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ABSTRAKT

vvvvv

je slozena z teoretické a praktické Casti. Teoretickd ¢ast pojednava o historii, soucasnosti
a buducnosti dopravy, silni¢ni doprave, jejich rizicich a legislativé tykajici se pozemnich
komunikaci. Praktickd ¢ast zahrnuje analyzu, posouzeni a nasledné vyhodnoceni rizik

vvvvv

kontrolniho seznamu, What If metody, matice rizika a Ishikawa diagramu.

Kli¢ova slova: dopravni nehoda, silni¢ni doprava, silnice, legislativa, analyza, rizika,

automobil, naklad

ABSTRACT

The bachelor thesis deals with risks on roads in the town of Vala§ské Mezific¢i. It consits
of theoretical and practical parts. The theoretical part deals with the history, present
and future of transport, road transport and its legislation. The practical part include analysis,
assessment and subsequent evaluation of risks on roads in the city of Valasské Mezifici.
The analysis consists of checklist methods, What If method, risk matrix and Ishikawa

diagram.

Keywords: transportation accident, road traffic, roads, legislative, analysis, risks, car, cargo
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UvVOD

Rizika na pozemnich komunikacich piredstavuji v dnesni spole¢nosti velkou vyzvu
pro bezpecnost silni¢niho provozu. Rostouci intenzita dopravy, technologicky pokrok
a zmény v chovani fidi¢t vedou k novym aspektim nebezpeci, které ohrozuji jak motoristy,
tak chodce a cyklisty. Tato problematika je zasadni nejen hlediska bezpe¢nosti lidi, ale také

z ekonomického a socialniho.

V pribéhu pandemie COVID-19 doslo k ovlivnéni silnicni dopravy po celém svéte.
Lockdowny a préace na dalku snizily objem dopravy a docasné zmirnily vytiZzeni pozemnich
komunikaci. Taktéz ve vefejné dopravé doslo ke snizeni poctu cestujicich z diivodu
minimalizace rizika pienosu viru. Jakmile omezeni polevila, doprava se vratila, ale

popularitu ziskaly hybridni modely prace.

Mezi nejvétsi problémy v soucasnosti patii bezpecnost silnicniho provozu, kde dopravni
nehody zistdvaji vyznamnym problémem. Navzdory snahdm o zlepSeni situace
pomoci riznych opatieni a podporou zodpovédného fizeni automobilu ve formé Skoleni
fidica. Faktory, jako jerychla jizda, nepozornost fidici a nedostate¢nd infrastruktura
ptispivaji k ¢astym kolizim, které zpisobuji zranéni, imrti a ekonomické ztraty. Rostouci
urbanizace a pocet vozidel navic zhorSuji dopravni zacpy, coz vede ke sniZeni mobility
a environmentalnim riziklim, jako je znecisténi a zména klimatu. Nové trendy, jako jsou
elektromobily a autonomni fizeni jsou pfislibem lepsi budoucnosti. OvSem pifinaseji nova
rizika, vCetné obav z kybernetické bezpecnosti, ochrany osobnich udaji a spolecenskych

dopadd, jako je pfesun pracovnich mist v odvétvi dopravy.

Hlavnim cilem této bakalafské prace je identifikovat a analyzovat hlavni rizika
na pozemnich komunikacich a navrhnout opatteni k jejich minimalizaci. V teoretické ¢asti
prace je stru¢né rozebrana doprava, jeji historie, soucasnost a budoucnost, spolu s riziky,
kterd se mohou na pozemnich komunikacich objevit. K dosazeni tohoto cile byly
v praktické casti bakalafské prace pouzity metody analyzy soucasného stavu formou

Ishikawa diagramu, kontrolniho seznamu, matice rizik a metody What If.
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I. TEORETICKA CAST
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1 DOPRAVA

Doprava je odvétvim narodniho hospodarstvi, které piispiva k socioekonomickému rozvoji
a zlepSovani zivotni urovné tim, ze umoznuje pohyb jak zbozi, tak osob. Vyhovuje také
potiebam cokoliv pfemistit. Doprava umoziuje tok zbozi mezi vyrobou a spotiebou,
mezi zeme&délstvim a primyslem, mezi venkovskymi a méstskymi oblastmi a mezi regiony

a zemémi (Siroky, 2020).

Bukové (2023) uvadi, ze doprava, jako odvétvi narodniho hospodaistvi je tizce spjata
s geografickou polohou statu ataké jeho hospodarskou strukturou. V narodnim
hospodaistvi, které je zalozeno na délbé prace se vyrabé&ji vyrobky a poskytuji se sluzby.
Délba prace vede k vyméné vyrobkll asluzeb arealizuje setak na lokdlni, narodni

a mezinarodni Grovni.

Novack et al. (2019) dodava, ze je vSudypiitomnou a nesmirn¢ dalezitou funkci ve vSech
pramyslovych ekonomikach. Dopravni systémy zajistuji nezbytné kritické spojend
mezi vyrobci a spotiebiteli na domacim 1 celosvétovém trhu. Obcané primyslové vyspélych
zemi jsou zavisli na dopravnich systémech, které umoznuji prepravu vyrobkl ze vzdalenych

mist, kde se vyrabéji, na trhy, kde jsou potieba a kde se mohou prodévat a spotifebovavat.

1.1 Historie dopravy

Samotna historie dopravy se datuje do 3. tisicileti pfed Kristem, kde v rdmci spolecné délby
prace existovaly povolani jako povoznik nebo namoinik (lodnik). S timto souviselo
i rozséhlé budovani zpevnénych cest a provizornich ptistavii. Zhruba do druhé poloviny 18
stoleti se stdle k pohonu prostfedkit uzivalo sily zviteci, lidské, vétru a vodnich toki.
Samotny vyvoj dopravni techniky probihal velice pomalu. Prvni rejdovné népravy u vozi
se objevily v 16. stoleti a odpruzeni pomoci kovovych pruznic az v 17. stoleti. Velky pokrok
zaznamenal James Watt, kdyZ v druhé poloviné 18. stoleti pfiSel s pfevratnym vynéalezem
ve formé& parniho stroje se Soupatkovym rozvodem, ktery byl patentovan vroce 1769.
V 19. stoleti se hromadné uZzivaly stroje s parnim pohonem v dopravé i primyslu. Zaroven
doslo k obrovskému pokroku v budovani silnic. Pozdé&ji, vroce 1893 byl vynalezen

spalovaci motor némeckym inzenyrem Rudolfem Dieselem (Siroky, 2020).

Podle Zeleného (2017) lze vyvoj dopravniho sektoru roz¢lenit do ¢tyi obdobi. Obdobi prvni
se datuje mezi 11. — 16. stoletim, kdy dochdzi k rozvoji pobfezni a fi¢ni infrastruktury

propojenim stfedozemni oblasti s Evropou. Druhé obdobi je datovano mezi 16. — 18.
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stoletim, kde dochazi k rozvoji ndmoini plavby po otevieném mofi. Tteti obdobi se datuje
mezi za¢atkem 19. az do poloviny 20. stoleti, kdy dochdzi k propojeni vice infrastruktur.
Jedna se o infrastrukturu namoini, ¥i¢ni a Zzelezniéni. Ctvrté obdobi se zahrnuje do poloviny
20. stoleti, kde dominantni roli pfebird silni¢ni a letecka infrastruktura a rostouci role

automobilismu a motorismu ve spolec¢nosti.

Vyznam dopravy je ztejméjsi, kdyz si uvédomime jeho historickou roli. Rozvoj civilizaci
je spojen s rozvojem dopravnich systému. Naptiklad silnou strankou starovékého Egypta
byla vodni doprava, ktera se stala zakladem velké a silné spole¢nosti. Reka Nil pomohla
s integraci Egypta. Slouzila jak k ptepravé zbozi, tak k pfenosu informaci a pfemistovani
egyptskych vojsk, které chranily zemi. Reka Nil ovlivnila politicky a kulturni vyvoj

spolec¢nosti, jak 1idé cestovali a komunikovali (Novack et al., 2019).

1.2 Soucasnost dopravy

Vyvoj apoptavka po dopravé souvisi stadou faktorti, véetn¢ poctu obyvatel, urovné
hrubého domaciho produktu ataké urbanizaci. Na druhou stranu dostupné technologie
mohou uvolnit dal§i poptavkovy potencidl. Diky dostupnosti feSeni mobility s niz§imi
naklady pro uzivatele nebo s jinymi vyhodami, jako jsou rychlost, pohodli a flexibilita.
Evropa dnes zahrnuje vice nez 50 zemi, coz odpovidd vice nez 700 milionim obyvatel.
Pieprava osob azboZi se od primyslové revoluce neustdle zvySuje aevropské zeme
spolupracuji na rozvoji audrZzovani kompatibilnich dopravnich siti. Severni Amerika
je velky kontinent s relativné nizkou populaci, coZ ma disledky pro osobni 1 nékladni
dopravu. USA a Kanada maji rozsahlou sit’ dalnic spojujicich velkd mésta, ale do n¢kterych
velkych venkovskych oblasti stile vedou $térkové nebo nezpevnéné cesty. V disledku
rozvoje tohoto kontinentu ve srovnani s Evropou nebo Asii bylo vyvinuto mnoho méstskych
plant zalozenych na pouzivani osobnich automobili jako primérniho zptsobu mobility, coz
by vedlo k nizsi hustoté osidleni a prostorove rozsdhlym meéstliim. Mezinarodni doprava hrala
v poslednich desetiletich zasadni roli pfi podpoie hospodaiského rozvoje asijskych zemi
a zejména v Ciné umoznila vystavba namotnich piistavii a dopravni infrastruktury rozvoj
vyrobnich a dodavatelskych fetézcti produkujicich zbozi pro svétovy trh. Ve Stfedni a Jizni
Americe rozvoj cest zpusobil, ze Zelezni¢ni doprava ztratila svou dominantni pozici
v disledku klesajici kvality poskytovanych sluzeb, které byly zpisobeny opera¢nimi

problémy a zastaranim vybaveni (Noussan et al., 2020).
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V dnesni dob¢ vétsina lidi nepouziva zcela autonomni auta. Nekteré samotidici prvky jsou
vSak u dnesnich vozidel zcela bézné. Jedna z takovych funkci je naptiklad adaptivniho
tempomatu. Adaptivni tempomat dokdze upravovat rychlost vozu na zdkladé rychlosti
automobilu jedouciho pfed nim. Nebo funkce automatického parkovani fidi¢i sd¢€li, zda
je parkovaci misto pro viz dost velké. Také miize auto nasmétrovat anebo dokonce samo
zaparkovat na toto misto. Autonomni vozy by mély zvySovat plynulost dopravy. Na zaklade
komunikace s ostatnimi vozy a semafory si zvoli trasy s mensim provozem. Autonomni auta
by také méla prfedchazet dopravnim nehoddm zptsobenym lidskym faktorem. Uvadi se, ze

vice nez 90 procent umrti v dopravé je zptisobeno lidskou chybou. (Klepeis, 2020).

1.3 Budoucnost dopravy

Autonomni auta budou v budoucnosti dopravy hrat velkou roli. Nejedna se o zcela novou
myslenku. Svétova vystava v roce 1939 byla zamétena na autonomni technologie. Ukézala

autonomni fizeni ve méstech budoucnosti (Klepeis, 2020).

Dopravni zacpy, zejména v souvislosti srychlym nardstem soukromé dopravy, jsou
nepiijemné nejen z hlediska ztraceného cCasu, ale v disledku nedostatecné rozvinutych
dopravnich siti. Zptsobuji také ekonomické ztraty a Skody lidem, podnikiim i celé zemi.
Diky technologickému pokroku 1ze v budoucnu ocekavat opravdu velké zmény v odvétvi
dopravy. Mezi vyznamné zmeény patii autonomni vozidla urcend pro pfepravu cestujicich
nebo nakladu. Dal§i vyznamnou zménou je elektrifikace, kdy diky ni bychom teoreticky
v budoucnu neméli pottebovat benzin ani naftu. A posledni vyhodou jsou chytré
technologie. V budoucnu by tyto technologie mély fidit dopravu ve méstech podle konceptu

vewr

2024).

Vétsina lidi necestuje pravidelné po moti. Lod€ prepravuji vice nez 90 procent svétove
obchodovaného zbozi. Dnesni lodé maji na palubé& kapitany a ¢leny posadky. Jednoho dne
se v§ak lod¢ budou ovladat samy. Automatizace mad mnoho vyhod, ale také nevyhod.
Mezi vyhody patii Gispora penéz na personal. Dalsi vyhodou bezpilotnich plavidel je sniZzeni

hmotnosti a v disledku toho snizeni nakladii na pohonné hmoty (Klepeis, 2020).

JiZ se objevuji prvni ndpady, jak sniZit uhlikovou stopu vyprodukovanou lodni dopravou.
Touto problematikou se zabyvd dansky projekt E-ferry, ktery je spolufinancovan
Evropskou unii. Cilem je Uplna elektrifikace lodni trajektové dopravy. Elektrifikovani lodni

dopravy se vSak potykd stadou problémii. Naptiklad v ptipadé¢ pozaru by obsluha lodi
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musela k haSeni pozaru pouzit specialné vytvorenou pénu. Co se tyka lodni dopravy, tak zde
je oproti jinym odvétvim, nizkd mira modernizace. Konkrétné by se veskeré dokumenty
ohledn¢ nékladu mély ptevést z papirové podoby do podoby elektronické. Co se tyka emise
sklenikovych plyn, tak spole¢né s leteckou dopravou by lodni doprava mohly do roku 2050

emitovat az 40 % svétovych emisi (Vrbova, 2018).

V letecké dopravé se nékolik spolecnosti snazi vytvofit supersonicka letadla, kterd budou
moci létat rychleji alevnéji. Jednim ptikladem je japonsky koncept letadla nazvany
HYTEX. Mohl by cestovat rychlosti pétkrat rychlejsi, nez je rychlost zvuku. Avsak tento
koncept zahrnuje mnoho vyzev. Napiiklad redukce hluku, ktery supersonickd letadla
vytvareji. Dalsi vyzvou je teplo. Letadla letici tak rychle, musi byt schopna odolat

extrémnim povrchovym teplotdm (Klepeis, 2020).
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2 SILNICNI DOPRAVA

Jedna se o nejpouzivanéjs$i druh dopravy, kterd dokaze prevazet nejvétsi objem zbozi,
nakladu ataké osob. Co se tyka silni¢ni dopravy, tak stejné jako v dopravé Zzelezni¢ni
¢i letecké, doslo diky politice volného pohybu zbozi a sluzeb k celkové liberalizaci trhu

v ramci EU (Zeleny, 2017).

U silniéni dopravy je velkou vyhodou jeji vysoka dostupnost. Nakladni automobil
je schopen naklad dopravit kdokoliv, kde jsou silnice s potiebnou nosnosti. Primérna
dosahovana rychlost u ndkladni dopravy je 60 km/h a maximalni rychlost je v fadé¢ zemi

omezovana na 130 km/h (Gros, 2016).

Silniéni doprava zahrnuje vSechna riznd motorova vozidla, kterd jsou k dispozici
pro cestujici, v€etné voziku, autobust a motocykli. I kdyz s urcitymi rozdily v zévislosti
na svétovych regionech, osobni automobily zistavaji v souasné dobé nejrozsifencjSim
druhem dopravy diky své vysoké flexibilité a spolehlivosti a také diky svym skute¢né
nizkym nakladiim. Vyvoj poctu soukromych vozidel v jednotlivych zemich stale vykazuje
velké nerovnosti, které vétSinou souviseji s primérnym piijmem obcand. VSechna silni¢ni
vozidla jsou do znacné miry zavisla na ropnych produktech, zejména na benzinu a nafté

(Noussan et al., 2020).

2.1 Rozdéleni pozemnich komunikaci

Definice pozemni komunikace a jejich rozdéleni nalezneme v Zakoné ¢. 13/1997 Sb., ktery

definuje:

“Pozemni komunikace jako dopravni cestu urcenou k uZiti silnicnimi a jinymi vozidly
a chodci, vcetné pevnych zarizeni nutnych pro zajisténi tohoto uziti a jeho bezpecnosti.

Pozemni komunikace se déli na tyto kategorie:
a) dalnice,
b) silnice,
¢) mistni komunikace,
d) uicelova komunikace. “ (Cesko, 1997)
Dalnice

“Dalnice je pozemni komunikace urcend pro rychlou dalkovou a mezistatni dopravu

silnicnimi motorovymi vozidly, ktera je budovana bez uroviiovych kiizeni, s oddelenymi
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misty napojeni pro vjezd a vyjezd a ktera ma smérove oddélené jizdni pasy. Dalnice
se podle svého urceni a dopravniho vyznamu rozdéluji na dalnice I. tFidy a dalnice I1. tridy.
Dalnice je pristupnd pouze silnicnim motorovym vozidlum, jejichz nejvyssi povolena

rychlost neni nizsi, nez stanovi zvilastni predpis. “ (Cesko, 1997)

Silnice

i . , . e d
Silnice je verejné pristupna pozemni komunikace urcend k uziti silnicnimi a jinymi vozidly

a chodci. Silnice tvori silnicni sit. Silnice se podle svého urceni a dopravniho vyznamu

rozdeluji do téchto trid:
a) silnice I. tFidy, kterad je urcena zejména pro dalkovou a mezistatni dopravu,
b) silnice Il. tridy, kterd je urcena pro dopravu mezi okresy,

c) silnice Ill. tridy, kterd je urcena k vzdjemnému spojeni obci nebo jejich napojeni

na ostatni pozemni komunikace. “ (Cesko, 1997)

Mistni komunikace

“«

istni komunikace je verejné pristupna pozemni komunikace, ktera slouzi prevazné mistni
dopravé obce. Mistni komunikace se rozdéluji podle dopravniho vyznamu, urceni a stavebné

technického vybaveni do téchto tiid.:
a) mistni komunikace 1. tFidy,

b) mistni komunikace II. tridy, kterou je dopravné vyznamna sbérna komunikace

s omezenim primého spojeni sousednich nemovitosti,
¢) mistni komunikace III. tFidy, kterou je obsluzna komunikace,

d) mistni komunikace 1IV. tFidy, kterou je komunikace nepristupna provozu silnicnich

motorovych vozidel nebo na které je umoznény smiseny provoz. “ (Cesko, 1997)
Uéelové komunikace

“Ucelova komunikace je pozemni komunikace, ktera slouzi ke spojeni jednotlivych
nemovitosti pro potieby viastnikii téchto nemovitosti nebo ke spojeni téchto nemovitosti
s ostatnimi pozemnimi komunikacemi nebo k obhospodarovani zemédélskych a lesnich

pozembkai. “ (Cesko, 1997)
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2.2 Zpoplatnéni pozemnich komunikaci

Silni¢ni doprava mtize byt zpoplatnéna pii vyuziti dalnic a tuneli, kdy v roce 1999 vesla
v platnost smérnice o euroznamce (Eurovignette), ktera vychazi z principu, Ze ,,uzivatel*

nebo ,,znecistovatel plati“ (Zeleny, 2017).
Casové zpoplatnéni (dalniéni znamka)

Vozidla s nejméné Ctyimi koly a maximalni piipustnou hmotnosti do 3,5 tuny plati ¢asovy
poplatek za pouziti zpoplatnénych silnic. Tento poplatek je stanoven na urcité obdobi (rocni,
mesi¢ni nebo desetidenni) a nezavisi na poctu kilometrd ujetych béhem tohoto obdobi

(Kleprlik, 2020).

V bfeznu 2024 se chystaji zmény v systému dalnicnich zndmek. Nabidka se rozsifi
o jednodenni elektronickou zndmku, kterd vyjde na 200 K¢&. Zaroven se také upravi ceny

stavajicich typti znamek (Edalnice.cz, 2023).
Vykonové zpoplatnéni (myto)

Uzivani zpoplatnénych silnic vozidly snejméné 4¢tyfmi koly a maximalni piipustnou
hmotnosti vys§i nez 3,5 tuny jezpoplatnéno uhradou mytného. Mytné se vybira
prostfednictvim elektronického mytného systému, ktery vyuziva elektronické palubni
jednotky. Jedna se o tzv. palubni zafizeni, které je neptenositelné a je vazano na konkrétni

vozidlo registrované v systému elektronického mytného (Kleprlik, 2020).

2.3 Kontrolni vazeni vozidel

Na silnicich, dalnicich a mistnich komunikacich se provadi kontrola a méfeni (dale jen
»kontrolni vazeni®) vozidel kategorii OT3, OT4. U silni¢nich vozidel kategorie N2, N3
a dale u jizdnich souprav s ptipojnymi vozidly kategorii O2, O3 a O4 (Novak, 2018).

U kontrolniho vazeni vozidel serozliSuji dvé kategorie. U prvni kategorie nedochdzi
k odklonu vozidla z provozu, kdy vozidla jsou vdZena nepfenosnymi vysokorychlostnimi
vahami. U druhé kategorie dochazi k iplnému odklonéni vozidla z provozu, v tomto ptipadé

hovotime o nizkorychlostnim kontrolnim vézeni (Novak, 2018).
Vysokorychlostni kontrolni vazeni

Jedna se o druh kontrolniho vaZeni, pii kterém nedochazi k odklonéni vozidla z provozu.
Vysokorychlostni vahy jsou zabudovany pfimo do vozovky a dochazi ke kontrolnimu

vazeni vozidla zajizdy. Zahrnuje kontrolu nejvétsi pfipustné hmotnosti vozidla,
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maximalniho zatiZeni na ndpravu nebo skupinu naprav a dalSich hmotnostnich pomért

vozidla (Kleprlik, 2020).

Vysokorychlostni kontrolni vazeni se provadi na silnicich I. tfidy a na ostatnich pozemnich
komunikacich. Pokud se zjisti pfekroceni hodnot, které jsou stanoveny zvlastnim predpisem,
vystavi vlastnik pozemni komunikace tzv. vazni listek, ktery je posléze dorucen fidici
a provozovateli vozidla spoleéné s ozndmenim zahajeni piestupkového fizeni (Novak,

2018).
Nizkorychlostni kontrolni vazeni

Je kontrolni vazeni, kdy dochazi k odklonéni vozidla z provozu. V tomto piipad¢ je fidic
vozidla povinen uposlechnout vyzvy policisty nebo celnika. Samotnd zajizdka ke
kontrolnimu stanoviSti nesmi pfesdhnout vzdalenost 16 km. Samotné kontrolni vazeni
se provadi za ucasti fidice ptipadné osadky vozidla. Pii nizkorychlostnim kontrolnim véazeni
se fesi nejvetsi povolena hmotnost vozidla, zatizeni napravy nebo skupiny naprav, nejvetsi
povolené rozméry vozidla véetn¢ nakladu a dodrzeni podminek spojitelnosti jizdni soupravy

(Kleprlik, 2020).

Novak (2018) zahrnuje do nizkorychlostniho kontrolniho vaZeni kontrolu nejvétsi povolené
hmotnosti vozidla a nejvétsi pripustné zatiZzeni na napravu nebo skupinu naprav. Pokud jsou
pii kontrolnim véazeni dodrZzeny hodnoty stanoveny zvlaStnim pifedpisem, fidi¢ muze
pokracovat v jizdé, kdy fidi¢i nejsou uctovany naklady spojeny s nizkorychlostnim

kontrolnim vaZzenim.
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3 ANALYZA RIZIK

Analyza rizik by méla byt opakovatelnd, srozumitelna a transparentni. Dodate¢na rizika
identifikovana stejnym zptisobem mohou byt kdykoli vyhodnocena. Nasledné analyzy rizik

mohou byt provadény stejnou metodou (Braintools.cz, 2014).

Je to proces, ktery vam pomize identifikovat a fidit potencialni problémy v jakékoliv oblasti.
Chcete-li takovou analyzu provést, musite prvné¢ identifikovat mozné hrozby, kterym celite,
poté odhadnout jejich pravdépodobné dopady, pokud by k nim doslo, a nakonec odhadnout
pravdépodobnost, Ze se tyto hrozby naplni. Mize byt slozita, protoze budete muset vychazet
z podrobnych informaci, jako jsou plany projektd, finan¢ni udaje, bezpecnostni protokoly,
marketingové prognézy a dalsi relevantni informace. Jednd se vSak o nezbytny nastroj

planovani, ktery mtze uSetfit ¢as, penize i dobrou povéest (Mindtools.com, 2024).

Jedna se o vicestupniovy proces, jehoz cilem je zmirnit dopad rizik na obchodni operace.
Vedouci pracovnici v riznych odvétvich vyuzivaji analyzu rizik k zajisténi ochrany vSech
aspektii podnikdni pted potencidlnimi hrozbami. Provadéni pravidelné analyzy rizik také
minimalizuje zranitelnost podniku vi¢i neoc¢ekavanym udalostem (Safetyculture.com,
2023).

Riziko

Udajné pojem riziko pochazi ze sedmnactého stoleti. UzZival se ve spojitosti s lodni plavbou
a nebezpecim. Postupem casu se objevuje vztah také k mozné ztraté. V normé ISO 31000
je riziko definovano jako: ,icinek nejistoty k dosazeni cilii.* Uginkem se rozumi odchylka
od ocekavaného vysledku, kterd miize byt bud’'to kladnd anebo zaporna. Cile mohou byt
finan¢niho, zdravotniho ptipadné jiného charakteru. Riziko je vyjadieno jako kombinace
pravdépodobnosti vyskytu a nasledkii udalosti. Také zde svou roli hraje nejistota. Nejistotou
se rozumi nedostatek informaci, ato 1 ¢asteCnych, o porozuméni nebo znalosti ohledné
udalosti, jejich disledcich nebo pravdépodobnosti jejiho vyskytu. Zjednodusené nam riziko

vyjadfuje uréity odklon od cile, jeho ohrozeni nebo vznik ztraty (Castoral, 2017).

Avsak Castoral (2017) definoval riziko jako ,,0bjektivni moznost naplnéni neplanovanych
kritickych zmen*. ztéto definice vyplyva, Ze neni zUZena jen na pravdépodobnost

a dosahovani cili, které se mohou v pribéhu ménit. Déle také vymezuje neplanované

-----
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Také by se dalo fici, Ze to jsou mozné problémy, které mohou ale nemusi nastat. Jedna
se tedy o potencialni negativni dopad, ktery se spojen surcitou pravdépodobnosti, Ze
nastane. Kazdé vzniklé riziko je doprovazeno nezddoucim negativnim disledkem

(APTIEN.COM, 2023).
Hrozba

Hovoii se o ni v pfipadé, Ze hrozi redlny vznik udalosti. Je to néco, pred ¢im by kazda
organizace mela chréanit své aktiva. Jedna se o jakoukoliv udalost, kterd by mohla vyustit
k imysIné nebo neumysiné ztraté aktiva, jeho poSkozeni nebo nedostupnosti. Nejcastéji to
jsou vnéjsi vlivy, které nemiizeme ovlivnit. AvSak tyto vlivy mohou byt také vnitini,
neumyslné, které mohou byt zpisobeny napfiiklad lidskou neznalosti nebo chybou,

nedodrzenim BOZB ¢i pracovniho postupu (APTIEN.COM, 2023).

Hrozba v kontextu fizeni rizik pfedstavuje potencidlni zdroj negativni udalosti, silu, osobu
nebo aktivitu, kterd mize ohrozit ¢i poskodit chranéné hodnoty. Synonymem ke slovu
hrozba se uziva i pojem nebezpec¢i. Hrozba ma za nasledek nezddouci dopad na bezpecnost,
at uz formou Skody, ztrity, neZzadouci zmeény nebo jiného negativniho projevu

(Managementmania.com, 2011).
Metody analyzy rizik

Existuji dvé hlavni metody analyzy rizik. Jednodussi a pohodIng;$i metodou je kvalitativni
analyza rizik. Kvalitativni analyza rizik hodnoti nebo boduje rizika na zakladé¢ vnimani
zavaznosti a pravdépodobnosti jejich disledkt. Kvantitativni analyza rizik naproti tomu

vypocitava riziko na zakladé dostupnych tidaji (Safetyculture.com, 2023).

Vzhledem k tomu, Ze analyza rizik zahrnuje Sirokou Skalu oblasti, existuje mnoho ptistupti
k analyze rizik nebo jejich typt. Patfi mezi né mimo jiné Analyza rizik a pfinost, ktera
zahrnuje zvaZzeni vyhod a nevyhod ur€ité ¢innosti. Déle zde zahrnujeme Posouzeni potieb,
coz je systematicky proces zjiStovani a vyhodnocovani potfeb organizace. Dal§im typem
je Analyza dopadu na podnikéni, kterd zahrnuje planovéani naruseni provozu zpiisobené¢ho
pfirodnimi  katastrofami a dal$imi  vnéjSimi faktory. Analyza pfi¢in a dasledkt
je systematickou metodou, kterd nam pomahd ptedvidat mozna selhani v podnikovych
procesech a zmirnéni jejich dopadu na zakazniky. Poslednim typem je Analyza kofenovych
pricin, kterd se zamécfuje na identifikaci a odstranéni kotfenovych pfic¢in problému

(Safetyculture.com, 2023).
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Kontrolni seznam (checklist)

Metoda kontrolniho seznamu je snadno pouzitelnd technika, kterd slouzi k ovéfeni
spravnosti a uplatnosti procesu za vyuziti seznamu polozek, krokii nebo ukola, které je nutné
splnit. Tvoii zdklad mnoha komplexnéjSich metod v oblastech jako je kvalita, bezpecnost

a analyza rizik (Managementmania.com, 2016).

Bézné se pouziva v kombinaci s jinymi metodami identifikace rizik co nejkomplexnéjsiho

vysledku. Kroky pro provedeni metody kontrolniho seznamu jsou nasledujici:
1. Zacneme definovanim ¢innosti, pro kterou méa byt analyza provedena

2. Definuji se otazky, kterymi by se analyza méla zabyvat (napiiklad bezpec¢nostni

prostiedi nebo dopad na zivotni prostiedi).
3. Vypracuji se kontrolni seznamy, které se tykaji definovanych problém.

4. Zpracuje se kontrolni seznam. Pokud existuje riziko potencialnich problémd, tak

se navrhnou vhodna zmiriiujici opatfeni.

5. V poslednim kroku se vyhodnoti doporuceni a zpracuji se s cilem zlepSit ¢innost

definovanou na zacatku analyzy (Safeopedia.com, 2018).

Ptehled kontrolnich seznamt poskytuje ptistup k celkovému pokroku a poskytuje misto, kde
muze manazer nebo uzivatel vidét vSechny kompetence v kontrolnich seznamech, které jsou
uzivateli pfifazeny. Celkovy pokrok je prehledem pokroku vSech kontrolnich seznami, které

patii uzivateli (Help.csod.com, 2024).
Analyza “co se stane, kdyz*“ (what—if analyza)

Analyza “co kdyz*“ slouzi k posouzeni vlivu riznych hypotetickych scénaiti na statisticky
model a k hodnoceni rizik. Analyzu “co kdyz* béZn¢€ pouzivaji vyzkumnici, analytici, védci
a investofi. Je také znama jako analyza citlivosti. Hlavni vyhodou je jeji univerzalnost. Lze
ji aplikovat na jakykoliv systém v jakékoliv fazi jeho navrhu, vyvoje nebo provozu
(Ifluids.com, 2024).

Umoznuje stanovit hypotézy o moznych nebezpecnych scénatich, urcit rizika s nimi spojena
a urcit nejlepsi zpusob, jak tato rizika zmirnit (Ge.com, 2018).

Postup pii What-If analyze:

1. Definice rozsahu analyzy.

2. Identifikace vyznamnych problémi, které je potieba analyzovat.
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3. Vytvoreni otazek “co kdyz* pro kazdou problémovou oblast.
4. Odpovéd na otazky “co kdyz“.
5. Vyuziti vysledkt pii rozhodovani (Mindtools.com, 2024).

Mezi nesporné vyhody metody “co kdyz* patii zlepSeni fizeni rizik, uspora ndkladia a
v neposledni fad¢é také zlepSeni komunikace mezi zi¢astnénymi stranami (ppm.express,

2024).

vrwe

Diagram pri¢in a nasledki (Ishikawa diagram)

Ishikawa diagram se nékdy oznacuje jako diagram rybi kosti nebo diagramy pficin
anasledkd. Jednd se o kauzalni diagramy vytvofené Kaoru Ishikawou, které zobrazuji
priciny urcité udalosti. Pfipominaji kostru ryby, pficemz “zebra“ predstavuji pticiny udalosti
a kone¢ny vysledek se objevuje v Cele kostry (Investopedia.com, 2023).

Diagram rybi kosti miiZze obsahovat az 8P, tzn. ze zahrnuje 8 kategorii, které tvoii: postupy,
politika, misto, produkt, lidé, procesy, cena a propagace. Tato varianta se také bézn¢ pouziva

v oblasti sluzeb, ale lze ji pouzit témétf najakémkoli typu podnikani nebo odvétvi

(Blog.minitab.com, 2020).
Postup pfi sestavovani diagramu rybi kosti:
1. Zadani problémového tvrzeni —jedna se o disledek nebo problém, ktery je zkouman.
2. Definice kategorii hlavnich pficin — vytvofeni diagramu rybi kosti s kategoriemi
hlavnich pfi¢in, které jsou poté spojeny patefti.
3. Provedeni brainstormingu ke zjisténi pficin.
4. Rozdéleni pfic¢in do jednotlivych kategorii — posléze se stanou zebry na naSem
diagramu a spoji kategorie s patefi.
5. Objevit dil¢i pti¢iny — u kazdé identifikované pticiny pokladat efektivni otazky, tim
na diagramu vzniknou vrstvy vétvi neboli kosti.
6. Identifikace kofenovych pfi¢in — identifikace kofenovych pfi¢in nasledku nebo

problému v jeho vyjadfeni. Kontrola pficin, které se mohou objevovat 1 ve vice

kategoriich (Coursera.org, 2023).



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 23

Matice rizik

Matice rizik 5 x 5 je typ matice, kterd je vizualn¢ znazornéna jako tabulka nebo mfizka.
Obsahuje pét kategorii pro pravdépodobnost (osa X) a dopad (osa Y), vSechny na stupnici
od nizké po vysokou. Jednd se o komplexni nastroj, ktery organizace pouzivaji
pfi hodnoceni rizik a planovani projektil. Rizeni provozu nebo analyze pracovnich rizik.
Cilem matice rizik jeurcit turoven pravdépodobnosti vyskytu adopadu rizika

(Safetyculture.com, 2024).

Vyhodami matice rizik je, Zze mizeme stanovit priority vSech rizik s ohledem na uroven
jejich zavaznosti. Navrhnout strategie a pridélit zdroje pro neo¢ekavané situace a snizit nebo

neutralizovat dopady rizik, ktera se vyskytnou (Wrike.com, 2022).
Analyza ohroZeni a provozuschopnosti (HAZOP)

Metoda HAZOP piedstavuje strukturovany a promysleny zptsob, jak odhalit a analyzovat
skryté hrozby a provozni komplikace. Aplikuje se na navrhy i stavajici procesy a operace
v prumyslovych odvétvich jako je chemie, farmacie, ropny a plynarensky primysl a jaderna
energetika. Pomoci systematického pfistupu umoziuje identifikovat potencialni problémy

a rizika, ¢imz zajistuje vEtsi bezpecnost a efektivitu (Safetyculture.com, 2024).

Tato metoda se sklada ze ctyt krokidi. Prvnim krokem je samotné sestaveni tymu, kde
odbornici dokonale znaji proces a jeho rizika. Druhym krokem je identifikace systémovych
prvkl. Zde dochazi k rozkladu procesu na jednotlivé komponenty, které se analyzuyji.
V dal$im kroku se zhodnocuji zmény provoznich parametri, kde mohou byt nalezeny
odchylky od béznych provoznich podminek. A poslednim krokem je odhaleni
nebezpecnych a poruchovych stavii, coz jsou potencialni rizika a slabd mista podniku

(Duralabel.com, 2023).
Analyza selhani a jejich dopadu (FMEA)

Analyza FMEA je proaktivni metodika, kterd poméha organizacim predchazet selhanim jiz
ve fazi navrhu. Funguje tak, Ze identifikuje vSechny potencidlni poruchy a slabi mista
v konstruk¢énim a vyrobnim procesu. Byla vyvinuta v padesatych letech dvacatého stoleti
astala se jednou z prvnich strukturovanych metod pro zvySovani spolehlivosti systémil

(Quality-one.com, 2024).

Metoda FMEA se vyuziva po redesignu procesu, produktu nebo sluzby nebo pokud proces,

vyrobek nebo sluzbu aplikujeme novym zptsobem. To znamena, Ze dochazi k upraveni nebo
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vytvofeni nového procesu. Dale, pokud uréujeme nové cile k optimalizaci, coz jsou cile
zlepSovani procest, sluzeb nebo vyrobkt. Také se vyuziva pii analyze selhdni stavajiciho
procesu, produktu nebo sluzby. V neposledni fadé je také nastrojem trvalého zlepSovani

a udrzovani kvality (Asq.org, 2024).
Analyza stromu poruch (FTA)

Je grafickd metoda, kterd poméha rozkryt spletité pfiiny selhani celého systému. Funguje
na principu Booleovy logiky a propojuje fadu dil¢ich udélosti do komplexniho diagramu.
Postupuje shora dolit a umoznuje identifikovat specifické poruchy komponent (zakladni

udalosti), které vedou kselhdni natrovni celého systému (vrcholné udalosti)

Mrwe

wrwe

udalosti zékladni arovné (Edrawmax.com, 2024).
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4 RIZIKA NA POZEMNICH KOMUNIKACICH

Rizik spojenych s dopravou napozemnich komunikacich je nepieberné mnozstvi.
Mezi nejcastéjsi Ize zatradit dopravni nehody, u kterych miize dojit ke vzajemné srazce
vozidel, vozidla s chodcem nebo vozidla s jinym uc¢astnikem silniéniho provozu. Mezi dalsi
rizika mizeme zafadit rizika spojend s pfepravou nadrozmérnych nakladi, Spatnym
zajisténim nakladl, prepravou nebezpecnych véci a nakladl a nedodrzovanim povinnych

a bezpecCnostnich pirestavek.

4.1 Dopravni nehody

Na dopravni nehody ve méstech ma zasadni vliv politika tzemniho planovéni a koncepce
infrastruktury. Planovani mést a politiky vyuziti izemi zahrnuji umisténi obytnych oblasti,
hustotu zastavby a planovani dopravnich siti. VSechny tyto aspekty ovliviiuji vybér cild,
zpisobu dopravy a vzdalenosti, které musi rizni lidé pfekonat. Timto se vystavuji riziku
silnicniho provozu. V poslednich letech tada studii prokazala uzkou souvislost
mezi rozSifovanim mést a dopravnimi nehodami. Dfive planovaci predpokladali, ze pokud
budou silnice rovné a §irsi, zvysi se schopnost fidict vidét ptipadné protijedouci nebezpeci

a budou mit vice ¢asu zpomalit (Tiwari et al., 2017).

4.2 Preprava nadrozmérnych nakladi

V jednotlivych druzich dopravy jesamotné oznafeni piepravy nadrozmérnych véci
a nadmérnych véci rizné. ZaleZi nejen na technologii piepravy, ale i na samotném ¢lenéni
pfeprav vramci druhu dopravy. Mluvime naptiklad o specidlnich pfepravach anebo

prepravy za osobitych podminek (Bukovi et al., 2014).

Mluvime-li o prepravé nadrozmérnych nakladd, tak sejedna o takovy druh piepravy,
ve které dochazi k prekroceni legislativné povolenych limith. Tyto limity pfipoustéji
maximalni délku 16,5 m, $itku 2,5 m a maximalni vySku 4 m. Maximalni ptipustnd hmotnost
povolena legislativou je 48 t. Pokud neni néktery ztéchto rozméra dodrzen, musi byt
udéleno Ministerstvem dopravy Ceské republiky specialni povoleni (Easy Logistics, s. r. 0.,

2024).

4.3 Spatné zaji$téni pFepravovanych materiali

V urcitych ptipadech dochézi také u nékterych fidica k podcenéni sily piisobici na ndklad

pfi nouzovém brzdéni, zataceni nebo jizd¢ v terénu. Tyto sily mohou zpusobit posunuti
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nakladu, jeho sklouzavani nebo pad nékladu z vozidla. Proto je nutné tyto sily nepodcenovat

a k fixaci nakladu vyuzit vhodné prostiedky (Kleprlik, 2022).

Rozd€leni fixac¢nich prostiedkli podle funkci je na upeviiovaci a prenasejici silu na vetsi
plochu. Mezi upevnovaci fixacni prostiedky patii zadrzné casti, které brani samotnému
posuvu zbozi. Oddélovaci ¢asti slouzici k udrzeni urcité vzdalenosti mezi jednotlivymi kusy
zbozi. Kotevni soucasti, které slouzi k fixaci zbozi do potfebné polohy a vyztuzné
prostiedky jako jsou napiiklad vzpéry, vyztuhy nebo opéry. Co se tyka fixacnich prostiedkli
prenasejici silu na vétsi plochy, tak zde fadime nosné soucasti, pokladaci soucasti, vyplnové

soucasti a pruziny. (Novak et al., 2015).

4.4 Preprava chemickych a nebezpecnych latek

Nebezpecné zbozi avéci, prepravovany podle mezindrodnich pfedpisli, mohou byt
riznorodého charakteru a vlastnosti. Mezi nebezpecné zbozi a véci se zahrnuji suroviny,
materialy, chemické latky, smési, stielivo, vybusniny, baterie a dalsi pfedméty, které mohou
mit jednu nebo vice nebezpecnych vlastnosti. VySe zminénymi piedpisy rozumime dohodu
ADR, ktera stanovuje podminky pro mezindrodni dopravu nebezpe¢ného nékladu

pomoci automobilové dopravy (Véznikova, 2019).

Bezpecnost piepravy nebezpetnych véci ve vSech druzich dopravy ovliviiuje mnoho
faktorti. Bezpe¢nost piepravy ovliviiuje zejména zplsob piepravy, zda je nebo neni pfeprava

nebezpecnych véci provadéna legalné ¢i nikoliv (Malek et al., 2011).

Cilem dohody ADR je omezeni rizik pfi prepravé nebezpecného zbozi a véci na co nejnizsi
mozZnou Uroven. Ministerstvo dopravy udéluje pravnickym a fyzickym osobam opravnéni
k vykonu ¢innosti souvisejicich s mezinarodni silni¢ni pfepravou nebezpecnych véci. Toto
opravnéni je omezeno na maximalni dobu péti let a dale vykonavd samotny dohled
nad ¢innostmi, kterymi poveétilo pravnické a fyzické osoby. DodrZovani podminek ADR
kontroluje Policie CR, dopravni acelni organy a mobilni jednotky Centra pro silniéni

dopravu (Véznikova, 2019).

4.5 Nedodrzovani povinnych a bezpe¢nostnich prestavek

24

Prestavka je kazdy Casovy usek, ve kterém nesmi fidi¢ fidit vozidlo ani vykonavat Zadnou

jinou praci. Prestdvka je vyhrazena na regeneraci. Jinou praci rozumime:

e nakladka a vykladka,
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e pomoc cestujicim pfi nastupovani do vozidla a vystupovani z vozidla,
e 1klid a technicka udrzba.

Prvni piestavka musi nasledovat po maximaln¢ 4,5 hodinach jizdy. Po prestavce muize fidi¢
opét fidit vozidlo po dobu 4,5 hodiny. Prestavky je také mozno délit, avsak je zde podminka,
ze druhd c¢ast prestavky musi mit minimalné¢ 30 minut. Jako denni Cas jizdy se pocita
souhrnny cas fizeni vozidla mezi koncem jedné doby denniho odpocinku a zacatkem
nasledujici doby denniho odpoc¢inku nebo mezi dobou denniho odpocinku a dobou tydenni
doby odpocinku. Denni ¢as jizdy se nevztahuje na kalendaini den. Muze se pohybovat
v pribéhu dne a taktéz muze zacinat v jednom kalendainim dnu a pokracovat v dalSim

(Poliak et al., 2020).

Celkova doba fizeni mezi dvéma dobami odpocinku za den nebo mezi jednou denni a jednou
tydenni dobou odpocinku nesmi piekrocit devét hodin. Dvakrat tydné miize byt tato doba
prodlouzena na 10 hodin. Celkova tydenni doba fizeni nesmi prekrocit 56 hodin, které jsou

stanoveny v natizeni vlady &. 589/2006 Sb. (Ministerstvo dopravy CR, 2024)
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II. PRAKTICKA CAST
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5 POZEMNI KOMUNIKACE VE MESTE VALASSKE MEZIRICI

Valasské Mezitici ¢ita cca 22 000 obyvatel a je slozeno z mistnich ¢asti. Mezi mistni ¢asti

vvvvv

a samotné Valasské Mezitfici. Diive byly také soucasti mésta obce Krhova a Poli¢na.

5.1 Silnice L, II. a II1. tfidy

Ve Valasském Mezific¢i nalezneme silnice tfidy 1., IL. 1 III. tfidy. Silnice I. tfidy s oznacenim
I/57 (Vsetinska, Masarykova) spojujici mésto s Hranicemi na Moravé a Vsetinem. Silnice
II. t¥idy s oznacenim 11/484 (RoZnovska), kterd spojuje mésto s Roznovem pod Radhostém
a [1/487 (Zasovskad), kterd spojuje mésto se ZaSovou a Valasskym Meziti¢im. Silnice III.
ttidy s oznac¢enim I11/4871 (Palackého, Komenského) spojujici primyslovou zonu s centrem

meésta a [11/4872 (Hrachovecka), ktera spojuje mésto s obci Hrachovec.

Krhova

VALASSKE
MEZIRICI

KRASNO /4
\" .NADBECGVOU/ /¢ _

w w.‘( -
_,II\L/QS?I KOMENSKEHO

0d i

L HRACHOVEC
“W1/4872 HRACHOVECKA
5 [

"7 Polignd

Obrazek 1 Silnice L., I1. a III. tfidy (Mapy.cz, 2024, vlastni zpracovani)

5.2 Hustota dopravy

Valasské Mezitici je dopravnim uzlem, pies ktery sméiuje obrovské mnozstvi transportii ze
Slovenska. Denné zde projede mnoZstvi jak osobnich, tak ndkladnich automobili. Co se tyka
komunikaci, slouZzicich k propojeni dopravy v ramci jednotlivych ¢asti mésta. Mezi hlavni
problémy se fadi vysokd dopravni z4téZ v centru mésta. Zaméfime se na oblast “turbo

kruhace®. z dostupnych dat ze sc¢itani dopravy z roku 2020 mizeme pozorovat, ze na ulici
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Masarykova projede za den primérné bezmala 22 000 vozidel, z toho cca 3 500 tézkym
motorovych vozidel. Na ulici Roznovska cca 16 600, ztoho 2 500 tézkych motorovych

vozidel. Na ulici nadrazni denn¢ pramérné projede 10 200 vozidel a z toho je 1 125 téZkych

motorovych vozidel.
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Obrazek 2 Vysledky scitani dopravy Valasské Mezitici (rsd.cz, 2020)

Dal$imi problémy meésta ValaSské Mezifi¢i je potom nedostatek parkovacich mist a Spatny
stav n¢kterych komunikaci. Pro parkovani jsou v mésté vyhrazeny zény A, B a C. Pfi¢emz
z6na A zahrnuje zpoplatnéné parkovani v samotném centru mésta. V zoné B, ktera zahrnuje

okrajové ¢asti mésta se parkuje za uziti parkovacich kotouct. Zona C zahrnuje sidlisté, kde

je parkovani zcela bezplatné.
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5.3 Nehodovost

V tabulce miizeme vidét pocet dopravnich nehod v jednotlivych letech od roku 2009 az
do roku 2019. Za desetileté obdobi doslo pouze v jedenacti ptipadech k usmrceni v disledku
dopravni nehody. Avsak vize mésta je takova, ze v obdobi 2021-2030 nebude na nasledky
DN usmrcen zadny clovék aze pocet lehce atézce zranénych vroce 2030 se snizi

na polovinu oproti roku 2020.

2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

Usmrceni

TéZce zranéni

Lehce zranéni

MNehody -
pouze 8 HS
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6 ANALYZA RIZIK NA POZEMNICH KOMUNIKACICH

Na pozemnich komunikacich se vyskytuje enormni mnoZzstvi rizik, cilem analyzy rizik
je tato rizika nejen identifikovat, ale také je zhodnotit afidit. Déle také urcit pfiCiny
a nasledky. V neposledni fad¢ navrhnout vhodna opatieni ke snizeni trovné rizik. Dulezitou
soucasti analyzy rizik je hodnoceni nésledkt, které plynou z riiznych scénaiti nebezpeci,
jako jsou prekazky na silnici nebo dopravni nehody. Rizika mohou byt spojena s fidici,
vozidly, prostfedim nebo chodci a cyklisty. U fidict to mlize byt nepiiméiend rychlost,
nedani prednosti v jizd€, unava nebo rozptyleni. U vozidel zase technicky stav, nevhodné
pneumatiky nebo ptetizeni vozidel. Rizika plynouci z prostfedi zahrnuji Spatny stav
vozovky, divoka zvéf, Spatné osvétleni vozovky a nepfiznivé povétrnostni podminky.
U chodcti a cyklista se riziky rozumi nepfechazeni tsekd na vyznacenych mistech, Spatna
obuv nebo obleceni, nedodrzeni pravidel silni¢niho provozu nebo pouzivani mobilniho
telefonu za jizdy na kole nebo pfi chiizi. Aby byla rizika fizena efektivné, méla by byt

analyza rizik provddéna pravidelné.
Analyza rizik pomoci Ishikawa diagramu

Pro zjistovani rizik, které by se mohly vyskytnou napozemnich komunikacich

vvvvv

------

v odpovidajicim technickém stavu nebo jsou vhodné konstruovany. V metodach jsou
zahrnuty pficiny, které jsou zplisobené Spatné nastavenymi smérnicemi, legislativou nebo
pravidly jako jsou naptiklad nedostate¢né kontroly ze strany PCR. V kategorii materialy jsou
zahrnuty pficiny, které jsou zpusobeny vlastnostmi materidli nebo chybou. Mize
se napiiklad jednat o rGzné nihradni dily do aut nebo smési ze kterych jsou vyrabény
pneumatiky. Méfenim rozumime pficiny, ke kterym doSlo Spatné zvolenym zpisobem
méfeni. Zde lze zafadit pouzivani vadnych méficich zafizeni nebo nevhodnou kalibraci
a udrzbu méficich piistrojii. Také nesmime brat na lehkou vahu rizika plynouci z prostredi,
jimiz rozumime nizkou viditelnost nebo zhorSené povétrnostni podminky. Dalsi dilezitou
¢asti je management, kde se jedna o priciny plynouci ze Spatného fizeni, naptiklad nevhodna
koordinace dopravnich akci. Posledni oblast, odkud nam mohou plynout rizika je oblast
udrzby. Zde se jednd o pficiny, které jsou zplsobeny Spatnou tdrzbou, jako je nedostate¢na

udrzba dopravnich znacek a signalizace.
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Obrazek 3 Ishikawa diagram (vlastni zpracovani)
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7 VYHODNOCENI RIZIK NA POZEMNICH KOMUNIKACICH
VE MESTE VALASSKE MEZIRICI

Dalsim krokem bylo sestaveni metody kontrolniho seznamu v kombinaci s metodou What
If doplnénou o matici rizik, kde byly jednotlivé ptiCiny oznaceny ¢islem. U nékterych pticin
se ptame na vice otazek. Dale se uvedlo, do jaké kategorie je piiCina zafazena a pfifadila
se ji otazka ¢i sada otazek, na néz bylo odpovézeno ano nebo ne. Pomoci metody What If
jsme urcili konkrétni pficinu a snazili se k ni najit mozné nasledky. Dale bylo nutno
navrhnout opatieni k minimalizaci rizik pro vSechny identifikované pti¢iny. Pro matici rizik

musely byt nadefinovéana stupnice pro dopad rizika, kterou mizeme vidét v Tabulce 1.

Tabulka 2 Stupnice dopadu rizika (vlastni zpracovani)

Stupnice dopadu rizika
1| nizky Vliv na provoz, Zivotni prostiedi, zdravi a infrastrukturu je zanedbatelny.
2| mirny Vliv na provoz, zivotni prostiedi, zdravi a infrastrukturu je maly.
3| stiedni Vliv na provoz, zivotni prosttedi, zdravi a infrastrukturu je mirny.
4 vyznamny | VIiv na provoz, zivotni prostfedi, zdravi a infrastrukturu je zna¢ny.
5| katastrofalni | Vliv na provoz, zivotni prostiedi, zdravi a infrastrukturu je fatalni.

Dale jsme si také museli definovat stupnici pro pravdépodobnost vyskytu rizika, ktera

je uvedena v Tabulce 2.

Tabulka 3 Stupnice pravdépodobnosti vyskytu rizika (vlastni zpracovani)

Stupnice pravdépodobnosti vyskytu rizika
1| velmi nizka Udalost je neobvykld, prakticky nemoZzné, Ze nastane.
2| nizka Udalost je neobvykl4, nizka Sance na vyskyt.
3 | stredni Udélost je moZn4, Sance na vyskyt je mirna.
4 vysoké Udalost je pravdépodobnd, Sance na vyskyt je velka.
5| velmi vysokd | Udalost je prakticky jistd, s vysokou Sanci vyskytu.
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Na zavér bylo nutné sestavit matici rizik, podle pfedem danych kritérii. Takto sestavenou
matici mtizeme vidét v Tabulce 3. Osy, které matici rizik tvofi, zndzoriuji pravdépodobnost
vyskytu rizika a iroven jeho dopadu. V matici rizik mizeme vidét hodnoty ohodnoceni
rizika od 1 az do 25. Barevné rozliSeni vyslednych hodnot ohodnoceni rizik nam ptedstavuje
jednotlivé intervaly neboli oblasti rizika. Vintervalu 1 az 7 senachdzeji rizika
s ohodnocenim jako nizké riziko. Rizika z intervalu 8 az 14 patii do oblasti stfednich rizik.
Rizika spadajici do oblasti vysokého rizika se pohybuji v intervalu 15 az 19. u ohodnoceni

rizik hodnotou 20 a vyse, se jedna o oblast kritickych rizik.

Tabulka 4 Matice rizik (vlastni zpracovani)

Matice rizik
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Tabulka 5 Check list v kombinaci s metodou What If a matici rizik (vlastni zpracovani)

a stresovych
situaci

Navrh
Kategorie Odpovéd’ Nasledek na minimalizaci
rizika
Muze mit Spatny technicky ., | Narust dopravnich Pra@delnao udrzba}
_ . . Nedostatecny vozidel, dikladna
. Technicky stav vozidel za nésledek I nehod
Stroje . , " , ANO technicky stav o kontrola 8
stav vozidel. narust po¢tu dopravnich . z technickych .
vozidel s technického stavu
nehod? piicin Y
pred jizdou
Nevhodna M uze spatne resent sle:pych Spatné vyfesené | Narust dopravnich Dovd,rzorvam
. uhlt na automobilu zplisobit . . < ptisnych
Stroje konstrukce . 9 . ANO mrtvé (slepé) nehod, zranéni, " . 5
: narust po¢tu dopravnich , . S bezpecnostnich
vozidel. uhly na vozidle umrti o
nehod? standardi a norem
Vybér kvalitnich
Nekvalitni Ovhr ozeml erdVOoVyCh .
. . bezpecnosti fidice |  kotouct, které
e il a dalSich ucastnikli| jsou vyroben
Stroje udrzba Vadné brzdy? ANO brzdového A yroveny 12
- “ dopravy a zvySené kvalitnich
vozidel. kotouce o , i1
™ riziko dopravnich materiall a
a desticek . , ,
nehod a zranéni | podle vyrobnich
standardi
Horsi stabilita
vozu, delSi brzdnd | ;. 1 valitnich
dréha, zvysSené .
< .. « pneumatik
Nedostatecna Nekvalitnf smés riziko zranéni s odpovidaiicimi
Stroje udrzba Vadné pneumatiky? ANO . a amrti pii DN, P Jicl 16
. pneumatik . vlastnostmi
vozidel. vznik , .
nepffjemnych pro dané vozidlo
a podminky
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Risk : , . , N
D Kategorie Otazka Odpovéd Pric¢ina_2 Nasledek na minimalizaci
rizika
Dodrzovani
Zvyend sprvisnich
Nedostate¢na Nepravidelna ravdémodobnost intervalu,
5 Stroje udrzba Pravidelna adrsba? NE - ?b vice” al prav ipo 0onos evidence 9
vozidel. udrzba vozidia | poruchy motoru, | .o ch dild
brzd, pneumatik ,
a provedenych
ukonli
Zavedeni
Ridi¢ se chova prisnéjsich sankci
agresivne, Havérie s vaZznymi za agresivni
Agresivni predjizdi zranénimi nebo chovani
6 Lidé a nepozrorrné Agresivni jizda? ANO | M@ ne’pfeh,lednych (}mrti, materiéln’i 231 Vo}antem, 12
chovani usecich, Skody, dopravni vcetné pokut,
fidica. nedodrzeni zacpy a psychicka odebrani
bezpecné traumata fidi¢ského
vzdalenosti opravnéni
a vézeni
Srazky s chodci, Kampané
cyklisty a jinymi a informacni
Agresivni Ridi¢ si nev§ima | vozidly. Vznik materialy
7 Lidé a nepoz’or’né Wi s ANO d?prfwniho. . stresovych si:fuaci 0 rizi(':icl} 9
chovani znaceni nebo jej a psychickych agresivni
fidica. zcela ignoruje traumat. Zvyseni | a nepozorné jizdy.
ceny povinného | ZvySeni frekvence
ruceni kontrol PCR
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Risk Navrh
D Kategorie Otazka Odpovéd Pric¢ina_2 Nasledek na minimalizaci P D R
rizika
Telefonovani Srazky s chodci, Zamere?m ,
Agresivni za volantem, cyklisty a jinymi Zigﬁzzsszr?é
8 Lidé a ‘gg@‘;ﬁne Nepozornost? ANO fl‘;‘vlfgigl Vozﬁlyyr'l lﬁg;’trisem fidice, udelovani |43 |12
fidica. konzumace jidla a bezpecnosti pokuta > nkle .
a piti dopravy za nedod.rzovam
pravidel
Zvyseni kontrol ze
Nedodrzeni strany policie
maximalni zameétené
Nedodrzovani povoleng Havarie s vaznymi na dodronanl
9 Lidé dopravnich Rychlost? ANO oy Ch}93U zranénimi nebo . rycohlos‘imch 415
il pfi prujezdu, amrti limitt s fipra%em
zatackou — ztrata na kritické
kontroly lokality jako jsou
nad vozidlem zatacky a obytné
zony.
ZvySené riziko | ZvySeni povédomi
Nedodrzovén Ridicai | dopravninehody. |- orizicich fizeni
10 | Lidé¢ | dopravnich Alkohol? ANO | podvlivem | Zrnémiaumrti | podvlivem |51,
predpist. alkoholu r1d1c§ nebo alkohvolu. Zvyseni
spolujezdce. poctu kontrol
Materialni Skody policie
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Risk Navrh
D Kategorie Pricina_1 Otazka Odpovéd Pric¢ina_2 Nasledek na minimalizaci P D R
rizika
e e Zvyseni poStu
Zvysen,e riziko kontrol PCR
dopravni nehody. a celni sprav
Nedodrzovani Ridi¢ zamérné Zhoreni ottt st
11 Lidé dopravnich | Pfelozend nékladni vozidla? | ANO nalozi vice, nez plynulosti Iz)a tekrodent 415
predpisi. by mél dopravy. P .
. . povolené
Poskozeni .
. hmotnosti
infrastruktury ‘o
a rozmerl
. Pouzivani
Nevhodna o e e Choc}ec ZV?hl, Omezeni reakce | reflexnich prvka
. Je obleceni dobfte viditelné tmavé obleceni v x s o
12 Lidé volba " NE ; fidice. Riziko pro zvysSeni 415
« v Seru? bez reflexnich » o .
obleceni. . stietu s osobou viditelnosti
prvka
chodce
Nérust dopravnich
Nedostatecna Nedostatek hlidek | ptestupki. Pocit Zviseni podty
13 Metody kontrola ze | Nizka frekvence kontrol? ANO na pozemnich beztrestnosti. VySeni P 2136
S S . , hlidek PCR
strany PCR. komunikacich | Narust dopravnich
nehod
Nérust dopravnich Vyuzivani
Nedostatecna o e 1 Nedostatek hlidek pl‘eStU;pkl,l. mOdemld.l,
Zaméfteni na specifické . Zhorseni technologii
14 Metody kontrola ze » NE na pozemnich . . 213|6
~ prestupky? o bezpecnosti pro detekci
strany PCR. komunikacich , o
na pozemnich a postihovani
komunikacich prestupki
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Risk Navrh
D Kategorie Otazka Odpovéd Pric¢ina_2 Nasledek na minimalizaci
rizika
, 5 Riziko kolize Odstranéni
Nevhodna Ptitomnost rotiiedoucich piekazek
15 Metody dopravni Uzka vozovka? ANO prekazek Prot . z krajnice. 12
) . vozidel. ZhorSeni e L vre
infrastruktura. na krajnici. . Zvyseni Sitky
plynulosti dopravy
vozovky
Narust dopravnich Investice
Nevhodna Chybéjici nehod, zranéni, do modernizace
16 Metody dopravni Chybéjici chodniky? ANO chodniky umrti. ZhorSeni 1 , 12
. . a udrzby dopravni
infrastruktura. a cyklostezky | plynulosti dopravy | =~ .
e infrastruktury
a dopravni zacpy
Nedostatecné Zvysené riziko Pravidelnd
, znaceni. dopravnich nehod. .
Nevhodna Potkozend Zhoréent kontroly a udrzby
17 Metody dopravni Spatné znaceni? ANO nadent Ivnulosti znaceni. 12
infrastruktura. cent. PLynueos Aktualizace
Nevhodné dopravy. Frustrace .
« e qixe znaceni
znaCeni a stres fidicl
Narust d?? ra\fm?}} Modernizace
nehod s ucasti déti o
_—y . L1 a zkvalitnéni
Nevhodna Nizka atraktivita a mladeze. obsahu dopravni
dobravni Je dostate¢na Groven a motivace Nedostatecna vichov
18 Metody N E hova dopravni vychovy NE pro ucast ohleduplnost s gﬁrazefn
yeno ve skolach? na dopravni a respekt k . .
ve Skolach. , Ny . na interaktivni
vychové ostatnim 1
AV a praktické formy
ucastniklim

silni¢niho provozu

vyuky
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Kategorie

Pric¢ina_1

(0]7:71'¢

Odpovéd’

Pri¢ina_2

Nasledek

Narust dopravnich

Navrh
na minimalizaci
rizika

nehod
s , v neptiznivych Pouzivani
Nevlmdas | mfgeégﬂévojsggov:t‘gfny Nevhoda t podmink4ch. kvalitnich
19 | Materialy material P nep . NE Y tyb Horsi stabilita materialt 9
podminky a dopravni povrchu . s . o
vozovky. . vozidla a dels§i | s protiskluzovymi
zatizeni? . 1 -
brzdna dréha. vlastnostmi
Narust dopravnich
nehod
o Zvydené HorSifizeni | v 1) pneumatik
, Existuje moznost, Ze by 9 . vozidla, delsi o
Nevhodny . . opottebeni, Ay z kvalitnich
. - pneumatiky mohly byt . T brzdna draha, e
20 | Materialy material L ANO | zhorSena stabilita . . materialt 16
. vyrobeny z nekvalitniho v ohroZeni ostatnich o
pneumatik. . vozu, vySssi AN a dobrymi
materialu? y . ucastnikt .
spotfeba paliva | .. .., vlastnostmi
silni¢niho provozu
Zv§sené riziko Pouzivani
kvalitni .. o, o~ S, , iginalnich dilu
n?hiaZ?lilgi Byly pouzity nekvalitni Snaha o snizeni | technickych zavad Onr;%gl;?;ﬁ tn(iicl:l?
21 Materialy £ o ravéy nahradni dily pfi opraveé ANO nakladl a zhorSeni dilit 8
prt op vozidla? na opravu provoznich ,
vozidel. C . od renomovanych
vlastnosti vozidla , .
vyrobct
o R swe v 1r
Nedostatecna ldECI nev ed,1 Cios
o prekroc¢eni Vzdélavani
kontrola . . .
. . ; Nedostupnost povolené technikl v oblasti
. tachometru Pravideln4 kontrola . , .
22 M¢éteni “r . NE kvalifikovanych rychlosti. kontroly 8
a dalSich a kalibrace? - oo PR .
o servistl a technikli| Nespravné udaje a kalibrace
meéfticich . Curr 1 r o
wroe v o rychlosti nebo | méficich pfistroji
pristroju.

spotiebé paliva




UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni

42

Risk Navrh
D Kategorie Otazka Odpovéd Pric¢ina_2 Nasledek na minimalizaci P D R
rizika
Ridi¢i nevédi
Nevhodna o ptekroceni Vzdélavani
kalibrace Pravidelna kontrola Nedostupnost povolené technikl v oblasti
23 Meéfteni a udrzba . NE kvalifikovanych rychlosti. kontroly 412|8
G a kalibrace? . o o AR .
m¢éfticich servist a technikdi | Nespravné udaje a kalibrace
pristroja. o rychlosti nebo | méficich ptistroji
spotiebé paliva
POl(liniYa}ril Js0u v provozu pougivény Pouzw{afnt s;a}'yﬁh Nespravné mefent Zav:dein(; i}ftehmu
24 |  Mgeni Vo staré nebo vadné méfici | ANO | 2 OPONCOSYIN |y s obrazovani |, PRV 1o 1316
méficich v pfistroji souvisi s kontrol a kalibrace
v o o pfistroje? ror . hodnot wwr . v .o
piistroju. se stafim vozidla méficich ptistroji
Povétrnostni Ridi¢ dostane | Havarie s vaZznym Povinné
25 Prostiedi . Mokré vozovka? ANO smyk na mokré zranénim nebo | absolvovani Skoly |3 | 4 |12
podminky. R
vozovce umrtim smyku
Zvysené riziko Snizit rychlost
SniZeni stability | dopravni nehody. jizdy a byt
2% Prostfedi Povetrrrlostm Bude gllpy vitr Iz're'dvstavovat ANO V021del,v zvlraste Zranenl‘ ,rlfhcu V()’patl‘flq‘ Si. 3lal12
podminky. riziko pro fidice? u nalozenych a cestujicich. v ptipadé€ silného
a vysokych Materialni skody vétru zvazit
na vozidlech odloZeni cesty.
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Risk
ID

Kategorie

(0]7:71'¢

Odpovéd’

Pric¢ina_2

Nasledek

Pozdni rozpoznéni

Navrh
na minimalizaci
rizika

po nezpevnéné
cesté

v ptipad¢, Ze terén
je moc narocny

prekazky SniZeni rychlosti.
SniZzena na vozovce. Zvyseni
v 1ex viditelnost Nedostatecna pozornosti.
Bude fidi¢ schopen o “ “r oo
Snizend N v disledku mlhy, reak¢éni doba. Pouzivani
27 Prostiedi 1 i v o NE desteé, snézeni, Vznik dopravni | mlhovych svétel 12
viditelnost. v ptipadé¢ snizené .
S . tmy nebo nehody, ohrozeni v mlze.
viditelnosti? . ST .
zneCisténi zdravi fidice i Dodrzovani
ovzdusi ostatnich bezpecnych
ucastnikil rozestupl
silni¢niho provozu
Ridi¢ prepravni o
Prepray Peclivé
spole¢nosti o
zhodnoceni terénu
. se rozhodne . o
e Je terén pro danou , , . a jeho naroc¢nosti.
T Naro¢ny e N dodavkovym Materialni skody .
28 Prostredi . aktivitu/Cinnost piili§ ANO . L . Zvézeni 8
terén. NI vozidlem zkratit na vozidle .
naro¢ny? cestu alternativni trasy
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Risk Navrh
D Kategorie Pricina_1 Otazka Odpovéd Pricina_2 Nasledek na minimalizaci P D R
rizika
Vytvoteni
platformy
. ro koordinaci
" , . Any statni Neefektivni Pro Kot !
Nedostatecna | Je spoluprace mezi organy sorr%;nybsu?lmi v Talilézl?rllli dopravnich politik
koordinace | statni spravy a samospravy preal}i,zova ; ﬁnar}llci duplicitni na narodni
29 |Management| mezi organy | na dopravnich projektech NE nekoordinované | inves tic’e zll)loréeni a regionalni 1144
statni spravy | a sdileni dat o dopravnich 2 nesourodé do ravn’i situace urovni. Pravidelna
a samospravy. nehodéach dostatecné? . e P v 1:xo | Vyména informaci
dopravni politiky | a frustrace fidic¢i . o
mez1 organy statni
spravy
a samospravy
“ D i z4 Zlepseni
Nedostatecna opravii zacpy epsent
Nevhodna Kkomunikace a komplikace komunikace
Koordinace Byla koordinace dopravnich mezi oreanizito v dopravé. a koordinace
30 |Management dopravnich akci v daném ptipadé ANO akceg(PCR Y Zpozdéni nebo | mezi organizatory |2 |3 | 6
pravl nevhodna? oy ztizeni prajezdu akce. VcCasné
akei. dopravni utrady, .k .. . .
. L 1 v misté konani a dikladné
zachranné slozky) . N
dopravni akce planovani
Nedostate¢na Posileni hlidek
Nedostatedns Dodmji informovanost PCR. Méstem
p » IR Skolovani . < fadané
firemni se ve firmé/organizaci/mésté a prosxo’ovani Narust poctu PO LS
31 |Management » f oy 1 NE fidica. , programy 413112
kultura bezpecnostni piedpisy ., | dopravnich nehod. » ,
bempsiins - Al Nedostatecny pro proskoleni
' ) dohled a kontrola a vzdeélavani
ze strany PCR fidic¢u
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Risk
ID

Kategorie

Pric¢ina_1

(0]7:71'¢

Odpovéd’

Pri¢ina_2

Nasledek

Navrh
na minimalizaci
rizika

P DR

Zvyseni frekvence
Zvisené riziko kontrol a udrzby.
Nedostate¢na , N Nedostate¢na Y , Zavedeni systému
. Jsou dopravni znacky dopravnich nehod. .o
udrzba a sionalizace v dobrém frekvence kontrol Zmatent monitoringu
32 | Udrzba | dopravnich ghatizace v ¢ NE a Gdrzby. . na mistech, kde |2 /4|8
N stavu a spliuji vSechny . a dezorientace o
znacek bezpecnostni normy? Vandalismus fidi¢a. Zhorseni dochdzi k
a signalizace. P Y a kradeze e vandalismu
plynulosti dopravy .
a zcizeni
dopravnich znacek
Nevhodna Zvysené riziko
ioriti ik ich e
pr10r1t}zacv:e oprav | vzniku dopfavmc Efektivnéjé
a udrzby. nehod z diivodu lanovani
Nedostatecna | Jsou komunikace ve méste Ignorovani vytluku nebo dér riog tizace ODIAV
33 Udrzba udrzba pravidelné a dostatecné NE varovnych v povrchu pZV JSeni invfs tic' 514
komunikaci. udrzovany? signali vozovky. yoent
v s “ L. do udrzby
o zhorSujicim | PoSkozeni vozidel 7
R komunikaci
se stavu a zvySené naklady
komunikaci na jejich opravy
Zvysené riziko e . ,
Vyv’sk uf Zvyseni povédomi
Provadi se pravidelna Tenorovani technigk , zh savad o dulezitosti
Nedostatecna | technicka kontrola stavu \irovn'ch ado r};wnich a ptinosech
i kontrola vozidla v souladu ovays P . pravidelné
34 Udrzba i ., ANO signali nehod. Zhorseni 513158
technického s doporucenim vyrobce a zanedbavani rovoznich kontroly.
stavu vozidel. | a platnymi legislativnimi , . P . ZjednoduSeni
N drobnych zavad vlastnosti L
pozadavky? . a zefektivnéni
a zkricen rocesu kontrol
Fivotnosti vozidla | P Y
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Z provedenych analyz pozorujeme, ze rizika, kterd se nachédzeji vrozmezi 1 az 7 lze
bez problémti akceptovat. Jednd se o takova rizika, které nemize mésto zcela ovlivnit,
protoze to =zalezi nasamotnych obcCanech nebo navySSich spravnich celcich,
¢1 ministerstvech. Rizika ocenéna mezi 8 az 14 predstavuji pro mésto stfedni aroven rizika.
V tomto piipad¢ je vhodné rizika pravideln¢ monitorovat. Rizika spadajici do oblasti
kritickych rizik by mohla mit fatdlni dopad na uroven bezpecnosti ve mésté. Je potieba tato
rizika detailné monitorovat, avSak samo mésto piimo tato rizika nedokéze zcela oSetfit. Proto

vzdy bude existovat riziko ohrozeni a zptisobeni Skody.

Matice Rizik
6
2
5 o
1
§ 4 L] 32.
£ 29
S 13
S 3 ' 14
'@ 30 24
=
=
E 2
1
0
0 1 2 3 4 5 6

Dopad

Obrazek 4 Vysledna matice rizik (vlastni zpracovani)

Rizika, ktera byla ocenéna stupném 20 a vySe vykazuji velmi vysokou nebo vysokou
pravdépodobnost vyskytu rizika s vyznamnym nebo katastrofickym dopadem. Miuze
se jednat o materialni Skody, které by mohly byt méstu zptisobeny ze strany bezohlednych
fidi¢i nebo dopravni nehody s Gcasti jiného vozidla, cyklisty, chodce ptipadné jiné¢ho
ucastnika silni¢niho provozu. Tato kritickd rizika by méla byt okamzité ze strany mésta
neprodlené feSena vhodnymi névrhy k minimalizaci rizik nebo jinymi opatfenimi, at’ uz

za spoluprace PCR nebo jinych organi.
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Dle grafu na Obrazku 6 vidime, Ze z 34 identifikovanych pficin do kategorie nizkych rizik
spada 8, coz tvoii 23 % z celku. Mezi nejobsahlejsi oblast patii oblast stiednich rizik, ktera
tvoti 50 % z celku. Pficiny, které maji vysokou urovei rizika tvoii 9 % z celku a kriticka

rizika 18 %.

Graf zastoupeni jednotlivych rizik ve mésté

e

8; 23%

17;50%

Nizké riziko Stredni riziko Vysoké riziko  m Kritické riziko

Obrazek 5 Graf zastoupeni jednotlivych rizik (vlastni zpracovani)
Také z grafu vysSe lze vycist, Ze 8 rizik z celkového poctu 34 identifikovanych rizik spadaji
do kategorie ptijatelnych rizik, kterd tvoti 23 % z celkového poctu identifikovanych rizik.
Tato rizika je potifeba ovSem déle aktivné monitorovat, avSak v soucasné¢ dob¢€ pro né neni
potfeba zavadét zadna opatieni k minimalizaci rizik. Pocet rizik, kterym bychom jiz méli
vénovat naleZitou pozornost, tvoii 77 % z celkového poctu identifikovanych rizik. Celkovy
pocet téchto rizik je 26 a u té€chto rizik jiz bude potieba piijmout vhodné opatieni, ktera by
nam snizila Groven rizika na pfijatelnou uroven, kde néasledné po pfijeti opatieni, tato rizika

bude potfeba monitorovat.
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8 NAVRH OPATRENI KE ZMIiRNENI RIZIK NA POZEMNICH

Vzhledem k tomu, Ze sesilniéni doprava aprovoz na pozemnich komunikacich stale
zrychluje, at’ uz vlivem technického pokroku, tak také z ditvodu, Ze na lidi ¢im dal vic plisobi
faktor stresu a ziji ve spéchu. Nadmérny spéch mtize byt vinikem ztraty pozornosti vedouci
k nehoddm nebo jinym incidentim napozemnich komunikacich. Veskeré navrhy
na opatieni pro minimalizaci rizik, které zde byly zohlednény vychazeji z Tabulky 4, kterou
naleznete v piedchozi kapitole Vyhodnoceni rizik na pozemnich komunikacich ve mésté
ValaSském Mezifici.

Z hlediska tidi¢, lze zavést CastéjSi kontroly zaméfené na konkrétni piestupky, jako
je rychlajizda, fizeni pod vlivem alkoholu nebo jinych ndvykovych latek. Pokud by se mésto
rozhodlo investovat do modernich a pokrocilych technologii, pak by vétSinu z téchto
prestupkt dokéazaly pokryt radary a kamerové systémy. Nehled¢ na problematiku ohledné
prelozeni nakladnich vozidel. Sice neni mésto Valasské Mezifi¢i vyznamnou dopravni
tepnou, jako je tomu u vétSich mést, avSak se nachézi v blizkosti dillezitych dopravnich tahii
Moravskoslezského kraje. Napftiklad silnice 1/35, kterd spojuje Ostravu s Olomouci. Dalsi
moznosti je zavedeni kampani pro zodpovédnou jizdu. Ridi¢i by tak byli fadné poudeni
a informovani o rizicich a nasledcich prestupkt, kterych se opakované dopoustéji. Také
se nabizi moznost zptisnéni bodového systému nebo podpora alternativni verze dopravy,

jako je cyklistika nebo pési chlize.

U cyklisti achodcti by Slo zvysit povédomi o pouzivani reflexnich prvkl ptipadné
reflexniho obleceni, ato hlavné v piipad€ snizené viditelnosti. Nabizi se také mozZnost
upravy legislativy ato, Ze chodci nebo cyklisté pfistizeni za snizené viditelnosti
v neosvétleném tseku mimo obec nebo v ni dostali pfisnéjsi postihy. DalSim feSenim je také
zvyseni investic do cyklostezek piipadné pé&Sich stezek hlavné v neptehlednych a kritickych

usecich s nizkou viditelnosti.

Na zékladnich a stfednich Skolach by se mohla zavést moderni dopravni vychova. Jedna
se 0 zdbavnou a efektivni vyuku. Povinné navstévy Skoleni BESIP a dopravnich htist’. Dalsi
mozZnosti se také nabizi cilend vyuka pro vSechny vékové kategorie naptiklad za vyuZziti VR
technologii. Pfizpisobeni vyuky specifickym potfebam a rizikim pro razné vékové skupiny

jako jsou teenagefi, déti nebo seniofi.

Meésto by také mohlo zvednou Groven bezpecnosti pozemnich komunikaci zvySenim investic

do udrzby a technologii pro monitorovani stavu komunikaci. Od véci by nebyla prioritizace
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oprav, kdy prvni by mésto vénovalo pozornost kritickym a neptehlednym tsektim. Dalsi
moznosti je planovani oprav na zakladé dat, coz zahrnuje analyzovani dat z dopravnich
kamer, GPS a navigaci a s tim souvisejiciho hlaSeni nehod pro identifikaci usekti Castych
dopravnich nehod, zavad na vozovce nebo mist, kde dochazi k Castému zpomalovani

provozu.
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ZAVER

Lze konstatovat, Ze rizika na pozemnich komunikacich pifedstavuji zavaznou hrozbu
pro bezpecnost ucastnikli silni¢niho provozu. Nedodrzovani pravidel silni¢niho provozu
jako je nadmérna rychlost, neopatrnost fidi¢li a nedostatecnd infrastruktura jsou hlavni
faktory zvySujici pravdépodobnost vzniku dopravnich nehod. Lidsky faktor hraje rovnéz
klicovou roli a je také nezbytné zameéfit se na prevenci chovani, které by mohlo vést
k ohrozeni tucCastniki silnicniho provozu. Nésledky dopravnich nehod jsou hluboké
a dalekosahlé. Kromé okamzitych ztrdt na zivotech maji také zandsledek znacné
ekonomické naklady, zatézuji zdravotni systémy a zpisobuji emocionalni traumata obétem
1 jejich rodinam. Dopravni nehody také brani spoleCenskému pokroku tim, ze brani
produktivité, mobilité a hospodatskému rozvoji. Prevence rizik na pozemnich komunikacich
je nezbytna k ochrané zivotd a majetku. Pro dosaZeni bezpeénéjsiho prostiedi na pozemnich
komunikacich je kli¢ova spoluprace mezi jednotlivymi subjekty, jako je PCR, piislusnych
silni¢nich ufadd, dopravnich inZenyrG a dalSich zainteresovanych organizaci. Osvéta
a vzdélavani fidica, pravidelna kontrola dodrzovani pfedpist a zlepSeni infrastruktury silnic
jsou daldimi kliGovymi prvky prevence rizik na pozemnich komunikacich. Reeni
dopravnich rizik také vyzaduje soustfedéné usili vlad, obcanské spolecnosti, soukromého
sektoru 1 jednotlived. V1ady hraji klicovou roli pfi schvalovani a prosazovani legislativy
zamétené na podporu bezpec€nosti silni¢niho provozu, jako jsou rychlostni limity, zdkony
o pouzivani  bezpeCnostnich pasi aomezeni konzumace pfifizeni. Investice
do infrastruktury, vcéetné¢ dobfe navrzenych silnic a adekvatniho znaceni jsou zasadni
pro zmirnéni rizik spojenych s projektovanim aiidrzbou silnic. ReSeni problémt rizik
na silnicich vyZaduje spolupraci napii¢ odvétvimi a zemémi. Mezindrodni spoluprace
je naprosto nezbytnd pro sdileni osvéd€enych postupti, harmonizaci piedpisi a usnadnéni
vymény odbornych znalosti azdroji. Zavérem Ilze fict, ze rizika na pozemnich
komunikacich ptedstavuji mnohostranny problém, ktery vyzaduje naléhavé a koordinovana
opatfeni. Resenim zékladnich p#i¢in nehod a zavedenim komplexnich strategii zahrnujici
legislativu, rozvoj infrastruktury, vzdélavani a technologie mizeme dosdhnout vyznamného
pokroku na cesté k vytvofeni bezpecné€jSich silnic pro vSechny. Lidské a ekonomické
naklady necinnosti jsou pfili§ vysoké na to, abychom je ignorovali. Proto povinnosti vlad,
organizaci 1 jednotlivcl, aby upfednostiiovali bezpecnost silni¢nitho provozu
a spolupracovali na budovéani budoucnosti, v niz budou rizika minimalizovana a zivoty

zachovany.
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DN  dopravni nehoda

PCR Policie Ceské republiky
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