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ABSTRAKT

Diplomova prace se zaméiuje na analyzu silni¢nich dopravnich nehod se zvéfi na tzemi
mésta Otrokovice. V teoretické ¢asti prace je proveden rozbor zakladnich a pravnich pojmut
tykajicich se téchto incidentl. Praktickd ¢éast prace se vénuje vyhodnoceni dostupnych
statistik o dopravnich nehodach se zvéfi ana identifikaci mist, kde dochazi k jejich
opakovani. Metodika identifikace kritickych nehodovych lokalit vychadzi z vyuziti
geografického informac¢niho systému.

V zavéru prace jsou navrzena opatieni s cilem snizit vyskyt stfetl vozidel se zvéti na
provozu na silnicich. Diplomova prace nabizi uceleny pohled na problematiku dopravnich

nehod se zvéti v konkrétnim prostiedi a demonstruje analyticky ptistup k jejimu feSeni.

Kli¢ova slova: bezpecnost, doprava, les, opatfeni, nehoda, silnice, zver

ABSTRACT

This thesis focuses on the analysis of road traffic accidents involving wildlife in the area of
Otrokovice. The theoretical part of the thesis conducts an analysis of basic and legal concepts
related to these incidents. The practical part is dedicated to evaluating available statistics on
traffic accidents with wildlife and identifying locations where they recur. The methodology
for identifying critical accident sites is based on the use of Geographic Information System
(GIS). In conclusion, the thesis proposes measures aimed at reducing the occurrence of
vehicle collisions with wildlife on roads. These steps are intended to minimize risks for
drivers and wildlife, contributing to safer road traffic. The thesis provides a comprehensive
view of the issue of traffic accidents involving wildlife in a specific environment and

demonstrates an analytical approach to its solution.

Keywords: safety, transportation, forest, measures, accident, road, wildlife
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UvVOD

V posledni dobé dochazi v Ceské republice (dale CR) k postupnému, aviak vyznamnému
snizovani celkového poctu dopravnich nehod, vcetné téch, pii nichz doslo k usmrceni nebo
tézkému zranéni osob. V roce 2021 byla pfijata vladni Strategie BESIP 2021-2030, jejimz
cilem je do roku 2030 snizit pocet obéti a tézkych zranéni v disledku dopravnich nehod
o polovinu. Tato strategie je v souladu s cili jak CR, tak Evropské unie a soustiedi se na
zlepSeni bezpec€nosti zranitelnych tcastniki silni¢niho provozu, boj proti fizeni vozidla pod
vlivem alkoholu a ndvykovych latek, odstranéni rizikovych mist, zejména Zelezni¢nich
prejezdll, zlepSeni cyklistické infrastruktury, posileni dopravniho znaceni a bezpecnosti
vozidel. Finanéni podpora téchto opatfeni bude poskytnuta prostfednictvim statniho

rozpoctu a rozpoctl regionalnich samosprav.

Je vSak dulezité¢ zduraznit, ze Strategie BESIP nezahrnuje analyzu dopravnich nehod
zpisobenych srazkami vozidel s divokou zvéri, prestoze statistiky ukazuji, ze kazda Sesta
nehoda je zpusobena touto specifickou udélosti. Tento fakt byl hlavnim diivodem, pro¢ jsem
se rozhodl zaméfit svou diplomovou praci na tuto problematiku. Pro objektivni zhodnoceni
dopravnich nehod se zvéii je klicové definovat konkrétni izemi, na které se tato
problematika vztahuje. Mym zdjmem je analyza situace ve mésté Otrokovice, které nedavno
proslo vyznamnymi infrastrukturnimi zménami, zejména vystavbou dalnice, kterd nyni
prochazi celym Gzemim spravniho obvodu Otrokovic od severu k jihu.

Navzdory existenci oploceni apruchodii pro volné Zzijici zivo¢ichy dochazi stale
k dopravnim nehodam zplsobenym stfety vozidel s divokou zvéfi na dalnicich. Klicovou
strategii pro sniZeni téchto stfeti je kombinace efektivniho oploceni a dostate¢ného
mnozstvi prichodil pro zvér. Dllezita je také pravidelnd kontrola stavu oploceni na mistech,
kde se tyto stiety vyskytuji arychla signalizace téchto udalosti spraveim dalnice, coz
umoziuje rychlé opravy oploceni. V pifipadé opakovanych poSkozeni oploceni zvefi na
stejnych mistech a naslednych dopravnich nehod by méla byt zvdzena moZznost vybudovani
dalSich prichodii pro zvé&f. Pii projektovani dalnic se vzdy provadi hodnoceni dopadu na
zivotni prostiedi, ale chovani jednotlivych zivoCichl nelze s jistotou pfedpovedét. Proto by
méla byt pravidelné aktualizovana analyza dopadu na Zivotni prostfedi s vyuzitim statistik
dopravnich nehod se zvéfi, zejména udajii z policejnich systému, které umoznuji presné

mapovani mist dopravnich nehod.
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Na silnicich prvnich, druhych a tfetich tfid, stejn¢ jako na mistnich atucelovych
komunikacich, neni mozné aplikovat budovani oploceni jako na dalnicich. To plati zejména
vzhledem k ¢astym kiiZzenim s jinymi silnicemi a komunikacemi, okolni zastavb¢ a terénu.
Proto je nezbytné hledat nova technicka opatteni, kterd by minimalizovala riziko vb&hnuti
zvéfe na vozovku. Pribézny vyzkum a inovace jsou klicové pro nalezeni Uc¢innych
a udrzitelnych feseni této problematiky. Vyhodnoceni stdvajici situace a navrhovanych
opatfeni predstavuje dulezity krok k dosazeni udrzitelného abezpecného dopravniho

prostiedi.



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 11

CiL PRACE A POUZITE METODY

Cilem diplomové prace je identifikovat mista v Otrokovicich s ¢astymi srdzkami vozidel
s lesni zvéii a vypracovat navrhy opatteni pro snizeni nehodovosti. Jako kli¢ovy nastroj bude
vyuzita metoda KDE+ (Kernel Density Estimation Plus), ktera je odborniky po celém svéte
uznavana pro svou schopnost efektivné identifikovat a vizualizovat rizikové oblasti. Tuto
metodu doplni dalsi analytické ptistupy, jako jsou pozorovani, kontrolni listy a metoda "5x
ve zkoumaném uzemi nedo$lo k vyraznému narustu poctu lesni zvéte a zvySeni intenzity
provozu na silnicich. Na zaklad¢ téchto informaci posoudit, zda tyto faktory neovlivni
cetnost srazek vozidel s lesni zvéti, poptipad€ zahrnout tyto faktory do analyzy nehodovych
mist. Jednim z dalSich dil¢ich ukoll bude ovéfit, zda byly jiz na silnicich v Otrokovicich
instalovany ochranné prvky proti srdzkdm vozidel se zvéii a v piipad€ jejich existence
provést posouzeni efektivity téchto zafizeni. Vysledkem bude navrh opatfeni na zlepSeni
bezpecnosti silnicniho provozu v Otrokovicich, opfeny o dikladnou analyzu a aplikaci

metod KDE+ a dalSich analytickych nastroji.

Ziskani dat pro analyzu i softwarové nastroje, pouzité v této praci, probéhlo s vyslovnym
souhlasem od Reditelstvi silnic a dalnic CR (viz. Ptiloha P I) az Centra dopravniho

vyzkumu (viz. Ptiloha P II a P III), coZ zarucuje jejich pravni a metodickou spravnost.
Proces analyzy KDE+ probiha ve tfech zdsadnich krocich:

e Vypocet jadrové funkce hustoty: Pii tomto kroku se vyuzivd matematické
modelovani pro odhadnuti hustoty vyskytu nehod, a to na zéklad¢ jejich frekvence

a geografického rozmisténi.

e Simulace Monte Carlo: Tato fadze zahrnuje statistické modelovani k testovani
nahodné distribuce nehod a odhadu pravdépodobnosti vzniku identifikovanych

shluku.

e Urceni avyhodnoceni vyznamnosti shluki: Poslednim krokem je integrace dat
z pfedchozich dvou krokii pro stanoveni, které nehodové shluky jsou statisticky

vyznamné a vyzaduji specificky zasah (Bil et al., 2014).

Metoda kontrolniho seznamu se zaméfi na systematické posouzeni bezpecnostnich aspektii
silni¢niho provozu, v€etn¢ pravidel, stavu silnic a jejich provozu. Pomoci klicovych otazek

odhalime specificka rizika a nedostatky. Na zakladé¢ téchto zjisténi navrhneme opatfeni na
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zlepseni bezpecnosti. Pro usnadnéni analyzy a prezentace vysledkli bude vytvotena tabulka,
kterd umozni ptehledné zaznamenani identifikovanych rizik, navrhovanych opatfeni

a sledovani provedenych zlepseni (Gawande, 2011).

Metoda pozorovani je zpusob, jak pomoci smysli sbirat informace o ur€itém tématu.
Zaméfujeme se na konkrétni véci, abychom mohli Iépe porozumét zkoumanému piredmétu,
pfiCemz se snazime ignorovat nepodstatné prvky, aby nas neruSily. Tento proces za¢ina
stanovenim hlavni otazky a uréenim, co chceme zkoumat, coz nam pomaha Iépe pochopit
problém. Cilem pozorovani je odhalit hlubsi pfi¢iny a podstatu zkoumaného tématu.
Snazime se prozkoumat a pochopit fenomény, abychom mohli identifikovat klicové faktory,
které stoji za pozorovanym jevem. Nakonec, dikladnym pozorovanim a zaznamendvanim
téchto jevl vytvatime podrobny popis situace, ktery odhaluje jeji pravou podstatu. Metoda
pozorovani nas vede ke shromazd’ovani dat a poznatkli o naSem okoli prostfednictvim
vlastnich smysli. Kli¢em je zaméteni na to, co je skuteéné dilezité¢ a vynechani rusivych
elementll, coz ndm umoziuje hlubsi porozuméni zkoumanému piredmétu nebo jevu. Proces
zaCiné vybérem a definici konkrétni otdzky nebo problému, ktery chceme prozkoumat. Tato
metoda je nastrojem k odhalovani hlubs$ich pficin a zédkladnich prvkli zkoumaného tématu,

umoznuje nam identifikovat dilezité faktory a souvislosti (Ochrana, 2019).

Metoda "5x pro¢" nam pomaha dostat se k zdkladnim pfi¢indm problémt vedoucich
k nehodam s lesni zvéfi tim, ze se ptame "Pro¢?" opakované, obvykle pétkrat, dokud
nedojdeme k jadru problému. Timto zplsobem rozkryvame hlavni faktory za nehodami
a miizeme navrhnout G¢inna feSeni. Jedna se o jednoduchou, ale mocnou techniku pro
analyzu a odhaleni skutecnych pfic¢in problémi, coz ndm umoziuje fesit zéklad problému,
nejen jeho disledky. Metoda je oblibend pro zkoumani selhani v procesech a systémech

a pro zlepSovani kvality (Andersen, Fagerhaug, 2011).

Metoda syntézy je dulezity krok ve védeckém vyzkumu, ktery spociva v kombinovani
informaci a poznatkil ziskanych z analyzy, aby se vytvofil srozumitelny a celistvy obraz
zkoumaného tématu. Na rozdil od analyzy, ktera rozklada jev na ¢asti pro lepsi pochopeni,
syntéza tyto ¢asti spojuje. Pouziva se k zaokrouhleni vyzkumu, kdy se informace a zavéry

vvvvv

naSe pochopeni tématu (Ochrana, 2019).
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I. TEORETICKA CAST
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1 DOPRAVNI NEHODY S DIVOKOU ZVERI V PRAVNICH
NORMACH A V ODBORNE LITERATURE

Podle zakona o silni¢nim provozu se srazka vozidla se zvéti povazuje za dopravni nehodu,
nebot’ spliiuje vSechny charakteristiky dopravni nehody: je to uddlost na pozemnich
komunikacich, dochéazi ke srazce vozidla, vznikaji Skodlivé nésledky a existuje piima
souvislost s provozem vozidla v pohybu. Ridi¢ je povinen takovou nehodu nahlasit policii,

atoiv pripade, ze zveét po nehodé odbehne (Kucerova, 2008).

Policie CR je odpovédna za zaji§téni podrobné dokumentace téchto udalosti, provadéni
nezbytnych vySetfovani auchovavani piesnych informaci o mist¢ nehody. Tato

dokumentace a lokalizace nehod maji klicovy vyznam pro prevenci téchto incidenti.

Informace o nehodach se zvéti jsou pristupné prostfednictvim dvou hlavnich zdroji. Prvnim
je aplikace "Nehody v CR", dostupnd na internetové strance https.//nehody.cdv.cz/, ktera
shromazd’uje data o nehodach se zvéii poskytovana Policii CR. Druhym zdrojem je aplikace
"Srazend zvér", dostupnd na adrese http://www.srazenazver.cz/cz/, kterd slouzi
k zaznamenavani informaci o srazkach se zvéti a obsahuje tidaje poskytované hospodati
mysliveckych sdruzeni, dopravni policii, pojiStovnami a také registrovanymi uzivateli. Oba
tyto zdroje jsou spravovany Centrem dopravniho vyzkumu, v. v. i. (Centrum dopravniho

vyzkumu, v. v. i., 2024).

Pro ziskani detailnéjsich udajii o nehodach se zvéti je nutny piedchozi souhlas Krajského
feditele Policie CR piislusného kraje. V ramci této diplomové prace jsem pozadal
o zvefejnéni policejnich dat Krajského feditele Zlinského kraje (Za4dost evidovana pod

gislem KRPZ-127251/CJ-2023-150506), a tato zadost byla schvalena.

Pro implementaci preventivnich opatteni, jako je instalace dopravnich znacek, dopravnich
zafizeni a optickych odrazujicich prostfedki, s cilem sniZeni rizika dopravnich nehod na
silnicich a v jejich okoli, je nezbytné ziskat souhlas pfislusnych Gradi a striktné dodrZovat

platné pravni predpisy.

1.1 Dopravni nehody s divokou zvéri v pravnich predpisech

Dopravni nehody s divokou zvéii jsou v CR fizeny fadou pravnich piedpisii. Tyto predpisy
spolecné zajist'uji ochranu zivotniho prostfedi, bezpecnost na silnicich a reguluji aspekty

tykajici se myslivosti a stavebnich norem. Tento pifehled poskytuje stru¢ny vyklad klicovych
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zakonl a technickych podminek, které maji vliv na problematiku dopravnich nehod

zpisobenych srazkami vozidel s lesni zvéti.

e Zakon ¢. 283/2021 Sbirka zakontu (dale Sb.), stavebni zédkon je klicovym pravnim
pfedpisem s tkolem ochrany zivotniho prostfedi v rdmci stavebni ¢innosti. Jeho
hlavnim cilem je regulovat afidit stavebni ¢innosti tak, aby byly provadény
sohledem na Zzivotni prostiedi azaroven aby podporovaly udrzitelny rozvoj.
Stavebni zakon pfedstavuje zékladni pilif z hlediska zasady pravni ochrany zivotniho

prosttedi (Machackova, 2018).

e Zakon ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivii na zivotni prostiedi definuje pravidla pro
hodnoceni dopadd rozvojovych koncepci a programi na zivotni prostiedi. Béhem
procesu vystavby dopravni infrastruktury je posuzovani vlivii na zivotni prostredi
dvojiho charakteru. Prvnim aspektem je analyza, jak dokoncend stavba ovlivni
zivotni prostiedi, zatimco druhym je posouzeni dopadii samotného stavebniho

procesu na zivotni prostiedi (Dvotak, 2005).

e Zékon €. 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich (silni¢ni zdkon) definuje rozsah
pozemnich komunikaci, vCetn€ silni¢nich pozemki, a jejich kategorizaci, ktera
zahrnuje ddlnice, silnice, mistni komunikace a ucelové komunikace. Tento zakon
také upravuje pravomoci silni¢nich spravnich ufadt. Zvlastni pozornost je vénovana
bezpecnosti staveb na pozemnich komunikacich, zejména tém, které jsou zatazeny
do transevropské silni¢ni sité, dalnicim, silnicim 1. tfidy, nebo silnicim 2. a 3. tfidy,
které jsou financovany z prostiedkii Evropské unie. Vlastnik téchto pozemnich
komunikaci musi zajistit provadéni posouzeni jejich bezpecnosti. Toto posouzeni se
zaméfuje na hodnoceni rizika dopravnich nehod a zavaZznosti potencialnich dopadi

téchto nehod (Koci, 2021).

e Zakon 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich (zdkon o silni¢énim
provozu) stanovuje pravomoci silni¢nich spravnich Gradi a reguluje vykon statniho
dozoru nad silniénim provozem. Tento zakon také upravuje prava tykajici se

obecného uzivani dalnic, silnic a mistnich komunikaci (Kucerova, 2008).

e Zakon ¢. 449/2001 Sb. o myslivosti reguluje praktiky souvisejici s provozovanim
myslivosti, v€etné chovu, lovu a ochrany zvéte (Bednat, 2022). Zakon o myslivosti
neobsahuje ustanoveni, kterd by se vénovala specifickym situacim tykajicim se

poranéni nebo tthynu zvéfe zpiisobenych srazkou s dopravnimi prostiedky. Z tohoto
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zakona vSak plyne, Ze myslivecké organizace nejsou odpovédné za skody vzniklé
v disledku srazky zvéte s vozidly na silnicich, nebot’ silnice nepatii mezi tizemi,

ktera spadaji do kategorie honiteb mistnich mysliveckych organizaci (Petr, 2015).

e Vyhlaska 32/2001 Sb. o evidenci dopravnich nehod stanovuje pravidla pro spravu
zdaznamu v evidenci dopravnich nehod a obsahuje podrobnosti o informacich, které

jsou v této evidenci uchovavany (Cesko, 2001).

e Technické podminky ¢. 130, tykajici se odrazeni zvéfe od vstupu na pozemni
komunikace z roku 2013 (dale jen ,,TP*), definuji ochranna bezpecnostni opatieni
urcend k prevenci vstupu lesni zvéte na vozovky. Tato opatieni se déli na opticka
a pachova. Jsou uznana jako souc¢ast vybaveni pozemnich komunikaci podle zakona

¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich (Ministerstvo dopravy, 2023).

e Technické podminky ¢. 180 zroku 2006 se zaméfuji na migrani objekty pro
zajisténi prichodnosti dalnic a silnic pro volné Zijici zivocichy a fesi tak konflikt
mezi dopravnimi komunikacemi a zivo¢iSnym svétem. Pii vytvareni feSeni je
nezbytna spoluprace mezi ekology a projektanty, ktefi musi brat v ivahu obé tyto

slozky pii kazdém specifickém navrhu (Ministerstvo dopravy, 2022).

e Technické podminky ¢. 181 Hodnoceni priichodnosti tizemi pro liniové stavby se
soustedi na dva hlavni aspekty. Prvnim z nich je pfiprava ekologickych informaci
pro projektanta, a druhym je vybér ukazatelll pro posouzeni vlivu rliznych variant na

zivotni prostfedi (Ministerstvo dopravy, 2006).

e Technické kvalitativni podminky staveb pozemnich komunikaci — Trvalé oploceni
zroku 2017 (dale jen ,,TKP®), ptfedstavuji souhrn standardnich pozadavki, které
objednatel stavby stanovuje pro provedeni, kontrolu a ptevzeti zhotovovacich praci

(Ministerstvo dopravy, 2017).
Piedstavené zakony a technické normy tvofi multidisciplinarni pfistup k ochrané
biodiverzity a zajiSténi bezpeCnosti na silnicich. Klicovym vystupem je nutnost
kontinudlniho vyvoje aimplementace technickych a legislativnich opatfeni v souladu

s nejnovejsimi poznatky o ochrané ptirody a dopravni bezpecnosti.

1.2 Dopravni nehody s divokou zvéri v odborné literature

CR disponuje hustou dopravni siti. K datu 1. ledna 2022 méla celkova délka dalniénich

a silni¢nich tras na izemi CR téméf 55 838 kilometri (dale km), jak uvadi Cesky statisticky
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urad (2022). V roce 2023 se pocet osobnich automobili na ¢eskych silnicich zvysil na
celkovych 6,425 milionu, coz piedstavuje nartist oproti predchozimu roku (Ministerstvo
dopravy, 2023). Nartst je spojen s vysokou intenzitou provozu na pozemnich komunikacich.
Tato situace klade dlraz na potiebu efektivnich opatfeni a opatrného planovani, aby bylo
mozné minimalizovat negativni dopady na volné zijici zivoCichy. Pro aktivni prevenci
dopravnich nehod s casti zvéfe je nezbytné implementovat opatfeni, jako jsou vhodna
dopravni znaceni, bezpecné pruchody pro zvét a upravy infrastruktury na mistech s vétSim
vyskytem srazek. Vedle toho je nezbytnd i spoluprdce mezi odborniky na dopravni

bezpecnost a ochranu piirody, aby se dosahlo udrzitelné rovnovahy mezi lidskou aktivitou

a ochranou volné¢ zijicich druhti v prostiedi dopravni site.

Podle Richarda T. T. Formana z Harvardovy univerzity vétSina silnic vznikla pted tim, nez
se zacala §ifit ekologicka osvéta ve spolecnosti. Tato situace ma vyrazny dopad na ptirodni
systémy, protoze stavajici dopravni systém pfinasi rozsahlé ekologické nasledky. Budouci

vyzvou je proto redukce rozsahu silni¢nich tsekt (Smith et al., 2016).

1.2.1 Fragmentace krajiny

Fragmentace krajiny je proces, pii némz dochazi k rozdéleni pivodné souvislé krajiny na
stale mensi kousky (fragmenty). V pribéhu casu muzeme ve svété pozorovat nékolik
charakteristickych zasadnich zmén v krajiné: celkova plocha fragmentti klesd; mnoho
fragmentl se zmenSuje, coz znamena, ze velké fragmenty jsou stale vzacnéjs$i a mensi
fragmenty prevladaji; fragmenty se stavaji stale vice izolovanymi (Bennett, Saunders, 2010).
V ptipadé¢ Uplné izolace krajiny miZe dochézet k tzv. ,,Ostrovnimu efektu®, coz je termin
v ekologii a biologii, ktery popisuje situaci, kdy izolované populace organismii nebo druhti
jsou nachylnéjsi k riznym vykyvam v jejich prostfedi a maji omezenou schopnost adaptace
a pfeziti v porovnani s populacemi, které jsou vzdjemné propojeny migracnim tokem
jedinct. Ostrovni efekt je diileZitym konceptem v ochrané biodiverzity, protoZe poukazuje
na to, Ze izolované populace jsou zranitelné a mohou vyZzadovat specialni ochranna opatieni
(Warren et al., 2015).

V CR existuje méné nez tiicet oblasti s rozlohou piesahujici 100 km?, jez nebyly rozélenény
pozemnimi komunikacemi, a zdrovenl téméf 35% tUzemi je tvofeno drobnymi plochami

s rozlohou mensi nez 10 km? (Bil, Bartonicka, 2022).

Fragmentace krajiny zplsobena lidskou ¢innosti ma vyznamny dopad na biodiverzitu,

zvySuje izolaci populaci a omezuje jejich migraci. V CR, kde vyznamna ¢ast tizemi trpi
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rozdélenim malymi fragmenty, je nutna naléhava ochrana a propojovani téchto habitatl pro

zachovani ekologické stability.

1.2.2 Migracni objekty

Vytvoteni migracnich objekt ma kliCovy vyznam pro zlepSeni migrace a pohybu zvirat
v krajiné. Tyto struktury mohou zahrnovat podchody pod silnicemi, mosty pro pfesun,
vyhrazené koridory adal$i infrastrukturni prvky, které umoznuji zvifatim bezpecny
a bezproblémovy pohyb pies krajinné prostiedi. Vliv silni¢ni sit¢ na populace divoké zvéte
je vazny a stale se zhorSuje po celém svété (Ande€l, 2006). Nehody s divokou zvéri 1ze
zkoumat z perspektivy bezpe€nosti a plynulosti silni¢niho provozu, stejné jako ztihlu

ochrany Zivota v ptirodé.

Na evropské Urovni vznikla pfirucka Wildlife & Traffic: A European Handbook for
Identifying Conflicts and Designing Solutions (Divoka pfiroda a doprava: Evropska pfirucka
pro identifikaci konflikti a navrhovani feSeni), jako soucast akce COST 341, ktera si klade
za cil fesit problémy spojené s fragmentaci biotopt v disledku dopravni infrastruktury. Na
ptiruéce se podileli odbornici z 19 zemi véetné CR. Zvlastni diraz je kladen na vystavbu
migraénich prichodl v Evrop¢, pfi¢emz existuje jen omezeny pocet obecnych formalnich
norem pro navrh, konstrukci a idrzbu opatieni proti srazkam se zvéri (Rosell et al., 2022).
Podobné jako v mnoha evropskych zemich, i v CR byly vytvofeny dokumenty s ndzvem
Technické podminky ¢. 180 "Migraéni objekty pro zajisténi prichodnosti déalnic a silnic"
(Ministerstvo dopravy, 2022) a Technické podminky €. 181 "Hodnoceni prichodnosti tzemi

pro liniové stavby" (Ministerstvo dopravy, 2006).

Podle Andéla (2011) je nezbytné, aby problémy spojené s nizkym bariérovym efektem byly
adresovany na vSech Urovnich investi¢ni pfipravy. Pfi navrhovani je nutné provést
komplexni posouzeni, které¢ zahrnuje ekologické charakteristiky okoli a potencidlni rusivé
vlivy. Proto je dulezité vypracovavat tzv. migracni studie ve spolupraci mezi zoology

a projektanty.

Zavedeni migra¢nich objektl je klicové pro ochranu migrace divokych zvitat pted dopady
dopravni infrastruktury. Evropska spoluprace a vnitrostatni regulace v CR podtrhuji vyznam
holistického pfistupu ke konstrukci téchto prvkl. Efektivni navrh migracnich objektt
vyzaduje koordinaci mezi ekologickymi a stavebnimi odborniky, aby se minimalizovaly

srazky s divokou zvéfi a podpofila biodiverzita.
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2 LESNIi ZVER A JEJI PRIROZENE CHOVANI

Z bezpecnostniho hlediska silni¢éniho provozu a s ohledem na ochranu samotnych zvifat je
kli¢ové mit podrobné povédomi o chovani volné Zijici zvéte. Podle Claira a Forresta (2009)
je klicovym prvkem pfi studiu srazek vozidel s divokou zvéfi zkoumani chovani zvitrat pred
abéhem jejich ptechodu pies silnici. Chovani zvéte usilnic lze klasifikovat podle

Jacobsonové (2015) do ctyt kategorii riiznych reakci na pfitomnost silni¢niho provozu:

e Nonresponders (nereagujici zvii‘e): Tato skupina zvifat nevykazuje Zadnou nebo
jen minimalni reakci na blizkost silnic ¢i dopravni provoz. Miize byt plné¢ zaméiena
na své aktivity a pohyb, pficemz né¢které druhy, jako jsou zaby nebo hadi, maji

omezené smyslové vnimani, které jim neumoznuje adekvatné reagovat.

o Pausers (zvife se zastavi): Zvife pii setkani se silnici a provozem reaguje
zpomalenim nebo dokonce Uplnym zastavenim. Tato strategie slouzi k omezeni
rizika kolize s vozidly. Nicméng, tim se prodluzuje doba, po kterou zvéf zlstava na

vozovce, coz mize byt pozorovano napiiklad u jezkda.

o Speeders (zvér utece): Zver reaguje na hrozbu utékem, coz je hlavni instinktivni

reakce u jelend, srn, divokych prasat nebo zajict.

vvvvvvvv

vozidla jako potencidlni nebezpeci a adekvatné reaguji vyhybanim se jim. Tento

vzorec chovani je typicky naptiklad pro medvédy (Jacobson et al., 2015).

2.1 Srazka vozidla se srncem obecnym

Srnec obecny (latinsky Capreolus capreolus) je nejrozsifenéj§i druh jelenovitych
sudokopytnikii v CR. Pfirozené obyva lesni prostiedi, ale dokazal se piizptsobit i Zivotu
v zemédélské krajiné a pronika az k okrajim mést. Srnec obecny je aktivni predev§im

v rannich a vecernich hodinach. Jedna se o klidné zvite (Dungel, Gaisler, 2002).

Srnec obecny se vétSinou usazuje ve svém teritoriu, znamém jako remizek, a pravideln¢ se
z n¢j vydava na pastvu ve stejny ¢as kazdy den. Migrace nekterych srncli nastava koncem
dubna a béhem kvétna, kdy starsi a siln¢jsi srnci zacinaji branit sva teritoria a vyhanéji slabsi
jedince z jejich oblasti. K nebezpecnym pohybiim srncti dale dochazi v obdobi fije, kdy

prohanéji srny a nekladou pftiliSny diraz na opatrnost (Drmota, 2014).
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V obdobi od biezna do srpna 2009 probehl vyzkum teritoriality srnce obecného v oblasti
Apenin v provincii Arezzo v Toskansku. V rdmeci studie byly pouzity radiové GPS obojky
pro sledovani pohybu smce. Uroven aktivity v ¢ervenci aZ srpnu byla vyrazné niz$i nez
v bfeznu az dubnu. Starsi srnci vykazovali vyrazn€ mensi aktivitu nez ostatni samci, zejména
v obdobi od cervence do srpna. Vysledky naznacuji, ze srnci projevuji zvySenou aktivitu
ptedevs§im v hodinach soumraku. Vyzkum se zamé&fil na omezeny vzorek srncti, konkrétné

na 13 samct (Pagon et al., 2017).

V roce 2018 prob&hl v CR vyzkum zaméfeny na chovani sréi zvéte pobliz silnic za vyuziti
GPS obojkii a pachovych ohradnikii. Studie sledovala pohyb péti srn a péti srncti v blizkosti
pozemnich komunikaci v okrese Ceské Lipa. Ziskané vysledky naznaduji, Ze béhem obdobi
fije je chovani srn¢i zvéte vyrazné aktivnéjsi, ato ib&hem dennich hodin. Jedno ze
sledovanych zvitat dokdzalo v dobé fije ptekonat komunikaci az 17krat denné. Co se tyce
pachovych repelentt, bylo zjisténo, ze nékteré jedince srn¢i zvéfe tyto repelenty
nepiijemnym zapachem odpuzovaly, avSak u jinych zvitat naopak vyvolavaly pfitazlivost

(Bil et al., 2020).

Pfi posuzovani mozného nariistu srazek vozidel se srnci mize kliCcovou roli hrat populace
srnctl v honitbach, zejména pokud dojde k napadnému nartstu jejich poctu. Dle § 36 odst. 1
zakona o myslivosti jsou uzivatelé honiteb povinni kazdoro¢né provadét scitani zvére
a vysledky nasledné pisemné hlasit pfislusSnému organu statni spravy myslivosti. BéZnou
metodou s¢itani zejména sparkaté zvéfe je jeji pozorovani z posedil na mistech, kde je zver
ptikrmovana, zndmé jako ,,S¢itdni zvéfe na ¢ekané®. Tato metoda vSak mlze byt nepiesna,
nebot’ je ovlivnéna riznymi faktory jako jsou podminky prostfedi, chovani zvifat
a dostupnost potravy v ptirodé (Hanzal, 2018). Pfesnost s¢itani mize byt naruSena naptiklad
Spatnymi povétrnostnimi podminkami, které mohou omezit viditelnost nebo zménit bézné
vzorce chovani zvéfe. RovnéZ lokalni dostupnost potravy mulZe ovlivnit, zda se zvér
shromazd’uje na piikrmovacich mistech, ¢i nikoliv. Tato variabilita mize vést k podcenéni

nebo piecenéni skutecného poctu zvére v dané oblasti (Hromas, 2008).

Roc¢ni vykaz o honitbach, stavu a lovu zvéte, ktery se vypracovava za obdobi od 1. dubna
daného roku do 31. bfezna nésledujiciho roku, poskytuje dilezité informace o mysliveckém
hospodafteni. Jarni kmenovy stav zvéte je evidovan k 31. bieznu nésledujiciho roku, zejména
u vybranych druht zvéie v ramci krajii CR. Tento stav je sledovan u jelend, daiiki, muflond,

srnct, ¢erné zvéte, u zajicl a bazantl.
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Aktudlni informace o jarnim kmenovém stavu (zkracené ,,JKS*) a odlovu srnce obecného
v CR s porovnanim s pfedchozimi lety (Graf 1) jsou prezentovany v piilozeném grafu

(Lotocky, Turek, 2023).

srnec obecny
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Graf 1 Jarni kmenovy stav a lov srnce

(Lotocky, Turek, 2023)

Studie ukazuji, Ze srnci obecni se pohybuji v blizkosti silnic, pouziti GPS a pachovych
repelentl poskytlo cenné informace o jejich chovani. Ackoli nebyl zaznamenan narust jejich
populace, je dilezité pokraCovat ve vyzkumu a pfijimat opatfeni ke sniZeni rizika srazek

s vozidly.

2.2 Srazka vozidla s divokym prasetem

Prase divoké (latinsky Sus scrofa) je robustni sudokopytnik z celedi prasatoviti a je rozsifen
na 99,4 % tuzemi CR. Tlupa prasat obvykle &ita 6-20 jedincii a operuje s kratkodobym
akénim radiusem 3-5 km, pficemZ migrace na vétsi vzdalenosti (10-15 km) nejsou ¢astym
jevem. Pti hledani potravy jsou schopna pifekonat vzdalenost od 2 do 15 km. V oboréch jsou
prasata ¢inné béhem dne, ale ve volné pfirod¢ piejimaji nocni rytmus aktivity v reakci na
rusivé podnéty (Andéra, Gaisler, 2012).

Ve Svédsku, v kraji Scania, byl proveden vyzkum chovani divokych prasat s vyuzitim GPS
obojku. Studie ukdzala, Ze srazky divokych prasat s vozidly jsou CastéjSi v obdobi stfedni
dopravni intenzity a béhem aktivity samic. Divoka prasata jsou pravdépodobné schopna

detekovat vozidla a vnimat je jako potencialni nebezpeci (Thurfjell et al., 2015).
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Nové poznatky o chovani divokych prasat byly ziskdny ve Francii v rdmci projektu Via
Fauna, ktery probihal v osmi departementech zemé. Tento projekt byl realizovan jako
soucast Regionalniho schématu ekologické soudrznosti a ziskal finan¢ni podporu od
Evropy, Francouzského uradu pro biodiverzitu, regionu Occitanie a Narodni federace
myslived. V ramci druhé ¢asti projektu, ktery probihal od 20. prosince 2019 do 18. listopadu
2021, bylo 12 divokych prasat vybaveno GPS obojky. Ziskana data naznacila, Ze tato zvifata
jsou schopna ujit az 10 km za 24 hodin. Béhem jednoho roku miize divoké prase piekrocit
az 3300krat silnici ve svém teritoriu. V ramci projektu byla vytvofena dynamicka online
mapa sledujici pohyby divokych prasat vybavenych GPS. Sledovani pohybu zvéfe bylo
Siroké vefejnosti zpfistupnéno a vyvolalo velky zdjem (Federation Regionale Des Chasseurs
D'Occitanie, 2021).

Aktualni informace o stavu a odlovu divokych prasat s porovnanim z predchozich let v CR

(Graf 2) jsou prezentovany v piilozeném grafu (Lotocky, Turek, 2023).
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Graf 2 Jarni kmenovy stav a lov prasete
(Lotocky, Turek, 2023)

Vyzkumy ukazuji, ze divoké prasata v CR maji stabilni populaci a ¢asto piekraéuji silnice,
coz zvySuje riziko srazek s vozidly. Efektivni monitorovani a regulace jejich poctu jsou

zasadni pro prevenci téchto incidentd.

2.3 Strety vozidel s jelenem, daiikem a ostatni zvéri

V ramci zkoumaného regionu jsou dopravni nehody zpusobené srazkami s jeleny a danky

vzéacné, zatimco incidenty s menSimi druhy zvéfe Casto nejsou hlaSeny policii a zlstavaji
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nepovs§imnuty. Jeleni pfirozené davaji prednost rozlehlym prostoriim s dostatkem potravy
a vyhybaji se omezenym oblastem, pokud jim to okolnosti umoznuji. Tato tendence

k disperzi podporuje jejich potiebu pro rozsahlé teritorium (Menzel, 2008).

Danék evropsky, na druhé strané, formuje strukturované socialni skupiny. Zatimco staii
samci upiednostiiuji samotaisky zivotni styl, samice ajejich mldd’ata i mladi samci se
sdruzuji do oddé€lenych skupin. Tyto stdda ¢asto obyvaji teritoria, ktera jsou roz¢lenéna na
zékladé socialniho uspotadani (Cerveny et al., 2016).

~ror

V blizkosti Otrokovic, mésta leziciho u feky Moravy, je kromé jiné divoké zvéte pozorovan
1 vyskyt bobra evropského. Od doby, kdy se tento druh po svém plivodnim vyhubeni opét
vratil do ¢eské ptirody, nejsou srazky vozidel s bobry na silnicich neobvyklym tkazem.
K &ervenci 2022 je v CR evidovano pfiblizné 15 tisic bobrii, znichz kolem 1710 Zije
ve Zlinském kraji, coz odrazi ispé$nou reintegraci a nartist populace tohoto druhu (Agentura
ochrany piirody a krajiny CR, 2022). Zajimavym piipadem byl bobr odchyceny Méstskou
policii v roce 2015 na hlavni silnici mezi Otrokovicemi a Zlinem (Frolova, 2015). Dne 24.
bfezna 2022 doslo ve 21:15 hodin k nestastné udalosti v Otrokovicich pobliZ feky Moravy,
kdy osobni vozidlo srazilo bobra evropského, coz vedlo k jeho thynu (Obr. 1, vlevo). Na
uzemi Otrokovic se také vyskytuje jezevec evropsky. Dne 2. bfezna 2020 doslo v blizkosti
Otrokovic na dalnici D55 k nehodé, pii které srazilo vozidlo jezevce evropského (Obr. 1,

vpravo).

Obrazek 1 Bobr srazeny vozidlem a srazeny jezevec
(Policie CR)

Jeleni a danici preferuji rozsahlé prostory, avSak srazky s vozidly jsou s nimi ve zkoumané
oblasti vzacné. Naopak, bobii, ktefi byli reintegrovani do ¢eské ptirody, mohou na silnicich

predstavovat Castéjsi riziko, jak ukazal nedavny incident v Otrokovicich.
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3 OCHRANNE PRVKY PROTI SRAZKAM VOZIDEL SE ZVERI

Pro zhodnoceni srazek motorovych vozidel se zvéii je kliCové identifikovat hlavni rizikové
faktory. Nicmén¢ je nezbytné rovnéz vzit v uvahu rozmanité nahodné faktory, které nelze

systematicky analyzovat. Podle Simona (2008) patii mezi zakladni rizikové faktory:

e Typ komunikace, jeji Sitka, rychlost projizdéjicich vozidel a zejména intenzita

provozu.

e Charakter okolni krajiny (lesni porost, rybniky, louky, vodni plochy, ovocné plochy,

zastavéna plocha).
e Ruseni zvéte pohybem mechanizace, turistikou, sportovnimi aktivitami.
e Moznosti oploceni pozemni komunikace (Simon, 2008).

Dale mezi rizikové faktory patii pocet a druh zvéte v okoli komunikace a migrace zvéte.
V soucasné dobé¢ existuje Sirokd skéla opatfeni zamétenych na prevenci vstupu zvétfe na
silnice. Mezi tato opatfeni patii oploceni, pachové ohradniky, optické odrazeCe a solarni
ultrazvukova technologie, znama jako akustické plagi¢e. Rada vyzkumit zkoumé G&innost
téchto zafizeni. Instalace dopravnich znacek varujicich pied zvéii se ukazuje byt opatfenim

s omezenou efektivitou. I pfes jejich rozsifené pouzivani nedochazi v téchto usecich ke

sniZovani poctu nehod zplisobenych stietem se zvéii (Hrouzek, 2014).

3.1 Oploceni pozemni komunikace

Na dalnicich se €asto Usp&Sné vyuziva oploceni jako ucinné opatteni ke sniZeni rizika srazek
mezi zveti a vozidly. Vedle toho je dillezité fesit 1 bezpecné pfechazeni dalnic pro chodce
jako sekundarni opatieni. Tato opatieni maji kli€ovy vyznam pro minimalizaci srazkového
rizika mezi chodci a vozidly. Pro zajisténi bezpecného piechodu pies dalnice je nezbytné
pfemyslet o dostate€né prichodnosti téchto umélych bariér, coz lze zajistit vytvorenim
podchodl nebo nadchodti, které umoznuji zvéfi bezpecny prichod pies komunikaci. Pii
planovani téchto opatieni je nezbytné peclivé zohlednit pfirozené migracni trasy a chovani
zvéte v dané oblasti. Konstrukce podchodti a nadchodi je navrhovana s cilem minimalizovat
naruseni okolniho ekosystému a soucasné zajistit bezpeény prichod zvére. To mize
zahrnovat vyuziti vegetace a pfirozenych prvka, které napomaéhaji integrovat priachody do
okolni krajiny. Celkové lze konstatovat, Ze tato opatfeni neslouZi pouze k ochrané

biodiverzity, ale zaroven efektivné snizuji riziko srdzek mezi vozidly a zvé&fi na dalnicich.
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Oplotit silnice prvnich anizSich tfid se ukazuje jako zcela nerealizovatelné kvili
komplikacim spojenym s kiizenim s jinymi komunikacemi a infrastrukturou. Tyto silnice
prochazeji riznymi krajinami, obcemi a mésty, coz komplikuje usili o vytvofeni
nepretrzit¢ho oploceni. Kazdy prisecik vyzaduje specificky pfistup, coz ptidava slozitost do
celkového projektu (Bil, Bartonicka, 2022). Nasledky by se rovnéz projevily, kdyby zvér
nahodné pronikla do oplocené oblasti, coz by ztizilo jejich névrat do pfirozeného prostredi.
Takova situace by vedla k vystaveni zvéte vysokému stresu, s moznymi negativnimi dopady

na jejich zdravi a reproduk¢ni schopnosti.

3.2 Dopravni znacky upozoriujici na zvér

Dopravni znacka "¢. A 14 - Zv&" upozoriiuje na mista, kde dochazi k ¢astym ptechodim
zvéte pres pozemni komunikaci (Obr. 2, uprostied). Zpravidla se uziva svisla dopravni
znacka; v n€ékterych odiivodnénych piipadech se uziva vodorovna dopravni znacka "¢. V 15

- Néapis na vozovce" s vyobrazenim symbolu znacky "¢. A 14".

Dalsi zpiisob, jak upozornit fidice na usek s ¢astymi dopravnimi nehodami, je umistit
dopravni znac¢ku ,,¢. IP 22 - Zmé&na organizace dopravy*, ktera obsahuje symbol "A 22 - Jiné
nebezpedi" a doplitkovy text: "Usek s ¢astymi dopravnimi nehodami" (Obr. 2, vlevo).
Identifikované tseky s astym vyskytem zvéie obvykle dosahuji délky nékolika kilometri,
a proto je spolu se znackou "Zvétr" umisténa dodatkova tabulka s platnosti pro dany usek
(Obr. 2, vpravo). I kdyZz fidi¢ zpomali a je obezietny za touto znac¢kou, bohuzel tato opatrnost

nemusi byt udrZena po celou dobu trvani daného useku.

+2km1t

——\

\\——~

Obrazek 2 Dopravni znacky: €. ,,IP 22, €. ,,A 14“ a ,,E 4%
(Policie CR, 2024; Cesko, 2024)

Z hlediska ekonomické efektivity se jedna o opatfeni s minimalnimi ndklady, avSak
s omezenym U¢inkem. V roce 2022 prob&hlo méteni rychlosti vozidel v urcenych lokalitach
pomoci statistickych radart. Tato studie zkoumala obdobi ptfed a po instalaci dopravnich

znacek ,,¢. A 14* s cilem posoudit, jak tato opatfeni ovlivnila rychlost vozidel. Analyticky
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model naznacuje, Ze fidi¢i vnimaji tyto znacky, ale zpomaleni vozidel neptesédhlo 5 km/h

(Andrasik et al., 2023).

Néktera opatfeni na varovani fidich pfed Castym vyskytem zvéfe u silnic mohou byt
problematicka. V roce 2022 bylo v useku mezi TiSnovem a Drasovem na Brnénsku umisténo
Sest maket zvéte u silnice (Obr. 3), protoze bézné dopravni znaceni se zdalo mistnim tradiim
nedostate¢né. Tyto makety vSak byly nainstalovany bez ptislusného povoleni a pozdéji byly
odstranény. Podle nékterych odbornikii mohlo dojit k ohroZeni tidicl, protoze reakce na
takové makety mohla vyvolat vyhybaci manévr a piipadné isrdzku s protijedoucim

vozidlem, zejména za snizené viditelnosti (Gricova, 2022).

Obrazek 3 Maketa srnce u silnice
(Gricova, 2022)

Dopravni znacky upozornujici fidice na zvef nejsou dostateéné U¢innym opatfenim na

ochranu fidict pted sraZzkami se zvéii a predvidanim dopravnich nehod.

3.3 Optické odrazujici zarizeni proti zvéri

Optické odrazujici zatizeni proti zvéEfi jsou navrzZeny pro volné Zijici zvEf (napf. jelen, srnec,
dan¢k, los, muflon, kralik, liska, zajic). Zafizeni pro odrazeni zvéete predstavuji specidlni
reflektivni prvky umisténé na krajich silnic. Tyto prvky odrazeji svétlo z reflektort
projizdgjicich vozidel smérem do oblasti, kde se zvét Casto nachézi, predevsim kolmo k ose
silnice. Tim vytvateji opticky vystrazny plot pii osvétleni svétlomety vozidel, ktery opticky
odrazuje zvét od vstupu na silnici. Optickd odrazujici zatfizeni musi byt schvélena
Ministerstvem dopravy CR. V CR se pievazné pouziva schvaleny opticky odraze¢ od firmy

HIT Hofman s.r.0. s bilou (Obr. 4, vlevo) nebo ¢ervenou odraznou vrstvou a také odrazniky
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s modrou reflexni vrstvou. Modré odrazniky by mély byt efektivnéjsi, protoze modré svétlo

se v ptirodé bézn¢ nevyskytuje a zvéf by to mélo odrazovat (TN.cz, 2019).

V Némecku se v soucasné dobé prodavaji optické odrazece Multi-Wildschutz-Warner (Obr.

4, vpravo), které generuji 156 riiznych svételnych zableski.

Obrazek 4 Optické odrazujici zafizeni proti zvefi
(RSD CR, 2022; SINTAGRO AG)

V Némecku probéhl v letech 2017-2020 rozsahly vyzkum o Gc¢innosti optickych odrazecii
zvéte na snizovani nehod zptsobenych srdzkami vozidel se zvéfi, jako jsou srnci, jeleni,
divocaci a lisky. Studie analyzovala t¢éméi 2 841 incidentt srazek zvifat s vozidly na riznych
typech silnic v Némecku na federalni, statni a okresni urovni. K analyze byly vyuzity
termovizni kamery a vysledky studie naznacuji, Ze optické odraZece zvéfe nejsou i¢innym
prostiedkem prevence téchto srazek. Chovani zvifat v reakci na tyto odraZece obvykle neni
podrobné popsano, ale vétSinou neni ovlivnéno. Tato zjisténi jsou v souladu s vysledky
jinych studii, které naznacuji, Ze optické odrazujici zafizeni nemaji vliv na chovani voln¢
zZijicich zvifat, atedy nepfispivaji k prevenci sraZzek. Z toho divodu neni doporucovano
nadale pouzivat optické odrazeCe jako prostiedek prevence srdzek s volné zijici zveéfi.
Namisto toho je vhodné hledat alternativni feseni, které¢ by mohlo byt u¢innéjsi pti snizovani

poctu nehod zptisobenych srazkami s divokou zvéii (Brieger et al., 2021).

3.4 Pachové ohradniky

Pachovy ohradnik neni soucasti dopravniho zatizeni a nepodléhéd schvaleni Ministerstvem
dopravy. AvSak musi byt v souladu se zdkonem ¢. 17/1992 Sb. o Zivotnim prostiedi.
Pachovy ohradnik je technické zafizeni, které spolu s pachovou latkou odrazuje zvéf

od moznosti vstupu na komunikaci. Jeho U€innost spociva v pouziti pachové latky, ktera
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imituje vini predatord, jako jsou ¢loveék, medvéd nebo rys, atim odhani zvéfr, zejména

vysokou a ¢ernou (Nevrkla, Frola, 2020).

3.5 Ultrazvukové odpuzovace zvére

V roce 2019 byla piedstavena inovativni solarni ultrazvukovéa technologie NB STOP (Obr.
5), kterd mé za cil snizit pocet dopravnich nehod zplisobenych srazkou vozidel se zvéri. Toto
zafizeni je navrzeno k odplaseni lesni zvéfe prostfednictvim periodického generovani
akustickych signala, které jsou nasledné vysilany do okolniho prostoru. Tonovy generator
je koncipovan tak, aby produkoval akusticky signal s frekvenci piiblizné 22 kHz, avSak
s proménlivou frekvenci v urcitych tolerancich kolem tohoto stfedniho kmitoctu. Tato
variabilita je implementovana s i€elem zabrénit adaptaci zvéfi na konstantni frekvenci.
Technologie NB STOP je vybavena solarnim fotovoltaickym ¢lankem, ktery dobiji jeho
zdroj energie béhem slunec¢niho svitu. Ocekava se, ze zatizeni bude schopno pracovat po
nékolik let bez nutnosti vymény baterie. Dosah signalu je pouze cca 13 metrt, a mize byt
dale ovlivnén faktory jako jsou silny protivitr, terénni nerovnosti, riizné piekazky a vegetace,
coz muze byt velkou nevyhodou. Doporucuje se rozmistit sloupky ve vzdélenosti do 25 m.
Systém NB STOP ve smérovém sloupku prosel certifikaci v Silni¢ni laboratofi v Brn¢
a ziskal schvaleni Ministerstvem dopravy CR pro pouZiti na pozemnich komunikacich.
Ochranné zény NB STOP jiz byly nainstalovany na silnici 1. tfidy mezi Karlovymi Vary
a Prahou (Foit, 2019).

Obrazek 5 Rozmisténi sloupkt se systémem NB STOP, pohled na sloupky
(Fott, 2019)

Kombinované opticko-akustické plaSiCe zvéfe jsou vyuzivany pro ochranu srnéi zvéte
béhem seceni luk a nékdy také k prevenci Skod na zemédé€lskych plodinach. Tyto zatizeni
obsahuji blikajici diody simulujici svétlo a reprodukce zvuka velkych Selem a Sté€kajiciho
psa. Pfenosné plaSi¢e jsou obvykle umistény den pfed planovanym seCenim a myslivci

zaznamenavaji pozitivni u¢inky téchto opatieni (Bartik et al., 2020). V soucasné dobé¢ se pro
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ochranu srnci zvéte pii seCeni a sklizni picnin pouZzivaji optické senzory pred Zzaci liStou

traktoru (Kasina, 2021).

Mezi lety 2009 a 2010 prob¢hl v Dolnim Rakousku rozsahly vyzkum se zaméfenim na
redukci dopravnich nehod spojenych se srazkami s divokou zvéfi. V ramei tohoto projektu
bylo na 130 km silnic nainstalovano celkem 6 795 optickych odrazujicich systémda, 1 125
akustickych zatizeni pro odpuzovani zvéie a 16 sad pachovych ohradnikt. Kromé toho bylo
sledovano dalsich 300 km, kde nebyla tato zafizeni pouzita. Pozorované vysledky naznacuji
vyrazny pokles dopravnich nehod az o jednu tfetinu, coz by svédcilo o uc€innosti kombinace
ruznych druhii preventivnich opatfeni, véetné systému NB STOP, akustickych zatizeni

a pachovych ohradnikt (Steiner, 2011).

3.6 DalSi opatfeni sniZujici stiety vozidel se zvéri

Klicovym prostiedkem ke snizeni rizika srazek vozidel se zvéfi je promyslené omezovani
rychlosti na silnicich. Nizsi rychlost vozidel vede ke zkraceni brzdné drahy, ¢imz se snizuje
pravdépodobnost nehod se zvEfi. Pouhé umisténi dopravnich znacek na omezeni rychlosti
nebo upozornéni na pfitomnost zveéfe nemusi byt samo o sobé dostate¢né efektivni. Proto je
vhodné navrhovat silnice s geometrickymi prvky, které pfirozené snizuji rychlost vozidel,
jako jsou naptiklad uzsi vozovky nebo zatacky. Prikladem uspésné aplikace tohoto piistupu
je Yellowstonsky narodni park v USA, kde podobné upravy silnic pfispé€ly k bezpecnosti.
V oblastech s vysokym vyskytem zvéte by se pii rekonstrukci silnic mélo vyhybat
narovnavani zatacek a rozSifovani vozovek, aby se zachovala pfirozend omezeni rychlosti

(Hucko, Havranek, 2008).

Redukce vysoké a husté vegetace kolem silnic predstavuje efektivni zpisob, jak zamezit
kolizim s pfechézejici zvéti. Zvitata Casto vyhledavaji pro prechod silnic mista, kterd jim
poskytuji rychly ukryt, a odstranéni takové vegetace tak zlepsSuje viditelnost pro ob¢ strany.
Diky tomu mohou fidi¢i 1 zvitata Iépe a diive detekovat potencialni nebezpeci. Podle studii
muze toto opatieni ptispét k poklesu poctu stietil se zveti o 20 az 56 % (Hucko, Havranek,

2008).

Firma Navtech Radar z Velké Britanie vyvinula pokroc€ily inteligentni dopravni systém
ClearWay, ktery je schopen detekovat divokou zvéf u silnice az do vzdalenosti 500 metri.
Systém je navrzen tak, aby automaticky aktivoval varovné znacky na silnici, ¢imzZ upozorni
fidi¢e na potencialni nebezpeci. Tato technologie je uZitecnd pro zlepSeni bezpecnosti

silnicniho provozu, protoZe dokdze efektivné varovat fidice o blizkosti divoké zvéfe,
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zejména v oblastech, kde jsou Casté srazky s divokymi zvifaty. Systém byl implementovan
v nékolika lokacich po celém svété. Mezi vyznamné instalace patii tunel Ryfast ve
Stavangeru v Norsku, Kwinana Freeway v Perthu v Australii a dalnice E4 ve Svédsku

(Navtech Radar, 2024).

S rostoucim rozvojem technologii se objevuji i inovativni feSeni ptimo ve vozidlech. Jako
ptiklad Ize uvést systém vybaveny infraCervenymi kamerami, ktery je schopen spolehlivé
rozpoznavat zvifata v blizkosti silnic, a tim pfispét k prevenci potencidlné nebezpecnych
kolizi (Obr. 6). Ridici jednotka tohoto systému obsahuje databazi s vice neZ tisicem siluet
zvitat a v ptipad¢ detekce hrozici kolize dokaze upozornit fidice a v kritickych situacich

1 automaticky zahdjit nouzové brzdéni (Andrejcak, 2023).

Obrazek 6 Rozpoznavani zvéfe a chodct v noci ve vozidle
(Andrejcék, 2023)

let vyviji Svédska spolecnost Volvo.

S rozvojem a implementaci autonomnich vozidel se ocekava, Ze budouci opatieni proti
stietim vozidel se zveéti se vyrazné 1isi od soucasnych metod. Tradi¢ni systémy, jako jsou
opatfeni odrazujici zvéf od vstupu na komunikace nebo varovani pred zvéri, zlstanou
uzitecné, ale budou doplnény pokroc€ilymi technologiemi v autonomnich vozidlech. Tyto
vozidla, vybavena sofistikovanymi detekénimi systémy, budou schopna identifikovat zvitata
a aktivné ptredchazet srazkam. Autonomni vozidla, jako prilom v dopravé a technologii,
budou s rozvojem LiDARu a dalSich pokrocilych naviga¢nich a detek¢nich systému hrat

stale vEtsi roli v budoucich dopravnich feSenich. Tyto systémy umoziuji vozidlim vytvaret
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detailni 3D mapy prostiedi a detekovat prekazky s vysokou ptesnosti (Rinf.tech, 2024).
V soucasnosti se autonomni vozidla jiz vyuzivaji jako robotaxi v n€kterych americkych

méstech a ocekava se jejich Sirsi nasazeni po roce 2026 (Heineke et al., 2022).

3.7 Zavér z teoretické ¢asti

V zavéru teoretické ¢asti je mozné shrnout, Ze pravni predpisy a odborna literatura ohledné
dopravnich nehod s ucasti zvéie zdlraziuji potfebu minimalizace negativnich vlivii dopravy
na divokou zvéi a podporuji zlepSeni bezpecnosti na silnicich. Zasadni je zde vyuziti
technickych opatieni a spoluprace riznych oborl s cilem ochranit biodiverzitu a zvysit
bezpec¢nost na silnicich. Fragmentace krajiny, kterd snizuje biodiverzitu a izoluje zviteci
populace, podtrhuje vyznam migraénich koridorii pro bezpecny pohyb zvifat a propojeni
jejich Zivotnich prostorti. V CR je zvla§té dileZita ochrana a spojeni téchto habitati, aby se
zmiriiovaly negativni dopady na Zivotni prostiedi, coz vyzaduje implementaci technickych
opatieni a provadéni analyz pro podporu biodiverzity a udrzitelnosti krajiny.

Zvitata reaguji na piitomnost silnic a dopravy riizné, coz mize mit pfimy dopad na
bezpecnost silni¢niho provozu. Zaméfeni studii na chovani srnct a divokych prasat ukazuje,
ze jejich aktivita, zejména v rannich a vecernich hodinach a schopnost piekracovat silnice
zvySuje riziko srazek. Pfestoze optické odrazece jsou bézné rozsifené, nedostatek jejich
efektivity ve studiich poukazuje na potiebu hledani efektivngjSich feSeni pro snizeni poctu
srazek s divokou zvéfi. Vyzkum z Dolnich Rakous ukdzal, ze kombinace preventivnich
opatieni vcetn¢ akustickych zafizeni, optickych odrazec¢ii a pachovych ohradniki miize
vyznamné snizit pocet dopravnich nehod se zvéfi. Ultrazvukové plaSiCe zvéte a dalsi
preventivni opatieni tedy predstavuji vyznamny potencidl pro zvySeni bezpecnosti na
silnicich a ochranu biodiverzity pfed negativnimi disledky dopravy. Nicméné, je tieba byt
opatrny pii vybéru aumisténi varovnych opatfeni, jak naznacuje piipad nelegalné
instalovanych maket srncti u Brna, které mohou vyvolat nezamyslena rizika.

V soucasné dobé existuji systémy detekce zvefe a autonomni vozidla, jejichZ Sirsi uplatnéni
vSak brzdi vysoké néklady. Ocekava se, Ze s casem a poklesem ndkladli autonomni vozidla
vyznamné ovlivni dopravni prostfedi a pfinesou vyssi Groven bezpecnosti. Piesny asovy
ramec, kdy budou autonomni vozidla bézné vyuzivana v CR, zavisi na technologickém
vyvoji, legislativnich upravach, infrastrukturni pfipravenosti a piijeti vefejnosti, pficemz se
prvni Siroké komer¢ni nasazeni ocekéava nejdiive po roce 2030. Do té doby je nezbytné najit

a aplikovat efektivni opatteni, kterd ptispé€ji k bezpecnosti na silnicich a ochrané zvéte.
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II. PRAKTICKA CAST
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4 POSOUZENI SOUCASNEHO STAVU STRETU VOZIDEL SE
ZVERI NA UZEMI MESTA OTROKOVICE

Pro zkoumany objekt bylo vybrano uzemi spadajici do pasobnosti Obvodniho oddéleni
policie Otrokovice. Toto izemi zahrnuje katastralni oblasti obci Otrokovice, Tlumacova,
Machova, HostisSova, Sazovice, Bélov a Myslocovice. Vyhodnoceni bude rozdéleno podle
typu pozemni komunikace, a to na dalnice, silnice 1. tfidy, silnice 2. a 3. tfidy, aby bylo
mozné lépe identifikovat specifické rizikové faktory spojené s jednotlivymi kategoriemi
komunikaci. Kazda tfida silnice mtize mit odliSné charakteristiky a podminky, které
ovliviiuji pravdépodobnost srazky se zveéti. Silnice a izemi, které budou podrobeny tomuto

vyhodnoceni jsou zndzornény na obrazku (Obr. 7).
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e hranice vySetfovaného mista

Obrazek 7 Mapa silnic v pisobnosti obvodniho oddéleni police Otrokovice
(Seznam.cz, a.s., 2024)

Pro zkoumani srazek vozidel se zvéfi v dané oblasti je nezbytné presné vymezit jednotlivé

useky pozemni komunikace.

e Dalnice D 55, zacatek useku se nachazi v km 22.74 v katastru obce Tlumacov na
Moravé (GPS soutradnice -1158817/-532417), konec useku pak vkm 33.37
v katastru obce Kvitkovice u Otrokovic (GPS soufadnice -1168221/-530812).

e Silnice 1. tfidy €. 55, zacatek useku se nachazi v km 43.18 v katastru obce Tlumacov
na Morav¢ (soutfadnice GPS -1159132/-533370), konec tiseku pak v km 52.76 v obci
Otrokovice (souradnice GPS -1167709/-531097).
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e Silnice 1. tfidy ¢. 49, zacatek useku je vkm 0,0 v katastru obce Kvitkovice
u Otrokovic, ul. Zlinskéa (soufadnice GPS -1167171/-530747), konec tiseku v km
1.99 v katastru obce Kvitkovice u Otrokovic, ul. Zlinska (soufadnice GPS -

1166797/-528807).

e Silnice 2. tfidy ¢. 438, zacatek useku se nachazi v km 40.9 v katastru obce Otrokovice
(od silnice 1/55) s GPS soufadnicemi -1164812/-530693. Konec tseku je v km 36.03
v katastru obce Machova s GPS soufadnicemi -1160288/-529542.

e Silnice 2. tfidy ¢. 367, zacatek useku se nachazi vkm 36.11 v katastru obce
Tlumacov na Moravé (od Kvasic) s GPS soufadnicemi -1161449/-533948. Konec
useku pak nastdva v km 37.16 v katastralnim Gzemi Tlumacov na Moravé¢, ulice

Kvasicka, s GPS soufadnicemi -1160879/-533178.

e Silnice 3. tfidy €. 36746, zacatek useku se nachézi vkm 0,00 v katastru obce
Otrokovice, tiida T. Bati, a konec useku v km 4,57 v katastru obce Otrokovice, ul.

Objizdna (soutadnice GPS -1167162/-530751).

e Silnice 3. tfidy ¢. 36740, zacatek Useku je vkm 2.71 v katastru obce Bélov
(soutadnice GPS -1163883/-533885) a konec useku je v km 4.66 v katastru obce
Bélov (soutfadnice GPS -1165457/-534241).

e Silnice 3. tfidy €. 36745, zacatek useku se nachazi v km 0.00 v katastru obce Bélov
(soutfadnice GPS -1164806/-533880) a konec useku je vkm 2.51 v katastru obce
Otrokovice (soufadnice GPS -1163734/-532014).

e Silnice 3. tfidy €. 43827, zacatek useku je v km 4.54 v katastru obce Myslocovice,
ve sméru od Lechotic (soufadnice GPS -1160237/-526973) a konec tseku je v km
6.11 v katastru obce Myslo¢ovice (soufadnice GPS -1161000/-528202).

e Silnice 3. tfidy ¢. 43829, zacatek tseku je v km 1.35 v katastru obce Myslocovice
(soutadnice GPS -1160488/-528518) a konec useku je v km 5.34 v katastru obce
Sazovice (souradnice GPS -1163843/-527597).

e Silnice 3. tfidy ¢. 43834, zacatek useku je v km 0.00 v katastru obce MysloCovice
(soutadnice GPS -1160942/-529699), a konec tseku je v km 1.82 v katastru obce
Myslocovice (soutadnice GPS -1160983/-528236).
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e Silnice 3. tfidy ¢. 43835, zacatek tiseku se nachazi vkm 0.00 v katastru obce
Tlumacov na Moravé, ul. Machovska (soufadnice GPS -1161284/-533037) a konec
useku je v km 3.89 v katastru obce Machova (soutadnice GPS -1161264/-529799).

Délnice D55 v soucasné dob¢ neni dostavéna, v budoucnu propoji mésta Olomouc a Bieclav
a bude mit celkovou délku 100 km. Do 31. kvétna 2015 byla zndma pod oznacenim
rychlostni komunikace R55. Stavba déalnice D55 v oblasti severovychodni ¢asti obchvatu
Otrokovic zacala v inoru 2002 a byla dokonc¢ena a zprovoznéna v fijnu 2006. Jihovychodni
¢ast obchvatu byla zprovoznéna dne 29. Cervna 2021 a navazuje na jiz dokonceny usek
severovychodni ¢asti. Ostatni komunikace v dané oblasti byly vybudovany jiz v minulém
stoleti a neovlivituji aktudlni posouzeni srazek vozidel se zvéfi, na rozdil od neddvno

oteviené dalnice.

Pted samotnou analyzou dopravnich nehod se zvéti je dilezité pochopit faktory, které tyto
nehody ovliviiuji. Frekvence dopravnich nehod zahrnujicich zvét je ovlivnéna nékolika
faktory, pfi¢emz mezi nejvyznamnéjsi patii intenzita dopravniho provozu a stav populaci
zveéte v relevantnich oblastech. ZvySena hustota dopravy a potencialni pfemnozeni zvéie

v ur¢itych honitbach predstavuji znac¢né riziko pro vzajemné stiety.

4.1 Intenzity provozu na dalnicich a silnicich a jejich vyvoj

Dopravni nehody a intenzita provozu maji vzajemnou souvislost, coZ se nejvyrazngji
projevilo béhem pandemie COVID-19, kdy doSlo k vyraznému snizeni dopravnich
incidentd. Reditelstvi silnic a dalnic CR (dale ,,RSD CR*) pravideln& kazdych pét let
organizuje projekt Celostatniho s¢itani dopravy (déle ,,CSD*). CSD prob¢hlo naposledy
v letech 2020, 2016, 2010. Informace o intenzitich automobilové dopravy na dalni¢ni
asilniéni siti CR  poskytuje RSD CR prostfednictvim webové aplikace:

https://scitani.rsd.cz/. Data poskytovana RSD CR na dalnicich a silnicich ve vySetfované

lokalité¢ byla zpracovéana a pfevedena do tabulek podle let s¢itani dopravy. Vypoctené

hodnoty ptedstavuji primérnou denni intenzitu dopravy (dale ,,RPDI*) vozidel za 24 hodin.

V tabulkach (Tab. 1, 2 a 3) jsou uvedeny priimérné denni intenzity provozu na jednotlivych
silnicich, pfi¢emz tyto jsou dale roz¢lenény podle denni doby (6:00-18:00 hodin), vecerni
doby (18:00-22:00 hodin) a no¢ni doby (22:00-06:00 hodin). Toto podrobné ¢lenéni je
realizovano s ohledem na CcCasty vyskyt dopravnich nehod se zveéfi v dobé snizené

viditelnosti.


https://scitani.rsd.cz/

UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni

36

Tabulka 1 Intenzity provozu na dalnici a vybranych silnicich za rok 2010

Pof. | oo . Cislo | Katastralni % e RPDI -2010
Silnice Stanovisté scitace
Cislo useku |Uzemi obce 6-18:00 18-22 [22-06:00
1. D55 6-0746 | Otrokovice most na 438 7997 1371 990
2. D55 6-0745 | Otrokovice ul. Cechova 8784 1511 973
3. 49 6-2975 | Otrokovice MHD Travniky 10238 1738 1140
4. 55 6-0741 | Otrokovice most na 438 8230 1287 726
5. 55 6-0751 Otrokovice sil. 49 12269 2086 1358
6. 55 6-0740 Tlumacov Tlumacov 10761 1824 1264
7. 367 6-2980 Tlumacov zaus.do 55 v Tlumacoveé 3073 475 283
8. 438 6-5199 | Otrokovice bus Otrokovice-Terezov 1753 271 162
9. 36740 6-7360 Bélov hr.okr. Kroméftiz a Zlin 1663 265 137
10. 36745 6-7461 Otrokovice | vyus.36746 v Otrokovicich 1823 283 151
11. 43829 6-5188 | Otrokovice | za vyus.ze 438 - u hibitova 1139 171 112
12. 43829 6-5189 | Otrokovice | Malenovice, TeCovice z.z. 3030 462 290
Tabulka 2 Intenzity provozu na dalnici a vybranych silnicich za rok 2016
Por. Silnice Cislo | Katastralni Stanovidts séitace RPDI -2016
¢islo useku |tizemi obce 6-18:00( 18-22 (22-06:00)
1. D55 6-0746 | Otrokovice most na 438 11055 2562 1254
2. D55 6-0745 | Otrokovice ul. Cechova 8615 2018 1104
3. 49 6-2975 | Otrokovice MHD Travniky 13979 2395 1393
4. 55 6-0741 | Otrokovice most na 438 8571 1488 674
5. 55 6-0751 | Otrokovice sil. 49 13824 2368 1507
6. 55 6-0740 | Tlumacov Tlumacov 4334 739 473
7. 367 6-2980 | Tlumacov zaus.do 55 v TlumacCové 2170 334 204
8. 438 6-5199 | Otrokovice bus Otrokovice-Terezov 1393 216 127
9. 36740 | 6-7360 Bélov hr.okr.Kroméfiz a Zlin 1286 205 106
10. 36745 | 6-7461 | Otrokovice | vyus.36746 v Otrokovicich 1848 292 158
11. 43829 | 6-5188 | Otrokovice | za vyus.ze 438 - u hibitova 1202 185 111
12. 43829 | 6-5189 | Otrokovice | Malenovice, TeCovice z.z. 3680 567 342
Tabulka 3 Intenzity provozu na dalnici a vybranych silnicich za rok 2020
Pof. | o . | Cislo |Katastralni| o .o oo RPDI -2020
Cislo useku | tizemi obce 6-18:00| 18-22 |22-06:00)
1. D55 6-0746 | Otrokovice most na 438 10926 2180 1469
2. D55 6-0745 | Otrokovice ul. Cechova 13978 2783 1785
3. 49 6-2975 | Otrokovice MHD Travniky 15917 2610 2068
4. 55 6-0741 | Otrokovice most na 438 8298 1380 928
5. 55 6-0751 | Otrokovice sil. 49 16374 2672 2250
6. 55 6-0740 | Tlumacov Tlumacov 4924 798 762
7. 367 6-2980 Tlumacov zaus.do 55 v Tlumacoveé 2624 464 216
8. 438 6-5199 | Otrokovice bus Otrokovice-Terezov 1784 315 150
9. 36740 | 6-7360 Bélov hr.okr. Krométiz a Zlin 1699 301 139
10. 36745 | 6-7461 | Otrokovice | vyts.36746 v Otrokovicich 1952 348 151
11. 43829 | 6-5188 | Otrokovice | za vyus.ze 438 - u hibitova 1475 257 128
12. 43829 6-5189 | Otrokovice | Malenovice, TeCovice z.z. 3347 587 288
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Intenzity dopravy uvedené v tabulkéach (Tab. 1, 2, 3) v ur€enych letech byly analyzovany
a zpracovany do grafil pro lepsi pfehlednost. Tato analyza se zamétovala na hodiny od 22:00

do 6:00 hodin, aby bylo mozné 1épe posoudit dopravni situaci v dob€ snizen¢ viditelnosti.

V grafu (Graf 3) jsou piehledné zaznamenany intenzity dopravy na silnicich, pficemz modry
sloupec reprezentuje dalnici D55, oranzovy silnici 1. tfidy €. 49 a Sedy silnici 1. tfidy €. 55.
Z dat vyplyva zvyseni dopravnich intenzit mezi lety 2010 a 2016. Mezi lety 2010, 2016
a 2020 doslo k narustu intenzity dopravy, k vyraznému nérustu intenzity dopravy doslo na

silnicich €. 49 a €. 55 mezi lety 2016 a 2020.
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Graf 3 Intenzity dopravy na dalnici a silnici 1. tiidy

V grafu (Graf 4) jsou intenzity dopravy reprezentovany barevnymi sloupci: zluty pro silnici
¢. 367, modry pro silnici ¢. 438, zeleny pro silnici ¢. 36740, tmaveé modry pro silnici ¢. 36745
a hnédy pro silnici €. 43829. Z grafu (Graf 4) vyplyva, Ze na silnicich 2. tfidy a silnicich €.
36740 a 36745 doslo mezi lety 2010 a 2016 k poklesu provozu, nasledovaného riistem do
roku 2020.
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Graf 4 Intenzity dopravy na silnicich 2. a 3. tfid
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Zjisténé intenzity dopravy nemaji vliv na zkoumané objekty, coz naznaCuje nezavislost

dopravni situace na vyskytu dopravnich nehod se zvéii.

4.2 Udaje o stavu zvéfe v honitbach a jejich vyvoj

Ve zkoumaném uzemi je zasadni detailn¢ identifikovat jednotlivé honitby a posoudit
potencialni riziko pfemnozeni zvefe. Na obrazku (Obr. 8) jsou v mapé vyznacena Uizemi

jednotlivych mysliveckych honiteb.
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Obrazek 8 Honitba Skalka, H4j Myslo¢ovice, Tlumacov a Zlutava v mapé
(CDV, v.v.i. 2024)

Myslivecka honitba Skalka (¢. honitby CZ7205110207) mé rozlohu 1 622,3 hektaru
arozklada se na katastrdlnich uzemich Otrokovic, Tlumacova na Moravé a Kvasic.
Myslivecka honitba Haj Myslocovice (€. honitby CZ7213110115) zaujima plochu 1 041,4
hektaru aprostirda se v katastralnich wzemich Sazovice, Myslo¢ovice a Machova.
Myslivecka honitba Zlutava (&. honitby CZ7205110202) ma rozlohu 670,1 hektaru a nachazi
se na katastralnich tizemich Zlutava, Napajedla a Bé&lov. Myslivecka honitba Tluma&ov (&.
honitby CZ7205110201) rozprostird svou plochu na 1 123,7 hektarech a ohranicuje

katastralni azemi Tlumacov na Moravé a Kvasice.

Vroce 2020 Myslivecky spolek Hrabiivka Otrokovice, pusobici v honitb&é Skalka, ve
spolupraci se Spravou a udrzbou Zlinska s.r.o., nainstaloval podél silnice ¢. 438 v Terezové
optické odrazege zvéfe. Usek, na kterém byla tato opatieni realizovéana, se za¢ina u silnice
¢. 438 na km 40,9 pobliZ kiiZzovatky s dalnici D55 a kon¢i na km 38,7. Tato instalace byla
provedena v souladu s § 77 odst. 1 pism. c¢) zdkona ¢. 361/2000 Sb., dle rozhodnuti
Meéstského ufadu Otrokovice (¢j. DOP/15600/2020/TON). Odrazece byly pfipevnény
k existujicim smérovym sloupkim a pro splnéni normy minimalni vzdalenosti 25 metri byly
mezi né pridany nové sloupky. Tyto optické odrazece proti zvéfi jsou schvaleného typu dle
TP 130. Myslivecky spolek Hrabtivka byl povéfen priibéZnym monitorovanim ucinnosti

implementovanych opatfeni a jeho kazdoro¢nim hodnocenim, které musi byt pravidelné
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oznameno Méstskému ufadu Otrokovice v priibéhu péti let. Udrzbu smérovych sloupki

a zafizeni pro plaseni zvéte zajiSt'uje spolecnost Sprava a tidrzba Zlinska.

Tabulka 4 Udaje o JKS zvéfe z honiteb: Haj, Zlutava, Tlumacov a Skalka Otrokovice
(Krajsky urad Zlinského kraje, 2023)

Honitba - Haj MyslocCovice
Rok 2017 2018 2019 2020 2021 2022
Zvér |jarnistav| odlov |jarnistav| odlov | jarnistav| odlov |jarnistav| odlov |jarnistav] odlov |jarnistav] odlov
Jelen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Srnec 100 26 42 29 72 28 61 25 44 24 48 24
Prase 0 16 0 1 0 3 0 0 0 4 0 3
Zajic 110 12 100 19 120 19 120 0 70 8 90 8
Bazant 30 42 90 35 120 43 100 0 75 8 47 8
Honitba - Zlutava
Rok 2017 2018 2019 2020 2021 2022
Zvér |jarnistav| odlov |jarnistav| odlov | jarnistav| odlov |jarnistav| odlov |jarnistav] odlov |jarnistav] odlov
Jelen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Srnec 60 14 60 13 60 12 60 13 60 11 60 12
Prase 0 32 0 6 0 14 0 6 0 32 0 11
Zajic 30 2 30 2 30 2 30 0 30 0 30 2
BaZant 60 20 60 20 60 20 60 0 60 0 60 0
Honitba - Tlumacov
Rok 2017 2018 2019 2020 2021 2022
Zvér |jarnistav| odlov |jarnistav| odlov | jarnistav| odlov |jarnistav| odlov |jarnistav] odlov |jarnistav] odlov
Jelen 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0
Srnec 45 30 45 33 34 25 34 15 34 20 34 18
Prase 0 32 0 1 0 16 0 4 0 11 0 22
Zajic 35 19 35 25 40 25 40 0 35 6 40 11
Bazant 65 18 65 20 70 26 70 0 60 4 70 4
Honitba - Skalka

Rok 2017 2018 2019 2020 2021 2022
Zvér |jarnistav| odlov |jarnistav| odlov | jarnistav| odlov |jarnistav| odlov |jarnistav] odlov |jarnistav] odlov
Jelen 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1
Srnec 89 74 89 69 89 65 89 60 89 59 89 62
Prase 0 31 0 12 0 20 0 4 0 33 0 12
Zajic 160 56 160 62 160 63 180 0 160 35 140 35
Bazant 90 13 90 18 90 19 110 0 90 6 90 5

Udaje o jarnim kmenovém stavu zvéie a odlovu zvéfe v jednotlivych honitbach (Tab. 4) byly
ziskany dotazem na Krajsky Urad Zlinského kraje (viz. Ptiloha P V), ktery tyto informace

eviduje.

4.3 Zavér k posouzeni soucasného stavu

Na zéklad¢ zkoumani intenzit provozu a stavu zvéfe v honitbach z historickych dat na uzemi
meésta Otrokovice lze konstatovat nékolik kli€ovych zjiSténi. Nenastal zddny dramaticky
narast dopravy ani zvySeni intenzit, které by mohly vést k narGstu srdzek se zveri.

Vyhodnoceni dat ze vSech uvedenych honiteb ukazuje, Ze zveéf béhem jarniho obdobi
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regulovana odlovem, coz odpovida zvySenému jarnimu stavu a naslednému zvyseni odlovu.
Dulezitym zjisténim pro dalsi analyzu je, Ze na silnici €. 438 byly instalovany optické
odrazece zvéte. Jind ochrannd opatieni k prevenci srazek se zveéfi nebyla zaznamenana, ani
pii fyzické kontrole, ani v dostupnych pisemnych materialech.

Silnice v dané oblasti jsou v celkové dobrém technickém stavu. V blizkosti silnic pfevladaji
pole, zatimco lesy se vyskytuji pouze v omezenych usecich. V této oblasti nebyly
zaznamenany piipady dalkové migrace zvéte, naptiklad jelend.

Pro posouzeni vyvoje soucasné¢ho stavu jsou klicova data z historickych zdroji. V ramci
analyzy byla zajiSténa data o nehodéch se zvéii v obdobi od roku 2012 do konce roku 2022.
Do konce roku 2022 se evidovala podrobna data, zahrnujici informace o misté, Case
a okolnostech nehod. Od roku 2023 jsou tyto nehody evidovany policii pouze v tzv.
euroformulafi ,,Z4znam o dopravni nehodé®, a detailni Gidaje o nehodach se zvéii jiz nejsou
do statistik zahrnovany. Ziskani podrobnych dat o nehodach se zvéii v okrese Zlin po roce

2023 jiz nebude mozné.



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 41

5 ANALYZA DOPRAVNICH NEHOD SE ZVERI NA UZEMi MESTA
OTROKOVICE

Analyza nehodovych lokalit se zvéfi je nezbytna pro rozvoj strategii, které zvysuji
bezpecnost na nasich silnicich. V této sekci vyuzivame metodu Kernel Density Estimation
Plus (KDE+), pokroc€ily analyticky nastroj, ktery nam umoznuje objektivné identifikovat
a vyhodnotit mista s Castymi srdzkami mezi vozidly a zvéfi. Detailni analyza téchto 'hot
spots' poskytuje cenny vstup pro navrhovani efektivnich bezpecnostnich opatteni. Pro rozbor
situace a identifikaci hlavnich rizik budou vyuzita data ziskand z riznorodych zdrojt, coz
umozni komplexni pohled na problematiku. Zaznamy o nehodach, uchovavané v policejni
databazi, poskytnou zakladni pfehled o mistech a okolnostech stetl. Krom¢ toho budou
vyuzita ispecifickd data shromazdovanad prostiednictvim aplikace ,,Srazend zveér se

souhlasem CDV (viz. Ptiloha P IV).

5.1 Nehodova mista se zvéri na dalnici D55

Pro ilustraci ¢etnosti nehod na délnici D55 byla z aplikace 'Srazky se zvéfi' vygenerovana
mapa srazek se zvéii v katastru obce Otrokovice za obdobi 2012-2022, na které je vyznaceno

misto prichodu pro zvét pod dalnici (Obr. 9).
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Pro ucely analyzy byl tsek dalnice D55 rozdélen na dvé oblasti: Severovychodni obchvat
Otrokovic a Jihovychodni obchvat Otrokovic. Toto rozdéleni bylo provedeno z divodu

rozdilného ¢asu zprovoznéni téchto obchvati.

Nejprve byla analyzovédna oblast severovychodniho obchvatu Otrokovic. V ramci planu
vystavby severovychodniho obchvatu Otrokovic nebyla piedpoklddana instalace oploceni,
coz vedlo ke zvySenému vyskytu srazek vozidel se zvéti. Pozorovani naznacuji, ze zver Casto
nepouziva ur¢ené priachody pod dalnici jako bezpecné trasy, coz vyustilo ve vyssi pocet
nehod v téchto oblastech. Pied prezentaci ro¢nich tabulek s daty jsem provedl dikladnou
analyzu policejnich zaznama o dopravnich nehodach se zvéti v letech 2012 az 2022,
ziskanych od pfislusnych orgénd. Tato analyza zahrnovala systematizaci informaci do
ptehlednych tabulek podle roku, véetné detailli jako ¢as a misto nehody, typ zucastnéné
zvéte, a rozsah Skod na vozidlech a zvéti. Zajimavée, zaznamy neevidovaly zddnd zranéni
osob, coz poukazuje na specificky charakter téchto incidentd. Nésleduji tabulky (Tab. 5 az
14) s ro¢nimi statistikami dopravnich nehod se zvéf, které ilustruji vyvoj a charakteristiky
téchto nehod v oblasti severovychodniho obchvatu Otrokovic. Nejcastéjsi stiety se zveti
byly v roce 2012 evidovany v mésici kvétnu, piicemz predstavovaly piiblizn€ 27 % ze vSech
nehod. Béhem dne (za denniho svétla) byla zaznamenana pouze jedna nehoda. V deseti
pripadech doslo ke stfetu se srnou a v jednom piipad¢ ke stietu s liSkou (Tab. 5). Policie

odhaduje Skodu na zvéti a vozidlech, kterd nemusi vzdy odpovidat skute¢nosti.

Tabulka 5 Pfehled dopravnich nehod se zvéfi na silnici R55 za rok 2012

Poznamka: k.u.= katastralni vizemi

ROK 2012 - SILNICE R55
Poi. ) KL - Smér Druh gkod.a ékoda.
., . |Datum| Cas| km Smér jizdy] vbehnuti] .. | na vozidle | na zvéii
¢islo nehody .. |zvete y 5
Zvere (K¢) (K¢)
1. | 7.2. | 5:55]28,328] Otrokovice] Pierov | zprava | srna] 60 000 0
2. | 5.4. 120:30]24,000] Otrokovice| Prerov | zleva | srna| 50 000 0
3. | 21.5. | 2:35]27,200] Otrokovice]Napajedla] zleva | sma] 10 000 0
4. | 21.5. | 1:10 | 29,248 Otrokovice|Napajedla] zprava | srna| 20 000 5000
5. | 21.5. ] 1:15 ]27,000] Otrokovice]Napajedla] stojici | srna 2 000 0
6. | 8.6. 121:00]23,979] Tlumacov | Prerov | zprava | srna 5000 0
7. | 4.8. ] 2:55125,444] Tlumacov | Prerov | zleva | sma| 30 000 0
8. ] 18.9. ]21:15]29,027] Otrokovice|Napajedla] zprava | srna| 50 000 0
9. | 21.9. 120:40]24,000] Tlumacov | Pferov | zprava | LiSka| 20 000 0
10. ] 28.10.] 17:50]27,763| Tlumacov | Prerov zleva | srna] 70 000 3000
11. ] 3.11. | 13:55] 30,246 | Otrokovice| Pierov zleva | srna] 50 000 5000
367000 | 13000
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V roce 2013 byly ¢asté nehody se zvéti v kvétnu, kdy tvoftily 37,5 % vSech ptipada. V Sesti

ptipadech Slo o stiety se srnou, v jednom s prasetem a v jednom se zajicem (Tab. 6).

Tabulka 6 Prehled dopravnich nehod se zvéii na silnici R55 v roce 2013

ROK 2013 - SILNICE R55

Pof. ) i Smér Druh Skoda Skoda
sislo Datum| Cas | km nehody Smér jizdy] vbéhnuti pstel T vozidle | na zvéfi
zvere (K<) (K<)

1. | 18.4.] 1:35]27,900] Otrokovice| Pterov | zprava | stna| 30 000 0
2. | 6.5. ]121:35]30,770] Otrokovice|] Pterov | zprava | zajic| 10000 5 000
3. | 23.5. ] 840 ]26450] Tlumacov| Prerov zleva |srna| 50000 5 000
4. 1 30.5. | 430]29,510] Otrokovice] Pierov | zleva | srna 4 000 0
5. | 29.6. | 0:40 | 23,740] Tlumacov | Pterov | zprava | stna| 20 000 0
6. | 18.9. ] 6:45127.860]| Otrokovice| Pierov | zprava | srna| 50 000 5000
7. | 27.9. ] 5:10 | 28,520] Otrokovice| Pterov | zprava | stna| 30 000 0
8.

17.10.] 23:45] 29,000] Otrokovice] Pterov | zprava |prase| 40 000 7 000
234 000 | 22 000

V roce 2014 byly zaznamenany tfi dopravni nehody se zvéfi: jednou doslo ke stietu vozidla

se zajicem a dvakrat s divokym prasetem (Tab. 7).

Tabulka 7 Prehled dopravnich nehod se zvéfi na silnici R55 za rok 2014
ROK 2014 SILNICE RSS5S

Smér Skoda | Skoda
Por. y k.. g D
wor Datum| Cas | km " Sm o vbéhnuti ljih na vozidle | na zveri
¢islo nehody Jizdy o |zvére . .
Zvere (K<) (K¢)

1. | 15.4.] 7:15]25,000] TlumaCov| Pterov | zprava | zajic| 20 000
2. | 15.5.] 0:10 | 27,000f Tlumacov | Pterov | zleva |prase] 80 000
3. | 16.9. | 4:55]28,000] Otrokovice| Pierov | zleva |prase| 30 000
130000

[N k=3 k=N fe)

V roce 2015 byly zaznamenany dva piipady dopravnich kolizi se srnou (Tab. 8).

Tabulka 8 Pfehled dopravnich nehod se zvéfi na silnici R55 za rok 2015

ROK 2015 SILNICE R55
. , Smeér Skoda Skoda
;er(; Datum{ Cas | km nekl:c:;iy Smér jizdy| vbéhnuti zrél;: na vozidle | na zvéfi
zvete (K¢) (K¢)
1. | 16.5. ]22:30] 29,307| Otrokovice| Pterov | zprava | srna| 20 000 0
2. 114.11.] 11:45] 28,250] Otrokovice| Pferov | zleva |srna| 80 000 5000
100000 | 5000
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V roce 2016 policie evidovala tfi srazky vozidel se srnou, pfi¢emz v jednom piipadé na

vozidle nevznikla Zadna skoda (Tab. 9).

Tabulka 9 Prehled dopravnich nehod se zvéii na dalnici D55 za rok 2016

ROK 2016 SILNICE D55
Pot. ) ’ . Svmer |Drun Skod.a Skodvav .
.. . |Datum| Cas | km [k nehody]Smér jizdy] vbéhnuti] | na vozidle | na zvéti
¢islo .. |zvete ) .
zZvere (K<) (K<)
1. | 9.7. ]21:40] 28,485]| Otrokovice| Pterov | zprava | stna| 10000 | odb&hla
2. | 8.11.]21:45]25,080] Tlumacov | Ptierov | zprava | srna| 45 000 5000
3. 110.12.] 12:30] 29,500 Otrokovice|] Pierov | zprava | srna 0 0
55000 5000

V roce 2017 doslo ke dvéma dopravnim nehodam se srnou (Tab. 10).

Tabulka 10 Piehled dopravnich nehod se zvéii na dalnici D55 za rok 2017

ROK 2017 SILNICE D55

Pof Smér D Skoda Skoda

. |Datum| Cas| km [k nehody]Smér jizdyl vbéhnuti] | na vozidle | na zvéri
¢islo o |zvére . 9

zveéte (K<) (KS)

1. | 2.5. ] 530]22916] Tlumacov| Pierov | zleva | srna| 30 000 5000

2. | 18.7. ] 1:10 | 30,000] Otrokovice|Napajedla| zprava | srna| 10 000 5000
40000 10000

V roce 2018 byla policii evidovéana jedna nehoda se zvéfi, s divokym prasetem (Tab. 11).

Tabulka 11 Piehled dopravnich nehod se zvéii na dalnici D55 za rok 2018

ROK 2018 SILNICE D55
Pof il Smér D Skoda Skoda
.. |Datum| Cas| km " |Smér jizdy| vbéhnuti| . | na vozidle | na zvéfi
¢islo nehody . |zvére . .
zZvere (K<) (K¢)
1. | 14.5.] 4:.05|27,720] Tlumacov| Pterov | zprava |prase] 90 000 5000
90000 5000

V roce 2019 byla zaznamenana jedna dopravni kolize se srnou (Tab. 12).

Tabulka 12 Piehled dopravnich nehod se zvéii na dalnici D55 za rok 2019

ROK 2019 SILNICE R55
Pof il Smeér D Skoda Skoda
_|IDatum| Cas| km o Smér jizdy| vb&hnuti| ~ | na vozidle | na zvéfi
¢islo nehody o |zvére . .
zZvere (K<) (K<)
1. | 11.5.] 0:00 | 29,500] Tlumacov | Pterov | zprava | srna| 40 000 3000
40000 3000
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V roce 2020 zaznamenala policie dvé srazky vozidel se srnou, jednu s jezevcem a jednu

s jelenem. Incident s jelenem ptedstavuje v dané lokalité vzacny ptipad (Tab. 13).

Tabulka 13 Ptehled dopravnich nehod se zvéti na dalnici D55 za rok 2020

V roce 2021 bylo policii zaznamenano 6 dopravnich nehod se srnou a jedna s divokym

prasetem (Tab. 14).

ROK 2020 SILNICE DSS (od 12.3.2020 nouzovy stav - Covid)

. , Smeér Skoda na | Skoda
Por. . k.a. . . y 1D . oy
... |Datum| Cas| km Smér jizdy| vbéhnuti] | vozidle | na zvéri
¢islo nehody zZvere . ;

srny (K<) (K¢)

1. | 2.3. ]22:45]22.936] Tlumacov | Pterov | zleva [Jezeved 10 000 5000
2. | 7.8. 122:30]26,872] Tlumacov | Pierov | zprava | srna| 100 000 5000
3. | 89. | 428]26,569| Tlumacov | Pierov | zprava | srna| 30 000 5000
4. | 4.11.] 6:30 | 25,148| Tlumacov | Pterov | zprava |jelen| 100 000 5000
240000 | 20000

Tabulka 14 Ptehled dopravnich nehod se zvéfi na dalnici D55 za rok 2021

V roce 2022 doslo ke dvéma dopravnim nehodam, doSlo ke srdzce se zajicem a srazce se

srnou (Tab. 15).

ROK 2021 SILNICE D55
Po. . , | Smér || Skoda | Skoda
sislo Datum| Cas | km [k.0. nehody|Smér jizdy] Vbel’jl;lutl Site na VO?ldle na Z\jel‘l
zvere (K<&) (K<)
1. | 6.5. | 3:15]30,966] Otrokovice| Pierov | zleva |sma| 10000 | odbéhla
2. ] 26.5. | 2:40 126,406|] Tlumacov| Prerov | zleva |srna| 100 000 5000
3. | 15.6.] 0:35]25,011] Tlumacov | Pterov | zprava | srna| 30000 | odbéhla
4. ] 30.7. | 2:00 | 28,126] Otrokovice| Pterov | zprava | srna] 50 000 5000
5. | 8.9. |22:30]27,880] Otrokovice| Pterov | zleva |prase|] 70 000 5000
6. | 5.11. ]22:05] 32,814| Otrokovice|Napajedla] zprava | srna| 30000 | odb&hla
7. |24.11.] 5:10 | 33,200] Otrokovice|Napajedla| zprava | srna| 10000 | odbéhla
300000 | 15000

Tabulka 15 Piehled dopravnich nehod se zvéii na dalnici D55 za rok 2022

ROK 2022 SILNICE D55
... |Datumj Cas| km |k.u. nehody]Smér jizdyl vbeéhnuti] | na vozidle | na zvéti
Cislo ., |zvere y .
zvere (K¢) (K¢)
1. | 8.7. ] 2:40 | 33,300] Otrokovice|Napajedla| zprava | stna| 50 000 5000
2. | 1.8. 122:55]25,977] TlumaCov | Pierov | zleva |zajic| 40 000 500
90000 5500
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Z analyzy policejnich dat za roky 2012 az 2022 vyplyva, zZe nejvice nehod se zvéti na délnici
D55 se odehralo v obdobich migrace zvéte a v dob€ snizené viditelnosti, coz poukazuje na
pottebu cilenych opatieni v téchto kli¢ovych Casech. Zvlasté zajimavy je vysoky pocet
srazek se srnami, coZz zdUraziuje nutnost zaméfit se na specifickd opatfeni pro tento druh
zvete.

Pro analyzu na dalnici D55 byla vyuzita i metoda KDE+. Na obrazku (Obr. 10) vlevo je
analyzovan usek castych nehod v oblasti Skdly, v tomto misté¢ se nachazi priichod pod
dalnici. Na obrdzku (Obr. 10) vpravo dva tGseky v misté Hrabtvka. Na obrdzku jsou useky
s vy$§im vyskytem nehod vyznaceny modrou barvou, zatimco samotné nehody jsou

reprezentovany zlutymi teckami.

Obrazek 10 Lokalizace srazek se zvéti ur€end pomoci metody KDE+

(Zdroj: Vlastni zpracovani, 2023)

Shrnuti ukazuje, ze useky s nejvyssi frekvenci dopravnich nehod se zvétri maji v souhrnu
délku 0,7 km. K nehodam vsak dochézi i mimo tyto piesné identifikované tiseky metodou
KDE-+. Zjisténi poukazuje na to, Ze dany usek dalnice, kde je povolend maximalni rychlost
130 km/h, predstavuje vysoké riziko kolizi se zvéfi. Rozlozeni nehod ukazuje na
nepravidelné shluky po celé délce délnice, coz zdiiraziiuje potiebu celkového prehodnoceni
bezpecnostnich opatfeni na tomto useku, aby se minimalizovalo riziko stfeti s divokou
ZVeTi.

Dale byla analyzovana oblast jihovychodniho obchvatu Otrokovic. Na rozdil od

severovychodniho obchvatu dalnice D55 bylo v ramci projektové dokumentace vystavby
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D55 zahrnuto ivybudovani oploceni, ipiesto doslo v nékterych tusecich k dopravnim

nehodam se zvéii. Nejprve byl tisek dalnice vyhodnocen metodou KDE+ (Obr. 11).

Kvitkovice

8

“Uherské Hradiste

Obrazek 11 Mapa srazek vozidel se zveti
na D55 ur¢end metodou KDE+

(Zdroj: Vlastni zpracovani, 2023)

V analyzovaném obdobi 2021 az 2022 byly v daném useku zaznamendny tfi srdzky

s divokou zvéft, které jsou detailn€ popsany v tabulkach (Tab. 16 a 17).

Tabulka 16 Ptehled dopravnich nehod se zvéfi na dalnici D55 za rok 2021
ROK 2021 SILNICE D55

Pot Smér Druh Skoda Skoda

.. |Datum| Cas| km |k nehody]Smeér jizdy] vbéhnuti| | na vozidle | na zvéti

¢islo .. |lzvéfe . .
zvete (K<) (K<)

1. | 5.11. | 22:05] 32,814] Otrokovice|Napajedla] zprava | srna| 30000 | odbéhla

2. |24.11.] 5:10 | 33,200] Otrokovice|Napajedla] zprava | srna] 10 000 | odb&hla
40000 0

Tabulka 17 Piehled dopravnich nehod se zvéii na dalnici D55 za rok 2022
ROK 2022 SILNICE RS55

Pof. 5 KL Smér Druh Skoda Skoda
Sislo Datum| Cas | km nehody Smér jizdy] vbéhnuti svetel P2 vozidle | na zveri
zvere (K<) (K<)

1. | 8.7. | 2:40 | 33,300] Otrokovice|Napajedla] zprava | srna| 50 000 5000

40000 5000

Statistiky nehod se zvéti zroku 2021 nemusi obsahovat ptfesnd data o misté dopravni
nehody, protoze zver po nehod¢ opustila misto (nebyla dohledana), na misté se nenachazely

zadné stopy afidi¢ za sniZzené viditelnosti na dalnici nemusel misto zcela lokalizovat.
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Dopravni nehoda zroku 2022 obsahuje pfesné zaméfeni mista nehody pomoci GPS

a fotodokumentaci, kdy srna byla nalezena na mist¢.

Fotodokumentace (Obr. 12) potvrzuje spravné ureni mista nehody. Je zifejmé, ze problém

s oplocenim dalnice se nachazi v oblasti kolem km 33,3.

‘ poloha mrtvé srny

Obrazek 12 Srazka se zvéfi na D55
(Policie CR)

Pro jednoduché identifikovani problémii s oplocenim muizeme vyuzit metodu "5x proc".
V grafu (Graf 5) je znazornén postup hledani kofenové pticiny srazky vozidla se zvéii na

dalnici touto metodou.

= Group 1

NA DALNICI DOSLO KE SRAZCE VOZIDLA SE ZVERI, DALNICE BY MELA BYT CELA OPLOCENA

Pro¢ do$lo k dpravni - Prot vbéhlo zvife - Pro¢ oploceni nezabranilo - Prot doSlo k poskozeni, Byl nalezen problém
nehodé? na silnici? vbehnuti zvéfe? preruseni oploceni? 5 oplocenim?
¢ Zvife vbéhio Oploceni nezabranilo Poskozené nebo Chyba pii stavbé,
na silnici vbéhnuti nedokonéené oploceni’ kradez, viiv poCasi. Nalezeni chyby,
oploceni pferuseno

pro cestu k otateni
vozidel idrZby.

Je dostatek
dikaz(?

Doslo k preruseni
oploceni?

Byla zjisténa

Je dostatek
0 piicina?

dikazl?

Graf 5 Metoda ,,5x pro¢
(vlastni zpracovani), pouzity software (Y Works GmbH, 2021)

Vyuzitim online mapového nastroje Mapy.cz jsme identifikovali, ze v misté srazek se zveti

(u kilometru 33,3) existuje specialni napojeni ur¢ené pro udrzbova vozidla. V této oblasti je
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oploceni délnice pferuSeno, jak ukazuje obrazek (Obr 13). Toto ucelové napojeni miize

slouzit jako misto, kde mize zvét snadno vniknout na délnici, coz zvysuje riziko nehod.

Obrazek 13 PreruSené oploceni na km 33,3 dalnice D55
(Seznam.cz, a.s., 2024)

Obdobné uroviiové napojeni silnice se nachazi také ve sméru na Prerov.

Tabulka 18 Kontrolni list pro identifikaci mozného vniknuti zvéte na oplocenou délnici

_ i . Zjisténi i
Rozdéleni Vymezeni (specifikace) Poznamka
ANO | NE
Je vcelém tuseku dalnice realizovano oploceni podle x
projektové dokumentace?
Je oploceni provedeno v souladu s platnymi normami
a zabrafuje zveii vstoupit na dalnici? X
Stavba -
Bylo oploceni postaveno odbornou firmou a podle %
stanovenych postupti?
Byla provedena kontrola oploceni po dokonceni stavb .
Y P P P Y X pouze investorem
investorem a odbornou firmou?
Doslo v nékterych tsecich k preruseni oploceni? X
Byla snizena rychlost v tomto tiseku? X na 90 km/h
PreruSeni
oploceni V piipad¢ preruseni oploceni, byla provedena jina opatfeni X
k zabranéni vstupu zvéte na dalnici?
Je oploceni spravné ukonceno v mist¢ mimoturoviiovych %
ktizovatek?
Nachazi se pobliz oploceni stromy nebo sloupy, které b ,
P L P . Y Py Y1 X dokumentace mist
mohly oploceni poskodit?
Poskozeni o, .. ., . rovést ihned
, | Nastal silny vitr s rizikem padajicich stromt? X p
oploceni kontrolu
. N , provést opatieni
Doslo k odcizeni ¢asti oploceni? X
P k zabranéni kradezi
Je oploceni pravidelné kontrolovano a kdo je za kontrolu x stanovit
Kontrola | odpovédny? odpovédnost
oploceni | Probihaji bézné kontroly z vozidla pfi pfiméfené pomalé %
jizde?
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Pro zjisténi mozného vniknuti zvéte na délnici a prevenci dopravnich nehod byl vytvoren

kontrolni seznam (Tab. 18), umoziujici systematickou kontrolu podminek a opatieni.

5.2 Nehodova mista se zvéri na silnici 1. tFidy

Pouzitim metody KDE+ jsem hodnotil nehodové seky na silnici €. 49. Analyza ukazala, ze

na tomto useku doslo ke dvéma nehodam, coz je ilustrovano na obrazku (Obr. 14).

y =
km 1,76

-;_\'-.ns"*a‘

AT1 05
L ] L 3 BaT'.

, km 1,65
%

Otrokovice

Obrazek 14 Mapa srazek vozidel se zveéti
na silnici €. 49 ur¢ena metodou KDE+

(Zdroj: Vlastni zpracovani, 2023)

Dale jsem vyhodnotil tiseky silnice ¢. 55 mezi Tlumac¢ovem a Napajedly. Na obrazku (Obr.
15) vlevo je tsek u Tlumacova o délce 0,19 km a vpravo v oblasti Skaly o délce 0,32 km.

o
2,

smeér Uharské Hradiste

Obrazek 15 Nehody se zvéri na silnici €. 55 identifikované metodou KDE+

(Zdroj: Vlastni zpracovani, 2023)
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Zajimava zjisténi byla na silnici €. 55 u kiizovatky se silnici €. 438, viz obrazek (Obr. 16),

kde byly zaznamenény casté nehody na dvou tsecich o celkové délce 0,45 km.

Obrazek 16 Srazky se zvéii na silnici €. 55,
zji$téné metodou KDE+

(Zdroj: Vlastni zpracovani, 2023)

Na silnici ¢. 49 byly béhem sledovaného obdobi pouze dvé dopravni nehody se zvéfi.

Naopak, na silnici ¢. 55 byla identifikovana Ctyfi mista s vy$Sim vyskytem nehod.

5.3 Nehodova mista se zvéri na silnici 2. a 3. tridy

Silnice 2. tfidy ¢. 367 a ¢. 438 byly také analyzovany a vysledky jsou na obrazku (Obr. 17).

Tlumacow

o
L
WP

Kvasice

Otrokovice &

Obrazek 17 Srazky se zvéii na silnicich 2. tfidy, uréené metodou KDE+

(Zdroj: Vlastni zpracovani, 2023)
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Jak bylo uvedeno v kapitole 4.2, v kvétnu a ¢ervnu 2020 byly na silnici ¢. 438 instalovany
optické odrazece proti zvefi. Tato opatieni nabizi piilezitost srovnat frekvenci nehod pied
apo jejich implementaci a hodnotit jejich Gcinnost (Graf 6). Pro vyhodnoceni Gc¢innosti
téchto opatfeni byl zohlednén cCasovy réamec poslednich 10 let, coz umoziuje ziskat
komplexni pohled na vyvoj nehodovosti a poskytuje dostatecny casovy usek pro detekci

dlouhodobych trendii a zmén v chovani zvéfe a fidicu.

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020-12020-2 2021 2022 2023

Graf 6 Trend nehod se zvéfi na silnici €. 438 pied a po instalaci odrazecl

(Zdroj: vlastni zpracovani, data Policie CR, 2023)

V grafu, ktery zobrazuje pocet nehod podle jednotlivych let, je vertikdlni osa oznaCena
poctem nehod a horizontalni osa zobrazuje jednotlivé roky. Zvyraznéna Zluta svisla ¢ara na
grafu vymezuje obdobi, kdy byla provedena instalace odrazecl proti zvéti. Data po této
instalaci nazna€uji neocekdvany nardst poctu nehod, coz vyvoldva pochybnosti ohledné
ucinnosti téchto opatfeni. Je dulezité zdiraznit, Ze od doby instalace téchto odrazeci
uplynulo pouze 2,5 roku, coz nemusi byt dostate¢né dlouhé obdobi pro definitivni hodnoceni
jejich tcinnosti.

Béhem pozorovani useku silnice €. 438, vybaveného optickymi odraze€i proti zvéfi, jsem
v ¢ervnu 2023 identifikoval kli¢ovy problém: travni porost v okoli silnice dosahoval vysek
piesahujicich samotné odrazece. Tento fakt miZe znaéné sniZit jejich viditelnost a efektivitu
v odraZeni svétla z projizdéjicich vozidel do okoli, coz je klicové pro varovani zvéte. Dalsi
kontrola v prosinci 2023 odhalila, Ze ackoli byl travni porost u silnice zkracen, patnact

odrazecli na smérovych sloupcich chybélo, u nékterych byla pfitomna pouze montdzni
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zafizeni, zatimco na péti odrazecCich bylo poskozeno uchyceni, coz vedlo k jejich
nespravnému nasmérovani a ztrat¢ funkcnosti. Fotodokumentace zobou pozorovani
v ¢ervnu 2023 a prosinci 2023 toto zjiSténi potvrzuje (Obr. 18 a 19). Nasledna kontrola

v bfeznu 2024 ukézala, ze situace zlstala nezménénd bez jakékoliv opravy ¢i napravy

poskozenych drzak.

Obrazek 18 Optické odrazniky proti zvéfi na silnici €. 438
(Vlastni fotografie)

*‘3 —
Obrazek 19 Chyb¢jici nebo poskozené optické odrazniky proti zvefi na silnici €. 438

(Vlastni fotografie)
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Pti analyze silnic 3. tiidy ¢. 36746, ¢. 36740, ¢. 43827, ¢. 43834 a ¢. 43829 pomoci metody
KDE+ nebyly identifikovany zadné vyznamné shluky dopravnich nehod se zvéti, coz

naznacuje nizsi riziko téchto nehod na uvedenych tsecich.

Na obrazku (Obr. 20) je zleva zobrazen vyhodnoceny tsek silnice ¢. 43835 v katastralnim
uzemi obce Tlumacov o délce 0,25 km, zatimco na obrazku vpravo je tsek v katastralnim

uzemi obce Bélov o délce 0,28 km.

K 61

36745

sil. 43835

km 1,40

Tlumadow

Otrokovice

Obrazek 20 Mapa srazek vozidel se zvéti na sil. €. 43835 a €. 36745
(Zdroj: Vlastni zpracovani, 2023)

Vyhodnoceny tusek silnice ¢. 36745 se nachazi v lesnim porostu, kdy stromy se nachazi
v blizkosti silnice, v takovych usecich nemusi byt pfipadné pouziti optickych odrazect proti
zvé&ii u¢inné. Technické podminky TP 130 upozoriiuji na nutnost umisténi téchto odrazect
v dostate¢né vzdalenosti od okraje lesa. Toto opatieni je kli¢ové pro zajiSténi, aby svétlo
z projizdéjicich vozidel efektivné proniklo do prostoru, kde se zvéf pohybuje a bylo nasledné

odrazeno zpét do lesniho prostoru.
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6 SYNTEZA ZJISTENI A NAVRH OPATRENI KE SNiZENi NEHOD
SE ZVERI

Syntéza zjisténi a navrzenych opatieni je klicova pro efektivni snizovani poctu nehod se

zveti, umoziuje holisticky pohled na problematiku avede k promyslenému vybéru

a implementaci preventivnich strategii. Spravny vybér opatfeni pro zabranéni nebo odrazeni

vstupu zvéte na dalnice, silnice a komunikace vyzaduje zohlednéni nékolika kli¢ovych

hledisek. Pii rozhodovani je dilezité zvazit nasledujici aspekty:

e Ucinnost: Posouzeni toho, jak efektivné a spolehlivé zafizeni brani nebo odrazuje

zvitata od vstupu na silnice, s ohledem na konkrétni prostedi a druh zvéte.

e Ekonomicka efektivita: Hodnoceni nékladii na instalaci a ptfinostl, zejména snizeni
srazek s vozidly, s dGrazem na méfitelné financéni ukazatele. Do celkovych nékladt

je tieba zahrnout také udrzbu zatizeni.

e Ohled na zivotni prostfedi: Zvdzeni environmentalnich dopadl a nasledkii pouziti

kazdého zafizeni na zivotni prostiedi.

e Pravidelné kontroly a tidrzba: Udrzovani efektivity ochrannych zatizeni proti zvefi
je klicové avyzaduje pravidelnou udrZzbu akontroly sjasné stanovenymi

odpovédnostmi.

e Legislativni a pravni aspekty: Zohlednéni platnych zakoni a predpist, které se tykaji

pouziti téchto zafizeni na vetejnych silnicich.

e Ostatni hlediska: Uvazovani o umisténi zafizeni s ohledem na moznost poskozeni
pfirodnimi jevy nebo umyslnymi €iny lidského plivodu, jako jsou kradeZe nebo

vandalstvi.

6.1 Syntéza zjiSténi a navrh opatieni na dalnici D55

V rdmci mé analyzy situace na délnici D55, predevsim u severovychodniho obchvatu, jsem
identifikoval znacny pocet dopravnich nehod rozprostfenych po celém useku. Obzvlaste se
to tykalo oblasti Skaly a Hrabiivky, kde byly nehody nejcastéjsi. V oblasti Skaly se nachazi
pod dalnici prichod pro zvét, jehoz nedostate¢na efektivita souvisi s chybéjicim oplocenim.
Nasledné, po analyze na pocatku roku 2024, bylo toto uzemi oploceno, coz znamenalo
vyznamny piinos pro bezpecnost dopravy a ochranu divoké zvére. Presto je tieba se zaméfit

na dal$i opatfeni. Zjistény vysoky pocet nehod v oblasti Hrabivky vede k doporuceni
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vybudovéani dal§iho priichodu pro zvét, coz by mélo pozitivni vliv na migraci zvéfe a sniZzeni
rizika kolizi. Od roku 2006 do roku 2024 Ize v oblasti identifikovat dvé hlavni migra¢ni trasy

zvete, a sice v lokalitach Skaly a Hrabivky.

Naopak, i ptes to, ze jihovychodni obchvat byl oplocen jiz od svého otevieni, doslo tam
ptesto k nehoddm se srnami. Pfi detailnim zkoumani jsem objevil mista, kde bylo oploceni
preruseno kvili ucelovym piistuptim pro udrzbu. Na téchto mistech se nachdzeji pouze
pevné zavory, coz je nedostatecné pro zajisténi kontinudlni ochrany proti priniku zvéfe na
dalnici. Na zakladé mé analyzy doporucuji instalaci pojizdnych automatickych bran misto
stavajicich pevnych zavor. Toto opatieni by zajistilo flexibilni pfistup pro tdrzbova vozidla
asoucasn¢ udrzelo vysokou urovein bezpecnosti oploceni proti vniknuti zvéte
1 neopravnénym osobam, vcetné chodci, na dalnici. Pojizdné brany mohou byt ovladany
dalkové, coz zvySuje efektivitu a bezpecnost jejich pouzivani. Implementace automatickych
bran by také umoznila jejich integraci do modernich systémii monitorovani a fizeni dopravni
infrastruktury. Kromé& zabranéni vstupu zvéte je tedy dilezité zohlednit i prevenci
neopravnéného piistupu chodct na délnici v blizkosti obydlené ¢asti, coz je klicové pro
zajisténi bezpecnosti vSech ucastnikii dopravy. Na zakladé mé analyzy a pozorovani
doporucuji rozsifeni konceptu pojizdnych automatickych bran na vSechna uroviova
napojeni na dalnici D55 a potencialné i na dalsi Giseky délnic a silnic v CR, kde je to vhodné

a pottebné.

Stejné jako je dlleZita instalace oploceni dalnice, tak i jeji pravidelnd udrzba a kontrola hraji
klicovou roli v zajiSténi bezpecnosti a funkénosti celého systému. Kontrola by méla probihat
pravidelné a také po extrémnich klimatickych udalostech, jako jsou silné boutky, extrémni
vitr a vydatny dést’. Je nezbytné stanovit odpovédné subjekty za kontrolu, rychlé hlaseni
zjiSténych zavad a okamZité odstranéni pfipadnych poSkozeni ¢i havarii. Pro zajiSténi
dikladnosti a efektivity je velmi uZitenym nastrojem pravideln€ pouZivany kontrolni

seznam, ktery umoziuje systematické prochdzeni a ovéfovani stavu oploceni.

Déle je nutné provadét pravidelné kontroly iu prichodi pro zvétr, kde by umisténi
sledovacich zatizeni typu fotopasti usnadnilo dokumentaci vyuZzivani téchto priichodi zvéfi.
Tim by se ziskaly cenné informace o migraci zvéfe a umoznilo by to lepsi porozuméni
dynamiky pfechodu zvéte priichody. Takové informace jsou klicové pro navrhovani dalSich

bezpecnostnich opatieni a optimalizaci systému ochrany zvéte na dalnici.
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6.2 Syntéza zjiSténi a navrh opatieni na silnicich

Na silnicich, kde neni mozné implementovat oploceni jako na dalnicich, se musime zamétit
na alternativni piistupy k prevenci stiettl s divokou zvéfi. V CR se jiz pouzivaji riizné
metody, vcetné optickych odrazecl, pachovych ohradnikii a akustickych plasi¢t. Tyto
metody maji potencial sniZzovat riziko nehod, avSak zatim se nepodatilo dosdhnout optimalni
ucinnosti. Abychom zlepsili bezpe¢nost na silnicich a soucasné ochranili zivotni prostiedi
a biodiverzitu, je kliCové pfistupovat k prevenci kolizi s divokou zvéri komplexné. To
zahrnuje nejen vyuziti stavajicich technologii, ale také inovace a vyvoj novych feSeni,
pfi¢emz je nutné dodrzovat aktualni legislativu a pouzivat zatizeni schvalend Ministerstvem

dopravy a jinymi organy.

Na zékladé analyzy nehod se zvéfi a vyzkumi vyplyva, Ze migrujici zvifata se pokusi
prekonat jakoukoliv prekazku, adaptuji se na akustické signaly, zvyknou si na odpuzujici
pachy i optické bariéry, nebo hledaji slaba mista, kde je u¢inek odpuzujiciho pachu, zvuku
nebo optického plotu oslaben. Proto doporucuji vytvoieni ,.koridorii pro zvEéi“ ptes silnici na
mistech s vys$si frekvenci jejich pfechazeni. V misté ,koridorti pro zveéi by mélo dojit
k preruseni zatizeni jako jsou pachové ohradniky a akustické plasic¢e. Soucasné je dilezité,
aby byli fidi¢i pfed mistem ,koridorti pro zveét patiicné informovani o potfebé zvysené
pozornosti a nutnosti snizit rychlost. Pro efektivni upozornéni fidicl, kdy standardni
dopravni znaceni se jevi jako nelc¢inné, navrhuji implementaci osvétlenych dopravnich
znacek ,,Pozor zveér* a omezenim rychlosti na 50 km/h pied témito useky. Tento navrh by
podpoftila znacka ,,Zména organizace dopravy* €. IP 22 s textem: ,,POZOR KORIDOR PRO
ZVER, CASTY VYSKYT ZVERE“. Implementované dopravni znacky, véetné téch
podsvicenych, musi byt vsouladu s aktudlnimi pravnimi pfedpisy a standardy, aby
neosliovaly fidi¢e. Souc€asnd legislativa umoziuje pouziti takovych podsvicenych znacek,
které jsou spravné navrzeny a umistény tak, aby zvySovaly bezpecnost, aniz by ohroZzovaly
ucastniky provozu. Dilezitou tvahou je i1 délka ,.koridoru pro zveér®; piili§ kratky koridor
nemusi zvéti poskytnout dostate¢ny prostor, zatimco pfili§ dlouhy by mohl zbytecné narusit
plynulost dopravy a fidi¢i by si nemuseli udrZet neustalou pozornost.

Dal$im kli¢ovym aspektem je vzdélavani o rizicich a vhodnych reakcich pti setkdni se zveti
skrze cilené informacni kampané. Tyto mohou byt realizovany digitalné, prostfednictvim
tisku nebo pfimo na silnicich, ¢imz se zvySuje vetejny zajem o tuto problematiku. Vyzkum

ve Francii ukdzal, ze vefejnost méla obrovsky z4jem sledovat divoké prase vybavené GPS
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obojkem pfes aplikace v mobilnich telefonech a na PC, které bezpecné ptekonalo silnici vice
nez 3000krat. Tento projekt by jisté ziskal znacnou pozornost i v masmédiich.

Zatimco tento navrh pfedstavuje inovativni piistup k prevenci nehod s divokou zvéti na
silnicich, je dulezité podotknout, Ze je zalozen na teoretickych predpokladech a vyzaduje
dikladné ovéreni prostfednictvim empirického vyzkumu. Vysledky takového vyzkumu by
poskytly pottebné diikazy pro podporu nebo revizi doporucenych opatieni. Tato prace proto
nabizi zaklad pro budouci studie, které by mohly tento koncept dale rozvinout a ovéfit jeho
praktickou aplikovatelnost. Vzhledem k predbézné povaze navrhovanych opatfeni je
nezbytné, aby byly pfedmétem dalsiho zkoumani. Potencial a efektivita ,,koridori pro zveér™
spojenych s osvétlenym dopravnim znacenim bude zaviset na kombinaci faktort, vetné
chovani zvéte, vzorct silnicniho provozu a reakci fidict. Tento pfistup by umoznil vytvoteni
komplexniho hodnoceni, které by ptesahovalo pouhou teorii a poskytlo by praktické dikazy
pro tvtrce politik, projektanty silnic a ochrance piirody. Dlraz by mél byt kladen na peclivé
sledovani rychlosti a chovani fidi¢i pfi priujezdu témito zénami, stejn¢ jako na monitoring
migracénich cest zvéfe a frekvence jejich pfechdzeni pies silnice. Mlize se tak stat dilezitym
krokem k vyvoji aimplementaci efektivnich strategii pro snizeni nehodovosti s ucasti
divoké zvéfe na silnicich nejen v CR, ale potencialné i v mezinarodnim méfitku.

V této souvislosti byl vytvofen vizudlni nastroj pro identifikaci oblasti, kde by se tyto navrhy
mohly nejprve zavadét a pozdéji hodnotit. Jedna se o analyzovany usek silnice €. 55 v oblasti
Skaly mezi Otrokovicemi a Tlumacovem. Mapa na obrazku (Obr. 21) slouzi jako
neocenitelny vizualni nastroj pro identifikaci oblasti s vysokym rizikem kolizi s divokou
zvéti. Ukazuje konkrétni zonu, kde by mél byt , koridor pro zveéi a doprovodné dopravni
znacky zavedeny jako pilotni projekt. Oblasti s vysokou frekvenci stietil s divokou zvéii,
analyzované pomoci metody KDE+ jsou indikovany Zlutou barvou. NavrZené ,,koridory pro
zve* jsou oznaceny Cerveng. Lokality, kde planuji opatfeni k odrazeni zvéfe, jsou
znazornény modrou barvou. Tyto pldnované zasahy budou zahrnovat instalaci pachovych
ohradniki a akustickych plasicti. Na celém useku, véetné zminénych , koridord pro zveér®,
budou umistény optické odrazece proti zveti s modrou odraznou plochou nebo odrazece typu
Multi-Wildschutz-Warner, které budou generovat rtizné svételné zablesky s cilem sniZit
pravdépodobnost stietl s divokou zvéri. Optické odrazecCe proti zvéti budou instalovany na
celém tuseku silnice od zacatku obce Otrokovice az po zacatek obce Tlumacov, protoze tyto
jsou aktivovany pouze pii osvétleni svétlomety vozidel a vytvateji opticky plot, ktery

efektivné odrazuje zveét od vstupu na silnici. Umisténi vSech dopravnich znacek v daném



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 59

useku  je zZnazornéno na obrazku ¢islo 22 (Obr. ¢. 22).

ERCAVITIONR *
EvEIRE 24 SNIZENE
*l vicrewvosT

smér Otrokovice %,

Obrazek 21 Mapa oblasti mezi Otrokovicemi a Tlumacovem s vyznacenim ,,koridorti pro

211

Zvet™, opatfeni proti vstupu zvéte a umisténim dopravnich znacek.
(Zdroj: Vlastni zpracovani) mapa (Seznam.cz, a.s., 2024)

Podobné ,koridory pro zveét* by bylo vhodné zavést 1 na dal§im identifikovaném misté na
silnici I/55, a to v misté, kde se kiizi se silnici 2. tfidy ¢. 438. Pted SirSim nasazenim téchto
opatieni doporucuji nejprve provést pilotni vyzkum na jednom ¢i vice vybranych mistech
v ruznych c¢éastech republiky. Tim bude mozné ovéfit jejich efektivitu a zajistit, ze
komunikace o vysledcich bude piesnd a nebudou se Sifit zddné nepfesné ¢i zavadéjici

informace.

Vypracoval jsem navrh dopravniho znaceni vhodného pro silni¢ni useky identifikované
metodou KDE+ nebo jinym zplisobem jako mista s ¢astym vyskytem zvéte. Na obrazku
(Obr. 22) je zndzornéno toto dopravni znaceni, které je navrzeno pro mista, kde casto dochazi
ke srazkdm zvéte, zejména za snizené viditelnosti, stejné¢ jako na silnici €. 55 mezi
Otrokovicemi a Tlumacovem. Znaceni je navrZzeno na standardnim useku silnice mimo obec

s maximalni povolenou rychlosti 90 km/h.

Nejprve by se pomoci tohoto dopravniho znaceni sniZila rychlost vozidel na 70 km/h

a nésledné by byl fidi¢ upozornén velkoplosnou znackou na Casty vyskyt zvéfe v noci. Pred
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zacatkem vyhodnoceného useku, tzv. ,koridoru pro zveér, by byla umisténa proménna
dopravni znacka upozoriujici na zvét a dopravni znacka maximalni dovolena rychlost 50
km/h. Tato dopravni znacka by byla aktivovana (rozsvicena) pouze v dobé& snizené
viditelnosti a napajena solarni energii. K aktivaci by doslo pomoci svételného cidla, obdobné
jako u moderniho vetfejného osvétleni, které reaguje na zmény intenzity okolniho svétla.

Tato ¢idla jsou Casto vyuzivana k automatickému zapinani svétel v podobnych podminkéch.

Svételné Cidlo detekuje uroven okolniho osvétleni. KdyZz se intenzita svétla snizi pod
nastavenou mez, ¢idlo aktivuje spinac, ktery zapne veifejné osvétleni. Jakmile se svételna

uroven opé€t zvysi nad nastavenou mez, ¢idlo vypne osvétleni.

Je dulezité zdlraznit, ze dle TP 65 je mozné dopravni znacky pouzivat pouze v rozsahu
a zpusobem, ktery je nezbytné nutny pro bezpecnost a plynulost silni¢niho provozu. Pokud
v daném misté analyzou neni zjistén Casty vyskyt zvéfe v denni dobé&, neni dostatecné
odiivodnéno umistovat znacku v denni dobu, kdy pravdépodobnost srazky se zvéfi je
minimalni. Proménna dopravni znacka by spliovala pravni normy a v daném useku by byla
za nesniZzené viditelnosti omezena rychlost pouze na 70 km/h. V ptipad¢ vyskytu zvére
v denni dobu by fidi¢ mohl na zvéf zareagovat i pti rychlosti 70 km/h. Za ,.koridorem pro
zvet* by byla umisténa dopravni znacka, ktera by predchozi zékazy rusila, konkrétné ,,Konec
vSech zakazii“. Nejslozitéjsi je uréeni délky useku ,.koridoru pro zvéi, kterd by méla byt
cca 100 metrt v zavislosti na konkrétnich podminkéach. Vodorovnym dopravnim znac¢enim
»C. V 12e — Bild klikatd cara® by fidi¢ byl upozornén na misto vyZadujici zvySenou
pozornost. Po celém useku silnice mezi dvéma obcemi by byla instalovana zafizeni
odrazujici zvet. V blizkosti silnice by byla umisténa optické a akustickd zatizeni odrazujici
zvef, ve vzdalenosti 15-20 metrd od okraje silnice by byly umistény pachové ohradniky.
Tato zafizeni by nebyla instalovana v misté ,,koridoru pro zv&“ a bezprostfedné pred a za
timto mistem. Po celém tseku, véetné ,.koridoru®, by byly umistény optické odrazece zvéte,

které vytvareji opticky plot pouze v dobé jizdy automobilu s rozsvicenymi reflektory.

Soucasné vytvaieni optickych, akustickych a pachovych ,,ploti“ je neefektivni, zejména
proto, ze v daném oploceni nema zvér tzv. otevienou branku, a proto se zvEf snazi najit slabé

misto v oploceni.

V néekterych silnicnich tsecich v CR mohou byt mista, kde dochézi k ¢astému vyskytu zvéie
1 v denni dobu. Proto jsem vypracoval navrh znaceni pro ,,koridory pro zvét pro tuto
moznost. Jedné se o obdobnou situaci jako navrh znaceni pfi snizené viditelnosti, s rozdilem

proménného znaceni, které zde neni, ale je zde umisténo znaceni standardni (Obr. 23).
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Na silnici 2. tfidy ¢. 438 byla provedena analyza, pficemz nebyla opomenuta opatieni, ktera
byla provedena ke snizeni poc¢tu nehod instalovand v roce 2020. V oblasti Terezov bylo
umisténo optické odrazujici zafizeni proti zvefi. Porovnanim nehod pied instalaci a po
instalaci bylo zjiSténo, ze doslo k nariistu nehod v této lokalité. Provedenymi kontrolami
zkoumaného mista jsem zjistil, ze v 1ét€ roku 2023 vegetace v okoli silnice presahovala
vysku smérovych sloupkt, na kterych je zafizeni umisténo, a ke konci roku 2023 bylo
mnoho optickych odrazniki odcizeno nebo byla jejich efektivita narusena vytocenim do
nespravného thlu. Z tohoto zjisténi je ziejmé, ze 1 kdyz dobrd myslenka umistit optické
odrazniky do oblasti s vysokym poctem nehod se zvéii byla uskutecnéna, nedoslo
k adekvatni kontrole a nikomu nebyla ulozena zodpovédnost za jejich udrzbu a spravu. Na

zaklad¢ zjisténi z analyzy a kontrol je nezbytné pfijmout nasledujici opatieni:

e Rekapitulace provedenych opatieni a jejich i€innosti je nezbytna pro rozhodnuti, zda

pokracovat v daném pfistupu nebo hledat alternativni feSeni.

e Hodnoceni nédkladi a efektivity: Je nezbytné posoudit ndklady spojené s tdrzbou

a opravami optickych odraznikl ve srovnani s pfinosem z jejich pouziti.

e Moznosti zlepSeni: Posouzeni moznosti pro zlepseni soucasného piistupu, véetné
zavedeni pravidelnych kontrol, doplnéni odcizenych odraznikii, zabezpeceni

odolnosti proti odcizeni a stanoveni pravidelné tidrzby okoli odraznik.

e Komunikace aspoluprace: ZlepSeni komunikace mezi riznymi subjekty
odpovédnymi za Gdrzbu a spravu silnic a optickych odrazniki, aby byla zajisténa
efektivni koordinace afeSeni problémi, vcetné jednoznaéného stanoveni

odpovédnosti.

e ZlepSeni komunikace mezi riznymi subjekty odpovédnymi za udrzbu a spravu silnic
a optickych odrazniki, aby byla zajiSténa efektivni koordinace a feSeni problémd.

Jednoznacné stanoveni odpovédnosti.

e Kontinuadlni monitoring: Vzhledem k zjisténému nartstu nehod ipo instalaci
optickych zatizeni proti zvéfi je dilezité pokracovat v monitorovani situace. To by
mélo zahrnovat sledovani u€innosti zavedenych opatieni, frekvence nehod a chovani

zvéte v oblasti, aby bylo mozné v ptipadé potteby piijmout dalsi kroky.
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Navrhuji pokradovat ve stanoveném cili, ktery spo¢iva ve snizeni poctu nehod v dané
lokalité¢ pomoci optickych odrazniki proti zvéfi, provést vyse uvedend opatieni a kazdy rok

provadét vyhodnoceni ticelnosti.

Vzhledem k evidovanému poctu nehod na silnicich €. 367, ¢. 43835 a ¢. 36745 doporucuji
neprovadét zadna opatieni, ale provést komplexni monitorovani a nasledné dalsi analyzu
v obdobi 1-2 let. Tento krok je nezbytny pro efektivni hodnoceni stavajicich bezpec¢nostnich
opatfeni a pro zjiSténi, zda jsou potfebna dalsi zlepSeni nebo nové preventivni strategie, aby

byla zajisténa bezpecnost v této oblasti v budoucnosti.
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ZAVER

V diplomové praci jsem se zaméfil na problematiku stietii vozidel s lesni zvéfi na izemi
mésta Otrokovice s cilem identifikovat oblasti s nejvysSim rizikem téchto udalosti
anavrhnout opatfeni, kterd by vedla ke snizeni jejich poctu. Na zaklad¢ peclivého
prostudovani pravnich piedpisii, odborné literatury a aktudlniho vyzkumu v oblasti chovani
lesni zvéte a ochrannych prvki proti srazkam vozidel se zvéti byl vytvoren teoreticky zaklad
pro dalsi analytickou ¢ast prace. Zahrnutim vysledk(i mezinarodniho a lokalniho vyzkumu
do kontextu diplomové prace jsem poskytl diilezity pfehled o chovani srnce obecného a jeho
interakcich s dopravnim prostiedim. Studie provadéna v oblasti Apenin v Italii a v okrese
Ceska Lipa v CR ukazuji na vyznamné sezénni a denni variace v aktivité sréi zvée, coz
ma piimy dopad na riziko dopravnich nehod. Tyto vyzkumy zdaraziuji vyznam aplikace
pokrocilych technologii, jako jsou GPS obojky, pro lepsi pochopeni pohybovych vzorci

zvéte a potencialni efektivitu pachovych ohradniki.

Je vSeobecné zndmo, Ze na frekvenci srazek vozidel se zvéfi ma znacny vliv intenzita
provozu na silnicich a stav populace zvéte v dané oblasti. V ramci této prace jsem se proto
zamé&fil na ziskani a analyzu dat o intenzité provozu od Reditelstvi silnic a dalnic a informaci
o populaci zvéie od mysliveckych spolkll. Vysledky analyzy intenzity provozu ukézaly, ze
ve zkoumané oblasti nedoSlo k vyraznému nariistu dopravniho provozu, coz naznacuje, ze
tento faktor nebyl primarni pfi¢inou zvySené frekvence srazek se zvéefi. Soucasné byly
shroméaZdény informace o jarnich kmenovych stavech zvéfe a poctu jejiho odlovu, z nichZz
vyplyva, ze populace zvéte je efektivné regulovana mysliveckymi spolky a nedoslo k jejimu
pfemnoZeni. Tato zjiSténi poukazuji na sloZitost problematiky sraZek vozidel s divokou zvéii
a je nezbytné pristupovat k prevenci téchto nehod komplexné, coz zahrnuje nejen technicka

24

opatfeni na silnicich, ale také fizeni populace zvéfe a monitorovani intenzity dopravy.

4

Kli¢ovym nastrojem pro analyzu dat o dopravnich nehodach se zvéfi se ukazala byt metoda
KDE+ (Kernel Density Estimation Plus), diky niz byly objektivné identifikovany
a vizualizovany oblasti snejvy$§im rizikem srdzek, coz umoZnilo cilené zaméfeni

preventivnich opatieni.

Vysledky prace jasné ukazuji, ze urcité oblasti vykazuji znacné vyssi riziko stfetii s lesni
zveii, coz naznaCuje potiebu specifickych preventivnich opatfeni. Na zéklad¢ detailni
analyzy téchto lokalit jsem navrhl soubor opatfeni zaméfenych na zlepSeni bezpecnosti

silnicniho provozu aochranu lesni zvéfe. Realizace oploceni na useku DS55
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u severovychodniho obchvatu Otrokovic, které probéhlo po dokonceni mé analyzy,
pfedstavuje vyznamny krok ke zvySeni bezpecnosti. Tento krok potvrzuje relevanci
a praktické pfinosy navrhovanych opatieni, zaroven vsak poukazuje na potfebu kontinudlni
evaluace a pfizpusobovani bezpecCnostnich opatieni aktuadlnim potiebam a podminkam.
V diplomové prace bylo provedeno dikladné zkoumani a analyza srazek vozidel s divokou
zveéti na useku dalnice D55 u jihovychodniho obchvatu Otrokovic. Prestoze je tato ¢ast
dalnice od pocatku zprovoznéni oplocena, identifikoval jsem specifické lokality, kde je
oploceni preruseno kvili piistupu k uc¢elovym komunikacim pro udrzbu, coz predstavuje
slaby bod v ochrané proti vniknuti zvéfe na dalnici. Na zéklad¢ zjisténi jsem navrhl instalaci
pojizdnych automatickych bran jako efektivni feSeni, které by zajistilo flexibilitu pro
udrzbova vozidla asoucasné zvySilo uroven bezpecnosti proti vniknuti zvéfe,
neopravnénych osob a chodcti na déalnici. Toto opatifeni by umoznilo integraci bran do
modernich systémti monitorovani a fizeni dopravni infrastruktury a zvysilo by celkovou
efektivitu a bezpecnost pouzivani. Dale jsem zduraznil dilezitost prevence neopravnéného
pristupu chodct na dalnici a navrhl provést dikladné hodnoceni moznosti implementace
pojizdnych automatickych bran na zminénych lokalitdich s ohledem na technické,
bezpec¢nostni a ekonomické aspekty. Vzhledem k vyznamu tohoto opatfeni pro zajisténi
bezpecnosti vSech ucastnikd dopravy, jsem doporucil jeho rozsifeni na vSechna trovilova
napojeni na dalnici D55 a potencialné i na dalsi Giseky délnic a silnic v CR, kde je to vhodné

a potfebné.

Nejvyznamnéjsi zjisténi mé diplomové prace podtrhuje komplexitu a vyzvy pii hledani
efektivnich feSeni na sniZeni kolizi vozidel s divokou zvéfi na silnicich. Zejména navrh

(211

vytvoreni ,koridorti pro zveér” predstavuje odvazny, ale potencidlné ucinny zpusob, jak
frekvenci jejich pohybu. Tento pfistup je zaloZen na pozorovani, Ze migrujici zvifata se
pokusi piekonat jakoukoliv pfekazku, coz vyZaduje inovativni pfistup k minimalizaci rizik
stietl. Doporuceni zahrnuje nejen vytvoreni téchto koridord, ale také implementaci
osvétlenych dopravnich znacek, které by v no¢nich hodindch aza snizené viditelnosti
efektivné upozornovaly fidice na potencialné nebezpecné tseky s vysokym vyskytem zvéte.
Kombinace téchto opatieni by mohla vyznamné pfispét k zvySeni bezpecnosti v oblastech,

kde standardni dopravni znaceni selhava v dostatecném upozornéni fidicu.

Tento navrh ,,koridori pro zvéi* a osvétlenych dopravnich znacek je zaloZen na teoretickych

predpokladech a bude vyzadovat dikladné ovéfeni prostiednictvim empirického vyzkumu.
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Vysledky takového vyzkumu by mohly poskytnout cenné ditkazy pro podporu nebo revizi
doporucenych opatieni, coz nabizi zéklad pro budouci studie k dalSimu rozvoji a ovéteni
praktické aplikovatelnosti navrzenych feSeni. Tento inovativni pfistup ma potencial stat se

klicovym prvkem ve snaze o zvysSeni bezpecnosti na silnicich a ochranu divoké zvéie.

Pti analyze dopravni situace na silnici €. 438 jsem identifikoval instalaci optickych odrazect
proti zvéti, coz predstavovalo jedine¢nou piilezitost pro hodnoceni vlivu téchto opatieni na
frekvenci dopravnich nehod. Piedbézna data po jejich instalaci ukazala necekany narist
poctu nehod, coz vyvolalo diskusi o efektivité a vhodnosti pouziti optickych odrazect jako
preventivniho opatfeni. Inspekce mista ukdzala, Ze nedostatecna udrzba a pterlstajici
vegetace mohou vyznamné omezovat efektivitu téchto zafizeni, dal$i kontrolou bylo
zjisténo, ze nckolik odrazecl na sloupcich chybélo a u dalSich bylo poskozeno uchyceni.
Toto zjisténi poukazuje na pottebu celostniho pfistupu k prevenci srdzek vozidel s divokou
zvef, ktery zahrnuje nejen instalaci ochrannych technologii, ale také jejich pravidelnou

udrzbu a adaptaci na mistni podminky, aby bylo dosazeno maximalni mozné ti¢innosti.

Navzdory dosazenym poznatkiim a navrzenym opatienim, je nezbytné zdiiraznit slozitost
a dynamiku problematiky stfetli vozidel s lesni zvéfi. Tento vyzkum ukazuje na potiebu
neustdlého monitorovani a pfizptisobovani navrhovanych feseni. Dal§i zkoumani v této
oblasti je klicové pro efektivni zvySeni bezpecnosti na silnicich a nalezeni novych metod

prevence.
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PREDAVACI PROTOKOL
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Odpovédny zastupce: doc. Ing. Miroslav Tomek, Ph.D., vedouci diplomové prace

1. Poskytnuti dat

a) Dodavatel poskytuje uzivateli pro igely feSeni diplomové prace Be. Libora Pavelky
"Posouzeni dopravnich nehod se zv&fi na iizemi mésta Otrokovice", datové vrstvy ve forméatu
ESRI shp (S-JTSK): tiseky délnic a silnic L., II. a IILt¥idy, kilometrovniky dalnic a body
kilometraZe provozniho stani¢eni na ostatnich silnicich.

Rozsah tizemi: okres Zlin
Datum aktualizace ULS: 1.7.2023
b) Dodavatel zapiijcuje uZivateli data pouze pro vy$e zminény ucel.
¢) Data zlistavaji v plném rozsahu v majetku a spravé Reditelstvi silnic a délnic s. p.
d) Uzivatel neni opravnén data déle poskytnout ani §ifit, a to ani v pfepracovaném tvaru.
e) Pii pouziti dat musi byt uveden jako zdroj Reditelstvi silnic a dalnic s. p.

V Uherském Hradisti, dne V Ostravé, dne

doc. Ing. Miroslav Tomek, Ph.D. Ing. Filip TYC

vedouci diplomové prace vedouci odboru silniéni databanky a NDIC
/ —L

razitko a podpis uZivatele razitko a podpis dodavatele

Digitalné podepsal

Ing. Filip Tyc

Reditelstvi silnic a dalnic s. p.
26.02.2024 08:10:15
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PRILOHA P II: EMAIL S TOOLBOXEM KDE+ PRO ARCGIS OD
CbhV
Jifi Sedonik jiri sedonik@cdv.cz - 22 11. 2023, 11:49

Fomu libor pavelka@pcr cz, davidahana@@seznam.cz Piejit na prilohy
Kopie: martina. bilova@odv.cz

= KDE+

Dobry den,
posilam poZadovany toolbox KDE+ for ArcGIS. Prikladam také soubor s napovédou, popf. vyuzijte

videonawoed na webu:https: )/ fwww kdeplus.cz/cz ffeedback

Toolbox je uréen pra nekomerini Ulely zdarma, prosime Vas tedy o jeho fAdnou citaci spolu s niZe
uvedenymi Elanky. Budeme tzk radi, pokud nam Vasi vyslednou praci poslete.

Cldnky ke KDE+
Bil, M., Andragik, R, Svoboda, T., Sedonik, 1., 2016. The KDE+ Software: A Tool for Effective ldentification of
Animal-Vehicle Collision Hotspots Along Networks. Landscape Ecology 31, 231-237.

Bil, M., Andrazik, R, Janogka, Z., 2013. ldentfication of Hazardous Road Locations of Traffic Accidents by
heans of Kernel Density Estimation and Cluster Significance Evaluation. Accident Analysis and Prevention

B5, 265273,

% pozdravem a pranim heziofch dnd

Mgr. Jii Sedonik
G5 analyst

Centrum dopravniho wyzkumu, v w i
wislinerova 3

770 00 Olomouc

M: #4200 724 122 038
w:gis.cdvinfo.cz srazenazvercs
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PRILOHA P III: EMAIL OD CDV S DATY NEHOD SE ZVERI

= FW: GIS W

From: Jan Kubetek <jan.kubecek@cdv.cz>
Sent: Friday, December 22, 2023 1:56 PM
To: PAVELKA Libor <libor.pavelka@pcer.cz=
Subject: RE: GIS

Dobry den,

posilam data sraZek se zvéfi a doméacim zvifetemn v letech 2012 aZ 2022 v okrese Zlin.

Data jsou v souradnicovem systemu 5-JTSK (Kiovak, 5514). Pokud pouZivate ArcGis, tak si musite
nastavit projekci.

Pokud byste chiél odlizit lesni zvér a domaci zvife, tak se jedna o atribut p6 (5=zvéf, 6=domaci) —
ale to asi vite.

Co se tyie citace dat, tak citujte prosim tuto aplikaci: https://nehody.cdv.cz/

Kdyby bylo potfeba néco ujasnit, dejte vedét.

P&kneé swvatky preje,

Jan Kubetek

Megr. Jan Kubeéek

geoinformatik

Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i.
Wellnerova 3

779 00 Olomouc

T: +420 541 641 799

M: +420 725 390 768

W www.cdv.cz
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PRILOHA P IV: SOUHLAS CDV K POUZITI DAT - KOMUNIKACE

Jan Kubeéek jan kubecek@cdvez - 5.2 2024, 9:32
Komu: davidahana@seznam.cz Piejit na prilohy
= RE: Zadost o souhlas s uzitim udaju 7
Dobry den,

timto udélujeme souhlas k ufiti dat z aplikace "SraZena zveér" v diplomové
praci s nazvem "Posouzeni dopravnich nehod zavinénych zvéfi na uzemi
mésta Otrokovic".

Pfejeme Vam hodné uspéchu a zddrné dokonéeni prace.

S pozdravem,

Jan Kubecek

Megr. Jan Kubecek

geoinformatik

Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i.
Wellnerova 3

779 00 Olomouc

T: +420 541 641 799

M:+420 725 390 768

W: www.cdv.cz

| J CENTRUM
R DOPRAVNIHO
VYZKUMU

Oano



PRILOHA P V: POSKYTNUTI DAT O STAVU A ODLOVU ZVERE

ZITn Krajsky kl‘ﬂj

arad

Pan
Odbor pravni a Krajsky Zivnostensky Libor Pavelka
Ufad Jungmanova 1163

765 02 Otrokovice

Oddéleni statnho obéanstvi a pfestupkl ID datové schranky: y6c8rgh

Datum Opravnéna Uredni osoba Cislo jednaci Spisova znacka
19.1.2024 Mgr. Pavia Doupovcova KUZL 6830/2024 KUSP 1782/2024 PZU

Poskytnuti informace podle zakona &. 106/1999 Sbh., o svobodném pristupu k informacim
Vazeny pane Pavelko,

dne 7. 1. 2024 obdrZel Krajsky ufad Zlinského kraje Vasi Zadost podanou wve smyslu zakona
& 106/1999 Sb., o swobodném pristupu k informacim, ve znéni pozdéjsich predpisu, kterou jste pozadal
o poskytnuti informaci — Udaji o staw (jami kmenow stav) a odlow zvéfe na Uzemi honitby Tedovice, H3j
Myslocovice, Zlutava, Tlumacov za myslivecky rok 2017, 2018, 2019, 2020, 2021 a 2022 (zejména pocet
zvéfe: jelen ewopsky, smec obecny, prase divoké, zajic, bazant).

Pozadované informace Vam poskytujeme pfilohou v prehledné tabulce.

S pozdravem
Mgr. Pavla Doupovcova

Prawi¢ka oddéleni statniho ob&anstvi a prestupki
Odbor pravni a Krajsky Zivnostensky ufad

Priloha: Mysl_statistika.xIsx

Krajsky ufad Zlinského kraje m tfida Tomé&se Bati 21 m 761 90 Zlin
+420 577 043 576 m podatelna@zlinskykraj.cz
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