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ABSTRAKT

Bakaléatskd prace se zabyva analyzou dopravni nehodovosti a informovanosti ucastnikli
dopravnich nehod. Cilem této bakalarské prace je navrhnou preventivni opatieni ke snizeni
dopravni nehodovosti na pozemnich komunikacich Ceské republiky, které budou podloZe-
ny analyzou a prizkumnym Setfenim mezi fidi¢i motorovych vozidel. Teoreticka Cast pra-
ce je zaméiena na bezpecnost silni¢niho provozu vcetné zakladnich tkona ucastniki na
misté dopravni nehody, postupu Policie CR v souvislosti s dopravni nehodou a zdkladni
charakteristika dopravni nehody. Praktickd ¢4st nejprve analyzuje dopravni nehodovost
Ceské republiky se zaméfenim na tizemi{ okresu Zlin a nisledné je provedeno priizkumné

Setfeni formou dotazniku, ktery slouzi ke zjisténi znalosti prav a povinnosti ucastnikli do-

pravni nehody a jejich informovanosti v souvislosti se silnicnim provozem.

Kli¢ova slova: dopravni nehodovost, bezpe¢nost, silni¢ni provoz, prevence, dopravni ne-

hoda, Policie Ceské republiky

ABSTRACT

The bachelor thesis deals with the analysis of traffic accidents and awareness of road acci-
dent participants. The aim of this thesis is to propose preventive measures to reduce traffic
accidents on the roads of the Czech Republic, which will be supported by analysis and ex-
ploratory survey among drivers of motor vehicles. The theoretical part of the thesis is fo-
cused on road safety including basic actions of the participants at the place of traffic acci-
dent, the procedure of the Police of the Czech Republic in connection with the traffic acci-
dent and basic characteristics of the traffic accident. The practical part firstly analyzes the
traffic accident rate of the Czech Republic with a focus on the Zlin Region and then an
exploratory survey is carried out in the form of a questionnaire, which is used to determine
the knowledge of rights and obligations of the participants of road accident and their

awareness in relation to road traffic.

Keywords: traffic accidents, safety, road traffic, prevention, accident, Police of the Czech

Republic
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UVOD

Téma ,,Analyza dopravni nehodovosti a informovanosti dc¢astnikti dopravnich nehod se
zaméefenim na tizemi okresu Zlin“ jsem si zvolil z diivodu, Ze slouzim u Policie Ceské re-
publiky a jsem policistou zafazenym k vykonu sluzby Dopravnim Inspektoratu ve Zling,

kde v soucasné dobé zastdvam pozici zpracovatele dopravnich nehod v rdmci okresu Zlin.

Dopravy se vSichni tcastnime - at’ jiz jako fidi¢i, spolujedouci, cestujici v MHD, cyklisté
nebo chodci. Tato problematika se nds dotyka kazdy den, aniZ bychom si to uvédomovali.
Silni¢ni provoz a s nim spojené pozitivni 1 negativni uddlosti bereme jako samoziejmost. V
dnesni uspéchané dobé se ¢asto vymlouvame na cas, kterého mdme malo a tak stile spé-
chame, pfi¢emz tento spéch se odrdzi i v silni¢nim provozu. V ném Ize Casto vidét, jak
fidi¢i spéchaji, kdyZ najizdéji na vozidlo jedouci pfed nimi, kdyZ nésledné toto vozidlo
bezohledné predjizdé€ji a Casto poruSuji zdkon. Hlavné v prekracovéni rychlosti. Naopak u
chodcii miZeme Casto pozorovat, Ze jsou zamySleni a vstupuji na pozemni komunikace bez
toho, Ze by se poiddné rozhlédli kolem sebe. Casto je vidét, jak chodci preslapuji pred pie-
chodem pro chodce nebo u jiné ¢asti pozemni komunikace a ¢ekaji, aZ se objevi mezera
mezi jedoucimi vozidly, aby ji mohli vyuZit a probéhnout na druhou stranu. Nechté&ji totiz
Cekat, az se u jejich prechodu rozsviti zelené svétlo, nebo nez vozidla zastavi a oni budou
moct bezpeéné piejit pozemni komunikaci. Casto se stavé, Ze nedaleko nich stoji dit8, které
je pozoruje. Dit¢ vnima co se déje kolem né€j a uméni pohybu v kaZzdodennim silni¢nim
provozu se uci od starSich. Tudiz dosp€ld osoba jdouci ,,na Cervenou* nevédomky ukazuje

ditéti, Ze nemusi ¢ekat, ale muze jit taky.

Doprava byla, je a bude diileZitou soucésti spoleCnosti a naSich Zivoti. AvSak s je-
jim rozmachem a piibyvajicimi automobily dochdzi i k narGstu dopravni nehodovosti, kte-
rd je negativni strankou silni¢niho provozu. Kazdy z nds muze ovlivnit dopravni nehodo-
vost svymi znalostmi a pfimym chovanim v silnicnim provozu. Vzhledem k tomu, Ze se
v ramci svého povolani setkdvam s touto problematikou témét denn€, snazim se ve sluzbé
i osobnim Zivoté pusobit na své okoli v rdmci silnicniho provozu preventivné a rozhodl

jsem se timto tématem zabyvat hloubgji.

Mowe 7z

Hlavnim cilem mé préce je analyza dopravnich nehod, jejich pficin a nésledku v silnicnim
provozu na pozemnich komunikacich Ceské republiky se zaméfenim na podrobnéjsi rozbor
v ramci okresu Zlin. V této praci provedu formou dotaznikového Setfeni mezi fidi¢i moto-

rovych vozidel prizkum, pfi kterém se zaméfim na znalost jejich prdv a povinnosti jako
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v/ w2z

ucastnikli dopravni nehody. Dalsi ¢ast vyzkumného Setfeni je zaméfena na ndzor vetrejnosti
na bezpecnost silnicniho provozu a s nim spojené preventivni kampang. Pro tuto formu
vyzkumného Setfeni, jsem se rozhodl predevsim proto, Ze tak budu moci oslovit vétsi pocet

respondent.

Zavérem navrhnu opatieni, kterd by méla vést ke sniZeni nehodovosti a ke zlepSeni infor-

movanosti Ucastniki silniéniho provozu na tizemi Ceské republiky.
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CILE A METODY ZPRACOVANI PRACE

Cilem bakalarské prace je charakterizovat zdkladni teoretickd vychodiska vztahujici se
k dopravni nehodovosti a dopravnim nehoddam v silni¢nim provozu, kdy provedu analyzu
dopravni nehodovosti v Ceské republice s bliz§im zaméfenim na tizemi Zlinského okresu.
Provedu Setfeni u tcastniki silni€niho provozu se zaméfenim na jejich prava a povinnosti
souvisejicimi s dopravni nehodou, kdy stanovim ndvrh na zlepSeni informovanosti G¢astni-

ki silniéniho provozu, jak se chovat pii dopravni nehodé v Ceské republice.

Pro dosazeni uvedeného cile budou vyuzity nasledujici metody:

Y 4

e literarni reSerSe, kterd bude slouZit pro zpracovani teoretické ¢asti diky dostupnym
literdrnim pramentim a internetovym zdrojiim

e analyza dopravni nehodovosti, kterd bude soucasti praktické ¢asti, diky niz dojde k
zanalyzovani rizikové skupiny v ramci silni€niho provozu

e prizkumné Setfeni formou dotazniku, které bude slouzit ke zjisténi informovanosti

ucastniki silni¢niho provozu v souvislosti s dopravni nehodou

Na zdkladé literarni reSerSe a za pomoci syntézy zjisténych informaci z provedené analyzy
a pruzkumného Setieni bude predloZeno navrhové feSeni na zlepSeni informovanosti Gc¢ast-

nikt silni¢niho provozu v souvislosti s dopravni nehodovosti.
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I. TEORETICKA CAST



UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 13

1 DOPRAVNI NEHODA

1.1 Vymezeni pojmu ,,dopravni nehoda*

Kazdy si pod pojmem dopravni nehoda predstavi urcitou udélost v silnicnim provozu na
pozemnich komunikacich. Nicméné pojmem dopravni nehoda miiZe byt oznacena taktéz
uddlost v drdZzni, vodni nebo letecké dopravé. V mé bakaléiské praci se budeme zabyvat
pouze silni¢ni dopravni nehodou, kterd je statisticky nej€astéj$i dopravni nehodou a vznika
v souvislosti s provozem motorového ¢i nemotorového vozidla, kdy se dopravni nehoda

stala nebo byla zapocata na pozemni komunikaci.

,Dopravni nehoda je souhrn ¢lovékem vykondvanych fidicich ¢innosti dopravniho pro-
sttedku, ktery se dostdvd do rozporu se zdkonnymi normami a ostatnimi specidlnimi pred-
pisy, pfitom se tento rozpor rychle prohlubuje. Dochdzi k nekorektnimu pohybu doprav-
nich prostfedkt, bud’to jednotlivého nebo nékolika prostiedkt, které jsou ve vzdjemné in-
terakci s ndslednym silovym plsobenim a kone¢nou destrukci. Zpravidla pii poskozeni
dopravniho prosttedku dochdzi i k ohroZeni nebo k poSkozeni Zivota a zdravi

a jinych chranénych zajmt*“. (Porada, 2000, s. 102)

Toto vymezeni pojmu dopravni nehody lze pouzit na vSechny druhy dopravnich nehod jak

silni¢nich, draZnich, vodnich ¢i leteckych.

vvvvvv

zékona ¢. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych

zakont, ve znéni pozdéjsich piedpist (ddle jen zdkon o silni€énim provozu).

,Dopravni nehoda je udélost v provozu na pozemnich komunikacich, naptiklad havérie
nebo srdzka, kterd se stala nebo byla zapocata na pozemni komunikaci a pfi niz dojde k
usmrceni nebo zranéni osoby nebo ke Skod€ na majetku v pfimé souvislosti s provozem

vozidla v pohybu.

Diéle se da pojem dopravni nehoda vyjadfit jako ,,nezamyslend, nepfedvidand (avSak pied-

vidatelnd) udalost v silni¢nim provozu na vefejnych komunikacich, zplisobend motorovymi
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a nemotorovymi dopravnimi prostfedky, kterd mé¢la Skodlivé nésledky na Zivotech a zdravi

osob nebo Skody na majetku®. (Konrad, 1999, s. 107)

V souvislosti s pojmem dopravni nehody je tieba zminit, Ze pozemni komunikaci se rozu-
mi dopravni cesta uréend k uziti silnicnimi a jinymi vozidly a chodci, véetné pevnych zafi-
zeni nutnych pro zajiSténi tohoto uZiti, a jeho bezpecnosti. Pozemni komunikace se dé€li na

dalnice, silnice a na mistni a ucelové komunikace. (Cesko, 1997)

Pokud dojde k udalosti, kterd se nestala ani nezapocala na pozemni komunikaci, ale napfi-
klad na soukromych pozemcich nebo ve firemnich a jinych objektech, kde majitelem neni
stanovena platnost zdkona ¢. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich, tak se
nejednd o silni¢ni dopravni nehodu ve smyslu zdkona o provozu na pozemnich komunika-

cich, ale pouze o Skodni udalost.

1.2 Klasifikace dopravnich nehod

Dopravni nehody Ize rozdélit podle raznych kritérii a hledisek. Nejcastéji se dopravni ne-
hody posuzuji podle jejich vzniku, nasledki, zpracovéni ze strany Policie CR, hlavni pfici-
ny dopravni nehody a podle vozidel zicastnénych na dopravni nehodé. Dalsi rozdéleni
dopravnich nehod miiZe byt podle jejich mista a to napi. na Zelezni¢nim ptejezdu, na pie-
chodu pro chodce, v kfizovatce nebo na dalnici. Déle Ize dopravni nehody rozd¢lit podle
vzniklé Skody tieba na ptisluSenstvi nebo soucasti pozemni komunikace anebo na zaparko-

vanych dopravnich prostfedcich.

1.2.1 Klasifikace dopravnich nehod podle jejich vzniku

Dopravni nehody na pozemnich komunikacich rozdéluje Policie CR dle charakteru jejich
vzniku zpravidla na tfi zékladni druhy:
a) Srazky — stfet dvou a vice ucastnikl silni¢niho provozu, kdy se alespon jeden
z Ucastnik pohyboval s vozidlem. Déle se srazky vozidel déli na Celni, bo¢ni, ze-
zadu nebo z boku. SrdZka jedouciho vozidla s pevnou ptfekdzkou napi.: sloupu ve-
fejného osvétleni, oploceni €1 stavby. A srazka jedouciho vozidla s chodcem nebo
zvifetem.
b) Havarie — je dopravni nehoda, pii které nedochdzi ke stietu vice tcastniki, vozidel

nebo stietu s pevnou prekdzkou, ale pfi niZ ma tcast pouze jedno vozidlo v silnic-
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nim provozu - napi.: vyjeti vozidla mimo komunikaci, sjeti do pifikopu, dojde
k prevraceni vozidla.

c¢) Jiné nehody — jsou to nehody, které nespadaji do kategorie srazky nebo havarie, ale
pii nichz dojde ke zranéni v disledku silni¢niho provozu - napi. pad cestujicich pii
prudkém brzdéni vozidla méstské hromadné dopravy nebo pad osoby pii preprave

na loZné plose.

Dalsi varianty déleni dopravnich nehod z ruznych pohledu:

Podle zranéni tcastniki:
* sumrtim
e s tézkym zranénim
¢ s lehkym zranénim

® bez zranéni
Z pohledu zavinéni:
e zavinéné fidiCem

e npezavinéné fidiCem

1.2.2 Pric¢iny dopravnich nehod

v

Dle Chmelika (2009, s. 186) mtiZou byt pti¢iny dopravnich nehod i technického charakteru
jako napftiklad zavada na brzdach nebo fizeni, Spatny technicky stav vozidla, ale i Spatny
stav pozemni komunikace, neoznacena piekdzka silni¢niho provozu, nebo v zimnim obdo-
bi Spatna udrzba komunikace.
Pfi¢iny silni¢nich dopravnich nehod tak mohou spocivat v:
¢ chovani ucastnikli nehody,
e technickém stavu zicastnénych vozidel,
® situaci silni¢niho provozu, tim jsou mysleny vSechny okolnosti bez pfimého vlivu
ucastnika silni¢niho provozu, napf. hustota provozu, povétrnostni podminky, vidi-
telnost apod.,
¢ jiné okolnosti, napf. stav pozemnich komunikaci.
Z teoretického hlediska je silni¢ni dopravni nehoda vysledkem rozporného jednani
subjektu, tedy tucastnika silnicniho provozu s danymi podminkami silni¢ni dopravy, jez
spociva predevSim v:

¢ nerespektovani pravidel silni¢éniho provozu,
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e neplnéni povinnosti organti a pracovniki ptisobicich na tseku zabezpeCovani ply-
nulosti a bezpe¢nosti dopravy,

¢ nerespektovani ustidlenych zvyklosti v dopravé. (Chmelik, 2009, s.186)

Hlavni vliv na vyvoj dopravni situace ma fidi¢ motorového vozidla. Fyzicky ovlada vozi-
dlo, vyhodnocuje podnéty v okoli, z nichz déla adekvatni zavéry — reakce na zménu v sil-
nicnim provozu. Na toto rozhodovani ma vliv fyzickd a psychicka vybavenost jedince.
Duivodut zdravotniho selhdni fidice motorového vozidla je celd fada, pficemZ nekteré z nich
nelze pfedem ovlivnit a jind Ize E4ste¢né eliminovat. (Stikar, Hoskovec a Smolikova, 2006,

s. 27)

,,Klasifikace a hodnoceni dopravnich nehod jsou zavislé na hlediscich tfidéni (pficiny, Cas,

misto, UCastnici, vozidlo, nasledky).* (Zeleny, 2017, s. 37)
Straka a Fabidnova (2017, s. 9-11) vyhodnotili policejni data o dopravnich nehodich za
rok 2017, kde zjistili poradi ucastniki, ktefi nejcastéji zavini dopravni nehodu, a dile zjisti-

li nejCast&jsi priciny dopravnich nehod.

Zavinéni dopravnich nehod:

e fidicem motorového vozidla

e Jesni zvéri, domacim zvifetem
e fidicem nemotorového vozidla
e chodcem

¢ jinym zavinénim

e technickou zavadou

e zavadou komunikace

® jinym ucastnikem

Pii¢iny dopravni nehod:

¢ fidi¢ se pIné€ nevénoval fizeni vozidla
¢ nedodrZeni bezpecné vzdélenosti za vozidlem
e nepfizplisobeni rychlosti stavu vozovky

® nespravné otiCeni nebo couvani
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® neddni pfednosti upravené dopravni znackou “Dej pfednost v jizdé!*
® nepiizpisobeni rychlosti dopravné technickému stavu vozovky

¢ nezvlddnuti fizeni vozidla

¢ nedani pfednosti pti odbocovani vlevo

¢ vyhybani bez dostate¢ného boc¢niho odstupu

¢ jiny druh nespravné jizdy

1.3 Dopravni nehodovost

Fenoménem dnesni doby je dopravni nehodovost, kterd je takzvanym statistickym ukazate-
lem dopravnich nehod, o kterych slySime kazdy den ve vSech sdélovacich prostiedcich
napii¢ celou Ceskou republikou. Hlavnim zdrojem nehodovych dat je v Ceské republice
Reditelstvi sluzby dopravni policie CR, které vlastni databazi nehodovosti, kde jsou regis-
trovany vSechny dopravni nehody se smrtelnym, t€¢Zkym nebo lehkym zranénim, hmotnou
Skodou prevysujici 100.000,- K¢ alespoil na jednom zucastnéném vozidle, pii poskozeni
soucasti nebo piisluSenstvi komunikace anebo pii dopravni nehod€, kde bylo zjiSténo u

fidice poziti alkoholického népoje nebo poziti ndvykové latky.

Dopravni nehodovost bychom pak mohli chdpat jako statisticky ddaj svéd¢ici o celkovém
vyvoji poctu dopravnich nehod. Dopravni nehodovost neni jen jedno absolutni ¢islo,
zkoumad se 1 frekvence nehodovosti a hlavné nasledky. Tento ukazatel je vSak zaroven i
zékladnim pilifem, ktery v soucasné dob¢ urcuje i mimo jiné bezpe€nost dopravy a na je-
hoz zdkladé¢ jsou stanovovana legislativni a dal$i potiebnd opatteni. Jak bylo feceno, cel-
kovy pocet nehod je vSak obtizné zjistitelny, jelikoZ ne kazd4 dopravna nehoda je nahlase-
na policii. Existuji sice odhady zaloZené na udajich, které jsou registrovdny policii nebo
pojistovnami, ale nejsou jiz tak presné a objektivni. Proto se pouziva a zkouma4 i jiny uka-

zatel, ktery je velmi pfesny a nevyvratitelny. (Kaun a Lehovec, 2004, s. 220)

Dalsim ukazatelem je zavaznost dopravnich nehod, kterd ,,je vyjadiena jako pocet usmrce-
nych pfipadajicich na pocet nehod daného druhu. Mezi nejzdvaznéjsi se fadi dopravni ne-
hody zavinéné motocyklisty, fidi¢i traktoru, mopedu, osobnich vozidel s piivésem a cyklis-

ty.* (Straka a Fabidnové, 2017, s.10)
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2 UCASTNIK SILNICNIHO PROVOZU

V dnesni dob¢, kdy se populace rozristd a vozidla jsou cenové dostupné témeét pro kazdé-
ho obcana, se klade velky dlraz na bezpecnost v provozu na pozemnich komunikacich.
KaZdy den se néjak ucastnime silniéniho provozu, bud’to jako chodec jdouci po chodniku
anebo cesté, nebo fidi¢ motorového ¢i nemotorového vozidla. I jako spolujezdec ve vozidle
nebo cestujici v hromadné dopravé jsme piimymi ucastniky silni¢niho provozu a musime

se fidit zdkonem o silni¢nim provozu.

V zékong o silnicnim provozu v § 2 pism. a) je uvedeno, Ze ,,iCastnikem provozu na po-
zemnich komunikacich je kazdy, kdo se pfimym zptisobem ti¢astni provozu na pozemnich

komunikacich.*

Déle jsou v zdkon¢ o silni¢énim provozu v § 4 uvedeny vSeobecné povinnosti kazdého
ucastnika provozu na pozemnich komunikacich, kdy kazdy dcastnik je povinen ,,chovat se
ohleduplné a ukdaznéng, aby svym jedndnim neohrozoval Zivot, zdravi nebo majetek jinych
osob ani svljj vlastni, aby neposkozoval Zivotni prostfedi ani neohrozoval Zivot zvitat, své
chovani je povinen ptizptsobit zejména stavebnimu a dopravné technickému stavu pozem-
ni komunikace, povétrnostnim podminkam, situaci v provozu na pozemnich komunikacich,

svym schopnostem a svému zdravotnimu stavu®, kdy se musi tidit pravidly silni¢niho z4-

kona.

Ja sam se ucastnim silni¢niho provozu kazdy den a to hlavné jako fidi¢ motorového vozi-
dla. Pfi ucasti v silnicnim provozu se snazim byt ucastnikem (fidiCem), ktery jezdi s vozi-
dlem bezpecné a neohroZuje ostatni ucastniky silnicniho provozu, proto se snazim vzdy
fidit dle zdkona o silni¢nim provozu. Jednou jsem byl sdm tucastnikem dopravni nehody,
kdy jsem fidil motorové vozidlo a jel s kamarady na vylet. Bylo to v dobé letnich prazdnin
za slunecného a teplého dne. V blizkosti obce Ostrozska Lhota jsem na kfizovatce odboco-
val vlevo a fidi¢ vozidla jedouciho za mnou piehlédl blinkr a zpomaleni mého vozidla.
V posledni chvili se snazil fidi¢ jedouci za mnou vyhnout stietu, ale doslo k narazu jeho
predni c¢asti karoserie vozidla do levé zadni ¢éasti karoserie mého vozidla. Vlivem stietu
bylo naSe vozidlo odhozeno do silni¢niho pfikopu nachdzejiciho se vpravo od komunikace.
Pfti dopravni nehod€ nedoslo k Zddnému zranéni spolujedoucich v mém vozidle ani ve vo-
zidle druhého fidice. V mém vozidle jsme byli vSichni pfipoutdni a myslim si, Ze diky to-
mu se nikdo nezranil. Po dopravni nehod¢ jsem s druhym fidicem vypsal spole¢ny zdznam

o dopravni nehod¢, kde v poslednim fddku jsme oznacili, kdo je poSkozeny a kdo vinikem.
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Nésledné jsme pockali na ptijezd odtahového vozidla, jelikoz byla vozidla nepojizdnd. Po

piijezdu odtahové sluzby a naloZeni poskozenych vozidel jsme se rozloucili.

2.1 Chodec

Za chodce je podle § 2 silniéniho zdkona povazovana i ,,0soba, kterd tla¢i nebo tdhne san-
ky, détsky kocarek, vozik pro invalidy nebo ru¢ni vozik o celkové Sitce nepievySujici 600
mm, pohybuje se na lyZich, koleCkovych bruslich nebo obdobném sportovnim vybaveni
anebo pomoci ru¢niho nebo motorového voziku pro invalidy, vede jizdni kolo, motocykl o

objemu vélct do 50 cm?, psa a podobné.

Pro chodce jsou ureny pfedev§im chodniky nebo stezky pro chodce, které by mél chodec
uzivat. Zakon mysli i na oblasti, kde nejsou vybudovany chodniky nebo kde jsou chodniky
neschidné. V téch to oblastech chodi chodci po levé krajnici, a kde neni krajnice, chodi
chodci co nejblize pfi levém okraji komunikace. V ptipadé€, Ze by chodec nesl predmét,
kterym by mohl ohrozit provoz a ucastniky na chodniku, musi uZzit pravé krajnice nebo

pravého okraje komunikace.

Chodnik je urcen také pro osoby, které se pohybuji pomoci invalidniho voziku, at’ uz ruc-

niho nebo elektrického, kdy pfi jizd€ po chodniku nesmi ohrozit ostatni chodce.

Stezky pro chodce a cyklisty jsou oznaceny dopravni znackou ,,Stezka pro chodce a cyklis-
ty*“. Chodec jdouci po stezce pro chodce a cyklisty nesmi ohrozit cyklistu jedouciho po
stezce. Stezky pro chodce a cyklisty muzou byt rozdéleny na pruh pro cyklisty a pruh pro
chodce, kdy chodec je povinen uZit pruh pro chodce a pruh pro cyklisty miiZe pouZit pouze
pfi obchdzeni, vychdzeni a vchazeni na stezku pro chodce. V piipad¢ uZiti pruhu pro cyk-
listy nesmi chodec vchazejici do tohoto pruhu ohrozit cyklisty jedouci ve vyznaceném pru-

hu pro cyklisty.

Uzit chodnik smi 1 osoba, kterd se pohybuje na lyzich, koleCkovych bruslich nebo obdob-
ném sportovnim vybaveni, ale nesmi na chodniku nebo stezce pro chodce ohrozit ostatni

chodce.

Osoba, kterd vede jizdni kolo nebo moped, smi vyuzit chodnik, ale nesmi ohrozit ostatni

chodce, jinak musi vyuZit pravého okraje vozovky nebo pravou krajnici.

Mimo obec za sniZzené viditelnosti nebo v misté, které neni osvétleno vefejnym osvétlenim,

je jdouci chodec povinen vybavit se prvky z retroreflexniho materidlu a musi je mit na so-
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b¢ umistény tak, aby byly viditelné pro ostatni u€astniky provozu na pozemni komunikaci.

Tyto povinnosti jsou chodctim uloZeny v § 53 silni¢niho zdkona.

Nésledujici paragraf ¢islo 54 silni¢niho zdkona upravuje povinnost chodctim pii pfechdzeni
pozemni komunikace. V pfipad¢, Ze je blize nez 50 metrt kiiZovatka s fizenym provozem,
pfechod pro chodce, misto pro pfechdzeni vozovky, nadchod nebo podchod oznaceny do-
pravni znackou, je chodec povinen prechdzet vozovku jen v téchto mistech, kdy po pie-

chodu pro chodce se chodi vpravo.

Neni-li blize Zadné z téchto mist, mize chodec piejit vozovku jen kolmo k jeji ose, kdy se
pred vstupem musi presveédcit, Ze mize vozovku prejit, aniZ by ohrozil sebe i ostatni Gcast-
niky provozu na pozemni komunikaci. Pfi pfechdzeni vozovky nesmi chodec pfinutit fidice
piijizd¢jiciho vozidla k ndhlé zméné sméru jizdy nebo rychlosti a musi brat ohled na jeho

vzdalenost a rychlost.

Pti ptechazeni ptechodu pro chodce nebo vozovky se nesmi chodec bezdivodné zdrzovat a
zastavovat. V pifipad¢ pfijizdéni vozidla s privem ptednostni jizdy nebo bezprosttedné
pred blizici se vozidlo nesmi chodec vstupovat na ptfechod pro chodce nebo vozovku.

Chodci je také zakdzano piekondvat zébradli nebo jiné zdbrany na vozovce.

2.2 Cyklista

Cyklista neni v zdkon¢ o silnicnim provozu piimo definovan, kdy v zdkoné o silni¢nim
provozu je uvedeno v § 2 pismeno d) ,,fidi¢ je ucastnik provozu na pozemnich komunika-
cich, ktery fidi motorové nebo nemotorové vozidlo anebo tramvaj; fidi¢em je i jezdec na
zviteti.“ Déle je v tomto zakon¢ v § 2 pismeno h) uvedeno, Ze ,,nemotorové vozidlo je pfi-
pojné vozidlo a vozidlo pohybujici se pomoci lidské nebo zviteci sily, napiiklad jizdni ko-
lo, ru¢ni vozik nebo potahové vozidlo.“ Z toho vyplyva, ze cyklista je podle zdkona o sil-
ni¢nim provozu brén jako fidi¢ nemotorového vozidla, ktery se musi fidit zdkladnimi po-
vinnostmi pro vSechny ucastniky a povinnostmi pro fidice motorovych a nemotorovych

vozidel. Dalsi povinnosti cyklistll jsou uvedeny v § 57 a § 58 v zdkon¢ o silni¢nim provo-

zu.
Cyklisté jsou povinni ke své jizde uZit jizdni pruh pro cyklisty, vyhrazeny jizdni pruh pro
cyklisty, stezku pro cyklisty, a kde nejsou ziizeny, uZije cyklista k jizd¢ pravy okraj komu-

nikace nebo muze jet po pravé krajnici, ale nesmi ohrozit ani omezit chodce.
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V provozu na pozemnich komunikacich mohou jet cyklisté jen za sebou a nesmi jezdit
vedle sebe. Tato povinnost se u vétSiny cyklistll nedodrZuje, jelikoz snad kazdy se setkal

s tim, Ze vidél, jak cyklisté jezdi vedle sebe.

Stezky pro chodce a cyklisty jsou oznaceny dopravni znackou "Stezka pro chodce a cyklis-
ty". Cyklista jedouci po stezce pro chodce a cyklisty nesmi ohrozit chodce jedouciho po
stezce. Stezky pro chodce a cyklisty miZou byt rozdéleny na pruh pro cyklisty a pruh pro
chodce, kdy cyklista je povinen uzit pruh pro cyklisty a pruh pro chodce miiZze pouzit pou-
ze pti objizdéni, predjizdéni, otdCeni, odboCovani a vyjizdéni a vjizdéni na stezku pro cyk-
listy. V pfipad€ uziti pruhu pro chodce nesmi cyklista ohrozit chodce jedouciho ve vyzna-

¢eném pruhu pro chodce.

Cyklista ptejizdéjici vozovku v misté piejezdu pro cyklisty musi dbét na to, aby neohrozil
sebe 1 ostatni ucastniky provozu na pozemni komunikaci. Pfi pfejizdéni vozovky nesmi
cyklista prinutit fidie pfijizd&jicitho vozidla k ndhlé zmén€ sméru jizdy nebo rychlosti a

musi brat ohled na jejich vzdalenost a rychlost, kdy na ptejezdu se jezdi vpravo.

Cyklista mladsi 18 let musi mit pti jizd¢ ochrannou pfilbu, kterou musi mit na hlavé nasa-
zenou a tadné ptipevnénou. Dit¢ do 10 let miiZe na silnici, mistni komunikaci a vefejné
ptistupné ucelové komunikaci jezdit jen pod dohledem osoby stars$i 15 let. Neplati to pii

Jizd€ po chodniku, cyklistické stezce nebo obytné a p&si zoné.

Na jizdnim kole, které je jednomistné, se nesmi jezdit ve dvou. Pro pfepravu ditéte je moz-
né vybavit jednomistné jizdni kolo pomocnym sedadlem s pevnymi opérami pro nohy.
Osoba starsi 15 let miiZe na jizdnim kole pfepravovat pouze dité¢ mladsi 7 let. Osoba starsi
18 let muiZze piepravovat i dvé déti mladsi 10 let v piivésném voziku uréeném pro piepravu
déti. Piivésny vozik se za jizdni kolo pfipojuje spojovaci ty¢i a musi spliiovat technické
podminky. Pfivésny vozik musi byt do Sitky 900 milimetrd, na zadni ¢4sti musi byt umis-
tény dvé Cervené odrazky netrojihelnickového typu co nejblize na okraji voziku, a jsou-li
ve voziku prepravovdny déti, musi byt vozik oznaCen vztyCenym praporkem Zluté nebo
oranzové barvy o rozméru 300 x 300 milimetrii ve vySce 1200 — 1600 milimetrt nad trov-

ni vozovky.
Cyklista se musi za jizdy drzet fiditek, nohy musi mit na Slapadlech, nesmi se drZet jiného
vozidla, vést za jizdy druhé jizdni kolo, ru¢ni vozik, psa nebo jiné zvife a previzet predmé-

ty, které by ohroZovaly fizeni jizdniho kola a ostatni ti¢astniky provozu.
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Za snizené viditelnosti musi cyklista uzit pti jizdé vpiedu bilé svétlo a Cervené plné nebo
blikajici vzadu. V ptipad¢ dostate¢né osvétlené vozovky smi vpredu cyklista pouZit ndhra-

dou bilé blikajici svétlo.

2.3 Ridi¢

Na samotného fidice je kladeno nejvice pozadavki, které jsou uvedeny jako povinnosti
v zdkon¢ o silni¢nim provozu. Ridi¢ mize #dit motorové nebo nemotorové vozidlo, tram-
vaj nebo jet na zviteti, kdy musi byt k fizeni vozidla dostatecné télesn¢ a dusevné zptisobi-
ly a musi ovladat fizeni vozidla nebo jizdu na zvifeti a k tomu znat piedpisy o provozu na

pozemnich komunikacich.

Ridit motorové vozidlu miiZe fidi¢, ktery splituje podminky podle § 3 odstavec 3 zdkona o

silni¢nim provozu:

a) osoba, kterd je drzitelem fidi¢ského opravnéni pro pifisluSnou skupinu motorovych
vozidel (ddle jen ,,skupina vozidel) ud&leného Ceskou republikou, stitem, ktery je
Clenskym statem Evropské unie nebo smluvni stranou Dohody o Evropském hos-
podaiském prostoru (ddle jen ,,jiny ¢lensky stat*), nebo jinym statem podle mezina-
rodni smlouvy, kterou je Cesk4 republika vazana a kterd upravuje oblast silniéniho
provozu,

b) zadatel o fidi¢ské opravnéni, ktery se pod dohledem ucitele autoskoly podrobuje
vycviku v fizeni motorového vozidla nebo sklddd zkousku z fizeni motorového vo-
zidla,

c) osoba, kterd se pod dohledem ucitele autoSkoly pfipravuje k prezkouSeni z odborné
zpusobilosti k fizeni motorovych vozidel nebo sklada zkousku v rdmci tohoto pie-

zkousSeni.

Ridi¢ je povinen uZit vozidlo, které je technicky zptisobilé k provozu na pozemnich komu-
nikacich, kdy se musi pln¢ vénovat fizeni vozidla a ptizplisobit jizdu technickym vlastnos-
tem vozidla. Vznikne-li zdvada, musi ji fidi¢ odstranit, jestlize zjisti fidi¢ zdvadu v pribéhu
jizdy, mlze piiméfenou rychlosti pokracovat do nejbliz§tho mista, kde zdvadu odstrani.
V pribéhu jizdy s vozidlem, které ma zdvadu, nesmi fidi¢ ohrozit bezpe¢nost provozu a

také aby nedoslo k poSkozeni komunikaci ani Zivotniho prostiedi.

Ridi¢ motorového vozidla musi byt za jizdy pfipoutdn na sedadle bezpeénostnim pasem,

pokud je jim sedadlo vybaveno. Pro fidice se zdravotnimi diivody, pii couvani a pro fidice
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bezpecnostnich sborli a obecni policie, ktefi plni sluZzebni povinnosti neplati povinnost byt

za jizdy pripoutdn na sedadle bezpecnostnim pasem.

Déle bych Vam uvedl dvé povinnosti, které mi ptijdou jako dulezité pro vSechny fidice a

jsou v silni¢nim provozu na pozemnich komunikacich ptehlizeny.

Podle § 18 zdkona o silni¢cnim provozu je uloZena povinnost fidi¢i pfizpusobit rychlost
Jizdy ,,zejména svym schopnostem, vlastnostem vozidla a nikladu, predpoklddanému sta-
vebnimu a dopravné technickému stavu pozemni komunikace, jeji kategorii a tfid€, pove-
trnostnim podminkdm a jinym okolnostem, které je moZno ptedvidat; smi jet jen takovou

rychlosti, aby byl schopen zastavit vozidlo na vzdalenost, na kterou ma rozhled.*

V § 19 zdkona o silnicnim provozu je uvedeno, Ze ,,fidi¢ vozidla jedouci za jinym vozi-
dlem musi ponechat za nim dostate¢nou bezpecnostni vzdélenost, aby se mohl vyhnout
srdzce v ptipad¢ ndhlého sniZeni rychlosti nebo nahlého zastaveni vozidla, které jede pred

13

nim.
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3 BEZPECNOST V SILNICNIM PROVOZU

Bezpecnost v dopravé je stile diskutovanou otdzkou a otevienym problémem vSech druht
dopravy, kdy nejvétsi problém se projevuje v silni¢ni oblasti, kterd vykazuje vice nez 97%

vSech nehod. (Ptibyl, Janota a Spalek, 2008, s.46)

Na tzemi Ceské republiky se zabyva dopravni situaci a bezpe€nosti na pozemnich komu-
nikacich ministerstvo dopravy, které je ustfednim orgdnem statni spravy. V ramci této ob-
lasti vydava a upravuje fadu zdkont a vyhlasek, kdy dzce spolupracuje s dalSimi organy

stitni spravy — ministerstvem vnitra a ministerstvem zdravotnictvi.

V roce 1992 byla zaloZena ministerstvem dopravy instituce Centrum dopravniho vyzkumu,
kterd se zabyva vyzkumem v oblasti dopravy a od roku 2014 je i znaleckym tstavem
v oblasti dopravy, dopravni psychologie a vlivu dopravy na Zivotni prostfedi. Na zdklad¢
zjiSténych informaci vypracovava podklady pro vytvofeni ndrodni strategie bezpe€nosti

silni¢niho provozu pro obdobi 2011-2020.

Instituce Centrum dopravniho vyzkumu zpracovala i strategii bezpecnosti silni¢niho pro-

vozu na uzemi Zlinského kraje.

Kazdodenné se ticastnime silni¢niho provozu, kdy se snazime dopravit z jednoho bodu do
druhého, at’ uz je to do zaméstnani, Skoly, o vikendech na chatu nebo o prazdnindch na
dovolenou. Stdle se zvySujici silniéni provoz pfinasi i zvySené riziko dopravnich nehod,

proto je nezbytné nutné védet, jak se v ném bezpecné pohybovat.

Bezpecnost a bezpecny provoz vozidla zacind se schopnostmi a dovednostmi fidice. (Ed-

wards a Goodrich, 2013, s. 166)

3.1 Bezpecnost tcastnikii v silni¢énim provozu

Silni¢niho provozu se kazdy z nds néjak ucastni at’ uz jen jako chodec, cyklista, motorkar
nebo fidi¢ automobilu, kdy je nutné, abychom vSichni méli vSeobecnou znalost pravidel
silni¢niho provozu. Je potfeba mit pfedevSim vzdjemnou ohleduplnost vii¢i ostatnim dcast-
nikiim silni¢niho provozu a nepiecenovat svoje sily a schopnosti. Rtiznorodé praktické
zkuSenosti kazdé ucastnika silnicniho provozu hraji velkou roli v jejich rozhodovani a cho-
vani v silnicnim provozu. Dle mého nazoru bezpecnost v silnicnim provozu znamena to,
abychom se nedostdvali do krizovych situaci, ale naopak tyto situace eliminovali a pied-

chazeli jim.
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3.1.1

Povinnosti ucastniki v piipadé dopravni nehody

V zékong o silni¢nim provozu v § 47 odstavci 2 jsou uvedeny zdkladni povinnosti a “fidic,

ktery mél ticast na dopravni nehod¢ je povinen:

a)
b)

c)

d)

neprodlené zastavit vozidlo,

zdrzet se poZziti alkoholického napoje a uZziti ndvykové latky po nehod€ po dobu, do
kdy by to bylo na djmu zjisténi, zda pted jizdnou nebo béhem jizdy poZzil alkoho-
licky ndpoj nebo uzil jinou navykovou latku, vZdy vSak do doby piijezdu policisty
v piipadé, Ze jsou ucastnici nehody povinni ohldsit nehodu policistovi podle od-
stavcu 4 a 5,

ucinit opatfeni k zabranéni vzniku Skody osobdm nebo vécem, pokud tato hrozi
v diisledku dopravni nehody, a

spolupracovat pii zjistovani skutkového stavu.* (Cesko, 2000)

ITRS%

V nésledujicim odstavci 3 jsou povinnosti vSech tcastnikit dopravni nehody, kdy “dc¢astni-

ci dopravni nehody jsou povinni:

a)

b)

d)

e)

g)

ucinit vhodnd opatieni, aby nebyla ohroZena bezpecnost provozu na pozemnich
komunikacich v mist¢ dopravni nehody; vyzaduji-li to okolnosti, jsou opravnéni
zastavovat jina vozidla,

oznamit, v piipadech stanovenych timto zdkonem, nehodu policii; doSlo-li k zrané-
ni, poskytnout podle svych schopnosti prvni pomoc a k zranéné osobé ptivolat po-
skytovatele zdravotnické zachranné sluzby,

oznacit misto dopravni nehody,

umoznit obnoveni provozu na pozemnich komunikacich, zejména provozu vozidel
hromadné dopravy osob,

neprodlené ohldasit policii posSkozeni pozemni komunikace, obecné prospésného za-
fizeni nebo Zivotniho prostiedi, pokud k nému pfi dopravni nehod¢ doslo,

prokdzat si na pozadani navzdjem svou totoZnost a sd€lit tidaje o vozidle, které mé-
lo tcast na dopravni nehodé,

v ptipadech, kdy nevznikne povinnost ozndmit nehodu policii, sepsat spolecny za-
znam o dopravni nehodé, ktery podepisi a neprodlené predaji pojistiteli; tento za-
znam musi obsahovat identifikaci mista a ¢asu dopravni nehody, jejich ucastnikl a

o

vozidel, jeji pii¢iny, priib&hu a nisledki.* (Cesko, 2000)
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V odstavci 4 je uvedeno, Ze ,, dojde-li pfi dopravni nehodé€ k usmrceni nebo zranéni osoby
nebo k hmotné Skodé¢ pfevysujici zfejmé na nékterém ze zucastnénych vozidel véetné pre-

pravovanych véci ¢astku 100 000 K¢, jsou ucastnici dopravni nehody povinni

a) neprodlené ohlésit dopravni nehodu policistovi,

b) zdrZet se jednéni, které by bylo na Gjmu fddného vySetfeni dopravni nehody,
zejména piemisténi vozidel; musi-li se vSak situace vznikld dopravni nehodou
zménit, zejména je-li to nutné k vyprosSténi nebo oSetieni zranéné osoby nebo
k obnoveni provozu na pozemnich komunikacich, pfedev§Sim provozu vozidel
hromadné dopravy osob, vyznacit situaci a stopy,

¢) setrvat na misté¢ dopravni nehody az do piichodu policisty nebo se na toto misto
neprodlené vratit po poskytnuti nebo pfivolani pomoci nebo ohldseni dopravni ne-

hody.“ (Cesko, 2000)

V poslednim odstavci 5 jsou uvedeny dopravni nehody, pfi kterych plati povinnosti stano-

vené v odstavci 4 a to “v ptipadé, kdy pfi dopravni nehodé

a) dojde ke hmotné §kod¢ na majetku tfeti osoby, s vyjimkou Skody na vozidle, jehoz
fidi¢ mé ucast na dopravni nehod¢ nebo Skody na véci pfepravované v tomto vozi-
dle,

b) dojde k poSkozeni nebo zniCeni soucdsti nebo piisluSenstvi pozemni komunikace
podle zdkona o pozemnich komunikacich, nebo

¢) Tucastnici dopravni nehody nemohou sami bez vynaloZeni nepfiméieného usili za-

bezpeéit obnoveni plynulosti provozu na pozemnich komunikacich.* (Cesko, 2000)

3.1.2 Cinnosti na misté dopravni nehody do p¥ijezdu vozidel 1ZS

7

Vzristajici silniéni provoz pfinasi i rizika v podobé dopravnich nehod, kterym je lepsi
predchdzet, ale ne vZdy jim mlUZzeme zabranit ¢i je ovlivnit. Kdyz uz k dopravni nehodé
dojde a vy jste uCastnikem nebo svédkem dopravni nehody, je dobré védét, jak se spravné
chovat na misté dopravni nehody a jak poskytnout prvni pomoc zranénym osobdm. Pro-

jdeme si spole¢né zdkladni postup v ptipadé dopravni nehody.

1. Zastavit a zajistit misto dopravni nehody

Pokud jsem svédkem dopravni nehody, je dileZzité zastavit, piece neprojedu kolem bez
poskytnuti prvni pomoci, i kdyz jen laické. Vozidlo zastavte vZdy za mistem dopravni ne-

hody pfi pravém okraji vozovky a to ve vzdélenosti podle toho, kde se nachdzi misto do-
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pravni nehody. Pokud se dopravni nehoda stala na silnici v obci nebo mimo obec, zastavte
vozidlo 50 metrti za mistem dopravni nehody, v piipad¢, Ze je dopravni nehoda na délnici,
tak zastavte 100 metrii od mista dopravni nehody. U nepiehlednych tuseki jako je tieba
zatacCka €i horizont zastavte, pokud je to mozné, pied zatdCkou nebo na horizontu, aby fidi-

¢i ostatnich vozidel vidéli, Ze se na silnici néco déje.

Po zastaveni vozidla ihned zapnéte na vozidle vystraznd svétla a jesté ve vozidle si oblecte
reflexni vestu a az poté vystupte z vozidla. Z vozidla vytdhnéte trojihelnik a umistéte jej
na druhou stranu mista dopravni nehody, odkud mizou vozidla také piijet. V prvnim misté
myslete na svou bezpecnost, protoze silni¢ni provoz kolem Vis stdle pokracuje, a jestlize

se néco stane Vam, tak uZ nikomu nepomuzete.

2. Je potfeba ziskat prehled o rozsahu dopravni nehody

Ziskejte prehled o rozsahu dopravni nehody, kde se nachdzi ziacastnénd vozidla na misté
dopravni nehody napf. ndraz vozidla do sloupu elektrického vedeni nebo rozvodny plynu,
kolik je na mist¢ dopravni nehody tcastnikli a je-li nékdo z Gcastnikii dopravni nehody

zranény popiipad¢ zaklinény ve vozidle.

3. Zajistit vozidlo proti pohybu

Pfed oSetfovanim a vyprostovanim ucastnikii dopravni nehody je potieba vypnout motor
vozidla, pokud je jeSté v provoz,u a zjistit, zda se vozidlo nemlzZe znovu rozjet, popiipade
prevratit, jestlize leZi na boku karoserie. Vypnéte motor a vytdhnéte ze spinaci skiinky
klicky, popiipad¢ kartu, a zatdhnéte ruc¢ni brzdu nebo nécim zalozte kola od vozidla, je-li
to s ohledem na aktudlni situaci mozné. Vzdy si v poskozeném vozidle ddvejte pozor na

neaktivni airbagy.

4. Zivot zachranujici tkony a pfivolani odborné pomoci

Zranénych na misté dopravni nehody muze byt i vice, musite se rozhodnou, kdo potfebuje
pomoc rychleji, ale ti, co kii¢i o pomoc, nemusi byt az tak ve vdZném stavu jako ti, ktefi
jsou potichu. Zranéni, ktefi jsou potichu, byvaji v akutnim ohroZeni - napt. zdstava srdce a
dechu, tepenné krviceni. Pamatujte, Ze na zachranu Zivota mate Casto jen par minut nebo
vtefin. Odbornou pomoc volejte hned, jak to bude mozné, nebo zacnéte volat pied zacat-
kem oSetfovani, kdy si mobilni telefon pfepnéte na hlasity odposlech. V piipadé zranéni

volejte na linku 155, protoze na druhé strané je zkuSend osoba v oblasti prvni pomoci, kte-
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rd Vam bude radit, jak postupovat pfi oSetfovani zranénych a rovnou Vam na pomoc vysle

vozidlo rychlé zachranné sluzby, hasice a Policii CR.

W

5. Vyprosténi ucastniku a jejich vySetieni

s 2

Vyprostovani ucastnikil se provadi jen v piipadé, ze jim hrozi dal$i nebezpeci, napt. pozar
vozidla, vozidlo je v nepfehledném useku ¢i na dalnici, nebo ve stdvajici poloze nelze zra-
nénému poskytnout dostatecné oSetieni ve vozidle. K vyprosténi tcastniki z vozidla se
nejcastéji pouziva Rautektv manévr, coz je postup vyprosténi osoby z malého prostoru. Po
vyprosténi ucastnikli provedeme vysetieni jejich stavu a ndsledné oSetfeni. VySetfeni pro-
vedeme prvnim pohledem na ucastnika, kdy se budeme zamétovat na dychani, viditelné
krvéaceni nebo jestli jsou ¢asti téla v nepfirozené poloze. Déle provedeme vySetfeni pohma-

tem, abychom zjistili napt. krviceni pod odévem, které zatim neni videt, nebo poranéné

mista, na kterd bude zranény reagovat urcitymi projevy.

6. Péce o postizeného do piijezdu odborné pomoci

Do piijezdu odborné pomoci u zranéného kontrolujeme Zivotni funkce a oSetiené Casti.
Snazime se piedejit Soku, kdy se zranénym komunikujeme, zabrafiujeme prochladnuti a
piipadné pfesuneme zranéného do pro néj tlevové polohy. Zranénému nepodavame zadné
l1éky, jidlo ani tekutiny, kdy miZeme v piipad¢ pocitu Zizné ovlaZit rty. Po ptijezdu odbor-
né pomoci jim bud'te k dispozici, kdy veliteli zdsahu jim sd¢lte, jestli hrozi n&jakéd nebez-
peci, co jste na misté dopravni nehody udé€lali za opatieni a jak jste oSetfili zranéni ti¢astni-

kt. Zasahujicim sdélte, jestli se jeste¢ nékdo nachazi ve vozidlech - tieba doméci zvitata.

V ptipadg¢, Ze je na misté dopravni nehody vice osob, nebojte se prevzit iniciativu a rozd¢l-

te praci mezi dalSi ucastniky, v ptipad€ potfeby pozadejte kolemjdouci o pomoc.
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4 OZNAMENI DOPRAVNI NEHODY A PRACE POLICIE CR

Vramci Policie CR je zfizeno specializované pracovisté s nepfetrZitym reZimem
a omezenym vstupem z ditvodu bezpecnostniho provozu - tzv. operacni stiedisko. Na pozi-
ci policisty operacniho stiediska se vybiraji zkuSeni policisté z vykonu, ktefi maji Sirsi pre-
hled o praci policistil ve vykonu - jak o praci potddkovych policistll tak dopravnich policis-
td. Hlavnim tkolem policistl zafazenych na opera¢nim stfedisku je piijimani ozndmeni o

vznikl€ udalosti.

Policista pfijimajici oznameni o dopravni nehod¢ se snazi z oznamovatele ziskat co nejvice
informaci nezbytnych k zajiSténi Zivota, zdravi a majetku. Oznamovatel by mél policistovi
sdelit své jméno a piijmeni. Policista se prvni dotazuje na ¢as a co nejpiesnéj$i misto do-
pravni nehody, hustotu provozu a bezpecnost v mist¢ dopravni nehody. Déle se policista
oznamovatele vyptava na pfi¢inu vzniku dopravni nehody, jeji charakter a rozsah, napft.
zda jde o Celni srdzku osobnich vozidel, zda doSlo pii dopravni nehod¢ ke zranéni nebo
usmrceni osob, popfipad¢€ na pocet zranénych a rozsah jejich zranéni. Dale zjiStuje pocet
zucastnénych vozidel, jestli jizZ byla na misto dopravni nehody pfivoldna zdchranna sluzba

a je poskytovédna prvni pomoc zranénym, nebo zda doSlo k tniku provoznich kapalin nebo

nebezpecnych latek a jestli je jiz pfivoldn hasi¢sky sbor.

Vsechny tyto informace ziskané od oznamovatele musi policista operacniho stiediska vy-
hodnotit a nasledn¢ zvolit takticky postup v rdmci dopravni nehody, kdy rozhodne o pii-
zvani dalSich sloZek, jako pfivolani zachranného sboru pro poskytnuti prvni pomoci a né-
sledného pievozu zranénych do nemocnice nebo pfizvani hasi¢ského sboru k technickému
zajisténi mista dopravni nehody a pouZiti specidlni techniky napi. k vyprosténi vozidla
nebo zamezeni tniku provoznich kapalin. Ddle policista opera¢niho stiediska vyrozumiva
dalsi subjekty, kterych se dopravni nehoda tykd, napt. vlastniky distribu¢ni sit€ plynu nebo
elektriky, pohfebni sluzbu, myslivecké sdruzeni, vedeni mést ¢i obci. V ptipadé€ zjiSténi, ze
pii dopravni nehodé doslo ke spachani trestného ¢inu nebo se muze o trestny Cin jednat, je
policista operacniho stfediska povinen vyrozumét policistu konajiciho vySetfovani doprav-
ni nehody a dosahového diistojnika policie, ktery rozhoduje o vyslani vyjezdu sluzby kri-
mindlni policie a vySetfovani na misto dopravni nehody. Pfi uplatiiovani technické zavady
na zucastnéném vozidle vyrozumiva operacni distojnik mistné pfislusny spravni orgén, se

kterym dojedna postup dopravni nehody a mozny piijezd znalce na misto dopravni nehody.
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U dopravnich nehod, které vypadaji, jako jednoduchy piipad, mlzZete trvat jejich zpracova-

ni pomérné dlouho, jelikoZ zjistovani piicin a vinika dopravni nehody je sloZity proces.

,»Zjistovani pfi¢in dopravni nehody a urceni vinika je pomérn¢ slozity proces. Jeho tuspés-
nost je zavisld na kvalitdch policistt, ktefi provadéji prvotni dkony na misté, zajistuji a

hodnoti diikazy, vyslychaji dcastniky a svédky." (Kopecky a Pavlicek, 1998, s. 32)

Na naSich silnicich kaZzdoro¢né vyhasne pii dopravnich nehoddch mnoho Zivot, mnoho
jich zstane trvale poznamendno a Skody jimi zplsobené jsou v miliarddch. Vychova
ucastnikli provozu na pozemnich komunikacich je kliCovym bodem k minimalizaci téchto

nasledku.

VySetfovani dopravni nehody provadi policisté za plného ¢i ¢asteCného provozu na po-
zemnich komunikacich, pouze pii zdvaznych dopravnich nehodich jsou komunikace
v misté dopravni nehody uzavieny na dobu nezbytné nutnou. Na policisty vySettujici do-
pravni nehody v provozu na pozemnich komunikacich jsou kladeny zvySené ndroky na
pozornost a jejich rozhodovani v postupu zpracovani dopravni nehody. Klade se diraz na
co nejmensi a nejkratS§i omezeni provozu pii praci na misté a ohledani mista dopravni ne-

hody.

4.1 Prvotni ikony Policie CR na misté dopravni nehody

Po ptichodu policisty na misto dopravni nehody se policista seznamuje se situaci a zjistuje
pocet osob, jestli byl nékdo pti dopravni nehod€ zranény, pro piipad poskytnuti prvni po-
moci a pfivolani zdravotnické zachranné sluzby. Policista ddle zjist'uje, zda vSechny osoby,

které se zucastnily dopravni nehody, zistaly na misté, nebo kde se nachazeji.

Policista na misté dopravni nehody musi provést prvotni a neodkladné tkony, které maji za
cil zjisténi stavu na mist¢ dopravni nehody a co moZna nejvyS$i zmirnéni ndsledkl

a minimalizovéani moZnosti vzniku dalSiho nebezpeci.
,,Mezi prvotni a neodkladné tikony provadéné na mist€ dopravni nehody nalezi zejména:

e poskytnuti prvni pomoci a zjiSténi zdravotnického oSetieni zranénym osobam, za-
jisténi technické nebo jiné pomoci (napt. vyprosténi osoby z havarovaného vozi-

dla),
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zajisténi odstranéni hroziciho nebezpecni vzniklého pii dopravni nehod¢€ (piekdz-
ka na vozovce, poskozeni elektrického vedeni, tnik plynu nebo pfepravovanych
nebezpecnych latek apod.),

uzavieni mista dopravni nehody, zajiSténi stop a jinych dikazl pied poskozenim
nebo znicenim,

zajisténi okamzitého patrani véetné¢ vyzadani spolupdtrani prostiednictvim ope-
raéniho stiediska jinych ttvart a sluzeb P CR, jestliZe t¢astnik dopravni nehody
ujel nebo utekl (v piipadé, Ze podeziely ze spachdni dopravni nehody je cizinec, je
nutno téZ vyzadat opatieni u orgdnti na hrani¢nich piechodech

zjisténi totoZznosti tcastnikd a svédkd dopravni nehody (u ucastnikl téZ zjisténi
rodného cisla, u zranénych téz zjisténi zdravotni pojistovny, u které jsou pojiste-
ni),

obnoveni bezpecnosti a plynulosti silniéniho provozu a v pfipad€ potreby prove-
deni odklonu silni¢niho provozu,

provedeni orientacni dechové zkouSky u ucastnikd dopravni nehody ke zjisténi
alkoholu a pfi jeji pozitivnim vysledku zajiSténi lékafského vySetfeni véetné odbé-
ru a vysetfeni krve,

zajisténi 1€karského vysSetieni, zejména odbérem a vySetfenim moce, piipadné slin
a  krve, pfi podezieni z ovlivnéni jinou navykovou latkou,

provedeni dalSich potiebnych tkont s ohledem na charakter konkrétniho piipadu

dopravni nehody" (Porada, 2007, s. 140-141)

Zjisti-li vyjezdova sluzba po piijezdu na misto dopravni nehody, Ze jde o podezieni

z trestného Cinu pfisluSného do vySetrovani, které kona sluzba krimindlni policie a vySet-

fovén, ihned vyrozumi policistu povéfeného vysetiovanim. Do doby jeho piijezdu zajistu-

je provadéni prvotnich, neodkladnych a neopakovatelnych tkona vyjezdova sluzba a po

z M7

pfevzeti véci policistou povéfenym vysetfovanim se policisté fidi jeho pokyny.

4.2 Potatedni neodkladné vySetfovaci iikony Policie CR

Za prvotni vySetfovaci tukony provadéné pii vySetfovani silni¢nich dopravnich nehod po-

vazujeme:

ohledédni mista silni¢ni dopravni nehody,

ohledéni dopravnich prostfedki,
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e |¢karské prohlidky zranénych osob a ohledani mrtvol,

e zjisténi stavu ucastnikil silni¢ni dopravni nehody alkoholem, pfipadné jinymi
navykovymi latky,

e prondsledovani ucastnika, ktery z mista dopravni nehody ujel, a patrani po vo-
zidle,

e pozadovani vysvétleni od tcastnikli nehody a svédkt. (Porada, 2000, s. 148)

4.2.1 Ohledani mista dopravni nehody dopravnim policistou

Ke spravnému objasnéni dopravni nehody nejvice pfispiva kvalitni ohledani mista doprav-

ni nehody a vyslechy zii¢astnénych osob.

Ohledani mista dopravni nehody vymezit ndsledujicim zplisobem. ,,Ohleddni mista silni¢ni
dopravni nehody je kriminalistickym tkonem, zaméfenym na odhaleni a zajiSténi vSech
kriminalistickych stop a jinych dikazii, véetné relevantnich skute¢nosti rozhodujicich pro
objasnén{ pfi¢iny vzniku udélosti, k zjiSténi vinika a posouzeni miry jeho zavinéni.* (Braz-

da, 2008, s.43)

Spravné a kvalitni ohledanim mista dopravni nehody je pro vySetiujiciho policistu nejdule-
Zit§j$i Cinnosti, pii které zjisti pficinu vzniku dopravni nehody, sméry vozidel a zavinéni
pachatele, kdy si podle ziskanych informaci stanovi takticky postup k provedeni dalSich

ukont, zejména vyslechti zicastnénych osob.

Dle Porady (2007, s. 142) je soucasti ohledani mista dopravni nehody i samotny popis po-
zemni komunikace, povétrnostnich podminek, svételnych a rozhledovych podminek, které

je potfebné zadokumentovat:

e charakter vozovky (druh komunikace, profil a sklon komunikace, pocet jizd-
nich proudl v jednom sméru jizdy apod.);

¢ rozméry vozovky vcetné¢ odbocovacich pruhti, krajnice apod.;

e charakteristiku okoli navazujiciho na vozovku a podle okolnosti i rozmérovou
charakteristiku (napf. piikop a jeho Sitka a hloubka, travnatd plocha, lesnaty
porost apod.);

e povrch vozovky (Ziviény, betonovy, dlazdice, mokry, suchy, pokryty sn¢hem,
namrazou, apod.);

e stav vozovky (vyjeté koleje a vymoly vcetné jejich velikost, hloubky a rozmis-

téni);
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e vodorovné i svislé dopravni znaceni, jeho rozmisténi a viditelnost;

e zpusob fizeni dopravy (svételnym signalizaCnim zafizenim, dopravnimi znac-
kami apod.);

e povétrnostni podminky a viditelnost v dobé ohledani mista

e gvételné poméry (zda k nehod€ doslo ve dne nebo v noci a svételné podminky
v dob¢ ohledani);

¢ hustotu provozu (stanovuje se odhadem podle zkusSenosti policisty nebo krimi-

nalisty). (Porada, 2007, s. 142)

Dulezité a trosku opomijené je ohleddni motorového vozidla, kdy situace na misté¢ doprav-
ni nehody neumoznuje provést podrobné ohledani vozidla, které se tyka jeho technického
stavu, k ¢emuz je potieba mit odborné znalosti, které policista zpravidla nema. Pfi ohledani
vozidla se zaméfujeme na polohu a funk¢nost ovladacich prvkl vozidla, podrobné popisu-

jeme stopy na vozidle a poskozeni, které vzniklo v souvislosti s dopravni nehodou.
Porada (2007, s. 143) doporucuje nésledujici postup pii ohleddni motorového vozidla:

e typ vozidla a jeho barva, registracni znacka a zakladni ddaje o vozidle (€. karo-
serie, druh pohonu — na naftu, plyn, benzin nebo jejich kombinace apod.);

¢ posledni technickd prohlidka vozidla;

e zajisténi tachografického kotouce, prouzku nebo dat z jiného zdznamového pro-
sttedku priibéhu jizdy vozidla, pokud je vozidlo opatieno zdznamovym zatize-
nim;

e postaveni vozidla a jeho zamétfeni vzhledem k vychozimu bodu ohledani a
ostatnim stopdm zjiSténym na misté dopravni nehody;

e celkovy popis rozsahu poskozeni vozidla;

e podrobny popis poskozeni vnéjSich ¢asti a interiéru vozidla.

Zvlastnosti ptfi ohledani mista dopravni nehody je to, Ze se pii ni uz od zacitku pouzivaji
postupy technického charakteru, které vyzaduji odborné technické znalosti a zkuSenosti

policisty provadéjiciho ohledéni.

U dopravnich nehod se pii ohleddni mista postupuje systematicky a dasledné, jelikoZ je
misto dopravni nehody rozhodujicim nositelem dikazi, které slouzi k objasnéni dopravni

nehody.
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Ohledani mista dopravni nehody je zdvislé na spravném urceni hranice ohledani mista do-
pravni nehody, kterou je si potfeba vymezit, aby v ni byly zahrnuty veskeré dulezité objek-
ty a stopy, které se nachédzeji na mist¢ dopravni nehody a v jejim okoli. Ohleddnim mista
dopravni nehody neni jen vozovka v mist¢ dopravni nehody, kde se nachédzeji stopy, které
vypovidaji o chovani vozidla a fidie pfed mistem dopravni nehody, jako tfeba smykové

stopy, stopy brzdéni, ptejeti do protisméru apod., ale 1 mista ptiléhajici ke komunikaci.

Pfi ohleddni mista dopravni nehody je diilezité vyznacit zjisténé stopy, které souvisi s do-
pravni nehodou - napf. stopy na vozovce ¢i mimo komunikaci se ohranicuji sprejem, ktery
zvyrazni a zlepsi prehlednost mista dopravni nehody. Po vyznaceni vSech zjiSténych stop
se nasledn¢ kazdé stopé pfifadi ¢iselné oznaceni, kdy se stopy takticky Cisluji, tak Ze se
prvni oznaci ¢iseln€ vozidla, kdy jako ¢islo jedna se oznacuje vozidlo vinika a déle se vo-
zidla oznacuji postupné¢ podle postupného narazu mezi nimi. Po oznaceni vSech vozidel se
postupuje k ¢iselnému oznaceni stop zjiSténych na komunikaci nebo mimo komunikaci,
kdy postupujeme od sméru jizdy vinika dopravni nehody az po misto stietu, popiipadé az

za misto stfetu, kde se nachédzeji napft. plastové tlomky ¢i ¢4sti karoserie z vozidel.

Popis samotného mista dopravni nehody je soucésti ohledani, kdy se jednad pfedevSim o
popis stavu komunikace a povrchu vcetné rozmisténi dopravnich znacek, rozhledové, své-
telné a povétrnostni podminky v dobé ohleddni mista dopravni nehody, hustotu provozu
v dobé ohledéni. Pfi popisu mista dopravni nehody jde pfedevSim o zachyceni objektivnich

podminek.

Po ohledani mista dopravni nehody se ptichdzi k jeho zadokumentovani, kdy zadokumen-
tovani se provadi graficky, fotograficky ale i pomoci tzv. “totdlni stanice®, kterd je novym

technologickym zafizenim, které slouzi k dokumentaci dopravnich nehod.

4.2.2 Dokumentace silni¢ni dopravni nehody dopravnim policistou

Zékladem dokumentace ohledani mista dopravni nehody je protokol o dopravni nehodé¢
v silniénim provozu, vyhotoveni fotografické dokumentace, nacrtku a pldnku mista do-

pravni nehody.

Policie CR ke zpracovani spisové dokumentace dopravnich nehod vyuzivé informacni sys-

tém zpracovani a evidence dopravnich nehod (dile jen LOTUS NOTES).
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Program LOTUS NOTES je vyuzivan k administrativnimu zpracovani dopravnich nehod,
kdy systém je zaloZen na principu vyplilovéni tabulek. Pfed administrativnim zaddvanim
do programu LOTUS NOTES vyzve policista zicastnéné fidi¢e k piedlozeni platnych do-
kladt k fizeni a provozu motorového vozidla véetné obCanského pritkazu (fidi¢sky prikaz,
osvédceni o registraci vozidla, pojiSténi z odpovédnosti z provozu vozidla tj. Zelend karta,
popiipad¢ doklad o zdravotni zptsobilosti fidi¢e nebo prikkaz profesni zptsobilosti fidice),
dale policista vyzve zbylé ucastniky dopravni nehody k pfedlozeni obCanského prikazu.

Po predlozeni dokladti provede policista ztotoZnéni osob a vozidel v evidencich policie.

Pfi administrativnim zpracovéani dopravni nehody zacind policista vyplnovanim zakladnich
udajii k dopravni nehod¢ a to datum, ¢as a misto dopravni nehody, kde k dopravni nehodé
doslo. Jako misto dopravni nehody se vypliuje, zda doslo k dopravni nehod¢ v obci ¢i mi-
mo obec, kategorie komunikace, popiipad¢ kilometr. Déle se vypliuje charakteristika
vzniku dopravni nehody a to napiiklad zpiisob jizdy, ptednost, rychlost, nezavinéna fidi-
¢em apod., kdy na to navazuje, zda se jednd o sraZku vozidel, havarii, srdzku s chodcem, s
pevnou piekazkou nebo se zvéii. V dalsi ¢asti se charakterizuje komunikace, jestli se jedna
o piimy usek, zatdCku, kiizovatku ¢i rovny tusek za zatdCkou, povétrnostni podminky
v dobé ohleddni mista dopravni nehody, stav povrchu komunikace a dal$i potfebné infor-
mace. Po zadani zdkladnich dajl se postupuje k zapisovani vozidel dle ¢islovani na misté
dopravni nehody a k jednotlivym vozidlim se zapisuje vZdy fidi¢, spolujedouci a vlastnik

vozidla.

U vozidel se zaddva druh a typ vozidla, registra¢ni znacka vozidla, tovarni znacka, ¢islo
VIN, platnost technické kontroly a déle se postupuje na sepsdni viditelného poSkozeni na
vozidle, odhad $kody v ¢eskych korundch a pojistovna, kde je vozidlo ze zdkona pojisténo,

a platnost pojisteéni.

Po administrativnim zadani vozidel do systému se ke kazdému vozidlu zadava tidi¢, spolu-
jedouci a vlastnik, kdy se dél do systému zadaji dalsi osoby a subjekty zicastnéné na do-
pravni nehodé. U osob se zapisuje jméno, piijmeni, rodné ¢islo, trvalé bydlisté, popiipade
prechodné bydliste, a ¢islo obCanského prukazu. U fidici se jest¢ zadava Cislo fidi¢ského
prikazu a fidi¢ské opravnéni k fizeni piislusné skupiny motorovych vozidel. Po vyplnéni
vSech pottebnych informaci se vygeneruje ,,Protokol o dopravni nehod¢ v silni¢nim provo-
zu“, ve kterém se propiSou vSechna zapsand data. Policista zkontroluje propsand data a do

sz vz

protokolu doplni skutkovy d€j dopravni nehody. V druhé ¢asti protokolu sepiSe policista
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ohledani mista dopravni nehody na zdklad¢ informaci, které ziskal z provedeného ohleda-
ni mista dopravni nehody, kdy pfi popisu se zamétuje na charakteristiku mista dopravni
nehody, dopravni situaci, povétrnostni podminky a zadokumentované stopy z ohledani

mista dopravni nehody.

Program LOTUS NOTES ma nejvétsi vyhodu v tom, Ze jsou v ném zakomponovény
vSechny jak pottebné dokumenty ke zpracovéni a objasnéni dopravni nehody v ramci pie-

P

stupkil, tak i zdroveni obsahuje dokumenty potiebné pro trestni fizeni.

Nedilnou soucasti mista dopravni nehody je provedeni fotografické dokumentace, ktera
nam poskytne jasnou predstavu o misté dopravni nehody a celkové situaci na tomto miste.
Pti fotografickém zadokumentovani mista dopravni nehody se za¢ind zadokumentovanim
vyhledovych pomérti v misté dopravni nehody - tzv. vyhledové foto, které vypovida o mis-
té¢ dopravni nehody (charakter vozovky, okoli v blizkosti komunikace, povétrnostni pod-
minky na mist¢ dopravni nehody, rozhledové podminky). Ndsledné se zpravidla provadi
fotodokumentace podle ¢iselného oznaceni stop a objektd, kdy fotodokumentace stop a

objektii se provadi jak z celkového pohledu, tak i jako detailni fotodokumentace.
,INa fotografii jsou zaznamenany:

e celkové pohledy z mista dopravni nehody

¢ nepiehlednd mista (zatdCka, horizont)

e zvlasStnosti vozovky a jejiho okoli

e fotografie mista stietu vozidel

® stopy, véci a rizné predmeéty souvisejici s dopravni nehodou

® postaveni vozidel

® mista ndlezu poSkozenych osob, jejich polohu a viditelnd zranéni
¢ rozsah poskozeni vozidel

e technické zavady, které jsou viditelné a technicky stav vozidel

¢ vyhledové poméry fidicd" (Chmelik, 1998, s. 61)

V dnesni dob¢ digitdlnich fotoaparatl se fotografickd dokumentace vyhotovuje v digitalni
podobé, kdy se jednotlivé fotografie setadi a oCisluji. Po sefazeni a oCislovani fotografii se
v programu LOTUS NOTES vypracuje popis fotodokumentace a desky k fotodokumenta-

ci, kdy na deskach je uvedena spisovd znacka a organizace, kam se bude spisovy material
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oznamovat nebo postupovat, dale je na deskach uveden ¢as, misto dopravni nehody a po-
licista, ktery dopravni nehodu zpracoval. V ramci dopravni nehody v piestupkovém fizeni
se cely spisovy materidl zasild v elektronické podobé. U dopravnich nehod vedenych
v trestnim fizeni se spisovy materidl postupuje podepsany ve fyzické podobé¢, kdy fotodo-

kumentace je pfeddvéana na optickém disku — CD (kompaktni disk).

Posledni ¢ast dokumentace mista dopravni nehody je jeho grafické zadokumentovani, které

probiha vyhotovenim nacrtku a planku mista dopravni nehody.

Ke grafickému zadokumentovani mista dopravni nehody se pouziva nacrtek, ktery policis-
ta vyhotovuje na mist€¢ dopravni nehody pii jejim zaméfovani, kdy na nicrtek zaznamend-
va vSechny zjiSténé stopy na misté dopravni nehody vcetné¢ komunikace a ptilehlého okoli
ke komunikaci. Pfed zapocetim grafické dokumentace si musi policista na misté dopravni
nehody stanovit vychozi bod méteni, ktery se oznacuje zkratkou VBM. Vychozi bod mé¢-
feni je misto, od kterého probihd kazdé métreni. Jako VBM musi policista zvolit objekt,
ktery je relativn€ stdly a neménny. Zpravidla se urCuji jako VBM sloupy vefejného osvét-
leni nebo sloupy elektrického vedeni, které jsou ve méstech ocislovany, déle lze pouZzit

rohy doml a mimo obec se vyuZzivaji betonové mostky nebo svodidla na komunikacich.

Nécrtek je pomocnym materidlem policisty, na zakladé, kterého policista na zdkladnim
utvaru vyhotovi planek mista dopravni nehody v méfitku 1:200. Diive policisté rysovali
planky mista dopravni nehody na milimetrovy papir, ale v souasné dobé moderni techno-
logie se k vyhotoveni planku mista dopravni nehody vyuziva pocitac, kde se planek mista

dopravni nehody kresli v programu PC Crash.

Program PC Crash je specidlné vytvoreny simula¢ni program pro rekonstrukci dopravnich
nehod, ktery vyuziva policie i znalci z oboru dopravy. V programu PC Crash jsou predem
prednastaveny databanky riznych objekt, vozidel, dopravnich znacek, tvari komunikace
apod. Planek mista dopravni nehody musi byt jasny, ptehledny, vystizny a piesny.
V planku mista dopravni nehody se zachycuje tvar a rozméry komunikace véetné vodo-
rovného dopravniho znaceni na komunikaci, svislé dopravni znaCeni a zatizeni, konecné
postaveni vozidel a osob, jednotlivé stopy zjisténé pii ohledani mista dopravni nehody,
vyznaceni sméru jizdy vozidel, smér pohybu chlize chodce apod. Na planku mista doprav-
ni nehody musi byt vzdy vyznacen vychozi bod méfeni — VBM. Dile planek mista do-

Y\ 2

pravni nehody musi obsahovat méfitko, orientaci svétovych stran, datum vyhotoventi, spi-
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sovou znacku dopravni nehody, legendu, oznaceni utvaru a zpracovatele, ktery planek

mista dopravni nehody podepiSe a ruci za jeho spravnost a piesnost.

V ramci Policie CR nyni probihd koleni policistil na nové zaiizeni k dokumentaci doprav-
nich nehod tzv. “totdlni stanice®, kterd ma zrychlit a zefektivnit dokumentaci a zpracovani
dopravnich nehod. Zafizeni pracuje na principu geodetické metody polohového méfent,
kdy méfi thel a vzddlenost od pevného bodu a zapisuje si ji do vnitini paméti v soufadni-
cich. Piistroj se musi zaméfit na tfi vychozi body méteni, které urci pfesné misto postaveni
piistroje a v piipad¢ potieby vychozi body slouzi i k dodate¢cnému doméieni mista doprav-
ni nehody. Zatizeni vyuziva laserového paprsku, ktery je policistou “vysttelovan‘ do spe-
cidlniho terce, ktery umistuje druhy policista postupn¢ na zjisténé stopy a objekty na miste
dopravni nehody podle ¢iselného oznaceni, které bylo stanoveno pii ohleddni mista do-
pravni nehody. Na konci méfeni se zaméii tvar komunikace a vodorovné dopravni znaceni
na komunikaci. Hlavni pfednosti pfistroje je moZnost pienést zamefené soutfadnice bodi,
které odpovidaji stopdm a objektim na misté dopravni nehody piimo do pocitace a pro-
gramu PC Crash, kde se vykresli situacni planek mista dopravni nehody. Planek mista do-
pravni nehody se néasledn¢ v programu PC Crash upravi do findlni podoby k tisku. Oproti
klasickému kresleni celého planku mista dopravni nehody je straveny ¢as polovi¢ni, kdy
zaméfeni a zpracovani planku mista dopravni nehody pomoci zafizeni ,,totdlni stanice je
zefektivnénim a urychlenim price Policie CR na misté dopravni nehody. Nevyhodou zaii-
zeni “totdlni stanice* je naro¢n¢jsi obsluha a zdlouhavéjsi nastaveni zafizeni na misté do-

pravni nehody.
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II. PRAKTICKA CAST
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5 ANALYZA DOPRAVNI NEHODOVOSTI A JEJICH PRIiCIN

Nésledujici ¢ast této bakaldiské prace obsahuje analyzu dopravni nehodovosti za rok 2017
na tzemi Ceské republiky a podrobné&j$i analyzu dopravnich nehod, kterd se tyké vizemi
okresu Zlin. Toto téma je mi blizké, jelikoZ pracuji u Policie CR na oddéleni Dopravniho

Inspektoratu ve Zlin€ na pozici zpracovatel dopravnich nehod.

5.1 Analyza dopravni nehodovosti v CR za rok 2017

Cilem hloubkové analyzy dopravnich nehod v CR je ziskdni podrobnych informaci o jejich
pfiCinach a nésledcich, kdy tyto informace jsou zpétné analyzovany a vyuzity ke zlepSeni
prevence a zvySeni bezpecnosti silni¢niho provozu a ke sniZeni nasledka dopravnich ne-

hod.

V roce 2017 bylo Policii CR $etieno celkové 103 821 dopravnich nehod, pii kterych bylo
usmrceno 502 osob, téZce ranéno bylo 2 339 osob a lehce zranéno bylo 24 740 osob. Od-
hadnutd hmotnd Skoda ze vSech dopravnich nehod je 6 316,3 mil. K¢. Tyto zdkladni ddaje
jsou z roenky nehodovosti 2017 vydané Reditelstvim sluzby dopravni policie Policejniho

prezidia Ceské republiky.

Tabulka 1 - Analyza dopravni nehodovosti v CR za rok 2017

Rozdil oproti roku Rozdil v % oproti roku
Pocet nehod ) (f 16 01 g
Setiené nehody 103 821 98 864 5,0
Usmrcené osoby 502 545 -7.9
TéZce zranéné osoby 2 339 2 580 -93
Lehce zranéné osoby 24 740 24 501 1,0
Hmotnd Skoda v mil. K¢ 6316,3 5 804,2 8,8

Zdroj: (Policie CR, vlastni zpracovani)

Pocet dopravnich nehod oproti piedchozimu roku vzrostl o 5,0 %, kdy se dlouhodob¢
vzrustajici tendence dopravnich nehod nedaii sniZovat. Pocet dopravnich nehod v roce
2017 je 8. nejnizsf od roku 1993, kdy statistiku dopravnich nehod vede Policie CR. Nejvice
dopravnich nehod bylo v roce 1999 a to celkem 225 690.

Pocet usmrcenych osob nasledkem dopravni nehody v roce 2017 bylo 502 osob, kdy za

poslednich 10 let se sniZuje pocet usmrcenych osob ndsledkem dopravni nehody, kdy
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v roce 2017 bylo nejméné usmrcenych osob v historii policejni statistiky. Naopak v roce
1994 bylo nédsledkem dopravni nehody usmrceno 1473 osob, coZ je doposud nejvice

v historii policejni statistiky.

Pocet téZce zranénych osob nasledkem dopravni nehody se také za poslednich 6 let sniZu-
je, kdy v roce 2017 bylo 2 339 téZce zranénych osob ndsledkem dopravni nehody, coz je
zatim nejniz§i hodnota v historii policejni statistiky. Nejvice téZce zranénych osob
v historii policejni statistiky bylo v roce 1997, kdy bylo téZce zranéno 6 632 osob ndsled-

kem dopravni nehody.

Pocet lehce zranénych osob nasledkem dopravni nehody za posledni 4 roky nartsta, kdy
rok 2017 je 10. nejnizsi od roku 1993, ale presto bylo lehce zranéno 24 740 osob ndsled-
kem dopravni nehody. Nejvice lehce zranénych osob v historii policejni statistiky bylo v

roce 1996, kdy bylo lehce zranéno 31 296 osob.

Celkova hmotna Skoda pii dopravnich nehoddch se vroce 2017 vySplhala na
6 316 256 700 K¢. Dopravni nehody na uzemi hlavniho mésta Prahy se nejvyznamnéji
podilely na hmotné skod¢, kdy pii poctu 23 032 dopravnich nehod byla celkovd hmotna
Skoda 1 564 696 500 K¢.

Pozitivnim zjiSténim je, Ze pocet usmrcenych osob pozvolné klesd, kdy se pomalu blizi
pod hranici 500 usmrcenych osob, kdy stejné pozvolné klesd i statistika t€Zce zranénych

osob, kterd se bliZi k hranici 2 000 téZce zranénych osob pti dopravni nehod¢.

Negativnim zjiSténim je, Ze nejvice usmrcenych osob podle véku je nad 64 let, kdy v roce
2017 bylo usmrceno celkové 502 osob a z toho bylo usmrceno 118 osob ve véku nad 64

let.

Pocet dopravnich nehod zacina prudce stoupat u osob ve v€ku 70 let a s pfibyvajicim vé-
kem se déle zvySuje. Nartst umrti v disledku dopravnich nehod Ize u této vékové skupiny

vysvétlit zranitelnosti starSich fidica. (Bartley, 2008, s. 178)

V ptipad€ provedeni statistiky dopravnich nehod od roku 1993 zjistime, Ze mezi rokem
2008 a 2009 se sniZil pocet dopravnich nehod o vice jak polovinu, kdy statisticky rapidni
sniZeni dopravnich nehod je zptisobeno legislativni zménou. Legislativni zména byla pro-
vedena v oznamovaci povinnosti dopravnich nehod, pfi kterych dojde k hmotné Skod¢ pie-
vySujici zfejmé na nékterém ze zicastnénych vozidel vcetné prepravovanych véci ¢astku

z 50 000 K& na 100 000 K¢&. V pifpadé $kody do 100 000 K& nenf nutné piivolat Policii CR
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a ucastnici dopravni nehody si dopravni nehodu mezi sebou vyfesi na spolecny zaznam

dopravni nehody tzv. Euroformulaf. Tato zména legislativy se projevila v propadu poctu

registrovanych nehod Policii CR, av3ak k faktickému sniZeni poétu dopravnich nehod ne-

doslo.

Tabulka 2 - Historicky vyvoj dopravnich nehod na tizemi Ceské republiky
Rok Pocet nehod Usmrceno TéZce zranéno | Lehce zranéno
1993 152 157 1355 5629 26 821
1994 156 242 1473 6 232 29 590
1995 175 520 1384 6 298 30 866
1996 201 697 1386 6 621 31296
1997 198 431 1411 6 632 30 155
1998 210 138 1204 6 152 29 225
1999 225 690 1322 6 093 28 747
2000 211516 1336 5525 27 063
2001 185 664 1219 5493 28 297
2002 190 718 1314 5492 29013
2003 195 851 1319 5253 30312
2004 196 470 1214 4 879 29 536
2005 199 262 1127 4 396 27 974
2006 187 965 956 3990 24 231
2007 182 736 1123 3960 25 382
2008 160 376 992 3 809 24776
2009 74 815 832 3536 23777
2010 75 522 753 2 823 21610
2011 75 137 707 3092 22519
2012 81 404 681 2986 22590
2013 84 398 583 2782 22 577
2014 85 859 629 2762 23 655
2015 93 067 660 2 540 24 427
2016 98 864 545 2 580 24501
2017 103 821 502 2339 24740

Zdroj: (Policie CR, vlastni zpracovani)

Policie CR v roce 2017 $etiila kazdy den v praiméru 284 dopravnich nehod, kdy by-

la dopravni nehoda Setfena v priiméru kazdych 5 minut a 6 vtefin. Pfi dopravnich nehodach

vyhasl lidsky Zivot v priméru kazdych 17 hodin a 45 minut, kdy t€Zce zranéno bylo denné

6 osob a lehce zranéno bylo kazdy den 68 osob.
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5.1.1 Dopravni nehody podle zavinéni a pri¢in

Y

Analyza dopravnich nehod je zaméfena na to, jaky dcastnik zpiisobil dopravni nehodu a
v jakém jel vozidle. Pii zpracovavani dopravni nehody Policii CR se vZdy zjist'uje hlavni
pficina, pro¢ doslo k dopravni nehodé€. Na zdkladé nejcastéjSich pticin vzniku dopravnich
nehod v Ceské republice se vypracovévaji opatient, ke sniZeni nehodovosti a zvyseni bez-

pecnosti v silni¢énim provozu.

Tabulka 3 - Charakteristika vinik dopravnich nehod za rok 2017

Vinik dopravni Pocet | tj. Rozdil Pocet tj. Rozdil
nehody nehod | v % nehod usmrcenych | v % | usmrcenych
oproti oproti roku
roku 2016 2016
Ridi¢em motorového | 86 187 | 83,0 3206 461 97,8 -35
vozidla
Ridi¢em nemotorové- | 2 559 2,5 -66 26 52 2
ho vozidla
z toho détmi | 229 0,2 -14 2 0,0 -1
Chodcem 1140 | 1,1 7 13 2,6 -8
z toho détmi | 397 0,4 3 0 0 0
Jinym ucastnikem 142 0,1 3 0 0,0 0
Zavadou komunikace 347 0,3 130 0 0,0 0
Technickou zavadou 428 0,4 1 0 0,0 0
vozidla
Lesni zvéii, domacim | 12494 | 12,0 1577 1 0,2 0
zvifetem
Jiné zavinéni 524 0,5 99 1 0,2 -2

Zdroj: (Policie CR, vlastni zpracovani)

Za rok 2017 bylo nejvice dopravnich nehod zavinéno fidi¢i motorovych vozidel a to 83 %
ze vSech dopravnich nehod. Negativnim zjisténim je, Ze oproti roku 2016 piibylo 3 206
dopravnich nehod, kdy pozitivni na tom je to, Ze usmrcenych osob je o 35 min.
Z celkového poctu usmrcenych osob za rok 2017 bylo 97,80 % usmrcenych osob pfi do-
pravnich nehodéch zavinénych fidi¢i motorovych vozidel. Dopravni nehody zavinéné lesni
zvetl a domdacim zvitetem narostly o 12 % oproti piedchozimu roku, kdy jedna dopravni

nehoda skoncila smrtelnym zranénim.
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Hlavni pfic¢iny dopravnich nehod fidi¢i motorovych vozidel

Mowe

Hlavni pric¢iny nehod v roce 2017 Pocet nehod | tj. % Pocet usmrcenych
Nepriméiena rychlost 13910 16,13 161
Nespravné otaceni 1 564 1,81 1
Nedani prednosti v jizdé 14 369 16,67 36
Nespravny zpisob jizdy 56 344 65,37 143

Zdroj: (Policie CR, vlastni zpracovani)

vvvvvvvv

nosti v jizd€, kdy nejtragictéjsi pricinou je nepfimefena rychlost, pii které bylo usmrceno

161 osob nasledkem dopravni nehody.

“Vice neZ polovinu vSech nehod zavinili fidi¢i osobnich vozidel bez ptivésu, v absolutnim
vyjadreni to znamend, Ze fidici t€chto vozidel zavinili 52 485 nehod. Pii téchto nehodach

zahynulo 319 osob.* (Straka a Fabidnova, 2017, s. 10)
Zavinéni nehod podle véku a délky praxe ridice motorového vozidla v roce 2017

Zavinéni dopravnich nehod Ize analyzovat i podle véku vinika, kdy tato statistika
s ukazatelem v€ku se vede pouze u fidi¢i motorovych vozidel. Zamétime se na statistiku
dopravnich nehod v riamci Ceské republiky podle v&ku vinika, kdy nejvice nehod bylo
zavinéno fidic¢i ve véku od 30 do 39 let. Tito fidi¢i jsou pravdépodobné sebevédomymi

fidici silni¢éniho provozu, ktefi si mysli, Ze je nic nemuze piekvapit.

Tabulka 5 - Vinik dopravni nehody podle véku

Vék Pocet nehod
Do 17 let 0
18 - 20 let 3768
21 -241et 6 563
25-29]et 7 838
30-391et 14 025
40 - 49 let 13 837
50 - 59 let 9583
60 - 64 let 3783
65 - 69 let 2 596
Nad 70 let 3955
Nezjisténo 20239
Celkem zav. irid. mot. vozidla 86 187

Zdroj: (Policie CR, vlastni zpracovani)
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Nyni si provedeme analyzu dopravnich nehod podle délky praxe fidi¢ského pritkkazu vinika

pro pfislusnou skupinu vozidla, se kterym byla zptisobena dopravni nehoda.

Tabulka 6 - Vinik dopravni nehody podle délky fidi¢ské praxe

Praxe Pocet nehod
Do 1 roku 5 856
Od1do2let 3766
Od3do5let 7204
0d 6do 10 let 9 696
Nad 10 let 29 092
Nezjisténo 30573
Celkem zav. iid. mot. vozidla 86 187

Zdroj: (Policie CR, vlastni zpracovani)

Provedenou analyzou bylo zjisténo, Ze nejvice nehod je zptsobeno fidici s fidi¢skou praxi
delsi nez 10 let, kdy tato kategorie neni objektivni, jelikoz je jeji rozmezi Siroké, a dalSim
zjisténim bylo to, Ze délka praxe se od v€ku vinika nad 60 let nezapocitdava do statistiky
délky tidi¢ské praxe. Mezi prvnim a druhym rokem je propad o cca 2 000 dopravnich ne-

hod, kdy nésledné mezi druhym a tfetim rokem je nartst o cca 3 500 dopravnich nehod.
Hlavni piic¢iny dopravnich nehod fidi¢i nemotorovych vozidel v roce 2017

Ridi¢i nemotorovych vozidel v roce 2017 zavinili 2 559 dopravnich nehod, pii kterych

bylo zranéno 214 osob téZce, zranéno lehce bylo 1 939 osob a zahynulo 26 osob.

Pocet dopravnich nehod zavinénych ditétem cyklistou bylo 220, pfi kterych bylo tézce
zranéno 22 osob a 184 osob bylo lehce zranéno. Pti dopravnich nehodédch zavinénych dité-

tem cyklistou nebyla usmrcena ani jedna osoba.

Hlavni pii¢inou dopravnich nehod u fidici nemotorovych vozidel v roce 2017 bylo ne-

zvladnuti fizeni vozidla v 685 nehodach, kdy tato pfi€ina je i tou nejtragictéjsi, kdy u ni

doslo k usmrceni 6 osob.
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Tabulka 7 - Pocet nehod cyklistd v jednotlivych mésicich za rok 2017

Nehody s ucasti cyklisty v jednotlivych | Pocet nehod Usmrceno
mésicich za rok 2017 osob
Leden 43 2
Unor 67 1
Brezen 222 3
Duben 245 2
Kvéten 503 4
Cerven 613 8
Cervenec 559 5
Srpen 624 7
Zari 317 3
Rijen 295 5
Listopad 174 3
Prosinec 128 1

Zdroj: (Policie CR, vlastni zpracovani)

Dopravni nehody zavinéné chodci
Chodci v roce 2017 méli ucast na 3 420 dopravnich nehodach, pfi kterych bylo 504 osob
téZce zranéno, lehce zranéno bylo 2 714 osob a 96 osob bylo usmrceno.

Tabulka 8 - Nehody zavinéné chodci

Kategorie chodci | Po¢et nehod | Tj. v % | Poc¢et usmrcenych | Tj. v %
Muz 430 37,7 5 38,5
Zena 250 21,9 8 61,5
Dité do 15 let 394 34,6 0 0,0
Skupina déti 2 0,2 0 0,0
Jina skupina 64 5,6 0 0,0

Zdroj: (Policie CR, vlastni zpracovani)

Dopravni nehody zavinéné chodci se z 94,8 % staly v obci a doSlo u nich k usmrceni 11
osob. Mimo obec doslo k usmrceni pouze 2 osob. Pfi 418 dopravnich nehodéch, které za-
vinili chodci pii pfechdzeni mimo vyznaceny piechod pro chodce vroce 2017, doslo
k usmrceni 4 osob. Pfi dopravnich nehodéach, které se staly na pfechodu pro chodce a zavi-

nili je chodci, nebyl nikdo usmrcen.

Déti jako chodci zavinily v roce 2017 celkem 397 dopravnich nehod, pfi kterych nikdo

neumiel, ale bylo té€Zce zranéno 38 osob a 348 zran¢no lehce.
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Nehody zavinéné ucastniky pod vlivem alkoholu a drog
U dopravnich nehod zavinénych tcastniky pod vlivem alkoholu a drog doSlo za posledni
roky k poklesu. Nyni jsme na nejniz§im minimu u vSech ukazatelll v historii policejni sta-

tistiky.

V roce 2017 doslo k 4 251 dopravnim nehoddm zavinénym ucastnikem pod vlivem, kdy
pfi nehodach doslo k usmrceni 48 osob, téZce zranéno bylo 203 osob a 1 750 osob bylo
zranéno lehce. K nejvice dopravnim nehoddm ucastnikii pod vlivem alkoholu dochézi
v patek, sobotu a ned¢li, kdy za tyto dny doslo celkem ke 2 497 nehoddm. Zbytek nehod je

rovnomeérng rozprostien na zbylé dny v tydnu v priméru na 450 nehod za den.

Tabulka 9 - Nehody zavinéné ucastniky pod vlivem alkoholu a drog

Nehody zavinéné pod vlivem v roce 2017 Pocet nehod Pocet usmrcenych
Alkohol u vinika do 0,24%o 187 3
Alkohol u vinika od 0,24 az 0,5%o 290 3
Alkohol u vinika od 0,6 do 0,8 %o 295 0
Alkohol u vinika od 0,8 az do 1,0 %o 198 5
Alkohol u vinika od 1,0 az do 1,5 %o 664 13
Alkohol u vinika od 1,5 a vice 2 551 23
Alkohol a drogy 66 1
Alkohol celkem 4251 48
Drogy celkem 231 4

Zdroj: (Policie CR, vlastni zpracovani)

5.1.2 Nehody podle druhu komunikace a ¢asového rozlozeni

Nyni si analyzujeme mista s nejvétsim vyskytem dopravnich nehod. Také zjistime, ve kte-

rém mesici, dnu v tydnu a denni dobu je lepsi zlstat sedét doma neZ vyjit i vyjet na silnici

do provozu.
Tabulka 10 - Pocet dopravnich nehod dle mista jejich vzniku
Misto nehody | Pocet Usmrceno Tézce Lehce Hmotna Skoda
nehod zranéno zranéno v mil. K¢
V obci 71457 152 1204 13 965 3658,0
Mimo obec 32364 350 1135 10775 2 658,2
Dalnice 4 387 25 91 840 606,9

Zdroj: (Policie CR, vlastni zpracovani)

Ze statistiky ndm plyne, Ze nejméné usmrcenych osob a nejmén¢ dopravnich nehod se stalo

na dalnici, kde je pfitom nejvétsi dovolena rychlost na komunikacich a nejvétsi fluktuace
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vozidel. V presné opacném piipad¢€ a to v obci, kde je nejnizsi dovolend rychlost na komu-
nikacich, ale také velka fluktuace vozidel, doSlo k 71 457 nehodam, pfi kterych bylo usmr-
ceno 152 osob. Tato statistika ndm potvrzuje statistiku pfic¢in dopravnich nehod, kde nej-
CastéjSi pficinou je nespravny zptisob jizdy. Z toho vyplyva, Ze fidi¢i jezdici na délnici
vénuji vice svou pozornost fizeni vozidla, nez ti, ktefi jezdi v obci a jsou rozptylovani oko-
lim kolem komunikace a nesleduji dopravu pted sebou.

Pocty nehod se v pritbéhu roku mirné méni ale pocet usmrcenych osob je nejnizsi na za-
¢atku roku, kdy v pribéhu letnich mésicti pocet usmrcenych nariista a ke konci roku mirné

klesa. Nejvice usmrcenych osob v roce 2017 bylo v mésici Cervnu.

Tabulka 11 - Poc¢et dopravnich nehod v jednotlivych mésicich za rok 2017

Meésice v roce 2017 | Pocet nehod | Po¢et usmrcenych
Leden 8 626 30
Unor 6 969 26
Biezen 7714 30
Duben 7934 35
Kvéten 9228 40
Cerven 9 426 62
Cervenec 8 280 45
Srpen 9028 56
Zaii 8930 43
Rijen 9941 48
Listopad 8 983 42
Prosinec 8762 45

Zdroj: (Policie CR, vlastni zpracovani)

V tydnu je nejvice dopravnich nehod ptes pracovni dny, kdy pracuje nejvice lidi a prevazi
se nejvice ndkladu. U téchto dnil je nejvice nehod v patek, kdy za cely rok bylo 17 453
nehod a v utery doslo k 15 460 nehoddm, kdy v tento pracovni den je nehod nejmin. O
vikendu se da predpokladat, Ze nejminl nehod je v ned€li, kdy by to mél byt den odpocinku
a klidu, ale i presto doslo k 11 067 nehoddm, kdy v sobotu bylo za cely rok o 770 nehod

vic, takZe nedéle neni aZ tak klidnym a odpo¢inkovym dnem.

Kdyz se zaméfime na dopravni nehody podle hodin pies den, tak nejvice nehod je mezi 16.
a 17. hodinou, kdy doslo celkem k 6 327 nehoddm. Nejvice usmrcenych osob bylo mezi

13. a 14. hodinou, kdy zahynulo 36 osob.
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Kdyz si vyhodnotime statistiky tykajici se komunikaci a ¢asu, tak ndm z toho vyplyne, Ze
se mdme vyhybat komunikacim v obcich a to hlavné v ¢asovém rozmezi mezi 13. a 17.
hodinou, kdy v mésici fijnu se vystavujeme nejvétsSimu riziku, Ze se ndm mize stiat do-

pravni nehoda nebo budeme svédky néjaké dopravni nehody.
5.2 Dopravni nehodovost na Gizemi okresu Zlin za rok 2017

5.2.1 Zlinsky okres

Okres Zlin je jednim ze Ctyi okresu Zlinského kraje. Zlinsky okres sousedi na severu
s okresem Vsetin, na zapad¢ s okresem KroméfiZ a na jihu s okresem Uherské HradiSt€ a
na vychodé je okres ukoncen stdtni hranici se Slovenskou republikou. Zlinsky okres ma
rozlohu 1 033 km? a s celkovym poctem obyvatel 191 711 je nejvétsim okresem Zlinského

kraje.

-

Obr. 1 — Okres Zlin v ramci CR a Zlinského kraje (Policie CR)

Tabulka 12 - Délka a rozdéleni silni¢ni sit€ na izemi Zlinského okresu

Okres | Dalnice | Silnice L. tFidy | Silnice II. tfidy | Silnice III. tfidy

Zlin 8,866 km | 79,798 km 160,096 km 309,170 km
Zdroj: (Policie CR, vlastni zpracovani)
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ValaSské
Klobouky

Obr. 2 — Silniéni sit’ okresu Zlin (Policie CR)

5.2.2 Analyza dopravni nehodovosti ve zlinském okresu za rok 2017

V této Casti bakalaiské prace se budu zabyvat analyzou dopravni nehodovosti na tzemi
zlinského okresu za rok 2017. Vzhledem k tomu, Ze pracuji u Policie CR na Dopravnim
Inspektoratu ve Zlin€ na pozici zpracovatel dopravnich nehod, mdm k této analyze velmi

pfesnd data.

V roce 2017 bylo na tizemi zlinského okresu 3etfeno Policii CR 1 534 dopravnich nehod,
coz je o 11 nehod vic nez v roce 2016. Pti dopravnich nehodach bylo v roce 2017 usmrce-
no 6 osob, kdy oproti ptedchazejicimu roku doslo ke zvySeni o 1 usmrcenou osobu. V roce
2017 bylo pii dopravnich nehodach té€Zce zranéno 74 osob, kdy oproti roku 2016 doslo
k néartistu o 6 téZce zranénych osob a lehce zranénych osob bylo 454, kdy k nartstu nedo-
Slo. Hmotnd Skoda pifi dopravnich nehodiach ve Zlinském okresu dosdhla Céstky

52 819 200 K¢.

V roce 2017 bylo 80 dopravnich nehod zavinénych pod vlivem alkoholu v okresu Zlin, kdy
fidi¢i motorovych vozidel bylo zavinéno 61 nehod, pii kterych doslo k usmrceni 1 osoby, 6
osob bylo t&Zce zranénych a 10 osob bylo zranéno lehce. Ridi¢em nemotorového vozidla
bylo zavinéno 15 nehod, kdy pii téchto nehodach nedoslo k usmrceni ani jedné osoby, ale
3 osoby byly téZce zranény a 11 osob bylo zranéno lehce. Chodci pod vlivem alkoholu

zavinili 3 nehody, pfi kterych doslo pouze k 3 lehkym zranénim.

jizdy, coZ je zpisobeno nepozornosti fidice, jako plné€ se nevénovani fizeni napt. pouZivani
telefonu, kouteni, rddio atd. nebo nedodrZeni bezpe¢nostni vzdéilenosti za vozidlem jedou-

cim pred nim. Na druhém misté jsou nehody nezavinéné fidi¢em, kde 361 dopravnich ne-
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hod je zavinénych lesni zvéii nebo doméicim zvifetem, 23 nehod je zavinéno chodci, 10
nehod zavinili jini Gcastnici, 5 nehod bylo zplisobeno zdvadou na komunikaci a technicka

zévada na vozidle zpusobila 3 nehody.

Tabulka 13- Pfi¢iny dopravnich nehod ve Zlinském okresu za rok 2017

Pii¢ina Pocet nehod | Usmrceno | Tézce Lehce Hmotna
zranéno | zranéno | Skoda v K¢
Nespravny zpisob jizdy 720 0 19 116 17 517 300
Nezavinéno Fidi¢em 402 0 5 31 8 397 400
Nepriméiena rychlost 227 3 21 94 13 587 100
Nedani prednosti 158 2 22 92 11436 100
Nespravné predjizdéni 24 1 2 14 1 809 300
Technicka zavada 3 0 0 2 720 000

Zdroj: (Policie CR, vlastni zpracovani)

Ptimo v katastru obce se v roce 2017 stalo 1 012 dopravnich nehod a mimo katastr obce
bylo 522 nehod. Nejvice nehod se stalo na mistnich komunikacich, kde doslo k 678 neho-
dam, na silnici III. tfidy doSlo k 312 nehodam, na silnici II. tfidy bylo 287 nehod a na silni-
ci L. tfidy bylo 234 nehod.

V ramci Ceské republiky se okres Zlin umistil v po&tu nehod na 19. misté ze 79. mist,
v poctu usmrcenych osob je okres Zlin na 37. misté ze 79 mist, v poCtu téZce zranénych
osob je okres Zlin na 3. misté ze 79 mist a v poctu nehod pod vlivem alkoholu se okres
Zlin umistil na 13. misté ze 79 mist. Podle uvedenych statistik je vidét, Ze okres Zlin se
umistil ve vrchni hranici, kdy pro okres Zlin to znamena vytvofit preventivni kampané ke
sniZeni poctu té€Zce zranénych osob a osob pod vlivem alkoholu, kde se okres Zlin umistil

skoro na vrcholu vSech okresu.

Jak jiz bylo uvedeno, 80 dopravnich nehod zavinili Gc¢astnici pod vlivem alkoholu, kdy pfi
nich doSlo k usmrceni 1 osoby, 9 osob bylo t€Zce zranéno a 24 osob bylo zranéno lehce.
Policie CR tizemni odbor Zlin, kterd zaji$tuje bezpe¢nost v ramci silniéni sité okresu Zlin,
pfijala preventivni opatieni a vyhldsila na zacatku roku 2018 své hlavni priority. Mezi
hlavni priority byly zafazeny dopravné bezpecnostni akce zaméfené na poziti alkoholu
pred nebo béhem jizdy fidi¢l motorovych i nemotorovych vozidel, dodrZovani rychlosti

motorovych vozidel, viditelnost chodcti mimo obec a dodrZzovani pfedpisti chodcem v obci.

Zavinéni dopravnich nehod lze rozdé¢lit i podle véku vinika a délky jeho fidi¢ské praxe,

kdy tato statistika s ukazatelem véku se vede pouze u fidicl motorovych vozidel.
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Prvni se zamé&fime na statistiku dopravnich nehod na uzemi okresu Zlin podle v€ku vinika,
kdy nejvice nehod bylo zavinéno fidici ve véku od 40 do 49 let, kdy tito fidici si pravdépo-
dobné mysli, Ze uz je nemiiZe v silni¢nim provozu nic prekvapit nebo naopak si neptipousti

zpomalenti jejich reflexii a zhorSeni zraku.

Tabulka 14 - Vinik dopravni nehody podle véku

Vék Pocet nehod
Do 17 let 0
18 - 20 let 56
21-241let 90
25-29let 97
30-391let 133
40 - 49 let 150
50 - 59 let 107
60 - 64 let 52
65 - 69 let 37
Nad 70 let 46
Nezjisténo 293
Celkem zavinéno ridicem
motorového vozidla 106l

Zdroj: (Policie CR, vlastni zpracovani)

Dale si provedeme analyzu dopravnich nehod podle délky praxe fidi¢ského priikazu vinika

pro piisluSnou skupinu vozidla, se kterym byla zplisobena dopravni nehoda.

Tabulka 15 - Vinik dopravni nehody podle praxe

Praxe Pocet nehod
Do 1 roku 78
Od1do2let 109
Od3do5let 72

0d 6do 10 let 109

Nad 10 let 400
Nezjisténo 293
Celkem zavinéno ridicem

motorového vozidla 1 06l

Zdroj: (Policie CR, vlastni zpracovani)

Statistika dopravnich nehod zavinénych fidi¢i motorovych vozidel podle délky jejich praxe
v fizeni vozidla je nepiesnd, jelikoz kon¢i v rozmezi nad 10 let a v ptipad¢ takového vel-

kého rozptylu je ziejmé, Ze v této kategorii bude i1 nejvice dopravnich nehod.
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Analyza dopravni nehodovosti se ddle vyuziva k usmérnéni &innosti hlidek Policie CR
v ramci vykonu zejména do mist s nejvétSim vyskytem dopravnich nehod a poruSovani
dopravnich pfedpisti anebo do mist s nejcastéjSim vyskytem fidicu jedoucich pod vlivem
alkoholu. Podrobnd analyza dopravni nehodovosti se dale vyuziva k rozpldnovani vykonu

hlidek na dobu s nejvét§im vyskytem dopravnich nehod.

Nehod kazdy rok pribyva. Kazdy rok jsou v jednotlivych mésicich roku nehody podobného
charakteru, proto by se jim dalo urcité n¢jak predchazet. Stoupaji i nehody, kdy za nehodu
ani fidi¢ motorového vozidla nemiiZze a muze za nehodu chodec, v posledni dob¢ dité. In-
formovanost ve Skolach a dokonce matefskych Skoldch neni dostatecnd. I fidic, ktery je
zkuSeny a ma mnoho let praxe, by mél vzdy dbét na zdokonalovani svych fidi¢skych zku-

Senostni.
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6 PREVENCE DOPRAVNI NEHODOVOSTI

Prevence a sniZeni dopravni nehodovosti je jednou z priorit nasi spole¢nosti. Kazdy den se
né¢jak ucastnime silni¢niho provozu at’ jiz aktivné nebo pasivné, kdykoliv se mlzeme stat
nejen obéti, ale i vinikem svého neuvdzeného jedndni nebo jednini n€koho jiného. Pti po-
hybu na pozemnich komunikacich by méli vSichni ucastnici vénovat pozornost tomu, co se
kolem nich déje. Preventivni kampané a akce v ramci silni¢éniho provozu napomadhaji ke
zvySovani bezpecnosti silni¢niho provozu a ke snizovani dopravni nehodovosti. Preventiv-
ni kampané jsou zaméfeny na rizné vekové kategorie, kdy si kladou za cil, aby si vSichni

uvédomovali mozna rizika a byli tak motivovani k bezpe¢nému chovani na silnicich.

Nejvétsim propagéitorem preventivnich kampani a akci je v Ceské republice BESIP, ktery
spadd pod Ministerstvo dopravy CR. Dile se o dopravni prevenci a celkovy dohled nad

bezpecnosti silni¢niho provozu stard Policie CR.

6.1 BESIP

V souvislosti s vétsim prodejem osobnich aut do soukromého vlastnictvi v roce 1963 zacal
nartistat pocet tragickych nehod nasledkem dopravnich nehod, kdy byla vytvofena ,,Mezi-
ministerskd koordina¢ni komise pro bezpec¢nost silni¢niho provozu“. A nasledné 1. kvétna
1967 vznikl i jeji vykonny organ, ktery byl oznafen zkratkou BESIP. (Historie BESIP,
©2019)

Zkratka BESIP je bezpecnost silni¢niho provozu. BESIP se zabyvd metodikou dopravni
vychovy déti a nasledné vytvaii preventivni kampané, které zamétuje na vSechny ucastniky

silni¢niho provozu ke sniZeni dopravni nehodovosti a zvySeni informovanosti obyvatel.

V roce 2004 byla vlddou CR schvilena Nérodn{ strategie bezpeénosti silniéniho provozu,
pii které byl stanoven cil do roku 2010 sniZit pocet usmrcenych osob nédsledkem dopravni
nehody v rdmci ¢eského silni¢niho provozu na 50 % trovné roku 2002, kdy stanoveni cile
bylo hlavni ¢innosti BESIPu. P¥i porovnani statistik Policie CR zjistime, Ze ve sledovaném
obdobi pocet dopravnich nehod klesl o vic jak 50 % ale pocet usmrcenych osob nasledkem
dopravni nehody se sniZil jen 0 43 %, kdy nebyl naplnén stanoveny cil. Stanoveny cil byl
naplnén aZz o 3 roky pozdéji, kdy pocet usmrcenych osob nédsledkem dopravni nehody na
Ceskych silnicich se snizil o vice jak 50 %. Pocet nehod a usmrcenych je uveden

k porovnani v tabulce ¢. 12.
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Tabulka 16 - Vyhodnoceni naplnéni strategického cile

Rok | Pocet nehod | Pocet usmrcenych

2002 190 718 1314
2010 75522 753
2013 84 398 583

Zdroj: (Policie CR, vlastni zpracovani)

Kazdy kraj mé jednoho krajského besipdka, ktery koordinuje ¢innost v ramci celého kraje.
BESIP tizce spolupracuje s Policii CR v terénu pii riznych preventivnich kampanich
v ramci celé republiky se zaméfenim na problémové regiony, kdy podle hloubkové analyzy

dopravni nehodovosti stanovuji rizikové skupiny a vytvaii cilené preventivni kampané.

6.1.1 Preventivni kampané BESIP

e ‘“Bezpecné za volantem — péce o zrak* — celorepublikovd kampan zamétend prede-
v8im na fidi¢e ve v€ku nad 40 let, aby si uvédomili nutnost péce o zrak v souvislosti
s bezpecnosti fizeni motorovych vozidel. Preventivni akce, kterd je provadéna piimo
v silniénim provozu s Policii CR.

e Délas to taky! — kampan formou 8 videospotil, zamétujicich se na Spatné piiklady ro-
dict pred svymi détmi. Cil kampané je zdiraznit rodi¢im, Ze svym Spatnym piikladem
v silniénim provozu hazarduji se zZivoty svych déti, které se uci od nich.

e “Jsme vidét“ — kampain BESIPU, do které se piipojila Policie CR s cilem zajistit
v kazdé matefské Skolce sadu reflexnich vest pro déti a pedagogy. Preventivni akce,
ktera je provaddéna ptimo v silniénim provozu.

e NemysliS, zaplati§! — kampan zaméfena na vékovou skupinu 18+ a nejcastéjsi piiciny
dopravnich nehod. Kampail zaloZend na ovlivnéni chovani negativnim zpusobem pfi
vyvolani negativnich emoci, kterd byla nejucinng;si.

e “Neskakej mi pod kola!* — bezpecnostni kampan s DPP, ROPIDem, MHMP a Policii
CR, ke sniZeni srazek tramvaji s chodci, kdy kaZdoro¢né stoupd podet téchto stietl.
Bezpecnostni kampan propagovéana formou polepti tramvaji a reklamnim spotem.

e #nepozornost zabiji — projekt s Ceskou asociaci pojistoven, kdy kampaii upozoriiuje
na rizika spojend s pouzivanim mobilniho telefonu za jizdy. Kampan formou reklam-

nich spotl hlavné v prostfedi socidlnich siti.
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e Ridim, piju nealko pivo — preventivni akce zamé&fend hlavn& na fidi¢e motorovych
vozidel s cilem upozornit je, jak dtleZité je dodrZzovat pravidlo, Ze alkohol za volant
nepatii. Vzorni fidi¢i obdrzi jako motivaci nealkoholické pivo. Preventivni akce, kterd
je provadéna pifmo v silniénim provozu s Policii CR.

e Védét znamena preZit! — bezpe¢nostni kampaii vytvorend CKP se zapojenim BESIPu
a Policie CR, kterd je zaméfena na situaci po dopravni nehodé nebo poruse vozidla na
silnicich. V rdmci bezpecnostni kampané byla vytvoiena karta prvni pomoci (Piiloha
P1), karta bezpecného postupu pii nehodé nebo poruse (Pfiloha P2) a video s ndzvem
“Nejdulezitejsi lekce autoskoly®, ve kterém jsou redlné situace v redlném prostiedi.

¢ Vidime se? — preventivni kampan zaméfend na déti, chodce a cyklisty si klade za cil
zviditelnit chodce a sniZit nepiiznivy vyvoj pfi€in a ndsledkii dopravnich nehod. Pre-

ventivni akce, kterd je provadéna piimo v silni¢nim provozu s Policii CR.

6.2 Policie CR

Policie CR se kazdodenné& podili na bezpeénosti silni¢niho provozu pomoci zajistovani
plynulosti a bezpecnosti silnicniho provozu nebo zajistovanim dohledu nad silni¢nim pro-
vozem, kdy tuto &innost zajistuje hlavné sluzba dopravni Policie CR v rdmci svych do-
pravnich inspektoratii, které se nachdzeji na kazdém teritoriu byvalych okrest. Dile bez-

pecnost silniéniho provozu zajistuji ¢asteéné zdkladni dtvar pofddkové Policie CR, obecni

a mestské policie, celni sprava a Centrum sluzeb pro silni¢ni dopravu.

Sluzba dopravni Policie CR je v prostiedi silni¢ni dopravy nezbytné nutny aktivni prvek,
ktery pomoci legislativy, vlastnich metod a prosttedkll zajist'uje regulaci rozvijejictho se
silniéniho provozu. Zakladni specifickou ¢innosti sluzby dopravni Policie CR je zpracova-
ni dopravnich nehod, pfi kterych se vede detailni evidence dopravni nehodovosti, ktera se
vyhodnocuje hloubkovou analyzou, a na zdklad¢ zjisténych informaci se stanovuji bezpec-

nostni opatfeni a vykon hlidek v rdmci dohledu nad silni¢énim provozem.

Prevence Policie CR predstavuje vychovnou c¢innost v pfedchdzeni negativniho a neade-
kvatniho chovani ucastnikl silni¢niho provozu, které je v rozporu se zdkonnymi normami.
Vychovnd opatfeni Policie CR se snazi predchdzet vyskytim nebezpecnych jevl

v silni¢nim provozu, kdy lze vychovna opatfeni rozdélit do dvou hledisek:

e plosné — je smé&fovano od Policie CR ke v§em tc¢astnikiim silni¢niho provozu, napf.

pfi zméné zakona je vysvétlovana a objasnovana jeho uprava
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e vybérové — je sméfovano od Policie CR k urcité skupiné ucastnikd silni¢niho pro-
vozu, napt. pfi zvysené nehodovosti novych fidi¢i v dané lokalité zajistit za pomo-
ci stiednich kol piredndsky v ramci kterych je potfeba ptisobit vychovné.

Policie CR umi kromé represivnich opateni vuci fidi¢im pouZivat i ¢innost preventivni
s hlavnim cilem sniZit dopravni nehodovost a jejich nasledky. Preventivni ¢innost je zameé-

fena na vékovou kategorii déti a mladeze.
Formy prevence, které vyuzivd Policie CR v silni¢nim provozu:

¢ dohled nad silni¢nim provozem - standardni ¢innost vykondvana hlidkou
¢ dopravné inZenyrska ¢innost — analyza nebezpec¢nych mist a jejich Gprava
e organizace a Fizeni silni¢niho provozu - fizeni dopravy pomoci centrdlniho pultu

ve méstech nebo ruéni fizeni kiiZovatek

6.2.1 Dopravné bezpe¢nostni akce Policie CR s jejich vyhodnocenim

V rdmci dopravné bezpec¢nostni akce nazvané Velikonoce bylo v rdmci prodlouZeného
vikendu v dob¢ velikono¢nich svatki nasazeno do vykonu sluzby 2 886 policistii, ktefi

zkontrolovali pfes 35 000 vozidel v ramci Ceské republiky, kdy zjistili 4 067 prestupkdl.

Tabulka 17 - Vyhodnoceni akce Velikonoce

Prestupky Pocet prrestupku
Poruseni rychlosti 1674
Nepouziti bezpecnostnich pasi 515
Technicky stav vozidla 873

Jizda bez ridi¢ského priikazu 97
Vozidlo bez dalni¢ni znamky 120
Pirestupky cyklisti 227
Alkohol u Fidict 104
Navykové latky u ridict 35

Zdroj: (Policie CR, vlastni zpracovani)
V roce 2019 v ramci akce Velikonoce bylo zpracovano 937 dopravnich nehod, pfi kterych
bylo 6 osob usmrceno a 282 osob bylo zranéno. Pfi srovnani s pfedchdzejicim rokem zjis-
time, Ze vznikl narast o 263 nehod a o 117 osob bylo zranéno vic.
V ramci dopravné bezpecnostni akce nazvané Speed Marathon, kterd se kona v jeden den
na celém tzemi Ceské republiky, kdy tato akce je pfedem medializovana a ob&ané jsou
vyzvani k ur€eni mist, kde fidi¢i poruSuji zdkon pifekracovanim rychlosti. Na uréenych

mistech se v ramci této akce provede meéteni rychlosti vozidel a dohled nad bezpecnosti
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silniéntho provozu. Dne 18. dubna 2018 bylo do akce nasazeno celkem 811 dopravnich
policistl, kteii zkontrolovali téméf sedm tisic vozidel, kdy zjistili poruSeni zdkona v 3 266

piipadech, kdy z toho bylo poruseni rychlosti v 2 609 ptipadech.

6.2.2 Zachranny kruh

Zéchranny kruh je neziskova organizace, ktera realizuje, v tizké spoluprici z HZS CR a
ostatnimi slozkami IZS a BESIPem celoplo§nou kampait TY TO ZVLADNES, kterd sdru-
Zuje nekolik riznych druhti kampani, jako je kampan: Pozary v doméacnosti, Prvni pomoc,
Chodci nejsou nesmrtelni! a Védet znamena prezit!.

Posledni zminiovand kampan ,,V&d¢t znamend pieZit!* je urena pro Sirokou vefejnost a je
zamétena na nejcastéjsi chyby ,,laickych zachrandii pii dopravnich nehodach, kdy chyba
pii dopravni nehod¢ muze stiat nékoho zZivot. Tahle kampan je zamétfena na zachranu lid-
ského zivota pii dopravni nehodé€. V ramci kampané bylo natoceno 10 kratkych spota
k zdkladnim dkontim a 1 komplexni video s postupem na misté¢ dopravni nehody. Tato
kampan vySla na necelé 4 miliény korun, kdy byla financovdna z Fondu zdbrany Skod.
Tento fond spravuje Ceskd kancelat pojistiteld, kdy zdrojem tohoto fondu jsou 3 % z kaz-

dého pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla na dzemi Ceské republiky.
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7 PRUZKUMNE SETRENI FORMOU DOTAZNIKU

Prizkumné Setieni bylo provedeno mezi fidi¢i motorovych vozidel, pfi kterém jsem se
zam¢fil na znalost jejich prav a povinnosti jako ucastnikit dopravni nehody, a v posledni
¢asti prazkumného Setfeni jsem zjist'oval jejich ndzor na bezpecnost silni¢niho provozu a s
nim spojené preventivni kampané. Zvolil jsem metodu kvantitativniho vyzkumu pomoci
nestandardizovano dotazniku (viz. Pfiloha P1). Pro metodu prizkumného Setfeni jsem se
rozhodl ptedevsim proto, Ze budu moci oslovit vétsi pocet respondenti. Dotaznik jsem

zpracoval v elektronické verzi pres webovou stranku survio.com.

Prazkumné Setfeni bylo zaméteno predev§im na fidi¢e motorovych vozidel bez jakékoliv
dalsi podminky, kdy se mi podafilo ziskat data od 180 respondentii. Dotaznik byl sdilen
v elektronické podobé prostfednictvim socidlni sité Facebook. Dotaznik obsahoval 23 ota-
zek, kdy otazky byly s jednou ¢i vice odpovéd’'mi a 1 otdzka byla vytvofena k postupnému

sefazeni spravného postup na misté dopravni nehody podle respondentti.

Dotaznik byl sestaven s cilem zjistit informovanost ucastnikt silni¢niho provozu o jejich
pravech a povinnostech na misté¢ dopravni nehody a zvladnuti spravného postupu na misté

dopravni nehody. Dotaznik byl rozd¢€len do Ctyft €asti:

® obecna Cast — 7 otazek
e prava a povinnosti U€astnikii silnicniho provozu a jejich informovanost — 9 otdzek
® bezpecnost v silnicnim provozu — 4 otdzky

e preventivni kampan¢ — 3 otazky
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7.1 Vysledky dotaznikového Seti‘eni

Obecnd cast dotazniku byla zamétena na zjisténi zdkladnich tddajii o respondentovi, jeho
fidi¢ské praxi a o vnimani sebe sama jako fidicCe.

Otazka ¢. 1 — Jaké je Vase pohlavi?

> Muz
> Zena

Otéazka €. 1 byla do dotazniku zatfazena ke zjiSténi poméru muzskych a zenskych respon-

Vev s

v grafu — Obr. 3.

MoZnosti odpovédi Responzi Podil
® Zena 99 55,0 %
® Muz 81 45%

Obr. 3 — Pohlavi respondentti (zdroj: vlastni)

Otazka ¢. 2 — Do jaké vékové kategorie patrite?

> 18-20let
» 21 -301let
> 31-40let
> 41 -551et
» nad 56 let

Otédzka €. 2 byla v dotazniku zatazena ze stejného tcelu jako otdzka €. 1 ke zjiSténi vékové
kategorie respondentii. V kazdém vékovém rozloZeni jsou zastoupeni respondenti, kdy
nejmén¢ respondentll je zastoupeno ve vékovém rozmezi 18 — 20 let a naopak nejvice je ve

vékovém rozmezi 21 — 30 let. Vekové sloZeni respondentti je uvedeno v grafu — Obr. 4.



UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 61

® 18-20let 6 33%
® 21-30let 78 433%
31 -40let 30 | 167%
® 41-55let 51 283%
® nad 56 let 15 83%

[ |
| maw
EETT |
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Obr. 4 — Vékové kategorie respondentti (zdroj: vlastni)

Otazka ¢. 3 — Jak dlouho vlastnite Fidi¢sky prikaz?

» méné nez 1 rok
» 1 —4roky

» 5-101et

» 11-20let

» nad 21 let

Cilem otazky €. 3 bylo zjisténi, jak dlouho respondent vlastni fidi¢sky prikaz, bez specifi-

kaci tidi¢ského opravnéni. Nejvice respondentt se shodnym poctem bylo ve 2 kategorii, a

to v prvni kategorii 5 - 10 let a v druhé nad 21 let. Uvedeno v grafu - Obr. 5.

Moznosti odpovédi Responzi Podil
@ méneé nez 1 rok 5 28%
© 1-4roky 10 56%
@ 5-10let 60 333%
®11-20let 45 5%
® nad 21 let 60 33%

B o ‘
Wi ‘

0% 5% 0% 1% 0% 3% I 35% 0% 4% 50M 55%  B0% 65N T0% 5%  BO%  BS% m 95;"& 100

Obr. 5 — Délka fidi¢ského priikazu respondentl (zdroj: vlastni)
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Otazka ¢. 4 — Jaka je délka Vasi skutecné Fidi¢ské praxe? (jak dlouho skute¢né ridite

motorové vozidlo)

» méné nez 1 rok
» 1-4roky
» 5-101et
> 11-201let
» nad 21 let

Otéazka €. 4 byla zaméfena na skuteCnou dobu fizeni motorovych vozidel, kdy porovnanim
otazky €. 3 s otdzkou €. 4 zjistime, Ze respondenti se rozchazeji. Rozchazeni respondentii
znamena to, Ze respondent po absolvovani autoskoly si prevzal fidi¢sky priukaz, ale nezacal

v v Vv s

aktivné fidit, kdy zacal fidit az v pozd¢jsi dobé. Rozd€leni v grafu — Obr. 6.

Mo#nasti odpovidi Responzi Podil
® meéné nez 1 rok . 12 6,7 %
® 1-4roky 18 10%

5- 10 et 55 | 306%
> 11-20let 46 256%
® nad 21 let 49 71%

Obr. 6 — Skutecna tidi¢ska praxe respondenti (zdroj: vlastni)

Otazka ¢. 5 — Kolik kilometra piiblizné ro¢né ujedete?

» vic jak 15.000 km
» do 15.000 km

» do 10.000 km

» do 5.000 km

» do 1.000 km

Otézka ¢. 5 ndm vypovida o aktivité naSich respondenti v poctu ujetych kilometrti za rok.
Nejvice respondentl se zaradilo do kategorie vice jak 15.000 km, kdy velice aktivnich fi-

dica tvofi 46 naSich respondentll, a miZeme fict, Ze to jsou fidici, ktefi fidi vozidlo kazdy
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den a s vozidlem jezdi i v praci. Na druhém misté se umistila kategorie do 10.000 km, kte-
rou tvoii 39 respondenti, o kterych mizZeme fict, Ze jsou aktivnimi fidi¢i v silni¢énim pro-
vozu, ktefi vyuzivaji vozidlo na jizdu do prace a ke svym kazdodennim potfebam po més-
té. Shodné se na druhém misté umistila i kategorie do 5.000 km, do které se zaradilo 39
respondentl. Tito respondenti vyuZivaji vozidlo na jizdu do price jen obcas a s vozidlem
jezdi jen pro svou potiebu jako je ndkup potravin nebo navstéva pratel. Nejméné respon-
dentt se zatadilo do kategorie do 1.000 km, kdy tito respondenti jsou tzv. “svatecni fidi¢i*,

ktefi vyjizdi na silnici jen v nutnosti. Vyobrazeno v grafu — Obr. 7.

MozZnosti odpovedi Responzi Podil
® vic jak 15.000 km 44 256%
* do 15.000 km 32 17.8%

do 10.000 km 19 N7%
“ do 5.000 km 39 217 %
® do 1.000 km 24 133 %

Obr. 7 — Rozdéleni respondentt podle ujetych kilometri (zdroj: vlastni)

Otazka ¢. 6 — Jak casto ridite motorové vozidlo?

» Kazdy den

» Minimaln¢ 3x v tydnu
» 1-2xvtydnu

» Mén¢ nez 4x za mésic

> Nevim

Otdzka ¢. 6 ndm uddva Cetnost fizeni motorovych vozidel nasich respondenttl, kdy vice jak
polovina respondentl se zatadila do kategorie kazdy den, kdy téchto respondentt je 91.
Tito respondenti travi kazdy sviij den v silnicnim provozu a setkdvaji se s problematikou
silni¢ni bezpecnosti. Druha pocetna kategorie je minimélné 3 x v tydnu, do které se zatadi-
lo 44 respondentli a nejméné respondentti se zatadilo do kategorie nevim, kdy tito respon-

denti fidi vozidlo jen velice ztidka. Odpovédi jsou zobrazeny v grafu — Obr. 8.
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Moznosti odpovédi Responzi Podil
® Kazdyden 91 50,6 %
 Minimainé 3¢ v tydny 44 4%
| 1 - 2xvtydnu 17 94 %
@ Méné nez 4x za mésic 2] 122%
e Nevim 6 3%

Obr. 8 — Rozdéleni respondentt podle ¢etnosti fizeni (zdroj: vlastni)

Otazka ¢. 7 — Povazujete se za zkuSeného a dobrého Fidice?

» Rozhodné ano
» Spise ano

» Spise ne

» Rozhodné ne
» Nevim

Otazka ¢. 7 byla do dotazniku zafazena a zkoumad subjektivni ndzor respondentil, ktefi se
maji zamyslet a zhodnotit sami sebe jako fidi¢e. Zajimalo mé&, kolik respondentt si v fizeni
natolik véii, Ze se zaradi do kategorie rozhodné ano, a kolik respondenti bude vici sobé
sebekritickych a zatfadi se do kategorie rozhodné ne. J4 sam tidim vozidlo kazdy den a roc-
n¢ najedu pres 15.000 km, kdy sdm sebe bych nezatadil do kategorie rozhodné ano, ale
zafadil bych se do kategorie spiSe ano, jelikoZ si myslim, Ze se mam jeSt€ co ucit a sbirat
zkusenosti v fizeni a ovladani vozidla hlavné v kritickych situacich. Ze 180 respondentt se
109 zatadilo do kategorie spiSe ano, 28 respondentil se zafadilo do kategorie rozhodné ano,
21 respondentli o sobé pochybuje a zaradili se do kategorie spiSe ne, 12 respondentl je
k sob¢ sebekritickych, kdy se zaradili do kategorie rozhodné ne a 10 respondentd se neu-

mélo zatadit ani do jedné kategorie. Rozdé€leni je zobrazeno v grafu — Obr. 9.
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Moznosti odpovédi Responzi Padil
@ Rozhodne ano 18 | 15,6 %
* Spise ano 109 | 60,6 %

Spise ne 21 1.7 %
® Rozhodné ne 12 6,7 %
@ Nevim 10 56%

Obr. 9 — Sebehodnoceni respondentii (zdroj: vlastni)

Druha ¢ést dotazniku byla zaméfena na prava a povinnosti tcastnikl silni¢niho provozu a

jejich informovanost.

Otazka ¢. 8 — Zahrnovala vyuka v autoskole niZe uvedené oblasti? (miize byt i vice

odpovédi)

» Prava a povinnosti Gcastniku dopravni nehody

» Ovladani vozidla v rizikovych situacich

> Uprava mista fidi¢e pred jizdou (pasy, nastaveni zrcitek, hlavové opérky a sedadla
fidice)

Bezpecnd jizda

Prvni pomoc

Vyplnéni spole¢ného zaznamu o dopravni nehodé tzv. Euroformulaft

YV V VYV V

Nic z vyse uvedeného

» Nepamatuji si

V otéazce €. 8 méli respondenti zavzpominat, co vSechno obsahovala vyuka autoskoly, kdy
respondenti mohli zaznacit i vice odpovédi u otdzky. Rovnych 80 % respondentli se shod-
lo, Ze vyuka autoSkoly obsahovala dpravu mista fidice pied jizdou a 68 % respondentl si
vzpomnélo na prvni pomoc, kterd je u vyuky autoskoly povinnd a vZdy ji vyucuje nékdo ze

zdravotnického persondlu. Cetnost odpovédi je zndzornéna v grafu — Obr. 10.
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| Monosti odpovds Resporzi | Podil |
.o Prava a povinnosti tcastnikil dopravni nehody 68 37,8 %
| » Oviadsni vozidla v rizkowych situacich 4 | 5% |
L Uprava mista fidice pred jizdou (pasy, nastaveni zrcatek, hlavové opérky a sedadla fidice) I 144 : 80 % 1
| Bezpetnd jizda 9| 6% |
o Prvni pomot o | 683 % -
é_o Vyplnéni spolecného zaznamu o dopravni nehodé tzv. Euroformulaf 10 5,6%
o Nicz vwyie uvedeného 2 11%
| Nepamatujsi o | 156% |

_ 109 (60,6%) .

.
I (1.1%%)
28 (15,6%)
o 5% 10, 15% 0% 25% E[1LY 35% a0 45% 50% S5 B 85% 0% Ti% A% 5% Q0% G5, 100%

Obr. 10 — Obsah vyuky v autoSkole (zdroj: vlastni)

Otazka ¢. 9 — Byl jste nékdy uc¢astnikem dopravni nehody? Pokud ano, tak ktery
ucastnik?

> Ridi¢

» Spolujedouci

» Svédek

» Oznamovatel (nevidél vznik dopravni nehody, pouze oznamil dopravni nehodu)

> Nebyl

Otazka ¢. 9 zjiStovala, kolik naSich respondentl se jiZz setkalo s dopravni nehodou, a to
jako pfimy tucastnik nebo jen jako oznamovatel dopravni nehody. Pfijemnym zji§ténim je
to, Ze 64 respondenti se s dopravni nehodou jesté nesetkalo, coZ je pozitivni, jelikoz kazda
dopravni nehoda ma ur€ity psychicky dopad na fidice a ostatni Gcastniky dopravni nehody.
Z respondenti se jiZz 79 setkalo s dopravni nehodou, pfi niZ byli jako fidi¢i, kdy jsem déle
nezjistoval, jestli dopravni nehodu zpiisobili nebo byli poskozenymi. Odpovédi jsou vyob-

razeny v grafu — Obr. 11.
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Motnosti odpovedi | Responzi | Podil

o Ridie | 439%
» Spolujedouci L4 133%
> Svédek LN 167%
© Oznamovatel (nevidél vznik dopravni nehody, pouze oznamil dopravni nehodu) 1 61%

o Nebyl 6| 356%
o ST 10% 15% 20% 25% 0% iSh 40 45N, 0% 3% H0% 63% 0% 5% B0 85% 0% a5% 100%

Obr. 11 — Rozdéleni respondentil na tcastniky dopravni nehody (zdroj: vlastni)

Otazka ¢. 10 - Vite, co je spoleény zaznam o dopravni nehodé tzv. Euroformular?

> Ano
> Ne

Otézka ¢. 10 zjiStovala u respondentt, jestli znaji spole¢ny zdznam o dopravni nehodé¢ tzv.
Euroformulaf, ktery podle zdkona o silniénim provozu musi mit kazdy fidi¢ ve svém vozi-
dle nejen v Ceské republice ale 1 v zahrani¢i v rdmci Evropské unie. Odpovédi jsou zné-

zornény v grafu — Obr. 12.

Moznosti odpovédi | Respozi Podil

|v ~ - -

® Ano | 138 | 767 %

[® Ne ' 42 | 33%

'J'l 5% = 10, . 5"4 20 . 25% E[1LY 35% a0 45% 50% S5 B 85% T0% Ti% A% 85% 0% 95", 1o0%

Obr. 12 — Povédomi o tzv. Euroformuléfi (zdroj: vlastni)

Otazka ¢. 11 — Vypisoval jste uz nékdy spoleény zaznam o dopravni nehodé tzv. Euro-

formular?

> Ano
> Ne

» Nepamatuji si
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Otazka ¢. 11 navazuje na otdzku piedchozi, kdy u respondentl zjiStuje, jestli jiz n€kdy
vypisovali tzv. Eurofomulatr. Ze 180 respondentl jiz 79 muselo pouZit tzv. Euroformuléf
ke zpracovani dopravni nehody, kdy pfesn¢ 79 respondentli odpovédélo u otdzky €. 9, Ze
byli ucastnikem dopravni nehody a to fidi¢em, z ¢eho vyplyva, Ze si zpracovali dopravni
nehodu téastnici sami mezi sebou bez ptitomnosti Policie CR. Odpovédi jsou zndzornény

v grafu — Obr. 13.

Moznosti odpovedi Responzi Podil
® Ano 4] 439%
* Ne 95 528 %

Nepamatuji si b | 33%

& (3,3%)
Obr. 13 — Pouziti tzv. Euroformuléfe (zdroj: vlastni)

Otazka ¢. 12 - Pii jaké dopravni nehodé muzou ucastnici zpracovat dopravni nehodu

na tzv. Euroformular.

» Dojde k poskozeni soucdsti nebo pfislusenstvi pozemni komunikace

» Nedojde ke Skod¢ ziejmé vyssi nez 100.000,- K¢ ani na jednom ze zicastnénych
vozidlech, ale celkové Skoda na zacastnénych vozidlech presahuje ¢astku 100.000,-
K¢

Dojde k poskozeni pfedmeétu prevazeného v zicastnéném vozidle

Dojde k tézkému zranéni dcastnika dopravni nehody

Nemtuzete se domluvit s druhym ucastnikem, kdo je vinikem dopravni nehody

Dojde k lehkému zranéni icastnika dopravni nehody

Dojde ke stietu se zveii

YV V. V VYV VYV V

Dojde k poskozeni majetku tfeti osoby, ktera je na misté¢ dopravni nehody

> Nevim

Otazka ¢. 12 je jednou ze stéZejnich otdzek v tomto dotazniku, kdy jsem zjiStoval u re-
spondentd, jestli vi, ve kterych ptipadech mtiZou vyuZzit tzv. Euroformuléi ke zpracovani
dopravni nehody, aniz by museli pfivolat na misto dopravni nehody Policii CR. V ramci

otazky byly pouze 4 odpovédi spravné, kdy spravné odpovédi byly:
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1. Skoda neptesahuje ¢astku zfejmé vySsi nezZ 100 000 K¢ ani na jednom ze zicCastné-

nych vozidlech,

2. dojde k poskozeni pfedmétu prevazeného ve zicastnéném vozidle,

3. nemitZete se domluvit s druhym ucastnikem, kdo je vinikem dopravni nehody,

4. dojde k poskozeni majetku tfeti osoby, ktera je na mist¢ dopravni nehody

Ze 180 respondentd odpovédélo 41, Ze nevi, kdy miiZou vyuZit tzv. Euroformulaf ke zpra-

covéni dopravni nehody. Cetnost odpovédi je zndzornéna v grafu — Obr. 14.

Maznosti odpovidi
» Dojde k poskozen| souédsti nebo pfislusenstvi pozemni knmunikace

& Nedojde ke Skodé zfejme viyisi neZ 100.000,- K ani na jednom ze ziiastn@nych vazidlech ale celkova Skoda na
{zGEastnénych vozidiech presahuje fastku 100.000,- Ke

Dojde k poskozen| predmétu previzeného v zitastnéném vozidle
. o Dojde k tezkemu zraneni (gastnika dopravhi nehody
& NemiZete se domluvit s druhym ugastnikem, kdo je vinikem dopravni nehody
| » Dojde k lehkému zranéni (castnika depravni nehody
. » Dojde ke stretu se vefi
. o Dojde k poskozeni majetku tieti osoby, ktefd je na misté dopravni nehody

» Nevim

3wl

Obr. 14 — Zpracovani nehody na tzv. Euroformuléf (zdroj: vlastni)

Resporet| Podl |

| 16 | 89%
18 |656%
1 '13.5 %
18 - 10 % .
31 178 '35:
13 - 72%
2 67%
H o 133%
41 11.8 '35;

Otazka ¢&. 13 - V jakém piipadé musi ti¢astnici dopravni nehodu oznamit Policii CR?

> Ridi¢ pfi dopravni nehodé telefonoval
» Dojde usmrceni osoby
» Dojde ke zranéni osoby

» Na vozidle je propadla technicka kontrola
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» Dojde ke skod¢ ptevysujici ziejmé na nékterém ze zicCastnénych vozidel vcetné

pfepravovanych véci ¢astku 100.000,- K&

» Dojde ke hmotné $kod¢ na majetku tfeti osoby, s vyjimkou vzniklé Skody na vozi-

dle, jehoZ fidi¢ m4 dcast na dopravni nehodé

» Dojde k poskozeni nebo znicen{ soucdsti nebo pfislusenstvi pozemni komunikace

Y

Z dtvodu dopravni nehody nestihne ucastnik pfijit v€éas do zaméstnan{

» Ucastnici dopravni nehody nemohou sami zabezpecit obnoveni plynulosti provozu

na pozemnich komunikacich

» Dojde ke stietu se zveii

Otazka €. 13 je dalsi stéZejni otdzkou v rdmci dotazniku, kdy jsem u respondentt zjiStoval,

jestli vi, pfi kterych dopravnich nehodéch jim vznikd tzv. oznamovaci povinnost vici Poli-

cii CR. V pfipadé neozndmeni dopravni nehody fidi¢em, ktery m¢l Gcast na dopravni ne-

hodég, dojde u fidi¢e k udéleni sankce, kterd spocivd ve finanénim postihu a bodovém

ohodnoceni do eviden¢ni karty fidi¢e. Odpovédi jsou vyobrazeny v grafu — Obr. 15.

Moznosti odpovidi Resporci  Podil
o Ridi o dopravni niehods telefoneval 16 |89%
« Dojde usmrcent osoby | 180 |889%
» Dojde ke zvankni asoby 150 |B44%
o Navozidle je propadl technickd kontrota 9 1%

. Diojde ke Skod2 plevyiujici zfejmé na nékterém ze zudastnénych vozidel véetné pfepravovanych véd &astku 100.000.- Ke | 155 136,1 %

» Dojde ke hmotné Skod# na majethu tieti osaby, s vyjimkou vznikié Skody na vozidte, jehok fidic mé (ast na dopravni 134 744%

nehodé [

o Dojde k podkazeni riebo zniteni soutssti nebo plisluSenstvi pazemn] Komunikace |18 |767%

o Z divodu dopravni netiody nestihne GZastnik pFijk véas do zam@strni 5 18%

lo Ueastnici dopravni nehady nemohou sami zabezpeit obnoveni plynulosti provozu na pozemnich komunikacich 139 i'?'?,Z %
Dojde ke stietu se zvef B |

16 [B.9%]

0% ™ 10% 15% 2% 5% NS 1% A% 5% S0% 555 oo 5% ey 5% L1 5%

20%. W%

| 45%

100%

Obr. 15 — Oznamovaci povinnost tcastnikti nehody (zdroj: vlastni)
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Otazka ¢. 14 — Jaké jsou povinnosti Fidic¢e, ktery mél icast na dopravni nehodé?

» Neprodlené zastavit vozidlo, i kdyZ mu nevznikne $koda

> Piemistit vozidlo pied pifjezdem Policie CR k umoZnéni priijezdu vozidel hromad-
né dopravy osob

» Zdrzet se poziti alkoholického ndpoje do doby piijezdu policisty v piipadé ohlaseni
nehody policistovi

» ZdrZet se uziti navykové latky do doby piijezdu policisty v ptipadé ohlaseni nehody

policistovi

Zistat sedét ve vozidle do pifjezdu Policie CR

Ucinit opatfeni k zabranéni dal$iho vzniku Skody osobdm nebo vécem

Spolupracovat pfi vysSetfovani dopravni nehody

Oznacit misto dopravni nehody

YV V. V V V

Odpojit autobaterii vozidla

> Nevim

Otéazka €. 14 se zamé¢fovala na povinnosti ucastnikli na misté¢ dopravni nehody, kdy jsem
prekvapen odpovéd'mi, jelikoZ jsem do otdzky zakombinoval dvé odpovédi, které nejsou
spravné. Ze 180 respondentli 6 oznacilo nespravnou odpoveéd’ odpojit autobaterii, kdy si
myslim, Ze na misté dopravni nehody neni ¢as a v mnoha pfipadech ani moznost hledat ve
vozidle autobaterii. NatoZ aby fidi¢ mél pfi ruce spravnou velikost klice k povoleni svorky
na autobaterii a mohl ji nasledné odpojit. Druhd nespravna odpovéd’, kterou oznacilo 8
respondenttl, byla celkem vérohodnd, a to zlistat sedét ve vozidle do pifjezdu Policie CR. U
dopravnich nehod, které se jiz staly, je kladen velky dliraz na to, aby nedoslo k dal§imu
zranéni Gcastnikd nehody, a proto se doporucuje misto dopravni nehody fadné oznacit a
po nehod¢ opustit vozidlo a stat za krajnici komunikace, napt. na délnici stat az za svodidly
nebo protihlukovou sténou. Spravné otazky, které z mého pohledu byly dplnou samoziej-
mosti, Ze je respondenti oznaci spravné, jako zdrZet se poziti alkoholického néapoje do pfi-
jezdu Policie CR, oznaéilo jen 123 respondentt a otizku zdrZet se uZiti ndvykové latky do
pifjezdu Policie CR oznaéilo jesté o dva respondenty méné, takze respondentiim asi nepfi-
jdou tyto povinnosti jako dilezité. Nejvice respondentti, a to 152, oznacilo jako nejdulezi-
t&jS1 otdzku ucinit opatieni k zabranéni dal$iho vzniku Skody osobdm nebo vécem a otdzku
neprodlené¢ zastavit vozidlo, i kdyZ mu nevznikne $koda, oznacilo 151 respondentt. Tyto
odpovédi mé prekvapuji, jelikoz se setkdvam s velice Castym djezdem od dopravnich ne-

hod, viz. vySe uveden4 statistika, kdy ¥idi¢ z mista ujel. Uastnici dopravni nehody po je-
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Jim zadokumentovéni a naloZeni vozidel na odtahova vozidla radi nechdvaji na komunikaci
stiepy a plasty, aniZ by vétSinu napadlo bez upozornéni Policie CR komunikaci aspon ¢as-
tené uklidit, aby nikomu dal§imu nevznikla Skoda na vozidle, napt. posSkozeni vozidla od

plastli nebo kovovych ¢ésti z vozidla. Odpovédi jsou vyobrazeny v grafu — Obr. 16.

Moznosti odpovédi Responzi | Podil
@ Neprodlené zastavit vozidlo, | kdyz mu nevznikne Skoda 151 839%
! « Pfemistit vozidlo, pfed priiezdem Policie CR k umoznéni prijezdu vozidel hromadné dopravy osob 29 161%
| » Zdrietse poziti alkoholickeho napoje do doby pijezdu policisty v pfipadé ohlaseni nehody policistovi 123 | 683%
: o Zdriet se uziti navykoveé latky do doby prijezdu policisty v pfipadé ohlaseni nehody policistovi m [ 672%
'» Zisstat sedét ve vozidle do prijezdu Policie CR 8| 44%
i ® Uinit opatreni k zabranéni dalSiho vaniku Skody osobam nebo vécem 152 | 844%
« Spolupracovat pfi vySetfovani dopravni nehody o189 | 772%
|® Oznatit misto dopravn nehady L1 728%
» Odpojt autobaterii vozidla D
|« Nevim L2 %
29(16,1%)
[
2 (1.1%)
0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 5% 0% 45% 0% 55% 50% B85% T0% 5% B0% 5% 0%, a5'% 1000,

Obr. 16 — Povinnosti fidi¢e na misté¢ dopravni nehody (zdroj: vlastni)

Otazka ¢. 15 - Jaka jsou prava ucastnika dopravni nehody?

» Prokazat si navzdjem svou totoznost

Ujet od dopravni nehody

Zazadat o Setfeni Policie CR, i bez oznamovaci povinnosti
Sdélit ddaje k vozidlu, které mélo dcast na dopravni nehodé¢

Sepsat zdznam o dopravni nehod¢ tzv. Euroformulér

YV V V VYV V

Piemistit vozidlo, pfed pifjezdem Policie CR k iimysIlnému znehodnoceni mista

dopravni nehody
» Nevim
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Otazka ¢. 15 byla zaméfena na znalost prav ucastniki dopravni nehody, kdy respondenti
z vice jak 60 % odpovédeli na 4 otdzky spravné. Ze 180 respondentl si mysli 5 z nich, Ze
maji pravo na premisténi vozidla pted pifjezdem Policie CR k imyslnému znehodnocen{
mista dopravni nehody, kdy timto jedndnim se dopousti Ucastnik pfestupku podle zdkona o
silnicnim provozu. Nejvice respondentil, a to 154, odpovédélo na otazku, Ze maji pravo
sepsat zdznam o dopravni nehod¢ tzv. Euroformuléf. V praci se s kolegy setkdvame s tim,
Ze ndm pravidelné, a to miniméln¢ 2 az 3 za tyden, dojdou ozndmit dopravni nehodu, ktera
se stala ptfed nékolika dny, tydny i mésici, kdy k druhému tcastniku maji pouze telefon
nebo jen registracni znacku vozidla, jelikoZ si mezi sebou nesepsali Euroformular. Odpo-

védi jsou vyobrazeny v grafu — Obr. 17.

| ﬁcimst?adpuvédi I ..Resmmi ' pod
‘o Prokézat si navzsjem svou tatoznost | 11 | 79w |
+ Ujetod dopravni nehody L0 0%
| '» Zaksgit o Sstfini Policle CR. § ez oiiiainovad povinnoat | 107 | s |
| oSt ddaje vzl teréblo iEsstna dogravtil ehode 4 689%
'.- Sepsat zazniam o dopravnl nehodé tzv. Euraformulaf Il 154 . 856% |
® Plemistit vazidlo, pied pfijezdem Polide CR k Gmysinému znehodnoceni mista dopravnl nehody 5 | 8%
[ Nevien IEET

Obr. 17 — Prava tcastnikli dopravni nehody (zdroj: vlastni)

Otazka €. 16 — Jak byste seradili prvotni ikony na misté dopravni nehody?

» Zastaveni vozidla za mistem dopravni nehody
Zapnuti vystraznych svétel

Obleceni reflexni vesty

Ptivolani odborné pomoci

Zajistit poskozené vozidlo proti pohybu (pokud je to mozZné)

YV V V VYV V

Umisténi vystrazného trojihelniku
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Vyprosténi ucastnikil
Ziskani prehledu o rozsahu nehody

Vysetteni ucastnika (dychani, krvaceni, poloha téla, projevy postizeného)

YV V VYV V

Zivot zachranujici tukony (silné krvaceni, uvolnéni dychacich cest, ozivovani)

» Péce o postizeného do pifjezdu zachranné sluzby

Otazka ¢. 16 byla zaméfena na prvotni ukony a poskytnuti prvni pomoci na misté dopravni
nehody, kdy respondenti méli sefadit odpovédi tak, jak by je vykondvali na misté dopravni
nehody. Vysledkem jsou sefazené odpovédi v primérném potadi podle dulezitosti dle re-
spondentl. Prvni 3 dkony zatadili respondenti sprdvné, a to zastaveni vozidla, zapnuti vy-
straznych svétel a obleCeni reflexni vesty. Dalsi 3 tikony maji od respondenti podobnou
dulezitost, jelikoZ se v téchto ikonech rozhodovali mirné odlisn¢ a 2 dkony v celku dilezi-
té odsunuli respondenti v poradi dal. Spravné¢ by mély byt ikony dél sefazené v potadi -
umisténi vystrazného trojuhelniku, ziskdni pfehledu o rozsahu nehody, zajistit poSkozené
vozidlo proti pohybu a ndsledné by m¢lo byt v poradi bud’ ptivoldni odborné pomoci, nebo
zZivot zachranujici dkony, kdy u téchto dvou bodt Ize zaménit poradi. Nazory o téchto dvou
bodech, jak by mély jit po sobé, se 1isi, kdy jeden uvadi, Ze na prvnim mist¢€ je zivot, a dru-
hy nazor tika, nejdiive volejte odbornou pomoc, ktera Vam bude nésledné celou dobu po-
mahat a radit. Priklanim se k druhému nazoru, jelikoZ v dobé€ moderni technologie neni
problém vytocit telefonni kontakt, prepnout telefon na hlasity odposlech a ihned zacit po-
skytovat prvni pomoc, kdy na druhé stran¢ sedi osoba zkuSend v oblasti prvni pomoci, kte-
ré staCi popsat zranéni ¢i stav poranéného a osoba na telefonu obratem odpovida postupy,
které se maji na misté nehody vykonat. Posledni 3 tikony by mély byt v ndsledném potadi
a to vyprosténi ucastnikli, pokud jim hrozi nebezpeci nebo nelze je fadné oSetfit, vysetfeni
ucastnikll a posledni bod se respondentim povedlo umistit na spravné posledni misto, kdy
uz jen zajisStuji péci o postizené do piijezdu odborné pomoci a kontroluji jejich zdravotni

stav. Prehled sefazenych odpovédi od respondenttl je vyobrazen v grafu — Obr. 18.
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® Zastaveni vozidla za mistem dopravni nehody 104
© Zapnuti vystraznych svétel 93
* Oblegeni reflexni vesty 78
@ Privolani odborné pomoci 65
* Zajistit padkozens vozidio proti pehybu (pakud je to moing) 63
* Unisténi vjstrainéno trojihelriku 62
| Vyprdténi icastnikd 43
@ Ziskan prehledu o rozsahu nehody 45
* Vysetfeni Eastniki (dychani, krvaceni, poloha téla, projevy postizeného) 45
* Ziwot zachrafiujici (kony {silné krvaceni, uvolnéni dychacich cest, oZivovani) 38

Péte o postizeného do pifjezdu 2achranné slusby 10
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Obr. 18 — Prvotni tkony na misté dopravni nehody (zdroj: vlastni)

Treti ¢ast dotazniku byla zaméfena na bezpecnost jizdy v silni¢ni dopravé, kde jsem z;jis-

Vv s

toval, co vede fidice k bezpecné&jsi jizd€ a co je naopak rozptyluje.

Otazka ¢. 17 — Jaky je podle Vas nejéastéjsi divod vzniku dopravni nehody?

Y

Ztizené povétrnostni podminky (dést’, snih, mlha)

Bezpecna jizda s vozidlem

Jizda se spolujezdcem ve vozidle

Jizda s détmi ve vozidle

Telefonovani pfi jizde ve vozidle

Agresivni jizda s vozidlem (rychlost, ptejizdéni z pruhu do pruhu)
Poslech rédia ve vozidle

Billboardy u komunikaci

YV V V V V V V VY

Koufeni pfi fizeni vozidla
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» Alkohol a navykové latky
» Jina...

V otéazce €. 17 méli respondenti uvést, co si mysli, Ze je nejcastéjsi ditvod vzniku dopravni
nehody. Ze 180 respondentil jich 158 oznacilo jako odpovéd’ agresivni jizdu s vozidlem a
a7 na druhém misté je odpovéd alkohol a ndvykové latky, kdy dle statistik Policie CR je
vice dopravnich nehod zavinéno rychlosti a pfejizdénim z pruhu do pruhu neZ jizdou pod
pod vlivem alkoholu. Odpovéd’ jizda se spolujezdcem ve vozidle a odpovéd’ jizda s détmi
ve vozidle mély nejméné odpovédi a to shodné po 2, kdy neukdznény spolujezdec zasahu-
jici do fizeni mize byt diivod vzniku dopravni nehody, ale zatim jsem se s takovou neho-
dou nesetkal. Naopak jizda s détmi ve vozidle je pfi¢inou vzniku dopravni nehody, kdy
rodi¢ posadi dité na sedadlo spolujezdce vedle sebe, aby na n¢j dosédhl, a kdyz ditéti néco
spadne nebo zacne brecet, tak se fidi¢ zacne v€novat vice ditcéti nez tizeni svého vozidla.
V ramci prace pii dopravnich nehodach jsem jiZz 4 dopravni nehody zpracovaval, kdy pfi-
¢inou vzniku bylo, Ze fidi¢ poddval hracku nebo drZel lahvicku ¢i dudlik ditéti, kdy piehli-
dl stojici nebo brzdici vozidlo a doslo k nehodé. Pfi jedné dopravni nehodé vyjel fidi¢ v
levotocivé zaticce mimo komunikaci, kde narazil ptedni ¢asti vozidla do vzrostlého stro-
mu. Nagtésti ani pii jedné dopravni nehodé nedoslo ke zranéni ditdte. Ridi&i, kteif si své
déti posadi na sedadlo spolujezdce do druhé tady, sice sleduji své déti zpétnym zrcatkem,
ale neodvadi to jejich pozornost, jako v piipadé, kdyz dit¢ sedi na sedadle vedle nich a oni
musi pootocit hlavu a sklopit zrak smérem k ditéti. KdyZ dité¢ néco moc potiebuje, tak je
fidi¢ nucen zastavit vozidlo a potom se zane zajimat o potieby ditéte. V ptipadé, Ze re-
spondent zvolil odpovéd’ jind, byl vyzvén, aby svou odpovéd’ doplnil slovné. Mezi nejcas-
t&jSimi odpovéd’'mi zazn€lo poruseni dopravnich pfedpisti a nepozornost fidi¢t. Odpovédi

respondentli jsou zndzornény v grafu — Obr. 19.
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Moinosti adpovédi Responzi  Podil
o Ztizené povétrnastni padminky (dest, snih, miha) 93 51.7%
o Bezpeindjizda s vozidlem 7 . 39%
| & lizda se spaluipzdeem ve vozidle p) 1%
| lizdas détmive vazidle 2 L1%
| @ Telefonovani pfi jizdé ve vozidle | 722%
e Agresivni jizda s vozidlem (rychlost, pfejizdéni z pruhu do prutu) 158 I 878%
| # Poslech radia ve vozidle 3 17%
! » Billboardy u knmunikaci 12 67 %
o Koufeni pfi fizeni vozidla 32 178%
Alkahol 2 navykové 13tky 153 85%
| ling,.. 13 ?2 %
T
B
| GECY
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T
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Obr. 19 — Dvody vzniku dopravni nehody (zdroj: vlastni)

Otazka &. 18 - Citite se jako t¢astnici silni¢niho provozu v Ceské republice bezpeén&?

W

100

YV V VYV V

>

Rozhodné ano
SpiSe ano
SpiSe ne
Rozhodng ne

Nevim

Otazka €. 18 byla zatfazena do dotazniku ke zjiSténi, zda se respondenti citi bezpecn€ na

Ceskych silnicich. Respondenti odpovédéli, Ze 87 z nich se citi bezpe€né a 87 z nich se

bezpec¢né neciti, 6 respondentl se nebylo schopno rozhodnout, jak se na ¢eskych silnicich

citi. Odpovédi jsou zobrazeny v grafu — Obr. 20.
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Moznosti odpovédi Respanzi
® Rozhodné ano 3
* Spise ang 84
Spide ne 64
“ Razhodné ne 23
® Nevim 6
| PREY
[ B

16, 1¥% 40 5% 10% £l au ] S0 5% &0

Podil
17%
46,7 %
156%
128%
33%

Obr. 20 — Nazor na bezpedi v silniénim provozu v CR (zdroj: vlastni)

Otazka ¢. 19 — Bezpecnost v silni¢ni dopravé se podle Vas?

» ZlepSuje se
» Je stejna

» Zhorsuje se

V otdzce ¢. 19 museli respondenti zhodnotit, jestli se bezpecnost v silni¢ni dopravé meéni,

nebo zlstava stejnd. Odpovédi jsou zobrazeny v grafu — Obr. 21.

Malnost odpovédi Responzl

® Zlepiuje se 33

® lestejna &8
Zhoriuje se 79

Obr. 21 — Nédzor na zménu bezpeénosti v silniénim provozu CR (zdroj: vlastni)

Otazka ¢. 20 — Co si myslite, Ze prispiva k dodrZovani pravidel silni¢niho provozu?

» Finané¢ni pokuta
> Bodové hodnoceni v eviden¢ni karté fidice
» ZadrZeni fidi¢ského prikazu

» Obava ze zavinéni dopravni nehody

Podil
183 %
ITE%
439%
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Jizda s d€tmi ve vozidle
Policejni hlidky

Billboardy u komunikaci

YV V VYV V

Poslech radia ve vozidle

> Jina...

V otédzce €. 20 méli respondenti uvést, co si mysli, Ze prispiva k dodrZovéni pravidel sil-
ni¢niho provozu. Nejvice respondentl si mysli, Ze policejni hlidky pfispivaji k dodrzovani
pravidel silni¢niho provozu. Ve vlastnich odpovédich zaznélo Skolenf fidi¢skych technik a

diskuze o dopravnich situacich. Odpovédi respondenttl jsou zndzornény v grafu — Obr. 22.

Matnost odpovidi | Regod  bodl
@ Finanéni pokuta | 110 | os%
| = Bodové hodrocenf v evidental karté Fide 1| as% |
|« Zadisen! itiéskério prikazu | 116 644% |
!o Dbava ze zavinéni dopravni nehody | 50 8% ‘
i-hzdasdétmwsmdla | 4 189% ‘
' Policeii hidky | o | x|
! ® Billboardy u komunikaci 1 06 % ‘
: 3 17% ‘
} | 3 v%

I8 (18,9%)

Obr. 22 — Motivace k dodrzovani silni¢nich pravidel (zdroj: vlastni)
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Ctvrtd a posledni ¢ast dotazniku byla zamétena na preventivni kampang v silni¢ni doprave,

kde jsem u fidict zjiStoval, jestli vi, kdo vytvaii preventivni kampané a jak4 je jejich ucin-

nost.

Otazka ¢. 21 — Myslite si, Ze preventivni kampané jsou i¢inné?

» Zalezi na typu kampané
» Ano
» Ne
» Nevim
Otazka ¢. 21 byla zaméfena na ucinnost preventivnich kampani v rdmci silni¢niho
provozu. Souhrn odpovédi je zndzornén v grafu — Obr. 23.
Mo2nosti odpovédi Responz Podil
& ZaleH na typu kampang | 103 572%
® Amo 34 189%
Ne 19 106%
* Nevim 24 133 %

Obr. 23 — Uginnost preventivnich kampani (zdroj: vlastni)

Otazka ¢. 22 — Kdo vytvari preventivni kampané k silni¢ni dopravé na izemi Ceské

republiky?

>
>
>
>
>

Besip

Hasi¢sky zachranny sbor CR
Policie CR

Zdravotnickd zachranna sluzba CR

Nevim

V otdzce €. 22 respondenti oznacovali tvlirce preventivnich kampani vytvarenych ke zvy-

Seni bezpecnosti na ¢eskych silnicich. Odpovédi zobrazeny v grafu — Obr. 24.
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* Besip 156 | B6T%
« Hasitsky zichranny shar (R n L 7%
"a Policie CR | 84 | i
# Zdravotnickd zéchrannd sluiba CR n | 11,7%
o Nevim 16 | 89w
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Obr. 24 — Tvorba preventivnich kampani (zdroj: vlastni)

Otazka ¢. 23 — Vidél jste néjakou preventivni kampain Kk silni¢ni dopravé a ovlivnila

Vas v souvislosti se silni¢ni dopravou? (reklamni spot, plakat, kurzy, atd.)

> Vidél a ovlivnila mé
> Vidél a neovlivnila

> Nevidél

Otéazka ¢. 23 byla zaméfena na subjektivni ndzor respondenta, jestli jej ovlivnila néjaka
preventivni kampan v souvislosti se silnicnim provozem. Odpovédi respondentii vyobrazen

v grafu — Obr. 25.

' ® VidéLa oviivnitameé 100 55,6%
|
* Vidéla neoviivnila 53 24 %
* Nevidél 1 15%
s b 10% 1% 0% "J‘ W% Y 'QJ\- LE 0% L= LTIL % BN s T L L1k ™ L L5 % S0P aa, 100

Obr. 25 — Vliv preventivnich kampan{ (zdroj: vlastni)
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8 VYSLEDKY ANALYTICKE CASTI

Z analyzy nehodovosti vyplynulo nasledujici:

>
>
>
>

nejvice nehod zavinili fidi¢i motorovych vozidel nespradvnym zptsobem jizdy
z 1 140 nehod zavinénych chodcem je skoro 1/3 zavinéna ditétem
alkohol a ndvykové latky u fidi¢ii jsou pti¢inou nehod se smrtelnym zranénim

nehody zavinéné tidici z praxi do 2 let

Z prevence nehodovosti vyplynulo nésledujici:

>
>
>

specifické kampang s nedostate¢nou ti¢innosti

Zz Vv

vzhledem k moderni dob¢ nedostate¢né Siteni kampani v prostiedi internetu

nedostatecnd prevence Policie CR

Z dotaznikové Setfeni vyplynulo nésledujici:

>

YV V V V V

neznalost pouZziti Euroformulafe na misté dopravni nehody
primérnd znalost prav a povinnosti ticastnikli dopravni nehody
neznalost zdkladnich dkonti na misté dopravni nehody
nedostatecny dosah a vliv preventivnich kampani

alkohol a ndvykové latky u fidi¢i, jako Castd pti¢ina dopravnich nehod

dodrzovéni silni¢nich pravidel za pomoci policejnich hlidek a sankei
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9 NAVRHOVA CAST

s Wz

Na vyse uvedené body, které mi vyplynuli z analytické ¢asti bakalaiské prace, se nyni po-
kusim zpracovat ndvrhové opatieni. Celkem jsem navrhl pét opatieni, které postupné pii-
bliZim.

Prvni navrhem je opatieni k détskym chodcim

Navazuje na analyzu dopravni nehodovosti, pfi které bylo zjisténo, zZe chodci zavinili do-
pravni nehody v 1 140 ptipadech, kdy skoro 400 téchto nehod bylo zavinéno détmi. Jednim
z problému je nedostate¢nd vychova déti v matef'skych Skoldch a na zdkladnich Skol4ch. I
chovani rodicl a okoli, s kterym se dité setkdva, neni pro dité vZdy uplny vhodny piiklad.

Pro dosp€lé€ jsou také ziizeny moZnosti vzdélavani, ale toto vzdélavani je Cist€¢ dobrovolné.

Kvalitnim vzdélavanim ditéte 1ze do jisté miry ovlivnit i chovani dosp€lych, a to za pomoci
déti, které by pomohlo dostat k rodiciim letacky a brozury s tématikou bezpecnosti silnic-
niho provozu. Abych predeSel nevhodnému vlivu dospélych na déti a podpofil tak jejich
informovanost, vytvofil bych k tomu projekt, ktery by byl zaméfeny na inkriminované
skupiny, coz jsou déti predskolniho veéku a déti, které uz zac¢inaji samy chodit do zaklad-
nich Skol. D¢ti jsou do jisté doby zvyklé chodit za ruku s rodici, a proto nemaji potfebu
vnimat okoli. V matefskych i1 zdkladni Skoldch jsou integrované bloky, které se zabyvaji
urcitym tématem. Proto bych vytvoftil logicky rdmec, v némZ bych stru¢né a piehledné
predstavil zdmér, planovani, prib¢h a cile celého projektu s ohledem na mozna rizika a

jejich piipadnd feSeni. Pro urcitou predstavu jsem se rozhodl projekt popsat.

Charakteristika projektu - Projekt by byl vypracovan za ucelem zvySeni povédomi déti,

jakozto ucastnikii dopravniho provozu o tom, jak se maji chovat na silnicich, ale také
chodnicich, naucit je zdkladni dopravni znacky a fesit jednoduché dopravni situace. Zaro-
ven by se také mohlo zafadit pouceni déti o zakladni prvni pomoci. VSe by probihalo hra-

vou formou tak, aby to déti co nejvice zaujalo.

Cil projektu - Zvysit povédomi vybranych déti (zaki), matefskych a zdkladnich skol o
bezpecnosti v dopravnim provozu a o nutnosti dodrzovat stanovend a platna pravidla. Za-
m¢éfil bych se také na znalost zdkladnich dopravnich znacek a bezpecného provozu na ko-

munikacich.
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Zabezpeceni projektu - Soucasti organizace projektu by bylo i zabezpeceni prostoru, finan-

ci, materidlni a persondlni zabezpeceni. ZajiSténi vSech sloZek je kli¢em k dsp&Snému

zvladnuti celého projektu.

> Finanéni zajisténi - Finance by §koly mohly &erpat ze Sablon nebo md MSMT riiz-

né dotacni programy, kterych by se dalo také zuacastnit. VSe by samoziejmé zdleze-
lo na konkrétnich ¢innostech. Ndklady pro Skolu by byly zanedbatelné.

» Materidlni zajisténi - Pro vyzkouseni dopravnich prostfedkil by se navstivilo do-

pravni hiisté, které by se mohli bezplatn¢ zapijcit. Dale by se musely pfipravit ak-
tivity pro déti ve formé tisténych kvizii, hddanek nebo pracovnich listi. Na n¢ktery
z dnil projektu by se zajistila i ndvstéva policejniho vozidla. Zajistily by se také
pomiicky pro ndzornou ukazku zdravovédy. Na zavér by se détem rozdaly diplomy
a darkové predméty.

» Persondlni zaji$téni - Personalni zajisténi by zajist'ovali ulitelé zdkladnich i matef-

skych Skol, po pifipad€ i jiny zamé&stnanci Skolského zatizeni. Na dopravnim hfisti

by byli pfitomni i instruktofi.

Myslim si, ze kdyby byl do detailti vytvofen projekt pro matetské i zdkladni Skoly, ktery
by mohli bezplatn€ vyuZivat a mé€ly by pouze minimalni néklady na realizaci projektu, tak
by urcité ubylo dopravnich nehod s détmi a zlepSila by se informovanost déti. Déti by byly
informované jak pfi piedSkolnim vzdéldavani, tak v zakladnich Skolach. Jak se fika, opako-

vani je matka moudrosti.
Druhym navrhem je sniZeni nehod u Fidic¢u s praxi do 2 let

Absolvovanim autoSkoly by mél byt fidi¢ nejlépe piipraven do silni¢niho provozu, jelikoZ ma
cerstvé nabité védomosti, které mize prakticky zuzitkovat a m¢l by mit za sebou intenzivni
vyuku fizeni vozidla. Tohle ale neplati v rdmci silni¢niho provozu, coZ potvrdila i vySe prove-
dend analyza délky fidi¢ské praxe a véku vinika nehody vcetn¢ prizkumného Setieni mezi re-
spondenty. Silni¢ni provoz se méni podle chovani a piistupu ostatnich ucastnikli provozu kaz-
dou vtetinou. Kdyz se podivame do zdkona ¢. 247/2000 Sb. o ziskdvani a zdokonalovani
odborné zplsobilosti k fizeni motorovych vozidel a o zménéach nekterych zdkont, tak zjis-
time, Ze k ziskani fidi¢ského opravnéni skupiny B, které je potiebné k fizeni motorovych
vozidel do 3,5 t potfebujeme pouhych 36 hodin, kdy praktické jizdy s vozidlem jsou jen
pouhych 10 hodin. Z tohoto divodu bych navrhoval navysit praktickou vyuku autoskoly o

v v 7z Wz

minimdln€ 5 hodin jizd s vozidlem v provozu a rozsifeni praktické ¢asti o Skolu smyku, ktera
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je v Ceské republice provozovéna na specializovanych polygonech, které jsou specidlné vybu-

/////

NavySeni praktickych jizd autoSkoly o 5 hodin — v rdmci autoSkoly by to znamenalo mirné

zvySeni ceny autoskoly, kdy nyni vychdzi autoskola v priméru na 10 000 K¢ ve Zlin¢. Pii za-
vedeni opatfeni se cena autoskoly zvedne o spotiebu pohonnych hmot vozidla, kdy pii pri-
meérné najetych 30 kilometrech za hodinu, spotfebé 10 litrti na 100 kilometr(i a primérné cené
nafty 32 K¢ jsou ndklady na vozidlo za 5 hodin jizd cca 100 K¢. Déle se do ceny promitne
hodinova mzda ucitele autoskoly, kterd dle portalu prace.cz je v priméru 150 K¢ na hodinu, a
to se rovna 750 K¢. Cena autoskoly by se tim padem zvedla v priméru o 850 K¢, kdy k ¢éstce
pripocitame jesté¢ 150 K¢ na opotiebeni vozidla. Vysledné zvyseni celkové Castky autoSkoly
v ptipad¢€ zavedeni opatfeni o navySeni praktické ¢asti autoskoly zvySenim jizd z vozidlem o 5

hodin by se pohybovalo kolem 1 000 K¢&. Pro ptehlednost byla zpracovédna tabulka €. 18.

Tabulka 18 - Cena autoskoly v piipadé navySeni jizd o 5 hodin

Castka
Autoskola 10 000 K¢
Naklady na vozidlo 250 K¢
Mzda ucitele autoskoly 150 K¢ x 5 hodin 750 K¢
Cena autoskoly v pripadé zavedeni opaticeni | 11 000 K¢

Zdroj: (internet, vlastni zpracovéni)

Pozitivnim dopadem by bylo zvySeni praktickych zkuSenosti budoucich fidi¢t silni¢niho pro-
vozu a pravdépodobné sniZeni nehodovosti. Negativni dopad tohoto opatteni by bylo celo-

plosné zvySeni ceny autoskoly.

Skola smyku v rdmci autoskoly — §kola smyku v programu pro za&inajici fidi¢e je v délce 3,5

hodiny a stoji 4 100 K& na polygonu v Brné¢, ktery je nejblize u Zlina. Cena autoSkoly se
v priméru pohybuje kolem 10 000 K¢ ve Zling€, kdy tato ¢astka by se musela navysit o cenu
Skoly smyku, pracovni mzdu zaméstnance a dopravu na specializovany polygon. Primérna
mzda ucitele autoSkoly je na portdlu prace.cz v priméru 150 K¢ na hodinu, kdy Skola autoSko-
ly trvd 3,5 hodiny a cesta do Brna a zpét do Zlina v cca 1,5 hodiny. Mzda ucitele autoSkoly
v rdamci 8koly smyku by byla 750 K¢&. Skola smyku vyuduje nardz aZ 12 osob, kdy podle porti-
lu plijcovnadodavek.cz vychdzi prondjem vozidla pro 9 osob v priméru na 1 500 K¢, ve kte-
rém muze jet 8 zaku a ucitel, ktery by fidil vozidlo. K ptjceni vozidla se musi pfipocist pohon-
né hmoty vozidla, kdy cesta do Brna a zpé&t je cca 200 kilometrh a pii spottebé 10 litrGi na 100

kilometrt a primérné ceny nafty 32 K¢, bude celkova ¢éstka za ptjcené vozidlo véetné nakla-
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da 2 140 K¢. Celkové cena autoskoly v piipad¢ zavedeni tohoto opatfeni bude 16 990 K¢&. Pro

lepsi ptehlednost byla zpracovédna tabulka €. 19.

Tabulka 19 - Cena autoSkoly pfi zavedeni Skoly smyku

Castka
Autoskola 10 000 K¢
Skola smyku 4100 K¢
Mzda ucitele autoskoly 150 K¢ x 5 hodin 750 K¢
Naklady na pajceni vozidla 2 140 K¢
Cena autoskoly v pripadé zavedeni opaticeni | 16 990 K¢

Zdroj: (internet, vlastni zpracovani)

Pozitivni dopad by to mélo pro budouci fidice, ktefi by si zkusili fizeni vozidla v krizovych
situacich a naucili se vozidlo pln¢ ovlddat v¢etné zjiSt€nych informaci ohledné pisobeni fyzi-
kalnich sil na vozidlo v urcitych situacich. Zavedeni tohoto opatieni by mé¢lo negativni dopad
na celkovou cenu autos$koly, kterd by se zvySila o ¢astku Skoly smyku, mzdy ucitele a ndkladu
na pijceni vozidla. Cena autoskoly by se také odvijela i od vzdadlenosti mista vyuky autoSkoly
a mista Skoly smyku. Celkovéd cena autoskoly by se dala sniZit v rdmci zajiSténi spoluprice
s BESIPem, ktery spada pod Ministerstvo dopravy CR, kdy by mohla byt &ast ceny §koly smy-
ku dotovéna v rdmci zvySeni bezpecnosti silni¢niho provozu.

Ja sam muzu Skolu smyku doporucit vS§em nove zacinajicim fidicim i fidi¢im s delSi dobou
praxe, kteti jiZ berou silni¢ni provoz jako samoziejmost. Absolvoval jsem Skolu smyku v rdmci
prace pod zaStitou zdokonalovéni fidich vyuZivajicich vozidla s modrym majdkem. V rdmci
celodenniho Skoleni jsem se dozvédél zajimavé informace, zkusil si ovlddani vozidla na su-
chém, mokrém i na umé&lém povrchu, ktery simuloval ledovou plochu. Skola smyku také obsa-
hovala ovladani a chovéni vozidla v rizikovych situacich, které se miiZou stét v silnicnim pro-

vozu, jako napt. vbéhnuti ditéte do vozovky, aguaplaning, pfetoCeni vozidla atd.
Tretim navrhem je zvySeni bezpecnosti silni¢niho provozu

Z. dotaznikového Setfeni vyplynulo, Ze mira dodrzovani silni¢nich predpisii zavisi na poctu
policejnich hlidek v terénu a potrestani fidiCe za zptisobeny prestupek. Potrestani fidice za

zplisobeny prestupek je pifmo imémé poétu hlidek v ramci Ceské republiky.

Z diivodu nezdjmu mladeZe o potadek, bezpecnost statu a slaba konkurence schopnost Po-
licie CR na trhu price zapii¢ifiuji to, Ze kazdoroéni odchod policistll je vy$§i neZ nabor
policistli novych. Z tohoto diivodu nelze zvysit pocet hlidek v silnicnim provozu v horizon-

tu nékolika let, jelikoZ ndbor novych policistll je zdlouhavy proces. Nyni se pokusim pfi-
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blizit proces piijimani nového policisty véetné jeho prvotniho zaskoleni. Osoba majici z4-
jem o préci u Policie CR musi projit pfijfmacim fizenim. Piijimaci fizeni obsahuje test fy-
zické zdatnosti, psychologické vysetfeni a diikladnou zdravotnickou prohlidku. Pfi-jimaci
fizeni trvd zhruba mésic. Pfi tispéSném absolvovani piijimaciho fizeni je policista zafazen
na zakladni utvar, odkud je vysldn do Skoliciho zafizeni. Ve Skolicim zafizeni se novy po-
licista u¢f zkladni opravnéni a povinnosti potiebné k vykonu sluzby. Skolenf je stanoveno
na dobu 6 mésici, po kterych navazuje fizend praxe na zdkladnim tdtvaru v délce 3 mésict.
Po fizené praxi se policista vraci zpét ze zdkladniho utvaru do Skoliciho zafizeni, kde pro-
béhne komplexni pfezkouseni naucenych védomosti. Po uspéSném absolvovéni piezkouse-
ni je policista vysldn na vypomoc do hlavniho mésta Prahy, kde probihd jeho vykon po
dobu 3 mésici a nasledné se vraci zpét na zdkladni utvar. Na zdkladnim ttvaru je zafazen
mezi kolegy a jeho proces zaskoleni je ukon&en. V ramci Policie CR probihd postupné
proskolovani novych policisti podle jejich zatfazeni, naptiklad pfi zatazeni policisty do

vykonu sluzby dopravni policie, bude proskolen v obsluze radarovych zafizeni.

Tabulka 20 - Stav policisti k 1. 1. 2019

Pracovisté Pocet chybéjicich policisti
Uzemni odbor Zlin 30

Uzemni odbor Kroméiiz 3

Uzemni odbor Uherské Hradisté 5

Uzemni odbor Vsetin 0

Celkovy soucet 38

Zdroj: (Policie CR, vlastni zpracovani)

V ramci Policie CR nyni probiha celoplodny nabor novych policisti, ktery 1k ob&any na
rtiznorodou praci v ramci Policie CR, kariérni postup a hlavné na naborovy pifspévek, kte-
ry muze dosdhnout Castky az 150 000 K¢. Osoba, kterd se chce stat policistou musi byt
obéanem Ceské republiky star§im 18 let, svépravnou a beziihonnou, s minimélné stfedo-
Skolskym vzdélanim bez maturity a nesmi byt ¢lenem politické strany nebo politického
hnuti ani osobou vykondvajici Zivnostenskou nebo jinou vydé€le¢nou €innost a nesmi byt
¢lenem fidicich nebo kontrolnich organi pravnickych osob, které vykonavaji podnikatel-

skou ¢innost.
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Tabulka 21 - Naborovy ptispévek pro policisty dle kraji

Rozdéleni Policie CR | Naborovy prispévek
Hlavni mésto Praha 150 000 K¢
Jihocesky Kkraj 75 000 K¢
Jihomoravsky Kraj 75 0000 K¢
Karlovarsky kraj 110 000 K¢
Kralovehradecky kraj 75 000 K¢
Liberecky kraj 75 000 K¢
Moravskoslezsky kraj 75 000 K¢
Olomoucky Kraj 75 000 K¢
Pardubicky kraj 75 000 K¢
Plzensky kraj 75 000 K¢
Stiredocesky kraj 150 000 K¢
Ustecky kraj 75 000 K¢&
Kraj Vysocina 75 000 K¢
Zlinsky kraj 75 000 K¢

Zdroj: (Policie CR, vlastni zpracovani)

JelikoZ nelze bezpecnost silni¢niho provozu zajistit zvy$enim hlidek Policie CR musime
prejit k moderni technologii, kterd by monitorovala silni¢ni provoz a odhalovala by pie-
stupky fidi¢l pomoci kamerovych systému. Lze tedy na mista, kde dochazi k Castym do-
pravnim nehoddm nebo piekracovani nejvyssi dovolené rychlosti nainstalovat bezpecnost-

ni kamery - radary, které by zaznamendvaly pfestupky vozidel.

Radary by pracovali v pIln¢ automatizovaném rezimu bez zasahu jakékoliv osoby. V piipa-
de, ze tidi¢ z vozidlem prekroci rychlost, radar zaznamend prestupku a odesle jej se vSemi
potfebnymi daty do bezpecnostniho systému. V rdmci pfestupku budou zaznamendny data
obsahujici den, Cas, smér jizdy vozidla, registraéni znacku vozidla a poruseni zdkona. Bez-
pecnostni systém provede ztotoZnéni provozovatele vozidla podle evidence vozidel, kdy po
ztotoznéni bude automaticky vytvofen protokol o piekroceni rychlosti. Protokol by byl
vytvofen, jako Sablona, do které by se dopliovaly jen vySe uvedend data, poruSeni zdkona
se stanovenou sankci. Protokol by byl nédsledné pracovnikem zkontrolovan a odeslan pro-

sttednictvim poSty provozovateli vozidla.

Tento pln¢ automatizovany systém napiiklad od spole¢nosti Ramet je zprvopocatku na-
kladnou zdleZitosti, jelikoZ hardwarova soucast tohoto typu radaru stoji pfiblizné kolem 1,5

miliénu korun a software stoji ptiblizné kolem 0,7 miliénu korun.
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Mésto Vsetin potidilo tento typ radaru do mista, kde dochdzelo k dopravnim nehoddm z
divodu neprizpiisobeni rychlosti a k ¢astému piekracovani dovolené rychlosti. Zhruba za
rok pouzivéani tohoto radaru bylo odhaleno v tomto misté vice nez 28 tisic prestupkt, za
které fidici na pokutach zaplatili 17,8 miliénti korun. Nehodovost v tomto misté se sniZila,

a mésto Vsetin se rozhodlo k potizeni dal$ich dvou radart od spole¢nosti Ramet.
Ctvrtym navrhem je vyuziti masmédii

Je dulezité plisobit i preventivné na chovani fidi¢t a to hlavné na kategorii fidi¢i motoro-
vych vozidel, jelikoz jejich pomér na po¢tu dopravni nehod a usmrcenych osob je obrov-
sky. V rdmci projektu BESIP, ktery vytvéii videospoty, kdy mezi jejich nejproslavené)si
kampani je NemysliS, Zaplatis!, kterd byla spusSténa na konci roku 2006 a bézela po dobu 2
let. V té dob¢ byl zaznamenany pokles dopravnich nehod, cozZ nasvédcuje spravnému sme-
ru. Spravnd a uc¢innd kampan by méla byt vystizna a s jasn¢ stanovenym cilem spravného
chovéni v silniénim provozu. Je potieba se zaméfit na kvalitu t€chto kampani spiS nez na
jejich kvantitu. V dobé modernich technologii je v celku jednoduché rozsitit kvalitni a za-
jimavou kampan. Pii Sifeni kampané bych zvolil pomoc od osob, které se Zivy streamova-
nim svého Zivota a propagaci riznych vyrobkl a materidlti od komercnich firem. Tito lidé

maji vybudovanou svoji zdkladnu odbératell, kterd se vétSinou pohybuje v fddu desitek

tisic az stovek tisic aktivnich odbératelu.

Dle Ceské Statistického tifadu v &esku uZ vice neZ polovina obyvatel star§ich 16 let poui-
va socidlni sité, proto si myslim, Ze je nejefektivnéjsi je vyuzit. V absolutnim poctu je to
4,5 milionu osob, coZ je 51 % uzivatell. Jesté v roce 2013 to byly tfi miliony lidi, tedy asi
30 procent. K poslechu hudby vyuZivé internet 41 % obyvatel CR, proto by bylo vhodné
zaradit 1 zvukové stopy na podporu bezpecnosti v dopravé. 44% procent osob starSich 16
let sleduje YouTube. V Ceské republice pouZiva socidlni sité, jako je Facebook, Instagram
¢i Twitter, vice nez 4,5 miliont osob, tj. 52 % jednotlivct starSich 16 let. (Vyuzivani in-

formacnich a komunikac¢nich technologii v domécnostech a mezi jednotlivci, 2018)

Nejvétsi dosah by tedy urcité mélo vyuZziti YouTube, Instagramu, Facebooku a dalSich
socidlnich siti. Kampan by méla byt cilend komplexné, ale také s konkrétnim zaméfenim

na rtizné vékové kategorie.
» Finacni zajisténi - Co se tyka finanéni stranky, propagace na internet muze byt jak
placend tak zdarma. Samoziejm¢ placend by méla vétsi dosah. Pii typu takovéto

kampan¢ by byly ndklady vyssi na realizaci - vytvofeni kampané (natoceni, sestii-
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hani). Kampan by mohla byt financovédna z fondu zabran - to je fond, kam se odva-
di 3% z kazdého povinného ruceni a ty jsou rozd¢lovdny mezi hasice, zdchranare a

subjekty realizujici projekty vedouci ke zvySeni bezpecnosti na silnicich.
Paty navrh se zabyva fizenim pod vlivem alkoholu

Pretrvdvajicim bezpecnostnim problémem zistdvd fizeni pod vlivem alkoholu ¢i jiné
omamné latky. V prizkumném Setieni bylo v otdzce ¢. 17 oznaceno 153 respondenty, Ze
alkohol a navykové latky jsou Castym divodem vzniku dopravni nehody, coZ potvrzuje i
vyse uvedend celorepublikova statistika nehod zavinénych pod vlivem. Preventivni kam-
pan& BESIPu, jako je "Ridim, piju nealko pivo" se uskute¢iiovali v oblasti s vysokym vy-
skytem fidict pod vlivem alkoholu. Tyto preventivni akce v dané oblasti nesniZili vyskyt
fidich pod vlivem alkoholu, ani pfi dlouhodobém plisobeni. Zatim jedinym vychodiskem v
této oblasti je zjisténi alkoholu u fidi¢e Policii CR, kterd ihned na misté provede opatieni
spocivajici v zadrZen fidi¢ského priikazu fidi¢i pod vlivem. Ridiéi jsou na mist& vysvétle-
ny divody zadrzeni tidi¢ského priikazu a je poucen o zdkazu fizeni v pribéhu zadrZzeni
fidi¢ského prikkazu. Ridi¢sky prikaz je nasledné odesldn spravnimu organu mistni pifslus-
nosti, v ramci které doslo ke spachéani prestupku. VéEtSinu fidich toto opatieni odradi od
tfizeni vozidla, kdy po dobu zdkazu z vozidlem nejezdi, jelikoZ jsou pouceni o tom, Ze v
ptipadé€ fizeni vozidla v dobé zdkazu se dopousti trestného ¢inu. JenomzZe jsou mezi ndmi i
fidici, ktefi tento zdkaz nedodrZuji a s vozidlem i ptes to jezdi po komunikacich. V ptipad¢
zjisténi poruseni tohoto zdkazu fizeni se fidi¢ dopousti pfeinu mareni ifedniho rozhodnuti
a vykazani podle § 337 trestniho zdkoniku, které se prfedava k okresnimu soudu a ten roz-
hoduje o vysi sankce pro podezielého. I pfi spachéni trestného €inu a jeho nasledném pre-
déni na okresni soud, nebrani fidi¢i nic v jeho fizeni vozidla s platnym zdkazem na pozem-
ni komunikaci. V piipadé opakované recidivy u fidi¢e a naplnéni zdkonnych podminek
muze dojit podle trestniho zdkoniku k zajiSténi vozidla pro trestni fizeni a moZnost jeho

nasledného propadnuti stitu.

Prvni névrh je, Ze bych doporucil zdkonoddrciim dpravu trestniho zdkoniku tak, Ze v piipa-
de, ze se tidi¢ dopusti védomé piecinu mareni ifedniho rozhodnuti a vykazani podle § 337
trestnitho zdkoniku, bude mu jeho vozidlo zajisténo po celou dobu stanoveného zdkazu
fizeni vozidla. Ridi¢i bude vyméiena sankce, piipoéitiny soudni vylohy a v pifpadé neu-
hrazeni sankce nebo soudnich vyloh dojde k propadnuti vozidla statu. Po propadnuti vozi-

dla statu mtiZe stat ptistoupit k jeho prodeji, kdy s vydélku se zaplati sankce a soudni vylo-
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hy. V piipadé preplatek bude fidici vyplacena zistatkova ¢astka po odecteni vSech ndkladt
souvisejicich s prodejem vozidla.

/s v

Druhy nédvrh je, Ze by se do vozidel implementoval systém k zabranéni fizeni vozidla fidic¢i
pod vlivem alkoholu. Tento systém by mohl byt zalozeny na principu dechové zkousky do
certifikovaného piistroje, ktery by byl propojeny s fidici jednotkou motoru vozidla. Ridié
nasedne do vozidla na misto spolujezdce a po zasunuti klicku do spinaci skiifikky pod vo-
lantem bude vyzvan k provedeni dechové zkousky do certifikovaného pfistroje. Certifiko-
vany pfistroj dle dechové zkousky zjisti zda se v dechu fidice nachazi alkohol. Pokud by se
v dechu fidi¢e alkohol nenachdzel vozidlo by mu umoznilo nastartovdni motoru. V piipa-
de, ze by byl u fidice zjiStén alkohol v dechu pfistroj by zablokoval pomoci fidici jednotky
nastartovani motoru po urcitou dobu napt. 30 - 45 minut. Pozitivnim vliv by to m¢lo ke
sniZzeni poctu fidi¢l jedoucich pod vlivem alkoholu na pozemni komunikaci a sniZeni ne-
hod zavinénych pod vlivem alkoholu. Negativni vlivem pro automobilni spole¢nosti by
bylo zakomponovéni systému do fidici jednotky vozidla, ¢imZ by se zvySily ndklady na

vyrobu vozidla a doslo by ke zdrazeni vozidel pfi prodeji koncovému zdkazniku.
Sesty navrh se zabyva znalosti pouZit Euroformulaf pii dopravni nehodé

V rdmci dotaznikového Setfeni byly u respondentl zjistény nedostatky ve spravném pouZiti

Euroformulafe, znalosti jejich prdv a povinnosti jako tcastnikli dopravni nehody. Déle byl

MoV

s 2w

nedostatecnou informovanosti t¢astniki silni¢niho provozu.

Prvnim ndvrhem ke zlepSeni informovanosti icastnikl silni¢niho provozu o pouZzivani Eu-
roformuléfe a prvotnich dkonech na misté dopravni nehody by mohlo byt provedeno for-
mou jednoduchych ale vystiZznych videospotl. Videospoty by obsahovaly modelové situa-
ce dopravnich nehod s vysvétlenim, ve kterych piipadech lze pouzit Euroformuléi a jak
postupovat na misté¢ dopravni nehody. Celd kampan by mohla byt financovana z vySe uve-

deného fondu zédbran. Sifeni kampan¢ a videospotl by bylo provedeno pomoci masmédii.

Druhym navrhem je provedeni aktualizace vyukovych metod v rdmci autoSkoly a stanove-
ni vyuky zahrnujici informace o dopravnich nehodach. V této vyuce by instruktor vysvétlil
Zéktim zakladni tkony na misté¢ dopravni nehody a pouziti Euroformulédi ke zpracovani
dopravni nehody. Instruktor rozd4 Zakiim Euroformuléfe a Zici se je pokusi vyplnit podle
dopravni nehody, kterou by stanovil instruktor véetné tdaji k vozidlam a Fidi¢tm. Udaje

by byly promitdny na projek¢ni platno nebo rozdany zZaktim vytiSténé.
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ZAVER

Dopravy se ucastni kazdy z nds. Doprava se stala sou¢ésti naseho Zivotniho stylu. Tempo
jejiho rozmachu je pfimo imérné gradaci zZivotniho tempa nasi spole¢nosti. Tento rozmach
s sebou nese bohuZel i negativni strdnku, kterou je dopravni nehodovost. V rdmci dopravni
nehodovosti se ndm dlouhodobé nedaii snizovat celkovy pocet dopravnich nehod, byt na
¢eskych silnicich dochazi alespon ke kaZzdorocnimu sniZzeni po¢tu usmrcenych osob a také
osob téZce zranénych. Napii¢ celou Ceskou republikou dochézi k rizikovému chovani
vSech dcastnikl silni¢niho provozu a kazdy den se mlizZeme piesvédCit o upadajici kdzni
jeho ucastniki, stejné jako o Castém porusovani dopravnich predpisti a nartstajici agresivi-
té fidica.

V teoretické Casti této prace byly vysvétleny zdkladni pojmy jako napt. dopravni nehoda,
déle bylo pojednano o rozdéleni takovych nehod dle jejich pficin i nasledkd. Rozd¢lil jsem
ucastniky silni¢niho provozu podle piisluSného zdkona a zabyval jsem se bezpec¢nosti toho-
to provozu. Déle jsem popsal prava a povinnosti icastnikii dopravni nehody a zdkladni
ukony, které by mély byt provadény na mist¢ dopravni nehody. V posledni kapitole teore-
tické &asti jsem popsal postup Policie CR v rdmci objasiiovani dopravni nehody od prvot-

niho podnétu az po zpracovani potrebnych nélezitosti na misté dopravni nehody.

V ramci praktické ¢asti bakalarské prace jsem provedl hloubkovou analyzu dopravni neho-

Vv,

dovosti v Ceské republice za rok 2017 s bliz§im zaméfenim na tzemi okresu Zlin. Zjit'o-
val jsem pfiCiny a nasledky dopravnich nehod, ¢imZ jsem zjistil, Ze majoritnim faktorem
z hlediska zapfti¢inéni dopravnich nehod byl nespravny zpusob jizdy a vétSinu dopravnich
nehod, pfi nichZ doslo k usmrceni osob poté zpusobila nepiimérené vysoka rychlost. Vét-

Sina fidi¢u se naplno nevénuje fizeni svého vozidla nebo piekracuji dovolenou rychlost.

Dale jsem v praktické ¢dsti prace provedl prizkumné Setieni formou dotazniku zamétené-
ho na fidi¢e motorovych vozidel v souvislosti se znalosti jejich prdv a povinnosti jako
ucastnikti dopravni nehody. Dotaznik byl zaméfeny i na prvotni tikony na misté¢ dopravni
nehody a informovanost obcanii v souvislosti s dopravni nehodou a preventivnimi kampa-
némi.

Celkové tedy analyza nehodovosti ptinasi zjisténi, Ze nejdilezitéjsim faktorem sledovanym
u dopravni nehodovosti je poCet usmrcenych osob, ktery se dafi kazdorocné¢ snizovat -

oproti kazdoro¢nimu nértistu po¢tu dopravnich nehod. Ddle je potfeba zam¢éfit se na veske-

ré kategorie dcastnikl silni¢niho provozu, na néZ je potfeba plsobit preventivné s cilem
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zvySovat jejich povédomi o rizikovych faktorech v dopravé a predchédzet takto dopravnim
nehoddm. V ndvrhové ¢4sti jsem uvedl preventivni opatieni, ktera by mohla vést ke snizo-
vani dopravni nehodovosti a zvySeni informovanosti icastnikl silnicniho provozu, avsak je
tfeba zminit, Ze tato opatieni jsou zdvisld na finan¢ni strance a ¢asové dotaci, kterd bude

dana vSem zainteresovanych osob.
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PRILOHA P1: DOTAZNIK

Informovanost tcastnikii dopravnich nehod se zaméfenim na
jejich prava a povinnosti
Dobry den,

jmenuji se Adam Kopec¢ny a jsem studentem oboru Vefejna sprava a regiondlni rozvoj na
Univerzit¢ Tomdase Bati ve Zlin€. Pro svou bakalafskou praci na téma “Analyza dopravni
nehodovosti a informovanosti t¢astniki dopravnich nehod se zamétenim na tizemi okresu
Zlin“, bych Vas chtél pozddat o vyplnéni elektronického dotazniku, ktery je zaméfen na
ucastniky silni¢niho provozu a to ptfedevsim na fidi¢e motorovych vozidel. VSechny odpo-
védi v dotazniku jsou anonymni, a budou zpracovany pouze pro ucel vyzkumu bakalaiské
préce.

2V W

Predem Vam dékuji za V4S Cas a ochotu.

Adam Kopecny
1. Jaké je Vase pohlavi?
a. Muz
b. Zena

2. Do jaké vekové kategorie pattite?

a. 18-20let
b. 21-301let
c. 31-40let
d. 41 -551et
e. nad 56 let

3. Jak dlouho vlastnite fidi¢sky prukaz?
a. méné nez 1 rok

b. 1-4roky
c. 5-101let
d. 11-20let
e. nad 21 let
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4. Jakd je délka Vasi skutecné tidi¢ské praxe? (jak dlouho skute¢né tidite motorové

vozidlo)
a. méné nez 1 rok
b. 1-4roky
c. 5-101let
d. 11-201let
e. nad 21 let

5. Kolik kilometrt pfiblizné€ ro¢n¢ ujedete?
a. Vic jak 15.000 km

b. Do 15.000 km
c. Do 10.000 km
d. Do 5.000 km
e. Do 1.000 km

6. Jak cCasto fidite motorové vozidlo?
a. kazdy den

minimalné 3x v tydnu

1 - 2x v tydnu

mén¢ nez 4x za mésic

©o a0 o

nevim

7. PovaZujete se za zkuSeného a dobrého fidice?
a. rozhodné ano

spiSe ano

spiSe ne

rozhodné ne

©o a0

nevim

8. Zahrnovala vyuka v autoSkole niZe uvedené oblasti? (miZe byt i vice odpovédi)
a. prdva a povinnosti Ucastnikii dopravni nehody
b. ovladani vozidla v rizikovych situacich
c. Uprava mista fidiCe pred jizdou (pésy, nastaveni zrcatek, hlavové opérky a
sedadla ridicCe)
bezpecnd jizda
prvni pomoc
vyplnéni spole¢ného zdznamu o dopravni nehodé¢ tzv. Euroformulaft
nic z vySe uvedeného
nepamatuji si

R
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9. Byl jste nékdy ucastnikem dopravni nehody? Pokud ano, tak ktery ucastnik?

a.

b.
c.
d

Ridi¢

Spolujedouci

Svédek

Oznamovatel (nevidé€l vznik dopravni nehody, pouze ozndmil dopravni ne-
hodu)

Nebyl

10. Vite co je spolecny zdznam o dopravni nehod¢ tzv. Euroformular?

a.
b.

Ano
Ne

11. Vypisoval jste uz nékdy spolec¢ny zdznam o dopravni nehod¢ tzv. Euroformuli?

a.
b.
c.

Ano
Ne
Nepamatuji si

12. Pfi jaké dopravni nehod¢ miiZou ucastnici zpracovat dopravni nehodu na tzv. Euro-
formular? (mtiZe byt i vice odpovedi)

a.
b.

o a0

P

dojde k poskozeni soucasti nebo piislusenstvi pozemni komunikace
nedojde ke skod¢ ztejmé vysi nez 100.000,- K¢ ani na jednom ze zicastné-
nych vozidlech ale celkova Skoda na zucastnénych vozidlech piesahuje
¢astku 100.000,- K¢

dojde k poSkozeni pfedmétu prevaZzeného v zicastnéném vozidle

dojde k lehkému zranéni dc¢astnika dopravni nehody

dojde k téZkému zranéni tcastnika dopravni nehody

nemuZzete se domluvit s druhym dcastnikem, kdo je vinikem dopravni neho-
dy

dojde ke stietu se zveii

dojde k poskozeni majetku tfeti osoby, kterd je na misté¢ dopravni nehody

nevim

13. V jakém pifpadé musi Géastnici dopravni nehodu oznamit Policii CR? (mtize byt i
vice odpovedi)

°o a0 T

fidi¢ pti dopravni nehod¢ telefonoval

dojde usmrceni osoby

dojde ke zranéni osoby

na vozidle je propadld technicka kontrola

dojde ke Skod¢ prevysujici ziejm¢ na nékterém ze zicastnénych vozidel
véetné prepravovanych véci ¢astku 100.000,- K¢

dojde ke hmotné Skod€ na majetku tteti osoby, s vyjimkou vzniklé $kody na
vozidle, jehoz fidi¢ ma ucast na dopravni nehodé
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dojde k poSkozeni nebo zniceni soucasti nebo piisluSenstvi pozemni komu-
nikace

z diivodu dopravni nehody nestihne ucastnik pfijit v€as do zaméstnani
ucastnici dopravni nehody nemohou sami zabezpecit obnoveni plynulosti
provozu na pozemnich komunikacich

dojde ke stietu se zveii

14. Jaké jsou povinnosti fidice, ktery mél ticast na dopravni nehodé? (miZe byt i vice

odpovédi)

a. neprodlené zastavit vozidlo, 1 kdyZ mu nevznikne Skoda

b. premistit vozidlo, pred pifjezdem Policie CR k umoZnén{ pritjezdu vozidel
hromadné dopravy osob

c. zdrzet se poziti alkoholického napoje do doby piijezdu policisty v piipadé
ohlaseni nehody policistovi

d. zdrzet se uziti ndvykové latky do doby pfijezdu policisty v piipad¢ ohlaseni
nehody policistovi

e. zlstat sedét ve vozidle do pifjezdu Policie CR

f. ucinit opatieni k zabrdnéni dalSiho vzniku Skody osobdm nebo vécem

g. spolupracovat pfi vySetfovani dopravni nehody

h. oznacit misto dopravni nehody

i. odpojit autobaterii vozidla

j. nevim

15. Jaké jsou prava ucastnik dopravni nehody? (mtiZe byt i vice odpovédi)

a.

e O

prokdzat si navzdjem svou totoZnost

ujet od dopravni nehody

zaZéadat o Setfeni Policie CR, i bez oznamovaci povinnosti

sdelit udaje k vozidlu, které mélo ucast na dopravni nehodé

sepsat zdznam o dopravni nehod¢ tzv. Euroformular

vypovidat o nehod¢ pozdé&;ji

premistit vozidlo, pted piijezdem Policie CR k timyslnému znehodnocen{
mista dopravni nehody

nevim

16. Jak byste sefadili prvotni tkony na misté¢ dopravni nehody?

a.

e Ao o

Zastaveni vozidla za mistem dopravni nehody

Zapnuti vystraznych svétel

Umisténi vystrazného trojihelniku

Obleceni reflexni vesty

Zajistit poskozené vozidlo proti pohybu (pokud je to mozZné)

Zivot zachranujici ukony (silné krviceni, uvolnéni dychacich cest, oZivova-
ni)

Ziskani prehledu o rozsahu nehody



UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 104

h.

L
J-

k.

Ptivolani odborné pomoci
Vysetfeni ucastnikl (dychani, krvaceni, poloha téla, projevy postiZzeného)
Vyprosténi ucastniki

Péce o postizeného do piijezdu zachranné sluzby

17. Jaky je podle Vas nejcastéjsi divod vzniku dopravni nehody? (muze byt i vice od-
povedi)

a.

R

o

~

ztizené povétrnostni podminky (dést’, snih, mlha)
bezpecnd jizda s vozidlem

jizda se spolujezdcem ve vozidle

jizda s détmi ve vozidle

telefonovani pii jizde ve vozidle

agresivni jizda s vozidlem (rychlost, pfejizdéni z pruhu do pruhu)
poslech radia ve vozidle

billboardy u komunikaci

koufeni pii fizeni vozidla

alkohol a ndvykové latky

Jiné:

18. Citite se jako Gcastnik silni¢niho provozu v Ceské republice bezpedn&?

a.

° a0

Rozhodn¢€ ano
Spise ano
Spise ne
Rozhodng ne
Nevim

19. Bezpecnost v silni¢ni dopravé se podle Vas?

a.
b.
c.

ZlepSuje se
Je stejna
Zhorsuje se

20. Co si myslite, Ze ptispiva k dodrZzovani pravidel silni¢niho provozu? (miiZe byt i vi-
ce odpovédi)

a.

— o

R S

Finan¢ni pokuta

Bodové hodnoceni v eviden¢ni karté fidice
Zadrzeni tidi¢ského prikazu

Obava ze zavinéni dopravni nehody

Jizda s détmi ve vozidle

Policejni hlidky

Billboardy u komunikaci

Poslech radia ve vozidle

Jiné:
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21. Myslite si, Ze preventivni kampané jsou ucinné?

a.

Zalezi na typu kampané

b. Ano
c.
d. Nevim

Ne

s\ s

22. Kdo vytvaii preventivni kampané k silniéni dopravé na tizemi Ceské republiky?

(muze byt i vice odpovédi)

a.

©o a0 o

Besip

Hasiésky zachranny sbor CR
Policie CR

Zdravotnickd zdchrannd sluzba CR
nevim

23. Vidél jste n€jakou preventivni kampan k silniéni dopravé a ovlivnila Vas
v souvislosti se silni¢ni dopravou? (reklamni spot, plakat, kurzy, atd.)

a.
b.
c.

Vidél a ovlivnila mé
Vidél a neovlivnila
Nevidél

24. Jakou zménu byste navrhl pro zlepSeni bezpec¢nosti v silni¢énim provozu?
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PRILOHA P II: KARTA PRVNI POMOCI

Karta _
prvni pomoci

Linka pomogi Fidi@dm

vmm-em?mqm ot ke randnémuy opatmd  Taham = bradu B Uskam
volegn 18B. Pokud nenéite  pRstupts. Dsiovts ho a mtfes- ne delo rprichodnéts dychac

signdd, t=k 112 = i rarmary, abysts zstl,  cesty. FidoRe ucho k dstlm
i narl v baeyidormil. zrandgndho, Posibucheis jeho
Pro vastni ochrenu poufjte  dech. 5 90 vtafin musi
ity rilkEvioe. wrlechnout 2-Skrdt.

Polud postifary Inpd po dechu nebo wWiteo nedyoha, mehnajts  Jestlifs vidite kvioen],
resusoitecl. Sundugte hmdnl]:. do hlpubky 58 em frelvencl  zasmvie ho, Ucpéte rénu

100-120 stlstenl zo minutu. Uil dychant pouiijs, Polaxi krev stéle tete, poudige
poue okud jE= v n8m prosholeni nebo postfendho mnfte.  tekow obvez. KdyZ o nepami-
Fak stiidee stialovan! hrudniku 8 urn@lpm digchsnim e, poudits ragkroovedio

v porsy 30 @ 2
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PRILOHA P III: JAK SPRAVNE POSTUPOVAT PRI NEHODE NEBO PORUSE

Jak spravne  (QIEED)

postupovat
pri nehodé nebo poruse

Ohletts sl raflami vastu Urnistéte 2a voridio vistradng  V pfipedd rendn| kontektuts
& opisiin vnadin. PH polyby oroidbedndk: ne délnol pejméné linke 112 a pfvolajte pomoo.

ve vzovea dheje aviEans do vzddlennst 100 m, jinds

oEatrnost. atesool 50 m.
" L7
=
H'::
] f, — f
—
= N
VinEkord oeshni viio) Opustts se spolyjozdoico Mokajte Linka pormooi Sdisiom
o reveadla ponachte nejryhles vorovky, deding  pro spojent sa s askstendnl
e yozice, to vedsienosti a=spon S m slufoou vasi poEStovny,

od vozovky,

s | paatreala %
: pej aEsiP _



