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ABSTRAKT

Bakalatska prace se zabyva dopravni infrastrukturou Zlinského kraje. Je rozd€lena na néko-
lik Casti. V teoretické Casti jsou vysvétleny zakladni pojmy z oblasti dopravni infrastruktury
a jednotlivé cClenéni dopravy. Déle se zde seznamujeme se spolecenskymi dopady

dopravy, inteligentnimi dopravnimi systémy a s tématem udrzitelné dopravy.

V praktické ¢asti je v uvodu provedena charakteristika Zlinské kraje. Bakalarska prace dale
popisuje aktudlni stav dopravy na uzemi Zlinského kraje a dle zjiSténych informaci je

sestavena SWOT analyza. Zavér tvofi navrh optimalizace dopravni infrastruktury.

Kli¢ova slova: Doprava, dopravni infrastruktura, silnicni doprava, Zelezni¢ni doprava, vodni

doprava, letecka doprava

ABSTRACT

The bachelor thesis deals with the transport infrastructure in the Zlin region. It consists of
several parts. In the theoretical part, basic concepts from the field of transport infrastructure
as well as a classification of transport are explained. Furthermore, it focuses on the social
impact of transport, the intelligent transport systems and the issue of sustainable transport.
The practical part outlines the characteristics of the Zlin region as well as the current state
of transport in the territory of the Zlin region. Consequently, SWOT analysis is conducted
on the basis of the information gathered. The conclusion of the thesis includes a proposal of

optimisation of transport infrastructure.

Keywords: Transport, transport infrastructure, road transport, railway transport, waterway

transport, air transport
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UvVOD

Doprava. Kazdy z nas si uvédomuje, ze se ho doprava né¢jakym zplisobem tyka, ale jen malo
kdo si pii vysloveni tohoto slova dokaze hned vybavit, ¢eho vSeho se v naSich zivotech
dotyké toto zdanlivé obycejné slovo doprava. Navykli jsme si brat dopravu jako naprostou
samoziejmost naseho zivota. Za ndzvem doprava je uschovano skoro vSechno v nasem

zivoté. Pocinaje narozenim a konce smrti. Ano, na zacatku i konci naseho zivota je doprava.

Jen malokdo vi, ze v dopravé v ramci celé EU pracuje pfiblizné¢ 10 miliont lidi, coz
predstavuje 4,5 % celkové zaméstnanosti. Naklady domacnosti v EU na dopravu, jsou pfi-
blizné kolem 14 % jejich mési¢nich piijmu a jsou druhou nejvyssi polozkou jejich mési¢nich
nakladt. Taky proto je potieba se neustdle nad dopravou zamyslet a u dopravy, asi vice nez

v jakémkoliv jiném oboru, je potieba se zamyslet v co nejdelSich ¢asovych horizontech.

Moje bakalaiska prace se vénuje shrnuti dopravy ve zlinském kraji a nadvrhem jeji
optimalizace. Pokusim se ve své praci zamyslet nad tim, co je ve zlinském kraji po dopravni
strance feSeno spravné a na kterych usecich je jesté€ co dohanét a zlepSovat. J4 sama, stejné
jako tisice spoluobcanti v nasem kraji, jsem aktivni uZivatelkou dopravy v kraji. Asi bychom
marn¢ hledali dalsi aspekt lidského Zivota, jako je doprava, ktery by se dotykal tak velké
skupiny obyvatela kraje, nebo republiky, ptipadné i celé¢ Evropy. Lidé se neustale ptesouvaji,
cestuji do zaméstnani, cestuji za pracovnimi povinnostmi a cestuji za vyuzitim volného ¢asu.
Do toho vseho je tady doprava nakladni, kterd ndm piivazi vSechno to, co k bézZnému zivotu
potiebujeme. Kdo z nés si uvédomuje, co vSechno vlastn€ spustime jednim kliknutim
na strankach oblibeného e-shopu. Kolik lidi se ,,dotkne* toho naseho objednaného balicku
po dopravni strance. Povazujeme dnes za naprosto normalni, Ze si objedndme bali¢ek
z druhého konce svéta a on je za dva dny v nasi poStovni schrance. Doprava se za poslednich
nckolik malo let zrychlila neuvéfitelnym zplisobem. Jesté pred par lety se kamion se zboZim
ze Zlina do Prahy dostal na druhy den, nasledné zase dva dny zpatecni cesta. A dnes?
Logisticka centra jsou vybudovana perifériich velkych mést a kamion, ktery v osm hodin
rano vyjede ze Zlina, je v poledne v Praze. Diky logistickym centrtim je sloZeny a nalozeny
doslova béhem par minut a nazpét ve Zlin¢ ho budeme mit kolem paté odpoledne. I na tomto

prikladu se da prezentovat, jak se doprava zrychluje a optimalizuje.

Véfim, ze si podaii mou praci zhodnotit stav dopravy z pohledu zlinského kraje a hlavné,
v ramci navrzené optimalizace pfijit s mySlenkou, kterd by do budoucna naSla svoje

uplatnéni v praxi.
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CILE A METODY ZPRACOVANI PRACE

Hlavnim cilem této bakalafské prace je navrhnout konkrétni opatfeni ke zlepSeni
optimalizace dopravni infrastruktury ve Zlinském kraji. Dil¢imi cili je zmapovat tizemi
Zlinského kraje s ohledem na dopravni a socialné ekonomickou situaci a dale také vysvétlit

zakladni pojmy z dopravniho prostiedi.

V praci je pouzito hned n¢kolik metod zpracovani. Podstatou vsak je vyuziti SWOT analyzy,
kterd ndm podava piehled o silnych a slabych strankach a také o ptilezitostech a moznych
ohrozenich dopravy na analyzovaném uzemi. SWOT analyza patii mezi analytické metody

zkoumani.

Dalsi pouzitou metodou je analyza dokumentd. Dokumenty zkoumame pro zjisténi
co nejvice informaci dané problematiky a mohou mit riznou podobu. Konkrétné€ v této praci
se jedna o analyzu virtudlnich dat (webové stranky), pisemnych dokumentd (strategické

dokumenty Zlinského kraje) a ufednich dokumenti (zakony).

V ¢asti, kde analyzuji socidlné ekonomickou situaci Zlinského kraje je vyuzita také metoda

komparace — srovnani vybranych ukazateli v rdmci nékolika let.
Ke spravnému vysvétleni zékladnich teoretickych vychodisek z oblasti dopravy dochazi také
k vyuziti metody reSerSe — vyhledavani odbornych informaci o feSeném tématu dopravy

a dopravni infrastruktury.
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I. TEORETICKA CAST
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1 VYMEZENI ZAKLADNICH POJMU Z OBLASTI DOPRAVY

,,Je znamo, zZe ¢im znaméjsi, ,, prirozenéjsi“ a zakladnéjsi pojem je treba objasnit a defino-
a Tuzar, 2007, s. 11). A pravée v této kapitole je vycet nékolika velmi Castych a dulezitych

pojmu jako naptiklad doprava, pteprava, dopravni obsluznost a dalSich.

1.1 Doprava

Pastor a Tuzar (2007, s.12) ve své knize uvadi, ze ,,doprava je cilevéedomy proces zmény
mista.* Vyskytuje se v mnoha podobach, které 1ze charakterizovat na zéklad¢ riznych znaka
a potieb zpohledu dopravni cesty, dopravnich prostfedkit ¢i obsluzné dopravni

infrastruktury (Adamec a kolektiv, 2008, s. 9).

Je mnoho riiznych zplsob, jak dopravu klasifikovat. Nejbéznéj§im ptistupem je monitoro-
vat prostfedi, vjakém se uskutectiuje, ale lze posuzovat také piedmét piepravy
(osobni — nékladni), pocet pfepravovanych osob (individualni — hromadnd), frekvenci
(nepravidelna — pravidelnd), ptfistup vefejnosti (nevetejnd — vetejna), prepravni vzdalenost
(mistni — regionalni — dalkova), polohu zdroje a cile vic¢i geografickym jednotkam
(mezimé&stska — mezistatni — mezikontinentalni) nebo uzemni vztah zdroje a cile vii¢i analy-
zovanému Uzemi (vnitini — vnéj$i — tranzitni). Do kategorizace obvykle nebyva zahrnovana

ptfeprava informaci, kterou zajist'uji telekomunikace (Adamec a kolektiv, 2008, s. 10).

1.2 Dopravni infrastruktura

Zeleny (2007, s. 37) ve své knize definuje dopravni infrastrukturu jako soubor dopravnich
siti, jejich vybaveni nejriiznéj$imi stavbami a zafizenimi a dopravnich prostredki, jez se na

této siti pohybuyji.

1.3 Dopravni obsluznost

Termin dopravni obsluznost upravuje zdkon ¢. 194/2010 Sb. o veiejnych sluzbach v pte-
pravé cestujicich a 0 zméné dalsich zakoni, ve znéni zékona ¢&. 135/2016 Sb. (Cesko, 2016)
ve kterém se v §2 pise: ,,Dopravni obsluznosti se rozumi zabezpeceni dopravy pro vSechny
dny v tydnu predevsim do Skol a skolskych zarizeni, k organiim verejné moci, do zaméstnani,
do zdravotnickych zarizeni poskytujicich zakladni zdravotni péci a k uspokojeni kulturnich,
rekreacnich a spolecenskych potreb, véetné dopravy zpét, prispivajici k trvale udrzZitelnému

¢

rozvoji uzemniho obvodu. ‘
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Dopravni obsluznost se podstatné uplatiuje také v usili o rovnomérny rozvoj regioni
a zachovani vnitini soudruznosti uzemi Ceské republiky. Dopravni obsluha tzemi vefejnou
dopravou jako sluzba by méla plnit urcitou troven, ktera ale nemuze byt stejna pro vSechny
velikosti sidel. Dulezitym faktorem je také schopnost financovat tuto sluzbu na dané urovni.

(Hajek, 2005, s. 3)

1.4 Dopravni dostupnost

Ptedpokladem pro realizaci dopravy je dopravni dostupnost vychoziho i cilového mista.
Dostupnost se vztahuje k narocnosti dosahovani konkrétnich mist nebo ¢innosti. Dopravni
dostupnost ovlivituje Skala pfistupnych dopravnich alternativ a zaroven doba potiebna

k vykonévani cesty, jeji bezpe€nost a naklady na ni. (Foltynova, 2009, s. 14)

1.5 Integrovany dopravni systém (IDS)

Zakladem integrovaného dopravniho systému je piemistitelnost cestujicich v ramci
jednotného ptepravniho a dopravniho systému. Podstatou veskerych tivah a vlastné celého

integrovaného dopravniho systému je cestujici. (Mojzis, Graja a Vancura, 2008, s. 11)

Zékladni tlohou IDS je predevsim to, aby cestujicim byla nabidnuta kvalitni a vyhovujici
vefejnd hromadna doprava, kterd predstavuje alternativu k individualni automobilové

dopravé. (Mojzis, Graja a Vancura, 2008, s. 11)

1.6 Pieprava

Pteprava je definovana jako vysledek ¢innosti dopravy (pfemisténi osob nebo véci) a vyja-
diuje, kolik zboZi nebo osob bylo pfemisténo, na jakou vzdalenost, za jakou, v jaké lhuté
a za dalSich pravnich ¢i obchodnich podminek. Piepravu lze také dé€lit na osobni nebo

nakladni. (Eisler, Kunst a Orava, 2011, s. 14)
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2  CLENENI DOPRAVY

Jednim ze zpusobu klasifikace dopravy je ¢lenéni podle prostiedi, ve kterém doprava
probiha. RozliSujeme tfi zakladni druhy prosttedi a to pevninu, vzduch a vodu. V prostiedi
pevniny hovofime o dopravé silni¢ni, Zelezni¢ni, cyklistické, pesi a potrubni. Ve vodni
prosttedi pak jde o dopravu vodni vnitrozemskou a namoini dopravu a ve vzduchu mluvime

o doprave¢ letecké. (Adamec a kolektiv, 2008, s. 10)

Kazdy druh dopravy se vyznacuje riznymi vyhodami a nevyhodami, vyzaduje rizné

dopravni cesty a rtizné dopravni zafizeni.

2.1 Silni¢ni doprava

V dnesni dob¢ silni¢ni doprava hraje hlavni ulohu, jak v piepravé osob, tak i nakladi a ode-
hrava se na silni¢ni siti, ktera je dostupna tisicim dopravci. Vyuziva se predevsim na kratké
a stfedni vzdalenosti a patii mezi vysoce progresivni druh dopravy. (Adamec a kolektiv,

2008, s. 13)

Velkou vyhodou silni¢ni dopravy je dostupnost a operativnost. Naopak mezi jeji nevyhody
patii niZ8i stupen organizace a rizikovost jejiho provozu a negativni vliv na Zivotni prosttedi.
Problém je také v tom, Ze kapacita silni¢ni infrastruktury je v soucasnosti na mnoha mistech
na hranici vytiZzeni. K pfetiZeni silni¢nich siti dochazi predevSim v oblastech, kde vzhledem
ke koncentraci obyvatelstva, ekonomickych aktivit a prostorovych omezeni je feSeni zv1aste

obtizné. (Zeleny, 2007, s. 29)

I pfes vSechny nevyhody silni¢ni dopravé patii rozhodujici ¢ast ptepravniho trhu ve vétSiné
zemi. Pozice silni¢ni dopravy se upeviluje zkapacitnénim stavajicich a vystavou novych
komunikaci, které ale neprobihaji natolik rychle, aby stihly kopirovat riist mnozstvi automo-
bilt, které soucasnd silnicni sit’ nezvladad pojmout. Disledkem je, Ze v né€kterych tusecich

vznikaji kongesce (dopravni zacpy). (Adamec a kolektiv, 2008, s. 14)

Dulezitou legislativou v silni¢ni doprave je zékon €. 13/1997 Sb. Zékon o pozemnich komu-
nikacich, ktery upravuje ¢lenéni pozemnich komunikaci.

2.1.1 Silnice

Zéakon &. 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich (Cesko, 1997) v §5 definuje silnici jako
»verejné pristupnou pozemni komunikaci urcenou k uZiti silnicnimi a jinymi vozidly a

chodci.
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Silnice tvoii silniéni sit’ a §5 zakona &. 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich (Cesko,

1997) je dé€li do nasledujicich tiid:

- silnice L. tfidy, kterd je urcena zejména pro dalkovou a mezistatni dopravu,
- silnice I tfidy, ktera je ur€ena pro dopravu mezi okresy,
- silnice III. t¥idy, kterd je urena k vzajemnému spojeni obci nebo jejich napojeni na

ostatni pozemni komunikace.

2.1.2 Dalnice

Zakon ¢&. 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich (Cesko, 1997) v §4 definuje délnici jako
wpozemni komunikaci urcenou pro rychlou dalkovou a mezistatni dopravu silnicnimi
motorovymi vozidly, ktera je budovina bez uroviiovych kifiZzeni, s oddélenymi misty napojeni

pro vjezd a vjezd a ktera ma smérové oddélené jizdni pdsy. “

Podle tohoto zakona se dalnice podle svého urceni a dopravniho vyznamu rozdé€luji

na dalnice I. t¥idy a dalnice II. t¥idy (Cesko, 1997).

2.1.3 Mistni komunikace

V §6 zakona &. 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich (Cesko, 1997) je definovana mistni
komunikace jako ,,verejné pristupna pozemni komunikace, kterd slouzi prevazné mistni

dopravé na uzemi obce.*

Zakon & 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich (Cesko, 1997) dile rozdéluje mistni
komunikace podle dopravniho vyznamu, urceni a stavebné¢ technického vybaveni do téchto
tiid:

- mistni komunikace I. tfidy,

- mistni komunikace II. tfidy, kterou je dopravné vyznamna sbérnd komunikace

s omezenim piimého pfipojeni sousednich nemovitosti,
- mistni komunikace III. tfidy, kterou je obsluzna komunikace,
- mistni komunikace IV. tfidy, kterou je komunikace nepfistupna provozu silni¢nich

motorovych vozidel nebo na které je umoznén smiseny provoz.
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2.1.4 Ukelova komunikace

Uctelovou komunikaci definuje zikon & 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich (Cesko,
1997) jako ,,pozemni komunikaci, kterd slouzi ke spojeni jednotlivych nemovitosti pro
potieby viastnikii téchto nemovitosti nebo ke spojeni téchto nemovitosti s ostatnimi

pozemnimi komunikacemi nebo k obhospodarovani zemeédelskych a lesnich pozemkai. *

2.2 Zelezni¢ni doprava

Casto se v ptipadé Zeleznic setkavame s §ir$im pojmem drazni doprava, ktery zahrnuje
krom¢ zelezni¢ni dopravy také tramvajovou a trolejbusovou dopravu. Hranice mezi
zelezni¢ni a tramvajovou dopravou je v nékterych ptfipadech neostrd, nebot’ moderni
dopravni feSeni pro obsluhu velkych mést uptednostiiuji propojeni jednotlivych systémi.

(Adamec a kolektiv, 2008, s. 14)

Zelezniéni doprava vyzaduje vybudovani dopravni cesty, zalozené na kolejnicich, po které
se pohybuji lokomotivy a zelezni¢ni vozy (Adamec a kolektiv, 2008, s. 14-15). Pokles
vykonil 1ze zaznamenat ve starych primyslovych a malo zalidnénych oblastech (Zeleny,

2007, s. 29).

Mezi nejveétsi vyhody Zelezni¢ni dopravy patii rychlost a vysokd kapacita. Diky tomu
se Zelezni¢ni doprava vyuziva predevSim v osobni dopravé (zejména v obsluze oblasti
s vysokou hustotou zalidnéni) a v ndkladni dopravé. Hlavnim problémem Zelezni¢ni dopravy
je nepfimocarost dana niz§i pfilnavosti kolejovych vozidel. V disledku toho je Zeleznice
vice ovlivnéna geografickymi podminkami kraji a ma nizsi schopnost pfekondvat vySkové
pfevyseni, coZ zptusobuje také vySsi financni naro¢nost budovani novych Zelezni¢nich trati.

(Adamec a kolektiv, 2008, s. 14-16)

Podle druhu pohonu hnaciho vozidla rozliSujeme trakci elektrickou a motorovou. Zejména
elektricka trakce je povazovana za environmentaln€ ptiznivy druh dopravy vzhledem
k vyrazné niz$i spotiebé energie a menSim emisim Skodlivych latek. (Adamec a kolektiv,

2008, s. 15)

Budoucnost Zelezni¢ni dopravy je spatfovana v sektoru piepravy osob. Diky vysoké
rychlosti pro dalkové trat¢ a pro snadnou kombinaci s pouli¢ni tramvajovou siti k obsluze
méstskych celkti. Také v sektoru ndkladni dopravy je Zeleznice vhodnou piilezitosti.

(Adamec a kolektiv, 2008, s. 16)
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2.3 Vodni doprava

Vodni doprava patii mezi nejstarsi druh dopravy viibec piedevs§im diky tomu, Ze nepotiebo-
vala zbudovat zvlastni infrastrukturu, protoze vyuzivala pfirozené dopravni cesty.
Ve vnitrozemi to byly feky a jezera, v pobieznich oblastech mote. Uzlovymi body sité vodni
dopravy jsou pfistavy. Jde o rozsahla zatizeni ur¢ena k nakladce, vykladce a osetfovani lodi,

ktera byvaji také napojena na pozemni dopravni cesty. (Adamec a kolektiv, 2008, s. 16)

V dnesni dob¢ se vodni doprava vyuziva v osobni dopravé spise jen k rekreacnim ucellim.
Hlavni ulohou vodni dopravy je v soucasnosti pieprava nakladi. Nevyhodou tohoto typu
dopravy je predevSim geograficky omezené vyuziti plavebnich usekl, nedostatky
ve vybaveni pfistavil a vysoka finan¢ni narocnost v budovani novych priplavi. (Adamec a

kolektiv, 2008, s. 16)

Ceska republika je vnitrozemskym statem, ktery lezi na evropské rozvodnici, a nema proto
k dispozici mohutné vodni toky, které by poskytovaly vhodné podminky pro rozvoj vodni
dopravy. Jedinou fekou intenzivné vyuZzivanou pro vodni dopravu je Labe, spole¢né
s dolnim tokem Vltavy, v celkové délce 303 km. Vzhledem k nepfili§ dobrym plavebnim
podminkam na Labi je vodni doprava v Ceské republice zavisla na dostate¢né vysce vodni

hladiny. (Adamec a kolektiv, 2008, s. 16)

2.4 Letecka doprava

Historicky nejmlad$i druh dopravy. Dopravni cestou pro leteckou dopravu je vzdusSny
prostor, zejména v oblasti stratosféry, a neni tak zavisla na vystavbé liniovych dopravnich
cest a topografickych prekazkach v krajin€. Problémem vSak je budovéani dopravnich uzli,
leti§t, coz je v Clenitém terénu velmi obtizné. Stejn€ problematickd je také vystavba
¢1 rozSifovani letiSt’ v husté osidlenych oblastech, kde se velmi tézce plni pozadované

hygienické normy na hluk. (Adamec a kolektiv, 2008, s. 17)

Letecké doprava se uplatiiuje predevsim v oblasti rychlé prepravy osob na velké vzdalenosti.
V nékladni dopravé se letectvi velmi Spatné prosazuje s vyjimkou pifepravy posty a malych

kusovych zésilek. (Adamec a kolektiv, 2008, s. 17)

Velkou vyhodou letecké dopravy je mimo jeji rychlost také bezpecnost. Spolu s zelezni¢ni

24

problémy letist’ (odbavovaci prostory, vzletové a ptistavaci drahy), dale ne zcela unifikovany
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systém fizeni letového provozu, vyhrazeni nadmérné ¢asti vzdusného prostoru pro vojenské

potteby a vyskové omezeni pro komer¢ni lety. (Zeleny, 2007, s. 29)

Na tzemi Ceské republiky se nachazi celkem pét mezinarodnich letist s pravidelnym
provozem: Praha — Ruzyné¢, Ostrava — Mosnov, Brno — Tufany, Pardubice a Karlovy Vary —
Dvory. Da se predpokladat, ze poptavka po letecké dopravé bude v budoucnu stoupat. Jedna
z variant, kterd se uz v nékterych statech vyuziva je varianta tzv. nizkonakladovych
leteckych spole¢nosti, které Castéji, na rozdil od klasickych dopravceti, vyuzivaji okrajovych

a regiondlnich letist. (Adamec a kolektiv, 2008. s. 17-18)

2.5 Cyklisticka a pési doprava

Cyklisticka a pési doprava je nejSetrnéjS$i druh dopravy vici Zivotnimu prostiedi a ma
pozitivni disledky na zdravi a fyzickou aktivitu. Plni také vyznamnou rekreacni funkci.

(Adamec a kolektiv, 2008, s. 18)

Cyklisticka doprava je vhodna jako dopravni prosttedek ptredevsim pro dopravu na kratsi
vzdalenosti a pro kazdodenni dojizd’ku ve méstech. Jeji velkou vyhodou je moZnost kombi-
nace i s jinymi druhy dopravy, hlavné dopravou Zelezni¢ni. OvSem velkym problémem
u cyklistické dopravy je velkd zranitelnost cyklistii v bézném silni¢nim provozu a bezpecné
ulozeni kol v mistech nejcastéjSich cilti pravidelnych cest, jako jsou mista zaméstnani,
obchody nebo tfady, nachazejici se zejména v centrech velkych mést. (Adamec a kolektiv,

2008, s. 18)

Pé&si doprava a jeji kvalita jako vyznamna kazdodenni sou¢ést naSeho Zivota piedstavuje
jedno z kompetentnich kritérii pro troven a hodnotu nasSeho zivota, nebot’ ze vSech druha
dopravy je nejzdravéjsi a nejSetrnéjsi k zivotnimu prostiedi. Ve méstech souvisi zejména
s vefejnymi prostory, turistickymi a kulturnimi dominantami, vefejnymi parky a samoziejme
také méstskou hromadnou dopravou. Pro tento zplisob dopravy se ¢asto buduje zvIastni

infrastruktura: stezky pro pesi a pesi zony. (Adamec a kolektiv, 2008, s. 18-19)

2.6 Multimodalni doprava

Zéklad pro multimodalni dopravu tkvi ve spolupraci mezi jednotlivymi druhy dopravy.
Za multimodalni se proto povazuji takové prepravy, které pii cesté¢ od zdroje k cili vyuziji
alespoil dva druhy dopravy. To umoziuje vyuzivat pro kazdou ¢ast cesty ten nejvhodnéjsi

zpusob dopravy z pohledu dopadii na zdravi a zivotni prostfedi, tedy ten environmentalné
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nejsetrnéjsi. Vyznamnym okamzikem pro uplatiiovani multimodélniho pfistupu v nakladni
dopravé se stalo zavedeni pouzivani standardizovanych kontejnerd, které umoziuji snadné
piekladani zbozi mezi jednotlivymi dopravnimi systémy. V osobni dopraveé se multimodalita

projevuje pii vzniku integrovanych dopravnich systému. (Adamec a kolektiv, 2008, s. 19)
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3 SPOLECENSKE DOPADY DOPRAVY

Doprava je jako kazda jina ¢innost spjata s urCitymi naklady a pfinosy. Nékteré naklady jsou
zcela zjevné s touto Cinnosti (pohonné hmoty), jiné si zpravidla ani neuvédomujeme (emise
vyfukovych plynll). Tyto pfinosy i naklady mizeme d¢lit na soukromé a spolecenské.

(Adamec a kolektiv, 2008, s. 39)

Soukromé ptinosy predstavuji pfemisténi osob a zbozi na urcité misto pro dan¢ho uzivatele
dopravy ¢i majitele zbozi. Soukromé ndklady jsou spojeny s financnimi prostiedky,
které jsou vynalozeny na dopravu. Napiiklad naklady na provoz ¢i udrzbu vozidla,
nebo jizdenka do prostiedkd hromadné dopravy. Soukromé piinosy a naklady vyznamné

ovliviiyji rozhodovani jednotlivych aktért na dopravnim trhu. (Foltynova, 2009, s. 50)

Spolecenské piinosy jsou spjaty s pozitivnim efektem dopravy pro celou spole¢nost.
Naptiklad zlepSeni dopravni obsluznosti regionu, ve kterém je problém s nezaméstnanosti
muze mit pozitivni dopad na zvySeni zaméstnanosti. Spolecenské néklady pak predstavuji
veSkeré naklady dopravy, které nese spolenost a zahrnuji naklady vedlejSich efekti
dopravy. Tyto naklady ptedstavuji naptiklad naklady spojené s kongesci, naklady doprav-
nich nehod, nédklady spojené s poskozenim zdravi z emisi a hluku a Zivotniho prostfedi

z emisi a fragmentace krajiny. (Foltynovéa, 2009, s. 51)

Pro efektivni fungovani trhu je nutné, aby ceny dopravnich aktivit pravdivé odrazely
vSechny nédklady. Pokud se tak nedéje, mluvime o trznich selhdnich. Vzniklou situaci

je zadouci fesit pomoci nastroji regulace dopravy. (Adamec a kolektiv, 2008, s. 38)

3.1 Nastroje regulace dopravy

V soucasnosti neexistuje zadna jednotna kategorizace nastrojii regulace dopravy. Obecné
pfijimané zakladni ¢lenéni je na nastroje ekonomické — coz jsou nastroje fiskalni,
obchodovatelna povoleni a pojiSténi a nastroje normativni, které jsou zalozeny na zakazech
a ptikazech, limitech, standardech a pfedepsanych administrativnich postupech. (Foltynova,

2009, s. 63)
3.1.1 Ekonomické nastroje

Foltynova (2009, s. 64-65) mezi ekonomické nastroje fadi:

- poplatky a dang,

- zpoplatnéni dopravni infrastruktury,
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- dotace,

- obchodovatelnd povoleni,

- pojisténi.
Ekonomické nastroje méni relativni ceny vyrobki a sluzeb (tj. méni ceny raznych statka
a sluzeb vici sobé navzajem), pfipadné méni piijmy domdcnosti a firem, ¢imz plsobi
na zménu chovéani spotifebiteld 1 vyrobcl. Ekonomické nastroje maji na rozdil
od normativnich nastroji celou fadu vyhod. Naptiklad nemaji takové vysoké néklady
na statni administrativu, motivuji ekonomické subjekty k podpote vyzkumu novych techno-

logii a podnécuji ke snizovani znecisténi. (Foltynova, 2009, s. 64-65)

3.1.2 Normativni nastroje
Jako normativni nastroje Foltynova (2009, s. 66) uvadi:

- nafizeni (zadkazy, ptikazy),

- limity,

- standardy (napf. emisni standardy),
- predepsané administrativni postupy,

- omezeni (napf. omezeni pohybu automobili).

Jsou zalozeny na donucovaci pravomoci organu statni spravy a subjekt se podle nich musi
chovat, jinak je trestan. Velkou vyhodou téchto nastroji je, Ze pozadovan¢ho cile lze
dosahnout rychle a Ize jej snadno monitorovat. Naopak nevyhodou je, Ze v nékterych
ptipadech mohou mit tvrdé ekonomické dopady na mnoho subjektii, coz mize zplsobit
napiiklad ztraty pracovnich mist. Casto to poté vede na tlak smérem do politiky
nebo na organy statni spravy, aby dosahly zmékceni normativnich pfedpisti ¢1 udé€leni

vyjimek. (Foltynova, 2009, s. 66)
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4 INTELIGENTNI DOPRAVNI SYSTEMY

Velky nartst osobni i ndkladni dopravy sebou piineslo rozsifovani Evropské unie. Evropska
komise muze byt napomocna ve zvladnuti piivalu novych vozidel, ktera se objevuji
na silnicich v ramci celé¢ Evropské unie, zavadénim a podporou takzvanych ITS systémil
(Intelligent Transport System) ve vSech typech vozidel. Nejvétsi efekt se da ocekavat
se zavedenim téchto systému do vozidel pro osobni a nakladni silni¢ni dopravu. Na silnicich
je nartst dopravy nejhmatatelnéjSi a zavedeni téchto systému bude tim padem

nejefektivngjsi. (Cesky kosmicky portal, 2015)

4.1 Pojem ITS — Inteligentni dopravni systémy

ITS — Inteligentni dopravni systémy by se daly oznacit také jako dopravni telematika,
zavadéji systémy sledovani vozidel a implementuji do vozidel technologie telekomunikace.
Zaroven s dopravnim inzenyrstvim s podporou ostatnich obort, které jsou nedilnou soucasti
dopravy, jako jsou naptiklad ekonomika, teorie dopravy a systémové inzenyrstvi, jsou také
Casto oznacovany jako dopravni telematika. Mezi hlavni cile ITS je, aby pro stavajici
infrastrukturu zajistily systémy fizeni dopravnich a pfepravnich procesi. Hlavni vyhodou
zavadéni ITS, je zvySeni bezpe€nosti dopravy jako takové, ale i celkového provozu. Dal§imi
ptinosy jsou zefektivnéni podpory procesu piepravy osob nebo véci. (Cesky kosmicky

portal, 2015)
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4.2 Podstata inteligentnich dopravnich systémii

Hlavni podstatou ITS systémil je v tom, Ze tyto systémy obsahuji ve vozidle jednotku, ktera
je sama, bez ohledu na vili fidiCe, ¢i strojnika, odesilat informace o své poloze, rychlosti,
hustoté okolniho provozu do fidici jednotky, nebo operatorovi. Za pfedem uréenych podmi-
nek nasledné zasle tidici jednotka nebo operator piislusné pokyny k upravé trasy, rychlosti,
nebo i celého smérovani vozidla. Tato informace miZze jit samoziejmé i jinym smérem,
k dopravnimu znaceni s proménnymi symboly, muze automaticky piibrzdit rychlost
provozu pomoci dopravnich znacek, které se mohou vyklapét, ptipadné svételné menit.

(Cesky kosmicky portal, 2015)

V dnesni dobg, je jiz ve vSech programech ITS klicovym komponentem druzicova (satelitni)
navigace, informace o poloze a rychlosti daného dopravniho prostiedku je stézejni

a sluzeb je zvyseni bezpecénosti a spolehlivosti dopravy. (Cesky kosmicky portal, 2015)

,Systemy ITS kromé Fizeni a predvidani vyvoje umoznuji vyhodnocovat i technicky stav
dopravni cesty a planovat jeji opravu. Sledovani meteorologickych podminek v misté

provozu miize informovat ucastniky dopravniho provozu o blizicich se nebezpeci a naridit
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snizeni rychlosti, cimz je mozné predchdzet vaznym dopravnim nehodam. © (Cesky kosmicky

portal, 2015)

4.3 Podpora a rozvoj ITS v Ceské republice

Z hlediska dopravy, je Ceské republika sttedem Evropy a ma strategickou polohu. Dopravni
infrastruktura Ceské republiky by méla umoznit plynulé spojeni s nejvétsimi evropskymi
obchodnimi a technologickymi centry a méla by poskytovat adekvatni sluzby uzivatelim

dopravy. (Cesky kosmicky portél, 2015)

Ceska republika velmi intenzivné vnima problematiku ITS systémi a veskeré snahy Evrop-
ské unie o zavedeni ITS podporuje. O rozvoj ITS se zajima ne jenom Ministerstvo dopravy,
ale pronika i1 na krajské a méstské ufady. Tam, kde se ITS systémy v praxi zavadéji, dochazi
postupné napiiklad k zavadéni hlavnich fidicich, nebo operac¢nich center. Ve velkych
méstech 1 s pouzitim vytvorené aplikace pro sledovani intenzity dopravy, pro monitorovani
pocasi, nebo aplikace ITS pro zvyseni bezpecnosti tunelli v podob¢ napiiklad tisekového
méteni rychlosti vozidel jedoucich tunelem, nebo soucasné i sledovani poctu vozidel,

ktera se v daném useku nachazeji. (Cesky kosmicky portal, 2015)

V ramci postupujici modernizace a rozvoje dopravni infrastruktury Ceské republiky
zpracovalo Ministerstvo dopravy strategicky dokument ,,Ak¢ni plan rozvoje inteligentnich
dopravnich systémi (ITS)“ v Ceské republice do roku 2020 (s vyhledem do roku 2050),
ktery je diilleZitym navazujicim dokumentem na koncepci ,,Dopravni politika pro obdobi let

2014-2020. (Cesky kosmicky portal, 2015)

V z6né silniéni dopravy je v Ceské republice potieba vybudovat postupné fidici a informaéni
systémy dopravy pfedevsim na dalni¢ni siti. Je naprosto nezbytné, vybudovat systém ITS
v prvni fad€ pro hlavni dalni¢ni tahy tak, abychom mohli nabidnout fidi¢im a ITS ve vozi-
dlech komfort, ktery je jiz zdpadné od naSich hranic béZny a spolehlivé fungujici. Dllezité
je rozvijet poskytovani jazykove nezavislych informaci na informacnich panelech nad silni-
cemi, pravé z toho pohledu, Ze diky strategické poloze Ceské republiky, jezdi po naSich
silnicich vysoké procento zahrani¢nich fidict. Zajem ze strany Ceské republiky je také
na zavedeni celoevropského automatického systému tisiiovych volani z vozidel, kdy vozidlo
samo nezavisle na vili fidi¢e vysle signal tistiového volani v piipadé nehody. (Cesky kos-

micky portal, 2015)
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., Dovybaveni silnicni site adekvatnim zarizenim umozni také sledovani dopadii dopravy na
Zivotni prostredi (hluk, emise, smog), kdy aplikace ITS miize ndsledné odklonit dopravu

mimo aktualné nejvice zasazené oblasti.“ (Cesky kosmicky portal, 2015)

V soucasnosti se jiz testuji vozidla, kterda maji zabudovana ¢idla pro vzajemnou komunikaci
mezi vozidly, které se nachazeji v okruhu dosahu signalu téchto ¢idel a na zéklad¢ informaci
z okolnich vozidel, dokdzou tyto ITS upravit rychlost vozidla, nebo ho pfipadné i zastavit
a predejit tim vzniku dopravni nehody. Systémy ITS ve vozidlech vysokou mérou pfispivaji
1 ke sniZzeni emisi vyfukovych plynli vozidel pravé tim, Ze umi ovlivnit neustalé rozjizdéni
a zastavovani vozidel v kolonach. Pfedpoklada se, ze jiz v horizontu nékolika malo let, bude

datové piipojeno téméf 100 % vozidel. (Cesky kosmicky portal, 2015)

Obrazek 2: Priklad telekomunikacniho propojeni infrastruktury a vozidla nebo vozidel

mezi sebou (Cesky kosmicky portdl, 2015)
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5 UDRZITELNA DOPRAVA

Vzhledem k tomu, Ze zdjem po dopraveé neustale roste, nelze se omezit pouze na budovani
nov¢ infrastruktury a otvirani trhii. Je tieba optimalizovat dopravni systém tak, aby spliioval
naroky udrzitelného rozvoje. Nyné&j$i dopravni systém musi byt udrzitelny z hospodaiského,

socialniho i ekologického hlediska. (Adamec a kolektiv, 2008, s. 111)

Tumlin (2012, s. 7) ve své knize piSe, Ze neexistuje zadna spolecna (jednotna) definice trvalé
udrzitelnosti ani udrzitelnosti vztahujici se k dopraveé. V nékterych definicich se uvadi,
ze se jedna o propojeni okruhu lidi, planety a zisku. Tyto formulace si vSak uvédomuji,
ze nelze dosahnout ekologického cile, aniz bychom soucasné udrzeli stabilni spole¢nost

a produktivni ekonomiku.

Pojeti udrzitelnosti vychézi ze z4jmu o zivot budoucich generaci, coz je nejcastéji zdiivod-
novano etickymi principy (nezanechat budoucim generacim horsi podminky pro Zzivot,
nez ma soucasna generace). Podle této logiky je tedy dulezité brat ohled pti rozhodovani
a konani napftiklad pfi té¢Zb¢é neobnovitelnych zdroji (nerostnych surovin, fosilnich paliv),
pfi Cerpani obnovitelnych zdroji (zasoby ryb v mofi, dievo z lesi) nebo pfi uvolhovani
znecisténi v podob¢ emisi a odpadu. (Foltynova, 2009, s. 16)

Obecné panuje shoda o tom, ze udrzitelnd doprava by méla trvale ptispivat k rostoucimu

.....

prosttedi. (Foltynova, 2009, s. 16)

Dulezitou metodikou v rdmci udrzitelného rozvoje je potieba predvidat a sledovat, aby bylo
mozné posoudit, zda byla u€inéna moudrad rozhodnuti. Proto se ¢asto zpracovavaji rizné

koncepce, strategie, dopravni politiky, programy a akéni plany. (Hutton, 2013, s. 392)

Strategicky dokument Ceské republiky ,Narodni akéni plan &isté mobility vypracovany
ve spolupraci Ministerstva primyslu a obchodu, Ministerstva dopravy a Ministerstva pro
zivotni prostiedi byl schvalen na jednani vlady v roce 2015 a vyjadiuje vili statu aktivné
podpofit rozvoj alternativnich paliv zejména v silni¢ni dopravé, a naplnit tak diive defino-
vané cile Ceské republiky v oblasti energetiky, dopravy a Zivotniho prostiedi. Hlavnimi cili
v tomto dokumentu jsou rozvoj elektromobility, rozvoj vozidel na CNG (zemni plyn), rozvoj
vozidel na LNG (zkapalnény zemni plyn), nastartovani rozvoje vodikové technologie

v dopravé a vyzkum a vyvoj v oblasti alternativnich paliv. (Ministerstvo dopravy, 2015)
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II. PRAKTICKA CAST
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6 SOCIOEKONOMICKA ANALYZA ZLINSKEHO KRAJE

Zlinsky kraj se rozprostira ve vychodni ¢asti stfedni Moravy a vychodni okraj Zlinského
kraje tvofi hranici se Slovenskou republikou. Na jihozapadé¢ sousedi Zlinsky kraj s krajem
Jihomoravskym, na severozdpadé skrajem Olomouckym a vseverni ¢asti s krajem

Moravskoslezskym. (Zlinsky kraj, 2017)

6.1 Charakteristika Zlinského kraje

Zlinsky kraj je jednim ze 14 tzemné samospravnych celktl Ceské republiky a tvoii jej okresy
Zlin, Uherské Hradisté, Kroméfiz a Vsetin. Svou rozlohou 3 963km? je kraj ¢tvrtym
nejmensim krajem Ceské republiky a zaujima 5 % jeji plochy. (Zlinsky kraj, 2017) V kraji
Zije celkem 583 698 obyvatel (k 31. 12. 2016). (Cesky statisticky ufad, 2017)

Zlinsky kraj byl ustanoven na zdklad¢ ustavniho zdkona o vytvofeni vysSich tizemnich
samospravnych celki k 1.1.2000. Spolu s Olomouckym krajem vytvaii region soudruznosti

Stfedni Morava. (Oficidlni portal pro podnikani a export, © 1997-2017)

, Zlinsky kraj je uzemnim spolecenstvim obcanii a verejnopravnich korporaci, ktera ma
vlastni majetek a vlastni prijmy vymezené zakonem a hospodari podle svého viastniho roz-
poctu. Kraj pecuje o vSestranny rozvoj svého uzemi a o potieby svych obcanu. (Zlinsky

kraj, 2017)

Zlinsky kraj je zfizovatelem nckolika organizaci, jako jsou napfiklad nemocnice
a zdravotnické zafizeni, Skoly a Skolni zafizeni, dale pak prispévkové organizace pisobici
v riznych oblastech (socialni sluzby, kultura, sprava silnic aj.). Stejné jako ostatni kraje
1 Zlinsky kraj svoji ¢innost vykonava v samostatné (vydavani obecné zavaznych vyhlasek
kraje, stanoveni rozsahu zakladni dopravni obsluznosti pro Gzemi kraje atd.) a pfenesené
(pfezkoumavani rozhodnuti vydanych obcemi, organizovani integrovaného zéchranného
systému na uzemi kraje, udélovani statniho obcCanstvi atd.) plisobnosti. Hlavnimi organy

Zlinského kraje jsou zastupitelstvo, rada, hejtman a krajsky Grad. (Zlinsky kraj, 2017)

Zlinsky kraj ma celkem 307 obci (z toho 30mést) a 13 spravnich obvodi obci s rozsifenou
plisobnosti, v jejichz ramci ptisobi 25 Gizemnich obvodi povétenych obci. (Cesky statisticky

Gfad, 2017)
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Ve Zlinském kraji najdeme 40 mikroregiont, které vznikly za ucelem ziskéni spolecné
podpory pro Cerpani prostredki ze statnich fondi a z fondt EU. (Regionalni informacni ser-

vis, © 2012-2016)
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Obrazek 3: Administrativni mapa Zlinského kraje (Cesky statisticky vrad, 2017)

Zlinsky kraj se vyznacuje Clenitou, prevazné kopcovitou povahou diky oblastem Beskyd,
Javornikd, Bilych Karpat, Hornomoravskému a Dolnomoravskému tvalu a na jihozapadé
kraje se zvedaji Chiiby. Nejvyznamnéjsi a nejvétsi fekou ve Zlinském kraji je Morava dale

potom feka Bedva, Dievnice, Senice, Vlara a Olsava. (Cesky statisticky ufad, 2017)

Diky cClenitosti a svazitosti terénu je intenzita vyuziti uzemi rozdilnd. Z celkové vymeéry
uzemi Zlinské kraje je témet 50 % zeméde€lské pady a 40 % lesni piidy. Nejvice zemedélské
pudy ma okres Uherské Hradisté. Ve Zlinském kraji najdeme predevSim pramysl

dfevozpracujici, kovodélny, elektrotechnicky a textilni. (Cesky statisticky ufad, 2017)

Zlinsky kraj patfi mezi oblibené a ¢asto vyhledavané turistické oblasti. Za atraktivitu kraje
muze predevsim velké mnozstvi pfirodnich, kulturnich a historickych pamatek. Zlinsky kraj
se muze pysSnit velkym spektrem moznosti reakce. Najdeme zde soucasné hory, 1dzné,
vinafska udoli, poztstatky Velkomoravské tiSe, fadu cirkevnich pamatek, batovskou

architekturu a mnoho dalsiho. (Zlinsky kraj, 2017)
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6.2 Okresy Zlinského kraje — zakladni udaje

Kroméfiz

Uherské Hradisté

Obrazek 4: Okresy Zlinského kraje (Cesky statisticky vrad, 2017)

6.2.1 OKres Zlin

Okres Zlin se nachazi v centrdlni Casti a je druhym nejvétSim okresem Zlinského kraje.
Pro region je typicka pfirodni rozmanitost. Okres je pomé&rné bohaty na mineralni prameny,
a naopak chudy na nerostné bohatstvi. Nejvétsi mésta tohoto okresu jsou Zlin, Otrokovice,
Napajedla. Na tizemi najdeme mezinarodni Zelezni¢ni trat’ a celkem 555 km silnic. (Cesky

statisticky ufad, 2017)

6.2.2 Okres Kromériz

V zapadni ¢asti Zlinského kraje se rozprostird okres Krométiz. Uzemi toho okresu

pfedstavuje tirodné rovina Hané a feka Morava, kterd vytvari dobré podminky pro péstovani

NS4

242!

KroméfizZ je v dobré stavu. Uzemim prochazi vyznamna Zelezni¢ni trat” Budapest’ — Bieclav

— Pferov — Bohumin — Varsava a 558,2 km silnic. (Cesky statisticky ufad, 2017)

6.2.3 OkKkres Vsetin

Okres Vsetin se nachdzi vseverni ¢asti Zlinského kraje a patfi k nejhornatéjSim
a nejlesnatéj$im okrestim celé Ceské republiky. Kousek regionu tvoii hranici se Slovenskou

republikou. Vyznamna je zde t&Zba piskovce a stavebniho kamene. Cast okresu ma velky
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vodohospodatsky vyznam diky vodni nadrzi Stanovnica v Karolince. Na uzemi se nachézi

mezinarodni Zelezniéni trat’ a 504 km silnic. (Cesky statisticky ufad, 2017)

6.2.4 OKkres Uherské Hradisté

V jihozapadni casti Zlinského kraje najdeme okres Uherské HradiSté. Riznorodost
klimatickych podminek a Clenitosti terénu zptisobuje pestrost riznych odvétvi, ale presto
se okres vyznacuje spiSe péstovanim ovoce, zeleniny, obili, kukufice, cukrovky a nachézi
se zde rozlehlé vinice. Zivotni prostiedni tohoto okresu je nejlepsi v celém kraji. Na tizemi
prochazi mezindrodni Zelezni¢ni trat, nalezneme zde 525 km silnic (neni zde zatim zadna
dalni¢ni ani rychlostni komunikace) a funguje zde lodni doprava po Batové plavebnim

kanale. (Cesky statisticky ufad, 2017)

6.3 Porovnani vybranych oblasti v jednotlivych letech ve Zlinském kraji

Pro ukazku rozvoje kraje je zde vybrano nékolik ukazatelti (obyvatelstvo, trh prace,
vzdélavaci zafizeni, zdravotni a socidlni stfediska, primysl, cestovni ruch), které jsou
porovnany v jednotlivych letech. Srovnavané oblasti byly vybrany s ohledem na moZnost
ovlivnéni dopravy v kraji.

Tabulka 1: Obyvatelstvo Zlinského kraje
2013 2014 2015

586 299 585261 584 676

Zdroj: Cesky statisticky ttad, 2017

Tabulka 2: Trh prace Zlinského kraje
2013 2014 2015

Zdroj: Cesky statisticky ttad, 2017
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Tabulka 3: Vzdeélavaci zarizeni ve Zlinském kraji

2013 2014 2015

Matefské Skoly 310 312 316
Ziakladni Skoly 257 258 258
Stiredni Skoly 67 67 67
Konzervatore 1 1 1
VysSi odborné s§koly 10 10 10
Vysoké skoly 2 2 2

Zdroj: Cesky statisticky afad, 2017

Tabulka 4: Zdravotni a socialni zarizeni ve Zlinském kraji

2013 2014 2015
Nemocnice 10 10 10
Domovy pro seniory 37 38 38

Zdroj: Cesky statisticky ufad, 2017

Tabulka 5: Podnikani ve Zlinském kraji

2013 2014 2015

Primérny pocet podnikatel-

skych subjektii 165

162 177

Zdroj: Cesky statisticky ttad, 2017

Tabulka 6: Cestovni ruch ve Zlinském kraji
2013 2014 2015

Hromadna ubytovaci zarizeni 463
(pocet)

445 445

Navstévnost hromadnyCh llby- 603 301 603 414 661 149
tovacich zarizeni

Zdroj: Cesky statisticky ttad, 2017
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6.3.1 Shrnuti

Z tabulek vyplyva, ze v poslednich letech se ve Zlinském kraji sice zmensil pocet obyvatel,
ale ve vSech ostatnich vybranych oblastech kraj stagnoval nebo se rozvijel. Nejvétsi rozdil

za posledni roky jde vidét v navstévnosti kraje, coz svéd¢i o atraktivité daného regionu.

Nezaméstnanost ma klesajici tendenci, kterda je vSeobecné zadouci. NejvetSimi
zaméstnavateli v kraji jsou firmy Continental Barum, s.r.o. (Otrokovice), Krajskd nemocnice
Toméase Bati, a.s. (Zlin), Mitas, a.s. (Zlin, Otrokovice), Ceské zbrojovka, a.s. (Uhersky Brod)
a On Semiconductor Czech Republic, s.r.o. (Roznov pod Radhostém) (Utad prace Ceské
republiky — krajské pobocka ve Zling, 2014). Problém vsak 1ze vidét v tom, ze klesajici pocet
stalych obyvatel a zaroven klesajici procento nezaméstnanych zpisobuje ¢im dal vétsi
komplikace zaméstnavatelim, kteti hledaji kvalifikované pracovni sily. Nastava situace,
kdy zaméstnavatelé ¢im dal vice hledaji ochotné pracovniky i ze vzdalenéjsSich koutil kraje
nebo mimo Zlinsky region. Otazka dopravni obsluznosti a kvality dopravni infrastruktury
tedy nabyva na vyznamu. Toto tvrzeni potvrzuje pocinajici existence firemnich benefiti
v podobé napiiklad piispévku na dopravu do zaméstnani, nebo piipadné firemni predskolni

zafizeni pro déti.
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7 ANALYZA SOUCASNE DOPRAVNI SITUACE NA UZEMI
ZLINSKEHO KRAJE

Ke konkurenceschopnosti kraje zna¢né ptispiva dobra dopravni obsluznost, snadné napojeni
na dalni¢ni a silni¢ni sit’, moznost vyuziti zelezni¢ni dopravy a co nejkratS$i vzdalenost

k letiStim a vodni dopravé. (Hajek, 2005)

Nyni se na izemi Zlinského kraje nachéazi 2 141 km silnic a dalnic, 359 km provozni délky
zelezniénich trati (Cesky statisticky tifad, 2017), 4 regionalni civilni leti§té a vnitrozemsky

priplav tzv. Batv kanal (Hajek, 2005).

Je dulezité zminit, ze dalnice a silnice I. tfidy vlastni stat, kdeZto silnice II. a I1I. tfidy spadaji

pod kraje, kde se silnice nachazi. (Moderni obec, 2013)

Proto, aby Zlinsky kraj zvladal co nejlépe udrzbu, modernizaci a opravu svych komunikaci
ma vlastni piispévkovou organizaci, Reditelstvi silnic a dalnic, kterd mu v tom pomaha.
Staraji se celkem o 1 767 km silnic II. a III. tfidy na tzemi Zlinského kraje. (Zlinsky kraj,
2017)

Dalsim ukolem kraje je zajistit vefejnou dopravu pro své obyvatele. K tomu kraj spolupra-
cuje se spolecnosti Koordindtor verejné dopravy Zlinské kraje, kterd predev§im buduje

efektivni systém vetejné dopravy a navrhuje jizdni fady. (Zlinsky kraj, 2017)

Pocet dopravnich nehod na uzemi Zlinské kraje za rok 2016 byl 4 044, coz je podstatné vice

nez v minulych letech. (Cesky statisticky ufad, 2017)

Co se tyka ITS systémt v praxi ma konkrétné tieba mésto Zlin nové informacni tabule,

které informuji fidi¢e o dojezdovych ¢asech do riznych ¢asti mésta.

Ve Zlin€ a Otrokovicich také funguji informacni tabule na zastadvkach a ve vozidlech
méstské hromadné dopravy, které informuji cestujici a eliminuji tak problémy s pfestupy

z jednoho spoje na druhy.

Na Uzemi zlinského regionu se nachazi nékolik primyslovych zon. V Huling, Zling,
HoleSové, Starém mésté, Kel¢i, Kunovicich, Otrokovicich, Napajedlich a v Uherském
Brodé. (Regionalni informacni servis, © 2012-2016) V téchto mistech je zvySena

koncentrace nakladni dopravy.
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Nasledujici tabulky ukazuji vybrané udaje o dopravé ve Zlinském kraji a priblizuji

tak aktualni situaci.

Tabulka 7: Silnicni doprava ve Zlinském kraji k 1. 1.

nasledujiciho roku

2015

Délka silnic a dalnic (km) 2 141
Dalnice 33
L. tridy 17
II. tfidy 16

Silnice 2108
L. tridy 343
II. tfidy 511

II1. tridy 1254

Zdroj: Cesky statisticky ufad, 2017

Tabulka §8: Silnic¢ni ndkladni doprava ve Zlinském kraji (tis. t)
2015

Vyvoz véci do jinych kraji 3289
Dovoz véci z jinych kraju 3674
Preprava véci v ramci kraje 14 767

Zdroj: Cesky statisticky afad, 2017

Tabulka 9: Verejna autobusova doprava ve Zlinském kraji

2015

Preprava cestujicich v ramci kraje

21 527
(tis. osob)
Zdroj: Cesky statisticky ufad, 2017
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Tabulka 10: Méstska hromadna doprava ve Zlinském kraji

2015

Pieprava cestujicich celkem (mil. osob) 31,9

Autobusy 13,3

Trolejbusy 18,6

Zdroj: Cesky statisticky Gifad, 2017

Tabulka 11: Zeleznicni doprava ve Zlinském kraji

2015

Provozni délka Zelezni¢nich trati (km)

359
(stav k 31. 12.)
Pieprava cestujicich v ramci kraje A5
(tis. osob)
Vyjezdy cestujicich do jinych kraji
yjezdy J jmy J 1997
(tis. osob)
Piijezdy cestujicich z jinych kraji
jezdy J jmy J 5002
(tis. osob)
Vyvoz véci do jinych kraju (tis. t) 701
Dovoz véci z jinych kraju (tis. t) 1 144
Preprava véci v ramci kraje (tis. t) 37

Zdroj: Cesky statisticky tfad, 2017

Tabulka 12: Vodni doprava ve Zlinském kraji

2015

Délka splavnych vodnich cest pro pravi- e
delnou dopravu (km) (stav k 31. 12.)
Zdroj: Cesky statisticky ufad, 2017
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7.1 Silni¢ni doprava

Diky kopcovitému razu krajiny Zlinského kraje je hustota silni¢ni sité€ nizsi. AvSak dopravni
napojeni a dopravni obsluha odpovida potfebam kraje. Kraj se v poslednich letech snazi
o zkvalitnéni napojeni Zlinského kraje na dalnicni sit’. Nyni se na uzemi zlinského regionu
nachazi dalnice D1 od Bezmérova — pies Kroméfiz a Hulin — po Rikovice. Vznikla také
rychlostni komunikace R55 Hulin — Otrokovice, ktera navazuje od dalnice D1 Kroméfiz —

Hulin. (Zlinsky kraj, 2017)

Tato rychlostni komunikace napomohla Otrokovicim ke snizeni hustoty dopravy v centru
meésta diky severovychodnimu obchvatu. Probiha také piiprava jihovychodniho obchvatu
Otrokovic, kterd by méla odvést tranzitni dopravu z extrémné pretizené Kvitkovické
ktizovatky. Pokracuji také ptipravy na dalsi aseky R55 ve sméru Otrokovice — Napajedla —
Staré mésto — Bzenec — Luzice — Bfeclav. (Ceskedalnice.cz, 2017) Zde to komplikuji spory
u meésta Spytihnév, kde by komunikace méla vést pies zelezni¢ni trat’, a tak otazkou zlstava,
jestli se komunikace povede nad trati nebo se skryje pod zem. Starosta mésta Spytihnév

se vyjadfil spiSe pro variantu Setrné€jsi k lidem i ptirod¢€ a to podzemni. (Prochazkova, 2016)
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Obrazek 5: Planovana cast obchvatu

Otrokovic (Prochazkova, 2016)
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Vyznamnym nedostatkem zatim zUstava neexistence dalni¢niho propojeni mezi Zlinskym

krajem a Slovenskem.

V roce 2004 o tomto propojeni jednaly vlady Ceské i Slovenské republiky a vysledkem byl
plan vystavby rychlostni komunikace R49 Hulin — Frystak — Zlin — Slovensko. Koncem zaii
roku 2008 byla zahajena vystavba prvniho useku této komunikace Hulin — Frystak. (Zlinsky
kraj, 2017) O komplikace pti vystavbé tohoto tseku se postaral vyskyt chranéného hlodavce
v okoli Ttebétic a Alexovic, ptes které trasa R49 vede. (Libiger, 2015) Ovsem existence této

komunikace ve Zlinském kraji ziistava kli¢ovou prioritou.

B soucasné silnice
B R49

Slovensko

Obrazek 6: Trasa silnice R49
(Libiger, 2015)

V kraji, i ptes veSkeré snahy, pfetrvava silny nedostatek rychlostnich silnic a dalnic,
které by zabezpecily rychlé spojeni kraje s okolim. Jejich absenci nahrazuji komunikace
nizsi tiidy, tj. silnice . tfidy a z €asti 1 silnice II. tfidy. Tento stav zpiisobuje velké mnozstvi
usekli s vysokou intenzitou dopravy, ktera se odrdzi na kvalit€¢ Zivotniho prostiedi

a spokojenosti obyvatel. (Zlinsky kraj, 2017)

Nejzatizen€jSimi méesty na zemi Zlinského kraje z hlediska intenzity dopravy jsou mésta
Zlin, Otrokovice, Roznov pod Radhostém, Valasské Mezific¢i, HoleSov. (f{editelstvi silnic

a dalnic CR, © 2017)

Meésto HoleSov jiz ma vybudovany jihovychodni obchvat, ktery propojuje u kruhového
objezdu u Martinic silnice 11/490 od Frystaku a 11/438 smétujici do Bystfice pod Hostynem.
Tento obchvat vsak odklonil pouze dopravu mimo mésto, kterd jede ze sméru od Zlina

do Bystfice pod Hostynem a opacné€. Dostavba dalnice R49 dokonci prakticky cely obchvat
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HoleSova. Tranzitni doprava jedouci od Krométize nebo Hulina bude mit moznost za Tte-
béticemi vyuzit ndjezdu na rychlostni komunikaci R49 po které objede cely HoleSov
az ke sjezdu ke kruhovému objezdu u Martinic. (Z HoleSova informace a tak po raznu,

© 2006 -2011)

vvvvv

Vsetin. Jeji modernizace je nutnd pro zajisténi plynulosti a kvality vetfejné dopravy, protoze
silnice nema dostatecné Sitkové parametry. (Zlinsky kraj, 2017) Prace na této komunikaci
probihaji.

Usek silnice I. tiidy mezi Otrokovicemi a Zlinem patii vzhledem ke svému vytiZeni
k problémovym tusekiim Zlinského kraje. Mésto Zlin se neustale snazi najit alternativy
a moznosti zajisténi lepsi plynulosti na této komunikaci. Tyto problémy vznikaji diky vysoké
hustoté¢ obyvatelstva a velké koncentraci nejvétSich zaméstnavateli v regionu. Jednou
z moznosti, jak tento problém fesit je i zvazovana rekonstrukce zelezni¢ni trasy mezi Zlinem
a Otrokovicemi, ktera by méla predstavovat pro cestujici rychlou alternativu v osobni

doprave.

7.1.1 Verejna doprava

Vetejnou dopravu — vefejnou linkovou dopravu na uzemi Zlinského kraje provozuje
9 smluvnich dopravct: CSAD Vsetin, a.s., KRODOS BUS, a.s., CSAD Uherské Hradistg,
a.s., Karel Housa, Connex Morava, a.s., FTL - FIRST TRANSPORT LINES a.s., CSAD
Hodonin, a.s., CSAD Kyjov, a.s., VYDOS BUS, a.s.. O jizdni fady se stara kraj ve spolupréci
se spolecnosti Koordinator pro vetejnou dopravu Zlinského kraje. (Zlinsky kraj, © 2008)
Cetnost spojii a kvalita sluzeb je v linkové dopravé na tizemi Zlinského kraje na dobré
urovni. Za vytknuti, ale urcit€¢ stoji =zastaralost nékterych autobusovych nédrazi

na analyzovaném tzemi.

Meéstska hromadnd doprava funguje ve méstech Zlin, Otrokovice, Uherské Hradiste,

Kunovice, Staré¢ mésto, Krométiz, Vsetin a Valasské Mezifi¢i. (Zlinsky kraj, © 2008) Je zde

ziizen také meziméstsky usek Zlin — Otrokovice. (Zlinsky kraj, 2017)

7.1.2 Integrovany dopravni systém

Zlinsky integrovany dopravni systém byl prvnim integrovanym systémem v Ceské

republice. Pocatky jeho fungovani byly uz v roce 1982. (Zlinsky kraj, 2017)
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Nyni je Zlinsky integrovany systém rozdélen do péti tarifnich pasem:

- pasmo A v useku Zlin — Louky az Zlin — Ptiluky;

- pasmo B v useku Zlin — Malenovice zastavka az Zlin — Louky;
- pasmo C v useku Otrokovice az Zlin Malenovice zastavka;

- pasmo D v useku Zlin — Ptiluky az Lipa nad Dfevnici

- pasmo E v useku Lipa nad Dievnici az Vizovice. (Zlinsky kraj, 2017)

V nékterych oblastech jsou do systému IDS zapojeny 1 pfiméstské linky, které pomahaji
méstské hromadné dopraveé naptiklad pfi navozu déti do Skolskych zatfizeni. NemliZeme tedy

hovofit o komplexnim integrovaném dopravnim systému. (Zlinsky kraj, 2017)

Obrazek 7: Mapa silnic Zlinského kraje (Reditelstvi silnic a ddlnic, 2011)

7.2 Zelezni¢ni doprava

Na tuzemi Zlinského kraje je 358 km zelezni¢ni traté a celkem 117 Zelezni¢nich stanic
a zastavek. Zakladni kostru tvofi trat€ Prerov — Bfeclav, Hranice na Moraveé — Stfelna,
Kojetin — Valasské Mezifici, Staré Mésto — Vlarsky prasmyk, Otrokovice — Zlin — Vizovice.

(Zlinsky kraj, 2017)
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Napojeni na zelezni¢ni sit’ maji vSechna vétsi mésta v kraji. Mensi komplikaci je napojeni
krajského mésta Zlin s okresnimi mésty Krométiz a Uherské Hradisté. Cestovani mezi té-
mito mésty je mozné pouze s prestupem. Daleko vétsi problém tvoii Zeleznicni spojeni kraj-

ského mésta Zlin s oblasti Vsetinska, ValaSskomeziticska a Roznovska. (Zlinsky kraj, 2017)

V kraji funguje také nékladni zelezni¢ni doprava. A aby dochézelo ke zvySeni vyuzivani
zelezni¢ni prepravy v ndkladni dopravé je potieba rozvijet logistiku a kombinovanou do-

pravu. (Zlinsky kraj, 2017)

Nizkd modernizace Zelezni¢ni infrastruktury, Spatny stav Zelezni¢nich stanic, rychlost a Cet-
nost spojui ukazuje na nedostatecny stupenn dopravnich sluzeb nabizenych v Zelezni¢ni do-

pravé. (Zlinsky kraj, 2017)

7.3 Vodni doprava

Na uzemi Zlinského kraje neni vodni doprava siln¢ zastoupena. Funguje zde tzv. Battv
kanal jako vnitrozemsky priplav mezi Otrokovicemi a Skalici. Plavebni kanal je veden po
fece Morave nebo po uméle vyhloubenych kanalech. Jeho aktuélni délka je 53 km a na trase
nékolik plavebnich komor. V soucasnosti je jeho vyuZiti ovSem pouze jako turisticka
atrakce, kde jsou zfizeny pravidelné plavby. Néakladni vodni doprava zde nefunguje. Do

budoucna se planuje prodlouzeni kanalu do Hodonina a Krométize. (Bativ kanal, 2017)
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Obrazek 8: Mapa Batova kanalu (Sdruzeni Jodi, © 2001)
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7.4 Letecka doprava

Tii civilni letisté se nachdzi se na uzemi Zlinského kraje a to Kunovice, Otrokovice
a Krom¢étiz. Zadné z nich neni ve vlastnictvi stadtu a jsou vyuzivany vétSinou zajmovymi
spolky a Sirokou vefejnosti pro rekreacni ucely. (Hajek, 2005) Do nedavna ,,fungovalo* jeste

letist¢ v HoleSove, které se ale zrusilo kvuli vystavbé nové priimyslové zony.

Vyhodou Zlinského kraje je relativni blizka vzdalenost mezinarodniho letist¢ Brno — Tufany

a Ostrava — MoSnov, ktera jsou v sousednich krajich. (Hjek, 2005)

Zlinsky kraj se spole¢né s Olomouckym krajem nedavno ucastnil rekonstrukce letisté Prerov
— Bochot ve snaze zvysit konkurenceschopnost celé stfedni Moravy. (Letist¢ Pierov,

©2016)

Po celém uzemi Zlinského kraje je nékolik pfistavacich ploch pro leteckou zachranou sluzbu.
Zpravidla jsou to mista, kde sidli nemocnice — Kroméfiz, Zlin, Vsetin, Uherské Hradisté

a ValaSské Mezific¢i.
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8 SWOT ANALYZA DOPRAVNI INFRASTRUKTURY ZLINSKEHO
KRAJE

Podle anglickych slov Strengths — silné stranky, Weaknesses — slabé stranky, Opportunities
— prilezitosti, Threats — hrozby. Autorem SWOT analyzy je Albert Humphrey. (Management
mania, © 2011-2016)

Cela podstata SWOT analyzy tkvi v identifikovatelnosti klicovych silnych a slabych stranek
uvnitt a piilezitosti a hrozeb, které se nachézeji v okoli. Zamérem je omezit slabé stranky,
podporovat silné stranky, hledat nové piilezitosti a zndt hrozby. (Management mania,

© 2011-2016)

Pro zpracovani SWOT analyzy budou vyuzity poznatky z prechozich kapitol.

Silné stranky:

atraktivni uzemi celého kraje

- vyborné investi¢ni piileZitosti (cestovni ruch, podnikéani)

- dostatecna sit’ silnic II. a II1. tfidy

- relativné dobré kvalita vozovek

- fungujici méstskd hromadnd doprava ve vétSich méstech a snaha o modernizaci
v tomto sméru

- silna snaha kraje o neustaly rozvoj dopravni infrastruktury na uzemi Zlinského kraje

- existence nekolika strategickych dokumentt tykajici se dopravy ve Zlinském kraji

- postupné napojovani Zlinského kraje na dalni¢ni sit’

- budovéni rychlostnich komunikaci

- dobré podminky pro rozvoj vodni a cyklistické dopravy pro rekreacni ucely

- moznost vyuZziti kombinace dopravy (piedevsim silni¢ni a Zelezni¢ni dopravy)

- Zelezni¢ni trat’ nadregionalniho a mezinarodniho vyznamu

Slabé stranky:

- zchatralost nékterych nadrazi a zastdvek

- nizké uroven kultury cestovani

- napojeni krajského mésta Zeleznicni dopravou predevsim na okresni mésta
- pokles z4jmu o vefejnou dopravu

- nedostatek parkovacich mist na izemi Zlinského kraje

- nizké vyuziti letisté
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vysoké zatizeni mést a obci tranzitni dopravou
nizka aplikace ITS systémut do praxe

nedobudovani Bat'ova kanalu na plavebni cestu az do Krométize

PiileZitosti:

rozvoj ITS a IDS na tzemi Zlinského kraje

napojeni regionu na evropskou dopravni sit’

zvySovani zajmu vefejnosti o kvalitu zivotniho prostiedi

zvySeni zajmu o Zelezni¢ni prepravu a tim odlehceni silniénim tahlim
cerpani dotaci z Evropské unie na dopravni projekty

propojeni kraje pies hranice CR

spoluprace mést a obci za ticelem zkvalitnéni dopravni obsluznosti
modernizace stanic

dostavba a rozsiteni rychlostnich komunikaci

dostavba a vystavba silni¢nich obchvatti mést

zdvoukolejnéni Zelezni¢niho Gseku Zlin — Otrokovice

Hrozby:

moznost odlivu obyvatel z kraje

pomala modernizace dopravni infrastruktury

neustaly nartst poctu automobili a tim zvySujici se nehodovost, hluk a ¢asté kolony
velka administrativni zaté€Z pii Cerpani dotaci

rust narok cestujicich na kvalitu a rychlost dopravy
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9 NAVRH OPATRENI K OPTIMALIZACI DOPRAVY ZLINSKEHO
KRAJE

Z vypracované analyzy jasné vyplyvaji problémy a nedostatky v dopravni infrastruktuie
ve Zlinském kraji. Proto je pravé tato kapitola zaméfend na navrhy optimalizace a tim

zefektivnéni dopravniho systému.
Navrh opatreni €. 1: Zajisténi dokonceni vystavby rychlostni komunikace R49.

Napojeni Zlinského kraje na délni¢ni sit’ D1 vyrazné napomohlo analyzovanému tzemi
k rozvoji. Dostavba planované rychlostni komunikace R49 sméfujici na Slovensko snizi
hustotu dopravy ve méstech a obcich ve Zlinském kraji. Problémem vSak je ¢asova a finan¢ni
naroc¢nost takového projektu. Proces vystavby dalni¢nich a rychlostnich komunikaci trva

bézné nékolik let.

Navrh opatreni €. 2: Zabezpeceni dopravni infrastruktury kolem rychlostnich komunikaci
R49 a R55 s ditrazem na vybudovani zachytnych parkovist pro ndkladni dopravu s ohledem

na jejich koncentraci.

Ve Zlinském kraji je celkové nedostatek parkovacich mist hlavné pro nakladni dopravu. Je
dilezité pocitat pfi budovani rychlostnich a dalni¢nich komunikaci s odstavnymi plochami
pro kamiony. Diky koncentraci primyslovych zon (Napajedla, Otrokovice, Zlin, HoleSov)

je provoz nékladnich vozidel ve Zlinském kraji vysoky.

Realnou moznosti by mohlo byt vybudovani velkého parkovisté v Otrokovicich. Nakladni
doprava casto sjizdi z rychlostni komunikace R55 pravé do tohoto mésta. Déle potom

napiiklad v HoleSové u strategické priimyslové zony.

Na stavajicich tsecich rychlostnich komunikaci ve Zlinském kraji chybi také moZnost
tankovani a obcerstveni bez sjezdu do mést nebo obci. Proto i nad timto problémem by bylo
dobré se zamyslet. Tady se jako vhodna volba pro vystavbu benzinové stanice s obCerstve-
nim nabizi naptiklad Stfibrnice u Kromé&fize. Zde parkovisté uz existuje chybi jen zdzemi
pro fidice a Cerpaci stanice. Sttibrnice jsou vzhledem k pldnované vystavbeé komunikace R49

strategickym mistem.
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Navrh opatieni ¢. 3: Modernizace zastavek vefejné dopravy a zfizeni informacnich tabuli

pro cestujici i v dalSich méstech Zlinského kraje.

Informacni tabule, které¢ eliminuji problémy s pfestupovanim a navazujicimi spoji jsou zatim
ve Zlinském kraji ziizeny pouze ziidka. Bylo by vhodné dobudovat informacni systém
v co nejvice méstech Zlinského kraje, vzdjemné tyto systémy informacnich tabuli propojit

a tim zajistit informovanost cestujicich.
Navrh opatreni €. 4: Rozsifeni ITS systému po Zlinském kraji.

Utinnost ITS systémli miize byt efektivné zajisténa tehdy, pokud pokryje dostateéné velké
uzemi. V ten moment jsou ITS systémy schopny nabidnout naptiklad alternativni moznosti
trasy, které by vedly k optimalizaci dopravy. Mista, kde by se méli vybudovat informac¢ni
tabule by méli byt v mistech kiiZzeni vyznamnych silnic. Jako naptiklad pted Hulinem

ve sméru od Brna, pfed Uherskym Hradi$t€ém ve sméru od Bfeclavi nebo Brna.
Navrh opatreni ¢. 5: Kampan pro podporu verejné dopravy.

V ramci optimalizace dopravy by kraj m¢l zfidit vyhody pro cestujici, kteti vyuzivaji vetej-
nou dopravu. Kromé& zvyhodnéni nékterych skupin cestujicich (studentli, dichodcti)

nebo pravidelné cestujicich jsou i dal§i moZnosti. Napiiklad:

- zfidit si jednotnou jizdenku nebo kartu na kteroukoliv vetejnou dopravu v rdmci
kraje v idedlnim ptipad¢ celé Ceské republiky
- modernizace a rozs§ifeni sluZeb ve vozidlech a na zastavkach vetejné dopravy — wifi

sit’, obCerstveni.
Navrh opatreni €. 6: Rekonstrukce a modernizace Zelezni¢ni trasy Zlin — Otrokovice.

V ramci sniZeni hustoty provozu mezi Zlinem a Otrokovice a tim zlepSeni dopravni neho-
dovosti a Zivotniho prostiedi krajského mésta je jednou z variant podpofit a zlepsit Zeleznicni
dopravu v tomto useku. DutllezZité je namotivovat cestujici k vybéru tohoto druhu dopravy.
Toho lze dosdhnout zlepSenim dopravnich sluzeb v tomto useku. Zdvoukolejnéni traté
pomiize Cetnosti a rychlosti spoji. Budova vlakového nadrazi ve Zlin€ je v devastujicim

stavu a proto rekonstrukce, modernizace a rozsifeni sluzeb (obchody, obCerstveni, socialni

zafizeni) je do budoucna témét nutnosti.
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Navrh opatreni €. 7: Rozvoj vodni dopravy.

Zlinsky kraj je Casto vyhleddvanou turistickou oblasti a je v zajmu celého regionu si tuto
pozici udrzet. Prodlouzeni Batova kanélu do Krométize, kde se nachazi zdmek, zamecké

zahrady a plno dalSich turistickych atrakci, bude vyhodou a ladkadlem pro turisty.
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ZAVER
Cilem této bakalarské prace bylo analyzovat iizemi Zlinského kraje z pohledu dopravni
infrastruktury, zjistit nedostatky a navrhnout opatfeni k optimalizaci dopravy na daném

uzemi. Soucasny stav Zlinského kraje jsem hodnotila jak po strance dopravy silni¢ni,

zelezni¢ni, vodni a letecké, tak po strance socioekonomické.

Za jeden z nejvétsich problému v oblasti dopravy na tizemi Zlinského kraje se da povazovat
ptetizenost nékterych silnicnich tahil, zajem cestujicich spiSe o osobni dopravu a s tim
spojené problémy jako jsou dopravni kolony, ¢asté nehody a v neposledni fadé neptiznivé

dopady na Zivotni prostiedi.

Zlinsky kraj projevuje velky zajem na zlepSeni této situace. Zapocata vystavba rychlostni
komunikace R49 smétujici pies Zlin na Slovensko zlinskému regionu velmi uleh¢i. Ne méné
dilezita stavba rychlostni komunikace RS55, kterd je naplanovana, ze povede dale
od Otrokovic az do Bieclavi dokazuje opravdovou snahu kraje problémy s dopravou fesit.
Ovsem projekty tykajici se vystavby novych komunikaci jsou ,,béh na dlouhou trat*. Proto

je na misté se zamyslet nad rychlej$im feSenim téchto problémi.

Jednou z moznosti je podpofit zajem vetejnosti o hromadnou, vefejnou dopravu. K tomu je
potieba, aby poskytované sluzby v této oblasti dosahovaly urcité urovné. Dulezitymi aspekty

jsou predevsim Cetnost a navaznost spoju, rychlost a pohodli cestujicich.

Dalsi moZnosti je vybudovani krajské sit¢ ITS systémi, které by piechazely dopravnim za-
cpam, poskytovali by fidi¢iim aktualni informace o dopravé a piipadné nabizeli alternativni

trasy dopravy.

Za zminku také stoji rostouci zajem turistli o Zlinsky kraj, ktery by se m¢l v regionu udrzo-
vat. Prodlouzeni trasy Batova kanalu do dalSich turisticky atraktivnich mist by do Zlinského

kraje pfineslo spoustu vyhod.

Budoucnost dopravni infrastruktury ve Zlinském kraji a celkove rozvoje celého kraje vypada
velmi nadéjné pokud se podafi dokoncit zapocaté stavby rychlostnich komunikaci a bude se

pokracovat v propojeni kraje s dalSimi dalni¢nimi sitémi.
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SEZNAM POUZITYCH SYMBOLU A ZKRATEK

CNG
CR
EU
IDS
ITS

LNG

Zemni plyn.

Ceska republika.

Evropské unie.

Integrovany dopravni systém.
Inteligentni dopravni systém.

Zkapalnény zemni plyn.
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