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ABSTRAKT

Bakalafska prace se zabyva riziky zvysené dopravy ve mést¢ HoleSov. Teoreticka Cast je
zaméiena na dopravu obecné, zejména pak na silni¢ni dopravu a také na ptipadna rizika

v silni¢ni dopravé. Praktickd ¢ast obsahuje popis mésta HoleSov a intenzitu dopravy ve
meésté. Nasledné jsou navrzena preventivni opatieni, kterd vychézi z ptipadnych rizik. Pou-

zita je metoda analyzy rizik s ndzvem Check list.

Kli¢ova slova: doprava, dopravni rizika, opatieni

ABSTRACT

The subject of the present bachelor dissertation thesis is the danger which heavier traffic
presents in the town HoleSov. The theoretical part is focused on traffic in general, particu-
larly on road traffic, and on potential risks in road traffic. The practical part describes the
town HoleSov and the traffic intensity. Precautionary measures are proposed based on the

potential risks. Used is the method of risk analysis called Check list.

Keywords: traffic, traffic risks, measures
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UvVOD

,Kolo je plocha souc¢ast kruhového tvaru, ktera se muze otacet kolem svého stiedu. Miize
byt volné oto¢né na pevné hiideli, anebo pevné spojeno s otacivou hiideli. Kolo je podstat-
nou soucasti vozidel a dopravnich zafizeni, jelikoz valivy odpor je podstatné nizsi nez

smykové¢ tieni. Teprve kolo také umoziuje pozemni dopravu s jinou nez svalovou energii.*

Doba vynalezu kola, které bylo aplikovano do podoby soucasti pohyblivého dopravniho
prosttedku, se uvadi v nékterych informacnich zdrojich nékde kolem roku 3 400 pf. n. L
Pro provoz téchto pohyblivych povozi vSak nebyly v prvopocatku vhodné dopravni pod-
minky. Bylo tedy nutné postupné vybudovavat nejprve stezky, péSiny, vhodné zpevnéné
plochy, pozdégji cesty, rychlostni komunikace a délnice a nésledné¢ celou dopravni in-
frastrukturu. S rozvojem lidstva a s pochopenim zakladnich fyzikalnich jevi, se doprava
osob a nakladii stala zakladnim pilifem rozvoje lidské spolecnosti. Rozvoj dopravy, at’ jiz
automobilové, vlakové, lodni nebo letecké, nemél jen pozitivni dopady. Bylo a je nutné
vytvofit pfesné stanovend pravidla pro pohyb na téchto komunikacich tak, aby dopad na
lidské zdravi, pfirodu a materialni statky byl regulovan ve prospéch celé spolec¢nosti. Vy-
skyt téchto problematickych jevii v pozemni dopravé roste prevazné v aglomeracich

s vysSim vyskytem obyvatelstva, jako jsou napi. vesnice, mesta a metropole.

Dopravni situace s dopadem moznych rizik na izemi mésta HoleSova vychazi z historické-
ho rozvoje tohoto mésta. Mésto HoleSov v jeho historii vzdy zaujimalo strategickou polo-
hu, jako dopravni uzel mezi hanackym, valaSskym a slovackym uzemim. Strategicka polo-
ha v podhifi Hostynskych vrchii ptedur¢ovala HoleSov k vyznamné uloze spojeni i pro
rostouci primyslové oblasti Zlinska. Z téchto diivodli zde bylo vybudovéano ve své dobé
moderni leti§té, které spojovalo tizemi Moravy a Ceska. V 90 letech minulého stoleti viak
bylo celkem nestrategicky zruseno jako nepotiebné a ustoupilo budované primyslové z6-
né. Kolejova doprava je v této lokalité zastoupena pouze jednokolejnou dopravni trati, kte-
ra ovSem strategicky propojuje ¢asti hanackého a také slezského tizemi a je vyuzivéana pro
nakladni i osobni dopravu. Zasadni dopravni cestou v HoleSové je ovSem pozemni komu-
nikace spojujici dopravni sméry Kroméfizska, Zlinska a Bystfice pod Hostynem. Ptes to,
ze zde byl v nedavné dob& vybudovan silnicni obchvat, je zde z divodu jeho nenapojeni na
dalni¢ni a rychlostni komunikace slozitd dopravni situace. Soucasti této prace je nejen po-

jmenovat a stanovit rizika spojend s frekvenci dopravy, ale i navrhnout mozné technicka,

dopravni a jina opatieni na komunikaci, ktera prochazi ptimo sttedem HoleSova.
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1 RIZIKO

Riziko je historicky vyraz, ktery pochazi tdajné ze 17. stoleti, kdy byl nalezen ve spojitosti
s lodni plavbou. Vyraz risico pochazi z italStiny a znamenal Gskali, kterému se museli
plavci vyvarovat. Diive se na riziko pohlizelo jako na odvahu ¢i nebezpedi, tedy Ze ,,risko-
vat” znamena odvazit se néceho. Pozdéji se objevil 1 vyznam ve smyslu mozné ztraty.
Dnes jiz vime, ze nebezpec¢i uvadi néco ponékud jiného a v teorii rizika souvisi s hrozbou.
Podle dnesnich vykladi se uvadi, Ze rizikem se obecné rozumi nebezpeci vzniku Skody,

poskozeni, ztraty ¢i zniceni. [1]

Riziko Ize charakterizovat jako jev, udalost, proces, nebo ¢innost, kterd vznika s urcitou
pravdépodobnosti a s moznosti vzniku Skod. Jinak feeno jde o o¢ekdvanou hodnotu $ko-
dy. Je to kvalitativni a kvantitativni vyjadieni ohrozeni, které znazorfiuje miru ohrozeni a
stupen ohrozeni. Vyjadtuje pravdépodobnost, ze vznikne negativni jev a rovnéz i dusledky
tohoto jevu. Vyjadiuje, kolikrat se negativni jev miize naskytnout a co zpisobi.

Jedna se o vysledek aktivace urcitého nebezpeci, kterd vyusti v negativni nasledek, Skodu.
Riziko tedy znamend hrozbu. Vztahuje se vZdy k n&jaké urcité dob¢ a k néjakému prostoru,
kde probihaji rizikotvorné ¢innosti a kde mize vzniknout realizace nebezpeci, z nichz rizi-
ka plynou. [2,4]

Neexistuje vSak jedna vSeobecné uznavana definice, pojem riziko Ize definovat rtizné:

e Zariziko lze povazovat pravdépodobnost, Ze jev bude mit negativni dopad na orga-
nizaci. Rizikem se rozumi situace, ktera mize zpusobit eventudlni ztraty v organi-
zaci, ¢i firmé. (J. Dvoracek)

e Riziko je udalost nebo skutecnost, kterd miize vzniknout a pokud vznikne, na hod-
notu spolecnosti ma negativni dopad. Riziko by mélo byt métitelné v zavislosti na
svém dopadu a pravdépodobnosti, Ze vznikne. (D.Haidler)

¢ Riziko je situace, v niz se vyskytuje moznost nezadouci odchylky od zadouciho vy-
sledku, ktery odekavame, nebo ve ktery doufame. (V. Smejkal, K. Rais)

e Riziko je nejistota, zda dojde ke konkrétni udalosti, kterd by mohla mit negativni
vliv na plnéni stanovenych cild. Riziko je mozné méfit podle moznych nasledki

a pravdépodobnosti vyskytu. (Standardy pro vykon interniho auditu) [3]
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Riziko ma dva rozméry:

1. pravdeépodobnost vzniku nebezpecné situace ohrozeni — pravdépodobnost
vzniku jevu, udalosti, procesu, nebo ¢innosti
2. zavaznost mozného nasledku — 1ze charakterizovat jako mozné nésledky na

osoby, zvitata, majetek, kritickou infrastrukturu a Zivotni prostiedi [2,5]

1.1 Rizika zvySené dopravy

e Rizika hlukového zatizeni obyvatel

¢ Rizika dopadu zvysené automobilové dopravy na znecisténi ovzdusi

e Rizika nadmérného zatizeni komunikaci

e Rizika dopadu zatizeni pozemnich komunikaci na zhor$eni Zivotnich podminek ob-
cant

e Rizika havérii v dsledku pohybu po komunikacich

1.1.1 Rizika hlukového zatiZeni obyvatel

Hluk je nezaddouci zvuk, ktery zpusobuje nepfijemny nebo rusivy viem a muze mit Skodli-
vy ucinek na ¢lovéka. Pro zdravi ¢lovéka je zivot v hluéném prostiedi prokazatelné skodli-
vy. Skodlivé tiginky hluku se daji rozdélit na specifické (postihuji pfimo &innost sluchové-
ho analyzatoru) a syst¢tmové (poruchy metabolismu, spanku, srdec¢né-cévniho systému,
psychické vykonnosti a dusevni pohody). Hlavnim zdrojem hluku z dopravy je jednoznac-
né silniéni doprava. Hlukem jsou nejvice zasaZeni obyvatelé z vétSich mést a obyvatelé
obci, které lezi v blizkosti hlavnich silnic ¢i dalnic. Mezi tii zakladni zdroje hluku ze sil-
ni¢ni dopravy fadime: hluk zptisobovany automobilem samotnym, aerodynamicky hluk

a hluk pochazejici od styku pneumatiky s vozovkou. [6]

Tab. 1. Pusobeni hluku na ¢loveka, Zdroj: [EISLER, Jan, Jaromir KUNST a Frantisek
ORAVA, 2011, str. 251]

Hladina hluku (dB) Utinek
45-65 dB neurotizace organismu
65-90 dB zmény krevniho tlaku, srde¢ni frekvence i velikosti zornice
90-120 dB sluchové poskozeni, ohluchnuti
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1.1.2 Rizika dopadu zvySené automobilové dopravy na znec¢isténi ovzdusi

Neustale rostouci pocet automobilti ma vliv pfedevsim na kvalitu ovzdusi. Co se tyce po-
vahy latek, které znecCist'uji ovzdusi, mize se jednat o latky tuhé, kapalné ¢i plynné. Emise
mohou vznikat pti tankovani pohonnych hmot a pfti jejich skladovani, dale pii opravach a
udrzbé vozidel, pfi brzdéni (napt. otér brzdovych desticek), ale také mohou vznikat
zejména spalovanim v motorech. Timto zpiisobem pak dochazi ke vzniku oxidu dusiku,
oxidu uhelnatého a z hlediska lidského zdravi pfedev§im nebezpecné prasné castice. Ty

jsou vysledkem nedokonalého hotfeni uhlikovych paliv, pfedevsim nafty.

Znecisténi ovzdusi ma vliv nejen na kvalitu Zivota, ale ovlivituje i zivotni podminky ¢love-

ka a v neposledni fadé pfirodni prostedi s pfilehlymi prostory pro zvifata a rostliny. [6,7]

1.1.3 Rizika nadmérného zatizeni komunikaci

Nékladni vozy patii k tém, které bezpochyby nadmérné zaté¢zuji komunikace. Neni vSak
mozné presné stanovit, do jaké miry je Spatny stav silnic zapfi¢inény pravé kamionovou
dopravou. Zakon jasné stanovuje, jak tézké vozidlo se miize na vozovku vydat. Silnice by
mely tomuto zatizeni odpovidat. Musi se vSak brat zietel na to, ze kazda komunikace ma
svou zivotnost. Podle dopravct vSak nejsou nutné kontroly na délnicich, ale zejména na
okresnich silnicich. Pravé tam jezdi pfetizené kamiony s diivim, piskem nebo kamenim a

maji tak zasluhu na zni¢ené vozovce. [8,9]

1.1.4 Rizika dopadu zatiZeni pozemnich komunikaci na zhorSeni Zivotnich podmi-

nek ob¢anu

Znetisténi ovzdusi nasledkem silni¢ni dopravy v Ceské republice i v Evropé se kazdym
rokem zhorSuje. Zasadni vliv ma na lidské zdravi. Zejména ve méstech zvySend doprava
ovlivituje ovzdusi vyfukovymi plyny, které maji podobné ucinky jako cigaretovy kouft.
Latky, které jsou soucasti emisi z automobilii, mohou zapfi€init spoustu zavaznych zdra-
votnich problémi. Mezi citlivéjsi skupinu lidi vic¢i negativnim G€inkiim vyfukovych plynil
patii predevsim déti a stafi lidé, stejné tak jako osoby s dychacimi nebo srdecnimi choro-

bami. [10]
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1.1.5 Rizika havarii v dusledku pohybu po komunikacich

Nedilnou soucasti silni¢niho, Zelezni¢niho, leteckého i lodniho provozu jsou dopravni ne-
hody. V silni¢ni dopravé dojde kazdoro¢né k nejvice nehodam, nejvétsim Skodam a nejvice
zmarenym zivotim. Velkému poctu dopravnich nehod pfispiva rist po¢tu vozidel. Od 1.
ervence 2006 je zavedeny v Ceské republice tzv. bodovy systém, ktery mél svou piisnosti
odstrasit fidi¢e od nepfimétené rychlosti, nespravného zptsobu jizdy nebo uziti alkoholu a
jinych omamnych latek za volantem. Piedpokladalo se, Ze se snizi dopravni prestupky,
snizi se pocet dopravnich nehod, vdznych a smrtelnych Grazl z nich. Policejni statistiky

jsou vsak netprosné, a to v tom smyslu, ze se o¢ekavani bohuzel nenaplnilo.

Bezpecnost dopravy musi byt pokladéna za kritérium nejveétsi dilezitosti. Bezpecnost 1ze
charakterizovat jako plnéni souhrnu opatfeni usilujici 0 maximalni omezeni pfi¢in vzniku

nehody a souhrnu opatieni, které snizuji nasledky nehod.

Vznik dopravnich nehod je nasledkem spoluptsobeni tii zakladnich faktort — fidice, vozi-
dla a pozemni komunikace. Faktory, které mohou ovlivnit dopravni nehodu: nepfiméfena
rychlost fidice, nespravné piedjizdéni, nedani ptednosti v jizd€¢ a nespravny zpiisob jizdy.
[6,11]

Statistika nehod — HoleSov 2015

Tab. 2. Statistika dopravnich nehod, Zdroj: [1]

Tabulka 2. Leden Unor Biezen | Duben | Kvéten | Cerven |Cervenec
Celkem dopravnich nehod 13 9 6 9 12 11 13
Lehké zranéni 2 3 2 2 4 4 4
Usmrceno 0 0 0 0 0 0 0
Tézka (yma na zdravi 1 0 0 0 0 2 3
Pti¢ina- rychlost 2 2 1 1 2 2 1
Nedani prednosti 2 1 0 0 1 1 4
Predjizdéni 0 0 0 0 0 0 1
Nespravny zplsob jizdy 6 4 4 6 6 7 4
Technicka zavada vozidla 0 0 0 0 0 0 0
Nezavinéno fidicem 3 2 1 2 3 1 3
Ridi¢ ujel 0 0 1 2 0 0 0
Skoda 1298 500,-| 745 600,- | 171 000,- | 316 500,- | 562 000,- |7 525 800,-| 754 000,-
Pokuta 8 700,- 7 500,- 2 200, 500, 8 500,- 7 100, 4 000,
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Tabulka 2. - pokracovani | Srpen Zaxi Rijen Listopad | Prosinec | Celkem
Celkem dopravnich nehod 10 11 16 13 9 132
Lehké zranéni 4 2 6 7 2 42
Usmrceno 0 0 0 0 0 0
Tézka (yma na zdravi 0 2 2 0 0 10
PfiCina- rychlost 1 2 1 2 1 18
Nedani prednosti 3 1 3 4 1 21
Predjizdéni 1 0 0 0 0 2
Nespravny zptsob jizdy 5 4 9 4 4 63
Technicka zadvada vozidla 0 0 0 0 0 0
Nezavinéno fidicem 0 4 3 3 3 28
Ridi¢ ujel 1 1 2 1 3 11
Skoda 635500,- | 464 000,- |1 396 000,- |1 051500,-| 158 000,- (15 078 400,-
Pokuta 4 000,- 2 600,- 3200, 8 300,- 1100, 57 700,-

V tabulce jsou znazornény statistiky dopravnich nehod v HoleSové¢. Tabulka se zaméfuje

na jejich pficiny, o jaky typ zranéni pii nehod¢ se jednalo, na kolik byla vy¢islena $koda,

udélena pokuta, zda se jednalo o nehodu nezavinénou fidi¢em, zda fidi¢ od mista nehody

ujel, ¢i se jednalo o technickou zavadu na vozidle. Zaroven tabulka zahrnuje, kolik bylo

dopravnich nehod celkem za rok 2015. Nejéastéjsi pti¢inou dopravni nehody byl nesprav-

ny zpusob jizdy. Co se ty€e zranéni, jednalo se nejcastéji o zranéni lehké. Nejvetsi Skoda

byla v ¢ervnu a nejvice pokut bylo udéleno v lednu. Nejvice dopravnich nehod se stalo

v fijnu. Lepsi piehlednost statistik dopravnich nehod znazornuje nize uvedeny graf.

B Celkem dopravnich nehod
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Graf 1. Statistika nehod — Holesov, Zdroj: [viastni]
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1.2 Metody analyzy rizik

Analyza rizik je prvnim krokem procesu snizovani rizik. Zpravidla je chapana jako stano-
veni rizik a jejich zdvaznosti, tzn. definovani hrozeb, dopadu aktiva a pravdépodobnosti
jejich uskute¢néni. Metody analyzy rizik je mozno obecné rozdé€lit na kvantitativni a kvali-

tativni metody.

Princip kvantitativni metody spoc¢iva ve dvou zakladnich krocich. Jedna se o pravdépo-

dobnost vyskytu jevu a pravdépodobnost vyskytu hodnot.

Kvalitativni analyzy rizik se vyuzivaji spise ke stanoveni priorit mezi riziky. Jsou vyuziva-
ny K praci s daty o ztratach a nasledcich uzitné hodnoty. Mnohdy jsou k tomuto vyjadieni
pouzivany indexy. Zakladem je stanoveni miry ohrozeni nebo zranitelnosti.

Existuje mnoZstvi metod analyzy rizik. Je vSak potfeba mit na paméti, Ze neexistuje vse-
stranny nastroj a metody maji své limity pouziti. Nejcastéji jsou uzivany indexové metody
skorovani rizika. Tyto metody piihlizeji jak k pravdépodobnosti vzniku mimotadné udalos-

ti, tak odhaluji Skody. [2]

Metody analvzy rizik jsou nasledujici:

Check List (kontrolni seznam)

Kontrolni seznam je plnéni pfedem danych podminek a opatfeni zaloZené na systematické
kontrole. Na zakladé seznamu charakteristik sledovaného systému nebo ¢innosti jsou ob-
vykle generovany seznamy kontrolnich otdzek, které souviseji se systémem, selhdnim prv-
ku, vznikem Skod a eventualnimi dopady. Zahrnout riznou relativni dulezitost parametru
(vahu) v ramci urcitého souboru umoznuje jejich struktura, kterou je mozno ménit od jed-

noduchého seznamu az po slozity formulaf.

Check list je jedna z nejpouzivanéjsich a nejjednodussich metod analyzy rizik, ktera je
zaroven velice ucinnou technikou analyzy ¢i kontroly. K dileZitym vlastnostem kontrolni-
ho seznamu patii moznost pouziti v terénu, kdy se ovéiuje skutecny stav s polozkami kon-
trolniho seznamu. Check list Ize uplatnit takika ve vSech oblastech lidskych ¢innosti. Ana-
lyzu pomoci kontrolniho seznamu lze vyuzit jako metodu zpétného zjistovani pric¢iny urci-

tého problému i jako preventivni metodu. [2,12]
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Dalsi metody analyzy rizik nebudou v bakalarské praci pouzity, proto si ostatni metody

pouze vyjmenujeme:

- Safety Audit (bezpe¢nostni kontrola)

- What — If Analysis (analyza toho, co se stane kdyz)

- PHA — Preliminary Hazard Analysis (pfedbézna analyza ohrozeni)

- QRA — Process Quantitative Risk Analysis (analyza kvantitativnich rizik procesu)

- HAZOP — Hazard Operation Process (analyza ohrozeni a provozuschopnosti)

- ETA — Event tree Analysis (analyza stromu udélosti)

- FMEA — Failure Mode and Effect Analysis (analyza selhani a jejich dopadi)

- FTA — Fault Tree Analysis (analyza stromu poruch)

- HRA — Human Reliability Analysis (analyza lidské spolehlivosti)

- FL-VV — Fuzzy Set and Verbal Verdict Method (metoda mlhavé logiky verbal-
nich vyrok)

- RR — Relative Ranking (relativni klasifikace)

- CCA — Causes and Consequences Analysis (analyza pfi¢in a dopadil)

- PSA — Probabilistic Safety Assessment (metoda pravdépodobnostniho hodnocent)

[2]
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2 DOPRAVA

Doprava je cilevédoma ¢innost spocivajici v piemist'ovani urcitého objektu z mista na mis-
to. Za objekt Ize povazovat predméty, osoby, zvitata. Jde tedy o proces, ktery lze charakte-

rizovat jako pohyb dopravnich prostiedkli po dopravni cest¢.

Podle toho, zda jsou dopravni prostiedky (né€kdy i dopravni cesty) stanoveny pro dopravu
zbozi nebo osob, jedna se o dopravu nakladni nebo osobni. Doprava v SirSim smyslu je
proces, ktery se uskuteciiuje v ase a prostoru za uréitych podminek, pravidel a ptedpist.
Jedna se o dopravni (provozni) proces. Vysledkem dopravniho procesu je jakékoliv pre-

misténi osob, ¢i hmotnych statki.

Doprava je jednou z ¢innosti, se kterou se seznami kazdy ¢lovék. Pti cestach do skoly,
pozd¢ji do prace a za ostatnimi z4jmy, potfebami a za jejich uspokojenim. Kromé pfemis-
tovani osob obstarava doprava piepravu nejen surovin, ale také materialti a polotovarti do

vyrobnich podnikd.

Preprava je vysledkem cinnosti dopravy (premisténi osob nebo veéci). Tak jako dopravu
délime i pfepravu na osobni nebo nakladni. P¥epravu, jako takovou, Ize charakterizovat
pojmem, ktery vystihuje kolik zbozi nebo osob bylo pifemisténo, na jakou vzdalenost, za

jakou cenu, v jaké 1huté a za jakych dal$ich pravnich ¢i obchodnich podminek.

Nejstarsi metodou dopravy je chilize. V rozvinutych zemich se lidé dopravuji pesky spise
na kratsi vzdalenosti. K dal$im historickym zptsoblim dopravy patii vyuziti zvifat k jizdg,
tahdni nebo k noSeni nakladu. Dopravu lze zatadit do nejrychleji se rozvijejiciho sektoru

narodniho hospodafstvi. [6,7]

Dopravu lze posuzovat podle riiznych hledisek, a to napriklad:

e dle prostiedi
pozemni, podzemni,; vodni; vzdusna,; meziplanetarni - vyzkumna;

e dle dopravnich cest
silni¢ni - motorovd, cyklisticka, pési; kolejova - zZeleznicni (klasicka, vysokorych-
lostni), mestské drahy (tramvaj, metro); lodni - Ficni, namorni; leteckd, potrubni;
dopravnikova; lanovkova, apod.;

e dle formy organizace
v klidu — parkovani a odstavné plochy; v pohybu — veskery pohyb dopravniho pro-

stredku;
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e dle pravidelnosti
pravidelna, nepravidelnd;
e dle intenzity dopravy v ¢asovém obdobi
dopravni Spicka; dopravni sedlo; nocni provoz;
e dle uzemniho rozdéleni
mezistatni; vnitrostatni, priméstska; mestska, mistni; kyvadlova,
e dle uspokojovani piepravnich potieb
pro viastni potreby, pro cizi potieby,
e dle dopravnich prostiedki
pési; cyklisticka, motocyklovd, automobilovad, autobusova; trolejbusova, tramvajo-
va, zeleznicni; vrtulnikovd, leteckd individualni a hromadna; lodni individualni

a hromadna; atd. [8]

Zvvsena doprava

Zvysenou dopravu lze charakterizovat jako nartst dopravnich prostfedkti na dopravnich
stavbach (komunikace, koleje apod.). ZvySena intenzita dopravy tzv. ,,dopravni $picka®,
byva zejména v odpolednich hodinach, vikendech, ale také v obdobi svatkii, dovolenych a
vSude tam, kde se v prostoru a ¢ase z riznych divodi piedpoklada zvyseny pohyb osob.
NarGstem intenzity dopravy na pozemnich komunikacich vznikaji soub&ézné zvySené moz-
nosti dopravnich nehod vozidel a chodcti. Z téchto skutecnosti vyplyva nutnost dodrzovani

pravidel, natfizeni, pozornosti a ohleduplnosti v§ech ucastnikii provozu na komunikacich.
Dopravni systém tvoii druhy dopravy.
Dopravu lze délit na:

e Silni¢ni dopravu;

e Leteckou dopravu;
e Zelezniéni dopravu;
e Vodni dopravu;

e Potrubni dopravu,

e Kombinovanou dopravu.

Bakalaiska prace se bude zabyvat silni¢ni dopravou, proto si ostatni druhy dopravy pouze

definujeme.
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2.1 Silni¢ni doprava

K silni¢ni dopravé se poji zakon ¢. 111/1994 Sh. zakon o silni¢ni dopravé. Zakon o silni¢ni
dopravé mj. upravuje provozovani nakladni 1 osobni dopravy, vetné¢ provozovani taxis-
luzby. Silni¢ni doprava patii k historicky nejstar§im druhlim pozemni dopravy. Jedna se

o nejvyuzivangjsi zpuisob dopravy. Pokud se jedné o rychlost a operativnost, pak je silnic¢-
ni doprava nenahraditelnd. Ma ovSem i negativni stranky, mezi které v prvni fad¢ patii
vliv na zivotni prostiedi vyfukovymi plyny, hlukem a vibracemi. Prostfednictvim silni¢ni
dopravy lze transportovat v podstaté vSechny druhy polozek, které zietelné neptekracuji
bézna rozmérova métitka. Silnicni doprava je celosvétovym druhem dopravy.

Silni¢ni dopravu Ize délit na osobni a nakladni. Osobni mizeme rozd¢lit na individudlni a

hromadnou dopravu. [8,14]

Individualni automobilova doprava — Jedna se o dopravu osobnimi automobily. Po letecké

dopravé byla po roce 1990 druhym nejrychleji rostoucim druhem dopravy. Automobil se

da povaZovat za jeden ze symbolii moderni doby a vlastni ho dnes témét kazda rodina.

Hromadnad silni¢ni doprava — Hromadnou silni¢ni dopravu zajist'uji na silnicich autobusy,

ptipadné trolejbusy. Setkdvame se s ni ve méstech, jejich okoli, 1 v rdmci dalkové dopravy.
Mezi méstskou hromadnou dopravu (MHD) fadime i tramvaje a metro. Ty vSak spadaji
pod Zelezni¢ni dopravu. Oproti individualni automobilové dopravé ma hromadna doprava
vyhodu v menSim vlivu na Zivotni prostfedi kvili vétsi pfepravni efektivité. To znamena,
ze takovy autobus ¢1 trolejbus piepravi vice lidi najednou a v pfepoctu na osobu spotiebuje

méné paliva ¢i energie a vyprodukuje méné znecis$téni neZ automobil.

Nakladni silni¢ni doprava — Mezi nakladni automobily patii automobily s nosnosti vyssi

jak 3,5 tuny. Pouzivaji se pro piepravu zbozi na velké vzdalenosti k vnitrostatni i
k mezinarodni dopravé. Do vyhod nakladni silni¢ni dopravy mtzeme zafadit jeji flexibilitu
a rychlost piepravy. [14]
Silni¢ni doprava mé spoustu vyhod, ale i nevyhod.
Vyhody:

- PohodInost;

- Velka dostupnost;

- Mén¢ zavisla na terénu,

- Naroky na silni¢ni béznou sit’ nejsou tak nakladné,
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- Jednoduchy provoz;
- Levngjsi (nez vlak,..);
- Dostupnost dopravnich prostredki;

- Automobilovy primysl vynasi (rozvoj v CR).

Nevyhody:
- Neni ekologicka;
- Nebezpecna (riziko havarie);
- Nekvalitni komunikace;
- Nékladnost budovani silni¢ni (zejména dalni¢ni) site;
- NaruSuje krajinu po estetické strance;
- Riziko kradeze, poruchy;

- Fyzicka a psychicka zatéz fidice. [15]

Co se tyce silni¢ni dopravy v HoleSove, mésto se velmi intenzivné zabyva otazkou jak nej-
vice snizit dopravu hlavné v centru mésta a zlepsit tak dopravni situaci. Z centra mésta se
snazi odklonit pfedev§im dopravu nakladni. Ve spolupraci se Zlinskym krajem byl vybu-
dovan Jihovychodni obchvat HoleSova. Jednalo se o stavbu, ktera zapocala roku 2012 a
méla tak zlepSit dopravu ve mésté. Obchvat je prevazné uren pro dopravni prostiedky
mifici ze Zlina do Bystfice pod Hostynem a ma také propojit tranzitni dopravu ze sméru od
Krométize do zlinského okresu a opét smérem na Bystfici pod Hostynem. Tak mélo dojit
ke sniZeni dopravy v centru mésta. Bohuzel dopravni situace v HoleSové se moc nezlepsi-
la. Alespon ne tak, jak si mésto a Zlinsky kraj ptedstavoval. Jednalo se o finan¢né velmi
nakladnou investici, kterd by bezezbytku méla svou roli splnit az ve chvili, kdy se napoji
na planovany dalni¢ni pfivadé¢ R 49, ktery by mél sméfovat od dalni¢ni kiizovatky u Hu-
lina kolem holeSovské primyslové zony a dal smérem na FryStdk, Vizovice a slovenskou
hranici. Je tedy otazkou nékolika let, kdy by mél byt neodkladny problém dopravni situace

HoleSova zasadné vyfesen.

Nejvétsi provoz, tedy i1 nejrizikovéjsi oblast je na ulici Palackého, ktera je hlavni paterni
komunikaci vedouci pies mésto HoleSov. Mezi dalsi rizikova mista lze zatfadit také ulice
Tovarni, Nerudova a Grohova. Jedna se o ulice, které jsou piipojeny praveé na hlavni ko-
munikaci Palackého. Pravé napojeni téchto ulic je problematické, zejména v mistech kii-
zeni s patetni komunikaci. V soucasné dobé pii nartistu dopravy zde dochézi k castym za-

cpam, dopravnim kolizim a rizikovym situacim.
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Obr. 1. ulice Palackého, Zdroj: [2]

2.2 Letecka doprava

Jedna se o moderni zpiisob dopravy. Letecka doprava je pouzivana pro prepravu osob a
nakladl vzdusnou dopravni cestou. V dnesni dobé jde o nejrychlejsi a nejpohodIné;si zpt-

24

Mezi vyhody letecké dopravy lze zafadit jeji rychlost. [16]

2.3 Zelezni¢ni doprava

Zelezniéni doprava je po silni¢ni druhym nejpouzivanéjsim druhem dopravy. Jeji vyhodou
oproti silniéni dopravé je, Ze je Setrn€j$i k Zivotnimu prostfedi. BohuZel ma obrovskou
nevyhodu. Koleje nevedou vSude, takze ma omezeny pohyb a také je vazana na jizdni ta-
dy. Zelezniéni doprava slouzi k piepravé osob i nakladi. Nejéastéji byva pouzivana pro

ptepravu velkoobjemovych zasilek na velké vzdalenosti. [17,18]

2.4 Vodni doprava

Vodni dopravu lze povazovat za jednu z nejstarSich prepravnich metod v déjindch lidstva.
Vodni dopravni prostfedky nazyvame plavidla. Mezi nej¢astéjsi plavidla patii lodé. Vodni

doprava je vhodna pro piepravu nadmérné tézkych zasilek. [16,18]

2.5 Potrubni doprava

V ptipad¢ potrubni dopravy se jedna zejména o prepravu surovin na del$i vzdalenost. Do

této dopravy zahrnujeme piedev§im plynovody a ropovody. Pro Ceskou republiku ma po-
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trubni doprava velky vyznam, jelikoz suroviny, pro které je potrubni doprava urcena, se

musi do CR dovazet. Nejbéznéjsim pepravnim zbozim je ropa. [17,18]

2.6 Kombinovana doprava

Kombinovana doprava predstavuje vyuziti vice druhti doprav. Nejcastéjsi kombinované
zpusoby jsou silni¢ni, zelezni¢ni, vodni a leteckd doprava. Jedna se o ptfepravu zasilek,
které jsou ulozené v jedné nakladové jednotce (pfivés, naveés, kontejner) po celou dobu
ptepravy pii pouziti n€kolika druhli dopravy. Zameérem je postupny piesun piepravy zbozi

ze silnice na Zeleznici a vodni dopravu. [18]
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3 LEGISLATIVA K DOPRAVE

3.1 Pozemni komunikace

Zakon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich predpisii

Pozemni komunikace je dopravni cesta, ktera je stanovena k uziti silni¢nich a jinych vozi-

del. Déli se na kategorie: dalnice, silnice, mistni komunikace, i¢elova komunikace.

Zakon upravuje klasifikaci pozemnich komunikaci, jejich stavbu, podminky jejich uzivéani
a ochranu. Déle zakon upravuje prava a povinnosti vlastnikii pozemnich komunikaci a je-
jich uzivateld a vykon statni spravy ve vécech pozemnich komunikaci pfislusnymi silnic-
nimi spravnimi ufady.
e Vyhlaska ¢. 306/2015 Sb., o uzivani pozemnich komunikaci zpoplatnénych ¢aso-
vym poplatkem
e Vyhlaska ¢. 470/2012 Sb., o uzivani pozemnich komunikaci zpoplatnénych myt-
nym
Zakon ¢. 12/1997 Sh. o bezpecnosti a plynulosti provozu na pozemnich komunikacich

Zakon ¢. 56/2001 Sb., 0 podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich a o
zméng zakona ¢. 168/1999 Sb., o pojisténi odpovédnosti za Skodu zplisobenou provozem
vozidla a o zméné nékterych souvisejicich zakonli (zdkon o pojisténi odpovédnosti z pro-
vozu vozidla), ve znéni zakona ¢. 307/1999 Sb.,

e Vyhlaska ¢. 343/2014 Sb., o registraci vozidel

e Vyhlaska ¢. 342/2014 Sb., o technickych prohlidkdch a méteni emisi vozidel, ve

znéni pozdéjsich predpist
e Vyhlaska ¢. 341/2014 Sb., o schvalovani technické zptsobilosti a o technickych

podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich [8,19]

Zakon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych

zakont (zakon o silni¢nim provozu)
Zéakon upravuje:
a) prava a povinnosti ucastnikll provozu na pozemnich komunikacich,

b) pravidla provozu na pozemnich komunikacich,


http://www.mdcr.cz/NR/rdonlyres/930E6DB1-40F0-44CC-85D9-04E1A874BFFB/0/ZAKON_O_POZEMNICH_KOMUNIKACICH_13_1997_ZNENI_20130225.rtf
http://www.mdcr.cz/NR/rdonlyres/68CAF95B-61E2-45FF-8082-B053275F2C7E/0/VYHLASKA_MD_O_UZIVANI_ZPOPLATNENYCH_PK_435_2012_ZNENI_20130225.rtf
http://www.mdcr.cz/NR/rdonlyres/68CAF95B-61E2-45FF-8082-B053275F2C7E/0/VYHLASKA_MD_O_UZIVANI_ZPOPLATNENYCH_PK_435_2012_ZNENI_20130225.rtf
http://www.mdcr.cz/NR/rdonlyres/14361535-8A1C-493E-AFF1-0893CC37BCEE/0/VYHLASKA_MD_O_UZIVANI_ZPOPLATNENYCH_PK_470_2012_ZNENI_20130225.rtf
http://www.mdcr.cz/NR/rdonlyres/14361535-8A1C-493E-AFF1-0893CC37BCEE/0/VYHLASKA_MD_O_UZIVANI_ZPOPLATNENYCH_PK_470_2012_ZNENI_20130225.rtf
http://www.policie.cz/soubor/zakon-c-12-1997-sb-o-bezpecnosti-a-plynulosti-provozu-na-pozemnich-komunikacich-pdf.aspx
http://www.mdcr.cz/NR/rdonlyres/B959FEEF-E11D-4E4D-9508-107B5D65615B/0/56_2014.doc
http://www.mdcr.cz/NR/rdonlyres/E756BBAD-9C3E-483C-9BA3-925A3DF1CD1B/0/343.doc
http://www.mdcr.cz/NR/rdonlyres/BC994BE4-424F-44AE-8A92-11E405DAB332/0/302.doc
http://www.mdcr.cz/NR/rdonlyres/7ADE511C-FEE0-463E-A16A-E52453019AA2/0/sb01342014.pdf
http://www.mdcr.cz/NR/rdonlyres/301E7345-8D6C-418E-B385-377AFAA02B93/0/361_2000Sb.pdf
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¢) upravu a fizeni provozu na pozemnich komunikacich,
d) ridi¢ska opravnéni a fidi¢ské prukazy,

e) pisobnost a pravomoc organi statni spravy a Policie Ceské republiky ve vécech provo-

zu na pozemnich komunikacich.

e Vyhléaska ¢. 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich ko-
munikacich

e Vyhlaska ¢. 31/2001 Sb., o fidi¢skych prikazech a o registru fidi¢t

e Vyhlaska ¢. 277/2004 Sb., o stanoveni zdravotni zpUsobilosti k fizeni motorovych
vozidel, zdravotni zpusobilosti k fizeni motorovych vozidel s podminkou a nalezi-
tosti 1ékarského potvrzeni osvédcujiciho zdravotni diivody, pro néz se za jizdy nel-
ze na sedadle motorového vozidla pfipoutat bezpecnostnim pasem (vyhlaska o
zdravotni zpiisobilosti k fizeni motorovych vozidel)

e Vyhlaska ¢. 32/2001 Sb., o evidenci dopravnich nehod [19]

3.2 Silni¢ni doprava

Zakon ¢. 247/2000 Sb., o ziskavani a zdokonalovani odborné zptisobilosti k fizeni moto-

rovych vozidel a o0 zménach nékterych zakonl

Zakon upravuje podminky pro fizeni autoskol, zplsob jakym se bude provadét vyuka a
vycvik zadateli o ziskani odborné zpusobilosti k fizeni motorového vozidla a také prava a
povinnosti zadatelll o ziskani fidicského opravnéni. Dale zakon upravuje prava a povinnos-
ti uciteld a provozovatel autoskol, podminky pro udélovani a odmitani osvédceni pro uci-
tele vyuky a vycviku, podminky pro ud€lovani prikazu zkuSebniho komisate a povétreni
k provadéni ptezkouseni fidici, zpisob zdokonalovani odborné zpisobilosti fidici moto-
rovych vozidel a také zplsob provadéni zkousek k ziskani fidicského opravnéni a pisob-

nost spravnich utrada a statni dozor. [8]

Zakon ¢. 379/2005 Sb., o opatienich k ochrané pfed Skodami plsobenymi tabakovymi

vyrobky, alkoholem a jinymi navykovymi latkami a 0 zméné souvisejicich zakont


http://www.mdcr.cz/NR/rdonlyres/88F746D7-C98D-47CE-B772-7F0F8CB996E0/0/30_2001Sb.pdf
http://www.mdcr.cz/NR/rdonlyres/87167222-13C4-49A8-8FEA-4D850BD839A9/0/31_2001_zmena12014Sb.pdf
http://www.mdcr.cz/NR/rdonlyres/76A927AC-FC00-46D1-9B05-A937B5AF53F5/0/277_2004Sb.pdf
http://www.policie.cz/soubor/vyhlaska-c-32-2001-o-evidenci-dopravnich-nehod-pdf.aspx
http://www.mdcr.cz/NR/rdonlyres/A9D00902-7D33-440F-820F-2C637F97DF4E/0/247_2000Sb.pdf
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Zakon ¢. 111/1994 Sb. o silnicni dopravé

Tento zédkon upravuje podminky pro provozovani silni¢ni dopravy silni¢énimi motorovymi
vozidly provadéné pro vlastni a cizi potifeby za uc¢elem podnikéni, dale prava a povinnosti
pravnickych osob a fyzickych osob s tim spojené a pravomoc a pusobnost organti statni

spravy na tomto useku.

e Vyhlaska ¢. 478/2000 Sb., kterou se provadi zakon o silni¢ni dopravé

e Vyhlaska ¢. 522/2006 Sb., o statnim odborném dozoru a kontrolach v silni¢ni do-
pravé

e Vyhlaska ¢. 122/2014 Sb., o jizdnich fadech vefejné linkové dopravy

e Vyhlaska ¢. 175/2000 Sb., o pfepravnim fadu pro vetejnou drazni a silni¢ni osobni

dopravu [8,19]


http://www.mdcr.cz/NR/rdonlyres/540AE6AF-E427-44AB-9329-50DD4CAADA7E/0/1111994Sbosilni%C4%8Dn%C3%ADdoprav%C4%9Bsnovelou.doc
http://www.mdcr.cz/NR/rdonlyres/4CA3FE7F-A842-4791-A0EE-FD3743D7824A/0/4782000v%C4%8Detn%C4%9Bnovely2013.rtf
http://www.mdcr.cz/NR/rdonlyres/3A951CBE-4EB9-4B38-873D-C03D246ADE9B/0/5222006Sb.pdf
http://www.mdcr.cz/NR/rdonlyres/5D346525-2F18-4011-807E-C72FF6279501/0/1222014.pdf
http://www.mdcr.cz/NR/rdonlyres/269DDFE2-674D-4BA3-8271-C0A843842554/0/p%C5%99epravn%C3%AD%C5%99%C3%A1d.rtf
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4 CiLAMETODA ZPRACOVANI

Tato kapitola je zamétena na cil bakalafské prace a popisuje metodu analyzy rizik, ktera

bude v bakalaiské praci pouZita.

41 Cil

Cilem této bakalaiské prace je zjiSténi a popis moznych rizik v disledku zvySeni dopravni
zatéze ve mesté HoleSov. Zaroven jsou zde uvedeny potencionalni moznosti vzniku jednot-
livych situaci, jejich popis a navrhovana feSeni pro jejich odstranéni nebo zmirnéni dopadu

na obyvatele a dopravni stavby.

4.2 Metoda analyzy rizik

V praktické Casti bakalarské prace bude pouzita metoda analyzy rizika Check list. V Check
listu budou stanoveny piipadna rizika, ktera se v HoleSové mohou vyskytnout, a pro jed-
notliva rizika bude pfifazen stupenl vyznamnosti rizika (1-5). Na zdklad€ stanovenych rizik

bude nasledné navrhnuto vhodné preventivni opatieni.
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II. PRAKTICKA CAST
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5 MESTO HOLESOV

Mésto HoleSov se rozprostira na rozmezi Hané a Valasska. Jiz z roku 1141 pochazi nej-
star§i zminka o HoleSové¢. Od druhé poloviny 13. stoleti byl HoleSov uvadén jako mésteko
a ve 14. stoleti se stal méstem. Ve spravnim tizemi mésta se nachazi kromé samotného
Hole3ova a katastralniho izemi Vsetuly také mistni ¢asti Zopy, Dobrotice, Tuéapy a Koli-
¢in. Pocet obyvatel je piiblizné 12 500 a celkova vymeéra aglomerace je ptiblizn¢ 3 409 ha.
Meésto HoleSov je centrem mikroregionu, pod ktery spada 19 obci, z nichZ 17 zaloZilo roku

1999 sdruzeni Mikroregion HoleSovsko.

Do mikroregionu HoleSovsko v souc¢asné dob¢ spada 19 obci a to Botenovice, Holesov,
Horni Lapac¢, Kostelec u HoleSova, Kurovice, Lechotice, Ludslavice, Martinice, Miskovi-
ce, Némcice, Pacetluky, Pravcice, Prusinovice, Pfilepy, Rosténi, Rymice, Ttebétice,

ZahnaSovice, Zeranovice.

Mikroregion je soucasti Zlinského kraje. Nachazi se v jeho severozapadni ¢asti a tvoii

svym tuzemim pfirozenou hranici Zlinského a Olomouckého kraje. [20]

Zlinsky kraj

¢ Viadskés | o
Mezifici | Reznovp.R.

Luhaéovice:.  Valadske
4 Klobouky

" Uherské Hradisté
\ .

.
Uhersky Brod

Obr. 2. Zlinsky kraj, Zdroj: [3]
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Spravni obvod obce s rozsifenou plisobnosti Hole$ov
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Obr. 3. Mapa spravniho obvodu mésta Holesov s rozsirenou pusobnosti, Zdroj: [4]

5.1 Investice mésta HoleSov v dopravé
Nejvétsi investici v dopravni infrastruktute byla v roce 2012 realizace obchvatu mésta.

Tato dlouho ocekavana stavba jihovychodniho obchvatu mésta zacala v poloviné roku
2012 a jeji hodnota dosdhla téméf ¢tvrt miliardy korun. Jako prvni zacala vystavba pod-
chodu, uréeného pro chodce a cyklisty mifici po cyklostezce do Zop. Déle se jednalo o
vystavbu mostu pies Zeleznici ve sméru na Dobrotice, ktera byla dalsim komplikovanym
objektem celé stavby. V pribchu stavby musela byt doprava pfevedena na provizorni ko-
munikace a to zejména ve sméru do Zop a na Piilepy. Ve sméru do Bystiice pod Hostynem
se uzaviela komunikace 11/438, kde doslo k vyfrézovani stavajici cesty a nasledné¢ se zacala
navazet zemina nasypu a to do vysky cca 9 metrt. Poté se zahdjila vystavba dalSich sta-
vebnich objektil, a to estakady u koupalisté, opérné zdi, piijezdu ke koupalisti a obote,
stezky pro cyklisty a pési ke koupalisti véetné kanalizace. Stavba kanalizace zasahla i1 za-

meckou oboru, kde byl po obdobi vystavby omezen pohyb osob. Z HoleSova pies Tucapy
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a Prusinovice do Hlinska pod Hostynem byla kvili stavbé obchvatu ziizena objizdna trasa.
Nékteti fidi¢i vyuzivali objizd’ky pres Zopy do Dobrotic, ktera vsak byla nevhodna
z ditvodu ptejezdu ptes soukromé pozemky vlastnikii.

Prioritou vybudovani obchvatu byl pfedev§im zamér odvést tranzitni dopravu mimo meésto
Holesov. Zékladnim ptfedpokladem je odklonit tuto dopravu ve sméru Zlin — Bystfice pod
Hostynem a nésledné po dobudovani rychlostni komunikace i ze sméru od Kroméfize. Na-

klady na vystavbu jihovychodniho obchvatu byly v celkové vysi 24 757 566,80 K¢. [21]

Dalsi investici v dopravé v roce 2012 bylo zbudovani parkovacich mist v HoleSové, pfi-
¢emz naklady na jejich realizaci vySly na 320 673,00 K¢&. V roce 2013 se jednalo o investi-
ce na cyklostezku HoleSov, ktera je soucasti jihovychodniho obchvatu. Dale se opravovala
komunikace Kvétna, chodnik a oploceni u koupalisté a také se upravovala plocha pro par-
kovani u koupalisté. Posledni investici v oblasti dopravy v roce 2013 byla kruhova kfizo-
vatka Prerovska. Naklady vysly na 199 705,00 K¢. Pravé na kfizovatce ulic Prerovska,
Botenovska a TuCapska vznikl novy provizorni kruhovy objezd. Jednalo se o neptehlednou
ktizovatku, jelikoZ silnice se v tomto prostoru nekiizily pravothle a uprostfed vznikla rela-
tivn€ velka plocha, kde pak neznali fidi¢i mohli lehce ztratit orientaci. Okruzni kfiZovatka
byla provizorné vytvofena pomoci pienosnych betonovych svodidel. Pokud se kruhovy

objezd osveddéi, tak zde bude vybudovan natrvalo.

Obr. 4. Aktudlni stav krizovatky Prerovskd, Borenovska

a Tucapska, Zdroj: [viastni]
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Investice v roce 2014 se tykaly zejména revitalizace ulic v HoleSové€. Jednalo se o ulice
Susilova, Narodnich bojovnikl a ¢asti ulice Havlickova, dopInéné o ¢asteénou rekonstruk-
ci ¢asti ulic Skolni, Novosady a Havli¢kova. Nevyhovujici byl technicky stav komunikaci,
chodniki, vefejného osvétleni 1 vefejné zelené na ulicich. Pravé Spatny technicky stav ne-
odpovidal pozadavkiim a narokiim na bezpecnou automobilovou dopravu i pesi provoz.
V ptipadé komunikaci i chodniki se jednalo o jejich nerovnosti, vytluky, svazitost a celko-
vé opotiebeni z diivodu dlouhodobého uzivani a zvySené zatizitelnosti. Naklady na tyto
opravy vysly na 8 055 461,39 K¢. Mezi dalsi investice roku 2014 patii také naptiklad vy-
budovani parkovisté u kina a parkovisté ulice Druzby. Rok 2015 pfinesl investice na re-
konstrukci komunikace a vetejného osvétleni v ulici U Potoka, dale na opravu povrchu

komunikace v ulici Havlickova a také projekt na kruhovou kiizovatku ve Vsetulich. [22]

Celkovy ptehled investic mésta HoleSov v dopravé je zobrazen v niZe uvedené tabulce a

pro lepsi ptehlednost je také graficky znazornén.

Tab. 3. Investice meésta Holesov v dopravé, Zdroj: [viastni]

INVESTICE

Cyklostezka HoleSov - obchvat 9149 810,28 K¢
Komunikace Kvétna 776 057,70 K&
Chodnik a oploceni u koupaliste 278 821,00 K¢
Plocha u koupiliste 90 000,00 K¢
Kruhova kiizovatka Pierovska 199 705,00 K¢
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Graf 2. Investice celkem, Zdroj: [viastni]

Nejvétsi investice v doprave byla v roce 2012 a to presné 25 078 329,80 K¢&. Z této celkove
Castky byla pfevazna cast vydana na Jihovychodni obchvat HoleSova. Dale to byl rok
2014, ve kterém se investovalo 12 052 320,39 K¢. V tomto roce se nejvetsi ¢astka vynalo-
zila na revitalizaci ulic v HoleSové, a to zejména Vv podobé opravy komunikaci, chodnikd,
vetejného osvétleni a vetejné zelené. Z hlediska vynalozenych nédkladd na investi¢ni akce
nasledoval rok 2013, kdy se investice vySplhala na ¢astku 10 494 393,98 K¢, pii¢emz nej-
vice financi se vynalozilo na cyklostezku HoleSov a to konkrétné na JV obchvatu HoleSo-
2015, kde se jednalo o ¢astku 4 204 764,37 K¢, z niz byl nejvétsi objem vynalozen na re-

konstrukci komunikace a vefejného osvétleni v ulici U Potoka.
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6 INTENZITY DOPRAVY — ZLINSKY KRAJ

Celostatni s¢itani dopravy prob&hlo roku 2010. S¢itani dopravy probéhlo na vSech dalni-
cich a silnicich 1. a IL. tfidy a na vybranych Gsecich silnic III. t¥éidy Ceské republiky. Celo-

statni sc¢itani dopravy se provadi pravidelné od roku 1959 a to s menSimi odchylkami
v pétiletych intervalech, od roku 1980 v letech konéicich na 0 a 5.

Vysledkem celostatniho sCitdni dopravy je poskytnuti informaci o intenzitdch automobilo-
vé dopravy na délniéni a silniéni siti CR. Velky diiraz byl kladen zv1a§té na ziskani kvalit-

nich informaci, tzn. dosazZeni potiebné piesnosti vysledka. Jelikoz dosud nebyly zpracova-

ny vysledky z roku 2015, zaméfim se pravé na rok 2010. [23]

REDITELSTVI SILNIC A DALNIC CR

Holesov

CZ0721-KM-2

Vysledky séitani dopravy na dalniéni a silniéni siti CR
v roce 2010

Obr. 5. Vysledky celostatniho scitani dopravy — Holesov, Zdroj: [5]
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Na vySe uvedené mapé¢ je uveden ro¢ni primér dennich intenzit dopravy, které jsou vyzna-

¢eny barevnou linii a ¢iselnou hodnotou pro kazdy scitaci usek.
Pouzité zkratky, které se objevi v nasledujicich tabulkach pro jednotlivé useky:
RPDI — ro¢ni primér dennich intenzit dopravy
LN — lehké nakladni vozidla (uzitecnd hmotnost do 3,5 t) bez pfivésu i s piivésy
SN — stfedni nakladni vozidla (uzitecnd hmotnost 3,5-10 t) bez ptivést
SNP — stfedni nakladni vozidla (uzite¢na hmotnost 3,5-10 t) s piivésy
TN — tézka nakladni vozidla (uzitecna hmotnost nad 10 t) bez ptivésa
TNP — tézka nakladni vozidla (uzite¢na hmotnost nad 10 t) s pfivésy
NSN — navésové soupravy nakladnich vozidel
A — autobusy
TR — traktory bez piivési
TRP — traktory s ptivésy
TV — t€Zk4 motorova vozidla celkem
O — osobni a dodavkova vozidla bez pfivési i s piivesy
M — jednostopa motorova vozidla
SV — vSechna motorova vozidla celkem (soucet vozidel)
TNV — tézka nadkladni vozidla
OA - O+M
NA — LN+SN+TN+A+TR+TRP
NS — SNP+TNP+NSN

C - cyklisté
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Usek — 6-2737

Tab. 4. Usek 6-2737, Zdroj: [6]

Hodinova intenzita dopravy TV SV
Padesatirazova intenzita dopravy ‘ voz/h ‘ 215 1301
Spi¢kova hodinova intenzita dopravy voz/h 203 1023
Tézka nakladni vozidla - TNV TNV
Hodnota TNV ‘ voz/den ‘ 1243
Intenzita dopravy pro hlukové a emisni vypocty OA NA NS  Celkem
Ro¢ni pramér intenzit, den (06-18) voz/den | 7051 1321 167 8539
Ro¢ni pramér intenzit, vecer (18-22) voz/den | 1210 85 20 1315
Ro¢ni pramér intenzit, noc (22-06) voz/den 636 145 23 804
Intenzita cyklistické dopravy C
Cyklisticka doprava | cyklo/den 845

Jednd se o usek ulice Palackého, ktera je hlavnim pateinim tahem pifes mésto HoleSov.
Roc¢ni primér dennich intenzit dopravy je tedy v useku 6-2737 velice intenzivni. Soucet
vozidel za vSechny dny vySel na 10 660. V map¢ je tento usek znacen Cervené. Intenzita

pro hlukové a emisni vypocty je za den, vecer i noc 10 658.
Usek — 6-2741

Tab. 5. Usek 6-2741, Zdroj: [6]

Hodinova intenzita dopravy TV SV
Padesatirazové intenzita dopravy ‘ voz/h ‘ 154 1068
Spi¢kova hodinova intenzita dopravy voz/h 136 972
Tézka nakladni vozidla - TNV TNV
Hodnota TNV ‘ voz/den ‘ 877
Intenzita dopravy pro hlukové a emisni vypoéty  OA NA NS  Celkem
Ro¢ni pramér intenzit, den (06-18) voz/den | 5956 924 141 7021
Roéni pramér intenzit, vecer (18-22) voz/den | 1019 60 17 1096
Ro¢ni primér intenzit, noc (22-06) voz/den 520 99 19 638
Intenzita cyklistické dopravy C
Cyklisticka doprava ‘ cyklo/den ‘ 322

Usek 6-2741 je na mapé zaznacen fialové a v tomto piipadé se jednd o ulici Partyzanska.
Soucet vSech vozidel za vSechny dny vySel na 8 755. Intenzita pro hlukové a emisni vypo-

Cty za den, vecer i noc je 8 755 vozidel.
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Usek — 6-2742

Tab. 6. Usek 6-2742, Zdroj: [6]

Hodinova intenzita dopravy TV SV
Padesatirazova intenzita dopravy ‘ voz/h ‘ 213 1385
Spi¢kova hodinova intenzita dopravy voz/h 204 1054
Tézka nakladni vozidla - TNV TNV
Hodnota TNV ‘ voz/den ‘ 1243
Intenzita dopravy pro hlukové a emisni vypocty OA NA NS  Celkem
Ro¢ni pramér intenzit, den (06-18) voz/den | 7624 1285 193 9102
Ro¢ni pramér intenzit, vecer (18-22) voz/den | 1307 83 23 1413
Ro¢ni pramér intenzit, noc (22-06) voz/den 676 139 26 841
Intenzita cyklistické dopravy C
Cyklisticka doprava | cyklo/den 696

Usek 6-2742 je usekem opét Eervenym, tudiz se jednd rovnéz o ulici Palackého. Hodinova
intenzita dopravy je zhruba stejna. Co se tyce roéniho priméru dennich intenzit dopravy za
vSechny dny, je pravé v tomto useku nejvyssi a to 11 356. Tim padem je ziejmé, ze 1 inten-
zita dopravy pro hlukové a emisni vypocty je nejvyssi. Za den, ve€er 1 noc je zminovana

intenzita 11 356 vozidel.
Usek — 6-2743

Tab. 7. Usek 6-2743, Zdroj: [6]

Hodinova intenzita dopravy TV SV
Padesatirazové intenzita dopravy ‘ voz/h ‘ 215 1301
Spi¢kova hodinova intenzita dopravy voz/h 203 1023
Tézka nakladni vozidla - TNV TNV
Hodnota TNV ‘ voz/den ‘ 1243
Intenzita dopravy pro hlukové a emisni vypoéty  OA NA NS  Celkem
Roéni pramér intenzit, den (06-18) voz/den | 7051 1321 167 8539
Roéni pramér intenzit, vecer (18-22) voz/den | 1210 85 20 1315
Ro¢ni pramér intenzit, noc (22-06) voz/den 636 145 23 804
Intenzita cyklistické dopravy C
Cyklistické doprava | cyklo/den 845

Dalsim usekem ulice Palackého je usek 6-2743. Soucet vSech vozidel za vSechny dny je
10 660 stejné jako v useku 6-2737. Usek je na mapé vyznaden Gervené. Intenzita dopravy

pro hlukové a emisni vypocty za den, vecer i noc je 10 658 vozidel.
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Usek — 6-2781

Tab. 8. Usek 6-2781, Zdroj: [6]

Hodinova intenzita dopravy

Padesatirazova intenzita dopravy ‘ voz/h ‘
Spi¢kova hodinova intenzita dopravy voz/h
Tézka nakladni vozidla - TNV

Hodnota TNV ‘ voz/den ‘
Intenzita dopravy pro hlukové a emisni vypocty
Ro¢ni pramér intenzit, den (06-18) voz/den
Ro¢ni pramér intenzit, vecer (18-22) voz/den
Ro¢ni pramér intenzit, noc (22-06) voz/den
Intenzita cyklistické dopravy

Cyklisticka doprava ‘ cyklo/den

OA

1847

315
157

NA
271
17
28

TV
41
37

NS
16

S\
324
240
TNV
133
Celkem
2134
334
187

31

Usek 6-2781 na mapé¢ je oznacen oranzovou barvou. Jedna se o usek ulice Pferovské. Sou-

¢et vSech vozidel za vSechny dny je 2 656. Intenzita cyklistické dopravy je v tomto useku

pouze 31, stejné jako v useku 6-2786, coz je intenzitou nejmensi. Intenzita dopravy pro

hlukové a emisni vypocCty za den, vecer i noc je 2 655 vozidel.

Usek — 6-2786

Tab. 9. Usek 6-2786, Zdroj: [6]

Hodinova intenzita dopravy TV SV
Padesatirazové intenzita dopravy ‘ voz/h ‘ 41 324
Spi¢kova hodinova intenzita dopravy voz/h 37 240
Tézka nakladni vozidla - TNV TNV
Hodnota TNV ‘ voz/den ‘ 133
Intenzita dopravy pro hlukové a emisni vypoéty  OA NS NS  Celkem
Ro¢ni pramér intenzit, den (06-18) voz/den 1847 271 16 2134
Roéni pramér intenzit, vecer (18-22) voz/den 315 17 2 334
Ro¢ni pramér intenzit, noc (22-06) voz/den 157 28 2 187
Intenzita cyklistické dopravy C
Cyklisticka doprava | cyklo/den | 31

Usek 6-2786 je opét isekem ulice Prerovské a tudiz jsou zde i stejné intenzity jak vozidel a

cyklistli, tak 1 stejny soucet vSech vozidel. Soucet vSech vozidel za vSechny dny je tedy

2 656. Intenzita dopravy pro hlukové a emisni vypocty za den, vecer i noc je 2 655 vozidel.
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Usek — 6-2791

Tab. 10. Usek 6-2791, Zdroj: [6]

Hodinova intenzita dopravy TV SV
Padesatirazova intenzita dopravy ‘ voz/h ‘ 178 1100
Spi¢kova hodinova intenzita dopravy voz/h 174 946
Tézka nakladni vozidla - TNV TNV
Hodnota TNV ‘ voz/den ‘ 912
Intenzita dopravy pro hlukové a emisni vypocty OA NA NS  Celkem
Ro¢ni pramér intenzit, den (06-18) voz/den | 5989 1110 127 7226
Ro¢ni pramér intenzit, vecer (18-22) voz/den | 1027 72 15 1114
Ro¢ni pramér intenzit, noc (22-06) voz/den 538 121 18 677
Intenzita cyklistické dopravy C
Cyklisticka doprava ‘ cyklo/den 471

Usek 6-2791 je na mapé oznaden fialové. V tomto piipadé se jedna o ulici Masarykova.
Soucet vozidel za vSechny dny je 9 018. Intenzita dopravy pro hlukové a emisni vypocty za

den, vecer i noc je 9 017 vozidel.
Usek — 6-2792

Tab. 11. Usek 6-2792, Zdroj: [6]

Hodinova intenzita dopravy TV SV
Padesétirizové intenzita dopravy ‘ voz/h ’ 150 913
Spi¢kova hodinova intenzita dopravy voz/h 153 802
Tézka nakladni vozidla - TNV TNV
Hodnota TNV ‘ voz/den ‘ 716
Intenzita dopravy pro hlukové a emisni vypocty OA NA NS  Celkem
Roéni pramér intenzit, den (06-18) voz/den | 4958 954 87 5999
Roéni pramér intenzit, vecer (18-22) voz/den 851 62 10 923
Roéni primér intenzit, noc (22-06) voz/den 447 105 12 564
Intenzita cyklistické dopravy C
Cyklisticka doprava | cyklo/den 359

Usekem 6-2792 je ulice Zlinska. Na mapé je vyznadena fialové. Soucet viech vozidel za
vsechny dny je 7 484. Intenzita dopravy pro hlukové a emisni vypocty za den, vecer i noc

je 7 486 vozidel.
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Usek — 6-5266

Tab. 12. Usek 6-5266, Zdroj: [6]

Hodinova intenzita dopravy TV SV
Padesatirazova intenzita dopravy ‘ voz/h ‘ 27 140
Spi¢kova hodinova intenzita dopravy voz/h 24 123
Tézka nakladni vozidla - TNV TNV
Hodnota TNV ‘ voz/den ‘ 78
Intenzita dopravy pro hlukové a emisni vypocty OA NA NS  Celkem
Ro¢ni pramér intenzit, den (06-18) voz/den 735 171 13 919
Ro¢ni pramér intenzit, vecer (18-22) voz/den 127 11 2 140
Ro¢ni pramér intenzit, noc (22-06) voz/den 69 19 2 90
Intenzita cyklistické dopravy C
Cyklisticka doprava | cyklo/den 60

Usek 6-5266 je na mapé& oznacen oranzové. Soudet viech vozidel za viechny dny je 1 150.

Jedna se o ulici Tuéapskou. Intenzita dopravy pro hlukové a emisni vypocty za den, vecer
I noc je 1 149 vozidel.
Usek — 6-5271

Tab. 13. Usek 6-5271, Zdroj: [6]

Hodinova intenzita dopravy TV SV
Padesétirizové intenzita dopravy ‘ voz/h ’ 38 287
Spi¢kova hodinova intenzita dopravy voz/h 35 268
Tézka nakladni vozidla - TNV TNV
Hodnota TNV ‘ voz/den ‘ 158
Intenzita dopravy pro hlukové a emisni vypocty OA NA NS  Celkem
Roéni pramér intenzit, den (06-18) voz/den | 1620 255 13 1888
Roéni pramér intenzit, vecer (18-22) voz/den 277 16 2 295
Roéni primér intenzit, noc (22-06) voz/den 139 27 2 168
Intenzita cyklistické dopravy C
Cyklistické doprava | cyklo/den 209

Usekem 6-5271 je ulice Osvobozeni. Na mapé je vyzna¢ena oranZzovou barvou. Soudet
vSech vozidel za vSechny dny je 2 350. Intenzita dopravy pro hlukové a emisni vypocty za

den, vecer i noc je 2 351 vozidel.
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Usek — 6-7471

Tab. 14. Usek 6-7471, Zdroj: [6]

Hodinova intenzita dopravy
Padesatirazova intenzita dopravy
Spi¢kova hodinova intenzita dopravy
Tézka nakladni vozidla - TNV
Hodnota TNV
Intenzita dopravy pro hlukové a emisni vypocty
Ro¢ni pramér intenzit, den (06-18)
Ro¢ni pramér intenzit, vecer (18-22)
Ro¢ni pramér intenzit, noc (22-06)
Intenzita cyklistické dopravy
Cyklisticka doprava

voz/h
voz/h

‘ voz/den
voz/den
voz/den

voz/den

‘ cyklo/den

OA NA
1188 315
206 21
118 37

TV
56
59

NS
66

10

S\
240
186
TNV
339
Celkem
1569
235
165

41

Poslednim tsekem je usek 6-7471. Jedna se o ulici 6. kvétna. Na mapé je tento tsek vy-

znacen oranzové. Soucet vSech vozidel za vSechny dny je 1 969. Intenzita dopravy pro

hlukové a emisni vypocCty za den, vecer i noc je 1 969 vozidel.

Pro lepsi prehlednost jsou jednotlivé useky sjednoceny v nize uvedené tabulce. Intenzita

dopravy pro hlukové a emisni vypocCty jsou pro samotné tseky seéteny za den (06-18),

vecer (18-22) i noc (22-06). Intenzita dopravy pro hlukové a emisni vypocty, intenzita cyk-

listické dopravy a vSechna motorova vozidla celkem jsou pak vyjadieny v procentech.

Tab. 15. Celkova tabulka pro jednotlivé useky, Zdroj: [viastni]

Intenzita Vsechna
dopra ro sy Intenzita <z 1y motorova R
Usek hﬁ)ukgépa Vy{j‘f,‘/ff“" cyklistické Vy]\?g/lt;eno vozidla cel- Vy_]\i/l((}/l(;eno
emisni vypo- dopravy kem (soucet
¢ty celkem vozidel)
Usek 6-2737 10 658 16% 845 22% 10 660 16%
Usek 6-2741 8 755 13% 322 8% 8 755 13%
Usek 6-2743 10 658 16% 845 22% 10 660 16%
Usek 6-2781 2 655 4% 31 1% 2 656 4%
Usek 6-2786 2 655 4% 31 1% 2 656 4%
Usek 6-2791 9017 13% 471 12% 9018 13%
Usek 6-2792 7 486 11% 359 9% 7484 11%
Usek 6-5266 1149 2% 60 2% 1150 2%
Usek 6-5271 2351 3% 209 5% 2 350 3%
Usek 6-7471 1969 3% 41 1% 1969 3%
CELKEM 68 709 100% 3910 100% 68 714 100%
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Useky 6-2742, 6-2737 a 6-2743 jsou zvyraznény. Jedna se o nejvice kritické oblasti
S nejvyssi intenzitou dopravy i nejintenzivngj$i cyklistickou dopravou. Tyto useky jsou

ulici Palackého.

Obr. 6. Ulice Palackého, Zdroj: [T]
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7 CHECK LIST

Analyza pomoci kontrolniho seznamu je mnohdy zakladem raznych sofistikovanych me-
tod v oblasti bezpecnosti, kvality ¢i rizik. Podstatou Check listu je stanovit rizika ¢i nebez-
pecné situace a polozit kontrolni otazku, na kterou poté odpovédét ANO/NE. Kontrolnimu
seznamu je samoziejm¢ mozné piifadit vice moznosti jak odpovedét (napf. téméi spliuje,
je tieba jeSté jedna kontrola atd.). K dilezitym vlastnostem kontrolniho seznamu patii

moznost pouziti v terénu, kdy se ovétuje skutecny stav s polozkami kontrolniho seznamu.

Metod pro analyzu rizik je mnoho, ja si vybrala metodu Check list. VSechny metody ana-
lyzy rizik jsou jiz vyjmenované V teoretické casti. Mym cilem je vytipovat rizika, ktera
jak velky dopad by mohlo jednotlivé riziko mit, jaka je pravdépodobnost jeho vyskytu

a nasledné stanovit opatteni, ktera by pfipadna rizika mohla eliminovat. Dopad rizika a
pravdépodobnost vyskytu budu hodnotit na stupnici 1-5, kde 1 bude piedstavovat nejmensi

vahu a 5 naopak vahu nejvétsi, tedy nejrizikovesi.
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Check list — registr a hodnoceni rizik v oblasti dopravy v HoleSové

Identifikace rizik

hodnoceni rizik

-9
*
o
z| &
>
AR
~g\‘ E
¢islo nazev rizika kontrolni otazka ANO| NE 2 2 stanovena opatfeni
2l 5| £
5|l B €
S| 5| §
| 2| ¢
o >
g| E| z
o =9 2]
. .. i L, Je vlivem automobilové dopravy poskozovano regulace dopravy, dodrzovani obecné pravnich
1 [Poskozeni zivotniho prosttedi 9 v 3 12 |~ ..
ZP? predpist
2 |Emise v ovzdusi vlivem dopravy Je aplikovana stala kontrola emisnich dopada? v 2 2 4 |dodrzovani emisnich norem
Je zna¢ny vyskyt zvys$ené hladiny hluku a prachu izovani $nosti k ikaci, kvalit
3 |Obtezovani okoli hiukem a prachem chy VYSEYE ZVY Y P v 3 | 3 | g [Smwovani prasnosti komunikac, kvalita
v okoli dopravnich cest? komunikaci, Gprava rychlosti dopravy
4 [Niceni vozovky Je Veh'ko_st zatizeni vozovek prfevazné v 3 12 omezeni vjezdvu n:élk,ladn’ivautronrlobilové dopra\f}.f,
automobilovou dopravou? kontrola dodrzovani zatizeni naprav automobiltt
5 Nezajisténi finanénich prostiedki na Jsou vynakladany dostate¢né finanéni prostredky v 3 12 vyvijeni tlaku na politickou strukturu v obcich,
opravy na udrzbu a opravu silnic? krajich a statu
Ma vliv dodrzovani rychlosti na hlukové zatizeni iehledné znaceni, ¢ast€jsi metfeni rychlosti
6 [Nedodrzeni povolené rychlosti Y v 3 3 9 pre . ! Y
pro obyvatelstvo? policii
Jsou alespon ¢astecné zavedeny dopravni
7 |Ohrozeni Castymi havariemi - P oo i v dop v 3 2 6 [aprava rychlosti, Giprava znaceni
opatfeni pro snizeni havarii?
Vzrustajici mnozstvi odpada . L . L
) oepactt, . Je ve mésté zabezpecena ekologicka likvidace osvéta obyvatelstva pro nakladani s
8 [(autovraky - pneumatiky, olejové . v 2 1 2 o,
- odpada? nebezpeCnymi odpady
filtry,..)
9 |Simicni of b snveh litek Je omezen provoz prepravy nebezpeénych latek v v 1 1 1 uprava obecni vyhlasky pro prepravu
tient pteprava nebezpecnych fate lokalit&? nebezpecnych latek, instalace znaceni
Znecisténi povrchovych a podzemnich [Jsou ve mésté oblasti komunikaci kde je omezené . , L, B i L
10 . ao 9 . e 12 v 2 2 4 linstalace vystrazného zdkazového znaceni
vod (havarie automobilil) piepravovat nebezpecné znecistujici latky?

Tab. 16. Check list — registr a hodnoceni rizik v oblasti dopravy v Holesové, Zdroj: [viastni]
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Identifikace rizik

hodnoceni rizik

=D*P

cyklisty?

2| >
BE
¢islo nazev rizika kontrolni otazka ANO| NE © g é stanovena opatieni
X
AL
= g
—_ )% IS
FAERRS
o >
SEl%
1 1 §
o A~ 2
11 |Narust individualni dopravy Je ve mésté ziizena MHD? v 1 1 1 [provedeni ankety zajmu obyvatel o zfizeni MHD
12 Zanedbana silni¢ni dopravni Existuje dlouhodoby plan oprav dopravnich v 5 2 4 vytvoreni dlouhodobého investi¢niho a finanéniho
infrastruktura komunikaci? planu
Nartst poctu osobnich automobili |Je v lokalité prokazatelny nartist pohybu zavedeni MHD, vybudovani cyklostezek, regulace
13 N . oo v 20 . .
na pocet obyvatel osobnich automobilti? parkovacich mist
. . . . ve spolupraci se Zlinskym krajem dobudovani
14 |Nedostate¢né napojeni na sit’ dalnic |Je HoleSov napojen na dalniéni sit™? v 3 3 9 P ’p s ,y !
napojeni na dalnicni sit’ (R49)
i L Je velka ¢etnost dopravniho znaceni na ) .
15 [Dopravni znaceni hlavnich a vedlejich komunikacich? v 2 3 6 [regulace dopravniho znaceni
16 |Umrti nasledkem havarie J ej ve meste znaf“:ny pocet dopravnich nehod s v 1 ) ) 0?1ezeni ry(fhlosti df)pra,vy, zkvalitnéni
nasledkem smrti? prehlednosti komunikaci
17 Nedostate¢né vyznaceni ptechodu |Jsou ve mésté dostatecné osvétleny prechody Y 1 1 1 g 4 "ch <eni na k kacich
pro chodce pro chodce? uprava vodorovnych znaceni na komunikacic
Jsou pfejezd baveny svételnym
18 |Nehody na Zelezniénich prejezdech | o b Ac-CY VYPaVERy Y v 1 | 12 | 1 |opatteni jsou dostatujici
signaliza¢nim zatizenim?
Nedostate¢na prehlednost na . zmeéna stavebnich provedeni, zména prajezdnosti
19 | cjostatenap Tsou veskeré kiizovatky dostateng piehledné? v |3 12 Sravesmiei b It
ktizovatkach pomoci znaceni
Je dostatek komunikaci vhodnych pro vybudovani cyklostezek, aprava znaceni pro
20 |Cyklodoprava Yenp v 20 Y Y P P

cyklisty

Tab. 17. Check list — registr a hodnoceni rizik v oblasti dopravy v Holesove, Zdroj: [viastni]
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Tab. 18. Vyhodnoceni Check listu jednotlivymi stupni rizika, Zdroj: [vlastni]

2 . . VELMI
< ZANEDBATELNE [ VY ¢ 2
NAZEV RIZIKA N ZNAMNE VYZNAMNE
RIZIKO RIZIKO RIZIKO

Poskozeni zivotniho prostredi /

Emise v ovzdusi vlivem dopravy ‘/

Obtézovani okoli hlukem a /
prachem

Niceni vozovky /

Nezajisténi finanénich prostiedki /
na opravy

Nedodrzeni povolené rychlosti /

Ohrozeni dastymi havariemi v

Vzristajici mnozstvi odpadi
(autovraky - pneumatiky, olejové
filtry,..)

Silni¢ni pfeprava nebezpeénych
latek

Znecisténi povrchovych a
podzemnich vod (havarie
automobilt)

Narust individualni dopravy

Zanedbana silni¢ni dopravni
infrastruktura

NS TN NS

Narust poc¢tu osobnich automobili ‘/
na pocet obyvatel

Nedostate¢né napojeni na sit’ /
dalnic

Dopravni znaceni /

Umrti nasledkem havarie /

Nedostate¢né vyznaceni prechodu
pro chodce

N

Nehody na zelezni¢nich /
ptejezdech

Nedostate¢na piehlednost na ‘/
kiizovatkach

Cyklodoprava |/
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Zanedbatelné riziko — Do zanedbatelného rizika spada stupen vyznamnosti rizika (1-5).
Konkrétnimi riziky, ktera spadaji do rizika zanedbatelného jsou emise v ovzdusi vlivem
dopravy, vzrlstajici mnozstvi odpadii, silni¢ni pfeprava nebezpecnych latek, zneciSténi
povrchovych a podzemnich vod, nartst individualni dopravy, zanedbana silni¢ni dopravni
infrastruktura, umrti nasledkem havérie, nedostate¢né vyznaceni ptrechodu pro chodce a
nehody na zeleznicnich prejezdech. Zanedbatelné riziko ma nejmensi stupen vyznamnosti

rizika, tudiz rizika nejsou natolik zadvazna, aby musela byt bezprostiedné vyfesena.

Vyznamné riziko — Do vyznamného rizika spada stupeni vyznamnosti rizika (6-10). Do
vyznamného rizika patii riziko obtézovani okoli hlukem a prachem, nedodrzeni povolené
rychlosti, ohrozeni ¢astymi havariemi, nedostate¢né napojeni na sit’ dalnic, dopravni zna-

¢eni, nedostate¢na prehlednost na kiizovatkach.

Velmi vyznamné riziko — Do velmi vyznamného rizika spadd stupefl vyznamnosti rizika
(11-15). Kategorie velmi vyznamného rizika obsahuje poskozeni zZivotniho prostiedi, nice-

ni vozovky a nezajisténi finanénich prosttedkt na opravy.

Vysoké riziko — Do vysokého rizika spada stupeit vyznamnosti rizika (16-20). Vysokeé
riziko zahrnuje narist poctu osobnich automobill na pocet obyvatel a cyklodopravu.
Velmi vysoké riziko — Do velmi vysokého rizika spada stupen vyznamnosti rizika (21-25).

V tabulce se ve zminované kategorii Zzadné riziko nevyskytuje.
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8 NAVRHOVANA PREVENTIVNI OPATRENI

V ramci zvySeni bezpe¢nosti provozu je tieba navrhnout opatfeni na pozemnich komuni-

kacich. Opatieni Ize rozdélit z hlediska jejich naro¢nosti na kratkodoba a dlouhodoba.

e Dlouhodoba opatifeni spocivaji ve zlepSeni stavebnich parametrii komunikace, od
jeji rekonstrukce, ptipadné obchvatu, az po celkové uspotadani dopravniho prosto-
ru a zlepSeni vyskového a smérového vedeni. Dlouhodoba opatieni je nezbytné po-
suzovat z hlediska uc¢innosti, a dale z vyhledového a ekonomického hlediska.

e Kiratkodoba opatieni by méla piedchazet dlouhodobym. Kratkodoba opatieni lze
provést bez mimotfadnych financnich néarokl spravci komunikaci. Tato opatfeni

mohou mit i dlouhodoby vliv.

Spravné dopravné-bezpecnostni opatfeni nelze universalné charakterizovat. Je zapotiebi se
zcela individualné zabyvat jednotlivymi useky, ve kterych dochézi k ¢astym dopravnim
nehodam. Nebo se naopak zabyvat kifizovatkami, které jsou natolik rizikové, Ze je zde ne-
zbytné proveést urCitd opatfeni. Primarnim kritériem pro jejich volbu je G€innost. Tzn. na-

vrhnout opatteni tak, aby byly efektivni. [24]

Preventivni opatieni:

Z pohledu kratkodobého, sttednédobého i1 dlouhodobého je potfeba k navrhovanym feSe-
nim pfistupovat jednotlivé tak, aby jednotliva opatieni navazovala na sou¢asnou a piedpo-

kladanou situaci.

Prioritnim opatienim je dokonceni napojeni dalni¢ni komunikace na noveé uvazovanou ko-
munikaci R 49, kterd odvede tranzitni dopravu mimo centrum mésta HoleSov tim, ze bude
napojena na zbudovany jihovychodni obchvat. Dopadem bude celkové sniZeni zatizeni

méstskych komunikaci v celém spektru jmenovanych rizik.

Ulice Palackého pti odbocce k supermarketu TESCO, regulovat dopravu pomoci vyrazné-
ho dopravniho znaceni (dopravni znacky, informativni méfeni rychlosti) — levna feseni.

Vybudovani zpomalovacich ostrivki, ptipadné odbocovacich pruhti — nakladngjsi feseni.
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Obr. 7. Aktualni stav kiizovatky u odbocky Tesco,

Zdroj: [viastni]

Kftizeni ulic Palackého — 6 kvétna, vybudovat kiizovatku kruhového typu pro celkové
zpomaleni dopravy v misté a umoznéni plynulého pfijezdu do HoleSova smérem od Piero-

va. (V soucasné dobé& probiha ptiprava technického feseni).

Obr. 8. Aktualni stav krizovatky ulic Palackého — 6 kvétna,

Zdroj: [vlastn{]
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Ulice Palackého s napojenim na ulici Tovarni. Z hlediska napojeni hlavni komunikace na
pramyslovou a obchodni ¢ast mésta je nutné zachovat kiizeni ulic ve formé¢ zvysené pru-

jezdnosti. Optimalnim feSenim je zbudovani kifiZovatky kruhového typu — ndkladna feseni.

Obr. 9. Aktualni stav krizovatky Palackého-Tovarni,

Zdroj: [viastni]

Ktizeni komunikaci ulic Nerudova — Palackého — Grohova. Z divodu nemoznosti feseni
situace ve smyslu stavebnich uprav, je vhodnym feSenim uprava dopravniho znaceni ve
smyslu zmén prijezdnosti kiizovatky. Navrhovanou variantou je implementace dopravniho
zékazu odboceni z ulice Palackého ze sméru od Krométize do ulice Nerudova. Dale pak
ulici Nerudovu po kiizeni s ulici SuSilova upravit v jednosmérném provozu smérem od
ulice Palackého. Mezi dalsi opatieni této problematické kiizovatky lze také zahrnout navrh

pro presunuti stavajiciho ptechodu pro chodce. (viz ptiloha PI)
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Obr. 10. Aktualni stav na ki'izovatce ulic Nerudova,
Palackého, Grohova, Zdroj: [viastni]
V celé délce ulice Palackého ve vymezeném uzemi mésta HoleSov upravit pfechody pro

chodce pomoci zvyraznéného barevného vodorovného znaceni. V mistech znacenych pie-

chodt, se zvySenym poétem pohybujicich se osob, dovybavit tato mista ve¢ernim osvétle-

nim a reflexnim znac¢enim.

Obr. 11. Vodorovné znaceni prechodu pro chodce,

Zdroj: [vlastni]
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Vzhledem k vyraznému pohybu jizdnich kol z primyslové vychodni ¢asti mésta, vybudo-
vat soub&znou cyklistickou komunikaci s ulici Palackého po kiizeni s ulici BartoSova, pfi-
padné po ulici Narodnich bojovniki. Déle by cyklisté byli pfesmérovani pies sidlisté No-
vosady na jiz existujici cyklistické stezky.

Opatfeni v podobé podélného znaceni ptfed prechody pro chodce bylo zrealizovano
z ditvodu zvySeni bezpecnosti chodci. Pravé pred prechody pro chodce se vyskytovala

zaparkovana auta, ktera branila ve vyhledu jedoucich aut.

Obr. 12. Aktudlni stav — prechod pro

chodce, Zdroj: [viastni]
Vyse uvedend navrhovand opatfeni, by méla pfispét ke zvyseni plynulosti a bezpecnosti
dopravy ve mésté a zaroven regulovat environmentalni dopady na znecisténi ovzdusi. V
pripadé¢ realizace navrhovanych opatieni, by mohlo dojit k vyraznému zlepSeni souc¢asného
stavu. Nutno ovSem podotknout, Ze opatfeni je vzdy piihodno implementovat v realném

Case tak, aby doba neptedb¢ehla ptinos v feseni jednotlivych situaci.
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ZAVER
Dopravni situace, dopravni rizika, rizika pro zdravi obyvatel, dopady na zivotni prostiedi a
navrhovana racionalni feseni... to vSe bylo pfedmétem vypracovani této bakalarské prace,

ktera zakon¢uje studia PROCESNIHO INZENRSTVI oboru OVLADANI RIZIK pii fa-

kulté logistiky a krizového fizeni Univerzity Tomase Bati.

Cilem bakalaiské prace bylo nejen vySe uvedené problematické ¢asti dopravy po pozem-
nich komunikacich pojmenovat, posoudit a navrhnout jejich ptipadna feSeni, ale pfedevsim
formou zpracovani tohoto dokumentu podat uceleny obraz o problematickych mistech ve-
fejnych komunikaci ve mésté tak, aby urcité, jiz znamé informace, nebyly vytrhavany
z celého kontextu a byly logickou formou spojeny v jeden celek.

Doprava je nedilnou soucasti naSeho zivota. Konkrétné silni¢ni doprava je jednou z nejroz-
Sifenéjsich a nejvice pouzivanou dopravou po celém svété. Prave s rostoucim poctem mo-
torovych vozidel rostou také potencionalni rizika. Rizika v podobé¢ at’ jiz hlukového zatize-
ni okoli, dopadu zvySené automobilové dopravy na zne€isténi ovzdusi stejné jako nadmer-
ného zatiZzeni komunikaci, tak i zhorSeni Zivotnich podminek obc¢ani, ¢i rizika havarii. Ri-
zika, ktera pfinaSi moderni, rychle se ménici doba, potiebuji také rychld a vécna fesSeni, a
to nejlépe diive, nez k témto rizikim dojde. V bakalaiské praci byla pro vyhodnoceni sku-
te¢ného stavu rizik pouZita metoda Check list. Touto metodou byla jednotliva rizika po-
jmenovana a néasledné pro né stanovena navrhovana feSeni. Nutno ovSem také uvést sku-
te¢nost, ze zadna opatfeni, at’ jiz levného, ptipadné nakladnéjSiho feSeni, nezabrani vlivu
lidského faktoru. Lze tedy s ur€itosti fici, Ze selhani lidského faktoru je nejvetsi nebezpeci

pro ¢lovéka samého.

V Check listu byla jednotliva rizika hodnocena na stupnici od 1 do 5, kde 1 znamena zane-
dbatelné riziko a 5 naopak velmi vysoké riziko. Na zaklad€ souc¢asného stavu komunikaci
ve mésté HoleSov byla navrZzena opatieni v podobé tpravy, ptestavby ¢i rekonstrukce nej-
leSovée plyne skutecnost, ze kli€ovym problémem je tranzitni prijezd méstem a to prede-
vS§im ulici Palackého v celé jeji délce. Z téchto divodii se tato prace zabyvala prevazné
feSenim této pateini komunikace. Navrhovana opatieni by méla ptispét ke zlepSeni soucas-

ného stavu, ¢ili redukovat zvySenou dopravu a tim eliminovat ptipadna rizika.
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