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ABSTRAKT

Bakal&ska prace se zabyva analyzou rizikgiepra¥ nebezpénych latek po pozemnich
komunikacich. Reprava se uskutguje pod mezinarodni dohodou ADR z francouzského
Accord Dangereuses Route, ktera definuje povingedtiotlivych subjekt podilejicich se
na geprag. V praci jsou definovany zakladni pojmy, které\stahuji k analyze rizik,
nebezpenym wcem a doprav Déle je zahrnuta prace kontrolnich oniakdy jsou

pouzity data z kontrolnickinnosti.

Klicova slova: analyza rizik, ipprava nebezpgaych latek, pozemni komunikace,

mezinarodni dohoda ADR, kontrolni organy

ABSTRACT

Bachelor thesis deals risk analysis in the trartspbrdangerous substances by road.
Transport is carried out under an internationaleegrent ADR from French Accord
Dangereuses Route, which defines the responaiildf individual entities involved in the
transport. In the thesis defines the basic concegtsted to risk analysis, dangerous
substance and transport. It is also included inctiv@rol authorities, which are used data

from monitoring activities.

Keywords: risk analysis, transport of dangeroustarice, roads, international agreement

ADR, control authorities
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UvoD

Rizika jsou sodasti celé nasi spaleosti, proto je dlezité je identifikovat &idit. Zname
mnoho zfisohi, metod a postupjak rizika identifikovat, ufit jejich velikost a jaky rozsah
Skod jsou schopna #pobit. DokdZzeme tak provést ofmti, kterd vedou k minimalizaci

Skod nebo jejich uplné eliminaci. Touto Sirokoulgematikou se zabyva analyza rizika.

Jednou z rizikovycktinnosti je i doprava. Je to neodmyslitelna sloZk&i rspolénosti

a c&li se do ®kolika skupin. Jednou z nich je i siémi doprava, ktera je z tohoto pohledu
nejrizikowjSi co do potu nehod. Na z&kladpotreby rychle pemig’ovat nebezpmé latky

a \wci, zejména s vyvojem novych technologii, se vi&ilhdopra¥¢ vyclenila specialni
cast, ktera se zabyvégpravou nebezgaych \&ci. Tato peprava je povaZzovana za jednu
s nejvysSi mirou rizika. Z tohotoudodu je poteba rizika vtéto specialniigpraw
analyzovat, aby nedochazelo k negativnim udalostemotoze likvidace nebez{mych

latek a ¥ci neni jednoducha.

Bakal&ska prace je roztkna na dv casti a to natast teoretickou a&ast praktickou.
Teoretickacast se zabyva problematikou analyzy rizik, fli zakladni pojmy a uvede
nékteré zakladni metody analyzy rizik. Dale navazgenameni s tim, co jsou nebeape

latky a \&ci.

V praktické ¢asti je pak popsan séasny stav fepravy nebezpmych \ci, zejména
povinnosti jednotlivych subjekt které se naippra podileji, a podminky tétorepravy.
Dale budou stanovena rizika v dop¥avto i pomoci dat gizenych od kontrolnich orgén

U nich pak bude provedena analyza rizik.

Na za¥r budou stanovenaciinnd opateni vedouci ke sniZeni rizik spojenymi s touto

dopravou a porovnani v kontextu k teorii a praxi.

Cilem prace je popsat sofasny systém pepravy nebezpénych latek poté
identifikovat a analyzovat rizika spojeny s gepravou nebezpénych latek
po pozemnich komunikacich a implementovat &inna opatfeni k jejich minimalizaci v
CR.
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1 LOGISTIKA P REPRAVY NEBEZPECNYCH LATEK

Preprava nebezpaych latek a pedmeta je jednou z nejrizikogSich specialnichigprav.
Proto ji nelze podemvat z divodi mozného poskozeni zdravi a ohrozeni Zividi
a ekonomickych ztrat. Jéeba mit na pa#ti, Ze @ vzniku mimdadné udalosti £nito
latkami je kazdy zasah spojeny s daleko s¥itlikvidaci jejich nasledk Z davodu
bezp&né gepravy vznikla pdeba viozit do pravnichipdpigi podminky jejich pepravy.
Predchazeni havariim a minimalizace Skod, které Vgnikdisledku mimaadnych
udalosti pi piepra¥ nebezpeénych &ci, vedly OSN k tvor® jednotnych pravidel. Obeén
je moznétici, Ze jejich cilem bylo zajistit co nejbezejSi prepravu nebezgaych ci

bez ohledu na druh pouzité dopravy. Cilem pra\&tel
e pojmenovani latky afedn®tu, které jsou prélovéka a jeho okoli nebez{eé,
* popis negativnichdinku latky s cilem spravného bezpeého zachazeni,
* pozadavky naigpravce a dopravce,
* pozZadavky ndidice, balte, plnte nakladce, techniku a jiné technické predky,
» ochran&lovéka a zZivotni prosedi.

Organizace spojenych nafodypracovala a aktualizovala dokument ,,Vzorovédpisy
Doporweni pro pepravu nebezgaych &ci, ktery je podle barvy dokumentu veliasto
ozna&ovan jako ,,Oranzova kniha (Orange Book)“.[5]

Prepravou nebezgaych latek a fedntta se zabyvaji vSechny druhy dopravy. Kazda ma
v8ak své specifické vlastnosti. Z tohotivddu byla vySe uvedena dopodemi fenesena
na jednotlivé druhy doprav a byla tak schvalenajak

» , Evropska dohoda o mezinarodni gifriiprepras nebezpénych wci — ADR

* (Accord europeen relativ au transport internatiated marchandises dangerouses

par route — ADR)",
« ,Rad pro mezinarodni Zelezni piepravu nebezgaého zbozi — RID

* (Reglement concernant le transport internatuonaioveire des marchandises

dangereuses — RID)",
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» ,,Evropska dohoda o mezinarodni vnitrozemské vptkpra¥ nebezpénych ci
— ADN¥,

e ,Mezinarodni dohoda oi@pra¥ nebezpénych wci po mdi — IMDG Code

(International Maritime Dangerous Goods Code)“,

e, Technické instrukce pro bezp®u leteckou fepravu nebezgaych wci — ICO
T.1. (The IATA Dangerous Goods Regulations Manual)*

Tyto mezinarodni dohody jsou pravidém intervalech dvou let aktualizovany. Je tak
dano proto, Ze se fmysl a dopravni prostdky vyvijeji. Timto zpsobem je zarkena

flexibilita predpisi. [5]
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2 NEBEZPECNE LATKY

Nebezpéné latky se staly s@dasti naSeho zZivota a prédovéka i Zivotni prostedi
predstavuji zavazna rizika. ekteré latky a fipravky maji toxické, karcinogenni
¢i mutagenni Ginky na Zivy organismus a jsou nebesp® pro Zivotni prosédi. Také
mohou zafic¢init vznik pozaru nebo vybuchufipemz vznikaji zplodiny rozkladu, a femi
rovréZz negativd pasobi naclovéka i Zivotni progiedi. Setkdavdme se s vicero pojmy,
které charakterizuji nebezpe latky. V jednotlivych oblastech dopravy ale spoddstvi

je mozné se setkat s vgshenim pojmu gkolika zpisoby: [5,10]
* Nebezpéna latka, eventuadtmebezpéna chemicka latka (vyrobni sektor):
» Chemické nebezgaé latky
» Radioaktivni nebezgaé latky
» Biologické nebezpmé latky
* Nebezpeéné zbozi (Zelezni, letecka a vodni doprava)
* Nebezpéné odpady

* Nebezpéné &ci (oblast silnkni dopravy) [5]

2.1 Nebezpéné latky

Jsou to pirodni nebo syntetické latky, které svymi chemickyniyzikalnimi,
toxikologickymi nebo biologickymi vlastnostmi santa¢ nebo v kombinaci mohou

zpasobit ohrozeni Zivota, zdravi nebo majetku. [5]

2.2 Nebezpéné kci

Jsou to takové &ci, které pro svou toxicitu, hiavost, vybuSnost, samozapalnost,
infekénost, radioaktivitu nebo jinou nebezpeu vlastnost jsou hrozbou pro zdravi a Zivot
osob, zvfat nebo rostlin nebo pro slozky Zivotniho predt a mohou setfppravovat jen

za gredepsanych podminek. [5]
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2.3 Chemické latky dle zak.¢. 350/2011 Sb., o chemickych latkach a

chemickych snésich (chemicky zakon)

Prijeti komplexni pravni Gpravy nakladani s nebeéngmi latkami bylo zakladni
podminkou pijeti Ceské republiky ¢R) do Organizace pro hospdgiéou spolupraci
arozvoj. Tento zfsob pravni Gpravy byl také podminkou préippavu na vstupCR

do Evropské unie (EU). Pravni Uprava byla postupovelizovana fedevSim pro soulad
s predpisy EU. Nyg®jSim platnym pravnim ifedpisem je zak.¢. 350/2011 Sb.,

o chemickych latkach a chemickych&ich (chemicky zakon). [10]

2.3.1 Zakon ¢&. 350/2011 Sh., o chemickych latkach a chemickyché&sich (chemicky

zakon)

Hlavnim divodem pijeti nové pravni tpravy byla nutnost uvést v sdulegislativuCR

v oblasti latek a siisi s pravnimi fedpisy EU. Zejména jde o [12]:
* naizeni CLP,

o z&kaz vyvozu kovoveé rtuti, sléanin, snési rtuti a bezpmém skladovani

kovoveé rtuti,
« naizeni REACH,

* naizeni o detergentech (latkylsteni).

2.3.2 Narizeni REACH

Nafizeni prameni z pravni Upravy EU, konkeetratizeni (ES)C. 1907/2006 o registraci,
hodnoceni, povolovani a omezovani chemickych l&e& zizeni Evropské agentury
pro chemické latky (ECHA). Pro FHaeni se pouziva zkratka REACH. (Registration,
Evaluation, Authorization and Chemicals RestrictlonUielem néizeni je pedevsim
zajistit &inné fungovani spotmeho trhu pro chemické latky a zajistit ochranwskigho
zdravi a zivotniho prosdi ged nezadoucimi dinky chemickych latek systémem

piedlEzné opatrnosti. [12]
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2.3.3 Nafrizeni CLP
Znamena: (Clasification — Klasifikace, Labellingdznaovani, Packaging — Baleni)

Nafizeni vychazi ze stavajicich pravnicteqpigi v oblasti chemickych latek a vyttia
novy systém klasifikace a oztfmvani nebezpmych latek a swsi tim, Ze v EU zavadi
mezinarodni kritéria dohodnutd Hosptskbu a socialni radou Organizace spojenych
narodi pro klasifikaci a ozn#gmvani nebezpmych latek a swsi nazvana globan
harmonizovany systém klasifikace, ozogani a baleni chemickych latek. Cilentinani

je zajistit vysokou uroveochrany lidského zdravi a zivotniho ptesti a sotasre zarwit

volny pohyb latek a séisi na vnitnim trhu. [12]

2.4 Nakladani s nebezp&ymi chemickymi latkami

Nakladani s nebez{peymi chemickymi latkami aifpravky je dle zakona. 258/2000 Sb.,
o ochrag verejného zdravi [10] jejich vyroba, dovoz, vyvoz, e pouzivani,

skladovani, baleni a oz¥wvani.

Pri nakladani s nebezpmymi chemickymi latkami a chemickymiripravky je kazdy
povinen chranit zdravi lidi a Zzivotni préstli a fidit se vystraznymi symboly
nebezpénosti, standartnimi &ami ozn&ujicimi specifickou rizikovost a standartnimi

pokyny pro bezpmé zachazeni. [11]

2.5 Vztah k pirepravé s nebezpénymi latkami

Zakon stanovi, Ze pokud je obal ozea v souladu s podminkami prorepravu
nebezpénych Wci v mezinarodni dopra&v (dohoda ADR), plni tak pozadavky
na ozngovani nebezpmé smisi. Hijetim naizeni CLP tak doSlo k sjednoceni pdjm

s prepravnimi pedpisy dohody ADR. [12]
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3 ANALYZARIZIKA

Uvédomime-li si, Ze nés obklopuiji rizika, je naSinewilje snizit a nejlépe je samotineit.
Prvnim krokem procesu snizovani rizik je jejich lgma. Analyza rizik je obvykle chapana
jako proces definovani hrozeb, prapddobnosti jejich uskudaéni a dopadu na aktiva,
tedy stanoveni rizik a jejich zavaznosti. Je ta&klarnim prvkem rizikového inzenyrstvi
a je nutnou podminkou rozhodovani o riziku, a tedgladnim procesem v managementu
rizika. [7,9]

Prednttem analyzy rizika je projekt. Musime si vSakidomit, Ze projekt musime chapat
velice obecn. Projektem mize byt napiklad vystavba aquaparku, dovolena v Thajsku,
vyvoj nového léku. Projelt miZze byt ne&etné mnoZstvi a kazdy projekt aae

byt zantieny na jinou problematiku, to také poukazuje nanaazitost analyzy rizika. [9,8]

Projekty mohou byt podrobeny analyze rizika beZfadkoliv ¢lenéni; to je vSak zpravidla
nevyhodné, nehb vysledky takového vyS&ivani byvaji piliS obecné a maji malou
vypovidaci schopnost. Proto se pozornoghuye aspekim projekfi, jichz mize

byt pro jeden projekt dkolik podle toho, jaké pohledy na projekt se uplairo lepsi

piedstavu je to schematicky vyz®#o na obrazkd. 1. [9]

ZDROJE NEBEZPECI

antropogenni > < smisené > prirodni

g
=
]
=
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¥
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o
[}

odbory
manaZefi
vefejnost
povoden

Voo b b

PROJEKT: VYROBCE KOSMETIKY

o Aspekty ————

i bezpeénost
< financovani > price > < provozy

—— Segmenty ———

[avery | [ diny | [ diny |
[ piijmy | [ sklady | [ sklady |

[ vydaje | [ doprava | [ prodejny |

Obrazek 1. Schéma zdiéapebezpéi ve vztahu k projektu [9]
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Analyzou rizika dostaneme mnozstvi informaci, ki@ 6zné spolehlivé a v fevazné
vétSine nespolehlivé. Analyza rizika nadm rozhodovani ugiog nikoli umoiuje.

Rozhodovat o riziku iizeme i bez analyzy.
Cilem analyzy rizika je dat:

* manaZzerovi rizikgpodklady pro ovladani rizik a

» rozhodovatelpodklady pro rozhodovani o riziku.
Cilem je také nalézt realna nebesipe

Analyza rizika nam tedy dava informace o ohroZzengegmentech projektu, o zdrojich
nebezpéi a o nebezpg a scénédch nebezpd, které jsou vychozim¢lankem

k rozhodovani o riziku. [8,9]

3.1 Zakladni pojmy v analyze rizika

V takto rozsahlé problematice jakou je analyzakazse setkavdme sanymi pojmy,
terminy a postupy, které je zapeli pochopit, protoze jsou &tivé pro spravnée
porozungni. Vtomto ohledu se setkavdme s nejednotnyfstypem autdr, a tak takeé

vznika mnoho podobnychigtupi v analyze rizika.

3.1.1 Riziko

Pojem riziko je spojen s pragglodobnosti nebo moznosti Skody. Jinymi slovy je to
ocekavana hodnota Skody. Je to viastgisledek aktivace ditého nebezp#, ktera vyusti
v uréity negativni nasledek, Skodu. Je to kvantitatignkvalitativni vyjadeni ohroZzeni,
vyjadtujici miru ohroZeni, stugieohrozeni. Pojem riziko vSak nemé svdinmu definici

a da se definovatizné podle Smejkala a Raise [7] jako:

1. Pravdépodobnosti moznosti vzniku ztraty, obe&mezdaru.

2. Variabilita moznych vysledknebo nejistota jejich dosazeni.

3. Odchyleni skuténych a éekavanych vysledk

4. Pravdpodobnost jakéhokoliv vysledku, odliSného od vyklediekavaného.

5. Situace, kdy kvantitativni rozsah citeho jevu podléha jistému roddni

pravdpodobnosti.
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6. Nebezpéi negativni odchylky od cile (tz¥¢isté riziko).
7. Nebezpéi chybného rozhodnuti.
8. Moznost vzniku ztraty nebo zisku (tzv. spekulatixiniko).
9. Neucritost spojena s vyvojem hodnoty aktiva (tzv. inkastriziko).
10. Stredni hodnota ztratové funkce.
11.Moznost, Ze specificka hrozba vyuzije specifickoanitelnost systému.
12.Kombinace pravébodobnosti udalosti a jejiho nasledku.
Riziko mé podle Séfka [8] vZdy dva rozréry:
» pravdpodobnost vzniku nebezfree situace ohrozeni,

e z&vaznost mozného nasledku.

Riziko se vzdy vztahuje k&jaké vymezené daba k rejakému prostoru, kde probihaji

rizikotvornécinnosti a kde mize nastat realizace nebe&pe nichz rizika plynou. [8]

3.1.2 Nebezpei

Je jistou realnou hrozbou poskozeni vkdeiného objektu nebo procesu. Protoze stroje,
materialy, technologie a pracovriinnosti se vyznéuji tim, Ze mohou 2zisobit

nea:ekavany negativnitgsledek — nap posSkozenélovéka nebo majetku.

Jde o:
* nebezpé&i nebo nebezgaécinnosti,

* podstatnou, ale skrytou vlastnost nebo schoprigstio (materialu, stroje, pracovni

¢innosti), ktera mze zapicinit vznik Skody,
e zdroj mozného ohrozeni nebo Skody.

VZzdy mame na mysli zndmé nebedpeneba neni-li nebezpd znameé, neni @em
hovait, hrozba neexistuje, a nejde tedy o nebézpdesmime zapomenout, Ze existuje
nebezp& neznamé. Ztohoto nebezpepochézeji zbytkova rizika. Ta se nedaji
matematicky vyjatit, ale @®zrn¢ se s nimi poita. Jejich hodnota @e byt natolik

vyznamna, Zze mohouigvysit hodnotu rizik znamych a popsanychihFzime k nim
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rozpaitovymi rezervami technickych, ekonomickych a jinyghnojekii. Jejich odhad

je spiSe ¥ci intuice, zkuSenosti, podnikatelské odvahy afp®@]
Nebezpeéi mizeme rozdiit do dvou kategorii.

* Nebezpéi absolutni — realizace takového nebezjpee vzdy a pro kazdého

negiznivou udalosti.

* Nebezpéi relativni — realizace mze byt pro skoho a za ufitych okolnosti

udalosti piznivou.

Nebezpeéi relativni vSeobech pievazuji, protoze je jen malo udalosti, které jsou

negiznivé vzdy a pro kazdého. [8,9]

3.1.3 Aktivum

Je to vSechno, co ma pro subjekt hodnotu, ktardenbyt zmenSenaipobenim hrozby.

Aktiva se dle Smejkala a Raise se [&[i cha:
* Hmotna — nemovitosti, cenné papiry, penize apod.

* Nehmotna - informace, i@dmeéty pramyslového a autorského prava, morélka

pracovniki, kvalita personalu, p&gt firmy apod.

3.1.4 Zranitelnost

Je to nedostatek, slabina nebo stav analyzovanktiga,aktery mize hrozba vyuzit
pro uplat@ni svého nezadouciho vlivu. Tato w@lia je vlastnosti aktiva a vyjade, jak

citlivé je aktivum na fisobeni dané hrozby. [7]

3.1.5 Protiopatieni

Je to postup, proces, procedura, technicky fgdek nebo cokoliv, co bylo specidln
navrzeno pro zmigmi pasobeni hrozby (jeji eliminaci), snizeni zranitethogbo dopadu
hrozby. Protiopaeni se navrhuji s cilemigdejit vzniku Skody nebo s cilem usnadnit

pireklenuti nasledkvzniklé Skody. [7]
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3.2 Vztahy v analyze rizika

K UspsSnému provedeni analyzy rizika jélefité pochopit vztahy mezi jednotlivymi prvky

analyzy rizika a mechanismus, ktery probili@uplatréni rizika. Pro lepSi fgdstavu jsou

vztahy znazorgny na Obréazky. 2. [7]

[ motivie: |

motivace

vyzaduje

prilefitost sl

Grmysl

prostiedky

schopnosti

zdroje
hrozeb

motivuje

prevence
nebo
zmirnéni

nebezpetnost
pristup

motivace

hodnota
zranitelnost
kriti¢nost
citlivost

Obrazek 2. Vztahy v analyze rizik [7]

3.3 Rizeni rizik

Problematika‘izeni rizik je velice Siroka, je velmi mnoho obiaste kterych patbujeme
fidit rizika, ktera jsoasto velice odliSna. Je to dano tim, Ze v kazdastlze naléztadu
osob, které jsou ffjemci, nositeli nebo zdroji rizik, ifemz kazda z nich @ie
byt v ugitém okamziku nebo mist prostoru rozhodovatelem o rizikiRizeni rizik
je proces, P némz se subjektizeni snazi zamezitipobeni jiz existujicich i budoucich
faktori a navrhujereSeni, ktera poméhaji eliminovatinek nezadoucich vliva naopak
umoZuji vyuZzit gilezitosti pisobeni pozitivnich jau Sowasti procesurizeni rizika

je rozhodovaci proces, vychazejici z analyzy riziéaeni rizika pak izeme rozdlit na:
» spontanni nebo intuitivni,

» systematické nebo organizované.
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Rizenim rizik se zejména zabyva managementigemi rizika a rizikovi inzeny. Vztahy

fizeni rizik jsou na obrazkt 3. [9,7]

KONTINUUM NEBEZPECI A RIZIK

|
Spontanni

i i Systematické
| fizeni rizika i fizeni rizika
i i

Identifikace Systém managementu
nebezpedi rizika
Analyza Rozhodovani
rizika o riziku
Sledovani Opatfeni
rizika profi riziku
Take Treat Terminate Transfer

Obrézek 3. Kontinuum nebezpea rizik [9]

3.4 Obecné postupy v analyze rizika

Na z&atku kazdé analyzy rizika sittheme klast, na pohledi zcela jednoduché otazky,
jak uvadi shodnSetik a Tichy [8,9]:

1. Jaké nefiznivé udalosti mohou nastat?
2. Jaka je pravgpodobnost vyskytu néfznivych udalosti?
3. Pokud rktera nepizniva udalost nastane, jaké taze mit nasledky?

Tyto otazky si vSak iivteme polozZit tak, aby ndm daly voditko k odgaivn a byly

i v mnoha pipadech srozumite#jsi:
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1. Jaké poruchy mohou ve vyBataném objektu nebo procesu vzniknout?
2. Jakcasto mohou poruchy vzniknout?
3. Co vSechno se tize po vzniku poruchy stat?

Definovani otdzek znamenalo vyrazny krok v rozwegirie rizika. A pokud vyznam otazek

pochopime, jsme schopni n& odpovidat.
Podle Smejkala a Raise [7] probih& analyza rizé#lgpodasledujicich fazi.
1. Identifikace aktiv — vymezeni posuzovaného objektu a popis aktiv, ktkxstni.

2. Stanoveni hodnoty aktiv —uréeni hodnoty aktiv a jejich vyznam pro subjekt,
ohodnoceni mozného dopadu jejich ztrat, éayn ¢i posSkozeni na existenci

¢i chovani subjektu.

3. Identifikace hrozeb a slabin (zranitelnosti) —ur¢eni druhu udalosti a akci, které
mohou ovlivnit negativéa hodnotu aktiv, ufeni slabych mist subjektu, ktera mohou

umoznit gisobeni hrozeb.

4. Stanoveni zavaznosti hrozeb a miry zranitelnosti -uréeni pravdpodobnosti

vyskytu hrozby a miry zranitelnosti subjekticvdané hrozb.
Nasleduje druha faze, ktera gp ve vyhodnoceni identifikovanych rizik:

1. Posoudidopady naplréni hrozeb na konkrétni aktiva a nannost organizace jako

takové.
2. Stanovit Grova rizik.

3. Rozhodnout, zda jsou rizika vzhledem ke svym uUnovrikceptovatelnd,

¢i nikoliv.

3.5 Clenéni metod analyzy rizika

Pfi analyze rizika mameaegné situace, které mohou mit vliv na zkoumany dbjek
Zkoumany objekt mize mit fizné vlastnosti, které nAm mohou pomoci v rozhodbvan
o analyze rizik. MiZzeme se tak vékterych gipadech ofit o projekty, které rly stejny
charakter a vychazet z jejich nebedipa rizik. Mizeme se dostat do situace, kdy nam
takova data nemusi §tg protoZze nas projekt je agininy, svého typu originalni. Takovy

stav mize mit hned &kolik pricin, protoze se stale objevuji nové technologické,
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ekonomickeé i socialni jevy a situace, vyjimkou oejgaké nové irodni jevy.Muzeme

7 vz

tak rozliSit dva zékladniifpady, které maji vliv na volbu metod a postugteré jsou
apriorni a aposteriorni analyza. Také se setkavame seétha pozadavky na analyzu
rizika, které rozdlujeme naabsolutni a relativni metodu analyzy Zpisobem jakym
vyjadiujeme veléiny v analyze rizika, s nimiz se v analyze rizikaguje, nizeme pouzit
jako jedno z hledisek pro rogéni metod. Existuji fitom dva zakladni ipstupy k jejimu

reSenikvantitativni a kvalitativni metody vyjadieni veltin analyzy rizik. [7,8,9]

3.5.1 Apriorni a aposteriorni analyza

Tyto dva smdry analyzy maji vliv na volbu metod a postiykazda z nich ma své dawe

vlastnosti, které jsou:

Apriorni analyza — jedna se o jev, ktery je zdrojem nebedpe v minulosti (teba zcela

nedavné) nejménednou nastal. O takovém jevu vime, Ze [8,9]:
* je skuteny,
e zname jeho povahu,
* neni vykonstruovany,
* muze k tmu nastat fisluSna udalost.

Aposteriorni analyza —pracuje s jevy a udalostmi, o nichZ se na zaktadumové (nikoli

citové) uvahy pouze domniva, Ze mohou nastat,lanzatim v minulosti é&kdy nastaly.

Odhadujeme tedy riziko na zaktaddhadu chovani jevi, jeZ nastanou po analyze. [8,9]

3.5.2 Absolutni a relativni analyza

Pti rozhodovani o riziku se ieme setkat se dwa odliSnymi pozadavky na analyzu
rizika [8,9]:

Absolutni analyza rizika ma slouzit ke stanoveni pokud moznesmé hodnoty rizika

pro rozhodovani s cilem:

» ziskat podklady pro rozhodovéani o penich tocich,
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» ziskat podklady proipvzeti rizika, tj. posouditifjatelnost navrhovaného projektu,
zpisobu vyroby apod. stanovenim hodnot, které se pdn@ji s pipustnymi

mezemi rizika,
» ziskat podklady pro eliminaci nebezpa rizik,
» ziskat podklady proieneseni rizik naréti osoby — pojighi.

Relativni analyza slouzi k porovnani dvou nebo vice projekt hlediska jejich
portfolia rizik, nasled& tedy k rozhodovani o volbprojektu, porovnani rizik uvriit

projektu.

3.5.3 Kuvalitativni, kvantitativni a kombinované metody analyzy rizika

Existuji dva zakladni ifstupy kvyjadeni veltin v analyze rizik: kvantitativni
a kvalitativni metoda. V analyze rizik se pouziva’'jeden z&chto dvou pistupi, nebo

jejich kombinace.

Kvalitativni metoda je postavena na popisu zavaznosti potencionalnibpaadl
a na pravépodobnosti, Ze dana udalost nastane. \§ujease tim, Ze rizika jsou vyjéeha
v uréitém rozsahu (ndgklad jsou obodovana <1 az 10> nebd¢ema pravdpodobnosti
<0,1> nebo slowh <malé, stedni, velké> apod.). Tyto Uro¥rnjsou obvykle utovany
kvalifikovanym odhadem. Metoda je jednoducha ald.cheji nevyhodou je subjektivnost.

[7]

Kvantitativni metoda je zaloZzena na matematickém vyhorizika z frekvence vyskytu
hrozby a jejiho dopadu. PouZi¢&selné ocetni jak v gipac pravdpodobnosti vzniku
udalosti, tak i g oceréni dopadu dané udalosti. Provedeni analyz vyZadige ¢asu

a usili, z tohoto @vodu jsou také daleko nam®jSi na zpracovani. [7]

Kombinované metody vychazeji zZiselnych udaj. Cil je vSak diky kvalitativnimu
hodnoceni ve &Sim giblizeni se realié oproti pedpokladm, ze kterych vychazeji

kvantitativni metody. [7]

3.6 Identifikace nebezpei

Pti identifikaci nebezp& a odhadu scéha nebezpé se gedevSim uplaiuji zkuSenosti,

duvtip, predstavivost, schopnostirqulvidat a chapat souvislosti. Kazdy, kdo sestavuje
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analyzu, by se #h vZit do situace vSech Zastrenych subjeki v projektu. Ml by také
védét, vjakém progedi bude objekt nebo proces probihat. Cilem je zhatéalna
nebezpéi, nikoli absurdni nebezpe F¥i identifikaci bychom se i zejména divat
do budoucnosti blizké i vzdalené.akkeme také vychazet ze sezriahmozeb, sestavenych

podle literatury, vlastnich zkuSenostiigkumi drive provedenych analyz. [7,9]

Zakladem jakékoliv metodiky identifikace nebeiperojektu jsou dle Tichého [9] dva

nezbytné kroky:

1. identifikace segmefit (aktiv) projektu vystavenych nebezpe- jde o podrobné

vySeteni expozic nebezpe

2. identifikace zdra} nebezp& (hrozeb), které ohrozuji projekt jako celek ngdoo

segmenty.

Nema totiz smysl zabyvat se analyzou rizika jakéfiokprojektu, jestlize nevime,
co je ohrozeno a odkud nebegperiichazi. Identifikovat vSechna nebeZp@rojektu je
nekdy nemozné, zejména kdyz je projektso¥ nara@ny, objevuji se nebezpev jeho
pribéhu. Ri identifikaci nebezp& se musi postupovat systematicky, a proto pouztvam
piipravené tabelarni nebo verbalni postupy. Tabelpastupy jsou spolehl§si, nebd
vedou k systematickému rozpoznavani jak segimertbk zdroji, a odstrauji
tak nedokonalosti  verbalnich  postup Verbalni postupy, zaloZzené zejména
na brainstormingu, jsou vhodné tam, kd&asinici identifikace nejsou schopni anebo

ochotni pracovat s tabulkovymi dotazniky. [9]

3.6.1 Identifikace segment (aktiv)

Jde o stanoveni hranice analyzy rizik, ktera éhgd aktiva, ktera budou zahrnuta
od analyzy, od aktiv ostatnich.fiPstanoveni této hranice se vychazi ze &&m
managementu,ifpadré z Gvodni studie, byla-li zpracovana. Aktiva, ktendji vzhledem

k probihajicimu procesu snizovani rizika vztah lkroi managementu, budou zahrnuta
do analyzy a budou lezet uvhtiranice analyzy. Ostatni aktiva budou lezet mimanici
analyzy rizik. ldentifikace tak sgiva ve vytvdeni soupisu vSech aktiv lezicich uwnit

hranice analyzy rizika. [7]
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3.6.2 Identifikace zdroji
Zdrojem nebezpg mohou dle Tichého [9] byt:

1. Osoby v fiznych polohach — jednotlivci, skupiny. Nebe&pektera maji pvod
v lidském jednani nebo &ienosti, oznaujeme jako antropogenni do této kategorie

patfi i technologickad nebezpie

2. Priroda ve vS8ech svych projevech — které mohou owlijakoukoliv lidskou

¢innost, jakékoliv technologické procesy a vysletidgkée cinnosti.

3. Kombinace glovek-ptiroda“ — napiklad nebezp# od vodnich d, zvySeni

rychlosti Wtru zastavbou, z&je na stechach, sthové laviny vyvolané lidmi aj.

3.6.3 Identifikace jednotlivych nebezpei

Jak jiz bylo popsano viSe, mame mnoho specifickgblasti analyzy rizika. Z tohoto
duvodu se pro objektivni identifikaci nebezpa vySetovani scénd nebezp& pouzivaji
specifické postupy pro jednotlivé obory. Ozug se nazvy hazop [hazard and operation
studies] nebo hazan [hazard analysis], hazid [lklazdentifification], HIT [hazard
identification technique]. Jde obvykle o souborydhoticich tabulek, dotaznik

a klasifika&nich poniicek, jez zajiuji, aby se na nic nezapoghm, a tim minimalizuji

opomenuti, potkeni informace nebo jeji nedostatest. [9]

3.7 Zakladni metody pro stanoveni rizik

Metod analyzy rizik existuje celéada. Neexistuje jeden univerzalni nastroj, protgi ma
metody své limity pouziti. Vystupem kazdééezhto metodik je stanoveni priorit rizik na
analyzovaném uzemi s cilem vytipovat si ta, kteod jpro Uzemi nejzavagfi, a nasledh

je analyzovat hlouji. Obvykle pouzivané metody jsou: What — If Anady§analyza toho,

co se stane, kdyz), PHA rgdleZna analyza ohroZzeni), HAZOP (analyza ohrozeni a
provozuschopnosti), FMEA (analyza selhani a jejiibpadi), FTA (analyza stromu

udalosti), HRA (analyza lidské spolehlivosti), Sikéaci metoda s mapou rizik a jiné. [8,1]
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3.8 Stanoveni miry rizika

Vyjadiit miru rizika R 1ze pomoci funkce dvou prémnmychf, kdea je dopad uskut@méné
hrozby (v navaznosti na hodnotu aktivd),je pravépodobnost uskut@éni hrozby

(ve vazlg na zranitelnost aktiv resp. organizace). [8]

R =f (ah)

3.9 Opatreni proti riziku

Rozborem vysledk analyzy rizika dosfleme k nutnosti &init néjaké rozhodnuti o volb
opateni proti riziku. Strategii o rozhodovani o rizikeizeme shrnout podtyii oznaeni

., Take, Treat, Transfer, Terminate” (tj.igpezmi, oSet, predej, ukoki®). [9]

3.9.1 Strategie ,,Take*

Prevzeti rizika spdiva vtom, Ze je rozhodovatel srozéms naklady, které mu mohou
vzniknout realizaci nebezgie Nasledky realizace nebezpeealizuje z vlastnich rezerv.

Je také oznmvana jako nulova strategie (Zadna ogaif), Uplné fevzeti rizika. [9]

3.9.2 Strategie ,,Treat"
OSeteni ma dle Tichého [9}itzakladni formy:
» prevence — snizeni nebo eliminace rizik,
» diverzifikace — sptiva v pgrestavlg portfolia rizik,

» alokace — je &elné gidéleni rizik projektu osobam, které se ha@asiuiji.

3.9.3 Strategie ,,Transfer"

Preneseni rizika nardti osobu, podstatou je vZzdy poskytnwjaké Uplaty za fevzeti

rizika osolg, ktera je ochotna nebo méa dokonce kamezajem riziko pevzit. [9]

3.9.4 Strategie ,, Terminate*

Eliminace rizika ukodenim projektu z obavyipd realizaci scéin@nebezpé&i. Jde o krajni

strategii. [9]
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4 METODY POUZITE V PRAKTICKE CASTI

V praktickécasti prace budou provedenysdanalyzy rizika.

4.1 Skoérovaci metoda s mapou rizik
Tato metoda obsahujg faze [1]:

1. identifikaci rizika,

2. ohodnoceni rizika,

3. navrhy opateni ke snizeni rizika.

Vychodiskem ve skérovaci metbds mapou rizik je seznam nebegipeze &tyr

s

nejdilezitéjSich oblasti rizik [1]:

technické oblasti projektu,

finanéni oblasti projektu,

personalni oblasti projektu,

obchodni oblasti projektu.
Navod na provedeni metody [1]:
1. identifikace rizik za pomoci rizikovych fakibr zapisuji se do Tabulky 1,

2. ohodnoceni kazdého rizikového faktoru na desetib@dstupnici (hodnoti

se moznost vyskytu a dopad) — zapisuje se do Talylk
3. pouziti metody Team Delphi pro stanoveni expertmitioadu,
4. kazdyclen teamu provede odhad nezavisle na ostatnich,
5. vysledné skére je aritmetickydmér odhadi,
6. ocereni rizika je sodin skore pravépodobnosti a skore dopadu,
7. sestaveni mapy rizik — dle Obrazku 4 a 5,

8. zpracovani navrhu na snizZeni rizika — zapis do lkgtgi
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Tabulka 1. Tabulka rizikovych faktdif1]

Cislo

Rizikovy faktor

Vznik dopravni nehody

Tabulka 2. Tabulka k oceéni rizik pro rizikové faktory [1]
- Skore
Kvantifikace 1. 2. 3. 4. 5. (pramérné
vybranych rizik hodnoty)
Moznost vyskytu X
(1 min. az 10 max.)
Dopad
(1 min. az 10 max.)

X

Ocergni rizika = skore pravdépodobnosti x skore dopadu

Cislo — Rizikovy
faktor

Tabulka 3. Tabulka navrhu na ofsti ke snizeni rizika [1]

Navrh na opatieni

Zodpovédnost a terminy zajisténi

10

Kvadrant vyznamnych
hodnot rizik

Dopad

Kvadrant Kritickych
hodnot rizik

Kvadrant bezvyznamnych
hodnot rizik

Kyvadrant b&Znych
hodnat rizik

Madnost vyskylu (pravdépodobnost)

5

10

Obrazek 4. Mapa rizik [1]
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Obrazek 5. Mapa rizik pro vicdipadi [1]

4.2 Analyza stromu poruch FTA (Failure tree analysis)

Metoda FTA (analyza stromu poruch) je deduktivnitoda, ktera vyhledava jednotlivé
havarie nebo systémové poruchy aujg @iciny téchto udalosti. FTA je graficky model
raznych kombinaci poruch #aeni a lidskych chyb, které mohou vyustit v hlavni
systémovou poruchu nazyvanou vrcholova udalosti®eb hodi i na rozsahlé systémy,

muze stanovit Uplny Wet minimalnich poruch. [3]

Model je zaloZen na Booleovské algelthradla ,,a“, ,,nebo” a jiné). Vysledkem jsouytyp
poruch a kvantitativh prirfazené prawgpodobnosti poruch systé&m pokud zname
pravdpodobnosti primarnich ffgin. Studii miZze provadt jeden nebo vice analyfik
ktefi mohou doportit bezp&nostni zlepSeni procesu. [3]
Postup pi této aplikaci maze byt nasledujici[2]:
1. Klasifikuji se p@ateni udalosti a jejich moznéfiginy — shromazeéhi vSech
moznych informaci o systému,

2. definuje se vrcholova udalost — musi byt fasdefinovana (mize to byt

provozuschopny stav, vyhoggi je zkoumat poruchovy stav),

3. nakresli se strom poruch za pomoci Booleovské ald€ibrazek 6),



UTB ve Zling, Fakulta logistiky a krizového¥izeni 32

4. urci a popisi se postupy vzniku poruch jednotlivychkprpomoci techniky hradlo
za hradlem (Obrazek 7),

5. urgi se jednotlivé prawvgpodobnosti poruch — pomoci vzorce pro stanoveny mir

rizika,

6. navrhy opateni na eliminaci rizik.

I."/d_-x\' zakladm ndalost
'\__,/" E

(" -logicke hradlo A |:| - mezilehls ndalost
F)\\' - logicke hradle NERO <>_ - ndalost nerozvijena s chledem na

podrobnost analyzy

IEGENDA-

Obrazek 6. Legenda pro vytemi stromu udalosti [3]

Hradlo Pa.m'ra.fli Vypocet pro vystup Jednotky
watupi
OR Py, ORPg PAORB =1-({1-P){1-Pri=Py+ Pp-PaiPp=Fs+ Py -
Fa ORFz FIAORB =Fa+Fs i
Pis ORFz Nend doveleno :

AND Ps AND Ps PIAAND B) =PaPg )

Fs AND Fz Neobvykle parovani, mmtne pievest na Fa AND Pr 2

FANDP: |F(AANDB)=F.P; B

" P — pravdépodobnost; F — frekvence (éas ~'); t— cas (obvykle rok)

Obrazek 7. Pravidla pro vypet stromu poruch technikou hradlo za hradlem [18]
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. PRAKTICKA CAST
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5 SOUCASNY SYSTEM PREPRAVY NEBEZPECNYCH LATEK

Silni¢ni doprava je souhrginnosti, jimiz se zajidije peprava osob (linkova osobni
doprava, kyvadlova dopravailezitostnd osobni doprava, taxisluzba),iavia \&ci
(nakladni doprava) vozidly, jakoZ igmig’ovani vozidel samych po dalnicich, silnicich,
mistnich komunikacich a kgn¢ pristupnych delovych komunikacich a volném terénu.
Silni¢ni doprava tedy zahrnujerlgpravu po pozemnich komunikacich. Vyuziva tak celou
dopravni infrastrukturu, kterou ke byt nazirana jako soubor dopravnich siti, jejich
vybaveni nejiznéjSimi stavbami a Z&enimi, a dopravnich prdetki, jeZ se na siti
pohybuiji. [4,20]

V CR se silnéni dopravaiidi zak.¢. 111/1994 Sb., o siltmi dopra¢, ktery stanovi
podminky provozovani siltini dopravy silntnimi motorovymi vozidly provaghé pro
vlastni a cizi pdebu za Gelem podnikani, jakoz i prava a povinnosti pravijatk a
fyzickych osob s tim spojené a pravomociagbnost orgain statni spravy. Zakon v séb

také upravuje f@dpisy Evropské unie.

Ceska republika je vyznamnym dopravni uzlefhdwpravach realizovanych po Eviop
| ptes velmi vyhodnou polohGR neni peprava nebezpaych latek a fedmitt na jejim
Uzemi vzdy bezpma, gedevsSim pro Kzeni dopravnich cest se zakdymi oblastmi,
hustotu dopravy na dalnicich a silnicich fidy, které jsou zahrnuty do Evropskéésit
mezinarodnich silnic afppieprav jsou nejvice vytizené (Obrazek 8). Vzhledengriatod
skut&nostem je dlezité wnovat gepra¥ nebezpénych latek a fedméti odpovidajici
pozornost s cilem eliminace mitdoinych udalosti. 'R se peprava nebezpaych latek
uskuté&nuje pod pepravou nebezgaych ci. Odhaduje se, Ze objem sini prepravy
nebezpeénych &ci v Evrog ¢ini 10-15 % z celkového objemu sidni nakladni dopravy.
Provadni prepravy se uskut#uje dle platné legislativy, do které jsou zahrnetyopské
predpisy a mezinarodni dohody.GR se doprava nebezg/ch wci provadi dle dohody
ADR. [5]
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Obréazek 8. Evropskatsiezinarodnich silnic ¢R [21]

5.1 Evropska dohoda o mezinarodni silnini piepravé nebezpénych
véci — ADR

Dohoda byla uzaena pod patronatem Evropské hospgskid komise Organizace
spojenych narad (EHK OSN) dne 30. 281957 v Zene¥. Dne 29. ledna 1968 vstoupila
v platnost. Ceska republika ffistoupila k dohod vroce 1993. Dohoda také plati
pro vnitrostatni pepravu. Zkratka ADR vznikla ze &teinich pismen francouzskéeho
nazvu ,,Acord Dangereuses Route" (dohoda, neldgzpesta). Struktura dohody se sklada
ze zakladniho textu aiohy A a gilohy B. Filohy jsou rozdleny do deviticasti. Riloha

A je tvorenacastmi 1 aZz 7 affloha B je tvdenacastmi 8 a 9. [5]

* P¥iloha A upravuje ustanoveni o nebezpgch latkach a jgdmétech. Riloha

je rozclena do sedmidsti. [4]
« (ést 1 - VSeobecna ustanoveni pregravu
« Cast 2 - Klasifikace nebezpych latek a yci

« Cést 3 - Vyjmenovani nebezpgch \ci, zvlastni ustanoveni a Wt

z platnosti pro omezena anata mnozstvi
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Cast 4 - Ustanoveni o pouzivani abalcisteren

Cast 5 - Postupipodesilani

Cast 6 - Pozadavky na konstrukci a zkouSenitghalkych nadob pro votn

loZené latky, velkych obala cisteren

Cast 7 - Ustanoveni o podminkachiepravy, nakladky, vykladky

a manipulace

* Priloha B upravuje ustanoveni o dopravnich predtich a o fepra¥. Friloha

je rozclena na dv ¢asti.

o Cést 8 — Pozadavky na osadky vozidel, jejich vybaroyoz a pivodni
doklady

o Cést 9 — Pozadavky na konstrukci a schvalovani ebzid

Vzhledem k tomu, Ze se jedna pouze o dohodu meiy, :ieni Zadny nadnarodni organ,
ktery by mohl vynucovat jeji dodrzovani. Sdni kontroly jsou provaghy na zaklad
smluvnich dohod a nedodrzeni jejich ustanovenizan byt postihovano podle
vnitrostatnich pedpidi. ,,Dohoda ADR" podléh& pravidelné aktualizaci aywk 1. lednu
lichého roku vstupuje do platnosti aktualizovanérirbohody ADR s tim, Zefpchodné
obdobi na implementaci trvailproku (do 30.6.). V tomto i@chodném obdobi plati

ustanoveni ,,starého a novéheérdn,Dohody ADR" sotiasre. [5]

5.2 Tridy nebezpénosti

Nebezpeéné \ci jsou rozdleny na zakladl fyzikalnich, chemickych a technickych
vlastnosti do jednotlivychiid nebezpénosti, kdy uéujicim znakem pro Zazeni se stava
pievladajici rizikova vlastnost, kterda by mohla neget pisobit @i prepra¥. Nebezpéné

véci jsou tak rozdleny do 9. tid.
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Trida 1
Trida 2
Trida 3
Trida 4.1

Trida 4.2
Trida 4.3
Trida 5.1
Trida 5.2
Trida 6.1
Tiida 6.2
Trida 7
Trida 8
Trida 9

Vybusne latky a predméty

Plyny

Horlave kapaliny

Horlavé tuhé latky, samovolneé se rozkladajici latky a znecitlivéné tuhé vybusné
latky

Samozapalne latky

Latky, ktere ve styku s vodou vyvijeji hoflave plyny
Latky podparujici hofeni

Organické peroxidy

Toxicke latky

Infekéni latky

Radioaktivni latky

Ziraveé latky

Jiné nebezpeéne latky a pfedméty

Obrazek 9. Rozdleni tid nebezpénosti [17]

Kazda nebezgma wc ma swj vlastni gepravni nazev a pro kazdy tento nazev bylo

piidéleno UN ¢islo. Jednotlivé tidy maji také pidéleny barevné bezpmostni znaky

a vystrazné symboly, které pomahaji identifik&chto latek.

5.3 Povinnosti (&astnika

Kazdy z @astniki prepravy nebezgmych wci ma v celém dopravnim procesu svoje

povinnosti, které jsou stanoveny jednotlivyniegpisy, n&zenimi, pokyny a jsou zavazné

pro kazdého. Eastniky pepravy nebezgaych wci mizeme rozdlit na [5]:

» Hlavni tastniky — odesilatel, dopravceidjgmce

» Ostatni dastniky

» Dozorujici a kontrolni organy

5.3.1 Odesilatel

Odesilatel je charakterizovan v doo8iDR jako podnik, ktery odesila nebeZpé \&ci

bud’ pro sebe, nebo prdeti stranu. Dle této dohody je také povindgedat k pepraw
jen zasilky, které odpovidaji pozadéwk dohody ADR, musi dle dohody ADR [17]:

e pieswdtit se, Ze nebezpré \kci jsou zdazeny a fipust€ny k pleprag podle

ADR,

» piedat dopravci informace, Udaje a pozadovaeenavni a pivodni doklady,

e pouZivat pouze obaly a cisterny schvalené pepravu dotynych latek a oznné
podle ADR,
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splnit pozadavky tykajici se #pobu odeslani a omezeriepravy,

zajistit, aby prazdné newgténé a neodplyné cisterny, vozidla, velké a malé

kontejnery byly pislusré oznaeny,
prazdné a newsténé cisterny byly uzaeny a byly &sné jako plné,

jestlize odesilatel pouziva sluzeb jinyatastniki (bali¢, nakladce, pldi atd.), musi

ucinit pfimérena opatni, aby zajistil, Ze zasilka $plje predpisy ADR.

5.4 Dopravce

Jedn& se o pravnickou nebo fyzickou osobu, kteabzrge dopravu na zaklacdsmlouvy

o prepraw afidi se pro 8 platnymi predpisy. Dopravce je dle dohody ADR [17] povinen:

preswdéit se, Ze nebezpeé \ci, které se maji ig@pravovat, je dovoleno

piepravovat podle ADR,

pieswdcit se, Ze odesilatel poskytl vSechny informaiedppsané v ADR ve vztahu

k nebezp&nym wcem,
preswdcit se, Ze je v dopravni jednotceegepsana dokumentace,

vizualré se geswdcit, Ze vozidla a naklad jsou bez viditelnych zavaegsnosti

nebo trhlin,
preswdcit se, Ze neproSel termin zkouSek cisternovychdedzi
preswdcit se, Ze vozidla nejsougtizena,

preswdcit se, Ze byly fipevreny velké bezpénostni znéky a oznéeni fedepsana

pro vozidla,

preswdcit se, Ze je ve vozidle vybavdqulepsana v pisemnych pokynech idcce.

Pokud dopravce zjisti porusergchto gedpisi, nesmi zasilku fgpravit, dokud nedojde

k odstragni nedostatk. To plati i @i samotné feprag, kdy je Ehem cesty zji¥ha

z&avada, kterd by mohla ohrozit begpest Fepravy, musi se co nejrychleji zasilka zadrzet

a aZz po odstrami nedostatk se niize pokrg&ovat.
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5.5 Prijemce
Prijemce ma zejména povinnost dle dohody ADR [17]:
* nezdrzovat bez padnyclivbdi prevzeti ¥ci,
» po vykladce o¥iit, Ze jsou dodrzenyipdpisy ADR, které se ho tykaji,
e pii poruSeni pedpigi ADR u kontejneru nesmi vratit kontejner k dopravci

Piijemce niiZze vyuzZivat sluzeb néjlad pro vykladku, ¢isténi, dekontaminaci atd.

ale musi dodrZet vySe uvedené pozadavky.

5.6 Ridié
Velice vyznamnou ulohu v bezpre gepra¥ nebezpénych &ci sehravaidic. Nafidice
jsou kladeny narné pozadavky, které musi splnit, aby mohl vykonasmanhost v této

oblasti. Podminkdm nadice pi prepra¥ nebezpénych \&ci, je wnovanacast 8 dohody
ADR. Ridi¢i jsou tedy povinni [17]:

* byt drziteli os¥dceni pro pepravu nebezgaych \&ci (tzv. pfikaz ADR),

* byt seznameni s rizikyippiepra¥ nebezpénych \&ci,

* byt seznameni s pisemnymi pokyny,

e VvEdét, co dtlat v pripact nehody (prvni pomoc, bezpost silnéniho provozu atd.),
* znat ozné&eni bezpé&nostnimi zn&kami a oranZzovymi tabulkami,

e pii provadni loznych operaci nesmi kidiuve vozidlech a jejich blizkosti,

* neotvirat kusy obsahujici nebezpé \&ci,

* béhem nakladky a vykladky zastavit motor,

e pii stani zatdhnout parkovaci brzdu,

» ovladat pouziti hasicichéfstroja.

Nelze najednou vyjmenovat vSechny povinnditice @i piepra¥ nebezpenych \&ci.
Zakladni podminkou, ahydi¢ mohl pepravovat nebezpeé \&ci, je absolvovani Skoleni.
Cilem Skolenitidice je ziskat ¥domosti pro pepravu nebezgaych \ci. Dalezitou

soudsti Skoleni je sezndmeni se s riziky vznikajicpiii piepra¥ nebezpénych \&ci
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a ziskat informace, jak minimalizovat vznik nehambo mim#adné udalosti. A pokud
takova udalost vznikne, jaké médat kroky pro vlastni bezgé pro bezpé& ostatnich
Gcastniku provozu na pozemnich komunikacich a také jlroky winit k ochraré

Zivotniho progtedi. Tim také omezi nezadouci nasledky nehody.

Ridi¢i nepodléhaji pouze podminkam dle dohody ADR. Mssi gredevsim fidit
podminkami provozu na pozemnich komunikacich, ktétagovi zaké. 361/2000 Sh. Dale
musi sphovat podminky odborné #pobilosti, které jsou ustanoveny v z#&k.247/2000
Sh., o ziskavani a zdokonalovani odbornésepilosti kiizeni motorovych vozidel. Dale
sefidi¢i musitidit platnymi Evropskymi fedpisy, které v sabzpracovava zakon o sitimi
dopra¥. Jde zejména o dodrzovani didbeni, grestavek wizeni a doby odpiinku, které

upravuje n&éizeni Evropského parlamentu a Rady (E$61/2006.

5.7 Bezpe&nostni poradce

DalSim dilezitym ¢lankem i piepra¥ nebezpénych \&ci je bezpénostni poradce. Kazdy
podnik zabyvajici se¢innosti zahrnujici f@pravu nebezgaych wci nebo s touto
piepravou souvisejici operace baleni, nakladkyémlmebo vykladky nebezpeych &ci
musi jmenovat jednoho nebo vice beamestnich poradc Jeho hlavni dloha je snazit
se vSemi vhodnymi pragiddky a opdenimi usnadnit provédi c¢innostni v souladu
s platnymi pedpisy a zabtsgovat moznym vznikm nebezpd pii pieprag, baleni,
nakladce, pleni nebo vykladce nebezfrgich wci. Poradce ma zejména tyto povinnosti
[17]:

» dohlizet na dodrZzovanigdpisi pro grepravu nebezgaych \&ci,

» radit podniku pi operacich sigpravou nebezgaych \&ci,

e piipravit vyrocni zpravu,

» sledovat dodrZzovéani g@zovani nebezgaych \ci,

» sledovat postupippotizovani dopravnich prastdki,

» sledovat postupy kontrol #iaeni uzivanéhoippiepra, nakladce nebo vykladce
» sledovat Skoleni za¥kstnand podniku,

e uplatiovat vhodné postupyipvzniku jakékoliv nehody nebo mirtédné udalosti
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* vypracovavat analyzy,

e vypracovavat zpravy zvaznych nehod, miéunych udalosti nebo zavaznych

poruseni fedpidi,

» uplatiovat vhodné op#&tni k zamezeni opakovani nehod, miaumych udalosti

nebo zavaznych poruSeriegpidi,

» sledovat, zda za¥stnanci dastnici se fepravy, nakladky nebo vykladky maji

k dispozici podrobné pracovni postupy a pokyny,
» zavadt opateni ke zvySeni informovanosti o nebefiph,

» uplatiovat kontrolni postupy, aby zajistil febné doklady a vybaveni v dopravnich

prostedcich.

Bezpe&nostni poradce musi byt drzitelem &dteni o odborné Zjsobilosti bezpénostniho

poradce pro fgpravu nebezgaych \&ci po silnici.

Bezpé&nostni poradci by dle podminek zkouSkyélimznat predevSim vnitrostatni
a mezinarodni if@dpisy a dohody, ale také druhy nastedkteré mohou byt Zfsobeny

pii nehod s nebezp@ymi vécmi a hlavni piciny takovych nehod.

5.8 Obaly

Nebezpéné wci mohou byt pepravovany ukladany jen do obalkteré jsou k tomuto
Gcelu ukeny. Obaly sehravaji ip prepra¥ a uskladani nebezpénych ci jednu
z nejdilezit¢jSich podminek pro zaji&ti bezpeénosti gepravy. Je to dano ochranou
piepravovaného nebezfpeého materidlu a ochranou okolniho pfedt gred nebezpaymi
Gcinky veéci. Obaly pro pepravu nebezgeych wci musi spilovat fadu kritérii, kterym

je vénovanatast 6 dohody ADR. [5]

5.9 Bezpe&nostni zna&eni

Bezp&nostnimu ozn&ni se ¥nuje cela kapitola 5 dohody ADR. Do této kategseéadi
oznaeni dopravnich prostdki a obal pro nebezpmé wci. Ozna&enim bezpé&nostnimi
znakami upozofiujeme na mozné nebezjpekteré gepravovane &i maji. Redava ndm

dulezité informace, zejména pro slozky IZ$, lgkvidaci nehody.
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5.9.1 Znaceni vozidel

Znaeni vozidel nizeme rozdlit na:
* Zn&eni velkymi bezp&ostnimi znakami
* Oznaovani oranzovymi tabulkami

Znaceni velkymi bezpé&nostnimi znatkami je ukkeno gedevSim pro kontejnery, MEGC,

MEMU, cisternové kontejnery pmistitelné cisterny. Velké bezpmstni znaky [17]:
e musi byt umisiny na vigjSim povrchu,
e musi byt umistny na obou bénich stranach a na kazdém konci,

e pokud je vice komor, musi byt oziemy @islusSné komory bezgrostni znakou

na obou bdnich stranach a na obou koncich,
e musi odpovidat bezpeostnim zn&kam.

Pro bezpé&nostni znéky je primo dana specifikace, jak maji vypadat. Musi ndt tverce
0 minimalnim rozmru 250 x 250 mm, ktery je postaveny na vrchol. Zeotiida 7

(radioaktivni latky) ma svou vlastni specifikadiefa se liSi v drobnostech.

125 mim

/"\'&

Obrazek 10. Vzor bezpeostni znaky [17]
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Obrazek 11. Vzor bezperostni znaky pro radioaktivni latky [17]

Oznafovani oranzovymi tabulkami se tyka zn&eni silngnich vozidel. Cislem

nebezpénosti - Kemledv kéd (horni) a UNcislem latky (spodni), kterou ma kazda

nebezpéna wc pridélenou a jednozré ji identifikuji. Oranzoveé tabulky musi:

byt umisény na edni a zadni stran

byt fadre upevrény,

byt reflexni,

byt veliké 40 cm x 30 cm,

nesmi se uvolnit z drzdku po 15 minutadlsqbeni ohé#,

musi Zistatcitelné po 15 minutachipmého misobeni oh&
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Identifikatni cislo

nebezpetnost

(2 nebo 3 Eislice,

pfipadné s plediazenym

pismenam X, viz 5.32.3)
I 0 8 8 UN gizlo (4 islice)

_| 40 cm

Obrazek 12. Rklad oranzoveé tabulky [17]

10cm

Mem

10 em

Y

'y

5.9.2 Znaceni obaki
Oznaeni obalh ma gedevsim informéni a ochranou funkci. Ozdeni obalu musi byt

trvalé, ¢itelné a na takovéem mistaby bylo doke viditelné. Musi byt taky odolnéidi
powtrnostnim vlvam. Dale musi byt obaly ozdeny UN cislem a opaeny

bezpé&nostnimi znakami.

5.10Dopravni prostiedky

Preprava nebezpgaych wci po pozemnich komunikacich se provadi za pomoci
dopravnich progedki. Dle dohody ADR mizeme rozdlit vozidla do dvou kategorii,

a to na typov schvalena vozidla a ostatni vozidla. [5]
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5.10.1 Typové schvéalena vozidla

Jsou vozidla, kterda musi byt konsttnk uzpisobena na ipravu nebezgaych \&ci
v cisternach nebo nargpravu vybusSnin. Vozidla musi gplhat zvlastni podminky

stanovené vifloze B dohody ADR. Do typavschvalenych vozidel jsou izzena vozidla

S ozng&enim:
« EX/lIlaEX/II
* FL,OXaAT
- MEMU

U vozidel plati povinnost podrobit se kazdy rokhieické prohlidce. Pokud se pozadavky
na konstrukci shoduji giohou B dohody ADR, je pro vozidlo vydano @eveni

o schvaleni vozidel profppravu gkterych nebezpmych \&ci. [5]

5.10.2 Jin4 neZ typow schvéalena vozidla

Jsou vozidla, ktera se nijak neliSi od vozidefrig pouzivanych p piepra nakladi.
Jde o vozidla, kteraippravuji nebezp@é wci formou kusovych zasilek, vainozenych

véci a latek atd. [5]

5.10.3 Dokumentace
Pti prepra¢ dle dohody ADR musi byt ve vozidlegmodni doklady, kterymi jsou vzdy:
» piepravni doklady,
e pisemné pokyny,
* prikaz totoznosti s fotografii kazdékilena osadky.
Dale podle druhu nebezfrg/ch \&ci jsou vyZzadovany doklady:
» oswdéeni o schvaleni vozidla pragpravu gkterych nebezpmych \&ci,
* o0swdceni o Skolenfidice,
» kopie schvaleniifislusného organu (pokud je vyZadovano).

Pisemné pokyny pak musi byt uloZzeny takovynispbem, aby je bylo mozné snadno
nalézt. [17]
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5.10.4 Povinna vybava

Kazda dopravni jednotka, kterou séegravuji nebez@mé \ci, musi byt vybavena

pro obecnou a osobni ochranu. Dopravni jednotigpravujici nebezg@geé ci musi

byt vybaveny penosnymi hasicimi ifstroji. Jednotlivé obsahy hasiciho materialu

jsou odvozeny od velikosti vozidel. Hasid¢igiroje vSak musi:
* byt opateny plombou,
» se podrobovat periodickym kontrolam,
* byt snadno fistupné pro osadku,
* byt chragny proti (Einkim paiasi.

DalSi vybava a vybava pro osobni ochranu jmwiina podl&isla bezp&nostnich znéek

nalozenych ¥ci. Vybava v dopravni jednotce musi byt [17]:
» pro kazdé vozidlo zakladaci klin,
» dva stojaci vystrazné prastky,
» kapalina pro vyplachd.

Dale pro kazdéhdslena osadky:

fluoreskujici vystrazna vesta,

e pienosna svitilna,

par ochrannych rukavic,

ochrana oi.

Dodaté&na vybava, ktera je vyZzadovana proitdr téidy:
e nouzova unikova maska pro kazdétena osadky,
* lopata,
* ucpavka kanalizani vpusti,

e shdrna nadoba.
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5.110Omezeni piijezdu vozidel gepravujicich nebezpéné \&ci

Z davodu \tSi bezpénosti (¥ piepra¥ nebezpénych wci se mohou uplabvat rektera
omezeni pro mjezd ukitou infrastrukturou. HsluSné organy mohou omezitaezd

na mostech, obytnych a obchodnich GUzemich, na @kewiflivych z hlediska ochrany
Zivotniho progtedi, v pfimyslovych zénach. Mze se také jednat o opai na mistech

s extrémnimi podtrnostnimi  podminkami a mistech s hrozbou &eeseni. Lze
také omezit jizdu misty, kde jsou d@mské nepokoje nebo vojenské akce. Toto omezeni

se provadi za pomoci dopravniho &ewi. [17]

5.11.1 Dopravni znateni

Dopravni zn&eni je vCR upraveno vyhlaskodislo 30/2001 Sb., Ministerstva dopravy
a spofi, kterou se provagi pravidla provozu na pozemnich komunikacich aaugr
afizeni provozu na pozemnich komunikacich. Vyhlaska pmo omezeni pffezdu

nebezpeénych wci dw dopravni znéky:
e Zakaz vjezdu vozidelippravujicich nebezpey naklad

e Zékaz vjezdu vozidelippravujicich naklad, kteryime zpisobit zngisteni vody

B 18 B 19
Zakaz vjezdu Zakaz vjezdu
vozidel vozidel prepravujicich
prepravujicich naklad, ktery
nebezpecny muze zpusobit
naklad znecisténi vody

Obrazek 13. Zakazové ztky pro pepravu nebezgaych ci [6]

O umistni dopravniho zngeni rozhoduje vifjpadech dalnic a rychlostnich silnic
Ministerstvo dopravy, a to vZzdy po vyjahi Ministerstva vnitra. Vipadech silnic l.ridy

rozhoduje o umighi dopravniho zngeni Krajsky tad, pro silnice Il ifidy, lll. tfidy
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a mistni komunikace rozhoduje Obecnfadl obce sroz&&nou msobnosti, vzdy

po vyjadeni policie.

5.11.2 Omezeni prijezdu tunely

Tunely jsou specifické svym malym a Uzkym prostarémery ma sva rizika a nasledky

N 1

nehody jsou tak podstativyssi. Pro kategorizace se vychaziedpokladu, Ze v tunelech
existuji ¥ hlavni nebezpd, kter& mohou zjsobit p@&etné olsti na Zivotech nebo vazné

poSkozeni dopravni infrastruktury, jedna se o:
* vybuchy,
* unik toxického plynu nebakavée toxické kapaliny,
e poZary.

Silni¢ni tunely tak byly zgéazeny do kategorii A az E. Pokudighusny organ pijezd

tunelem omezi je povinny jej oztigprisluSnymi dopravnimi zami. [17]

Kategorie .
= a Omezeni
tunelu

A Zadné omezeni pro pfepravu nebezpeénych véci

B Omezeni pro nebezpeéné vici, které mohou zpdsohit velice silny vybuch

c Omezeni pro nebezpeéné véci, které miZou zpbsobit velmi silny wybuch, velky wbuch
nebo velkeé uvolnéni toxickych latek

G Omezeni pro nebezpetné véci, které miZou vést k velmi silnému wybuchu, silnému
wybuchu, velkému dniku toxicke latky nebo k velkému poZaru

E Omezeni pro viechny nebezpeéné véci mimo UN 2515 a 3331

Obrazek 14. Kategorie turig]5]

5.12Kontrola dodrZovani pravidel pro prepravu nebezpénych véci

Kontrolu provadi statni odborny dozor, ktery je Z&n na kontrolu dodrZzovani podminek
a plreni povinnosti stanovenych zakon€ml11/1994 Sb., o silémi dopra¥. Vztahuje se
na dopravce a jejictidice, zejména na kontrolu dodrZovani datiyeni, odpdinku,
bezpénostnich pestavek a dalSich podminek stanovenych pro proddosilnini

nékladni a osobni doprawgeskymi pravnimi fedpisy, pravnimi fedpisy Evropské unie
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a mezinarodnimi dohodami. Kontroly dodrZzovani st@mych podminek probihaji
bud’ pifimo na silnici, kdy je kontrolovan pracovni reziidi¢ca za den kontroly
a predchazejicich 28 dni, nebo v provozédopravce, kde dZe byt zgtné zkontrolovano
obdobi az jednoho roku. Prowud kontrol upravuje vyhlask& 522/2006 Sb., o statnim

odborném dozoru a kontrolach v séini dopra¥. Silnicni kontrolu vykonavaji:
« policieCR,
» celni Gady

e dopravni tdady. [16]

5.13Kategorizace rizik pro mezinarodni dohodu ADR

Pro (ely statistik byly ve vyhlaSce&. 522/2006 Sb., o statnim odborném dozoru
a kontrolach v siliini dopra¥ stanoveny pro dohodu ADR kategorie rizik [15]:
» Kategorie rizik | — nejzavaz§si rizika (riziko umrti, zadvazného porari nebo

vyznamné poskozeni Zivotniho priesti)

» Kategorie rizik Il — zavazna rizika (riziko porani osoby, poSkozeni Zivotniho
prostedi)

» Kategorie lll — vazna rizika (nizké riziko porami nebo poSkozeni Zivotniho
prostedi)

Kategorie rizik se pouzivaji pro jednodussi idekei€i rizik, kterd byla zji&na hem

kontroly.
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6 DATA STATNIHO ODBORNEHO DOZORU

Statni odborny dozor se zabyvéegevSim kontroln€innosti nad dodrZzovanim platnych

piredpidi pii pieprav nebezpénych &ci.

6.1 Pocty kontrol a zjiSténych porusSeni dle kategorie rizik

Kontrola pepravy nebezgmych Wci se provadi zejménaiipsilni¢nich kontrolach,
které jsou provathy tak, aby nebyly i@dvidatelné. Tuto kontrolu prov&d prislusnici
PCR, ktei jsou na problematiku zaffeni aiadré vyskoleni. Na obrazku 15 je pet

zkontrolovanych vozideligpravujicich nebezpeé &ci za obdobi 2010 — 2014/10

1652 1736
1547
| | 1245 1185
2010 2011 2012 2013 201410

Obrazek 15. Reet kontrol greprav nebezgaych &ci dle ADR [14]

Dalsi graf zobrazuje data z kontrol za rok 201®dnoceni zavad dle rizikovych kategorii.

= Bez zdvad = |. Rizikova kategorie  m Il. Rizikov4 kategorie 1. Rizikov rie

Obrazek 16. Reet kontrol a zavadipkontrolach za obdobi roku 2013 [14]
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NejcastjSim poruSenim bylo:

» zna&eni vozidel — poSkozené, vybledlé nebo Spamistné bezpénostni znaky,

doklady od nékladu nejsou v souladu s ADR,

neuplna povinna vybava, nedostatky v povinné vgbav

anik latek (akap).

6.2 Statistika dopravnich nehod

Policie Ceské republiky sleduje statistiku dopravnich nekodidel, ktera pepravovala
nebezpeéné \&ci Obrazek 17.
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Obrazek 17. Vyvoj pitu dopravnich nehod 2003 — 2014/9 [14]

Z obrazku je patrné, Ze vyvoj dopravnich nehod deiziktera pepravovala nebezpeé
véci je klesajici. Zlom nastal v obdobi mezi roky 800 2009, kdy nehodovost klesla
témef o polovinu. Pic¢ina tohoto ukazatele jefipuzovana krizi, ktera vznikla v roce 2008,
kdy se mnoho dopravcdostalo do finagnich potiZzi a z ndkladni dopravy se stalagém
nevydile¢na ¢innost. Po roce 2009 se situace stabilizovdialipné na 100 nehodach za
rok, kdy tento trend byl také z&ginén nakupem novych siltmich vozidel a vytrem

pouze kvalitnich a spolehlivydidici.
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Z vySe uvedeného ptu dopravnich nehod, se také sleduj#, kolika udalostech doslo

k Uniku nebezp@é latky, jak je vidt na Obrazku 18.
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Obrazek 18. Reet dopravnich nehod s Unikem nebengelatky [14]

Z obrazku Ize v§'|'st, Ze trend v Uniku nebezﬁm’e latky pii nehod je takeé klesajici, coZ je

NN

Tabulka 4 zobrazuje statistiky dopravnich nehodedduhu pic¢iny za sledované obdobi
2011 - 2013.

Tabulka 4. Statistiky dopravnich nehod za obdoliil202013 [19]

Rok 2011 2012 2013 celkem
Pocet nehod 75137 81404 84398 | 240939
Z toho
Rychla jizda 13426 14529 14633 42588
Nedani pednosti 11539 12260 12347 36141
Zpusob jizdy 39666 42234 44022 125922
Technicka zavada na vozidle 456 465 464 1384
Zdravotni divody 59 60 87 206
Psychicky stav 5422 5186 4880 15488
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7 IDENTIFIKACE RIZIKOVYCH OBLASTIi P Rl PREPRAVE
NEBEZPECNYCH VECI

V kapitole 3.6 jsme si uvedli, Ze nema smysl zabgeaanalyzou rizika, jestlize nevime,
coje ohrozeno a odkud nebeépegiichazi. Z tohoto dvodu si rozdlime pepravu
nebezpeénych wci do zakladnich oblasti z hledisk&kaolika aspeki. Nejsou to vSak
vSechna moZzna rozkni. ProtoZze danou problematiku zkouméame, tim yiyvijime,

a proto neni nutné obsahnout vSechny oblasti napopozdleni:
Z hlediska aspektucastniki prepravy nebezgaych &ci:
+ Ridi¢
* Dopravce
* Odesilatel
* Bezpenostni poradce
» Teroristicky utok
Z hlediska nakladky a vykladky nebezpgch \&ci:
» Poskozeni obalu
» Poruseni zékazu otvirani obalu
* Pouziti nevhodného obalu
« Spatné umighi nakladu
« Spatné zaji$ni nakladu proti pohybu
Z hlediska aspektu dopravnich prest:
» Technicky stav vozidel
* Neodpovidajici vozidla profppravu nebezgaych &ci
* Neodpovidajici zngeni vozidel
* Ve vozidle neni nebo je nelplna povinna vybava
Z hlediska aspektu nebezpech \&ci:

+ Unik nebezpeéné latky
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» Pieprava nebezpaych latek a ¥ci
* Vdechnuti nebezgaé latky
» Poziti nebezpme latky nebo &ci
» Absorpce nebezpaé latky (aerosdl jemnych¢astic) Kizi:
* Exploze
* Pozér
« Spatné zngeni obah
Z hlediska aspektuippravy nebezpaych \&ci:
» Dopravni nehoda
* Nehoda v zalidéné oblasti
e Ohrozeni kritické infrastruktury
» Preprava zakazanychktei
* Nerespektovani zakona o provozu na pozemnich kdmcich
* Nedodrzovani dokizeni a odp&inkua

Jak jiz bylo zmigno v kapitole 3.6.2, zdroje nebezpgsou pro vySe uvedené segmerity t



UTB ve Zling, Fakulta logistiky a krizového¥izeni 55

8 ANALYZARIZIK P RI PREPRAVE NEBEZPECNYCH VECI

Rizika budou analyzovana &wa metodami, které byly prezentovana v prédsti, jsou

jimi skérovaci metoda s mapou rizik a analyza strgqoruch FTA.

8.1 Skorovaci metoda s mapou rizik

Pro ohodnoceni byli vybrani lidé, kiese zabyvaji problematikougpravy nebezgaych
véci. Rizikové faktory hodnotil pan Ing. Libor Ktgjz Centra dopravniho vyzkumu, pan
Luka$ Sluka specialista ZR, pan Tomas Koutny, pan Josef Hrazdira a pan RBgtik
vSichni ti pracujici u HZS. Vychazim z toho, Ze kazdychto lidi zna problematiku

piepravy nebezpaych \&ci.

8.1.1 Identifikace rizik p ¥i pFepravé nebezpé&nych véci

Vychodiskem pro vybrané rizikové faktory byla idéktice nebezp#, byla identifikovana
v predchozi kapitole. Vyr neni zamfen pouze na jeden segment, ale je vybrano

z kazdého segmentgkolik rizikovych faktof, tak aby vysledek byl pro kazdou kategorii.

Rizikové faktory pi prepraw¥ nebezpénych wci Tabulka 5.

Tabulka 5. Tabulka rizikovych faktdfzdroj vlastni]

Cislo Rizikovy faktor
1. Vznik dopravni nehody
2. Unik nebezpe&né latky, pti prepravé
3. Ohrozeni kritické infrastruktury
4. Nezajistény naklad
5. Nehoda v zalidnéné oblasti
6. Pfeprava zakazanych véci
7. Vozidlo neodpovida predpisim
8. Pfeprava bez oznaceni vozidla
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9. Chybné oznacena vozidla

10. Teroristicky utok

Vozidlo neni vybaveno vybavou ADR,

11. Y . ,
nebo néktera vybava chybi
12. Ve vozidle nejsou povinné doklady
13. Ridi¢ neni radné vyskolen
14 Ridi¢ nedodriuje bezpecnostni prestavky,

doby odpocinku atd.
Nerespektovani dopravniho znaceni

@ ®

8.1.2 Ohodnoceni rizik pFi prepravé nebezpé&nych véci

Pro stanoveni odhadu pro jednotlivd skére jsemoiittabulku, kterou mi samostatn

vyplnili osloveni odbornici — vizifloha 1, 2, 3, 4 a 5.

Po Upra¥ vzniklo 15 tabulek jednotlivych rizikovych fakior viz Tabulka 6 - 20

Tabulka 6. Oceni rizika — faktore. 1 [zdroj viastni]

. . Skore
K"am'f'kfi‘;?k‘;ybra”eho 1. 2. 3, 4 5. | (pramémé
hodnoty)
Moznost vyskytu
(1 min. az 10 max.) > 8 > > 2 >
Dopad
(1 min. az 10 max.) > 9 ! ! 6 6.8
Ocergni rizika = skore pravdépodobnosti x skore dopadu 34
Tabulka 7. Ocefni rizika — faktor. 2 [zdroj vlastni]
- , Skére
Kvantlflk?i(;iek\;ybraneho 1. 2. 3. 4. 5. (pramérné
hodnoty)
Moznost vyskytu
(1 min. az 10 max.) 2 2 4 S 3 3.2
Dopad
(1 min. az 10 max.) 6 8 9 9 S 7.4
Ocergni rizika = skore pravdépodobnosti x skore dopadu 23,68
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Tabulka 8. Oceni rizika — faktore. 3 [zdroj viastni]
- . Skoére
Kvantlflkz?izciek\;ybraneho 1 5 3 4 (pramémé
hodnoty)
Moznost vyskytu
(1 min. az 10 max.) 2 3 2 4 3
Dopad
(1 min. az 10 max.) 9 > 10 3 6.2
Ocereni rizika = skore pravdépodobnosti x skore dopadu 18,6
Tabulka 9. Ocefni rizika — faktor¢. 4 [zdroj vlastni]
- , Skore
Kvantlflk?i(;iek\;ybraneho 1. 2. 3. 4. 5 (pramérné
hodnoty)
Moznost vyskytu
(1 min. az 10 max.) 6 3 ! 6 > 5.4
Dopad
(1 min. az 10 max.) 3 > 6 9 ! 6
Ocergni rizika = skore pravdépodobnosti x skore dopadu 32,4
Tabulka 10. Ocemi rizika — faktorc. 5 [zdroj vlastni]
- . Skoére
K"a”t'f'k?i‘;?k‘;ybra”eho 1. 2. 3, 4. 5. | (pramémé
hodnoty)
Moznost vyskytu
(1 min. az 10 max.) 1 6 3 4 > 3.8
Dopad
(1 min. az 10 max.) 4 > 8 10 3 6
Ocergni rizika = skore pravdépodobnosti x skore dopadu 22,8
Tabulka 11. Ocemi rizika — faktorc. 6 [zdroj vlastni]
- . Skoére
K"a”t'f'k?i‘;?k‘;ybra”eho 1. 2. 3, 4. 5. | (pramémé
hodnoty)
Moznost vyskytu
(1 min. az 10 max.) 3 2 ! 4 3 3.8
Dopad
(1 min. az 10 max.) 2 6 > > 4 44
Ocereni rizika = skore pravdépodobnosti x skore dopadu 16,72
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Tabulka 12. Ocemi rizika — faktorc. 7 [zdroj vlastni]
- . Skoére
Kvantlflkz?izciek\;ybraneho 1 5. 3 4 (pramemé
hodnoty)
Moznost vyskytu
(1 min. az 10 max.) 8 8 8 2 5.6
Dopad
(1 min. az 10 max.) 2 > 4 6 4
Ocergni rizika = skore pravdépodobnosti x skore dopadu 22,4
Tabulka 13. Ocemi rizika — faktorc. 8 [zdroj vlastni]
- . Skoére
Kvantlflkz?izciek\;ybraneho 1 5. 3 4 5 (pramémé
hodnoty)
Moznost vyskytu
(1 min. az 10 max.) 6 10 ! 2 8 6.6
Dopad
(1 min. az 10 max.) 1 ! 3 6 ! 4.8
Ocereni rizika = skore pravdépodobnosti x skore dopadu 31,68
Tabulka 14. Ocemi rizika — faktore. 9 [zdroj vlastni]
- , Skore
Kvantlflk?i(;iek\;ybraneho 1. 2. 3. 4. 5 (pramérné
hodnoty)
Moznost vyskytu
(1 min. az 10 max.) 8 2 2 > 2 3.8
Dopad
(1 min. az 10 max.) 1 3 3 > 2 2,8
Ocergni rizika = skore pravdépodobnosti x skore dopadu 10,64
Tabulka 15. Ocemi rizika — faktorc. 10 [zdroj vlastni]
- . Skoére
Kvantlflkz?izciek\;ybraneho 1 5. 3 4 5 (pramémé
hodnoty)
Moznost vyskytu
(1 min. az 10 max.) 1 ! 1 2 1 1.2
Dopad
(1 min. aZz 10 max.) ! 10 10 10 10 9.4

Ocergni rizika = skore pravdépodobnosti x skore dopadu

11,28
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Tabulka 16. Ocemi rizika — faktorc. 11 [zdroj vlastni]
- . Skoére
Kvantlflkz?izciek\;ybraneho 1 5 3 4 5 (pramémé
hodnoty)
Moznost vyskytu
(1 min. az 10 max.) ! 9 3 1 1 4.2
Dopad
(1 min. az 10 max.) 2 2 2 2 2 2
Ocergni rizika = skore pravdépodobnosti x skore dopadu 8,4
Tabulka 17. Ocemi rizika — faktorc. 12 [zdroj vlastni]
- . Skoére
Kvantlflkz?izciek\;ybraneho 1 5 3 4 5 (pramémé
hodnoty)
Moznost vyskytu
(1 min. az 10 max.) 8 8 3 4 1 4.8
Dopad
(1 min. az 10 max.) 2 3 1 4 1 2,2
Ocereni rizika = skore pravdépodobnosti x skore dopadu 10,56
Tabulka 18. Ocefni rizika — faktorg. 13 [zdroj vlastni]
- , Skore
Kvantlflk?i(;iek\;ybraneho 1 5 3 4 5 (pramamé
hodnoty)
Moznost vyskytu
(1 min. az 10 max.) 8 ! 2 2 8 42
Dopad
(1 min. az 10 max.) 2 ! 2 3 8 3.2
Ocergni rizika = skore pravdépodobnosti x skore dopadu 13,44
Tabulka 19. Ocemi rizika — faktorc. 14 [zdroj vlastni]
- . Skoére
Kvantlflkz?izciek\;ybraneho 1 5 3 4 5 (pramémé
hodnoty)
Moznost vyskytu
(1 min. az 10 max.) 8 10 9 4 10 8,2
Dopad
(1 min. az 10 max.) 3 ! 3 4 ! 3.6
Ocergni rizika = skore pravdépodobnosti x skore dopadu 29,52
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Tabulka 20. Ocemi rizika — faktorc. 15 [zdroj vlastni]
- . Skoére
Kvantlflka_cc_e vybraného 1 5 3 4 (primémeé
rizika
hodnoty)
Moznost vyskytu
(1 min. az 10 max.) 6 ! 9 6 5.2
Dopad
(1 min. az 10 max.) 3 2 6 > >
Ocereni rizika = skore pravdépodobnosti x skore dopadu 26
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8.1.3 Vytvoieni mapy rizik

Mapa rizik

DoPAD

MOZNOST VTSKYTU

® 1 Vznik dopravni nehody
4 2 Unik nebezpeiné latky, pfi prepravé
3 OhroZeni krtické infrastruktury
o 4 Nezajistény naklad
4 5 Nehoda v zalidnéné oblasti
* 6 Preprava zakazanych véci
#+ 7 Vozidlo neodpovida piedpistm
# 8 Preprava bez oznafeni vozidla
* 9 Chybné oznafena vozidla
A 10 Teroristicky atok
« 11 Vozidlo neni vwybaveno vwbavou ADR, nebo néktera vybava chybi
« 12 Ve vozidle nejsou povinné doklady
« 13 RidiZ neni fadné vyikolen
14 Ridi¢ nedodriuje bezpeinostni prestavky, doby odpoéinku atd.

15 Neres pektovani dopravniho znafeni

Obrazek 19. Mapa rizik skorovaci metody [zdroj uiéls

Obrazek 19, zobrazuje, do kterého kvadrantii pednotlive rizikove faktory:

Kvadrant kritickych hodnot rizik — rizikovy faktar 1, 4, 15
Kvadrant vyznamnych hodnot rizik — rizikovy faktr2, 3, 5, 10
Kvadrant &Znych hodnot rizik — rizikovy faktat. 7, 8, 14

Kvadrant bezvyznamnych hodnot rizik — rizikovy fakg. 6, 9, 11, 12, 13
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8.1.4 Navrhy na opatieni snizeni rizika (i pirepravé nebezpé&€nych véci
Navrhy na opaeni jsou zpracovany do Tabulky 21.

Tabulka 21. Navrhy na ogani sniZeni rizika [zdroj viastni]

Cislo — Rizikovy faktor Navrh na opatieni
1 Peclivy vybér fidicl, pfisné dodrzovani pravidel silni¢niho
’ provozu, nepretézovani ridicl
Vicendsobna kontrola ndkladu (nakladac, bezpecénostni
2. v gy U gy Y . .
poradce, fidi¢), kontrola fidicem béhem kazdé zastavky
3 Planovani tras mimo kritické body infrastruktury, ztidit
’ novy systém pro hlaseni prlijezdu takovymi misty
Vicendsobnd kontrola ndkladu (nakladac, bezpecnostni
4, v gy U iy Y . .
poradce, fidi¢), kontrola fidicem béhem kazdé zastavky
5 Planovani trasy prepravy co nejvice mimo zalidnéné
’ oblasti
6 Ddraz na zvySenou kontrolu nakladnich vozidel ze strany
' PCR
7 Vedeni dokumentace ke kazdému vozidlu, pfiradit
’ odpovédnost vybranému pracovnikovi
3 Radné vyskoleny bezpeénostni pracovnik, pokud se jedna
’ o nelegdlni-¢innost zakaz ¢innosti, vysoké sankce
9 Vicendsobnd kontrola (nakladac, bezpecnostni poradce,
’ fidic)
Zvysena opatrnost fidice, komunikace s fidicem pfri
10. kazdém neplanovaném zastaveni, bezpecnostni
doprovod
11 Kontrola ze strany bezpecnostniho poradce, vedeni
' zaznamu k jednotlivym vozidlGm, ptifadit odpovédnost
12. Kontrola doklad( fidicem pred jizdou
13 Zavedeni evidence s platnosti Skoleni, pfiradit
' odpovédnou osobu za spravu
14 Kvalitni vybér fidicl, dostatecny pocet fidic¢li a vozidel,
' kvalitni planovani tras
15. Monitorovaci systém, vysoké sankce pro fidice

8.2 Analyza stromu poruch FTA

Metoda hodnoti nezadouci udalost shoraidblezadouci udalost nazyvame vrcholovou

udalosti. Analyza je roztena do gkolika casti:
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8.2.1 Kilasifikace po¢atecnich udalosti a jejich moznych i¢in

VeSkeré mozné informace o systéntegravy byly uvedeny v teoretické a prakticiésti

prace.

8.2.2 Definice vrcholové udalosti

Vrcholovou udalosti v této analyzegeik nebezpené latky p¥i prepravé nebezpé&nych
véci. Uddalost byla vybrana vzhledem keplchozi analyze (nachazela se v kvadrantu

vyznamnych hodnot rizik).

8.2.3 Vytvoreni stromu poruch za pomoci Booleovské algebry

Unik nebezpetné latky
pfi prepravé
2,9*10

i

| 1
Porucha obalu Dopravni nehoda

3+102 2,6%10%
I I

)

Potkozeni Vlivem Spatny Vlivern fidige Technicka
pfi otfesd technicky 2,410 zavada na
nakladani 1+10* stav vozidle

Nerespektovani zakona

0 provozu na PK 0.18%10
23*10 I

M

1*10= 1+10= 0.16710°

Indispozice ridice

Nedani Zdravotni Psychicky
piednosti divody stav
0,43710 2,4°107 0,18710%

Obrazek 20. Analyza stromu poruch (FTA) [zdroj uhdls
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8.2.4 Ur¢eni a popis postug vzniku poruch jednotlivych prvk b

Ze stromu udalosti sestavime tabulku poruch (Tab@R). Pro pouZziti metody je nutné

znat pravdpodobnosti jednotlivych poruch. &g nehod dle fi¢iny byly stanoveny ze
statistik pro sledované obdobi 2011 — 2013 (TabdlkaZa uvedené obdobi bylo &io
240939 nehod, z toho bylo 300 spojenychrepmvou nebezgaych Wci a pouze u 11

z nich doSlo k uniku nebezgee latky. Oficidlni statistiky z celkového §ia pieprav

nebezp&nych wci vCR neexistuji, dle Centra dopravniho vyzkumu jeéntov CR

uskut&néno 13000 peprav nebezgaych &ci [13].

Tabulka 22. Pg&y a pravépodobnosti vzniku nebez§iepri Uniku nebezp&né
latky za obdobi 2011 — 2013 [zdroj vlastni]

Paa Pravdpodobnost
Poatet | Pravdpodobnost _
Jevy | di Nazev _ vzniku nebezp#
_ DN | vzniku nebezp#
jevi [%0]
. Unik nebezpené latky
VU _ 2,9*104 0,029
pri prepraveé
A I Porucha obalu 3*10 0.003
B Il | PoSkozeni p nakladani| odhad 1*16 0,001
C Il Vlivem otresi odhad 1*10¢ 0,001
D Il Spatny technicky stav| odhad 1*10 0,001
E I Dopravni nehoda 10,28 2,610 0.026
Technicka zavada na
F I _ 0,064 0,16*1C¢ 0.00016
vozidle
G I Vlivem fidice 10,2 2,4*10¢ 0.024
Nerespektovani zakon
H [ 9,47 2,3*10 0.023
na PK
| \Y; Rychla jizda 2 0,51*10 0.00051
J v Nedani pednosti 1,67 0,43*10 0.00043
K | IV Zpusob jizdy 5,8 1,4*10 0.014
L Il Indispozicetidice 0,7195 0,18*10% 0.00018
M | IV Zdravotni divody 0,0095 2,4*107 2,4*10°
N v Psychicky stav 0,71 0,18*10 0.00018
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Kvalitativni prov érka struktury:

Samotna kontrola ukazuje dgvhlavnich mechaniztn vedoucich k Uniku nebezfe
latky pii piepra¥ nebezpénych &ci. Jde o udalosti B, C, D, F, I, J, K, M, N.

Kvantitativni hodnoceni stromu poruch:

V piipact uniku nebezpmé latky byla pouzita metoda analyzy hradlo za leradVypaet

zaina na spodni arovni stromu a pakuge nahoru k vrcholové udalosti.
Pravdépodobnost nezddouciho jevu L:

P(L) =1-[1-PM)L.[1-P(N)]

P(L) = 1- [(1-2,4*10')*(1-0,18*10%)] = 1 — (0,99999976 * 0,999982) = 0,18*10
Pravdépodobnost nezadouciho jevu H:

P(H) = 1-[(1-P(1))*(1-P(3))*(1-P(K))]

P(H) = 1 — [(1-0,51*10)*(1-0,43*10%)*(1-1,4*10%) = 1 — (0,999949*0,999957*0,99986)
= 2,3*10*

Pravdépodobnost nezadouciho jevu G:

P(G) =1 - [(A-P(H))*(1-PL))]

P(G) = 1 - [(1-2,3*10)*(1-0,18*10%) = 1 — (0,99977*0,999982) = 2,4*10
Pravdépodobnost nezadouciho jevu I:

P(E) =1 -[(1-P(G))*(1-P(F))]

P(E) = 1 - [(1-2,4*10)*(1-0,16*10°) = 1 — (0,99976*0,999984) = 2,610
Pravdépodobnost jevu A:

P(A) = 1-[(1-P(B))*(1-P(C))*(1-P(D))]

P(A) = 1 — [(1-1*10°)*(1-1*10%)*(1-1*1075) = 1 — (0,99999*0,99999*0,99999) = 3*§0
Pravdépodobnost vrcholové udalosti:

P(VU) = 1 - [(1-P(A))*(1-P(E))]

P(VU) = 1 — [(1-3*10F)*(1-2,6+10%) = 1 — (0,99997*0,99974) = 2,9*10
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8.2.5 Stanoveni rizika jednotlivych poruch

Z matematického vyjadni hodnoty rizika [R #(a*h)] vypocteme riziko vzniku nebezpe
Gniku nebezpmé latky i piepra¥ nebezpénych \kci. Vypcatet rizika byl proveden

dle nésledujicich skutrosti:

* Hodnoty jednotlivych prawgpodobnosti vyskytu byly vtabulce 22 vypeny
s ohledem na obdobi 2011 — 2013 (tj. 3 roky).

* Hodnoty dopadu hrozbg, definované jako % ztraty u daného fyzického systé
vystaveneho &inkim pii nehodové udalosti, je mozné stanovit Zadpokladu,
Ze @i uniku nebezpéné latky i prepra¥ nebezpénych ci dojde ke 100%

dopadu na systém.

Souwinem pravdpodobnosti vyskytth za jednotlivé roky a dopadu hrozbywznikne
tabulka 23.

Priklad vypatu pro jev A:
R (A) =a*h= 1 * 3*10°*3 = 0,00009

Tabulka 23. Stanoveni rizika aniku nebeapelatky i prepraw [zdroj viastni]

Paadi Stanoveni miry
Jevy | Nazev o
jeva rizika
. Unik nebezp&né
VU _ 0,00087
latky p¥i prepravé
A I Porucha obalu 0,00009
Poskozeni P
B I 0,00003
nakladani
C I Vlivem otiedi 0,00003
Il Spatny technicky sta 0,00003
E I Dopravni nehoda 0,00078
Technicka zavada na
F I _ 0,0000048
vozidle

G Il Vlivem fidi¢e 0,00072
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H " Nerespektovani 0.0007
zakona na PK

I v Rychla jizda 0,00015
J \Y Nedani pednosti 0,00013
K v Zpusob jizdy 0,00042
L M Indispozicefidice 0,000054
M \Y; Zdravotni divody 7,2*10’

N v Psychicky stav 0,000054

8.2.6 Navrhy opatieni na eliminaci rizik

Z uvedenych vyp&ta rizik vyplyva, Ze nejastjSi pricinou uUniku nebezpmé latky
pii piepra¥ nebezpénych \&ci je dopravni nehoda, ktera jetizpbena nerespektovanim
zakona o provozu na pozemnich komunikacich, kaif pahla jizda, nedaniirpdnosti a

zpisob jizdy. Z toho vyplyva, Ze tento ta$tjSi problém je zavign fidicem vozidla.

Navrhy opatteni pro eliminaci rizik zfisoben&idicem vozidla:

VysSi postih fidice za nerespektovani zakona o provozu na pozemnich

komunikacich

e PrisngjSi podminky pro vytr fidica prepravujici nebezgeé Wci — vypis

z eviderni kartyfidice
e Dodrzovani dob jizdy a odpmku
» Vytvoieni systému odstavnych parkavgro vykonani odpéinku fidice

» Planovani trasiepravy mimo zvySenou hustotu dopravy €michodiny
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9 NAVRH ZLEPSENI VEDOUCI K MINIMALIZACIRIZIKP Rl
PREPRAVE NEBEZPECNYCH LATEK V CR A JEHO
HODNOCENI

Navrh zlepSeni vedouci k minimalizaci riziki prepra¥ nebezpénych latek vychézi

Z vySe uskuténeénych analyz.

Vysledky obou analyz rizika ukazaly, Ze k minimatiz rizik pri prepra¥ nebezpénych
véci musi gistoupit jednotlivé subjekty zabyvajici seepravou nebezgaych \&ci a statni

spravaCR.
Navrh zlepSeni pro subjekty zabyvajici seifepravou nebezpénych véci:

Navrhnut& opdéeni z obou metod jsou pro subjekty zabyvajiciipmavou nebezgaych
véci spiSe systémoveho charakteru afiméSi velkou finadni zatz. Pro spolénosti
zabyvajici se fepravou nebezpaych latek doportuji zvazit vSechna navrhnuta operi

s pihlédnutim na kapitolu 3.9.
Navrh zlepSeni pro statni spravuCR:
Statni sprava, by sedha zantfit predevSim na svoji systémoveunnost:

» zlepSit podminky praidi¢e prepravujici nebezgeé wci — budovat s1odstavnych

parkovi§ pro provadni odpa&inku a kontrolu nakladu,

e vynucovat si dodrzovani platnych pravidel prtegravu nebezgeych Wci —

zejména pracovat na spolupraci s odbornym statozorém,

e vytvorit v kazdém resortu odborného statniho dozoru tymsacovnik

specializovanych na problematikiepravy nebezpaych &ci

« vybudovat databazi subjekt které se zabyvaji fppravou nebezgaych \&ci

pro snadyjSi komunikaci,
* vybudovat systém pro sledovartepravy nebezgaych \&ci a jejich tras,

o zavest pisnsjSi systém zkouSek vydani @siéeni o Skolenfidice ADR — zejména

se zamiiit na dobrou posstridice a na jeho psychicky stav,

e zanzfit se na systém omezeniizdu vozidel pepravujicich nebezpeé \ici,
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e vypracovat systém, ktery by sledoval statistikucthSporuseni pravidelippiepraw
nebezpénych \&ci.

Samostatnou kapitolou ve zlepSeni by byl samotstésy rizik (i prepra¥ nebezpénych
véci, ktery by byl veden jednim resortem a ten bylutas/al strategické vedeni. Bylo
by piinosné provatt systematicky analyzy vSech identifikovanych segtinepiepravy
nebezpénych ci pro jednotlivé zdroje nebezpiea jejich vysledky implementovat
do praxe. TotdeSeni by tak omezilo nebezpa scénge nebezpd, které vytvdi preprava

nebezpénych \&ci.

9.1 Zhodnoceni navrzenych zlepSeni v kontextu k teora praxi

Navrzena zlepSeni v kontextu k teorii odpovidap ptatni spravu a subjekty zabyvajici
se fepravou nebezpaych \ci strategii ,,Treat”, tedy fpdchazet moznym rizikn

prevenci.

V kontextu k praxi lze &ekavat, Ze strategie ,,Treat* je a nadale buderifmio statni
spravy. Navrhovand ogeni vSak budou velicettko prosaditelnd, vzhledem k jejich
vysokym narokm na provedeni. Co se ¢& subjeki zabyvajicich se ippravou
nebezpénych \&ci, Ize @ekavat, Ze misto fpdchazeni rizikm se budou ffiblizovat

strategii ,, Take", tedy Ze Zadna afeali nepijmou.

9.2 Zhodnoceni ekonomického a neekonomickéharmosu navrzenych
zlepSeni

Pri zavadni navrzenych zlepSeni do praxe pro subjekty, ktrézabyvaji fepravou
nebezpénych \&ci, jde spiSe o neekonomickyimos, ktery subjekty zatizi jak finam,
tak caso¥. Jde pedevSim o preciznost a deplchazeni vzniku jakéhokoliv nebezpe
Ekonomicky pinos by se vSak ukazalasem, kdy by takové subjekty byli kvalitni,

spolehlivé a nebyla by ohroZena jejich existencsteny statni spravy za&ipadné sankce.

Pro statni spravu by navrhnuta zlepSeni byla oprawelice neekonomické a jejich
zavedeni do praxe velice komplikované. Ekonomickings by vSak byl v asporachip
zachrannych a likvidanich pracich. Zejména v rychlosti nasazeni sil@sfedki, coz je

pii likvidaci havérii kltove.
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ZAVER
Cilem bakalgské prace bylo identifikovat a analyzovat rizikaojgma s pepravou

nebezpeénych latek po pozemnich komunikacich a implementa¥iana opaiteni k jejich

minimalizaci vCR.

Problematika pepravy nebezgmych latek, ktera se uskdimije pod pepravou
nebezpénych \&ci, je obsahlé a komplikované téma, které si zaslmnoho pozornosti.
Prece jen je pro naSi spéleost dilezitd geprava &chto latek zejména zistodu zajiséni
vyroby. Rizika, ktera tuto dopravu provazeji, mohalice snadno ijit k mimagadnym
udalostem a ohrozit tak naSe Zivoty a Zivotni geadt Z tohoto dvodu je dilezité

minimalizovat rizika této fepravy a byt naddiakladre pripraveni.

Prace ukazala prakticke vyuziti analyzy rizika, r&tebylo podloZeno teoretickymi
védomostmi. MlezZitou sodasti analyzy rizik je fedevsim identifikace jednotlivych dniuh

nebezpéi a dobra znalost analyzované problematiky.

V praci byly pouzity d¥ analyzy rizika. Prvni analyza skorovaci metodouapou rizik
spada do kvalitativnich metod. V tomtdigac se projevila jeji nevyhoda a to jeji
subjektivnost. | kdyZz byl tym hodnotitel kvalifikovany na dany problémgasto
se v rkkterych rizikovych faktorech rozchazeli.reBto dokézala odhalit vazna rizika
s moznosti naplmi jejich scénfe nebezpd. Druha metoda analyza stromu poruch FTA,
ktera sefadi do metod kvantitativnich ighledré na grafickém modelu ukazal&igny

uniku nebezpé latky a stanovila miru rizika a prajpdobnostidchto @icin.

Provedené analyzy rizik poukazaly na fakt, Zze walkgdrojem nebeze je predevsim
lidsky faktor, ktery niZe ovlivnit jak subjekt zabyvajici s¢gpravou nebezgaych \&ci,

tak statni sprava.

Bylo odhaleno mnoho rizik, které tutdégpravu provazeji, je vSak patrné, ze byla odhalena
pouze jejichéast. Z tohoto dvody by n&l nasledovat dalSi postup, a to rdegi analyzy

na vSechny oblasti tétagpravy za fisobeni vSechitzdroji nebezpéi, ktery by dal dobry
zaklad profizeni rizika v této oblasti. Jéeba mit stale na patn Ze je poteba rizika
odhalovat fidit, predchéazet jejich vzniku gadreé se na & pripravit. Zavazna rizika, ktera
byla nalezena v této praci, byla za pomoci analyzika zhodnocena a byla navrzena
pati¢nd opaiteni k jejich minimalizaci. MZeme tak konstatovat, Zze se pidldanaplnit cil

prace, ktery byl na jejim 2atku vytyen.
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SEZNAM POUZITYCH SYMBOL U A ZKRATEK

ADR Accord Dangereuses Route
FTA Failture tree analysis

CR Ceska republika

EU Evropska unie

CLP Clasification labelling packaging

REACH Registration, Evaluation, Authorization and Chensdestrictions
UN Identifika¢ni ¢islo latky

1ZS Integrovany zachranny systém

PCR Policie Ceské republiky

HZS Hasksky zachranny sbor
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Ohodnoceni rizik pfi prepravé nebezpeénych véci (ADR)
Iména Piijmeni: / / S
Pracovisté: ("& L a0
Datum: .

Pro analyzu rizik skérovaci metodou s mapou rizik, byle wybrano nékolik rizikovych stavi, které se
mohou pfi pfepravé nebezpeénych véci vyskytnout.

Dhodnoceni kaidéha 2 nich provadi hodnotitel samostatné.

Hednoti se moZnest vyskytu a dopadu na stupnici 1 — 10, kde 1 je minimalni a 10 je maximalni.

; MoZnost wyskytu | Dopad
Cislo Rizikowy faktor (1min. a2 10 max.) | {4 i, 5 30
1. Vznik dopravni nehody L |
2 Unik nebezpeéné latky, pfi pfepravé o~ | ¢
3. Ohroieni kritické infrastruktury =t [ }
4, Mezajistény ndklad |
E. Mehoda v zalidnéné oblasti A I 4
B. Preprava zakazanych véci I
7. Vozidio neodpovida predpisim '
8, Preprava bez oznafeni vozidia
i 1
g, Chybné oznacena vozidla |
i _

10. Teroristicky utok )
11 Vozidlo neni vybaveno vwbavou ADR, oy .

i neba néktera vybava chyhi v ||
12, Ve vozidle nejsou povinne doklady I % '
13. Ridi¢ neni fadné vyikolen . ;
- Ridi¢ nedodriuje bezpeénostni : K

i prestavky, doby odpoéinku atd. i

Nerespektovani dopravniho znaceni .

Ptiloha 1. Ohodnoceni rizikipptepraw¥ nebezpénych wci (ADR) - Kregi



Ohodnacenl rizik pti prepravé nebezpetnych véci (ADR)
Im&nao PHjmeni \-L Qfﬁ 3.;._* Iy J-G*:,E,ﬁl
Pracoviité: Ff:;'_’,
Datum Z22.4, 2074

Pro analyzu rizik skdrovaci metodou s mapou ricik, bylo wyhrdno nékolik rizikawych stawl, ktere se
mohou pii pleprave nebeapednych veo: vwyskyInour.

Ohodnoceni kaddého 2 nich provid! hodnotitel samostatng,

Hodnoti se moZnost wskytu 2 dopadu na stupnici 1 - 10, kde 1 Je minimalnd 2 10 ja makimaind

Moinost wyskytu Dopad

Cisto Bislicpry Fakior (1min. 2f 10 max,) 1 min. a 10 max |

1 Wenik dopravni nehaody i‘?
2. Unik ngberpe#ne Iatky, pfi pfepravé rf"
? . ' =
3 Ohrozeni kriticke infrastruktury 3

1. Mezajiitény naklad

2

F

& | J
5, Mehoda v zalidnéns ablastl F{'
i

dz?

fi Pregrava rakazamych vecoi

7. Vozidie neodpovida pfedpisdm

E. Pfeprava bez oznafeni vozidia =

1 Chybné arnafend vozidia 2. 5
10 Teroristicky Grok 1?’ e
11 Yoridlo neni wybaveno vib avou ADR,

' nebo nékterd vybava chvbi e
12. e voridle nemou povinng doklady CF _J'
13 RI¢IE nenl Fadne vyzkolen 4 ik

I Eofew = ¥ I|| | i
14, Ridif nedodriuje bezrpednostn "}"& _Jf

atestavky, doby odpocinky atd.
Nerezpektovani dopravnibo znaceni

s | =

Priloha 2. Ohodnoceni rizikippiepraw nebezpénych wci (ADR) - Sluka



Ohodnoceni rizik pfi pfepravé nebezpeénych véci (ADR)
Iméno Piijmeni: To e 45 o uTN v
Pracoviité: H2S PRrosTEa0V
Datum: 22 - 4. e 1

Pro analyzu rizik skérovaci metodou s mapou rizik, bylo vybrano nékolik rlzlkbwd%
mohou pfi pfepravé nebezpeénych véci vyskytnout.

Ohodnoceni kazdého z nich provadi hodnotitel samostatné.

Hodnoti se moznost vyskytu a dopadu na stupnici 1 — 10, kde 1 je minimalni

Cislo Rizikovy faktor Moznost vyskytu

1 Vznik dopravni nehody (&
2 Unik nebezpeéné latky, pfi prepravé [{
3: Ohrozeni kritické infrastruktury &

4. Nezajistény nékiad

5. Nehoda v zalid

Priloha 3. Ohodnoceni rizikippiepra¥ nebezpénych wci (ADR) - Koutny



Ohodnoceni rizik pfi pfepravé nebezpecnych véci (ADR)
Iméno Pijmeni: JOSEF  HRA2DIR
Pracovists: M2 PR OSTEIOL
Datum: 24 4. 20/5

Pro analyzu rizik skorovaci metodou s mapou rizik, bylo vybrano nékolik rizikovych stavi, které se
mohou pfi pfepravé nebezpeénych véci vyskytnout.

Ohodnoceni kazdého z nich provadi hodnotitel samostatné.

Hodnoti se moZnost vyskytu a dopadu na stupnici 1 — 10, kde 1 je minimalni a 10jer

Cislo Rizikovy faktor a’::ii::s; :zm ; | s
1. Vznik dopravni nehody ( , f‘u A‘ &
2. Unik nebezpeéné latky, pfi prepravé 6“ ;
3t Ohrozeni kritické infrastruktury | Q%
4. Nezajistény naklad -4
5 Nehoda v zalidnéné oblasti
6. Pteprava zakazanych véci
7. Vozidlo neodpovida predy 5
8. Preprava bez oznaty dla

Priloha 4. Ohodnoceni rizikippiepraw nebezpénych wci (ADR) - Hrazdira



Ohodnoceni rizik pfi pre
Iméno Piijmeni: RADEN. PN TN
Pracovisté: W2 O\ LRANE “’
Datum: L W D oAS

Pro analyzu rizik skérovaci metodou s mapou rizik, :
mohou pfi pfepravé nebezpecnych véci vysky §

Ohodnoceni kazdého z nich provadi

Hodnoti se moznost vyskytu a dopadu na

Cislo Rizikovy faktor

Priloha 5. Ohodnoceni rizikippiepraw nebezpénych wci (ADR) - Pytlik



