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ABSTRAKT

Re-cycling je projekt na opétovné vyuziti vyhozenych jizdnich kol a komponentl jako
efektivnich a levnych dopravnich prostiedki do mést. Cilem je pouZit co mozna nejvice
vyhozenych ¢asti kol nalezenych ve sbérnych dvorech ¢i na piidach domu a opravit je tak,
aby se daly vyuzit znovu ke svému piivodnimu ucelu. Tato varianta je cenové zajimava pro
siroké spektrum lidi, ktefi se necht&ji neefektivné prodirat zaplnénymi mésty v autech. Za-

roven maji v oblibé aktivni zivotni styl a chtéji se chovat Setrn€ k zivotnimu prostiedi.

Kli¢ova slova: recyklace, méstsk4 doprava, cyklistika, design

ABSTRACT

Re-cycling is a project made to reuse bicycles and components people got rid of, as effec-
tive and cheap means of transport in the cities. The goal is to use as many parts as possible
of these bicycles found in the waste collecting courtyards or the house attics and fix them
so they can be reused for its original purpose. This option is price interesting for large vari-
ety of people, who don’t want to ride ineffectively in the overcrowded cities. These people

also like active lifestyle and want to act environment-friendly.

Keywords: Recycling, Urban transport, cycling, design
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UvoD
Re-cycling je projekt na znovuvyuZiti starych a vyhozenych jizdnich kol jako dopravnich
prostiedkti do mést. Jedna se o jednoduché a velmi efektivni feSeni dopravy do prace ¢i do
Skoly nebo prosté jen piepravy po mésté. Jedno recyklované méstské kolo pfijde majitele
na zlomek ceny stejného sériové vyrabéného nového méstského kola. Pro predstavu nej-
levnéjsi méstské kolo ,,Globe Roll 1 americké firmy Specialized se da pofidit za maloob-
chodni cenu 13 490 K¢, naproti tomu nejlevnéjsi recyklované kolo s trochou $tésti nemusi
stat téméf nic, napiiklad moje prvni recyklované kolo stalo materialové 900 K¢. (Speciali-

zed, online, 2012)

Cilem vS8ak neni vyrabét kola zdarma, ale recyklovat stard kola tak, aby spliiovala nejza-
kladnéjsi pozadavky pro jizdu méstem, jako je naptiklad vyhlaska o provozu na pozemnich
komunikacich, a pfi tom byla cenové stale hluboko pod sériovou vyrobou. Kazdé takove
kolo ptitom ponese individualni design pfizpisobeny majiteli. Pfizpiisobitelné je na téchto
kolech témét vSechno, staci si zvolit material, barvu, komponenty, navrhnout design a kolo
z téchto c¢asti seskladat. Vysledek je presné takovy, jaky si majitel zvoli, a pfedstavivosti se

meze nekladou.

Jednou ze zédsadnich vlastnosti recyklovanych méstskych je jednoduchost. Znamena to, Ze
Z ptvodnich vyhozenych kol jsou odstranény vSechny nadbyte¢né soucastky jako napiiklad
piehazovacka, pfesmykac a rtizné doplitkky. Zistane tak kolo pouze s jednim jedinym pie-
vodem zvolenym na miru jezdci, pfipadné méstu ¢i trase, po které se nejcastéji pohybuje.
To znamena, ze jezdec, ktery bude jezdit zejména po rovné cyklostezce, bude pravdépo-

A4

dobné mit na svém kole t€zsi pievod nez n¢kdo, kdo bude jezdit kopcovitym terénem.



UTB ve Zliné, Fakulta multimedialnich komunikaci

11
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1 CYKLISTIKA

Na trhu je fada ruznych typu kol, jejichz styl se odviji od ucelu vyuziti. V jednotlivych
kategoriich pak rozliSujeme, jestli se jedna o kola uréena pro profesionalni jezdce, tedy
kola ur¢ena pro zavody, nebo jestli se jedna o modely urcené pro bézné jezdce ,,hobby*,
ktefi si zdvody tieba jednou za ¢as zajedou, ale spiSe pro své vlastni potéSeni. Rozdil mezi
témito koly je jednak v cené, ale hlavné v materialech a komponentech, ze kterych se mo-
del sklada. Profesionalni kola jsou konstruovana tak, aby vydrzela vysokou zatéz po dlou-

hou dobu a byla uSita co nejvice na télo zavodniktim.

Vyvojem dokonalych a profesionédlnich kol se zabyva fada svétovych i ceskych znacek.
KaZda z nich ma svou specialni filosofii, se kterou pfistupuje k uZivatelim. Pokazdé je
tento pfistup trochu odlisny, ale v zasad¢ jde témto spole¢nostem o to stejné. Prizptsobit
kolo jezdci tak, aby se stalo jeho soucasti, aby se na ném citil volny a byl schopny téch

nejlepsich vysledkd.

1.1.1 Specialized

Specialized je znacka, ktera je toho zivym dukazem. VSe za¢ina s Mikem Sinyardem
v Kalifornii v roce 1974. Mike Sinyard je jeden ze skupiny zavodniku, ktefi se zasadili
o vznik prvnich horskych kol. Lidé okolo firmy Specialized miluji kola, jizdu na nich
ajejich vyrobu. Sami jsou aktivnimi sportovci, ktefi chtéji jezdit na vybornych kolech,
a proto si je vyrab&ji. Chtéji, aby byla perfektni, a aby to byla kola pro vitéze. Ve firmé je
silni¢ni tym, ktery se specializuje na vSe okolo silni¢nich kol. Dale je tu MTB tym, vyvije-
jici vSe okolo horské a freerideové cyklistiky. Women's team dokazuje, Ze cyklistika neni
jen pro muze. Zenska Gast spole¢nosti se snazi pfizptisobit kola co nejvice sobé, a tedy
vdem Zendm. Velmi dileZitou postavou firmy Specialized je Robert Egger, hlavni designer.
Pod jeho rukama projdou vSechny navrhy nejen kol, ale i vybaveni, jako jsou boty, prilby
a podobn¢. Dikazem toho, ze to vSichni mysli smrtelné vazné, je kazdodenni zévod, kte-
rému ftikaji Lunch ride. Kazdy den piesné ve dvanact hodin se vSichni vyrazi projekt; je to

tvrdy zavod a zaroven zatézkavaci test kol i zaméstnanct. (Moore, Benson, 2012, s. 289)

1.1.2 Trek

Firma Trek byla zpoc¢atku rodinny podnik, ktery roku 1976 zalozil Richard Burke. Od té
doby se rozristal pocet zaméstnancu firmy a vyvoj v oblasti jizdnich kol Sel neustale tech-

nologicky doptedu. Dtive ocelova kola vystfidal karbon. V roce 2011 navic nastala dalsi
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zajimava inovace. Firma Garry Fisher se stala soucasti spole¢nosti Trek. V soucasné dobé
se Trek specializuje na horska, silni¢ni, méstska a détska kola. Patii k prednim cyklistic-

kym znackdm. Na zavodech je spojovana se jmény jako Lance Armstrong nebo Alberto

Contador. (Trek-bikes, online, 2012)

1.1.3 Cannondale

Tato americkd znacka pochazi z Connecticutu, mésta Bethel. Kola zacind vyrabét roku
1971 a od té doby vyviji nové a nové technologie ve svété cyklistiky. Charakteristicky je
naptiklad originalni systém odpruzeni cyklistickych kol, kterym je vidlice ,,Lefty“. V sil-
ni¢ni cyklistice podporuje tym Liquigas. Vénuje se také elektrokolim. V posledni dobé
jsou pfevratnymi inovatory piredevSim ve vyrobé ultralehkych ramt kol vyrabénych
z hliniku. Ty vynikaji svou tuhosti a pfitom jsou leh¢i nez ramy z karbonu. (Cannondalebi-
kes, online, 2012)

1.1.4 Scott

Tuto firmu zalozil Ed Scott roku 1958. Je to piivodné americka znacka, ktera sidli ve Svy-
carsku. Produkuje fadu sportovniho vybaveni nejen pro kola. VSe zacalo u zimnich sportt
a lyzi v San Valley, Idaho. V roce 1978 firma expanduje do Evropy. Tady se rozjizdi vyro-
ba sportovniho vybaveni ve velkém, ale nejde jen o kvantitu. Scott je Spickové sportovni
vybaveni jak ve svété zimnich sportt, tak cyklistiky a outdoorovych sportii. V roce 2011
firma ptedstavila novy ultralehky rdm horskych kol, na kterém toho roku zvitézil Nino
Schurter na Mistrovstvi svéta v MTB. Poslednimi novinkami firmy Scott jsou elektrokola,
na kterych spolupracuji se znackou Bosch, a ktera slibuji vétsi komfort pro jezdce. (Moore,

Benson, 2012, s. 313)

Vybornymi cyklistickymi znackami se miizeme ale pysnit i tady, v Ceské republice.

1.1.5 Rock Machine

Tato znacka, ktera plisobi spiSe americkym dojmem, vznika roku 1994. Je zacilena piimo
na nezkrotné vyznavace horské cyklistiky a svym vzezienim a pfistupem naznacuje, jaci
takovi lide jsou. Vyviji a vyrabi kola pro ty nejsilengjsi a nejaktivnéjsi jezdce. Od roku
1998 podporuje sjezdovy tym ve Svétovém poharu, v ¢ele s Michalem Marosim v této dis-
cipliné. Dale Rock Machine podporuje ¢esky DH Cup a reprezentantem této znacky je zde

Adam Vagner, ktery si od roku 2001 pfipisuje fadu vitézstvi. Znacka ziskava uznani po
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celém svéte a vyvoz kole se rozristd. Pro Rock Machine je typicka spoluprace s profesio-

nalnimi jezdci a designéry a v posledni dob¢ také bikeparky. (Rockmachine, online, 2012)

VSechny tyto firmy vyrabi kola pro ruzné cyklistické discipliny. Pro upiesnéni uvadim

prehled nejrozsitenéjsich cyklistickych disciplin.

1.2 Silni¢ni cyklistika

Silni¢ni cyklistika je vrcholovy sport pro prevazné starsi jezdce. Tato disciplina je spiSe
0 vytrvalosti nez néjaké technické zdatnosti. Kola pro tento sport jsou velmi lehka, protoze
pro profesionalni jezdce je rozhodujici kazdy gram. Jako materiél se v dnesni dobé nejcas-
t&ji vyuziva karbon, titan, hlinik nebo dalsi jeho slouceniny. Cenové rozmezi pro tato kola

je od 15 000,- do cca 400 000,- K¢.

Silni¢ni cyklistika

(Letour, online, 2012)

1.3 Drahova cyKklistika

Drahové cyklistika je halovy sport, ktery je do ur€ité miry propojeny se silni¢ni cyklisti-
kou. Pro silni¢ni jezdce je draha spiSe tréninkem, ale existuji i cyklisté specializovani pou-
ze na drahu. Kola urcena pro drahovou cyklistiku jsou vizualn€ podobna t€ém pro silnicni
cyklistiku. Rozdil je ale v osazeni, které je redukované na minimum. Tato kola maji jen
jeden prevod a to napevno, nemaji brzdy. Materialy jsou podobné jako u silni¢nich kol.

Cena je Casto nizsi.
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—
Drahova cyklistika

(Favoritbrno, online, 2010)

1.4 Cyklokros

Cyklokros je disciplina na pomezi horské a silni¢ni cyklistiky. Jezdi se v zimnich mésicich
Vv dost neptiznivém terénu. Kola jsou stavbou podobna silni¢nim, napiiklad fiditka jsou
stejnd. Rozdil je ale v brzdach, vyuzivaji se cantilever, rozeviraci brzdy, kvili $irSim plas-
tam se vzorkem. Rozdilna je také geometrie, kolo musi byt trochu obratnéjsi, ale také leh-
ké, protoze se kvuli prekdzkdm €asto nosi na ramenou. Cenové jsou opét podobné silnic-

nim koliim, jen spodni hranice zac¢ina trochu vyse, okolo 20 000,- K¢.

Cyklokros

(Abysportnebolel, online, 2013)

1.5 Trekingové kola

Trekingova cyklistika je provozovana Sirokou vrstvou lidi. Pfevazné tedy ve méstech a na

cyklostezkach. Kola jsou vyuzivand predevsim hobby cyklisty, ktefi jezdi pro zabavu
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s rodinou ¢i prateli. Kola jsou pfizpisobena tak trochu pro kazdy terén, coz sebou piinasi
jisté rezervy, pokud chcete jezdit vic naplno tfeba v lese nebo na silnici. Jedna se tedy
0 takovy hybrid mezi horskou a silnicni cyklistikou. PI4sté jsou podstatné uzsi nez plaste
u horskych kol, zato ale maji na rozdil od kol silni¢nich vzorek. Celkova geometrie kola je

podobna stavbé silni¢nich kol. Cena trekingovych kol je niZsi cena, cca od 7000,- K¢&.

Trekingove kolo

(Reflex, online, 2012)

1.6 Horska cyklistika

Horska cyklistika je jedna z nejmladsich disciplin, ackoliv ji v dne$ni dob&é bereme jako
Napad, Ze by se na kolech dalo jezdit i jinde neZ po silnici, dostala skupina mladych lidi
v severni Kalifornii pted zhruba 30. lety. Od té doby se velka ¢ast z nich vénovala a stale
vénuje zdokonalovani horskych kol a piisluSenstvi. Garry Fisher je jednou
z nejvyraznéjsich postav, které se zaslouzily o vznik prvnich horskych kol (Klunkerz). Je
¢asto nazyvan otcem horské cyklistiky a v dne$ni dob¢ se podili na vyrobé kol kolekce
Garry Fisher pod znackou Trek. Jedna se o kola silni¢ni, horské a v posledni dobé¢ také

méstska kola. V této kapitole se k nému jesté vratime.

Kola na horskou cyklistiku se lisi podle typu terénu, ceny a firmy, které je vyrabi. Jejich
vzhled je vice masivni oproti silni¢nim kolim, protoze kolo musi vydrzet tvrdé néarazy
a prekonat fadu prekazek. Proto byvaji horska kola ¢asto odpruzena, plaste jsou Sirsi a maji

vyrazny vzorek, aby dobie sedély v terénu. Rozdily jsou i v geometrii rami a brzdach.
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Horské kola (MTB)

(Hudecek, 2009)

1.7 Sjezd (Downhill) a Freeride — freeride — umélé piekazky z hliny

Tyto discipliny jsou pro mladsi pfiznivce sportd, a to pfedevsim téch adrenalinovych.
Sjezd neboli Downhill se jezdi v piikrém lesnim nebo skalnatém terénu, dulezita je rych-
lost a postieh jezdce. Kola musi byt dobfe odpruzenad, zpravidla maji kotou¢ové brzdy a na
pohled jsou vétsi a masivnéjsi nez kola horska. Jejich véaha je také podstatné vyssi a pfevo-
dy jsou téz$i, protoze se nepiedpoklada, ze by na téchto kolech jezdili jezdci do kopce.
S trochou nadséazky by se dalo fici, ze tato kola pfipominaji motokrosové motorky bez mo-
toru. Nezbytnou vybavou pro tento sport je specialni ptilba, podobna ptilbam na motorky,
a fada chranic. Novym fenoménem posledni doby se také stava stale CastcjSi presouvani
téchto zavodu z lesnich cest a sjezdovek do méstskych lokalit. Neni ani vyjimkou, Ze se
tyto zavody objevuji ¢im dal ¢astéji v uzkych méstskych ulickach, v ptikrych ptimotskych
a horskych méstech. Freeride je co do vybavy velmi podobny. Rozdil je ale v tom, Ze jezd-

------

ku.
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Slezd

(mtbs, online, 2010)

1.8 Freestyle, bmx a Flatland

Jedna se opét o discipliny spiSe pro mladsi jezdce a tentokrat to jsou spiSe méestské sporty.
Freestyle se praktikuje na rampéach v riznych skateparcich. Flatland vyuziva jakychkoliv
piekazek ve méste. Cilem obou disciplin je dosdhnou technické dokonalosti v provadéni
trik( at’ uz na rampé¢, nebo po mésté. Freestylova a flatlandova kola jsou nizka, postradaji

sedak a brzdy. Klade se diiraz na obratnost kola.

Do téchto kategorii by se daly zaradit i jednokolky, které v posledni dob& nabyly na popu-
larité. Toto kolo se skladd v podstaté jen ze sedla, sedlové tyce, pevné vidlice a Slapatek,
ktera jsou piipevnéna ke kolu. Primér kola a komponenty se lisi podle vyuZiti jednokolky.
Lze na nich jezdit jak ve mésté, tak v pomérné naro¢ném terénu, vse zalezi jen na doved-
nostech jezdce. Dulezita je pfi této discipliné rovnovaha, sila a vytrvalost. Jizda na jedno-
kolce totiZz neni tak jednoduchd, jak moznad vypada. Jezdci musi Slapat neustéle jak

z kopce, tak do kopce, a k tomu neustéle vyvaZovat.

Freestyle bmx

(mtbs, online, 2011)
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1.9 Salova cyklistika Kolova

Toto odvétvi cyklistiky je tplné specifické a zcela odliSné od ostatnich. Kolova a potazmo
i krasojizda na kole jsou jakoby sourozenecké sporty, jsou vyluéné halovou zaleZitosti,
a kola pro n¢ pouzivané se lisi snad upln¢ ve vSech aspektech. Jejich stavba je zdmérné
tvofena tak, aby byla nestabilni a dala se snadno ovladat, jejich fiditka jsou taktéz zcela
atypicka, pripominajici spiSe rohy néjakého zvitete. Kolova jako sport je vyluéné muzskou
zélezitosti. Hraje se ve dvojicich, tedy dva na dva, a mi¢ se odpaluje na branu pomoci
predniho kola. Pfi tomto sportu je mozno vidét spoustu zajimavych ekvilibristickych kous-

ki, nelze opomenout, Ze v tomto sportu mame dvacetinasobné mistry svéta.

Oproti tomu je krasojizda zéleZitosti obou pohlavi, jedna se dokonalé zvladnuti kola ve
vSech moznych i nemoznych pozicich. Zavodi jak jednotlivci, tak dvojice nebo tieba

Sestice.

Kolova

(Favoritbrno, online, 2010)

1.10 Méstska cyklistika

Meéstska kola jsou idedlnim feSenim pro Siroké spektrum lidi riznych vékovych kategorii,
socialnich skupin ¢i vrstev. Z pohledu uzivatele kolo miize slouzit tfeba jen jako dopravni
prostiedek, prakticky a jednoduchy. Pro nékoho zase bude spiSe doplitkem nebo klenotem,
ktery jej bude charakterizovat. Nékteti jej mohou brat i z té€ sportovnéjsi stranky, ucit se na
ném rizné triky a jizdu si vylozen¢ uzivat, jezdit na kole jen pro zabavu a odreagovéani. At
uz tomu je jakkoliv, méstska kola maji fadu vyhod, které z nich délaji idealniho spole¢nika

V jakémkoliv méste.
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Rada méstskych kol, které jsou v posledni dobé na trhu, je pomémé draha, jelikoZ se jedna
o produkty pfednich svétovych cyklistickych znacek. Projekt Re-cycling se snazi o vétsi

dostupnost méstskych kol Siroké vefejnosti.

Hlavni vyhodou je pomérné nizka cena, takze se nemusite tolik bat, kdyz kolo nechate pfi-
vazané pied budovou. Dostanete se s nim kamkoliv a ¢asto i rychleji nez MHD. Efektivni
transport ve méstech je jednou z hlavnich vyhod méstské cyklistiky. Rada lidi navic nerada
cestuje rano v pieplnénych autobusech a trolejbusech, proto voli spise kolo. Je jedno, jestli
jste nadSenci aktivniho zplisobu Zivota, ale urcité cestu na kole uvitate jako piijemnou

alternativu pro zpestfeni dne.

Pro méstské cyklisty je to po finan¢ni strance ta nejlevnéjsi varianta dopravy a ¢asto mno-
hem efektivnéj$i. Nemusite se stresovat popojizdénim ve frontdch a hledanim mista
k parkovani. Ze zdravotniho hlediska je také velmi prosp&sna. Rada lidi pracuje v sedavém
zaméstnani a takovato zména pohybu, tfeba jen nepatna, pti cesté do prace, je pro orga-
nismus jako dobiti baterii. Po ranu vas cesta nastartuje na novy den, mozek je po fyzickem
vykonu okysli¢eny a Iépe se soustfedi. Adrenalin pfi sportu vadm zase navozuje pocit Stésti

a vyrovnanosti.
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2 DOPRAVANA KOLE

Velké mnozstvi mést v zapadni Evropé, severni Americe a Australii jiz oficidlné uznava
dulezitost cyklistiky jako praktického zptisobu dopravy. V fadé velkych mést piijaly dvoji
cil rostouci urovné cyklistdi a zaroven zvyseni bezpe¢nosti. (Pucher, Buehler, 2012)

Lidé, kteti nejéastéji vyuzivaji kolo, jako zpusob dopravy jsou lidé vSech vékovych i soci-
alnich skupin, bez rozdilu pohlavi a jakychkoliv jinych rozdild. Na kole zkratka jezdi
vsichni.

Mgéstska kola se vyuzivaji vSude ve svété a ve vSech ruznych méstech v zavislosti na délce

a naro¢nosti danych tras do prace ¢i do Skoly.

Meésta, kterd jsou plna cyklistii, kde je vSe blizko a 1idé se pohybuji na kole, jsou postavena
tak, aby byla moznost si kolo kdekoliv odloZit a zamknout. Jsou zbudovany pruhy pro cyk-

listy a cyklostezky, které jsou piizptusobeny jak bezpecnostné tak uzivatelsky pro pohyb
lidi na kolech. (Machacek, 2002)

2.1 Rychlost cyklistycké dopravy

Na cesté do vzdalenosti 5 km je podle pfilozeného grafu vidét, Ze je nejefektivnéjsSim do-

pravnim prostiedkem prave jizdni kolo.

[min]

35

& 7 8 [km]

(Cyklodoprava, online, 2011)
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Velkéd mésta se v posledni dob¢ snazi pouzivanim kol snizit pocet aut ve méste, tim zmen-
Sit dopravni zacpy, zlepSit parkovani, ovzdusi a dalsi faktory. Odpada tak vétSina problému
spojenych s cestovanim auty do prace. Kolo je jako dopravni prostiedek ve méstech flexi-
biln¢jsi, mizete se kdykoliv kdekoliv zastavit a vyfidit si co je potfeba bez nutnosti tieba
jen hledat parkovaci misto nebo stat v zacpé. Kolo ma také velky piinos po zdravotni

strance.

2.2 Zdravotni prinos

Cyklistika stejné jako jakykoliv jiny sport mé pozitivni vliv na fyzické i psychické zdravi
clovéka. Nemusi byt vrcholovy sportovec, aby si uvédomoval, jak dilezité je stiidat pra-
covni ¢innosti v pribéhu dne a vénovat se riznym vécem. Kazdodenni pohyb, jizda na
kole z prace do prace, do Skoly a prosté¢ kamkoliv ma piesné ty spravné ucinky na télo,
které clovek potiebuje pii celodenni praci. S pohybem zafind na§ metabolismus pracovat
rychleji, coz je pro télo velmi dobré. Tyto fyzické Gcinky se totiz promitaji i do nasi men-

talni pohody.

Sportem se v téle uvolnuji zdravi prospésné latky jako naptiklad endorfiny (hormony vy-
volavajici pocit Stésti), diky nimz se citime mnohem Iépe a spokojenégji. Dalo by se fict, ze

takova cesta na kole do prace na nas ma mnohem lepsi vliv nez jizda do prace v auté.

Pii sedavém zaméstnani maji lidé Casto unavené a atrofované svaly na nohou a doprava
autem tomuto stavu nijak nepomaha. Diky jizd¢ na kole zménite posed a rozproudite tak
krev v koncetinach a zapojite jinak nepouzivané svalstvo. Jizda na kole do prace tedy do
urc¢ité miry vyvolava i rehabilitaénimi u€inky.

Volba kola jako dopravniho prostfedku neni v zasad¢é jen véci volby dopravniho prostied-

ku, ale volby aktivniho Zivotniho stylu.

Muze se zdat, ze jezdéni po velkych méstech mezi auty v ne pfilis ,,zeleném* prostiedi ma
praveé opacny efekt a mize pisobit spise Skodlivé pro na§ organismus. Pravdou ale je, Ze
i pravidelnd jizda na kole v hustém méstském provozu nema zadné zdravotni dopady na

jednice jezdiciho na kole do prace ¢i do skoly.
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Zdrava jizda na kole po dobu 12 tydnu

25% 27%
Neni Neni
zdravejsi stihlejsi

73%

w

Stihlejsi

75%
Zdravejsi

(Cyklodoprava, online, 2011)

., Vetsina evropskych zemi se stava stale vice nezdravymi. Podle nedavné studie je
situace nejhorsi ve Velké Britanii.

Ale studie v Grazu ukazala, Ze jen 12 tydnii jezdéni na kole jako soucast kazdodenniho
Zivota - obchody, préace, Skola — zpusobilo, Ze 3 ze 4 uicastnikii maji lepsi

kondici, jsou Stihlejsi a citi 1épe*“. (Cyklodoprava, online, 2011)

Neni tomu tak dlouho, co v roce 1950, 1960 v zdpadni v Evropé mésta téméf nepocitala
s pohybem cyklistil a pfizplisobeni mést jejich potiebam. Cyklista na rozdil od motoristy
parkovani fesit témét nemusi. Také zbudovani parkovacich mist pro cyklisty je ve méstech

daleko mén¢ nakladné nez budovani parkovacich mist pro motoristy.
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(Cyklodoprava, online, 2011)

2.3 Cyklo-strategie evropskych zemi

,, O tom, zZe Nizozemsko a Ddansko je rajem cyklistii, neni treba nikoho presvedcovat.
V Nizozemsku jizdni kolo jako dopravni prostiedek vyuziva v nékterych mestech 30 — 40 %
lidi (napr. Zwolle 37 %, Groningen 36 %, Leiden 36 %), v mensich méstech, kde hromadna
doprava funguje na zakladni Urovni Updil cyklistické dopravy dosahuje az 50 %. Podob-
nych hodnot je dosahovano ve Skandinavii (Pasanen, 1997; Rotteveel, 2005). Pro nezasve-
cené bude asi nejvetsim prekvapenim Némecko. Kdo by rekl, Ze se zde na kole vykona 12 %
vSech cest? Ve méstech pratelskych k cyklistiim jako napr. Brémy, Miinster, Freiburg nebo
Borken dosahuje podil cyklistii na celkové délbé prepravni prace 30 — 40 %, zatimco ve
velkoméstech jako Berlin ¢i Stuttgart je pouze mezi 5 — 10 %. Narodni plan cyklistiky Ne-
mecka si pak klade za cil, aby celostatni priimer vzrostl na uctyhodnych 27 %. Tento cil je

doprovazen statni financni podporou. *“ (Cyklodoprava, online, 2011)

2.3.1 Bruselska Charta

Na zavér konference VeloCity 2009 byla podepsana Bruselska charta pro Evropu, a to za-

stupci nékolika evropskych mést (Brusel, Milano, Mnichov, Sevilla, Tartu, Reggio Emilia


http://www.cyklodoprava.cz/bezpecnost/deti-a-bezpecnost/velocity-2012-vancouverska-charta/
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Houten, Edinburgh, Kodan, Aalborg, Helmond, Breda,Hertogenbosch, Tilburg, Eindhoven,
Toulouse, Bordeaux, Timisoara, Gdansk, Izmit, ...), amerického Portlandu a dalSich. Nyni

je charta rozsitena do dalSich evropskych meést, aby 1 ony mohly potvrdit svlj zavazek.

Mésta, ktera chartu podepsala, se zavazuji, ze do r. 2020 dosdhnou nejméné 15% podilu
cyklistické dopravy na délbé prepravni prace a snizi smrtelné dopravni nehody cyklistii
0 50%. Aby téchto vysledkil bylo dosaZeno, vyzvala podpisujici mésta Evropskou komisi
k zalozeni Evropského ufadu pro cyklistickou dopravu v ramci jeji spravy. Mattia Pellegri-
ni z kabinetu viceprezidenta a komisat pro dopravu Antonio Tajani oznamili, ze Gfad bude
realizovan jako jedno z opatieni chystaného Ak¢niho planu méstské mobility. Evropska
cyklisticka federace (ECF) intervenovala u Evropské komise za zalozeni tohoto ufadu jiz

léta.

Signatéfi charty také zadaji, aby byla v Evropském parlamentu zaloZena vnitini parlament-
ni skupina “Cyklisticka doprava“, kterou silné podporuje belgicky ¢len Evropského parla-
mentu Said El Khadraoui. Evropska unie by méla zajistit i dostatecné finan¢ni prostiedky,
kterymi podpofi rozsiteni cyklistické dopravy v danych méstech. Podle Michaela Cramera,
némeckého Clena EP, jde v soucasnosti na cyklistickou dopravu jen 0,9% celkového EU

rozpoctu na dopravu. Dodal, Ze toto procento by se mélo podstatné zvysit.
2.3.1.1 Znéni Bruselské charty

Jaké jsou prinosy cyklistické dopravy?

Ptijemny Zivot ve méstech, dobte fungujici mestska doprava, méné problému s dopravnimi
zacpami, méné hluku, Cisty vzduch, boj s klimatickymi zménami, Gspora fosilnich paliv

a trvale udrZitelny cestovni ruch.

U pfrilezitosti konference Velo-city 2009 v Bruselu

,,Se nize podepsand mésta zavazuji:

Do r. 2020 dosahnout nejméné 15% podilu cyklistické dopravy na délbé prepravni prdce a

procenta nadale zvySovat, je-li této hranice jiz dosazeno.
Do r. 2020 snizit o 50% riziko smrtelnych dopravnich nehod cyklistii.

Pracovat na parkovani pro cyklisty a 'politice branici kradezim jizdnich kol.
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Ucastnit se a vytvdret projekty, které povedou k Sirsimu vyuZiti jizdniho kola pri dojizdéni
do Skoly a do prace.

Prispivat k rozvoji cestovniho ruchu prostiednictvim investic a opatieni, kterda vedou ke

zdokonaleni a rozsireni cykloturistiky.

Pro dosazeni urcenych cilit uizce spolupracovat s cyklistickymi organizacemi, s organiza-
cemi maloobchodnich prodejcii jizdnich kol, organizacemi v cyklistickém primysiu a dal-
Simi partnery jako jsou policie, konzultacni a odbornd centra, architekti a stavebni firmy, a

vyzyvat dalsi evropska mésta, aby nasledovala nas priklad.

Toto mésto, spolecné s dalsimi mésty podepsanymi pod touto chartou, vyzyva Evropskou

komisi a Evropsky parlament, aby:

Stanovily cil — do r.2020 dosdhnout v Evropé nejméné 15% podilu cyklistické dopravy na

delbe prepravni prace.
Ustanovily pozici Evropského cyklokoordinatora v ramci spravy Evropské komise.
Vytvorily v Evropském parlamentu vnitini parlamentni skupinu ,, Cyklistickd doprava “.

Zajistily, aby Evropské programy mély k dispozici dostatecny rozpocet na financni podpo-
ru mest a NNO podporujicich cyklistickou dopravu v Evrope.

Signatari této charty také vyzyvaji autority na vSech urovnich a po celém svete, aby silné
podporovaly cyklistickou dopravu a zaclenily ji do vsech oblasti politiky (zdravi, Uzemni
planovani, méstska sprava/vedeni mésta, ekonomika, mobilita a doprava, volny cas, sport,

turistika)“

Seznam mést, které podepsaly jiz Bruselskou chartu

Stat Mésto

Bulgaria Varna

Denmark Aalborg, Copenhagen

Estonia Tartu
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Finland Helsinki

France Bégles, Bordeaux, Communauté urbaine de Bordeaux, La Rochelle, Toulouse,

Communauté urbaine de Toulouse

Germany Munich, Géttingen

Great Brita- Edinburgh

in

Greece Thessaloniki, Messolonghi, Athens

Hungary Budapest, Bekes, Nagykallo, Szarvas

Italy Bari, Bologna, Comuni della Bassa Romagna (Alfonsine, Bagnacavallo, Bagnara di

Romagna, Conselice, Cotignola, Fusignano, Lugo, Massa Lombarda, S. Agata sul
Santerno), Caserta, Crema, Ferrara, Lodi, Milano, Parma, Pesaro, Pisa, Reggio

Emilia, Torino

Luxembourg  Luxembourg city

Netherlands  Brabantstad (Helmond, Breda,'s-Hertogenbosch, Tilburg and Eindhoven), Houten

Poland Gdansk, Krakow

Romania Timisoara

Spain Madrid, Seville, Valencia,Vitoria-Gasteiz
Ukraine L'viv

Turkey Izmit

( ECF, online, 2011)


http://www.ecf.com/4024_1
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Ptizplsobeni zakont a piedpisti tak, aby ¢im dal vice pouzivali kola jako dopravnich pro-

stfedk.

2.4 Bezpecnost a pravidla silni¢niho provozu

wewvr

Némecko. Jejich politika podporujici cyklisty ve méstech je opravdu efektivni. Jsou na tom

daleko Iépe nez tfeba Britanie ¢i Spojené staty.

Kazdé kolo pohybujici se po pozemnich komunikacich by mélo dle zdkona spliiovat tyto

funk¢ni a bezpe€nostni pozadavky:
1. Jizdni kola musi byt vybavena

dvema na sobé nezavislymi ucinnymi brzdami s odstupniovatelnym oviddanim brzdného
ucinku, jizdni kola pro deéti predskolniho véku vybavend volnobéznym ndbojem

s protiSlapaci brzdou nemusi byt vybavena predni brzdou,
volné konce trubky viditek musi byt spolehlivé zaslepeny (zatkami, rukojetmi apod.),

zakonceni ovladacich pacek brzd a volné konce riditek musi mit hrany bud’ obaleny mate-
ridlem pohlcujicim energii, nebo (jsou-li pouZity tuhé materidly) musi mit hrany
0 poloméru zakriveni nejméné 3,2 mm; pdacky ménicii prevodu, kiidlové matice, rychloupi-
nace naboji kol, drzaky a konce blatniki musi mit hrany bud obaleny materialem pohlcu-
jicim energii, nebo (jsou-li pouZity tuhé materialy) musi mit hrany o poloméru nejméné

3,2 mmV jedné roviné a v druhé roviné na ni kolmé nejméne 2 mm,

matice nabojit kol, pokud nejsou kiidlové, rychloupinaci nebo v kombinaci s krytkou konce

naboje, musi byt uzaviené,

zadni odrazkou cervené barvy, tato odrazka miize byt kombinovdna se zadni cervenou svi-
tilnou nebo nahrazena odrazovymi materialy obdobnych vlastnosti; plocha odrazky nesmi
byt mensi nez 2000 mm?, pFicems vepsany ctyivihelnik musi mit jednu stranu dlouhou nej-
méné 40 mm, odrazka musi byt pevné umisténa v podéiné stiedni roviné jizdniho kola nebo
po levé strané co nejblize k ni ve vysce 250 - 900 mm nad rovinou vozovky; ¢innd plocha

odrazky musi byt kolma k roviné vozovky v toleranci £15°. a kolmé k podélné stiedni rovi-
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né jizdniho kola s toleranci + 5°.; odrazové materiély nahrazujici zadni odrazku mohou byt

umistény i na odevu ¢i obuvi cyklisty,

predni odrazkou bilé barvy, tato odrazka mize byt nahrazena odrazovymi materidly ob-
dobnych vlastnosti; odrazka musi byt umisténa v podélné stredni roviné nad povrchem
pneumatiky predniho kola u stojiciho kola; plocha odrazky nesmi byt mensi nez 2000 mm?,
pricemz vepsany ctyruhelnik musi mit jednu stranu dlouhou nejméne 40 mm, cinnd plocha
odrazky musi byt kolmé k rovine vozovky s toleranci £15° a kolma k podélné stredni roviné
jizdniho kola s toleranci +5°; odrazové materidaly nahrazujici odrazku mohou byt umistény

| na odévu ¢i obuvi cyklisty,

odrazkami oranzové barvy (autozlut) na obou strandch slapatek (pedalii), tyto odrazky
mohou byt nahrazeny svétlo odrdzejicimi materialy umisténymi na obuvi nebo v jejich bliz-

kosti,

na paprscich predniho nebo zadniho kola nebo obou kol nejméné jednou bocni odrazkou
oranzové barvy (autozlut) na kazdé strané kola; plocha odrazky nesmi byt mensi nez
2000 mm?, piicems vepsany ctyfuhelnik musi mit jednu stranu dlouhou nejméné 20 mm,
tyto odrazky mohou byt nahrazeny odrazovymi materialy na bocich kola nebo na bocich

plastu pneumatik ¢i na koncich blatnikit nebo bocnich castech odévu cyklisty.

2. Jizdni kola pro jizdu za snizené viditelnosti musi byt vybavena nasledujicimi zarizenimi

pro svetelnou signalizaci a osvétleni:

svetlometem sviticim dopredu bilym svétlem; svetlomet musi byt serizen a upraven trvale
tak, aby referencni osa svételného toku protinala rovinu vozovky ve vzddlenosti nejdale
20 m od svétlometu a aby se toto serizeni nemohlo samovolné nebo neumysilnym zasahem
ridice ménit, je-li vozovka dostatecné a souvisle osvétlena, muze byt svétlomet nahrazen

svitilnou bilé barvy s prerusovanym svétlem,

zadni svitilnou cervené barvy, podminky pro umisténi této svitilny jsou shodné
S podminkami pro umisténi a upevnéni zadni odrazky podle odstavce 1 pism. e); zadni cer-
vena svitilna muze byt kombinovana se zadni odrazkou cervené barvy podle odstavce 1
pism. e), zadni cervend svitilna miize byt nahrazena svitilnou s prerusovanym svétlem cer-

veneé barvy,

zdrojem elektrického proudu, jde-li 0 zdroj se zasobou energie, musi svou kapacitou zajistit

svitivost svétel podle pismen a) a b) po dobu nejméné 1,5 hodiny bez preruseni.
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3. Svételnd vybava jizdniho kola se nepovazuje za vybavu ve smyslu ustanoveni § 32 zako-
na ¢. 361/2000 Sb.

4. Je-li jizdni kolo vybaveno pomocnym sedadlem pro dopravu ditete, musi byt toto sedadlo
pevné pripevnéno a opatieno pevnymi podpérami pro nohy ditéte. Sedadlo a podpéry musi
byt provedeny a umistény tak, aby nemohlo dojit ke zranéni ditéte pri jizdé ani k ohroZeni
bezpecnosti jizdy. Je-li jizdni kolo vybaveno nosicem zavazadel, musi byt tento nosic radné

a spolehlivé pripevnén a nesmi ovliviiovat bezpecnost jizdy.

5. Pneumatiky a rafky nesmi vykazovat trhliny, praskliny a jiné zjevné deformace, které by

zjevné narusovaly bezpecnost jizdy.

6. Jizdni kola uvadeénd na trh po 1.1.2003 musi mit na snadno dostupném misté ramu tr-
vanlivé vyznaceno dobre citelné vyrobni cislo nebo byt vybavena zarizenim jej spolehlivé
nahrazujicim. Za spolehlive vyrobni c¢islo nahrazujici zarizeni se v tomto pripadé povazuje
napriklad i elektronicky nosic takové informace, ktery bude pevné spojen s ramem jizdniho

kola.

7. Jizdni kola uvdadena na trh po 1.1.2003, pokud nejsou vybavena podle ¢l. 2 této prilohy,
tj. pro jizdu za snizené viditelnosti, musi byt opatrena jednoznacnym a zietelnym upozor-
nenim v navodu k obsluze, Ze tato kola nejsou za daného stavu vybaveni zpiisobila

k silnicnimu provozu za snizené viditelnosti. (Cesko, 2009)
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3 RECYKLACE

Neni daleko spolecnost, kdy se vSechen odpad, nazyvany dnes druhotnou surovinou, stane
hlavnim zdrojem surovin, a prirodni nenacaté zdroje budou rezervou spotreby.*

(SEABORG, G. T. Americky nositel Nobelovy ceny za chemii)

., Recyklaci odpadu (z anglického slova recycling = vraceni zpét do vyrobniho procesu) se
pritom rozumi opétovné vyuzivani vyrobnich zpracovatelskych a spotrebnich odpadii, latek
a energil jako zdroju druhotnych surovin v pivodni nebo pozmeénéné formé, a to bez ohle-
du na misto nebo cas vzniku odpadu a jeho vyuziti. Recyklace je jednou z cest vedoucich
Kk Feseni surovinového problému, k ispore materidlii a energii a zaroven k ochrané Zivotni-
ho prostredi, tzn. k postupnému sblizovani zajmu tridy ,,E*, totiz ekonomie, energetiky

a environmentalistiky.” (Bozek, a kol., 2003, s. 11)

Vyuziti recyklace jako soucast vyrobniho procesu jizdnich kol ur¢enych pro dopravu ve
méstech je podle mého ndzoru krok spravnym smérem. Nejen ze tim de facto zajistime
likvidaci neékterych vyhozenych materiald, ale také diky tomu dokdzeme podstatné snizit
naklady na vyrobu méstskych kol. Diky tomu, ze kola urcend pouze pro dopravu mestem
nemaji zadné vysoké naroky na funkéni prvky, jako jsou ptehazovacka, presmykac, fazeni

apod..

3.1 Recyklované materialy

Hlavnim a nejlep$im zdrojem materidlu pro vyrobu recyklovanych meéstskych kol jsou
stiediska sbérnych surovin, kde se daji najit témét vSechny potfebné materialy a kompo-
nenty pro vyrobu recyklovaného kola. Ackoliv by méli byt matrialy ve sbérnych dvorech
tfidény, neziidka se mi stalo, ze jsem nasel v kontejneru na zelezné kovy celé kolo vcetné

pneumatik a ostatnich nekovovych dilii, ¢imz se prace s hledanim velmi usnadnuje.

3.1.1 Drevo

Dievo a zbytky dievénych materiald jsou ze sve podstaty zbytky celulozy, lignitu a dalSich
komponent. Odpad tohoto druhu zpravidla vznika v lesnim hospodaistvi a v nabytkarském
pramyslu, i v primyslu obecné. Standardnimi postupy pfi likvidaci téchto odpadi a jejich

nasledné recyklaci jsou bud’ spalovani, vyroba dfevottiskovych desek, ¢i vyroba dievéného
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uhli. Jednou z poslednich metod likvidace starého dieva je zplynovani za absence vzduchu

na dfevni plyn a nasledné vyuziti k ohfevu. Tato metoda se zac¢ina vyuzivat hojné¢ v USA.

Na vyrobu a designovani méstskych kol Ize v§ak pouzit jen maly zlomek z téchto odpado-

vych materiald, které se také ovSem nachazi velmi hojné na skladkéach a sbérnych dvorech.

Spravné zvoleny druh dieva mize zastoupit hned nékolik funkci na kole. Diky tepelné izo-
laénim vlastnostem je dievo velmi vhodny materidl naptiklad na vyrobu fiditek.
(Vitruvius, 2009) Je také velmi pfijemné na dotek naproti oceli nebo jinym kovim. Kdyz
je dfevo dobfe opracované, neni ani potieba jej dale izolovat ¢i jinak upravovat povrch
uchopové casti, tak jako u kovovych ¢i duralovych materiali. Spravné dievo muze za-
stoupit i funkci tlumeni at’ uz u ftiditek, nebo tfeba u sedlové trubky. Zajisti tak mnohem

vétsi pohodli jezdci, nezZ stejné komponenty vyrobené z kovu.

Jako vychozi recyklovanou surovinu pro vyrobu téchto komponent pouzivam napiiklad
stara topurka od seker, krumpact nebo bouracich kladiv. Tato topirka jsou povétSinou
vyrobena z velmi pevného dieva, jako je napiiklad jasan nebo liska, které vSak maji i velmi

dobré tlumici vlastnosti.

3.1.2 Ocel

., Ocelovy Srot predstavuje tradicni zdroj druhotné suroviny v hutnictvi. Uprava 3rotu je
Jjimiz jsou sklo, plasty, pryz, nezelezné kovy, drevo, provozni kapaliny aj. K zabezpeceni
potiebné kvality Srotu je nutno stale rozvijet Upravarenské postupy““. (Bozek, a kol., 2003,
s. 57)

A pravé v tomto pripad¢ je ziejmy 1 vedlejsi pfinos recyklace méstskych kol, jelikoz jak
jsem jiz nadnesl, spousta téchto kol se nachazi ve sbérnych dvorech takika v kompletnim
stavu, tedy v€etné pneumatik, bovdend, rtiznych hlinikovych dilt atd. Takto vyhozené kolo
s nejvétsi pravdépodobnosti skon¢i nékde v tavici peci, a pro vysoky obsah vedlejSich su-

rovin se z n¢j stane vazaci drat, nebo jiny méné hodnotny ocelovy vyrobek.

Oproti tomu pii vyrob&é méstského kola je zapotiebi celé toto do nejmensich dili rozebrat,
¢imz dojde k dokonalému roztfidéni druhotnych odpadovych surovin, a tim i k je-

jich efektivnéjsimu vyuziti.
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3.1.3 Zbylé materialy (odpad)

Jakozto pti kazdé vyrobé, tak i pfi recyklaci méstskych kol zistava nezanedbatelné mnoz-
stvi dilt, které uz nelze upotiebit; jedna se pfedevsim o rizné plastové, kozenkové ¢i koze-
né dily, které¢ pisobenim Casu a povétrnostnich vlivii podlehly uplné zkaze. Diky uplné
demontazi starych casti se tyto dily dostanou do specialnich kontejnerti urcenych piimo
k recyklaci takovychto materiali. Tudiz by se dalo Fict, ze piestavba starych vyfazenych

kol m& v kone¢ném dusledku velmi pozitivni vliv na Zivotni prostiedi. (Kuras, 2008)
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II. PRAKTICKA CAST
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4 DESIGN /REDESIGN

Proces navrhovani recyklovanych méstskych kol se mirn¢ 1i§i od standardni designerské
tvorby, protoze klicové soucastky jako je ram kola nebo vétSina komponentd jsou jiz jed-
nou nékym navrzené a vyrobené. V tomto piipadé se tedy jedna spiSe o redesign nebo take
recyklovany design. I pies to je pofad velké mnozstvi detaill, soucéstek a doplnkd, které je
potieba navrhnout a vyrobit, diky tomu, Zze zékladni prvky jsou jiz vyrobené, se mizu za-

m¢éfit na dulezité detaily.
4.1 Individudlni design

Kazdé takto vytvorené méstské kolo je svym zplsobem velmi unikdtni produkt urceny
konkrétni majitelce ¢i majiteli. Veskeré pozadavky na komfort a vybaveni kola, vCetné
osobnich preferenci na design, jsou jednou ze zasadnich soucasti celého procesu navrhu

kola.

Kli¢ovym prvkem pti navrhovani méstskych kol je jejich jednoduchost. Diky tomu, ze
majitel ¢i majitelka Casto neni cyklista a kolo vyuziva jen jako dopravni prostifedek, tak
vetSinou ani neorientuje v jejich udrzbé a opravovani zavad. Proto tato kola musi mit co
nejméné takovych souéastek a komponentt, které jsou nachylné k zavadam. Nejjednodussi

cesta k dosaZeni takové jednoduchosti vede ptes promyslené redukovani. (Maeda, 2006)

Kazdé mnou vytvorené kolo ma tedy pouze jeden jediny volnobézny pievod, nebo naboj
zadniho kola s jednim pfevodem a brzdou typu ,,torpedo®. Je tedy mozné vybrat si pouze
ze dvou riznych systémil, coz ale ve vysledku naprosto postaci. Jak dokazuje studie
S. Weinschenk, vétSina lidi by chtéla mit mnoho moznosti vybéru, jsou ale Stastnéjsi, po-

kud jich maji méné. (Weinschenk, 2012)

Volnobézny prevod
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5 MATERIALY
Pouzité materialy pro vyrobu recyklovanych kol jsou:

e Stara vyrazena kola a komponenty
e Stara toplrka a nasady, staré vyfazené dveini prahy (tvrdé dievo)
e Laky a tmely pro povrchovou Upravu

o Kize, koZenka, textil (material na calounéni)

5.1 Tvorba

Pro stavbu svych kol pouzivam pievazné kola znacky Favorit, jejich kvalita dilenského
zpracovani je nespornd i proto jich je stale dost k sehnani. Kola této znacky se na nasem
trhu pohybuji od roku 1950 a to svéd¢i o jejich nesporné kvalité. Samo sebou Ze jednim
Z hlavnich impulzt k této ¢innosti bylo a stale je vytvoreni designovych kouskl pro mést-

skou pfepravu.

Vrak kola z ekodvora

Tvorba kazdého takového kola je Castecné vice ¢i méné ovlivnéna pranim konkrétniho
zékaznika, budouciho uzivatele. Onen zakaznik vyslovi pfani a pfedstavu o tom, jak by
jeho budouci dopravni prostiedek mél vypadat, v jakém terénu potazmo lokalité¢ se bude
pohybovat, a co od n¢j ocekava. Tyto informace jsou podstatné pro to, aby bylo mozné
zvolit pokud mozno co nejvhodnéjsi tvar a stavbu ramu, a aby se co nejlépe k danému pro-
filu terénu navolily spravné pievody (spravné ptevody a geometrie ramu zajisti jeho maji-
teli maximalné pohodlnou a nejméné fyzicky naro¢nou jizdu).

Znam-li v8echny tyto pozadavky, a za ptedpokladu, ze si zakaznik nedonesl sviij vlastni

(vrak), je mozné se dat do hledani. Nejcastéjsim zdrojem jsou ekodvory, rizné skladky, ale

také je mnoho takovych kol na pidach domt a chalup, kde je odlozili jejich majitelé, kdyz
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je vyménily za novéjsi modely. Tyto ptidni nalezy jsou vétSinou nejkompletnéjsi a nejza-

chovalejsi ze vSech nalezenych kol a komponentu.

5.2 Demontaz a priprava (vraku)

Dily ptipravené k piskovini

KdyZ uz mam vhodné kolo k recyklaci, mizu se dat do jeho tplného rozebrani. Nejdiive si
zbézn¢ zkontroluji, je-li mozno pouzit n¢které dily, samoziejmosti je, ze ¢im vic dild lze
pouzit, tim je cela prestavba mén¢ finan¢né nakladna. Postupné odsroubuji vsechny stava-
jici komponenty, az mi zdstane jen samotny ram a ptedni vidlice. VSechny dily vcetné lo-
zisek, riznych kulickovych vénecki a hlavovych slozeni peclivé uschovam, protoze spous-
ta model kol ma rtzné specifické prvky a technologie, které jsou v dnesni dobé mnohdy
tézko nahraditelné né¢im novym modernim. a také pro to Ze prevazna vétSina z nich je

natolik dobfe technicky zpracovana, ze je dobfe opravitelna.

Pokud mam takto demontované kolo zbavené vSech dill, je velmi dulezité poradné zkon-
trolovat, nevykazuje-li ram viditelné znamky poskozeni nebo zjevné konstrukéni vady.
V ptipadé, Ze je rdm poskozen ¢i jinak funkéné znehodnocen, neméd smysl na ném dale

pokracovat, nebot’ by se mohl pro budouciho uzivatele stat nebezpecnym.

Za predpokladu, Ze jsem nenasel zadné vady, odstranim z rdmu a vidlice piebytecné sou-
¢asti, jako jsou razné uchytky na kabeldz a bovdeny. Ve spousté¢ starych kol je také postu-
pem casu a jejich uzivanim navrtano mnozstvi riznych otvorti na uchyceni kosikii na lahve
a rizna jina ,,udelatka” po predchozich majitelich. Tyto otvory nechdm zaletovat, aby ne-
narusovaly Cistotu designu, a také pro to, ze u méstského kola se neptepokladaji extrémni
sportovni vykony a jizdy na dlouhou trat, tudiz neni potfeba se piedzasobovat velkym
mnozstvim tekutin a jinych doplikd. Nejedna se zde o sportovni vykony nybrz o pohodo-

vou prepravu méstem do zaméstnani nebo do skoly.
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YV wew

Takto ptipravené dily je potieba zbavit starého laku, nejednodusi a asi 1 nejbézné€js$i meto-
dou je tak zvané opiskovani. To se provadi se ve specidlnim boxu piskovaci pistoli, ktera
za pomoci velkého tlaku vzduch trysk4 malé ¢astice jemného pisku a zbavuje tak stary rdm
mechanicky staré¢ho laku. Takto ocistény rdm mé povrch na pohled jemné drsny podobajici
se jemnému smirkovému platnu. Ne vSechny staré laky vSak Ize odstranit touto technolo-
gii, n¢kdy je potreba stary lak nejdiive naruSit chemickou cestou, za pomoci specidlnich
rozpoustédel (Perchlorethylen, Trychloretylen). Tuto technologii vSak nelze viibec pouZzit
v domécich podminkéach. To lIze zadat pouze specializovanym firmam, protoZe tyto latky
jsou zdravi nebezpecné a podléhaji prisnym bezpecnostnim podminkdm o jejich uziti
a provozu. Takto pfipraveny a chemicky naruSeny povrch se nasledné opét opiskuje a zba-

vi se tak 1 poslednich zbytki laku.

Nyni nasleduje vybér povrchové upravy a design. Asi nejednodusi a nejpouzivangjsi zpi-
sob povrchové Upravy starych a recyklovanych kol je nastiik takzvanym komaxitem, tedy
praskovou barvou; ve specialnim boxu se na ram nastiika slaba vrstva barevného prasku,
ktery se za pomoci statické elekttiny pfichyti na barveny dil. Po naneseni laku se dily zavé-
si do vytvrzovaci pece. PraSek se zahfivanim roztavi a spefe se do jednolité vrstvy.
V téchto pecich se teplota pohybuje od 140 do 220 °C. Praskové laky jsou nejéastéji jed-
novrstve, existuji vsak specialni prasky, u kterych se nanasi podkladova vrstva, anebo nao-
pak dalsi typ, u kterych se nastiik piekryva vrchni transparentni vrstvou. (Mohyla, 2006)

DalSi moznosti, jak upravit povrch recyklovaného kola, je individualni nastiik stiikaci pis-
jednoho ramu. Za pomoci airbrushe 1ze vytvofit zcela individualni design dle pfani a pied-

stav klienta. Touto metodou Ize dosahnout vétsi individuality a originality celého vyrobku.

5.3 Stavba

Stavba samotna pak probiha podobné jak u nového kola. Ram je upnut do stavéciho stoja-
nu a pomalu dil po dile se na néj montuji bud’ staré opravené, nebo nové komponenty.
Hlavnim ucelem méstskych kol je jejich jednoduchost a spolehlivost, proto je na nich pou-
zito pokud mozno co nejméné dill, které podléhaji opotiebeni a porucham. Pfevod je jen
jeden (tak zvany single speed). Sedatko, pokud neni uplné zni¢ené, je mozné piecalounit
zcela novym potahem a vzhled tak ptizpusobit co nejvice budoucimu majiteli a zbytku
kola. Kola musi projit taktéz dikladnou kontrolou, neni-li rafek nékde praskly atd. Pokud

je to v poradku, vyméni se pouze poSkozeny vyplet, nebo podle stavu je mozné kola vy-
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plést znovu, s novymi draty. Plasté podle individualniho stavu bud’ po o¢isténi a piekontro-
lovani mohou na kole ztistat, nebo jsou nahrazeny novymi. Stiedy osy a loziska rozeberu,
vycCistim, poSkozené dily vyménim, a znovu posklddam, to samé i u stfedového slozeni
pedald. Staré chromové a hlinikové dily jako jsou brzdy a brzdové paky rozeberu, vycis-
tim, znovu slozim a namontuji. Kazdé takto zrecyklované kolo musi byt samoziejmé
v souladu s vyhlaSkou o provozu na pozemnich komunikacich, takze je vybaveno dvéma
na sobé nezavislymi brzdami a odrazovymi prvky. Jako odrazové prvky montuji bud’ stan-
dardni odrazova sklicka, samolepici odrazové folie nebo nasttik reflexni odrazovou bar-

VOu.

Zé&kladni model recyklovaného kola
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Zakladni model recyklovaného kola
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ZAVER

A¢ se mize nékomu zdat ze na rdmu kola je nemnoho prostoru pro néjaky design, je to
omyl vysledny efekt kazdého takového kousku muze zcela vystihovat osobu, potazmo fir-
mu jejiho uzivatele. Kazdy takovy kousek se da velmi dobte pouzit i jako pojizdna reklam
té ¢i oné dané spole¢nosti. V dne$ni dobé se i v naSich krajich ¢im dal vic firem snazi uzi-
vat pro pojizdky po mésté méstskd kola, tak pro¢ nevyuzit i tento prostor pro propagaci
.Tteba i u nas za ¢as budeme potkavat muze v obleku a s kuffikem jak $lapou na jednani
néjaké velké spolecnosti, jak je to bézné k vidéni ve Vidni a jinych evropskych méstech.
Takového clovéka si kazdy urcité vSimne, a nepiehlédne ani to na ¢em jede. Reciklované
kolo se tak stane nejen levnym dopravnim prostfedkem, néjen designovym skvostem je-
dince, ale i pojizdnou reklamni plochou mnoha spole¢nosti. Stane se tak po vSech stran-

kach piinosem.
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