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ABSTRAKT

Bakalatska prace na téma ,,MoZnosti realizace vybrané specidalni prepravy* se zabyva
problematikou silni¢ni nadmérné prepravy. V teoretické ¢asti je popsana problematika spe-
cidlni silni¢ni pfepravy a v praktické ¢asti je pomoci analyzy feSen proces piepravy u spo-
le¢nosti Skanska a. s. V bakalaiské praci jsou navrzena feSeni na zakladé analyzy pro ze-

fektivnéni prepravniho procesu.

Kli¢ova slova: specialni pieprava a specialni silni¢ni pfeprava, nadmérny naklad, ptepravni

prostfedky

ABSTRACT

The subject of the bachelor thesis called ,, The possibilities of realization of selected spe-
cial transportation* is concerned with problems of oversized road transportation. In its
teoretical part, there are described problems with special transportation and in its practical
part, there are these problems solved by analysis of transport process in the Skanska JSC.
The bachelor thesis provide optimisation for more effective transport process on the basis

of an analysis.

Keywords: special transportation and special road transportation, oversized cargo, transport

means
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UvVOD

Logistika je velice Siroky pojem, ale vzdy se jedna hlavné o to, aby suroviny, material, in-
formace, nahradni dily a dalsi byly zajistovany tak, aby byly uspokojeny potieby jak za-
kaznika, tak organizace. Jde o uspokojeni potieb a ciltl, jako jsou napiiklad vykonové cile,
tedy aby byla potieba zdkaznika uspokojena ve spravném mnozstvi, kvalité, ¢ase a mnoz-
stvi a stejné tak je dulezité, aby byly uspokojeny cile z hlediska firmy tykajici se predev§im

nakladu.

Doprava hraje v logistice také vyznamnou roli a je nepostradatelnym procesem probihaji-
cim v logistickém fetézci. Dulezita je predevSim diky tomu, Ze se vyskytuje od zacatku
procesu az po jeho konec, tzn. od ndkupu surovin od dodavatele, pfevozu do vyroby a na-
konec az ke kone¢nému zakaznikovi. Vzhledem k Sifce daného tématu se prace bude zaby-

vat specialni silni¢éni nadmérnou piepravou.

V teoretické Casti jsou vymezeny hlavni pojmy na zakladé indukce a kompilace odborné
literatury tykajici se specidlni pfepravy, dopravni politiky, pfiblizeni silni¢ni nadmérné pre-
pravy a nadmérného nakladu, zejména pak jeho fixace. Nasleduje legislativni uprava, a to
jak obecné, tak specialni piepravy tykajici se pfevozu nadmérného nakladu, protoZze nad-

mérnd silniéni pfeprava nemiiZe byt realizovana béZnym zplisobem.

V praktické casti je pfedstaveno stfedisko dopravy a mechanizace spolecnosti Skan-
skaa. s., kde je popsan diky fizenému rozhovoru proces piepravy nadmérného nakladu.
Tedy analyza procesu od samotného zacatku jako je poptavka po piepravé vazniku, az po
ukonceni procesu, v daném piipadé vyfakturovani. Prace je zaméfena na konkrétni priklad
pievozu vazniku a popisuje problémy a zkusenosti s pievozem. Na zéakladé dedukce jsou
dale popsany navrhy feSeni a stejné€ tak jejich zhodnoceni na zékladé vycisleni nakladt
vyplyvajici z jejich ndvrhu na potizeni.

Cilem bakalafské prace je realizace silniéni nadmérné piepravy, jeji klady a nedostatky,
analyza konkrétniho ptikladu realizace nadmérného nékladu na trase Tovatov — KoSice

a optimalizace feseni realizace nadmérného nakladu.
Pro vypracovani byly pouZzity nasledujici metody: pro zpracovani teoretické ¢asti byla pou-
zita indukce a kompilace a pro ¢ast praktickou byla pouzita analyza, fizeny rozhovor u spo-

leénosti Skanska a. s. a nakonec dedukce.
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. TEORETICKA CAST
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1 SPECIALNI PREPRAVA

Pteprava je dilezitd pro logisticky systém kazdého vyspélého primyslového podniku. Za-
jistuje pfinos mista, nebo-li pfidanou hodnotu piepravovaného vyrobku v prostoru nebo
na urcitou vzdalenost. Stejn¢ tak je vyznamnym piinosem v Case, protoze urCuje za jak
dlouho a zda spravné probéhne piemisténi vyrobku. Specialni pieprava je tedy zajisténi
ptfepravy vyrobku ¢i zbozi se zvlastnimi specifickymi znaky a fyzikalnimi vlastnostmi jako

je tvar, hmotnost a rozmér. [6]

1.1 Dopravni soustava a dopravni politika

Predstavuje soustavu ¢innosti a prostiedki tykajici se vSech druhii dopravy, které umoziiuji
kvalitativni 1 kvantitativni uspokojeni piepravnich potfeb obyvatel a narodniho hospodari-
stvi. Dopravni politika je spole¢enskou ¢innosti stanovujici cile rozvoje dopravy i nastroje
a prostiedky, diky kterym maji byt cile dosazeny. Jedna se tedy o cilevédomé piisobeni

na uspotadani a rozvoj dopravniho systému statu. [2]

1.2 Strategické planovani prepravy

vvvvvv

pro vytvoreni dlouhodobého vztahu mezi statem a dopravci pii tvorbé dopravniho systému
statu. Neméné dileZité jsou vztahy mezi dopravci a piepravci pfi realizaci dlouhodobych

zaméra alokace vyrobni kapacity, skladového systému, obchodu a dopravni obsluhy. [2]

Pfi stfednédobém planovani piepravy se vychazi zejména z kapacit a technickych paramet-
ru a to jak dopravnich prostredk, tak dopravnich cest a pfepravniho baleni. Dal§im vycho-
diskem je dislokace pocatecnich a koncovych ¢lent prepravniho fetézce a dislokace kapacit

manipulaénich a skladovych systému. [2]

1.3 Specialni nadmérna preprava

Doprava zajist'uje piesun vyrobkt nejen z mista jejich vyroby do mista spotieby, ale také
umoznuje pfevoz stavebnich stroji ¢i jinych nadmérnych nakladt. V logistice nabyla vy-
znamu na pielomu 70. a 80. let minulého stoleti, kdy dochazelo k vyrazné deregulaci do-
pravniho priimyslu. Konkurence jednotlivych druhii doprav rostla a to i mezi jednotlivymi

druhy vzajemné. Moznosti dopravy se rozvijely, coz hapomohlo K jeji pruznosti a konku-
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renceschopnosti, dale umoziuje propojeni jednotlivych ¢asti logistického fetézce a ovliv-

nuje rychlost a spolehlivost s jakou se doprava uskutec¢ni. [4]

1.4 Druhy nadmérné prepravy

Druhy nadmérné ptepravy jsou odvozeny podle vyuziti dopravni sité, ta je povazovana za
velice slozity systém, ktery se rozklada na rozsahlém tizemi stati. Zaroven se zde pohybuji

dopravni jednotky a dopravni prostiedky, které casto prekracuji hranice stati. [5]

Hlavnim druhem pfepravy nadmérného nékladu v Ceské republice je zejména silniéni
a zelezni¢ni ptreprava. Pro dalsi druhy specialni piepravy nejsou V nasi republice vhodné
podminky, tyka se to zejména vodni ptepravy, jez je v na$i republice vyuzivana, ale ne
Vv takové mife jako vySe zminéné druhy pfepravy. Dalsim druhem je ndmoini doprava, kte-
rd je vyznamna pro mezinarodni obchod. Pro jeji vyuziti nemdme podminky, protoze
nejsme primotsky stat. V neposledni fad¢ se jedna o leteckou dopravu, kterd je schopna
zabezpecit rychlou piepravu na stiedni nebo dlouhou vzdélenost av§ak tomuto druhu znac-

n¢ konkuruje zelezni¢ni doprava. [3]

Vzhledem K $ifi tohoto tématu se prace bude dale vénovat pouze silni¢ni nadmérné ptepra-

ve¢, upravené zakonem o silni¢ni dopravé.

1.5 Silni¢ni nadmérna preprava

Tato specidlni nadmérnd pieprava je realizovana V tunach a dosahuje nejvysSich pfeprav-
nich vykonl v tunovych kilometrech. Jeji vyuziti je vhodné pro piimou ptepravu, zvlaste
pak pro hodnotné zbozi na kratké, stiedni a v nékterych piipadech i pro dlouhé vzdalenosti.
Diky hustoté silni¢ni sit¢ je zarucena jeji flexibilnost, rychlost a spolehlivost, avSak
v disledku riistu pretizenosti silni¢ni sit¢ mize naopak dojit ke snizeni rychlosti a spolehli-

vosti. [4]

1.5.1 Vyhody silni¢ni nadmérné prepravy

vvvvv

e rychlost, flexibilita a spolehlivost,

e schopnost zabezpecit ptimou dopravu,
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e vzajemna nezavislost jednotlivych pteprav,
e lepsi ochrana zbozi (pfeprava je také vhodna pro rychle se kazici zbozi),

e ruznorodost vozového parku (Ize vyuzit samoobsluzné, obsluzné nebo specialni do-

pravni prosttedky). [3]

1.5.2 Nevyhody silni¢éni nadmérné prepravy
Realizace silni¢ni nadmérné piepravy mize ptinést tyto nevyhody:
e s rostouci vzdalenosti pfepravy rostou naklady na ptepravu,
e pfeprava je znac¢né zavisla na pocasi,
e problémy se soucasnou piepravou, nebot’ se piepravuje stale vétsi mnozstvi zbozi,
e negativni dopad na zivotni prostiedi,

e vysoké procento nehod zpiisobené napiiklad nedbalosti nebo mikrospankem tidic.

[3]

1.6 Nejcastéji vyuzivané dopravni prostiedky

Nejpouzivangjsi dopravni prostiedky pro nadmérnou piepravu jsou obsluhované prostied-

ky, mezi néZ patii ndkladni automobily, pfivésy nebo soupravy tahaci s navésy.

1.6.1 Zvlastni vybava specialnich vozidel

Specialni vozidla, ktera slouzi pro nadmérnou piepravu, jsou vybavena vystraznymi svétly,
vysilaCkami, GPS zatizenim. Déle jsou vybavena napftiklad technickym zatizenim slouzici
pro kontrolu jizdy fidi¢e a dodrZzovani bezpecnostnich piestavek. Vystrazna svétla maji
oranzovou barvu a jsou na specialni soupravé umisténa tak, aby byla dobte viditelna 1 do
dalky. Jejich tkolem je upozornit ostatni Gcastniky provozu o pravé probihajici pfeprave
naptiklad nadmérného nakladu. Specidlni nakladni automobil je vybaven zpravidla dvéma
vystraznymi svétly, ta jsou umisténa nahote na kabiné vozu. Jedno je pak v zadni ¢asti vo-
zidla, kde se nachézi 1 tabulky s upozoriujicimi napisy jako napftiklad ,,Pozor, vozidlo vy-

bocuje*.
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1.6.2 Zvlastni vybava doprovodnych vozidel
Vybava u doprovodnych vozidel je obdobna jako u specidlni soupravy, tzn. vystrazna svét-
la, vysilacka, GPS. Ve vétsin¢ ptipadl jsou vystrazna svétla umisténa nahote, tak aby byla

dobfe vidét na dalku.
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2 NADMERNY NAKLAD

Maximalni povolena hmotnost a rozméry piepravovaného nakladu stanovuji pravni piedpi-
sy Evropské Unie. Pfepravovany naklad, ktery piesahuje bézné limity jako je hmotnost
nebo rozméry, se nazyva nadmérny naklad. Ten smi byt pfepravovan pouze na zakladé ude-
leni regionalniho povoleni nebo povoleni od statnich organti. Pravidla a postupy pro ziska-
ni povoleni se mezi jednotlivymi staty lisi, jedna se zejména o doprovodna vozidla, maxi-

malni rychlost a nacasovani. [8]

2.1 Fixace nadmérného nakladu

Dopravovany naklad musi byt na vozidle umistén a zejména pak upevnén tak, aby se zajis-
tila jeho stabilita a pfedchazelo se moznému vzniku nebezpeci pro fidi¢e a ostatni ucastni-
ky silni¢niho provozu. Néklad se musi zabezpecit tak, aby nehrozilo znecisténi, nadmérny
hluk a nesmi zhorSovat viditelnost osvétleni registracni znacky. Fixacni prostfedky slouzi
k fixaci jednotlivych druhit nadmérnych nakladi a musi byt odolné. Tyto prostiedky
se rozlisuji na prosttedky vyuzivané k ptivazani nebo uvazani. Uvazani nadmérného nakla-
du mé zabranit pohybu loZnych jednotek na dopravnim prostfedku a zvySuje stabilitu na-

kladu. [8]

2.1.1 Uvazovaci prostiedky

Zékladni druhy uvazovacich prostiedkli vyuzivanych pfi silni¢ni nadmérné preprave jsou:
e fetézy, vazaci ocelova lana a upinaci polyesterova lana,
e zakladaci kliny a dievéné kliny,

e dfeveéné desky a dfevéné tramy.

» Upinaci ocelové lano

Ma vysoce uzitnou vlastnost a umoziuje Siroké vyuziti v oblasti piepravy, ale také
V jinych primyslovych oblastech. Pfed kazdym pouzitim je doporucena kontrola.
Mezi zékladni druhy upinaci ocelova lana patii naptiklad lisované, zaplétané nebo

ocelové lano s oc¢nici. (viz obr. 1)
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Obr. €. 1 Druh upinacich ocelovych lan
Zdroj: [16]

Obr. ¢. 2 Vazaci ocelové lano

Zdroj: [15]

Obr. ¢. 3 Upinaci polyesterovy popruh
Zdroj: [14]
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> Retdzy

Nejcastéji slouzi pro fixaci tézkych vozidel a ndkladt a bézné jsou opatfena napina-

cim zafizenim.
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3 LEGISLATIVNI UPRAVA OBECNE I SPECIALNI NADMERNE
PREPRAVY

vvvvvv

nadmérnou piepravu.

3.1 Zakony, smérnice a vyhlasky

ZiakKon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych
zakont (zakon o silni¢nim provozu), ve znéni pozdéjSich zmén provedenych zakonem

¢. 133/2011 Sb. [18]

Jedna se o zdkon upravujici prava a povinnosti vSech ucastnikii provozu na pozemnich
komunikacich podle zvlastniho pravniho piedpisu dale jen "pozemni komunikace". Pojed-
nava o pravidlech provozu na pozemnich komunikacich, dale stanovuje upravu a fizeni
provozu na pozemnich komunikacich, fidi¢ska opravnéni a fidi¢ské prikazy a vymezuje
plisobnost a pravomoc organt statni spravy a Policie Ceské republiky ve vécech provozu

na pozemnich komunikacich. [18]

Tento zdkon mimo jiné udava povinnost fidi¢i motorového vozidla podrobit dané vozidlo
kontrole jako je vaZeni hmotnosti vozidla nebo jizdni soupravy a to na vyzvu policisty ne-
bo pracovnika celni spravy. Policista nebo celnik je tedy opravnén nafidit tomuto fidici,
aby jel na nejblizsi vhodné misto a zabranit mu tak v dalsi jizdé v piipadé€, ze odmitne pod-
stoupit vazeni vozidla. To také plati, jestlize vozidlo nebo jizdni souprava piekro¢i maxi-
malni povolenou hmotnost. Pti kontrole hmotnosti se vyuziva tolerance 3% s ohledem na

mozné chyby vzniklé pii vazeni. [18]

Zakon ¢. 111/1994 Sb., o silni¢ni dopravé, ve znéni pozdéjSich zmén provedenych zako-

nem ¢. 194/2010 Sb.[7]

,, Zakon upravuje podminky provozovani silnicni dopravy silnicnimi motorovymi vozidly
(dale jen vozidlo) provadené pro vlastni a cizi potieby za ucelem podnikani, jako i prava
a povinnosti pravnickych a fyzickych osob s tim spojené a pravomoc a pusobnost organii

statni spravy na tomto useku.* [7, S. 5]
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Zakon ¢. 247/2000 Sb., o ziskavani a zdokonalovani odborné zptsobilosti k fizeni moto-

rovych vozidel, ve znéni pozdéjSich zmén zakonem ¢. 133/2011 Sb. [11]

Tento zékon zpracovava piislusné predpisy Evropskych spolecenstvi a upravuje podminky
pro provoz autoskol, zptisob provadéni vyuky a vycviku, prava a povinnosti provozovatelii
autoskol, podminky pro ud€lovéani a odnimani osvédceni pro ucitele vyuky a vycviku. Déle
upravuje zpusob provadéni zkousek, provadéni vyuky, vydavani prikazu profesni zptisobi-
losti fidiCe, pfezkouSeni z odborné zpusobilosti k fizeni motorovych vozidel v bodovém

hodnoceni a ptisobnost spravnich ufadi a statniho dozoru. [11]

Zakon €. 56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich,
0 pojisténi odpoveédnosti za Skodu zplisobenou provozem vozidla a ve znéni pozdéjsich

zmén zakonem ¢. 30/2011 Sb. [10]

Jedna se o zakon stanovujici podminky pro provoz vozidel, zejména pak podminek jako
je registrace a vyfazeni z registru vozidel, technické pozadavky, jez jsou dilezité pro pro-
voz jak silni¢nich tak zvlastnich vozidel a schvalovani technické zptsobilosti. Ze zdkona
¢. 56/2001 Sb. vyplyvaji prava a povinnosti osob, které vyrabi, dovazi ¢i uvadi na trh vozi-
dla véetné pohonnych hmot, ale také prava a povinnosti stanice technické kontroly a stani-
ce pro méfeni emisi a kontroly technického stavu vozidel. Déle popisuje rozdéleni vozidel

do jednotlivych kategorii. [1]
Kategorie L — do této kategorie jsou zafazena motorova vozidla s méné nez 4 koly. [1]

Kategorie M — jsou motorova vozidla, ktera maji nejméné 4 kola a vyuzivaji se k prepravé
maximalné 8 mist pro pfepravu osob, kromé mista fidice, nebo se jedna o vicetucelova vo-
zidla. My jsou vozidla s vice nez 8 misty pro pfepravu osob kromé mista fidice, a jejichz
maximalni pfipustna hmotnost neni vyssi jak 5 000 kg. Do kategorie M3 patii vozidla

S vice nez 8 misty pro piepravu osob a jeji maximalni pfipustnd hmotnost je vyssi jak 5 000

kg.

Kategorie N — tato motorova vozidla maji také nejmén¢ 4 kola, vyuzivaji se avsak pro do-
pravu nakladi. Kategorie N je dale rozdélena na N1, N, a N3. V kategorii N; jsou vozidla,

jejichz maximalni povolena hmotnost neni vyssi jak 3,5 tun. N jsou vozidla s maximalni



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 21

ptipustnou hmotnosti prekracujici 3,5 tun ale s limitem do 12 tun. Do kategorie N3 pak

spadaji vozidla s maximalni pfipustnou hmotnosti nad 12 tun.

Kategorie O — do této kategorie patii pfipojna vozidla a je dale ¢lenéna na Oy, Oy, O3, Oy,
Or1, Ot2, O3, Ora.

Kategorie T — jedna se o zem¢&d¢€lské nebo lesnické traktory.

Kategorie S — jsou pracovni stroje, které se dale d€li na pracovni stroje samojizdné a pra-

covni stroje ptipojné.
Kategorie R — jsou vSechna ostatni vozidla, jez nelze zatadit do zminénych kategorii. [1]

Vyhlaska €. 341/2002 Sh., o schvalovani technické zpisobilosti a o technickych podmin-

kach provozu vozidel na pozemnich komunikacich, ve znéni vyhlasky ¢. 182/2011 Sb. [1]

Tato vyhlaska upravuje mimo jiné okamzitou hmotnost ptipojného vozidla poptipad¢ pii-
pojnych vozidel. Ta smi byt u souprav s nejvyssi konstrukéni rychlosti do 40 km.h™* nejvy-
Se 2,5 nasobku okamzité hmotnosti tazného vozidla. Je-li konstrukéni rychlost vyssi jak
40 km.h%, pak je nejvyse 1,5 nasobku okamzité hmotnosti tazného vozidla. Okamzita
hmotnost jizdni soupravy nesmi piekrocit stanovenou nejvyssi povolenou hmotnost jizdni
Soupravy, ktera je uvedena ve schvaleni technické zptisobilosti tazného vozidla. Dale pak
vSechna vozidla spadajici do kategorie M2 a M3, ale také vozidla kategorie N, u nichz nej-
vy$$i pripustnd hmotnost i v ptipadech piipojenych ptivést ¢i navésa presahne 3,5 tun,
musi byt tato vozidla vybavena zdznamovym zatfizenim, které registruje pracovni ¢innost

fidice. [1]

Vyhlaska €. 133/1964 Sb., o silni¢nim piepravnim fadu, ve znéni vyhlasek ¢. 122/1979
Sb., €. 74/1981 Sb. a ¢. 106/1984 Sb. [7]

Vyhlaska podrobné upravuje ustanoveni o pravech a povinnostech, ale také odpovédnost
pii pfepravé silni¢nimi dopravnimi prosttedky pro cizi potfebu mezi organizacemi
a osobami, které se ucastni prepravy.[7]

W

Zakon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSiho zakona

€.320/2002 Sb. [7]
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Tento zakon upravuje kategorizaci pozemnich komunikaci, jejich stavbu, ale také podmin-
ky uzivani, ochranu, prava a povinnosti vlastnikii pozemnich komunikaci a jejich uzivatela.
Dale upravuje vykon statni spravy ve vécech pozemni komunikace ptislusnymi silni¢nimi

spravnimi organy. [7]
Zakon ¢. 634/2004 Sb., zakon o spravnich poplatcich.

Zakon upravujici a stanovujici spravni poplatky a vykony tykajici se jejich spravy jako je
vyméiovani a vybirdni, které provadi organy samospravnych celkl, organy s vykonnou

moci a organy pravnickych osob vykonavajici svou pisobnost jako spravni tiad. [9]

Polozka 35 zakona ¢ 634/2004 Sb. ¢ast II., pfedstavuje vydani povoleni pro zvlastni uziti
dalnic, silnic nebo mistnich komunikaci zejména pro piepravu nadlimitnich nakladu a stej-
né tak k uziti vozidel, jejichz rozméry ¢i hmotnost ptekracuji ustanovené limity. [9] (viz
ptiloha ¢. 2)

Smérnice Rady 96/53/ES, kterou se pro urcité silni¢ni vozidla provozovana v ramci Spo-

lecenstvi stanovi maximalni pfipustné rozméry pro vnitrostitni a mezinarodni provoz

a maximalni pfipustné hmotnosti pro mezinarodni provoz. [13]

»dmeérnice Rady 96/53/ES se vztahuje na rozméry motorovych vozidel kategorii M2 a M3
a jejich ptipojnych vozidel kategorie O a rozméry motorovych vozidel kategorii N2 a N3

a jejich piipojnych vozidel kategorii O3 a O4.* (viz Tab. ¢. 1) [13]

Tab. €. 1 Maximalni ptfipustné rozméry motorovych vozidel a souprav

Vozidlo/souprava Délka [m] Siika [m] Vyika [m]
Motorové vozidlo 12
Piivés 12
2,55
Naves 12+1,6 4
(2,6)
Navésova souprava 16,5
Ptivésova souprava 18,75

Zdroj: [13]
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Tab. ¢. 2 Maximalni piipustna hmotnost vozidel a jejich souprav

Maximalni hmotnost [t]
Vozidla tvorici ¢ast soupravy vozidel
v EU v CR
dvounapravovych vozidel 18 18
tiinapravovy piiveés 24 24
Soupravy vozidel - piivésové soupravy Maximalni hmotnost [t]
s péti nebo Sesti napravami v EU vCR
dvounapravové motorové vozidlo
40 42
S tfindpravovym piivésem
tiinapravové motorové vozidlo
S dvounapravovym nebo tfindpravovym pii- 40 42
vésem
Navésova souprava s péti nebo Sesti napra- Maximalni hmotnost [t]
vami VEU vCR
dvounépravoveé motoroveé vozidlo s tiinapra-
40 44
vovym naveésem
ttindpravove vozidlo s dvounapravovym, ne-
40 48
bo tfindpravovym navésem
ttindpravove vozidlo s dvounapravovym, ne-
bo tfindpravovym navésem piepravujici 40 44 44
stop dlouhy kontejner ISO soupravou vozidel
pfivésova souprava o Ctyfech ndpravach skla-
dajici se z dvounapravového motorového 36 36
vozidla a dvounapravového piivésu

Zdroj: [1]

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2002/7/ES, kterou se méni smérnice Rady

96/53/ES [12]
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3.2 Prepravni povoleni

Povoleni ptepravy tézkych ¢i nadrozmérnych predmétli a uzivani vozidel, jejichz hmotnost
nebo rozmeéry presahuji stanovenou miru, schvaluji spravni Grady. V nékterych piipadech

je dilezité 1 vyjadieni a posudek od statika.
Obecni uiad

Schvaluje piepravni povoleni na mistnich komunikacich a vefejné ptistupovych tucelovych

komunikacich.
Krajsky urad
Schvaluje pfepravni povoleni na silnicich prvni, druh¢ a tieti tfidy tedy mimo délnice nebo

rychlostni silnice, a pokud trasa dané prepravy nepiesahne tizemi jednoho kraje.
Ministerstvo dopravy Ceské republiky

Ministerstvo dopravy udé€luje ptepravni povoleni v ptipadech, kdy trasa ptepravy presahuje
uzemi jednoho kraje. Pokud vozidlo ¢i souprava piekroci stanovené miry, pak je povoleni
pro ptepravu nadmérného nakladu zpoplatnéno podle zdkona ¢. 634/2004 Sb., o spravnich

poplatcich.

3.2.1 Zadost o povoleni

MDCR vydalo vzor zadosti pro povoleni piepravy (viz piiloha &. 1), kde zadatel musi uvést
udaje o své osob¢, popiipadé o firmé. Dale musi uvést informace o prepravé a popis nad-
mérného nakladu, potfebné tidaje o vozidle a potfebny termin pro uskutecnéni piepravy.
V nékterych ptipadech pfevozu nadmérného nékladu s vysokou hmotnosti je potieba zajis-
tit znalecky posudek naptiklad mostl, které vedou ptfepravni trasou. Znalecky posudek mu-
si byt proveden jak ptfed vykonanim ptepravy, tak po jeji realizaci, aby se zjistilo, zda ne-

doslo k vaZznému poskozeni.
e Spravni poplatky

Spravni poplatek za vydani piepravniho povoleni pro nadmérny naklad je
Vv sazebniku stanoven pevnou ¢astkou, neni podstatné, zda délka prepravy je jen par
km nebo vice km, poplatek je vzdy stejny. Tento spravni poplatek se musi zaplatit
vzdy pfed vyzvednutim povoleni bud’'to zaplacenim kolkli nebo bankovnim ptevo-

dem na uéet MDCR ¢&i uhradou postovni poukéazky.
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Ptepravni trasa

Je cesta, po které je uskutecnéna pieprava daného nadmérného nakladu. Tuto cestu
si zadatel (o pfepravni povoleni) navrhuje sam. Zadatel miZe vyuZivat pfepravni
trasu opakované, avSak vzdy musi mit vyfizena vSechna ptepravni povoleni. Tuto
trasu si vybira na zakladé zkuSenosti. Zadatel stejné tak vyuziva nové prepravni tra-
sy, V téchto ptipadech je nutné zajistit veskeré potiebné informace o piepravni trase,
zejména pak informace o Sifce trasy, ke které¢ se musi zohlednovat rozmér a hmot-

nost soupravy. Dale pak informace o nosnosti mostt a jejich prajezdnou vysku.
Doprovodna vozidla

O potiebnosti a poétu doprovodnych vozidel rozhoduje pracovnik MDCR, ktery
rozhoduje o piepravnim povoleni. Zejména pak rozhoduje i o nutnosti vyuziti poli-
cejniho doprovodu, ktery se vyuziva v piipadech, kdy je preprava obzvlast’ slozita
nebo kdyz celkovd hmotnost pfepravni soupravy presdhne 120 tun ¢i jeji Sitka je

vétsi nez 5,5 metru.

Mezi povinnosti fidice doprovodného vozidla patfi:

» vcas informovat a varovat ostatni uc€astniky silni¢niho provozu o ptepravé nadmer-

ného nakladu,

» umoznit fidi¢i pfepravni soupravy plynulou jizdu.
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II. PRAKTICKA CAST
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4 SKANSKAA.S.

Skanska a. s. je jedna z nejvétsich svétovych stavebnich a developerskych spole¢nosti, kte-
ra pusobi jak v CR, tak na Slovensku od 50. let 20. stoleti. Sidlem svétového koncernu je
Svédsko. Zakladnim predmétem &innosti této spoleénosti je vyvoj a prodej vlastnich byto-
vych projektu ale také komercnich projekti, vSechny obory stavebnictvi, sprava majetku

a sluzby, které s tim souvisi. [19]

Skanska a. s. je ¢lenéna na divize pozemniho, silni¢niho a zelezni¢niho stavitelstvi, dalsi je
divize betonové konstrukce a Skanska Reality. V Ceské republice také paisobi spoleénosti
Skanska Infrastructure Development, ktera realizuje svou ¢innost v budovani vetejné infra-
struktury a Skanska Property Czech Republic, s. r. 0., zabyvajici se hledanim vhodné loka-

lity pro stavbu firemnich objekti a nemovitosti. [19]

Tato spoleCnost se zabyva napiiklad stavbou ¢i opravou silnic a dalnic, mimo jiné vSak
také naptiklad stavi cyklostezky, tunely a letiste. Patii sem také skalni a trhaci prace, stavé-
ni protihlukovych stén z hliniku, plastu a dreva, ale také vystavba ocelovych svodidel

a demolice. [19]

4.1 Stredisko dopravy a mechanizace spole¢nosti Skanska a. s.

Toto stfedisko ma ve vlastnictvi n¢kolik dopravnich a mechaniza¢nich prosttedkt, které
vyuziva zejména pro své vlastni potteby. Prostiedky jsou vyuzivany pii realizaci hlavni
¢innosti jako je vystavba a doprava, ale také je poskytuje ve svych sluzbach na trhu dopra-
vy a mechanizace a to nejen v Ceské republice. Mezi nabizené sluzby patfi mimo jiné vnit-
rostatni a mezinarodni doprava a pteprava nadmérného nédkladu, jehoZ rozméry jsou stano-
veny do maximalni délky 40 metri a maximalni hmotnosti 100 tun. Dale nabizi v§echny
stavebni prace, které maji zemni charakter a prace s autojefaby. Mezi technologické celky
jsou zatazeny napiiklad tézba, pfevoz a nakonec rozprostieni, ulozeni materidlu a montaz.

[20]
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4.2 Cil stfediska dopravy a mechanizace

Mezi prioritni cile nalezi orientace na moderni a rentabilni prostiedky, ale také problemati-
ka zivotniho prostiedi. Proto je dilezité svou Cinnost vynakladat tak, aby nedochézelo ke
zbyte¢nému znehodnoceni zivotniho prostiedi, kam neodmyslitelné patii planovani dopra-
vy a jeji kontroly. Tyka se to hlavné hluku, havarii (jako vyteCeni nafty a znecCisténi ovzdu-
§1) a dalSich. Aby se témto Skoddm piedchdzelo, jsou pfijimana bezpecnostni opatieni, me-
zi ktera mimo jiné patfi: v€asné a pravidelné opravy dopravnich a manipula¢nich prostied-
ki a Skoleni fidict o provedeni prace a jeji bezpecnosti. Zamestnanci se ucastni kazdy rok
Skoleni, kde jsou sezndmeni s novymi technologiemi, postupy a pravidly, které je nutno
dodrzovat zejména proto, aby byly dosazeny cile spole¢nosti. Spole¢nost dba na bezpec-
nost prace svych zaméstnanct, z toho divodu jsou zaméstnanci vybaveni pracovnim oble-

¢enim, obuvi a pokryvkou hlavy, kterou v tomto ptipadé je bezpecnostni ptilba. [19]

4.3 Vozovy park

Jak jiz bylo zminéno, poskytuje stfedisko prepravy specialni pfevoz nadmérného nékladu
do délky 40 metrt a jeho hmotnosti do 100 tun. Pro tyto sluzby disponuje manipula¢nim
prosttedkem tedy jefabem, jehoz nosnost je 50 az 60 tun, kdy zalezi na parametrech nakla-
du. Konkrétni manipula¢ni prostiedek je mozno zapujcit pii realizaci piepravy, ale Casto se
nakladka nadmérného nédkladu uskuteciiuje na Prefach, které vlastni své manipulacni pro-

stiedky. [20]

Jefab je vyuzivan nejCastéji na vlastnich stavbach, kdy je potfeba manipulovat s prvky
stavby. Pro manipulaci s naklady je vyuzivan také autojetab, ktery ma nosnost od 8 do 100

tun.

Dal8imi pouzivanymi dopravnimi prostiedky spolecnosti SKANSKA a. s. jsou valnikova
vozidla s nosnosti bud’to do 3,5 tun nebo do 12 tun, sklapécové soupravy, kloubové dum-

pery, tahace navésu a sklapece s nosnosti nad 12 tun.
Vyuziti vozidel vozového parku je na dostacujici urovni, stiedisko je tedy schopné tplné
a efektivné pokryt své potieby. V piipadech, kdy je nedostatecna vlastni kapacita vozového

parku, se vzniklé situace mize fesit pomoci spoluprace s externimi dodavateli.

¢ Kloubové dumpery jsou vyuzivany pro pfepravu napiiklad zeminy na kratkou vzda-

lenost, protoze tyto dopravni prostiedky umoziuji velkou kapacitu pfevozu.
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Valnikové vozidla do 3,5 tun nejsou vyuzivana kazdy den, proto je dostacujici, ze
stfedisko dopravy vlastni 2 valnikova vozidla. Jsou vhodna K ptepravé mensich na-
kladt, jako jsou nahradni dily. Avsak spolecnost disponuje i deviti valnikovymi vo-
zidly s nosnosti do 12 tun, jsou vyuzivany naptiklad pro piepravu stavebnich mate-
riald a nafadi. Jsou vybavena hydraulickym nakladacim jefabem a nejcastéji se vy-

skytuji ptimo v oblasti stavby nebo v jeji blizkosti.

Sklapéce s nosnosti nad 12 tun slouzi pro pfevoz sypkych materiald, jako je zemina,
kamenivo a dalsich, na vétsi vzdalenost. Sklapécové soupravy jsou tvofeny tahaci

navésil a naveésy a celkova hmotnost soupravy je 42 tun.

Tahace navési jsou také rozdéleny podle jejich nosnosti. Pro pievoz materialu
a stavebnich prvkl pro zdsobovani staveb slouzi tahace ndvést s navésy do 25 tun.
Téchto souprav Skanska a. S. Vlastni jedenact. Pro pfepravu nadmérnych nakladt
jako jsou konstrukéni celky, stavebni stroje a jiné slouzi taha¢ navést s navésy nad
25 tun, kterych je ve spolecnosti vyuzivano celkem dvanact. Tahace navést
s uzite¢nou hmotnosti do 25 tun jsou tvofeny znackami Volvo a Mercedes-Benz,
zatimco plosinové navésy jsou znacek Panav a Schwarzmiiler. Skupina tahact na-
vésti nad 25 tun je sloZena ze znatek Volvo, MAN a Mercedes-Benz. Pak jsou tu

podvalnikové navésy, ty jsou znacek jako je Goldhofer ¢i Fliegl a dalsi. [20]
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V nasledujici tabulce bude shrnut pocet specidlnich vozidel ve vozovém parku.

Tab. €. 3 Pocet vozidel ve vozovém parku

Valniky s nosnosti do

2

3,5tun

Valnikova vozidla
Valniky s nosnosti nad 12 9
tun s hydraulickym jefabem

Sklapécova naveésova sou- o

Sklapécové soupravy prava
Sklapéce nad 12 tun 17
Tahace navést do 25 tun 11

Tahace navési

Tahace navést nad 25 tun 12

Zdroj: [20]

Vyuzitelnost oplenové soupravy je pfiblizné 1 200 hodin, vozidla se kombinuji s jinymi

podvalniky a navésy.

Vozovy park stfediska dopravy a mechanizace disponuje péti doprovodnymi vozidly, coz

je dostacujici stav pro pokryti potieb spolecnosti. V nékterych piipadech jsou dokonce vy-

uzivany i cizi doprovodna vozidla, naptiklad pii pfepravé do Polska jsou pouzity i jejich

doprovody, to vSak neznamena, ze by doprovodna vozidla Skansky a. s. dojela se soupra-

vou pouze na hranice. Doprovody jedou zaroven s doprovody Polska se soupravou, spise

jde o to, Ze vyuziti jejich doprovodi je nezbytné.
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Obr. €. 4 Doprovodné vozidlo spole¢nosti Skanska a. s.

Zdroj: viastni
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5 ANALYZA PREPRAVY NADMERNEHO NAKLADU

Pteprava nadmérného nakladu je slozena z n€kolika jednotlivych krokd, na kterych zavisi
cely proces realizace pifevozu. Tento proces zac¢ina poptavkou po piepravé zelezobetono-
vého prefabrikatu déle jen vazniku, nasleduje zpracovani nabidky dopravcem, rozhodnuti
odesilatele o pfijmuti nebo odmitnuti nabidky, poptipadé¢ sepsani smlouvy, provedeni pie-

vozu a nakonec fakturace a uhrada za provedeni sluzby.

Charakteristika vazniku a jeho vyuziti

Vaznik nebo-li zelezobetonovy prefabrikat jehoz vyuziti je k nosné konstrukci stfechy hal
nebo jako nosna ¢ast mostniho télesa (silni¢ni most) a dalsi, je vyrabén na Prefach, kde na

jeho stav dohlizi kvalitar.

Tento prvek od vyroby po expedici musi projit procesem zrani alesponi 2 tydny, jedna se
0 nejkrats$i dobu zrani betonu, po které se mize prvek expedovat. Doporuc¢ena doba zrani je
meésic. Prefabrikat se uklada na zéklad€ vyjadieni statického posudku. Nékteré prefabrikaty
jsou predepjaté, to znamen4, Ze v nosniku jsou napinaci lana, diky kterym jsou pevnéjsi nez
samonosné. Samonosné vazniky jsou charakteristické tim, Ze obsahuji vice zelezné armatu-

ry, ale neobsahuji napinaci lana.

5.1 Analyza poptavky po prepravé

Proces pfepravy nadmérného nékladu (vazniku) zacind tak, ze odesilatel posle tuto poptav-
ku dopravci s jiz zadanymi kritérii a se stanovenymi terminy pro uskutecnéni. Odesilatel
z4da o ptepravu konkrétniho nadmérného nakladu z jednoho mista na druhé, v tomto pii-
pad¢ tzn. z Tovacova do KoSic. Soucasti Zadosti je 1 charakteristika a popis nakladu, ktery

ma byt prepravovan.

Vaznik ma tyto rozméry: jeho délka je 24 metrt a jeho hmotnost je 19,4 tun. V poptavce od

odesilatele mohou byt pfilozeny i souradnice GPS.

5.2 Analyza nabidky prepravy dopravcem

Dopravce po piijeti poptavky vytvari nabidku podle ptijatych informaci. Podle charakteru

pfepravovaného nakladu navrhuje dopravce pifepravni prostiedek, ktery bude vyuzit pfi
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realizaci prevozu, stejné tak podle téchto tidaju, jako jsou rozméry a hmotnost, odhaduje,

jaky druh doprovodného vozidla by se mélo vyuzit, a to i jeho pocet.

Ptesné stanoveni druhu a poc¢tu doprovodnych vozidel vSak stanovuje povéieny pracovnik
Ministerstva dopravy Ceské republiky, kdyZ posuzuje podanou Zadost o povoleni piepravy

nadmeérného nakladu.

Nasledné je tato nabidka odesldna dopravcem odesilateli, ktery se rozhodne o jejim piijeti
¢1 naopak. Pokud by se odesilatel rozhodl nepfistoupit na nabidku, pak je proces ukoncen.
V nabidce dopravce upozoriiuje, ze pokud nastane casovy prostoj, napiiklad pti nakladce,

bude fakturovano 800 KC za kazdou zapo&atou hodinu éekani.

e Kalkulace piepravy vaznikl

V cené za prepravu vaznikl bude zahrnuto pfistaveni soupravy, pomoc pii nakladce, za-
bezpeceni ndkladu, dovoz nékladu na misto urceni a piepravni povoleni. Hodnoty potfebné
pro piedbéznou kalkulaci nabidky pievozu vazniku jsou stanoveny smérnicemi spole¢nosti

Skanska a. s. a budou upraveny koeficientem.

Uprava se nebude tykat hodnot u piepravniho povoleni, ty jsou dany sazebnikem spravnich

organti Ceské i Slovenské republiky.

Tab. €. 4 Shrnuti parametrti pro vypocet kalkulace

Specialni souprava: Délka soupravy: Hmotnost soupravy:
Oplenové souprava 27 metra 36 tun

PievaZzeny nadmérny na- | Délka: Hmotnost:

klad: 24 metréi 19,4 tun

vaznik

Zdroj: [20]

e Prepravni povoleni:

Vyiizeni pfepravniho povoleni na uzemi Ceské republiky bude dle sazby vygisleno

na 9.000,- KC, také proto Ze se jedna o mezinarodni pepravu.
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Zakladni sazba je Vv tomto piipadé 6 000 K¢, nebot’” hmotnost spada do limitu do
60 tun, avSak je k tomu nutny piiplatek za piekroceni Sitky, ktery ¢ini 3 000 K¢.

Vytizeni piepravniho povoleni na Slovensku je vyc€isleno nasledovné:

Zakladni sazba za délku soupravy a nakladu 22,01 metrti je 165,50 eur, ale jelikoz
souprava vyuzita K ptepravé je dlouha 27 metrt, pfiplaci se za kazdych dalSich
5 metrt poplatek ve vysi 49,50 eur. To znamend, Ze za pfepravni povoleni na Slo-
vensku bude fakturovdna c¢astka 215 eur celkem. V pfepoctu na ceské koruny

v kurzu Ceské narodni banky ke dni 29. 12. 2011 byla vy&islena na:
»215 * 24,84 = 5340,60 K&*.

V kone¢ném disledku by tedy za piepravni povoleni byla fakturovéna castka

5340,60 + 9000,00= 14.340,60 K¢.

e Naklady na mzdy fidicu:

Mzda pro jednoho fidi¢e i s prémiemi ¢ini 110 korun na hodinu. Pieprava vsak vy-

zaduje 2 fidice a jeji realizace je odhadovana na 12 hodin. To znamena:
110 * 12= 1320 K¢ pro jednoho fidice

a pro oba fidice:

1320 * 2= 2640 Kc¢.

Mzda tidi¢e doprovodného vozidla 1 s prémiemi je 109 K¢ a opét jsou zapotiebi

2 fidi¢i, tudiZ néklady na mzdy budou:
(94 * 12) * 2 = 2256 K¢.

e Naklady na pohonné hmoty:

Naklady na pohonné hmoty jsou opét pevné stanoveny smérnicemi na 6 K¢/km, coz
je cena za km doprovodného vozidla a ptepravni trasa je dlouha cca 480 km. Cel-

kem tedy néklady za doprovodné vozidlo budou:
2880 * 2 = 5760 K.
Naklady na pohonné hmoty u oplenové soupravy jsou 11,90 K¢/km.

11,90 * 480 = 5712 K¢.
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Ostatni naklady na soupravu:

Mezi ostatni naklady patii silni¢ni dan, povinné ruceni a havarijni pojisténi coz je
243 K¢ celkem.

Mytné v CR i na Slovensku:

Vypocet bude proveden pomoci mytného kalkuldtoru dostupného na internetovych

strankdch MYTO CZ a EMYTO SK.
Myto na uzemi Ceské republiky je poitano pies piepravni trasu:

Tovacov — Prerov — Hulin — Otrokovice — Uherské Hradisté — Uhersky Brod — Stary

Hrozenkov.

Délka trasy je 110,68 km, z toho zpoplatnéna trasa je 21 km a 89,68 km neni zpo-

platnéna. Mytné na izemi Ceské republiky je vy&isleno na 135,25 K&.

Pfepravni trasa na Slovensku povede pies:

Drietoma, okres Tren¢in — Handlova — Ziar nad Hronom — Rimavska Sobota — Ko-
Sice.

Cena za myto na Slovensku je véetné DPH vycislena na 15,29 EUR to znamena

v pfepoctu podle kurzu Ceské narodni banky ke dni 29. 12. 2011, ktery je
24,84 K¢/EUR na:

(15,29 * 24,84) = 379,80 K¢. Délka trasy je 365,7 km z toho zpoplatnénych tseku
je 295,99 km.

Amortizace doprovodného vozidla:

Doprovodné vozidlo patii do druhé odpisové skupiny, kterd ma dobu odpisovani
5 let. Odpisy jsou provadény zrychlenym odpisovanim a pofizovaci cena doprovod-
ného vozidla je upravena koeficientem, jak jiz bylo zminéno na zacatku kalkulace

a ¢ini 816 888 K¢.
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Tab. €. 5 Vypocet zrychlenych odpisti doprovodného vozidla (osobni auto)

Rok | Koeficient Vepotet Odpis Zistatkova cena
(v K¢) (v K¢)

2010 5 (816 888 /5) 163 378 653 510

2011 6-1 (2*653510)/(6-1) 261 404 392 106

2012 6-2 (2*392106)/(6-2) 196 053 196 053

2013 6-3 (2*196 053) /(6 —3) 130 702 65 351

2014 6-4 (2*65351)/(6-4) 65 351 0

Zdroj: [20]

Pii kalkulaci bude vychazeno z roku 2012 a z konkrétni ¢astky 196 053 K¢, proto

bude amortizace vyc¢islena nasledovné:

(196 053 / 360) = 544,60 K&.

Néklady na pneu na 1 km:

Jsou stanoveny opét pevnou ¢astkou na 0,62 K¢&/km, tedy celkem bude castka sta-

novena na 298,60 K¢.

Amortizace specidlni soupravy:

Oplenova souprava patii do druhé odpisové skupiny, je odepisovana 5 let, cena po-

fizeni byla také upravena a jedna se o 4 336 550 K¢ a rok pofizeni byl v tomto pfi-

padé 2010.
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Tab. €. 6 Vypocet zrychlenych odpist specialni soupravy (oplenové soupravy)

Odpis Ziustatkova cena

Rok | Koeficient Vypocet
(v K&) (v KO

2010 5 (4 336 550/ 5) 867 310 3469 240

2011 61 (2*3469240)/ (6—1) | 1387696 2 081 544

2012 6-2 (2*2081544)/ (6- 2) 1040 772 1040 772

2013 6-3 (2*1040772) 1 (6-3) 693 848 346 924

2014 6-4 (2 * 346 924) / (6 — 4) 346 924 0
Zdroj: [20]

Pro kalkulaci je potfebny odpis za rok 2012 tzn., Ze pro vycisleni amortizace bude

vyuzita ¢astka 1 040 772 K¢&. Vypocet je nasledujici:
(1040 772/ 360) =2 891 K¢.

Néklady na pneu jsou stejné jako u doprovodného vozidla, tzn. 0,62 K¢/km coz

znamena, ze naklady jsou celkem 298,60 K¢.

e Shrnuti kalkulace nabidky:

Kalkulace je vy¢islena na ¢astku 35 499,- K¢.

Tab. €. 7 Kalkulace za ptevoz vazniku

Polozka kalkulace Cena celkem (v K¢)
Piepravni povoleni 14 340,60
Mytné 515,10
Mzdy tidict 4 896,00
Néklady na pohonné hmoty 11 472,00
Amortizace 4 032,80
Ostatni naklady 243,00
Celkem 35 499,50

Zdroj: [20]
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5.3 Analyza problematiky sepsani smlouvy o piepravé

K sepsani smlouvy dojde v piipadé, ze odesilatel piijme nabidku navrzenou dopravcem.

Smlouva je zavazna pro ob¢ strany, tzn. jak pro odesilatele, tak pro dopravce a musi
byt stvrzena jejich podpisem. Zarovei tak z této smlouvy vyplyvaji prava a povin-
nosti. Pro dopravce vznika povinnost piepravit uréity naklad ze zadaného mista na
misto uréené a to takovym zplsobem, ktery je uveden ve smlouvé. Odesilateli
vznika povinnost vii¢i dopravcei, Ze mu zaplati za sjednanou sluzbu. Dalsi podstat-

nou nalezitosti jsou stanovené terminy pro vykonani prepravy.

Poté je nutné vyfidit potfebna povoleni pro piepravni trasu Tovacov - KoSice, kte-
rou dopravce navrhoval jiz v nabidce. Ta je planovana na zakladé zkusSenosti a pro
ptepravni povoleni posila svého zaméstnance i na spravni organ na Slovensko. Toto
povoleni obsahuje nejen datum pro realizaci ptepravy, ale také ¢as, kdy je povoleni
platné. Zadost o povoleni je nutné podat s ¢asovym piedstihem, nebot’ vyiizeni Z4-
dosti muze trvat az 30 dni, navic pokud by se jednalo o opravdu slozitou ptepravu

nadlimitniho nédkladu, miiZe nastat situace, Ze vyfizeni bude trvat mnohem déle.

5.4 Analyza problematiky nakladky a fixace nadmérného nakladu

Jesté pred piistavenim specidlni soupravy pro nakladku a realizaci pfevozu, probéhne kont-

rola oplenové soupravy a jejiho technického stavu, zejména kontrola brzd a motoru. Postup

bude nésledujici:

Nakladka vazniku se uskutecni v Tovacove, kde ma sidlo Prefa, pomoci jejich
vlastnich manipula¢nich prostfedkd. Spole¢nost Skanska a.s. sice disponuje i vlast-

nim jefabem, ale v tomto ptipadé nebude vyuzit.

Pted nakladkou vazniku je nutné provést kontrolu tohoto kusu, zda neni néjak po-
Skozen, v ptipadé¢ Ze je vSe V poradku prebira fidi¢ od poveiené osoby dodaci listy,
které budou doprovazet pievazeny naklad béhem celého pirevozu aslouzi tedy

i jako doklad.

Néklad bude nalozen pomoci 2 jefabt, jejichZ nosnost je 70 tun, nebot’ ¢im vice
Jsou vysunuta ramena jetabu, tim vice se snizuje jeho nosnost. Nakladka je usku-

tecnéna za pritomnosti fidici oplenové soupravy, to je dulezité¢ hlavné proto, aby
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mohli navigovat jefab a aby vSe prob&hlo v porfadku. Také je dilezité zminit, Ze za
ulozeni nakladu zodpovida osadka soupravy a piebira tedy zodpovédnost za posko-

zeni a samotnou piepravu.

Jak jiz bylo napsano, pro samotny pievoz vazniku bude pouzit taha¢ se specidlni
tocnici a zaroven se zadnim podvozkem, ktery je taktéz vybaven specialni toc¢nici.
Této specialni soupraveé se fikd oplenova, protoze predni i zadni Cast soupravy je
propojena ocelovym lanem, na kterém je pfipevnéno elektrické a vzduchové vedeni
(viz Obr. ¢. 8). Jeji délka je 24 metri a hmotnost je 36 tun. Primérnd spotieba
oplenové soupravy je 44,95 1/100 km. Specialni souprava je sloZena ze Ctyf a vice

naprav a spada do emisni tfidy Ctyfi.

Kazdy fidi¢ je proskolen o tom, jak ma byt naklad na soupravé upevnén vyuzitim
fetéz, specialnich piipravkl pro fixaci proti pohybu, fetézové napindky a dievéné
desky pro podlozeni tak, aby se zabranilo jakémukoliv pohybu, které¢ by mohlo vést
ke zni¢eni bud’to ptimo samotného vazniku, oplenové soupravy, dopravni komuni-
kace, nebo v nejhor$im piipadé zranéni pracovnika. Ridi¢i se zudastiuji $koleni
0 bezpecnosti prace, vazac¢ského Skoleni a Skoleni o uloZeni a upevnéni nakladu.
Pro fixaci nakladu v daném ptikladé (ptfevoz vazniku) vyuziva spolecnost Skanska
a. s. fixaéni prostfedky bud’to pro jeden vaznik, nebo pro dva vazniky (viz nasledu-
jici obrazky).

e : 50001

SKANSKA :
'DISTRIBUCE A PRODE) PHM, TEL:  58/51 06 111, MX: 58751 04 314

Obr. €. 5 Ocelovy fixacni prostifedek pro jeden vaznik

Zdroj: viastni
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Obr. €. 6 Ocelovy fixacni prostifedek pro dva vazniky

Zdroj: viastni
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Obr. €. 7 Fixacni prostiedek pro vaznice tzv. hieben

Zdroj: viastni

Je nezbytné, aby po celou dobu nakladani byla souprava odstavena rovné, aby se
naslednd fixace nadkladu mohla provést co nejvhodnéji. Také je dilezité zminit, ze
oplenova souprava je spojena pravé jen nadmérnym nakladem, to lze vidét na

Obr. ¢. 8.
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Obr. €. 8 NaloZeni vazniku na specialni soupravu

Zdroj: [20]

5.5 Analyza vlastni prepravy vazniku

Nasleduje proces vlastni piepravy, pii némz jsou potieba dva fidici, tak aby se mohli stfidat
a v problematickych piipadech si pomahat. Pokud by se jednalo o pfevoz na mensi vzdale-
nost, nebo o naklad mensich rozmérti a hmotnosti, nez jsou pravé vazniky, staci, aby se

specialni soupravou jel pouze jeden fidic.

V tomto ptipadé jak jiz bylo psano, jsou zapotiebi prave dva fidici, nebot’ prevazeny vaznik
ma na délku 24 metrii a jeho hmotnost je 19,4 tun navic se nejedna o prevoz pouze po CR,
ale az do Kosic, kde je pocet fidicu stanoven zdkonem. Ze stejného divodu je zapotiebi

vyuzit i dvé doprovodna vozidla.
Druhy fidi¢, i kdyz zrovna nesedi za volantem, pomahd v takovych situacich, kdy je ome-
zena moznost plynulého prijezdu, jako jsou naptiklad - kruhové objezdy poptipadé kiizo-

vatky a jind mista s omezenym a slozitym prijezdem. Jeho tkolem je pak vystoupit
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z vozidla a pomoci vysilacky, sluzebniho telefonu nebo jinym zplsobem byt ve spojeni
s fidicem a déavat mu dilezité informace, které maji napomoci k prijezdu dané¢ho proble-
matického mista. Jinymi slovy znamena pro fidi¢e sediciho za volantem podstatnou vyho-
du, protoze pravé kvuli rozmérim nadmérného néakladu je Spatnad viditelnost z kabiny.
Na nasledujicim obrazku lze vidét, Ze zvladnuti kiiZzovatky se neobejde bez pomoci druhé-
ho tidice a stejné tak pomaha 1 fidi¢ doprovodného vozidla, jenz hlidd zadni ¢ast soupravy

s nakladem.

5 wwn (domre |
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Obr. €. 9 Zvladnuti prijezdu kiiZovatky za pomoci druhého fidice a fidi¢e doprovodného
vozidla

Zdroj: [20]

RovnéZz doprovodna vozidla budou pii realizaci tohoto pfevozu zapotiebi dvé, pficemz
jedno doprovodné vozidlo pojede pted specialni soupravou a druhé za ni. Doprovodné vo-
zidlo ma umoznit pokud mozno plynulou dopravu, ale ptfedev§im ma vc¢as varovat ostatni

ucastniky silni¢niho provozu.

Pii jizd€ po dalnici nebo na rychlostni komunikaci (v pfipadech kdy je zapotiebi jedno do-
provodné vozidlo) jede za oplenovou soupravou, protoze pokud napiiklad jede souprava do
kopce, tak jede velmi pomalu. Proto je doprovod za nim, aby upozornil rychle jedouci au-
tomobily. Stejné tak nesmi pustit doprovod za soupravou piimo za ni zadné jiné vozidlo.
Avsak pokud pifepravni trasa vede po silnici prvni, druhé nebo tfeti tfidy, je nutné, aby do-

provod jel pied oplenovou soupravou v dostate¢né vzdalenosti.
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Dalsim pravidlem je, Ze doprovodné vozidlo je soucasti specialni soupravy. To znamena,
ze pokud jede souprava na oranzovou, projizdi t€sné za ni i doprovodné vozidlo z toho

divodu, ze je nezbytné, aby doprovod byl neustale za soupravou.

Stejné tak je dilezité, aby nejen souprava, ale také samotné doprovodné vozidlo bylo dobie
vidét a to uz z dalky. Doprovodna vozidla nemaji témét zadnou legislativni podporu, to
tedy znamena, ze jediné ¢im jsou vybavena, jsou majaky, nebot ,,stop ter¢iky* jsou uréeny

pouze policii CR.

Doprovody se vyuzivaji napiiklad pii prujezdu kruhového objezdu, kdy nejde jinym zpt-
sobem projet nez tak, ze zablokuji Vjezd do kruhového objezdu a udélaji tak cestu soupra-
ve€. Ale jsou i jiné situace, naptiklad pokud je souprava i s nakladem §ir§i neZ jeden jizdni
pruh (na dvoupruhé komunikaci), pak doprovodné vozidlo nasméruje ostatni fidice, aby
najeli ke krajnici. Poptipad¢ je zastavi tak, aby mohla souprava projet. Bohuzel ne vzdy
jsou ostatni ucastnici silnicniho provozu ochotni vyckat, a proto dochazi ke konfliktim
a jinym problémtm.

Jako ptiklad mize byt uvedeno, Ze pokud se piihodi, i kdyby sebemensi nehoda, ticba
I proto, ze jiny fidi¢ nepockal a vjel do cesty, pak odpovédnost nese fidi¢ specialni soupra-

vy, protoze je $irs$i neZ jeden jizdni pruh.

Pievoz vazniku by podle odhadu a zkusenosti mél trvat ptiblizn¢ 12 hodin. Je nutné, aby se
fidi¢i vysttidali po 4,5 hodinach a stejné tak je dilezité délat pravidelné piestavky. Tyto
prestavky se délaji i z toho dliivodu, aby nebyl provoz na komunikaci pfili§ zpomalovan.
Proto fidi¢i téchto souprav alesponi na chvili automobil odstavi na vhodném misté po ujeti

urcité vzdalenosti tak, aby nedochazelo k velkym ¢asovym prostojim.

5.6 Slozeni nadmérného nakladu a nasledna fakturace

Jesté pred tim, nez tidi¢ oplenové soupravy vjede na stavbu v Kosicich, obvykle odstavi
soupravu na vhodném a blizkém misté¢ a jede spoleén¢ s doprovodem zjistit, jaké jsou
podminky vjezdu. Musi také zjistit, jaka je Giprava cesty. Casto je stavba na nezpevnéné
pudeé, coz miiZze zplsobit problémy, pokud neni zrovna ptiznivé pocasi, tedy jestli pr§i nebo

je silny vitr.
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Po pfijezdu na stavbu bude naklad slozen pomoci jejich 2 jefabu, které jsou jiz na stavbé
pristaveny. Ridi¢ specidlni soupravy poté pieda opravnéné osobé v tomto piipadé vedou-

cimu stavby jeden dodaci list a ,,putovku®, kterou musi podepsat.

Druhy dodaci list je dulezity pro dolozeni k fakturaci, protoze slouzi jako doklad o tom, ze
pfevoz vazniku probéhl a ,,putovku’ fidi¢ odevzdd svému nadiizenému. Pravé na zdkladé
tohoto dodaciho listu dopravce zpracuje fakturu pro odesilatele. Ten ji nakonec uhradi ve

vétsing piipadd bezhotovostnim platebnim stykem.

Splatnost faktury se musi dohodnout na zac¢atku procesu, mtize se jednat také o 90 dni ale
zpravidla je to méné. Delsi splatnost faktury muze obcas zptsobit finanéni problémy, pro-

toze dopravce musi vyckat na uhrazeni pohledavky.

5.7 ZkuSenosti s prepravou vazniki
Tato ¢ast piiblizuje zejména problémy, které nastaly pii pfevozu vazniki v minulosti.

e Nckteré problémy vznikly naptiklad tak, Ze vazniky nebyly dostate¢né uzralé a to
vedlo k jejich prasknuti nebo jinému poskozeni pii manipulaci s nimi. Pfic¢iny po-
Skozeni vaznikli mohou nastat kvili Spatnému uloZeni po vyrobé na skladkach pro

zrani materialu, nebo zkracena doba zrani.

e K poskozeni v§ak mliZe dojit i béhem pfevozu vaznikl na dané misto, nebot’ n¢kte-
ré silnice nejsou v dobrém stavu, jedna se piedevsim o $patné zpevnéni krajnic. Za
vzniklou $kodu pfi vjezdu na stavbu (mista ulozeni) nese odpovédnost stavba, ktera
je povinna zhotovit ptijezdové cesty napiiklad zhutnénym materidlem nebo silnic-

nimi panely.

e Nasledujici problematikou mohou byt samotné vjezdy na stavbu, nebot” oplenova
souprava je mnohem delsi nez nékteré jiné soupravy. Casto se jedna o rozdil az
patnacti metri a za disledky plynouci z dané komplikace nese odpovédnost fidic

specialni soupravy.

e DalsSim velkym problémem jsou Casové prostoje zpusobené cekanim pii nakladce
nadmérného ndkladu. Zplsobuje to nemalé problémy, zejména v pripadech kdy
jsou pro specialni soupravy zakazy jet pres dalnici z hlediska ¢asového omezeni,

a diky ¢ekani na samotné naloZeni pak nezbyva nic jiného, neZ jet alespon tak dale-
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ko kam se stihne. VSe vede akorat k tomu, ze zdkaznik mize byt nespokojen se

sluzbami a spole¢nost tak mize piijit o svého zakaznika.

e V této uspéchané dobé nartista pocet vzniklych nehod ¢i jinych potizi zptisobenych
agresivitou fidi¢u. Spole¢nost Skanska a. s. se rozhodla tyto pfipady fesit tak, ze
kazdé své vozidlo vybavila malou digitalni kamerou. Ta ma napomoci chranit prava
fidice zejména specialnich vozidel. Zaznamy z téchto kamer jsou uchovavany jen
Vv ptipad¢ vyskytnuti problému. Dal$im vyuzitim téchto digitalnich kamer je pomoc

pii mapovani cesty a kontrola.

o Také je dulezité zminit, ze pokud nastane nepfedvidatelna situace na dopravni ko-
munikaci vedouci pfes prepravni trasu, jako je dopravni nehoda ¢i jina udalost, pak

je nutné zavolat dopravni policii.

Jsou ptipady, kdy souprava nemuize pokraCovat po trase, na kterou ma vytizené
pfepravni povoleni. Pak se musi souprava odstavit a doprovodné vozidlo vyjizdi
hledat novou vhodnou cestu. V tu chvili jiz o této situaci musi byt informovana po-
licie, protoze pokud musi specialni souprava jet jinou cestou, pak jedin€ za asisten-
ce dopravni policie. Stejné je to, 1 kdyz je na cesté kolona, pak se opét vola doprav-

ni policii a Z&da se o pomoc.
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6 NAVRH RESENI

Tato ¢ast popisuje navrhy pro feSeni jako je vytizenost zpatecni cesty, legislativni Giprava

nadmérné piepravy, technickou vybavu vozidel a bezpecnosti realizace piepravy.

6.1 Systém kontroly

Jak bylo zminéno v piedchozi kapitole, mohou byt problémy, tykajici se vaznika odhaleny,
az kdyz je preprava realizovana, coz je pro dopravce pozdé. Viibec nejlepsi by bylo, kdyby
si kazdy dopravce mohl dovolit svého kontrolora, co se jakosti tyka, a nejen té, ale také
napiiklad nékoho kdo by dohlizZel na to, jak jsou dodrzovany normy. Ze zkusenosti vyply-
va, ze naklady, které maji byt pfevazeny, Casto nejsou dostatecné vyzralé, piestoze se na

povrchu zdaji byt v poradku.

6.2 Odstranéni ¢asovych prostoju

Cas hraje pii dopravé velmi dileZitou roli, proto je velice dilezité dodrzovat stanovené
terminy. Z praxe vyplyva, Ze ne vzdy je to tak, jak by dopravce potfeboval. Jako névrh
opatfeni by bylo dobré navrhnout sankce, které¢ by chranily dopravce pted casovymi pro-
dlevami zplsobené ¢ekanim na naloZeni atd. Navrhem by mohlo byt odstupiiovani sankci

¢ekaciho Casu napf-.:

e za 1 hodinu ¢ekani 800 K¢,

e za 2 hodiny ¢ekani 1600 K¢,
e za4 hodiny ¢ekani 3200 K¢,
e 7a 6 hodin a vice 5000 K¢.

6.3 Legislativni iprava nadmérné prepravy

Bylo by vhodné upravit podminky, za kterych by se uskuteciiovala silniéni nadmérné pie-

prava. Zejména co se tyka techniky jizdy a kone¢né realizace. Navrhy jsou:

e Legislativa by napiiklad mohla upfesnit, kolik homologovanych (vystraznych) své-
tel by mélo mit jak doprovodné vozidlo, tak specidlni souprava, a na jakou dalku

maji byt viditelna.
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Dalsi upravou by mohlo byt, Ze pokud ostatni Gcastnici silnicniho provozu uvidi

majaky, budou pti pokra¢ovani v jizd¢ obezietni.

Legislativa by také mohla upravit to, jakou barvu by méla mit souprava i doprovod,
aby jejich barva byla jednotna a jiz z dalky by bylo jasné, ze je piepravovan nad-
mérny naklad. Kdyby bylo tfeba doprovodné vozidlo svétlé barvy, jako je bila,
opatfeno napisy ze vSech stran bud'to ,,doprovodné vozidlo* nebo ,,nadmérny na-

klad“ a k tomu vystrazna svétla, pak by viditelnost byla opravdu do dalky.

Vyclenéni frekvence na vysilackach pouze pro fidi¢e by byl dalsi vhodny krok, ne-
bot stale Castéji se piekryva signdl naptiklad s taxi sluzbou. Tato frekvence je totiz
oteviena, proto se na ni muze dostat kazdy, kdo si ji naladi. Coz mtze vést k tomu,

ze tidi¢ nemusi byt v€as upozornén na nastaly problém na dopravni komunikaci.

Je otazkou, co by bylo vhodnéjsi, zda zaplatit za pronajem frekvence nebo zakoupit
nov¢ digitalni vysilacky.
Dalsim dilezitym aspektem, ktery mize zptisobovat potize je Zivotnost, zejména

zastarani po jeji technické strance.

6.4 VytiZenost zpatecni cesty

Tato problematika je opravdu slozita, jelikoz oplenova souprava je uréena pouze pro speci-

fickou nadmérnou piepravu. Jako navrh by bylo mozné hledat ve specialnich ptfepravnich

programech slouzici tfeba pro pievoz stavebnich stroju.

Systém ePoptavka.cz

Jedna se 0 nejvétsi poptavkovy systém v Ceské republice, diky némuz dopravci po
provedeni registrace a zaplaceni vstupniho poplatku ziskavaji informace o poptav-
kach naptiklad ohledné ptepravy nadmérnych nakladi, jako jsou stavebni stroje
a dalsi. Sluzby tohoto systému vyuziva vice nez 170 tisic dodavateli ze vSech obo-
ri podnikéni jako je strojirenstvi, stavebnictvi, stavebni materialy, stroje, doprava

a mnoha dalSich pravé diky minimalnim cenovym riziktim a dlouholeté zkuSenosti.
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6.5 Navrh pro fixaci nadmérného nakladu

Velky diraz je kladen na fixaci nadmérného nakladu. Zde je mozna alternativa feSeni na-
priklad protiskluzné podlozky pod naklad. Ty zabrani jakémukoliv pohybu na soupravé
a predejde se tak moznému zlomeni ¢i jinému poniceni piepravovaného nakladu. Jejich
znaCnym piinosem je zvySeni koeficientu tfeni, coz muze vést ke snizeni potiebného

mnozstvi upinacich prostfedkti slouzicich pro fixaci nadlimitniho nékladu.

6.6 Pravidelny servis specialnich souprav

Pro bezproblémové fungovani je potfebné pravidelné kontrolovani soupravy. Kazdé speci-
alni vozidlo ma svou specifickou Zivotnost, co se tyka brzd, motoru a dalSich. Servis pro-
biha pravideln¢, ale je dulezité brat na zfetel vytizenost konkrétniho prostiedku K jeho zi-
votnosti. Jestlize je prostfedek vyuzivan pravidelné, klesa jeho uZzitna hodnota, zejména co
se tyka brzd, jez maji zivotnost cca 100 az 150 tisic km, to ovSem zavisi na zptisobu jizdy
a také na zminéné vytizenosti. Udrzba a servis se uskuteéiiuje v autorizovanych servisech,

ale také v garazich stiediska dopravy a mechanizace.

Pro zabezpeceni procest oprav je podstatné nakupovat kvalitni ndhradni dily a technické

prostfedky pro vylepseni ¢i obnovu.
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7 ZHODNOCENI NAVRHU RESENI

Nasleduje vyhodnoceni navrht s jiz vyc¢islenymi naklady na navrhované pofizeni.

7.1 Systém ePoptavka.cz

Cena za registraci do systému je od 1 690 K¢&, kdy soucasti sluzby je i poskytnuti vefejnych
zakazek z celé Evropy. Registrace nabizi nejen ziskani moznosti zapojit se do zajimavych
zakazek z daného oboru, ale predstavuje také dobie vlozenou investici pro firmy. Proto by

pro spole¢nost SKANSKA a. s. znamenala velkou vyhodu pro vytizeni zpatecni cesty.

7.2 Systém kontroly

Problematika tykajici se kontroly a ptedchazeni tak vzniku Skod je velmi obtizné téma. Ve
spojeni s jakosti vaznikl jde predevsim o to, ze Se dopravce ¢i fidi¢i specialni soupravy

piebirajici ndklad, musi spoléhat na kontrolora vyroby prefabrikati.

Jde o to, aby vc¢as odhalili nedostatky a aby nemuseli nést nasledky vyplyvajici z této situa-
ce. Bohuzel jediné, co jim zbyva, je to, Ze se musi spolehnout na spravnost udajit uvede-
nych odpovédnou osobou ve vyrobé, protoze na pohled mize prefabrikat vypadat

Vv potadku.

7.3 Frekvence

V soucasné dobé¢, kdy vyvoj technologii jde stale kuptedu, jsou stale vice vyuzivany digi-
talni vysilacky nabizejici moderni radiokomunikacni sluzby. Tyto moderni vysilacky dnes
zajistuji Cisty piijem bez jakéhokoliv Sumu nebo interferenci a zaroven nabizeji digitalni
odfiltrovani veskerého nezadouciho hluku v relaci.

Dalsi vyhodou digitalni techniky je, Ze funguje i tam, kde analogova technika selhala, nebo
fungovala nespolehlivé. Rada prodejcti nabizi prodej nebo prondjem moderni techniky,
diky které by se nemusel platit pronajem frekvenci, proto bude proveden vypocet pro obé
varianty, jeZ umozni porovndni nakladd s nimi spojenymi.

Z pohledu celého vozového parku stiediska dopravy a mechanizace by zakoupeni novych
digitalnich vysilacek, umoznujici jak analogovy pfijem tak zaroven digitalni bylo k poctu

specialnich souprav a ostatnich vozidel vy¢isleno nasledovné:



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 50

e celkovy pocet souprav: 59,
e pocet doprovodnych vozidel: 5,
e cena jedné vysilacky: 8 648 K¢ vcetn¢ DPH.

To znamena, ze celkové naklady na pofizeni jsou:
(59 +5) * 8648 =553 472 K¢.

Druhou moznosti je prondjem frekvencni sité. Na ceském trhu plsobi Sest vyrobct
a zaroven poskytovatelii mikrovinnych spoji a zakaznickych feSeni. Jedna se napiiklad
0 nejstarsi spole¢nost KonWES trade, dal§imi jsou Alcoma, Miracle, KPE, SVM a Summit
development. Podle ceniku poskytovanych sluzeb spole¢nosti Alcoma ¢ini poplatek za
duplexni kanal v licencovaném pasmu od 4 800 K¢ do cca 40 000 K¢ ro¢né, podle toho
jaké jsou pozadavky na ptenos.

Spole¢nost SKANSKA a. s. vyuziva sluzeb radiostanice CB, nebot’ za provoz nemusi nic
platit, pravé kvuli této vyhod¢ ji pouziva vétSina dopravci, podnikatelii a stejné tak ta-

xisluzby.

7.4 Fixace vazniku na soupravé

Pro lepsi upevnéni nadlimitniho ndkladu by byly vhodné zminované protiskluzné podlozky
vyrabéné bud’to z plsténé drté, ¢i gumovych granulatl. Dodavatelé jsou schopni nabidnout

podlozku dle pozadavki a potiebnych rozméri, coz je pro dopravce velice dulezité.

Vhodné by bylo zakoupeni osmi kust protiskluzovych podlozek o rozmérech
4 000 x 400 x 10 milimetrt. Katalogova cena za jednu podlozku je 201 K¢, pofizovaci na-

klady tedy jsou

201 * 8 =1 608 K¢.
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Obr. €. 10 Protiskluzova podlozka pro upevnéni piepravovaného nakladu

Zdroj: [17]

7.5 Servis a nakup nahradnich dili

Pro zefektivnéni by bylo mozné nakoupit hned n¢kolik druhii ndhradnich soucastek, avSak
jedna by mohla byt opravdu potfebnd. Jedna se o ochranu nadrze specialnich souprav slou-
zZici pro zabezpeceni nafty pred kradezi. Existuje vcelku levna varianta, jako je ochrana
hrdla nadrze, jeji cena se pohybuje pfiblizné¢ od 2 880 K¢. Zatim co néklady zplsobené
odcizenim nafty z nadrZze by Cinily naptiklad pti upravené cen¢ (koeficientem) za pohonné
hmoty 39 K¢&. Pii ztrat€ tieba 400 litrd nafty by pak doSlo ke Skod€ 15 600 K¢. I nejen
z tohoto divodu jsou vSechny vozy vybaveny GPS. Je to jeden ze zpiisobi jak se chranit
ptred kradeZemi jak samotného vozidla tak naptiklad nafty, protoze diky tomuto zafizeni je

mozné sledovat obsah nadrze, umisténi a dalsi.

7.6 Oznaceni vozidel napisy ,,nadmérny naklad*

Polepeni uzitkového automobilu, v tomto piipadé doprovodného vozidla, napisy ,,nadmér-
ny naklad“ by orienta¢né stalo 11.000,- K¢. V navrhované cen¢ je zahrnuto polepeni vika
motoru, bocni strany a zadni strany poptipad¢ narazniku. Nékterd auta jsou jiz zaopatfena

témito napisy, proto dolepeni pfedni a zadni ¢asti vozu by stalo 5.500 K¢.

Vzhledem k poctu doprovodnych vozidel ve vozovém parku by naklady na toto oznaceni

byly:
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Tab. ¢. 8 Naklady na polepeni doprovodnych vozidel

Cena za polepeni
Pocet doprovod- ] Cena celkem
jednoho vozu
nych vozidel (v K¢)
(v K¢)
Polepeni ze vSech
1 11 000 11 000
stran
Polepeni ze 2
2 5500 16 500
(zbylych) stran

Zdroj: viastni

Oznaceni by se tykalo pouze tfi vozidel z celkovych péti a ndklady za tuto sluzbu by byly
27 500 K¢&.
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ZAVER
Cilem bakalarské prace bylo piiblizit problematiku: realizace silnicni nadmérné ptepravy,
klady a nedostatky, analyza konkrétniho ptikladu realizace nadmérného nédkladu na trase

Tovacov — KoSice a optimalizace feSeni realizace nadmérného nakladu.

Realizace silni¢ni nadmérné piepravy byla sepsana v teoretické Casti, kde byly vymezeny
jak pojmy tykajici se problematiky tak jeji klady a nedostatky. Mezi klady patii zejména
jeji rychlost, flexibilita a spolehlivost, dale zabezpeceni pfimé dopravy, vzajemna nezavis-
lost jednotlivych pteprav, lepsi ochrana zbozi a riznorodost vozového parku. Mezi jeji
nedostatky patii rostouci ndklady s rostouci vzdalenosti, pteprava je znacné zavisla na po-
Casi, problémy vyplyvajici s tim, ze je pfepravovano ¢im dal vétsi mnozstvi zbozi, vysoké

procento nehod, ale ptedev§im dopady silni¢ni nadmérné piepravy na zivotni prostredi.

Analyza procesu prepravy byla splnéna piedev§im diky fizenému rozhovoru u spolecnosti
Skanska a. s. Na zdklad¢ analyzy byly zjiStény nedostatky vyplyvajici hlavné z casovych
prostoju zpusobenych pii nakladce, problémy se stavem a kvalitou pievazené¢ho nakladu,
nedostatecna legislativni tprava technické vybavy specidlni soupravy i doprovodnych vo-
zidel, riziko poskozeni ptrevazeného nakladu pii piepravé zpisobenych naptiklad nevyho-

vujicim vjezdem na stavbu ¢i nedostatecnému zpevnéni krajnic cest.

Na zaklad¢€ vypracované analyzy, byla pomoci dedukce navrhnuta feSeni, jako jsou: systém
kontroly, odstranéni ¢asovych prostoji, navrh legislativni Gpravy, vytizenost zpatecni cesty,

navrh na fixaci nakladu a pravidelny servis.

Pro odstranéni Casovych prostoji bylo navrZeno odstupniovani sankci cekaciho Casu,
u legislativni Upravy bylo navrhnuto ustanoveni tykajici se po¢tu a umisténi homologova-
nych svétel, barva vozidel a jejich oznaceni. Pfi vytiZenosti zpatecni cesty je dllezité brat
ohled na to, ze oplenova souprava slouzi ptedev§im pro piepravu specifickych nakladd,
proto bylo navrhnuto vyuziti napiiklad systému ePoptavky.cz, které by mohlo poskytnout
ptilezitost pro vytizeni. Navrh pro fixaci se zaméfuje predev§im na upevnéni nakladu na
soupravé, coz je nakup protiskluznych podlozek. Poslednim navrhem byl pravidelny servis

a nékup ndhradnich dild.

Pro zhodnoceni navrhti byly vy¢isleny naklady na potizeni. Naptiklad rozdil néklada pro
zakoupeni novych digitalnich vysilacek nebo vyuziti prondjmu uzaviené frekvence. Prona-

jem frekvence je levnéjsi, ale i1 pfesto je vyuziti stavajici frekvence naprosto dostacujici
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Z hlediska nakladid. Pro ostatni navrhy byly také vycCisleny pofizovaci naklady, jako je na-
kup protiskluzné podlozky, ochrany nadrzi s naftou a oznaceni doprovodnych vozidel napi-
sy. Posledni problematikou je systém kontroly, kde dopravce i fidi¢i specidlnich souprav

musi spoléhat na kontrolora vyroby prefabrikatu.

Navrhy budou mit pfinos zejména pro bezpecnost prace a zefektivnéni priabehu procest
u spolecnosti Skanska a. s., ale také budou pfinosem pro lepsi vyuziti zdroji a zlepSeni

sluzeb pro zakaznika.



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 55

SEZNAM POUZITE LITERATURY

[1]

[2]

[3]

[4]

[5]

[6]

[7]

BREZINA, Jiii. Prehled predpisii v silnicni ndkladni piepravé. 8. piepracované
vydani. Ostrava: REPRONIS, s. r. 0., 2010. ISBN 978-80-7329-239-3.

DRAHOTSKY, Ivo a REZNICEK Bohumil. Logistika — procesy a jejich Fizent.
Brno: Computer Press, 2003. ISBN 80-7226-521-0.

HOBZA, Milan a SAFARIK Ladislav. Logistika. Hradec Kralové: Univerzita
Hradec Kralové — fakulta informatiky a managementu, Gaudeamus, 2002. ISBN
80-7041-053-1.

MACAT, Vaclav a SIXTA Josef. Logistika teorie a praxe. Brno: Computer Press,
2005. ISBN 80-251-0573-3.

SVOBODA, Vladimir. Doprava jako soucast logistickych systémii. Praha: Radix,
2006. ISBN 80-86031-68-3.

SULGAN, Marian, GNAP, Jozef a MAJERCAK, Jozef. Postavenie dopravy
v logistike. Zilina: Zilinska univerzita, EDIS, 2008. ISBN 978-80-8070-784-2.

UZ 853: Doprava-silnicni doprava, verejnd doprava, pozemni komunikace a zd-

kon o drahach. Ostrava: Sagit, a. s., 2011. ISBN 978-80-7208-873-7.

Internetové zdroje

[8]

[9]

[10]

Bezpecnost silni¢niho provozu EU. Nadmérny ndklad [online]. [cit. 2011-11-17].
Dostupné Z:
http://ec.europa.eu/transport/road_safety/topics/vehicles/cargo_securing_loads/ind

ex_cs.htm

Business center. Zakon o spravnich poplatcich [online]. [cit. 2012-02-12]. Do-
stupné Z: http://business.center.cz/business/pravo/zakony/spravni-

poplatky/sazebnik-cast-2.aspx

Ministerstvo dopravy CR: zakon &. 56/2001 Sb. [online]. [cit. 2011-11-17]. Do-
stupné  z: http://www.mdcr.cz/NR/rdonlyres/549ACB36-4977-4DFF-8282-
BD43C6746755/0/MicrosoftWord56.pdf



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 56

[11]

[12]

[13]

[14]

[15]

[16]

[17]

[18]

[19]

[20]

Ministerstvo dopravy: zakon ¢. 247/2000 Sb. [online]. [cit. 2011-11-17]. Dostup-
né z: http://www.mdcr.cz/NR/rdonlyres/914287AA-57A8-4671-8E52-
026 CC1EEA13E/0/MicrosoftWord247.pdf

Smérnice Evropského parlamentu a Rady. Smérnice Evropského parlamentu a
Rady 200/7/ES [online]. [cit. 2011-11-17]. Dostupné z: http://eur-
law.eu/CS/Smernice-Evropskeho-parlamentu-a-Rady-2002-7-ES,413587,d

Smérnice Rady. Smérnice Rady 96/53/ES [online]. [cit. 2011-11-17]. Dostupné z:
http://eur-
lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=CONSLEG:19961.0053:20020309:
CS:PDF

Vazaci prostiedky. Upinaci polyesterovy popruh [online]. [cit. 2012-02-12]. Do-
stupné z: http://www.monteco.cz/upinaci-popruhy-z-polyesteru-textilni-popruhy-
upinaci-popruhy.php

Vazaci prostiedky. Vdzaci ocelové lano [online]. [cit. 2012-02-12]. Dostupné z:

http://www.tedox.cz/vazaci-ocelova-lana-oko-oko

Vazaci prostiedky. Druhy upinacich ocelovych lan [online]. [cit. 2012-02-12].

Dostupné z: http://www.tedox.cz/vazaci-ocelova-lana-oko-oko

Vazaci prosttedky. Protiskluzova podlozka Transpofix [online]. [cit. 2012-03-01].

Dostupné z: http://www.excolo.cz/prodej/protiskluzove-podlozky

Zakony CR: zakon ¢&. 361/2000 Sb. [online]. [cit. 2011-11-17]. Dostupné z:
http://www.zakonycr.cz/seznamy/361-2000-sbh-zakon-o-provozu-na-pozemnich-

komunikacich-a-0-zmenach-nekterych-zakonu.html

SKANSKA a. s. Profil spolecnosti [online]. [cit. 2012-03-01]. Dostupné z:

http://www.skanska.cz/cz/O-nas/Zakladni-informace-o-spolecnosti-Skanska/

Interni materialy od spolecnosti SKANSKA a. s.


http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=CONSLEG:1996L0053:20020309:CS:PDF
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=CONSLEG:1996L0053:20020309:CS:PDF
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=CONSLEG:1996L0053:20020309:CS:PDF
http://www.tedox.cz/vazaci-ocelova-lana-oko-oko

UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni

57

SEZNAM POUZITYCH SYMBOLU A ZKRATEK

a. S.

S. 1. 0.

akciova spolecnost

Ceska republika

navigacni systém

koruna

Kilometr

Kilometr za hodinu

litr

vozidla s 8 misty pro ptepravu osob

vozidla s vice jak 8 misty pro piepravu osob s maximalni hmotnosti do 5 tun
vozidla s vice jak 8 misty pro pfepravu osob s maximalni hmotnosti nad 5 tun
Ministerstvo dopravy Ceské republiky

vozidla s hmotnosti do 3,5 tun

vozidla s hmotnosti od 3,5 tun do 12 tun

vozidla s hmotnosti nad 12 tun

napftiklad

ptipojné vozidlo do 10 tun

pfipojné vozidlo nad 10 tun

spole¢nost s ru¢enim omezenym

Slovensko

tuna



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 58

SEZNAM OBRAZKU

Obr. €. 1 Druh upinacich ocelovych lan...........ccccoiiiiiiiiiiiii 17
ODbr. €. 2 VAzZaCl 0CEIOVE 1AN0 ......iiviiiiiiiiiiiiiie e b 17
Obr. €. 3 Upinaci polyesterovy POPTUN .......cccoiviiiiiiiiieiiie e 17
Obr. €. 4 Doprovodné vozidlo spolecnosti Skanska a. S........ccccvcvviiiiiniiiiniiieniiie e, 31
Obr. €. 5 Ocelovy fixacni prostfedek pro jeden vaznik ..........ccccooiiiiiiiiiiiiiiiiii 39
Obr. €. 6 Ocelovy fixacni prostiedek pro dva vazniky ........ccccveviiiiiiniiiii e, 40
Obr. €. 7 Fixaéni prostiedek pro vaznice tzv. hfeben ..........cccovviiiiiiiiiiiicic 40
Obr. €. 8 Nalozeni vazniku na specialni SOUPTaAVU........ccocvieiiiiiiiiieiieese e 41

Obr. ¢. 9 Zvladnuti prijezdu kfizovatky za pomoci druhého fidice a fidice
doprovodn€ho VOZIALA .........ccuviiiiiiiiiie i 42

Obr. ¢. 10 Protiskluzova podlozka pro upevnéni piepravovaného nakladu ....................... 51



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 59

SEZNAM TABULEK

Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.

(@]}

. 1 Maximalni ptipustné rozméry motorovych vozidel a souprav ...........cccceecvvreennne 22
. 2 Maximalni pfipustna hmotnost vozidel a jejich souprav.........cccccevvieiiiieiinennnnn 23
. 3 Pocet vozidel ve vOZovem parkul .........cccoviiiiiiiiiiii 30
. 4 Shrnuti parametrti pro vypocet kalkulace ..........ccccovvviiiiiniiiii e 33
. 5 Vypocet zrychlenych odpistt doprovodného vozidla (osobni auto) .............c........ 36
. 6 Vypocet zrychlenych odpisii specidlni soupravy (oplenové soupravy)................. 37
. 7 Kalkulace za pfevoz VAazniku .........ccoooiiiiiiiiiiiicieceseee e 37

. 8 Néklady na polepeni doprovodnych vozidel............cocooiiiiiiniiiiiicee 52



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni

60

SEZNAM PRILOH

Pl Zadost o povoleni k pfepravé nadmérného nékladu
P 1l Spravni poplatky ze zédkona ¢. 634/2004 Sb.

P Il Spravni poplatky za povoleni pfepravy na Slovensku



PRILOHA I: ZADOST O POVOLENI K PREPRAVE NADMERNEHO
PFiloha & 1 NAKLADU

MINISTERSTVO DOPRAVY Zadatel (uzivatel): Pfiloha 2 — Sprévni
nabf.L.Svobody 12, 110 15 Praha 1

Ing. KovaFova ( Il.patro &.dv.70 4 g
+3f\£%r907\/2a23(130%a ro ¢.dv.70) poplatky ze zakona ¢. 634/2004 Sb.

fax: +420972231195
E-mail: zdenka.kovarova@mdcr.cz

V zastoupeni:

( vyplni zadatel )

véc: Zadost o povoleni k prepravé nadmérného nakladu (vozidla)

Na zakladé ust. § 25 odst. 6 pism. a) zakona ¢. 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich ve znéni pozdéjSich
pfedpisu, zadame o vydani povoleni k pfepravé nadrozmérného nakladu (vozidla), jehoz rozméry nebo hmotnost
pfesahuji miru stanovenou vyhl. &. 341/2002 Sb. o schvalovani technické zpuUsobilosti a o technickych podminkach
provozu vozidel na pozemnich komunikacich.

Udaje o predmétu piepravy:

Naklad ((druh, hmotnost): ........o.iuininii e e t
Podvozek (typ, SPZ, hMOtNOSL): .....viei e i t
Tahac¢ (typ, SPZ, hMOtNOSt) ... .ouiiiiiiiiii e e t
Souprava - celkova délka : .......ocoeeeiiiiiii e m véetn€ postrku: ..., m
max. §ifka : ... m
MAX. VYSKA e m
celkova hmotnost: ..............oiiiiiiiiiiiieees t veetn€ postrku: ... t
ZAIZENT JEAN. MAPTAV: ..ottt et et ettt e r e e e et aeaean e n e n e t
L0V AL 0) a1 13 ) AP m
pocet naprav/kol: ... ks min.polomer otaceni: ......................... m

Pozadovany termin prepravy: od .............coeiiiiiiiiennn,

Preprava z: ......

Q0% e e e

Navrh prepravni trasy: (vypIni Zadatel):

Pozn.:

e Naklad o celkové hmotnosti nad 60 t nebo nadmérnych rozméru lze povolit jen vyjimeéné, pokud zadatel
prokaze, Zze neni technicky realné snizit hmotnost nebo rozméry prepravy ani pouzit jiného zplsobu pfepravy a ze
zatizitelnost mostu a Unosnost vozovek ovéfené statickym posouzenim umozni realizaci pfepravy.

e U vozidla (soupravy) nad 60 t uvedte obrysovy nakres vozidla (soupravy) s vyznacenim vSech rozméru a umisténi
nakladu v pfiloze (format A 4)

Doklady potiebné k vydani povoleni:

e Vypis z obchodniho rejstfiku + zplnomocnéni /v pfipade ze zadatel neni sou€asné statutarni zastupce nebo jednatel
spolecnosti/

e Doklad prokazujici technickou zpUsobilost k provozu na pozemnich komunikacich (technicky prikaz silni¢niho
vozidla nebo zvlastniho motorového vozidla, pfip. technické osvéd&eni zvlastniho vozidla nebo silni€niho vozidla)

VYFIZUJE: oo

razitko a podpis zadatele
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Vnitrostatni Presahuje-li pouze nejvétsi piipustné rozméry 1200

doprava

Nejvétsi povolenou hmotnost nad 60 t a k provedeni 6 000
opakovanych pieprav s nejvétsi povolenou hmotnosti do
60 t (s platnosti povoleni nejdéle na 3 mésice od pravni

moci povoleni)

V ostatnich Nejvetsi povolena hmotnost v tunach I sazba v K¢

ptipadech

Nad 60 t 12 000

Nad 100 t 30 000

Nad 150 t 60 000

3-10 5000

21-30 30 000

Celkova §itka v mm III sazba v K¢

Nad 4 000 6 000

Nad 5 000 15000

V piipadé€ tranzitni dopravy IVvKe




PRILOHA III: SPRAVNI POPLATKY ZA POVOLENI PREPRAVY NA
SLOVENSKU

Vydanie povolenia na zvl43tne uZivanie dial'nic, ciest a miestnych komunikécii na prepravu nadmerne tazkych alebo rozmernych
predmetov a vozidiel alebo na prepravu, pri ktorej vozidld prekraduji hmotnost pripadajicu na jednu ndpravu nad mieru povolend
osobitnym predpisom (d’alej len "nadmernd alebo nadrozmernd preprava"), dopravca zaplati

a) za kaZzdu jednotlivd prepravnd trasu a prepravny zdmer

1. nadrozmernd preprava

1.1. pri prekrocent pripustnej $irky>” vritane nikladu (vyjadrené v cm) je

do 300, 0 16, 50 eura
od 300, 1 do 350, 0 26, 50 eura
od 350, 1 do 400, 0 33 eur

od 400, 1 do 500, 0 66 eur

a za kazdych d’alSich aj zacatych 10 cm 16, 50 eura
1.2. pri prekrogeni pripustnej vy$ky>? vratane nikladu (vyjadrené v cm) je

do 400, 0 16, 50 eura
od 400, 1 do 450, 0 33 eur

od 450, 1 do 500, 0 99, 50 eura
a za kazdych d'alSich aj zadatych 10 cm 16, 50 eura

1.3, pri prekrogent pripustnej celkovej dfzky?” vratane nikladu, ak celkova di#ka jednotlivého vozidla alebo jazdnej
supravy (vyjadrené v m) je

do 12, 00 16, 50 eura
od 12, 01 do 22, 00 99, 50 eura
nad 22, 01 165, 50 eura
a za kazdych d'al§ich aj zacatych 5, 0 m 49, 50 eura

2. nadmernd preprava
2.1. pri prekrogeni pripustnej celkovej hmotnosti, > ak celkova hmotnost’ vratane nakladu (vyjadrené v t) je

do 20, 00 1 99, 50 eura
od 20, 01 do 30, 00 165, 50 eura
od 30, 01 do 50, 00 265, 50 eura
a za kazdych d'alSich aj zacatych 10 t 66 eur

2.2. pri prekroéeni pripustnej hmotnosti na napravu™® ( napravové zatazenie) bez rozdielu, o aki népravu ide, ak
pretazenie (vyjadrené v %) je

od 3,01 do 5,00 82, 50 eura
od 5,01 do 10, 00 132, 50 eura
od 10, 01 do 15, 00 232 eur

od 15, 01 do 20, 00 331, 50 eura
a za kazdych d'al§ich aj zadatych 5 % 165, 50 eura
b) za kazdu jednotlivd tranzitni prepravu cez tizemie Slovenskej republiky

1. nadrozmernd preprava 165, 50 eura
2. ostatné pripady 331, 50 eura

c) za prepravu nadmerného alebo nadrozmerného stavebného mechanizmu po vlastnej osi alebo na podvozku

1. za kazdu jednotlivd prepravnd trasu a prepravny zdmer, ak celkovd hmotnost’ stavebného mechanizmu vritane
podvozku a tahaca

1.1. neprekro¢i 60 t alebo Sirku 3, 1 m, alebo vySku 4, 5 m a nie su prekro¢ené pripustné

hmotnosti na nipravu

1.2. prekroéi 60 t alebo Sirku 3, 1 m, alebo vySku 4, 5 m alebo st prekro¢ené hmotnosti

na jednu napravu

2. za prepravu viacndsobne opakovani po jednej alebo viacerych prepravnych trasich na dobu najviac troch mesiacov
2.1. pri splneni podmienok podFa bodu 1.1. 497, 50 eura
2.2. pri splneni podmienok podl'a bodu 1.2. 995, 50 eura
Oslobodenie Od poplatku podla tejto poloZzky sd oslobodené povolenia na dopravu ponohospodarskych

strojov v stivislosti so Zatevnymi a zberovymi pracami.

Splnomocnenie 1. Spravny orgdn znizi poplatok alebo upusti od jeho vybratia na zdklade vzajomnosti. 2. Poplatok vyberany
dodatoéne rozhodnutim cestného spravneho organu sa zvysi na trojndsobok, ak sa uz tito preprava ¢iastoéne alebo celkom vykonala
bez predchddzajiceho povolenia cestného spravneho orgdnu. 3. Spravny organ moze pri nadrozmernych alebo nadmernych
prepravich organizovanych tuzemskou alebo zahrani¢nou institiciou na i¢el humanitnej pomoci alebo poskytnutia daru Stétu
upustit’ od vybratia poplatku.

Pozndmky 1. Poplatok podTa tejto polozky na hrani¢nych priechodoch vonkajsich hranic Eurépskej tinie vyberd sprdvca pril'ahlého iseku cesty vedicej k
hrani¢nému priechodu. Poplatok podra tejto polozky vyberany dod rozhod ého sprdvneho orgdnu vyberd cestny spravny orgén. 2. Poplatnikom
podra tejto polozky je dopravca vykonavajici prepravu vozidlom alebo jazdnou stpravou, ktoré prekracujii pripustné miery.””, >, % 3, Za ziklad vypottu poplatku
za nadrozmernost’ sa berie najvatii rozmer vozidla alebo jazdnej siipravy, ktory prekratuje pripustnd mieru v Sirke alebo vo vySke, alebo v dizke. 4. Do zikladu
dizky sipravy a celkovej hmotnosti stipravy sa zapoditavaji aj tlatné alebo pomocné motorové vozidld, ktoré sd do stpravy zapojené hoci len na prekonanie
krétkych obtiaZnych tsekov prepravnej cesty. 5. Pri preprave, pri ktorej sii prekrotené dva alebo vietky tri pripustné celkové rozmery [pismeno a) bod 1.], sa celkova
vyska poplatkov uréf ako sticet sadzieb uvedenych v pismene a) bode 1. (1.1. aZ 1.3.). 6. Prekrotenie celkovej pripustnej hmotnosti sa posudzuje ako u jazdnej
stipravy, tak aj u jednotlivého vozidla v siprave. Poplatok sa urdi z tych hmotnosti, z ktorych vychédza vy3Sia sadzba. Za prekrocenie pripustnej celkovej hmotnosti
do 3, 0 % sa poplatok nevyber4. 7. Pri nadmernej preprave sa celkovd hmotnost’ vozidla ur¢i ako hmotnost’ celej sipravy s¢itanim hmotnosti jednotlivych
motorovych vozidiel a pripojnych vozidiel. 8. Pri uréeni poplatku za prekrotenie pripustnej hmotnosti na népravu sa kazd4 néprava posudzuje samostatne a poplatok
sa urti len za najviac prekrodent népravu. Za prekroenie pripustného zat'aZenia ndpravy do 3, 0 % sa poplatok nevyberd. 9. Pri $pecidlnych privesoch a ndvesoch,
ktoré maji viac ako tri ndpravy sivisle za sebou, sa kazd4 ndprava posudzuje ako jednoduchd ndprava s pripustnym zat'azenim 9, 5 tony. 10. Pri preprave, pri kiorej
je stidasne prekrotend pripustnd celkovd hmotnost a pripustné népravové zataZenie, sa poplatok uri ako sitet Siastkovyich sadzieb podl'a pismena a) bodov 2.1. a
2.2.11. Ak ide o prepravu, pri ktorej sti prekrogené pripustné rozmery*” aj pripustnd hmotnost', *?, **” poplatok sa uréi ako siicet sadzieb podla pismena a) bodov 1.
a2. 12. Ak ide o tranzitni prepravu cez tizemie Slovenskej republiky, pripogita sa k sadzbe vypotitanej podl'a pismena a) eSte sadzba podla pismena b). 13. Poplatky
podla pismena c) sa pouzijii, ak dopravcom je vlastnik alebo uZivatel’ stavebného mechanizmu alebo pravnickd osoba, fyzickd osoba oprdvnend na podnikanie v
doprave a ide o prepravu mechanizmu na stavbu alebo zo stavby do miesta jeho parkovania.

99, 50 eura

199 eur




