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ABSTRAKT

Tato prace je zaméfena na dopravni vychovu fidici motorovych vozidel. Ve svém
uvodu popisuje historicky vyvoj a soucasny stav pravidel silni¢niho provozu na nasem
uzemi. Déle upozoriiuje na historii a tradici autoskolstvi u nas a zdiiraziluje spolecensky
vyznam edukace v autoskolskych zafizenich. Primarné tato diplomova prace pojednava
o edukaénim procesu v souéasnych autoskolach na tizemi Ceské republiky. Sekundarng
se pak zabyva zkouSkami z odborné zpusobilosti k fizeni motorovych vozidel a také
vychovné vzdélavacim procesem piipravy fidi€h v okolnich stitech Evropské unie.
V zavéru se prace vénuje vyhodnoceni provedeného vyzkumu, tykajiciho se

spokojenosti zadateld o fidi¢ské opravnéni s kvalitou jejich ptipravy v autoSkole.

Kli¢ova slova:

Pravidla silni¢niho provozu, Silni¢ni doprava, Vzdélani, Dopravni vychova, Autoskola,

Vyuka a vyevik, Ridi¢, Spoleénost.

ABSTRACT

This thesis focuses on traffic education of motor-vehicle drivers. The opening part
describes the historical development and current state of Road traffic regulations
in the Czech territory. Furthermore, it highlights the history and tradition of driving
schools in this country and emphasizes the social significance of traffic education
in driving schools and other driver training facilities. Primarily, this diploma thesis
deals with the education processes in present driving schools in the Czech Republic.
Secondarily, it deals with the testing procedures of driver skills and qualifications,
and also the driver education and training in the neighbouring EU countries.
In the closing part this thesis analyses the performed research into satisfaction of driver-

licence applicants with the quality of education and training in driving schools.

Keywords:

Road traffic regulations, Road traffic, Education, Traffic education, Driving school,

Education and Training, Driver, Society.
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UvoD

Vlastnéni fidi¢ského opravnéni neni v soucasné dobé pouze otdzkou jakési prestize,
jak tomu mnohdy byvalo diive, ale naopak stava se, Casto i nutnou, soucasti naSeho
kazdodenniho Zivota. Kromé& uspokojeni vlastnich potifeb, souvisi vyznamné s touto
otazkou také spolecenské potieby, které by mély kopirovat soucasné a aktudlni trendy

dané society a mély by tak vést k jejimu zachovani a spravnému fungovani.

Jednim z takovych trendli vSech modernich, vyspélych spolecnosti je i1 oblast
edukacniho procesu, ktery je svym zplsobem velice specificky, a tim je pfiprava
zadateli o fidi€ské opravnéni v nékterém ze schvéalenych a registrovanych

autoSkolskych zatizenich.

Kazdy, kdo se tc¢astni jakymkoli zplisobem provozu na pozemnich komunikacich, stava
se potencionalnim Ucastnikem dopravni nehody. A pravé k tomu, aby byla na naSich
silnicich zajiSténa co nejvétsi bezpecnost vSech ucastnikl silni€niho provozu, musi
spoleCnost pfijimat celou fadu opatfeni. Patfi mezi né¢ dohled odpovédnych slozek
nad dodrzovanim pravidel silniéniho provozu, s tim souvisejici odhalovani dopravnich
prestupkl a jejich nasledné sankcionovani, miizeme sem zatadit také rtizné dopravné
bezpecnostni akce zaméfené na rozli€né oblasti silni€ni dopravy a mnohd dalsi
preventivni opatfeni. Jednim z nejvyznamnéjSich prvka, které mohou vyrazné ovlivnit
bezpecnost provozu na pozemnich komunikacich, se tak stava i kvalitni ptiprava nasich
fidich. A pravé této vychovné vzdélavaci oblasti, tedy edukanimu procesu

v autoSkolach, bude vénovéna tato diplomova prace.

Pro¢ jsem zvolil tohle netradi¢ni téma pro svoji diplomovou praci? Divodl bych nasel
hned nékolik. Oblasti edukacniho procesu v autosSkolach se zabyvam jiz 20 roki.
V tvodu své kariéry, kterd souvisi s touto oblasti, jsem pracoval nékolik roki jako
instruktor v autoskole. Od roku 2001 doposud se vSak jiz objevuji na ,,druhé strané
barikddy“ a vykondvdm cinnost zkuSebniho komisafe fidici na Méstském ufadu
v Blansku. Dal$im z diivodd pro¢ jsem zvolil toto téma diplomové prace je fakt, ze se
dlouhodobé angazuji, jak pracovné, tak i ve svém volném case, v aktivitach, které jsou

spojeny s BESIPem (BESIP — zkratka pro bezpecnost silni¢niho provozu), kde se
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zam¢eiuji na vSechny vékové kategorie nasi spolecnosti, primarné vSak na praci s détmi
a mladezi. Kromé vySe uvedenych divodi se rovnéZ domnivam, Ze po mnoha letech
praxe v této oblasti, mam i dostatek osobnich zkuSenosti, které bych velice rad zrocil
v textu této diplomové prace tak, aby byla pfinosem a dusevnim obohacenim kazdého

jejiho Ctenare.

Tato diplomova prace je rozdélena do dvou ¢asti. Uvodni teoretickou, na kterou
nasledné navazuje cast prakticka. Kazdd z obou c¢asti ma svoje cile, které se

v nasledujicich fadcich pokusim pfiblizit.

Cilem této prace, v jeji teoretické casti, je sezndmit s historickym vyvojem predpisi
tkajicich se pravidel silnicniho provozu na nasem uzemi, a také s jejich soucasnym
stavem. Dale také se spolecenskym vyznamem edukace v autoskolach v souvislosti
s historickym vyvojem autoSkolstvi, silnicni dopravou a vyvojem nehodovosti na nasem
uzemi. Hlavnim cilem teoretické casti diplomové prdce vsak je predstavit edukacni
proces v ramci pripravy novych ridicu, dale také ridicu, kteri jiz ridicské oprdavneéni
vlastni a seznamit s pripravovanymi zménami v této oblasti. Jednim z dilcich cilu tohoto
textu je take predstavit systéem zaverecnych zkousek Zadatelu o Fidicské opravneéni
k Fizeni motorovych vozidel, vcetné pripravovanych novinek, tykajicich se této
problematiky. Poslednim z cilii teoretické cdsti této prdce je seznamit s edukacnimi

procesy v pripravé Fidicii, probihajicimi ve statech, které sousedi s Ceskou republikou.

Empiricka cast diplomové prdce se zabyva nazorem absolventii, kteri prosli pripravou
k ziskani ridicského opravnéni v autoSkolském zarizeni. Jejim hlavnim cilem je ziskat
data, ktera jsou potrebna pro potvrzeni ci vyvrdceni pravdivosti nize uvedenych
hypotéz. Tato data zpracovat a vhodnym zpiisobem je interpretovat. Ddle zjistit, zda je
rozsah vyuky a vycviku v autoskoldch, dle ndzoru respondenti, dostatecny,

popr-. stanovit, u kterych predmetu by uvitali navyseni hodinové dotace.

Stanovené hypotézy:
1) H1: ,,Zkoumany vzorek populace z roku 2012 je spokojenéjsi s pripravou
k ziskani RO v ramci autoskoly, nez zkoumany vzorek z roku 2010,
2) H2:, Muzi jsou spokojenéjsi s pripravou k ziskani ridicského oprdvnéni v ramci

autoskoly nez Zeny .
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3) H3: ,Frekventanti mladsi 21 let jsou s pripravou k ziskani Fidicského opravnéni

v ramci autosSkoly spokojenéjsi nez jejich starsi kolegoveé “.

Pti tvorbé této diplomové prace jsem pouzil obsahovych analyz a citaci dostupnych
materiald, jejichz seznam uvadim na konci této prace. Kromé toho jsem mnohdy text
obohatil 1 o vlastni zkuSenosti a zkuSenosti mych kolegl, ktefi se v dané oblasti

dlouhodobé také pohybuji.
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I. TEORETICKA CAST
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1. HISTORIE A SOUCASNOST PROVOZU
NA POZEMNICH KOMUNIKACICH

V kazdé spolecnosti existuje mnoho oblasti jejiho zivota, které, ve vEtsi ¢i mensi mifte,
ovliviwji jeji hodnoty, zasady, zvyky, normy, kulturu, zjednodusené feceno, maji vliv

na fungovani dané spolecnosti jako kompaktniho celku.

A praveé doprava je jednou ze zcela zasadnich oblasti spoleCenského zivota nejen u nas,
ale je vyznamnym globalnim tématem, které v souc¢asné dob¢ piesahuje hranice naseho

statu.

Dopravu mizeme chapat jako urcity pohyb zbozi, véci, zvitat, osob, mezi jednotlivymi
misty za pouziti mnoha raznych dopravnich prostiedki'. Podle toho také délime
dopravu na lodni, leteckou, drazni a silni¢ni, poptipadé jejich vzajemné kombinace’.
Samoziejmé existuji i mnohem komplikovanéj§i a komplexnéjsi déleni jednotlivych
doprav, jako je kosmicka, ¢i potrubni, ale pro cely této prace neni takto slozité clenéni

nutné vice rozvadeét.

Naopak v tomto textu bych se rad soustiedil pouze na jeden zplsob, z vyse uvedeného
déleni dopravy, a tou je doprava silni¢ni. Tento zplisob dopravy probiha zpravidla na
pozemnich komunikacich, které v soucasné¢ dob¢ déli zdkon® na dalnice, silnice, mistni
komunikace a ucelové komunikace. Ke kazdé pozemni komunikaci samoziejmé
neodmyslitelné patii i dopravni prostfedky, které se po ni pohybuji a vlastni dopravu tak
zajist'uji, ale musime sem neoddiskutovatelné zatadit nejdilezitéjsi soucast tohoto typu
dopravy a vlastné jakékoli dopravy, a tim je lidsky cinitel. Bez ¢loveka, ktery dané
dopravni prostiedky ovlada, by zadn4 doprava nebyla myslitelnd a nemohla by tak byt

prakticky realizovana.

Samoziejmé silni¢ni doprava se vyvijela kontinualné a nezadrzitelné tak, jako vSechny

! hitp://cs.wikipedia.org/wiki/Doprava

* httpy//www.mdecr.cz/cs/default.htm
3 Zakon &. 13/1997 Sb., zakon o pozemnich komunikacich § 2 odst. 2
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ostatni oblasti spolecenského zivota. Z plivodni pési dopravy za pomoci nisi a rucnich
vozikl, které vyuzivali femeslnici k pfepravé svych vyrobki na méstské trhy, pies
vyuziti domestikovanych druhl zvifat k prepravé na vétsi vzdalenosti az po dneSni
moderni dopravni prostfedky, které jsou schopné bez vétSich problémii piekonat

vzdalenost n¢kolika tisic kilometri, byl vytvofen vysoce sofistikovany dopravni systém.

Je tedy zfejmé, Ze s rozvojem silnicni dopravy dochazelo i ke zhusténi silni¢nich siti
a narustu poctu ucastnikd silni€niho provozu, a bylo tedy nutné vytvofit urc¢ity systém,

urcity fad, dnes bychom fekli pravidla, jimiZ se tito ucastnici méli fidit.

Z poc¢atku se jednalo jen o jednotlivé normy, upravujici pouze zakladni principy
a otazky pohybu na silnicich. Pozdéji tyto obecné zdsady byly rozpracovany do riiznych
podzakonnych® a zakonnych norem’, ale také celé fady mezinarodnich smluv

(napi. Videti 1968°).

Z uvedeného textu logicky vyplyva, Ze vyvoj pravidel silni¢niho provozu v historickém
kontextu d&jin lidstva neni pfili§ dlouhy, ale souvisi s tim, jak se lidstvo vyvijelo.
Plvodné Slo pouze o jednoduchd pravidla, kterd upravovala predev§im vztah mezi
chodci, jezdci na zvifatech a stanovovala pokyny pro vozky. OvSem s nastupem
védecko — technické revoluce, dochazi k vyrobé prvnich motocyklli a automobilti
a soucasné vznika spolecenska potieba upravovat jejich vzajemné vztahy pii pohybu na

silnicich, a tim 1 k masivnéjSimu pfijimani riznych norem, které tyto vztahy upravuji.

Stejné tak tomu bylo i na izemi naSeho statu, ikdyz v dobé&, kdy byly pfijimany prvni
normy tykajici se provozu na pozemnich komunikacich, jsme byli soucésti tehdejsiho
Rakouska — Uherska. Mezivale¢né obdobi a naslednd okupace Ceskoslovenské
republiky nacistickym Némeckem rovnéz pfineslo nékolik vyznamnych zmén do
pravidel silni¢niho provozu. Povélecné obdobi bylo charakteristické na jednu stranu
vyraznymi legislativni zménami v této oblasti, na druhou stranu byly tyto novinky
vyrazné ovlivnény i1 ideovymi sméry z tehdejSitho Sovétského svazu, jako vitézné

vale¢né mocnosti, kterd vyznamnou mérou ovliviiovala spolecenské déni v tehdejSim

* Pro (le - Vyhléska ¢. 30/2001 Sb., o dopravnich znackach a dopravnim znaceni.
s Pro CR - Zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich.
® Umluva o silni¢nim provozu a Umluva o silni¢nich znackach a signalech, Viden 1968.
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Ceskoslovensku. V nasledujicich obdobich bylo piijato n&kolik tzv. ,,socialistickych®
novel vyhlasek, tykajicich se problematiky pravidel silni¢niho provozu, které v podstaté
upravovaly svllj obsah ménicim se spolecenskym potiebam souvisejicim s rozvojem
motorismu u nas. Za zminku zcela jisté stoji informace, ze posledni “socialisticka*
dopravni vyhlagka’ nabyla G&innosti a2 po revoluénim roce 1989, a i piesto dokézala
,prezit®“ v novém politickém rezimu naseho statu, bez vyraznéjSich obmén, celych

jedenéct let, tedy az do konce roku 2000.

V soudasnosti oblast pravidel silni¢niho provozu na uzemi Ceské republiky upravuje
zédkon &. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich®, ktery dopliuji dvé
podzikonné normy, vydané Ministerstvem dopravy a spoji CR, a to vyhlaska

&.30/2001 Sb.” a vyhlaska &. 31/2001 Sb."

1.1 HISTORIE PRAVIDEL PROVOZU NA POZEMNICH KOMUNIKACICH

Cilem této ¢asti textu je seznamit s vyznamnymi historickymi milniky v oblasti vyvoje
legislativy, kterd upravovala pravidla silniéniho provozu, a to od druhé poloviny
19. stoleti, kdy dochazi k vyraznému rozmachu a rozvoji veskerého prumyslu
v celosvétovém méfitku, Ceskych zemi nevyjimaje, které tehdy, jak bylo uvedeno vyse,
byly souc¢ésti Rakousko — Uherského mocnéfstvi. Dalsi vyznamnou etapou je obdobi po
rozpadu monarchie a vzniku samostatné Ceskoslovenské republiky, néasledované
obdobim nacistické okupace naSeho Uzemi a povéalenymi zménami, které byly

prabézné provadeény az do roku 2000.

7 Vyhlaska federdlniho ministerstva vnitra ¢. 99/1989 Sb., o pravidlech provozu na pozemnich komunikacich.

§ Zakon &. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich, mimo pravidel, kterymi se vzajemné ¥idi jednotlivy
Ucastnici silni¢niho provozu, upravuje rovnéz podminky udé€leni, drzeni, omezeni, pozbyti, ¢i odnéti fidicského
opravnéni, oblast vedeni registru tidi¢l, rovnéz hovoii o pfestupcich a stanovuje vySi poétu trestnych bodi
za jednotlivé prestupky a celou fadu dalSich pravnich aspektii, souvisejicich s osobou drzitele fidi¢ského opravnéni.

K Vyhlaska Ministerstva dopravy a spoju ¢. 30/2001 Sb., kterou se provadi pravidla provozu na pozemnich
komunikacich a tiprava a fizeni provozu na pozemnich komunikacich.

1% Vyhl4ska Ministerstva dopravy a spojii & 31/2001 sb., o Fidigskych pritkazech a o registru Fdica.
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Obdobi od druhé poloviny 19. stoleti

Boutlivy rozvoj svétové ekonomiky mél vyrazny vliv na rozvoj hospodaistvi ve vSech
prumyslovych zemich svéta mezi néz se tehdy fadily i ¢eské zemé. Zejména s ristem
primyslové vyroby bylo spole¢ensky potiebné stanovit obecné platné zasady pro pohyb
chodcti a jizdu vozidel po silnicich, a to z toho dliivodu, ze provoz na silnicich byl stale

hustsi a zivesi.

Zpocatku se nejednalo o pravidla tak, jak je zndme v dnesni podobé, ale byly to obecné
zésady, které se tykaly vyhradng nemotorovych vozidel a chodcii''. Pozdgji jsou jiz
pfijimana pravidla, kterd upravuji i prava a povinnosti ostatnich uc¢astnikii silni¢niho
provozu, avsak tyto normy nejsou jednotné pro celé tizemi Rakouska — Uherska, ale

jsou vydavany individuélng pro jednotliva uzemi tehdej$i mocnéistvi.

Naptiklad roku 1866 byl pfijat zakon ¢. 47, jimZ se vydava fad policie silni¢ni, platny
pro &eské kralovstvi, oviem s vyjimkou hlavniho mésta Prahy'’. Z uvedeného je tedy
zifejmé, Ze v této dob¢ platila na izemi tehdejsi Prahy zcela odli$na silni¢ni pravidla nez

v ostatnich ¢astech zemé.

S obdobnymi anoméliemi se mizeme setkat i na Moravé a ve Slezsku. Napiiklad roku
1875 byl vydan zakon €. 5, jimz se vydava tad policie silni¢ni pro vefejné neerarni
silnice markrabstvi Moravského s vylouenim obou hlavnich mést Brna a Olomouce .
Tedy obdobné jako v Cechach Praha, méla i ob& moravska hlavni mésta odlignosti
v uprav¢ pravidel silniéniho provozu. Pro Slezsko byly tyto pfedpisy vydany v zékoné
¢. 5 z roku 1878, jimz se vydava tad policie silnicni pro vefejné silnice neerarni

vojvodstvi Slezského'*.

Je tfeba vSak podotknout, Ze tyto prvotni ptfedpisy se tykaly pfedevSim komskych
povozl. Pozdéji se zaala upravovat pravidla i pro pohyb chodct. Jednou z prvnich

norem, které feSily i pohyb chodcil na silnicich je nafizeni ¢. 169, vydané roku 1890,

' Svétek, Z. Piloha Metodického zpravodaje autoskol — BESIP — 2003 Praha: Autoklub Ceské republiky, s. 1.
2 Svétek, Z. Piiloha Metodického zpravodaje autoskol — BESIP — 2003 Praha: Autoklub Ceské republiky, s. 1.
1 Svétek, Z. Piloha Metodického zpravodaje autoskol — BESIP — 2003 Praha: Autoklub Ceské republiky, s. 1.
" Svatek, Z. Piloha Metodického zpravodaje autoskol — BESIP — 2003 Praha: Autoklub Ceské republiky, s. 1.
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které by se svym nazvem v dnesni dob¢€ vyvolalo nejeden GUsmev. ,, Narizeni jak se ma
chovat obecenstvo u prehrad Zeleznicnich zvonitkem opatrenych, pak u prechodi
mistnich drah, opatienych vystraznou tabulkou ,,Pozor viak“*". Jak z nazvu vyplyva,

toto nafizeni stanovovalo pravidla pro chodce, jak se maji chovat tam, kde drdha kiizi

smér jejich chize.

Jen pro nazornost a ilustraci uvedu doslovné znéni nékterych ustanoveni vyse

uvedenych ptredpisti:

X |, Veskeré povozy bez rozdilu maji, pakli zvlastni okolnosti vyminku nepoZaduyji,
na kazde silnici jezditi na levé strane drahy vozové, vlevo vyhybati a vpravo
predjizdeti, a vozum predjizdéjicim a nebo vstric prichazejicim bez vselikého
zdrahani ustoupiti. Voziim, v kterychz jedou clenové nejvyssiho dvora, musi

vyhnouti kazdy povoz, i byt by opustiti musel levou stranu drdhy “.'°

Cleny nejvyssiho dvora je myslena kralovska rodina. Je tedy patrné, Ze jiz pied vice nez

sto lety méla, dnes miizeme fici ,,vladni vozidla®, pfednost pfed ostatnimi vozy.

X |, Co nejprisneji zakdazano jest kocim pri jizde spati na vozich “.

X |, Praskani v uzavienych osadach jest nadobro a venku na silnici tehda
zakdzano, kdyz okolo jede povoz, jakoz i také kdyz okolo se Zene dobytek*.

X |, Krmiti na silnici pred hospodami, pricemzZ se silnice suzuje a znecistuje, jest

v « 17
zapovezeno .

Na prvni pohled je zfejmé, ze jiz v této dobé, z dneSniho pohledu ,primitivnich

pravidel®, bylo mySleno i na bezpe€nost ostatnich ucastniki silni¢niho provozu.

Opravdovou kuriozitou je potom ustanoveni o hmotné zainteresovanosti na zjistovani

a postihu dopravnich ptestupkd.

> Svétek, Z. Piiloha Metodického zpravodaje autoskol — BESIP — 2003 Praha: Autoklub Ceské republiky, s. 1.
% Svétek, Z. Piiloha Metodického zpravodaje autoSkol — BESIP — 2003 Praha: Autoklub Ceské republiky, s. 1.
17 Svatek, Z. Piiloha Metodického zpravodaje autoskol — BESIP — 2003 Praha: Autoklub Ceské republiky, s. 1 —2.
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X ,,Osoby dohlizejici na silnice, které nendlezeji do kategorie urednikii, jakoz také
osoby jiné, které prestupky oznami, maji pravo Zadati, aby z vybranych pokut
peneznych za vylohy a mareni casu s tim spojené dana jim byla nahrada, ktera
nanejvys obnaseti miize polovici pokuty. Jinak odvadeti se maji pokuty do
pokladnice chudych v té obci, v které byl trestni ndlez vynesen a kdyz nalez
vynesl politicky urad okresni, do pokladnice chudych v té obci, na jejimz vizemi

trestny cin byl spachdan "

Po precteni uvedené citace mé napada, Cisté¢ hypoteticka otazka, kolik by dnes asi bylo
téch ,jinych osob®“ v pfipadé, Ze by takovéto ustanoveni ziistalo v platnosti

do soucasnosti?

Ke konci 19. stoleti dochéazi k vyrobé prvnich motocykld a automobild. Je tedy logické,
Ze se tyto zacinaji objevovat na naSich silnicich a vzniké tak spoleenskd potfebnost
reagovat na vzniklou situaci, a to pfijetim nov¢jSich pravidel silni¢niho provozu,
ve kterych zédkonodarci promitnou nejen pravidla pro nemotorové tcastniky silni¢niho
provozu, ale nové i pro fidi¢e motorovych vozidel, kterych na pozemnich komunikacich
neustale ptibyvalo. Je tedy nové vydano ,, Narizeni, kterym se vydavaji zatimni
ustanoveni o jizdé vozy automobilovymi a koly motorovymi na verejnych silnicich
a cestach“", které bylo vydano c.k. mistodrzitelstvim v kralovstvi Ceském. I v tomto
nafizeni bychom, v porovnani se soucasnou ceStinou, nasli nékolik utsmévnych
ustanoveni. Nicméné je diilezité pfipomenout i tu skute¢nost, Ze v nich miizeme najit
pravni zédklad mnoha sou€asnych pravidel provozu na pozemnich komunikacich. Jde
naptiklad o povinnost schvéaleni vozidla k provozu na pozemnich komunikacich,
o volny pfistup automobilil na vefejné komunikace, predpisy o konstrukci automobilu,
bezpecnostni predpisy a celou fadu dalSich. SpiSe pro zajimavost uvadim, dnes ismévné

zn&jici ustanoveni, tykajici se rychlosti jizdy.

X ,,Rychlost jizdy nesmi byt v uzavienych osadach veétsi, nez kolik obnasi rychlost

koné v erstvém klusu “*°

* Svétek, Z. Piiloha Metodického zpravodaje autoskol — BESIP — 2003 Praha: Autoklub Ceské republiky, s. 2.
"% Svitek, Z. Piiloha Metodického zpravodaje autoskol — BESIP — 2003 Praha: Autoklub Ceske republiky, s. 2.
2 Svatek, Z. Priloha Metodického zpravodaje autoskol — BESIP — 2003 Praha: Autoklub Ceské republiky, s. 2.
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Prvni polovina 20. stoleti

S prelomem 19. a 20. stoleti dochazi k masivnéjSimu rozvoji motocyklového
a automobilového primyslu, se kterym se paralelné zvySuji pocty téchto dopravnich
prostiedkl na silnicich. Do té doby platné normy, které platily odlisn¢ v jednotlivych
statech Evropy bylo nutné sjednotit tak, aby vznikla standardizovana pravidla silni¢niho
provozu na mezindrodni Grovni, jako jakysi jednotny podklad pro tvorbu narodnich

norem tykajicich se pravidel provozu na pozemnich komunikacich.

Pravé z téchto divodii byla na podzim roku 1909 uspofddana mezinarodni konference
v Patizi, v jejimz zévéru, dne 11. fijna byla pfijata ,,Mezinarodni smlouva o jizdé
automobily*’'. Jejim signatafem, kromé& daldich evropskych statd, bylo i tehdejsi
Rakousko — Uhersko. V ¢eskych zemich vSak zacala platit az v roce 1910, a to
na zaklad¢ tisského zékona €. 81, vydaného ¢eskym ministerstvem vnitra, ktery stanovil

ptedpisy pro provoz automobilli a motocykla.

Tato smlouva také zavadi i prvni dopravni znacky, které byly v tehdej$i dobé nazyvany
wdopravnimi tabulkami“. Podkladova plocha téchto silni¢nich znacek byla tmavomodra

s bilymi symboly nasledujiciho vyznamu**

v’ Kfizovatka
v’ Zatacka
v Zelezni¢ni piejezd

v" Rigol

X |, Kazdy ze smluvnich statu zavazuje se, Ze bude pecovat, pokud jest to v jeho
moci, o to, aby pro oznaceni nebezpecnych mist nebylo podél cest uzivano jinych
vystraznych tabulek nez téch, které jsou vyznaceny na tabulce pripojené k této

, 23
umluve ““ .

*! Mezinarodni smlouva o jizd€ automobily — tzv. ,,PaFizskd automobilova konvence* — ktera upravovala obecné
zasady pro uziti motorovych vozidel na pozemnich komunikacich a zakladni prava povinnosti fidi¢e. Tato
mezinarodni smlouva zcela nove upravovala celou fadu problémi jako napt.: podminky pro pfipusténi automobilt
k jizdé na vefejnych cestach, vyhybani a pfedjizdéni vozidel, podminky kterym musi vyhovovat fidi¢ automobilu,
zvlastni ustanoveni tykajici se trojkolek a motocyklti a celou fadu dalSich. (Zdroj: http://www.mvcr.cz/soubor/01-
griloha-pdf.aspx)

2 Kopecky, Z., Hofin, J., Pavli¢ek, K. Piiloha Gasopisu POLICISTA — 1/2009 Praha: Ministerstvo vnitra CR, s. 1.
 Svatek, Z. Priloha Metodického zpravodaje autoskol — BESIP — 2003 Praha: Autoklub Ceské republiky, s. 3.
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Spole€ensky vyznamnym prvkem této mezinarodni dohody byl fakt, ze jiz v této dobé,
pocatkil motorismu, bylo pamatovdno na technické podminky, které musi automobily
pro provoz na silnicich spliiovat, a to jak z pohledu bezpe¢nosti osadky a ostatnich

ucastniki silniéniho provozu, ale také z pohledu ochrany zivotniho prostiedi.

X Zarizeni automobilu musi byti spolehlivé a musi byti provedeno tak, aby
zamezilo, pokud jest mozno, kazdé nebezpeci ohné nebo vybuchu, nesmi plasiti
svym hlukem zvirata jizdna nebo taznd, nesmi zpiisobovat Zadné jiné nebezpeci

pro silnicni vozbu a obtéZovati dymem nebo parou mimojdouct *“.

* | Ridici paky automobilu musi byti tak umistény aby Fidic¢ mohl s nimi jisté

, . . , . ‘. 24
zachdazeti, aniz se tim jeho pozornost od cesty odvratila “.

Dalsi rozvoj dopravnich ptedpisti u nas, byl znacné narusen vypuknutim I. svétové
valky. O mnoho lepsi to nebylo s dopravnimi normami ani bezprostiedné po jejim
skoneni. Regily se problémy spiSe politické, souvisejici se vznikem nového
samostatného Ceskoslovenského statu. V podstaté nas nové vznikly stat piejima recepci
Rakousko — Uherské pravo a tedy i vySe uvedenou ,Pafizskou automobilovou
konvenci“. Formaln¢ je vSak tato mezinarodni dohoda zakotvena v naSem pravnim
systému aZ v roce 1921, kdy byla vydana ve sbirce zakond a nafizeni pod ¢. 505/1921.%7

Svoji t€innost potom nabyva dne 1.5. 1922.

Kratky exkurz:

., Zajimavosti tohoto obdobi, tésne po skonceni I. svétové valky, resp. pro obdobi

od 22.5. 1919 do 10.3. 1921, vydala tehdejsi Ceskoslovenskd vidda své narizeni

v

¢. 258/1919 Sb., ve kterém zakdzala jizdu Fidicim vSech soukromych motorovych
vozidel, a to vcetné trikolek a motocykli, které slouzily k dopravé osob. Jedini kdo mohli
sva vozidla vyuzit, byli lékari, ovsem za predpokladu, Ze je vyuzivali k plnéni vykonu

svého povoldani“.*®

** Svatek, Z. Piloha Metodického zpravodaje autodkol — BESIP — 2003 Praha: Autoklub Ceské republiky, s. 3.
» Kopecky, Z., Hofin, J., Pavli¢ek, K. Pfiloha ¢asopisu POLICISTA — 1/2009 Praha: Ministerstvo vnitra CR, s. 1.
% Svétek, Z. Piiloha Metodického zpravodaje autoSkol — BESIP — 2003 Praha: Autoklub Ceské republiky, s. 3.
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Nardastajici hustota provozu si v§ak Zadala zavedeni novych prvki do pravidel silni¢niho
provozu, a proto se mezi 20. - 24. dubnem 1926 konala, opét v Patizi, mezinarodni
konference, ktera schvdlila zcela novou ,,Mezinarodni imluvu o jizdé motorovymi

vozidly“.*’

Tato imluva fesila zejména tfi zcela zdsadni oblasti silni¢niho provozu:

1) Ridi¢ motorového vozidla — nové se zde zavadi zcela novy dokument s nazvem
,Mezinarodni povoleni k fizeni“, ktery dnes zndme spiSe jako Mezinarodni
fidi¢sky prikaz.

2) Motorové vozidlo — muselo spliiovat mnohem piisnéj$i bezpecnostni kritéria,
vyznamnou novinkou je pak tzv. ,Mezinarodni osvédc¢eni pro motorova
vozidla“, které bylo pfedpokladem pro moznost provozovani vozidla
v zahranici.

3) Pozemni komunikace — tato imluva stanovi zcela nové provedeni dopravnich
znacek, které jiz nazyva ,,dopravnimi silni¢nimi znackami“ (difive — silni¢ni
tabulky), které oznacuji nebezpeci a maji oproti ptedchozi upravé odlisny tvar,

kdy se pivodni kruhové provedeni zménilo na trojihelnikovité.*®

Velice vyznamnym ustanovenim této mezinarodni normy bylo zachovani narodnich
zakonu a predpist. Laicky feceno, fidi¢ pii fizeni motorového vozidla v zahrani¢i musel
dodrZzovat platné narodni piedpisy statu, ve kterém jako cizinec fidil motorové

. 29
vozidlo.

V tehdejsim Ceskoslovensku byla vySe uvedend mezindrodni norma ratifikovana

22. srpna 1930.

Z pohledu naSich narodnich pfedpisi a jejich zmén je vyznamnym meznikem polovina
tiicatych let minulého stoleti, kdy je vydan zcela novy zékon ¢. 81/1935 Sb., o jizde

motorovymi vozidly, k némuz bylo vydano provadéci vladni nafizeni €. 203/1935 Sb.

7 Mezinarodni imluva o jizdé motorovymi vozidly — PaiiZ 1926 — tato iiprava obsahovala zcela zasadni legislativni
upravy, které se dotykaly vSech zdkladnich faktort bezpe¢nosti silnicniho provozu. Této mezinarodni konference se
ucastnilo celkem 40 statd, a to ze vSech kontinenti. Nejednalo se tedy pouze o staty Evropy, a tim tato umluva
nabyva globalnéjsiho charakteru.

% Svétek, Z. Piloha Metodického zpravodaje autodkol — BESIP — 2003 Praha: Autoklub Ceské republiky, s. 3.

» Kopecky, Z., Hofin, I., Pavli¢ek, K. Piiloha &asopisu POLICISTA — 1/2009 Praha: Ministerstvo vnitra CR, s. 2.
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ODbé tyto normy stanovuji jednotné piedpisy provozu na pozemnich komunikacich, a to
s celostatni platnosti, tedy na celém tizemi tehdejsi Ceskoslovenské republiky. V tomto
zdkon¢ muzeme objevit prvni pokusy ochrany Zivotniho prostiedi, stanovoval také
nejvyssi dovolené rychlosti, a to jak v uzavienych osadach, kde fidici sméli se svymi
vozidly jet maximalni rychlosti 35 km/h, tak i mimo tyto osady, kde se vSak tyto
maximalni nejvyssi povolené rychlosti liSily podle pouzitého dopravniho prostfedku.
Naptiklad autobusy, spolecné s nakladnimi automobily, smély jezdit maximalné
rychlosti 50 km/h. Tento zakon rovnéz stanovil velmi diilezity prvek pro bezpecnost

e C NIRRT v , . 1130
silni¢niho provozu, a tim je zakaz koufeni fidictim, pfi fizeni motorovych vozidel.

Kratky exkurz:

,, Opatrenim Stalého vyboru ¢. 275/1938 Sb., o smeru dopravy na verejnych silnicich
a verejnych cestach, bylo stanoveno, Ze dnem 1. kvétna 1939 se zrusuje levostranny

r 4 e 31
provoz a zavddi se provoz pravostranny “.

Tato citace vyvraci historicky mylnou domnénku, ze pravostranny provoz byl na naSich
silnicich nafizen s nastupem okupace naseho tzemi nacistickym Némeckem. Nikoli
tedy nasi okupanti, ale nasi zdkonodarci, a to jiz v roce 1938, rozhodli o této historicky

vyznamné zméng pravidel silni¢niho provozu.

Nasledujici obdobi bylo pro tvorbu, popiipadé novelizaci naSich narodnich norem
krajn¢ nepfiznivé. NaSe uzemi v roce 1939 obsazuje nacistické Némecko, které

«32

vyhlasuje tzv. ,Protektorat Cechy a Morava”’, ve kterém samoziejmé diktatorsky

uplatiiuje sva vlastni pravidla, zdsady a normy.

Byt v tomto obdobi existovala i Ceskd vlada spolu s protektoratnim prezidentem,

fakticky drzelo veSkerou moc nad naSim okupovanym uzemim nacistické Némecko

0 Svatek, Z. Piloha Metodického zpravodaje autoskol — BESIP — 2003 Praha: Autoklub Ceské republiky, s. 3.

3! Svatek, Z. Piloha Metodického zpravodaje autoskol — BESIP — 2003 Praha: Autoklub Ceské republiky, s. 4.

32 Protektorat Cechy a Morava (ndmecky Protektorat Bohmen und Mihren) byla ast Geskoslovenského tzemi,
od 15. bfezna 1939 do 8.-9. kvétna 1945 ilegaln¢ okupovand nacistickym Némeckem. Z tehdejsiho némeckého
pohledu $lo o autonomni souéast Velkonémecké fise, obsazenou na zakladé spoleéného prohlaseni ceskoslovenské
a némecké vlady. Ve Vynosu o ziizeni Protektordtu Cechy a Morava 1ze nalézt tvrzeni, ze Ceskoslovensko byl uméle
vytvofeny stat, vnitiné neschopny existovat, ktery pfedstavoval ohnisko nestability a ohrozoval evropsky mir.“
(Zdroj: http://cs.wikipedia.org/wiki/Protektor%C3%A 1t %C4%8Cechy a_Morava).
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v ¢ele s Adolfem Hitlerem.

V této dob¢, ktera je spojovdna s pfisnym diktdtem agresora dochdzi, k vydani tfi
novych vladnich nafizeni, kterd maji nové upravovat provoz na pozemnich
komunikacich. Slo o tyto normy:
» Vladni nafizeni ¢. 241/1939 Sb., o jizdé motorovymi vozidly,
» Vladni natizeni ¢. 242/1939 Sb., o chovani v silni¢ni dopravé (dopravni fad
silni¢ni),
» Vladni natizeni ¢. 243/1939 Sb., o pfipusténi osob a vozidel k dopravé na silnici

(tad o piipusténi k silni¢ni dopravé).”

Neslo o né&jaky ,,velenormativni pocin tehdej$i vlady, nybrz o doslovné pievzeti
fiSskonémeckych predpist, které na naSem uzemi nabyly ucinnosti dnem 1. listopadu

1939.

Nasi fidi¢i se tak museli zcela nové pfizplsobit celé fadé novinek v pravidlech
silnicniho provozu. I kdyz jim byla tato pravidla v podstat¢ mocensky vnucena,
z pohledu silni¢niho provozu, alesponi dle mého nadzoru, pfispéla vyznamné k jeho vétsi
bezpecnosti. Néktera ustanoveni téchto fiSskych norem zakotvila v naSem pravnim fadu

tak pevné, Ze jsou obsahem i soucasnych pravidel silni¢niho provozu.

Jako ptiklad uvaddim dvé pravidla, kterd jsou notoricky zndma snad vSem fidicim:

X |, Na krizovatkach silnic nerozlisenych dopravnimi znackami na hlavni
34

b

a vedlejsi (silnice stejného radu) plati prednost zprava*

nebo pravidlo tykajici se zastaveni:

X |, Zdikaz jakéhokoliv zastaveni je vyznacen dopravni znackou ,, Zdikaz
zastaveni“ ‘>,

3 http:/newikis.com/cs/Pravidla_silni%C4%8Dn%C3%ADho_provozu.html

¥ Svatek, Z. Piiloha Metodického zpravodaje autoskol — BESIP — 2003 Praha: Autoklub @eské republiky, s. 4.
%5 Svatek, Z. Piloha Metodického zpravodaje autoSkol — BESIP — 2003 Praha: Autoklub Ceské republiky, s. 4.
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Naopak nékterd tehdejSi ustanoveni mohou vyvolat v soucasné dobé spiSe Usmév
na tvafi. Nutno vSak podotknout, Ze tato ustanoveni byla poplatné své dob¢ a zcela jisté
tak méla svllj vyznam pro zvySeni bezpecnosti v silnicnim provozu. Jen pro uplnost
odcituji jedno z mnoha:

v v v, . .y . ., 36
X, NoSeni a vozeni nechranénych kos na verejnych silnicich je zakdazano “.

I presto, Ze v tomto obdobi nase zem¢ byly okupovany nacistickym Némeckem a trpély
jeho mnohdy krutou nadvladou, lze povazovat implementaci fiSskych pravidel
silni¢niho provozu do naseho pravniho fadu za ptinos vedouci ke zvySeni bezpecnosti

na nasich silnicich.

Povaleéné obdobi

Obdobi po ukonceni II. svétové valky je v naSich zemich doprovazeno vyraznymi
spolecensko — politickymi zménami. Z pohledu pravidel silni¢niho provozu vSak
k Zddnym zméndm nedochdzi a pravidla silni¢niho provozu na naSem Uzemi se fidi

ptredpisy, které byly piijaty za protektoratu.

Jako zlomovy, pro nova pravidla silnicniho provozu, mizeme povazovat rok 1949,
kdy se konala Mezinarodni konference v Zenevé®’, ktera na zavér svého jednani piijala
dne 19. zati 1949 dva zcela nové mezinarodni dokumenty. Prvnim z nich byla ,, Umluva
o silnicnim provozu®, druhym pak ,, Protokol o silnicni signalizaci* (o dopravnich

znackach).

Tyto mezinarodni dohody nebyly v tehdejiim Ceskoslovensku nikdy vyhlaseny ani
publikovany, a to i pfesto, Ze nase republika tyto mezindrodni normy ratifikovala.
Nicméné se staly zakladem pro vytvofeni nové ptijatych norem, upravujicich pravidla

v, v S r . 38
silni¢niho provozu v tehdejsi Ceskoslovenské republice.

3 Svatek, Z. Piloha Metodického zpravodaje autoskol — BESIP — 2003 Praha: Autoklub Ceské republiky, s. 4.

7V roce 1948 byla v Zenevé pod patronatem Hospodaiské komise pro Evropu navrZena jednotnd pravidla silni¢niho
provozu a silni¢nich znagek. Tyto navrhy potom mezi 23. srpnem az 19. zafim roku 1949 v Zenevé projednala
a nasledné pfijala Mezinarodni konference Spojenych narodi pod nazvy /mluva o silni¢nim provozu a Protokol
o silniéni signalizaci (zdroj: Kopecky, Z., Hofin, J., Pavlicek, K. Pfiloha casopisu POLICISTA - 1/2009
Praha: Ministerstvo vnitra CR, s. 3.

38 Kopecky, Z., Hofin, J., Pavlidek, K. P¥iloha ¢asopisu POLICISTA — 1/2009 Praha: Ministerstvo vnitra CR, s. 3.
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Nasledn¢, v ndvaznosti na vySe uvedené mezinarodni dokumenty, dochazi ke zménam
1 v legislative, tykajici se pravidel provozu na pozemnich komunikacich v rdmci naseho
tizemi. V roce 1950 je vydan zakon &. 56/1950 Sb.*’, o provozu na vefejnych silnicich,
ktery nabyl G¢innosti 1. listopadu 1951. V pribéhu roku 1951 byl tento zadkon doplnén
vladnim naiizenim &. 11/1951 Sb.*’, dale také vyhlaskou ¢. 327/1951 U.L, kterou vydalo
ministerstvo narodni obrany a stanovovala pravidla silnicniho provozu, ale také
vyhlagkou ministerstva dopravy &. 328/1951 U.1, o zptsobilosti k provozu na vefejnych

silnicich, o zptsobilosti k fizeni a o pééi a rozvoj motorismu.*!

Na prvni pohled je tedy zcela zfejmé, Ze zdkon upravoval pouze obecné zasady novée
vzniklych pravidel silni¢nitho provozu a upravu dil¢ich podrobnosti ponechéaval
na podzakonnych normach. Osobné si myslim, Ze tento legislativni systém je velice
efektivni a pruzny. Pokud je nutné z jakychkoli spolecenskych divodii provést aktudlné
rychlou zménu, nemusi tyto podzakonné normy prochdazet celym legislativnim procesem,
ale vyda je v podstaté bezprostiedné, na zakladé nové vzniklych spolecenskych potreb,

prislusny organ statni moci.

Vyse uvedené piedpisy tedy v plné mife nahradily fiSské normy, které byly piijaty
v dobé némecké okupace naseho uzemi. Kromé jiného urcovaly jednotna pravidla pro
celou tehdejsi Ceskoslovenskou republiku. 1 kdyZ $lo piedevsim o otazku odbornou,
1 pfesto tvorba téchto predpisii byla ovlivnéna tehdejSim politickym ziizenim statu,
véele s Komunistickou stranou Ceskoslovenska, vyrazng ovliviiovanou silicim
mocenskym vlivem Sovétského svazu. Mnohé novinky v naSich pravidlech vychazely
z pravidel silniéniho provozu platnych pro pouli¢ni dopravu v Moskvée, poptipadé
v Kirovské oblasti.* O tom, Ze tvorba novych pravidel silni¢niho provozu byla
vyznamné ovliviiovana politickym smySlenim tehdejs$i vladni garnitury, nds mohou
presvédcCit 1 slova z vystoupeni tehdejSi prezidenta republiky Klementa Gottwalda,

na zasedani vyboru KSC:

¥ Zakon ¢&. 56/1953 Sb., o provozu na vefejnych silnicich — plné zndni tohoto zakona obsahovalo pouhopouhych

24§. Jen pro porovnani, soucasna norma, upravujici stejnou problematiku (z.¢. 361/2000 Sb.) obsahuje 124§, tedy
o celou stovku paragrafovych ustanoveni vice.

“* V14dni natizeni ze dne 13. Gnora 1951, jimz se provadi zakon o provozu na vefejnych silnicich.

I Svitek, Z. Piiloha Metodického zpravodaje autoskol — BESIP — 2003 Praha: Autoklub Ceské republiky, s. 5.

2 Svatek, Z. PHloha Metodického zpravodaje autoskol — BESIP — 2003 Praha: Autoklub Ceské republiky, s. 5.
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,, Pres urcité uspéchy v dopravé mame zde stale velmi vaznych pricin k znepokojeni. Je
to predné casto se opakujici zpozdovani jak dopravy osobni, tak i ndkladni. Jsou to dale
neobycejné casto opakujici se dopravni poruchy a dopravni nestesti, které podkopavaji
diuveru naseho obcanstva k odpovednym a vykonnym organum dopravy. Uvazime-li
k tomu, Ze doprava je obzvildst citlivé misto pro nepratelskou sabotaz a diversi — pak
neni zajisté od véci, jestli i z tohoto mista vyzveme vSechny skutecné komunisty
v doprave, aby prisnym a disciplinovanym plnénim svych povinnosti jakoZz i zvySenou
ostrazitosti ve sluzbe dbali o Fadny chod dopravy a pomahali odhalovat védomeé skiidce

a sabotéry. Musime zavést prisny poradek do dopravy“.*

Historicky vyznamnym, a to pfedevSim z pohledu vécné ptislusnosti, byl rok 1953, kdy
vychdzi vladni natfizeni ¢. 54/1953 Sb., o provozu na silnicich a vyhlaska
& 196/1953 U.L, o provozu na silnicich. Tehdej§i politické byro témito normami
rozhodlo, opét na zakladé sovétského vzoru, o zfizeni dopravnich inspektorati, které se
staly slozkou Vetejné bezpe€nosti v ramci resortu ministerstva narodni bezpecnosti
a nasledn¢ pak vnitra. Téméf vSechny agendy spojené se silni¢ni dopravou, které

doposud vykondvaly Narodni vybory, piechdzi z civilniho sektoru do sektoru

ozbrojenych slozek.*

Pravidla silni¢niho provozu se na ziklad¢ této normy fidila od 1. Cervence 1953
do 31. srpna 1956. Zmén oproti piedchozi Upravé nebylo pfili§ mnoho. Za vSechny

uvadim alespon jednu, ktera se vztahuje k feSeni odhalenych prestupkd.

X |, Za dopravni prestupek miize dopravni inspektordt ulozit pisemné pokarani,
vymenit kupon, ktery tvori prilohu k 7idicskéemu prikazu a do néhoz se
prodéravenim vyznacuji uloZené tresty, za kupon vyssiho cisla nebo pokutu
do 600,- K¢. Zavaznéjsi prestupky projednava triclenna komise dopravniho
inspektoratu, ktera kromeé pokdrani nebo vymeény kuponu muze ulozit pokutu
do 2000,- K¢; vedle téchto trestii miuze komise odejmout Fidicsky prikaz

docasné nebo trvale. “?

* Svatek, Z. Ptiloha Metodického zpravodaje autoskol — BESIP — 2003 Praha: Autoklub Ceské republiky, s. 5.
* Svitek, Z. Piiloha Metodického zpravodaje autoskol — BESIP — 2003 Praha: Autoklub Ceske republiky, s. 6.
* Svatek, Z. PHloha Metodického zpravodaje autoskol — BESIP — 2003 Praha: Autoklub Ceské republiky, s. 6.
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Ostatni zmény se tykaly predevsim rychlosti jizdy za riznych povétrnostnich podminek
a zpusobiim chovani fidi¢l pfi prejizdéni Zelezni¢nich prejezdi.

Daldi v pofadi byla vyhlaska ministerstva vnitra & 145/1956 UL, s platnosti
od 1. zafi 1956 do 31. prosince 1960. Tato norma nijak vyznamné nepfispéla ke zméné
dosavadnich pravidel, opét dochdzi pouze k drobnym Upravam tykajicim se rychlosti
jizdy a ptejizdéni Zelezni¢nich piejezdi. Pro fidiCe je zaveden zcela novy pojem ,, mirna

rychlost“46.

Obdobi 1961 az 2000

V tomto obdobi je kompletni agenda spojena s tvorbou pravidel silni¢niho provozu
zcela plné v kompetenci ministerstva vnitra. Postupné vychazi nékolik novych
vyhlasek, které svym obsahem reaguji na ménici se spolecenské potieby souvisejici se
zvySenym provozem dopravnich prostiedkil, na stale nartstajici hustotu silni¢nich siti,
na ménici se kvalitu pozemnich komunikaci a samoziejmé i na mezinarodni dohody,

které tehdejsi Ceskoslovensko ratifikovalo.

Jak bylo uvedeno vyse, bylo nutné reagovat na nové vznikajici spolecenské potieby.
Na zékladé toho je vydana vyhlaska ministerstva vnitra ¢. 141/1960 Sb., kterd nové
stanovuje pravidla silnicniho provozu u néas. Tato norma byla reakci predevSim
na rychle se rozvijejici oblast motorismu v nasich zemich, ale i1 ve svété. Navic néktera
pfedchozi ustanoveni byla piili§ slozitd a bylo je tfeba zjednodusit (napf. ustanoveni
o0 jizd¢ kiizovatkou). Kromé toho nov¢ upravovala nase ndrodni predpisy tak, aby byly
v souladu s mezinarodnimi dohodami, které Ceskoslovenska republika ratifikovala (viz

vyse - Zeneva 1949).%

Novée se zavadi pojem ,,uzaviend obec®, ktery nahrazuje dosavadni ,,uzavienou osadu®.
. . r . 1o r .y v r . 48 Voo r
Sjednocuje také maximalni rychlost jizdy v uzaviené obci na 50 km/h™, zvySuje se také

nejvyssi dovolena rychlost jizdy pro autobusy a nakladni automobily, a to na 80 km/h*.

 yyhlaska & 145/1956 U.L, ,Mirnd rychlost — v ramci této normy se mirnou rychlosti rozumi rychlost jizdy
do 25 km/h; takovou rychlosti musi jet fidi¢ naptiklad za husté mlhy.

*7 Svétek, Z. Piiloha Metodického zpravodaje autoskol — BESIP — 2003 Praha: Autoklub Ceské republiky, s. 7 - 8.

8 Vyhlaska & 141/1960 Sb., kterou se vydavaji pravidla silni¢niho provozu § 20 odst. 2

¥ Vyhléska €. 141/1960 Sb., kterou se vydavaji pravidla silni¢niho provozu § 20 odst. 6
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Dilezitou novinkou této vyhlasky je také zavedeni vodorovnych dopravnich znacek.

Kratky exkurz:

., Vydani vyhlasky ¢. 141/1960 Sb., doprovazi dvé zcela netradicni zajimavosti. Prvni
z nich je fakt, Ze na pripravach a tvorbé této normy se kromé pracovnikii ministerstva
vnitra podileli i sami 7idici. Ministerstvo vnitra usporadalo v roce 1958 mezi motoristy
anketu, jejiz vysledky nasledné promitlo i do samotného znéni vyse uvedené vyhlasky.
Druhou, dovolim si rici raritou tohoto obdobi, byl stav, kdy na uzemi celé
Ceskoslovenské republiky platila vyse uvedend vyhldska, s vyjimkou hlavniho mésta
Prahy, kde od 15. rijna 1956 az do 31. prosince 1966 (tedy i po celou dobu platnosti
vyhlasky ¢ 141/1960 Sb.) se pravidla silnicniho provozu vidila vyhlaskou Ustiedniho
ndrodniho vyboru hlavniho mésta Prahy ¢. 183/1956 UL, kterou se vydavda dopravni
rad pro hlavni mésto Prahu. Jinymi slovy lze konstatovat, Ze pravidla silnicniho

r ’ 4 v v r ror X3 50
provozu na uzemi hlavniho mésta se odlisovala od celostatni upravy a naopak .

SpiSe pro zajimavost uvadim nékolik rozdilnosti z tohoto dopravniho fadu:

a) ,,predjizdéni kolejovych vozidel vlevo je zakézéano,

b) kontrolni organy mohou zakdzat v Praze jizdu vozidlim, kterd jsou zneciSténa
nad obvyklou miru,

c) jsou jmenovité stanoveny ulice ve vnitini Praze, na kterych neni dovoleno stat,

d) stani vozidel na ulicich pfes celou noc, pokud se tim mé nahradit garaZovani
neni dovoleno; k tomuto ucelu musi byt pouzito parkovist nebo zvIast

oznacenych prostor*.”!

Zejména realizaci ustanoveni uvedeného pod bodem d) si dnes, v hlavnim mésté,

nedokézu prakticky viibec predstavit.

V tomto obdobi také finiSuji pfipravy na zmény v mezinarodnich ptedpisech silni¢niho

provozu a to na Umluvé o silni¢nim provozu a Umluvé o silniéni signalizaci.’>

%0 Svatek, Z. Piloha Metodického zpravodaje autoskol — BESIP — 2003 Praha: Autoklub Ceské republiky, s. 7.

°! Svatek, Z. Priloha Metodického zpravodaje autoskol — BESIP — 2003 Praha: Autoklub Ceské republiky, s. 8.

2 Oba dokumenty nasledn& byly piijaty na svétové konferenci Organizace Spojenych narodi ve Vidni,
dne 8. listopadu 1968. (Zdroj: http://cs.wikipedia.org/wiki/Pravidla_silni%C4%8Dn%C3%ADho_provozu)
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Tyto nové mezinarodni pfedpisy byly v podstaté reakci na velmi rychly rozvoj
motorismu nejen u nas, ale i v celé Evropé a svété. Pivodni piedpisy (Zeneva 1949 —
viz vySe) prestavaly byt aktualnimi a bylo tedy nutné a spoleCensky potiebné je

zrevidovat.

V tomto ohledu je tfeba i dnes pochvalit tehdej$i ministerstvo vnitra, které velice rychle
reagovalo na nov¢ vznikajici mezindrodni dohody o pravidlech silni¢niho provozu a jiz
vroce 1966, tedy dva roky pied ratifikaci vySe uvedenych mezinarodnich smluv,
vydava zcela novou pradvni normu, kterou je vyhlaska ministerstva vnitra
¢. 80/1966 Sb., o pravidlech silni¢niho provozu, ve které se jiz promitly pfipravované
mezinarodni zmény v silni¢ni dopravé.” Tato vyhlagka nabyla u¢innosti 1. ledna 1967
a platila na nasem tGzemi az do 31. prosince 1975. V roce 1971 dochézi k novelizaci
tohoto pfedpisu, kdy federdlni ministerstvo vnitra vydava vyhlasku ¢. 42/1971 Sb.,
kterou se méni a dopliiuje vyhlaska ¢. 80/1966 Sb., o pravidlech silni¢niho provozu,
s uCinnosti od 1. Cervence 1971. Krom& mnoha drobnych uprav pfinasi dvé zcela
zasadni. Prvni znich se tyka ptejizdéni Zelezni¢nich piejezdii s pomalu kmitajicim
bilym svétlem™, mnohem vyznamngjsi divodem této novely je piipravované otevieni
prvniho tseku délnice D1, kdy tedy vznika neodkladnad spolecenska nutnost upravit

pravidla silni¢niho provozu na tomto typu pozemni komunikace™.

Nasledujici zména pfichazi v roce 1975, kdy federalni ministerstvo vnitra vydava
vyhlasku €. 100/1975 Sb., o pravidlech silni¢niho provozu, ktera z pohledu délky své
platnosti, je skutecnou ,;rekordmankou” v povaleéném obdobi legislativniho vyvoje
silni¢nich pravidel u nas. Povazme, ze tento predpis byl ucinny od 1. ledna 1976 az do
31. prosince 1989, tedy plnych 14 rokii. Objevime v ni celou fadu novinek, které souvisi
s rozvojem a zvySujici se kvalitou naSich silni¢nich siti. Mezi tyto novinky mizeme
zatadit napftiklad jizdu v jizdnich pruzich jak v obci, tak i mimo ni, zménami také prosla

ustanoveni o osvétleni vozidel a v neposledni fadé se zmény dotkly i rychlosti jizdy.*®

3 Svatek, Z. Piloha Metodického zpravodaje autoskol — BESIP — 2003 Praha: Autoklub Ceské republiky, s. 8.

M Vyhlaska federalniho ministerstva vnitra ¢. 80/1966 Sb., o pravidlech silni¢niho provozu § 20a. ,, Na Zeleznicni
prejezd, na nemz pomalu kmitajici bilé svétlo uvédomuje uicastniky silnicniho provozu, zZe se k Zeleznicnimu prejezdu
neblizi vlak nebo jiné zZeleznicni vozidlo, se nevztahuji ustanoveni § 20 odst. 1, odst. 2 pism. a) ¢) d) e) a odst. 4, ridi¢
je povinen jiz od vzdalenosti 50 m pred Zeleznicnim prejezdem a pri jeho prejizdeni jet rychlosti nejvyse 50 km za
hodinu. “

» Vyhlédska federdlniho ministerstva vnitra ¢. 80/1966 Sb., o pravidlech silnicniho provozu, ¢ast IV., Zvlastni
ustanoveni o provozu na dalnicich, §§ 47 — 52

% Svatek, Z. Piloha Metodického zpravodaje autoskol — BESIP — 2003 Praha: Autoklub Ceské republiky, s. 9.
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,,Mimo obec se na silnici s vozovkou o dvou nebo vice jizdnich pruzich vyznacenych na
vozovce v jednom sméru jizdy jezdi v pravém jizdnim pruhu. V ostatnich jizdnich
pruzich smi Fidic jet, jestlize je to nutné k objizdéni nebo predjizdeni. Pri odbocovani

e Ve Jev . v , .r ’ 57
vilevo je ridi¢ povinen uzit levého jizdniho pruhu .

., V obci smi Fidic motorového vozidla na silnici s vozovkou o dvou nebo vice jizdnich
pruzich vyznacenych na vozovce v jednom smeéru jizdy uzit k jizde kterykoliv jizdni pruh.
Pak se nepovazuje za predjizdeni, jedou-li vozidla v jednom z jizdnich pruhii rychleji

v . e 1 .7 ’ 58
nez vozidla v jiném jizdnim pruhu “.

Jestlize ptedchozi vyhlaska s dopravnimi pfedpisy drzela primat v délce své platnosti,
jeji nastupkyné vyhlaska federdlniho ministerstva vnitra €. 99/1989 Sb. o provozu na
pozemnich komunikacich, je mimofadna tim, Ze byla pfijata tésné¢ pied padem
komunistického rezimu v tehdejsi Ceskoslovenské socialistické republice, a i piesto,
ze byla pfijata tehdejs$i vladni a mocenskou garniturou, dokazala zakotvit v naSem

pravnim systému na celych 11 roki, tedy od 1. ledna 1990 az do 31. prosince 2000.

Také tato norma pifindsi nékteré vyznamné zmény oproti dosavadni Upraveé pravidel
silni¢niho provozu. Nové je zavedena povinnost uzivat bezpecnostni pasy i pii jizde
v obci’’, osoby mladsi 12 let a s télesnou vyskou mensi nez 1,5 m se nesmi piepravovat
na sedadle vedle tidi¢e®, poprvé jsou stanovena pravidla pro provoz v obytné a p&si

r o x61
zonc .

Silniéni provoz Sel v porevolu¢nim obdobi velmi rychle kuptedu, ale predev§im
nezadrziteln€ nartstal pocet motorovych vozidel na naSich silnicich. Nové vyrabéna
vozidla byla technicky na mnohem dokonalejsi Grovni, avSak na druhou stranu tim, Ze
byla schopna dosahovat vysSich rychlosti, stdvala se nebezpecnéjSimi pro ostatni
ucastniky silni¢niho provozu, zejména chodce. Ministerstvo vnitra na tuto situaci

reaguje vydanim vyhlasky ¢&. 223/1997 Sb., kterou se méni a doplituje vyhlaska

37 Vyhlaska federalniho ministerstva vnitra ¢. 100/1975 Sb., o pravidlech silni¢niho provozu § 8 odst. 4

%% Vyhlaska federalniho ministerstva vnitra &. 100/1975 Sb., o pravidlech silni¢niho provozu § 8 odst. 5

» Vyhlaska federalniho ministerstva vnitra ¢. 99/1989 Sb., o pravidlech provozu na pozemnich komunikacich § 6
odst. 2

% Vyhlagka federalniho ministerstva vnitra & 99/1989 Sb., o pravidlech provozu na pozemnich komunikacich § 39
odst. 2

8! Vyhlaska federalniho ministerstva vnitra & 99/1989 Sb., o pravidlech provozu na pozemnich komunikacich § 65
odst. 1-3
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v

federalniho ministerstva vnitra ¢. 99/1989 Sb., o pravidlech provozu na pozemnich
komunikacich a s uUc¢innosti od 1. fijna 1997 zavadi n€kolik zmén do silni¢nich

pravidel.®*

Mezi ty nejpodstatnéjsi patii zvySeni rychlosti jizdy na dalnici a silnici pro motorova
vozidla z ptivodnich 110 km/h na 130 km/h, naopak v obci se maximalni rychlost jizdy
snizila z 60 km/h na 50 km/h, dale jsou zavedeny dv¢ zcela nové dopravni znacka, a to

. , 63
,Kolona“ a ,,Unikovy pruh®.

V této podobé pravidla silnicniho provozu vydrzela aZz do, zodborného hlediska,
»zlomového* roku 2000, kdy byla série vyhlasek vydavanych ministerstvem vnitra

nahrazena zcela novym zakonem®, kterému bude vénovana néasledujici ast textu.

Shrnuti:

V této Casti textu jsem se pokusil o struéné nastinéni toho, jak se vyvijely dopravni
pfedpisy na naSem uzemi. Tyto pfedpisy vznikaly, a také se v jednotlivych obdobich
ménily, na zdkladé mocenského vlivu, tehdy vladnoucich politickych garnitur. Nicméné
z vySe uvedené¢ho lze jednoznaéné vyvodit, Ze tyto zmény v pravidlech silni¢niho
provozu probihaly vzdy v souladu se spoleCenskymi potiebami dané doby. Jejich
obsahem bylo nejen feSeni téchto pravidel, ale miZzeme zde vyc€ist i jakysi zamér
preventivniho plsobeni v oblasti Zivotniho prostiedi, ohleduplnosti vic¢i ostatnim
ucastnikd silni€niho provozu, coz zcela jist¢ vyznamné pfispélo ke spravnému

fungovani celé spole¢nosti.

1.2 SOUCASNOST PRAVIDEL SILNICNiHO PROVOZU

Jak bylo uvedeno diive, ke zcela zdsadnim zmé&ndm v oblasti dopravnich piedpist
dochazi v roce 2000. MliZeme mluvit doslova a do pismene o dilezit¢ém milniku

v historii vyvoje a tvorby novodobych pravidel silniéniho provozu, a to hned minimalné

62 Svétek, Z. Piiloha Metodického zpravodaje autoskol — BESIP — 2003 Praha: Autoklub Ceské republiky, s. 9.
% Vyhlaska ministerstva vnitra ¢. 223/1997 Sb., C1. I. bod 2,3 a 12
6 Zakon &. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich.
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ze dvou divodl. Prvnim z nich je fakt, Ze po nckolika desetiletich vychazi, oproti
pfedchozim obdobim, nova pravidla silni¢niho provozu ve formé zakona. V roce 2000
je tedy vydan z.¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach
nékterych zdkont, ktery s t¢innosti od 1. ledna 2001 zcela nahrazuje dosavadni pravidla
silni¢niho provozu tak, jak byla stanovena piedchozi vyhlaskou €. 99/1989 Sb. Druhou
vyznamnou zménou bylo, Ze pfevazna ¢ast dopravnich agend, vykondvanych do nabyti
ucinnosti tohoto zdkona slozkami ministerstva vnitra, byla zpét pfevedena
do civilniho sektoru, tedy do rukou vefejné statni spravy. V podstaté¢ se da o tomto
kroku fici, ze jde o ndvrat do doby pfed 1. ¢ervencem 1953. Pivodné byly tyto
pravomoci prevedeny na okresni ufady, ovSem po jejich zaniku k 31. prosinci 2002,
resp. od 1. ledna 2003, tyto Cinnosti vykonavaji obecni uUfady obci s rozsifenou
pusobnosti, popfipadé¢ magistraty statutdrnich mést. Metodicky potom tyto organizace
vede, pfipadné provadi kontrolu nad jejich Cinnosti, mistné piislusny krajsky trad

a v celostatnim méfitku Ministerstvo dopravy CR.%

Ministerstvo vnitra, piesn&ji fe¢eno Policie Ceské republiky, na zakladé ustanoveni
tohoto zédkona vykonava pouze dohled nad bezpec¢nosti a plynulosti silniéniho provozu

. o 1,66
na pozemnich komunikacich™.

Piijeti zakonné formy pravidel silni¢niho provozu mélo ovSem 1i jiné, zastupné divody.
Jednim z nich byla situace, kdy ,,nepfizplisobivi*“ fidi¢i se pfi feSeni svych prestupkll
dovolavali Listiny zakladnich prav a svobod®’, ktera ve svém Cl. 4 odst. 1 mimo jiné
tika: ,,...povinnosti mohou byt ukladany toliko na zaklade zdkona a v jeho mezich a jen
pri zachovani zakladnich prav a svobod“. Tito tidi€i se snazili zpochybnit spachani
svého prestupku tim, Ze vyhlasSka neni zdkon a neporusili tak Zadnou ze zdkonnych

norem.

Z pohledu fidi¢i, coby nejcastéjSich ucastnikii silniéniho provozu, byly samoziejmé
nejdulezitéjs$i zmeny, které se bezprostiedné tykaly pravidel silni¢niho provozu. Tyto

novinky sledovaly pfedev§im dva sméry. Jednim z nich bylo stanovit nova pravidla

5 Svitek, Z. Piiloha Metodického zpravodaje autodkol — BESIP — 2003 Praha: Autoklub Ceské republiky, s. 10.

6 Zakon &. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich § 124 odst. 9

67 Zakon &. 2/1993 Sb., Listina zékladnich prav a svobod je soucast tstavniho porddku Ceské republiky. Zakladni
prava a svobody obsazené v Listiné v zasadé vyjadiuji vztah mezi stitem a obCanem. Prav a svobod zakotvenych
v Listin¢ se zpravidla mtize domahat kazdy, jen nckterd prava a svobody jsou vazané na statni obcanstvi.
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silnicniho provozu tak, aby odpovidala tehdejSim spolecenskym potiebam Ceské
republiky a soucasné, v ndvaznosti na planované pfistoupeni nasi zemé¢ do EU,

smétovala ke sjednoceni nasich narodnich norem s pravnimi piedpisy Evropské unie.

Tyto zmény pfinesly nékteré z novych povinnosti pro fidice, objevuji se zde zcela nové
zékladni pojmy (napf. zadrzny bezpeénostni systém®), rusi se moznost piepravy osob
v lozném prostoru ndkladniho automobilu, dochazi ke zcela zasadnimu rozdéleni
fidi¢skych opravnéni na nové skupiny a podskupiny, méni se také v€kové hranice pro

jejich ziskani.

Zmény se vSak nedotkly jen pravidel silni¢niho provozu a skupin fidi¢ského opravnéni.
V novém zakoné¢ je také zcela nové zakotven tzv. ,,Registr Fidica“®, ktery ma
na starosti veSkerou evidenci tdaji o fidi¢ich motorovych vozidel. RovnéZ ustanoveni
o fidi¢skych prikazech, které az doposud byly obsahem vyhlaSky ministerstva vnitra

¢. 87/1964 Sb., se staly soucasti nového zékona.

Tento zakon tak v letech 2000 - 2001 nastavil zcela novy trend pfi pfijimani, vydavani
a realizaci pravidel silni¢niho provozu v Ceské republice. Nicméné, i piesto, Ze tento
zakon v dobé svého vzniku fesil aktudlni spole¢enské problémy, nevyhnul se, tak jako

mnoho dalSich pravnich norem, vyraznym novelizacim.

Jednou ze zcela zasadnich a pro fidi¢e vyznamnych novel, na kterou bych rad upozornil,
spada do roku 2006, kdy 1. ¢ervence vstoupil v u€innost z.¢. 411/2005 Sb., ktery mimo
jiného umoznil obecni policii méfeni rychlosti jizdy, mnohem podstatnéj$i zménou vSak

bylo zavedeni tzv. ,,Bodového hodnoceni fidicas’?.

Obecné lze tici, ze jde o pridélovani ptislusného poctu trestnych bodu fidicim, ktefi se

dopusti prestupku proti zdkonu, tento pfestupek je spolehlivé prokazan a zdkonem je

68 Zakon & 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich § 2 pism. ii — ,,zadrZzny bezpe¢nostni systém je
zafizeni schvalené podle zvlastniho pravniho pfedpisu?) a urcené k zajisténi bezpecnosti pfepravovanych osob;
zadrznym bezpe¢nostnim systémem je bezpecnostni pas nebo détsky zadrzny systém (dale jen ,.détska
autosedacka“)™.

% Registr Fidict — vede udaje i o nefidicich. Tedy i o osobéch, které nevlastni Fidi¢ské opravnéni a i piesto se
naptiklad dopousti pfestupkti proti bezpecnosti a plynulosti silni¢niho provozu. (Zdroj: Hlava IV. z.¢. 361/2000 Sb.)
" Bodové hodnoceni fidi¢t — institut zafazeni do naseho pravniho systému z dtivodu zvysujiciho se poctu dopravnich
nehod a jejich nasledkii. Ma byt fidicim jakousi hrozbou pted pachanim piestupkt proti bezpeénosti a plynulosti
silni¢niho provozu. (Zdroj: Hlava V. z.€. 361/2000 Sb.)
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zafazen do bodového hodnoceni ftidice. Jestlize fidi¢ ziska 12 trestnych bodu, ceka jej
ro¢ni distanc za volantem a nasledné piezkouSeni z odborné zpusobilosti, které musi byt
dolozeno posudkem praktického 1ékate o zdravotni zplsobilosti fidice, véetné dopravné

psychologického vysetteni’'.

Na tomto misté bych rad upozornil na jednu diileZitou skutecnost, ktera je mnohdy
médii, ale bohuzel i odborniky z oblasti silnicni dopravy, nepresné interpretovana, coz
je mnohdy jen smutny obrazek toho jakymi véedomostmi a znalostmi disponuji lidé, kteri
denné s timto zakonem pracuji. Na zakladeé vyse uvedeného je jasné, Ze kazdy ridi¢
zacina s bodovym kontem 0 trestnych bodii a trestné body za spachané prestupky se mu
pFicitaji’. Nikoli tedy, jak mnoho tzv. ,, odbornikii* od celkového poctu 12 bodii odecita

ridicem ziskané trestné body.

Zakon ¢. 297/2011 Sb., je ,nejcerstvejsi novelou tohoto zdkona. Bohuzel vSak ne
zrovna nejStastnéjs§i. Vezmeme-li v potaz, ze tento zakon nabyl ucinnosti
19. ledna 2013 a jiz velmi kratce od této doby, volad odbornd vetejnost po jeho
novelizaci, potom, a to zcela opravnéné, miizeme hovofit o tom, Ze nenaplnil sviij tcel.
Navic nekterd ustanoveni jsou nesrozumitelna a nejasna i dlouholetym odbornikiim
v dané oblasti. Tato novela sebou piinasi nové rozd&leni skupin Fidi¢skych opravnéni’
(ptivodni podskupiny RO jsou zruseny a nahrazeny skupinami), novinkou je rovnéz
objektivni odpovédnost provozovatele vozidla’™, &i ustanoveni tykajici se celni spravy,

;. v , v . ’ . roro 5
ktera je nové opravnéna zastavovat z jedouciho vozidla pomoci napisu STOP”.

Pokud se zamyslim nad historii tohoto zdkona a jeho novelizaci, nemohu se vyhnout
rozporuplnym pocitim. Zcela jisté $lo v dobé jeho vydani o pfevratnou novinku, kterou
odborna vetejnost s otevienou naruci pivitala. Nicméné i ve svych pocatcich se musel
potykat s drobnymi nedostatky, které se podafilo velmi brzy odstranit. Nasledovalo
nékolik dilezitych a vyznamnych novel spojenych jednak se zménami spolecenskych
potieb u nas, ale pfedeviim spojenych s piistupem CR do Evropské unie. Bohuzel ne

vzdy se tato novelizace zédkona upln¢ povedla, a tak dochazi k tomu, Zze novela stiha

Zakon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich § 123d odst. 3
Zakon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich § 123b

Zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich § 80a

Zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich § 79 odst. 2

> Zakon &. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich §§ 125f — 1251
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novelu a zédkon se tim mnohdy stdva nepiehlednym. Pokud vezmu v potaz, Ze tento
zakon doznal v pribéhu témet 13 rokid své platnosti celkem 40 novelizaci, pak je nutné
se zamyslet, zda by opravdu nebylo vhodnéjsi nahradit tento zakon zcela novym, ktery
by odpovidal soucasné legislativé jak na narodni, unijni i mezinarodni Grovni tak, jak po

tom vola odborné vetejnost z oblasti dopravy.

Shrnuti:

Po revolu¢nim roce 1989 se velice vyznamné méni spolecenské potfeby a na tyto musi
spole¢nost reagovat zménami legislativy. Tyto zmény se nevyhnuly ani oblasti silni¢ni
dopravy, resp. pravidel silni¢niho provozu. Tento spolecensky tlak, ktery neustale silil,
vyvolal reakci, ktera vyustila v roce 2000 k pfijeti zcela nové pravni normy, kterou byl
zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich. Tento po€in naSich
zakonodarcii byl pfevratny hned v nékolika smérech. Po dlouhych letech jsou
tzv. ,,socialistické* dopravni vyhlasky nahrazeny zdkonnou normou, dochazi k tpravé
nékterych stavajicich pravidel a vzniku pravidel zcela novych, ovSem naprosto zasadni
zménou je pievod vétSiny agend souvisejicich se silniéni dopravou, od slozek

ministerstva vnitra, zpét do civilniho sektoru, tedy do rukou vefejné statni spravy.
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2. SPOLECENSKY VYZNAM EDUKACE
V AUTOSKOLACH

Autoskolstvi ma v naSich zemich dlouholetou tradici, ktera se v podstaté¢ datuje do
obdobi, kdy se na silnicich ve vét§i mife objevuji prvni motorovad vozidla, a je tedy
nutné spravnym zpusobem pfipravit fidice téchto dopravnich prosttedkil pro jizdu tak,

aby dokézali dané vozidlo ovladat a soucasné pfi jizd¢ dodrzovat platné predpisy.

Kromé toho v minulosti bylo, v soucasnosti je, a i do budoucna bude nutnosti
pfizptisobovat systém provadéni vyuky v autoskoldch, ale i zavé€re¢nych zkousek
zadateli o fidicské opravnéni, aktudlnim spolecenskym podminkdm, hodnotdm

a potiebam dané spolecnosti.

I ptes neustale se zlepsujici statistické tidaje v poctech dopravnich nehod a usmrcenych,
¢i zranénych pfi dopravnich nehodach, je tfeba neustdle v ramci eduka¢niho procesu
v autoSkolach ptfipominat zaklim statistiky nehodovosti a jejich nasledkt, jako jakési
memento, a pasobit tak pozitivné na jejich mySleni a chovani v ramci silni¢niho
provozu tak, aby sami byli schopni pfedchézet témto rizikovym situacim, popiipadé je

uspésné odvracet, ¢i zvladat.

Mimo to 1 spolecnost jako celek nese sviij dil odpovédnosti nad tspésnosti celého
tohoto procesu, ktery rozhodné ispéSnym absolvovanim zkousek v autoskole nekonci.
Ba naopak je zde patrnd biodromdlnost tohoto procesu. Jinymi slovy lze tento proces
nazvat jako celozivotni, kdy zac¢indme s dopravni vychovou jiz u déti, nasleduje
pfiprava v autoskoldch a ndsledné zdokonalovani se v fidicském uméni. Stat by tak
nemél necinné piihlizet ,,s rukama zaloZenyma v kapséach u kalhot®, ale naopak mél by
aktivné vytvaret rtizné dlouhodobéjsi strategie, které by mély zajistit to, aby vySe
uvedeny trend v poklesu poctu dopravnich nehod nebyl pouze kratkodobym

spoleCenskym jevem, ale aby tyto statistické idaje mély dlouhodobé klesajici tendenci.

V nésledujicim textu této kapitoly bych se rad pokusil o struéné pfibliZzeni jednotlivych,

vyse uvedenych, oblasti zivota spole¢nosti.
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2.1 HISTORICKY VYVOJ AUTOSKOLSTVI U NAS

Prikopnikem automobilismu u nas byl baron Theodor von Liebieg, ktery si v roce 1893
potidil automobil znacky Benz Victoria a zacal se s nim ,,prohdnét* po ¢eskych cestach.
Slo doslova o ,prohanéni“ v pravém slova smyslu, protoze k Fizeni tehdy nebylo
potieba vlastnit zadny fidi¢sky prikaz, neexistovaly zadné dopravni znacky,
ale predev§im pravdépodobnost toho, Ze potkate jiné auto na silnici, byla asi takova,
jako potkat lva na severnim polu. Skute¢né, v této dobé, kdy baron Liebieg kiizoval
nase cesty, bylo v celém rakousko — uherském mocnafstvi mozno spatfit pouhopouhé tfi

automobily.”®

Nicméné technicky pokrok Sel velmi rychle kupfedu, na silnicich se zacalo objevovat
mnohem vice riznych typli motorovych vozidel a tato skuteCnost sebou piinasi
vydéavani prvnich dopravnich piedpist (viz pfedchozi kapitola) a vznika tak potfeba
vzniku prvnich autoskol, které nauci tidi¢ské adepty nejen dokonale ovladat motorova
vozidla, ale sezndmi je rovnéz s t€émito pravidly silnicniho provozu. OvSem jesté pred
vznikem prvnich autoskol, museli budouci fidi¢i vykonat pfedepsanou zkouSku pted
specialni komisi. Tyto komise mély sva sidla v Praze, Brné, Plzni, Pardubicich, Liberci

a Mladé Boleslavi.”’

Podle dochovanych pisemnych materidlii byla prvni autoSkola u nds zalozena roku
1907, a to v Mladé Boleslavi, jako souéast tehdejsi tovarny Laurin & Klement’®. Tato

v v v ¥ w7 o1 ror 79
autoSkola vSak pfipravovala predevsim fidice z povolani, tzv. ,,chauffeury*’.

Prvni ,netovarni® autoskolou v ceskych zemich, pak

byla s nejvetsi pravdépodobnosti pardubicka autoskola

p. Vincence Chromaka, kterou zalozil v roce 1910. Tato
autoSkola se zaméfovala na piipravu fidich

profesionalli, souc¢asné vSak potadala kursy 1 pro ostatni

76

- http://www.vem.cz/program/displays/autoskola.html

http://auto.aktualne.centrum.cz/clanek.phtml?id=682738

™ Laurin & Klement — tovarna pro vyrobu vznikla v Mladé Boleslavi v tehdej§im Rakousku — Uhersku. Spole¢nost
zalozili v roce 1895 knihkupec Vaclav Klement a stroji zameénik Vaclav Laurin. Podnétem k zalozeni byla reakce
na Klementovu cesky psanou reklamaci némeckého jizdniho kola znacky Neumann & Seidl, kdy mu firma
odpovédéla, ze reklamace musi byt napséna ,, ve srozumitelném jazyce®. Proto zacal s Vaclavem Laurinem vyrabét
vlastni kola, ktera nesla vlasteneckou znacku ,,Slavia“. (Zdroj: http://cs.wikipedia.org/wiki/Laurin_a_Klement)

R A

™ Chauffeur — odtud pocestelé ,.Sofér. (Zdroj: http://slovniky.lingea.cz/Home.aspx?set=gecz&w=Chauffeur)
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zdjemce z fad béznych obcani. Tento kurs mél délku 30 dnti a v jeho prabéhu si museli
jeho Ttcastnici osvojit znalosti v platnych zdkonech a dopravnich ptedpisech
a dovednosti v praktickém fizeni automobilu. Vznik autoskol v dalSich méstech na sebe

nenechal dlouho &ekat. Nové se otviraji prvni autoskoly v Praze a Prost&jové. *

Dopravnich 1 technickych pfedpisti neustale pfibyvalo a na tuto skutecnost musely
autoSkoly reagovat kvalitn¢jSim vyukovym programem v rdmci piipravy budoucich
fidi¢h. V ucebnach se tak jiz objevuji technické pomtcky, prvni modely a obrazky
automobilovych Ustroji. Tehdejsi zavérecnd zkouska byla sloZzena z praktické jizdy
pod dohledem inspektora a ustniho pohovoru, kde Zadatel prokazoval znalosti
z dopravnich pfedpisi a udrzby vozidla. Z uvedeného je patrné, Ze jiz v této dobé se
osnovy pro vyuku a vycvik zadatell o fidi¢sky pritkaz, ani jejich zavérecné prezkouseni,

pfilis principielné neliSily od soucasného pojeti (viz nize kap. 3 a 4).

Opravdovou raritou a svétovym unikatem mezivalecného obdobi je Cesky vyndlez —
motocykl s dvojim Fizenim, ktery ,,umoznioval vycvik Zaka spolecné s instruktorem,
ktery mohl v piipadé jeho pochybeni zasahnout ™. K jeho velkému rozsifeni dochazi az
v 60. letech 20. stoleti, kdy byla zahajena jeho sériova vyroba. Nicméné tento systém se

pti vycviku v naSich autoSkolach pouziva doposud. (Pfiloha P I.)

Po II. svétové valce a politickych zménach v roce 1948 prechazi autoSkoly v roce 1950
pod spravu Autoklubu a nasledné o rok pozdgji se stavaji slozkou Svazarmu®. Postupng
dochazi ke sjednocovani ucebnich osnov tak, aby byly v celém tehdejSim
Ceskoslovensku jednotné. V po¢atku Sedesatych let minulého stoleti se rovnéz objevuji
prvni fidi¢ské trenazéry. Jejich masivni nasazeni do vycviku je vSak datovano do roku
1966, kdy bylo zapocato s jejich sériovou vyrobou. Zcela zasadnim letopoctem pro nase
autoSkolstvi je rok 1971, kdy je zavedena do naSich autoSkol tzv. ,vicefdzovd
pFiprava“. Tento zpusob piipravy byl rozdéleny na jednotlivé faze, které musel Zadatel
o fidi¢sky prikaz Gspé$né zvladnout, aby mohl byt pfedveden k zavérecné zkousce.

Nejprve museli Zaci autoskol ziskat Cisté teoretické znalosti, aby je mohli nésledné

% hitp://auto.aktualne.centrum.cz/clanek.phtml?id=682738

8! hitp://hradecky.denik.cz/zpravy_region/pardubicka-autoskola-slavi-uz-sto-let-patrila-1ce8.html

82 Svazarm — Svaz pro spolupraci s armadou byla ¢eskoslovenska brannd organizace ustavena 4. listopadu 1951 po
vzoru sovétského DOSAAF. Svazarm sdruzoval z4jemce o nékteré odbornosti, kteti tak byli pod kontrolou. Pouze
pod hlavicko Svazarmu mohli pracovat naptiklad kynologové, stielci, radioamatéti ¢i sportovni letci. Spadaly pod néj

také autoskoly. (Zdroj: http://cs.wikipedia.org/wiki/Svazarm)
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vyuzit pii praktické casti jejich ptipravy, kterd se skladala z jizdy na trenaZéru,

Twtw

systém vyuky a vycviku byl vysoce sofistikovany a patiil k nejlep$im v Evrop&.*

V této podobe fungoval systém autoskol az do pocatku 90. let minulého stoleti, kdy
s u€innosti od 1. bfezna 1991 se novée vycvik zadatelt o fidi¢sky prikaz fidi vyhlaSkou
federalniho ministerstva dopravy & 55/1991 Sb*. Na zakladé této vyhlasky je
umoznéno vSem podnikatelskym subjektim, pokud splni podminky pro udéleni
registrace, zaloZeni vlastni autoSkoly. Pfevdzna cast autoskol se tak znovu dostava
do ,,soukromych rukou* a zac¢ina tak nova etapa naSeho autoskolstvi. Bohuzel ne vzdy
Slo o kvalitni autoskoly s patficnym personalnim a technickym zazemim. Tento pfili$
nelichotivy fakt se brzy projevil i na kvalité pfipravenosti novych fidi¢ii do silni¢niho

provozu, kdy dochézi k nartistu nehodovosti na nasich pozemnich komunikacich.

Tato situace se jevila jako spolecensky netinosna, a tak dotcené statni organy ptipravuji
zcela novy piedpis, ktery by upravoval provozovani autoskol v Ceské republice. Tato
norma ndsledn¢ skute¢né¢ vychazi na prelomu milénia, kdy tehdej$i Ministerstvo
dopravy a spoji CR vydava zakon & 247/2000 Sb., o ziskavani a zdokonalovani
odborné zpuisobilosti k Fizeni motorovych vozidel a o zm&nach nékterych zdkoni® (dale
jen ,,zékon o autoskolach®). Tento zakon nabyl Gi¢innosti 1. ledna 2001 a plati doposud.
PiestoZe si mnozi slibovali od tohoto piedpisu vyznamny krok kuptfedu v pfipravé
zadatell o fidi¢ska opravnéni, opak byl pravdou. Tento zdkon se hned v pocatku své
platnosti musel potykat s n€kolika nedostatky (problémy), které bud’ netesil vitbec, nebo
nejasn¢. Bohuzel nékteré z pivodnich nedostatkli tohoto zdkona jsou v ném doposud,

a to 1 pfes to, Ze za dobu své platnosti prod¢lal jiz 14 novelizaci.

Tento zdkon bude podrobnéji popsan niZze v textu, proto nepovazuji za podstatné ho

v této kapitole vice rozebirat.

Spise jsem chtél poukazat na fakt, Ze ne vzdy prevedeni urcité lidské cinnosti

do privatniho sektoru je tim nejspravnéjSim krokem. Z evropské ,extratiidy*

8 http://www.vem.cz/program/displays/autoskola.html

8 Vyhlaska €. 55/1991 Sb., o vycviku a zdokonalovani odborné zptsobilosti fidict silni¢nich motorovych vozidel.
8 Zakon & 247/2000 Sb., zdkon o autoskolach — vychézi jako tzv. ,zdkonnd norma“. Tedy predpis, ktery mé
zakonnou podobu. Doposud tuto oblast upravovaly pouze podzadkonné normy, ve form¢ vyhlasek.
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vroce 1990, kdy autoskoly byly soucasti tehdejSiho Svazarmu, se naSe autoskolstvi
v prubéhu 20 roka kvalitativné vyrazn€ propadlo, a to na uroveil pouhého primeéru
a bude tak velice obtiznym ukolem znovu se vySplhat na vrcholné pficky, které nam

v této oblasti v minulosti patfily.

2.2 SILNICNI DOPRAVA A SPOLECNOST

Ve spolecenském Zivoté dneSnich lidi hraje doprava jednu z nejvyznamnégjSich roli.
Jinymi slovy lze konstatovat, ze pro zivot soucasné postmoderni spole¢nosti ma natolik
nezastupitelnou funkci, Ze si nikdo z nds nedokdze ptedstavit zadnou z cinnosti

’ v v r r v 7 86
moderniho ¢lovéka, ve které by své uplatnéni doprava nenalezla.

Doprava po silnicich, jako jedna ze slozek dopravy, se tak stavd kazdodenni soucésti
naseho vlastniho i celospoleCenského zivota. Hokes k tomuto uvadi: ,, Dnes si jiZ nelze
dost dobre predstavit pravidelny chod ndarodniho hospodaistvi bez kaZdodenni prdce
Fidic¢i vSech druhii vozidel. A je celd Fada dalSich povolani, jejich? soucasti je i iizeni

r . 8
motorového vozidla.“®’

Silni¢ni doprava se vSak velice Casto stdva i soucasti naSeho soukromého zivota, aniz si
to kdokoli z nés piili§ uvédomuje. Ukazme si to na nékolika typickych ptikladech.
Naptiklad takovd doprava do zaméstndni. Mnoho lidi vyuziva vlastniho dopravniho
prostiedku pravé k uspokojeni této osobni potieby®®. Daliimi ptiklady pak mohou byt
kazdodenni nakupy, ¢i dovolena s rodinou. Jist¢ bychom nasli celou fadu dalSich oblasti
soukromého Zivota, kde dopravu vyuzivdme (zajmova Ccinnost, konicky, doprava

k 1¢kati apod.).

Jestlize je tedy doprava kazdodenni soucasti zivota dneSni spolecnosti, potom by
1 spole¢nost méla vytvaret podminky pro rozvoj motorismu u nas. Pokud to spole¢nost
mysli s rozvojem silni¢ni dopravy skutecné vazné, musi neustale vytvaret nové, stale se

zdokonalujici dopravni systémy, které umozni bezpecnéjsi, pfijemnéjs$i a pohodInéjsi

% Centrum sluzeb pro silni¢ni dopravu. Dopravni psychologie. Pardubice: CSPSD, 2008, s. 3.

%7 Hokes, V. a kol. Utebnice pro autoskoly. Praha: Nase vojsko, 1989, s. 5.

8 potieba — je v ekonomice a psychologii subjektivné pocifovany nedostatek néceho nezbytného.
(Zdroj: http://www.az-encyklopedie.info/p/22234 Pot%C5%99¢eba/)
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cestovani po naSich pozemnich komunikacich.*

Jinymi slovy je tfeba vytvaret kvalitni dopravni prostfedi, které zajisti vySe uvedené

podminky. Zde je zcela na mist¢ upozornit na nckteré problematické prvky, které
mohou do zna¢né miry ovlivnit nepfimétenou reakci fidice na danou situaci v silniénim
provozu. Nabizi se tak hned dvé otdzky: ,,Muze spole¢nost néjak ovlivnit, to jak se fidi¢
zachova?“ a druhd ,,Pokud se tidi¢ zachova nepfiméfene, mlze to naopak ovlivnit
néjakym zplisobem spolecnost?. Odpovéd’ na obé otazky mizeme jednoduse spojit.
Jde v podstaté o dve spojené nadoby, kde reakce v jedné naddobé vyvola akci v nddobé
druhé a opacné. Jestlize bude spolecnost zanedbavat tvorbu kvalitniho dopravniho
prostredi, promitne se to okamZzité v neadekvatnich a neprimérenych reakcich ridicii
(agresivita, Spatné vnimani...), a s tim samozirejmé dojde i k naristu poctu dopravnich
incidentu na nasich silnicich, ¢imz tito Fidic¢i negativné ovlivni i fungovani celé
spolecnosti, a to v mnoha jejich oblastech (vyssi ndklady na léceni zranénych,
poSkozené Zivotni prostredi...). Mezi tyto problematické prvky tak mizeme zcela jisté
zafadit zataCky o malém poloméru, malou S$itku vozovky, nedostate¢ny rozhled,
zejména na kiizovatkach, krajnice ve Spatném technickém stavu a celou fadu dal$ich.
Pro mnohé bude mozné prekvapujici fakt, Ze na fidi¢e plisobi negativné i dlouhd, pfima

: 4 4 90 r s e oy s
a jednotvarna vozovka.” Toto tvrzeni podporuje i nédsledujici citace:

.,V normdch pro projektovani silnice je uvedeno, Ze primé useky nemaji byt dlouhé
a s ohledem na unavu ridicu a na jejich vzdjemné osliiovani v noci. Nejveétsi délka
takove primky nema byt vetsi nez usek odpovidajici dvéma minutam jizdy pvi stanovené

rychlosti. !

Jestlize tedy spolecnost vhodné upravi dopravni prostedi, existuje dal$i, neméné

dalezity, aspekt silni¢ni dopravy, kterym jsou dopravni prostiedky. I zde miize

spolecnost velice vyznamné, a to piedevsim tvorbou a pfijimanim kvalitni legislativy,
pfispét k predchazeni dopravnich nehod, poptipadé¢ ke zmirnéni jejich nasledkd.
V Ceské republice tuto oblast fesi zakon &. 56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel

na pozemnich komunikacich, ktery mimo jiné upravuje ,, fechnické pozadavky na provoz

%" Centrum sluzeb pro silni¢ni dopravu. Dopravni psychologie. Pardubice: CSPSD, 2008, s. 3.
% Centrum sluzeb pro silni¢ni dopravu. Dopravni psychologie. Pardubice: CSPSD, 2008, s. 28 - 31.
*! Centrum sluzeb pro silniéni dopravu. Dopravni psychologie. Pardubice: CSPSD, 2008, s. 28.
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silnicnich vozidel a zvlastnich vozidel a schvalovani jejich technické zpusobilosti

k provozu na pozemnich komunikacich* .’

V poslednich letech se bezpecnost motorovych vozidel vyrazné zvysila. Vétsi duraz je
kladen nejen na posadku vozidla, ale i na ostatni ucastniky silniéniho provozu, ktefi
pii pfipadném stietu s vozidlem nejsou tolik ohroZeni na zdravi, ¢i zivoté. V takovém

ptipadé hovotime o ,,pasivni bezpe&nosti®>.

Mnohem vétSiho pokroku vSak vyrobci motorovych vozidel dosdhli v piipade
tzv. ,aktivni bezpetnosti vozidla“”, kdy elektronické systémy ve vozidle poméhaji
fidicim zvladnout rizné nebezpecné situace, popiipad¢ je na mozna rizika dokazi sami
pfedem upozornit. Nejmodernéjsi z téchto systémuti dokéazi pracovat i proti vuli fidice
tak, aby byla zajiSténa bezpe€nost osddky vozidla. Mnohé z téchto prostfedkli aktivni
bezpec¢nosti zndme, protoze jsou dnes jiz béZnou soucdsti modernich vozidel, jen si
neuvédomujeme, ze do této skupiny patii. Ztejme, i laikim, nejzndméjSim systémem je
ABS”, dale sem miizeme zafadit systémy jako ASR’®, ESP?’, riizné parkovaci systémy,
kamerové systémy pro hlidani slepého uhlu zpétného zrcéatka a jizdy v jizdnich pruzich,
nejnovejsi systémy dokonce dokazi rozpoznat a upozornit fidi¢e na jeho blizici se

unavu.

Kromé technickych podminek, které musi spliiovat vozidla pro jizdu na pozemnich
komunikacich, ptedhani se jejich vyrobci v dal§i velmi podstatné oblasti, kterou je
jejich ergonomie®®. Na této ergonomii pracuji ve vyvojovych pracovistich automobilek
konstruktéti a projektanti, ktefi vyuzivaji nejnovéjsich védeckych poznatki. V tomto

procesu se dnes derou stile vice do popiedi i takové védy jako je psychologie nebo

92 Zakon &. 56/ 2001 Sb. o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich §1 odst.1 pism. b)

% Pasivni bezpecnostni prvky vozidla — jsou takové, které v pfipadé dopravni nehody, zmirfiuji jeji nasledky.

% Aktivni bezpednostni prvky vozidla — jsou takové, které aktivnd pomahaji Fidici ptedchazet dopravni nehods.

% ABS - je zkratka pro Antiblockiersystem nebo také Anti-lock Brake System coz znamena protiblokovaci systém.
Je to systém aktivni bezpecnosti vozidla, ktery zabrailuje zablokovani kola pfi brzdéni a tim ztraty adheze mezi
kolem a vozovkou, ¢imz umoziuje zachovani stability, ovladatelnosti a fiditelnosti vozidla v meznich situacich
(napfiklad pii prudkém brzdéni). (Zdroj: http:/cs.wikipedia.org/wiki/ABS)

% ASR — je systém regulace prokluzu kol. Jde rozsifeni systému ABS. ASR zabranuje protaceni hnacich kol a to
ve vSech rychlostech, ¢imz zajistuje stabilitu a ovladatelnost pii akceleraci. (Zdroj: http://cs.wikipedia.org/wiki/ASR)
7 ESP - Elektronicky stabiliza¢ni program, oznacovany zkratkou ESP z anglického Electronic Stability Program, je
rozsiteni funkce systémt ABS a ASR. Program poméha stabilizovat automobil pomoci ptibrzdéni nékteré¢ho z kol
a omezenim vykonu motoru (tedy snizenim krouticiho momentu) napiiklad pfi rychlém prijezdu zatdckou. (Zdroj:
http://cs.wikipedia.org/wiki/Elektronick%C3%BD _stabiliza%C4%8Dn%C3%AD_program)

® Ergonomie — obor zabyvajici se studiem vztah mezi &lovékem a technickymi prostiedky. (Zdroj: Slovnik cizich
slov. Praha: Levné knihy KMa s.r.0., 2006.)
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lékarstvi.

Vétsina fidict vybird nové vozidlo podle riznych kritérii, kterymi mohou byt tvar auta,
barva auta, velikost auta apod. Zkratka pfizplisobuji tento vybér svym potiebdm
a moznostem. Nem¢li by vSak pfi tomto vybéru zapominat také na ergonomii vozidla,
tzn. na rozmisténi jednotlivych ovladach a sdélovact tak, aby byly co nejlépe dostupné
pravé pro fidice. Samoziejm¢ i komfort posezeni na sedadlech je velice dilezitym
faktorem, a to ptredevsim pii delSich cestdch. Tohle vSechno by si m¢l fidi¢ uvédomit,
pfedtim nez se rozhodne pro koupi konkrétniho vozidla, protoZe i drobnosti typu
vyhtivani zpétnych zrcatek, mu zcela jist¢ mohou zachranit Zivot, zatimco stiibrna

metaliza na kapoté jeho auta, stfetu s jinym vozidlem urcité nezabrani.

A pro¢ je tedy ergonomie tak dulezita? Odpovéd’ je velmi prostd. Za prvé zvySuje
komfort pfi fizeni vozidla a za druhé spravné rozmisténi ovladacich a sdélovacich prvkl
na vozidle odvadi v minimalni mife fidicovu pozornost od déni v silni¢nim provozu,

coz lze ptikladné demonstrovat na nasledujici citaci:

., Podle pruzkumu je primérny cas nutny k sledovani nékterych prvkii az prekvapivé
dlouhy. Napr. asi nejcasteji pouzivany sdelovac — tachometr vyzaduje asi 0,5 s casu,
vnitini zpétné zrcatko 0,7 s, ale levé vnejsi uz 1,1 s. Sdelovac vnejsi teploty
a rozmrazovace skla okolo jedné sekundy, avsak pohled na rddio vyzaduje 1,27 s

a u 95% ridicu je to dokonce doba 2,35 s. «99

Posledni dobou se ve vozidlech objevuji navigacni pfistroje, které si vyzaduji odvraceni
fidiCovi pozornosti dokonce az na dobu 6 s. Tohle je jiz skute¢né alarmujici udaj,
vezmeme-li v tvahu, Ze vozidlo za tuto dobu, pfirychlosti 100 km/h zdola hranici okolo
170 m, pti které vlastné tidi¢ nevnimad, co se v silni¢nim provozu kolem jeho vozidla

v: 100
déje.

Samoziejmé o konstrukei vozidel, jejich ovladacich a bezpecnostnich prvcich by se daly
popsat tisice stran. Tento text ma spiSe vést k zamysleni, Ze rozhodujici faktory, které

uréuji dané trendy pii projektovani a vyrobé vozidel, nestanovuji jejich vyrobci,

% Centrum sluZeb pro silni¢ni dopravu. Dopravni psychologie. Pardubice: CSPSD, 2008, s. 26.
1% Centrum sluzeb pro silniéni dopravu. Dopravni psychologie. Pardubice: CSPSD, 2008, s. 26 — 38.
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ale naopak, jsou reakci na uspokojeni danych spolecenskych potieb. Samoziejmé, Ze jde
0 vzajemnou provazanost, protoZe vyrobci sami maji zdjem na tom, aby uspokojili

potteby svého zdkaznika, a tim i celé spolecnosti.

Predchozi text byl vé€novan jednak dopravnimu prostiedi, ve kterém se silni¢ni doprava
odehrava, dopravnim prostiedkiim, které slouZzi k jeji realizaci a tomu, jakym zpiisobem
muze spoleénost tyto dva prvky ovliviiovat. Poslednim faktorem, a to zcela
nejzasadnéjSim, ktery cely ,.trojlistek™ prvki silni¢ni dopravy zavrSuje je ¢lovék, jako

hlavni ¢lanek celého dopravniho systému.

Zatimco konstantnost dopravniho prostiedi a dopravnich prostfedkii je pomérné
spolehliva, totéz se v zadném piipadé neda fici o fidicich. Schopnosti a dovednosti
kazdého tidi¢e maji své hranice. Rovnéz je dilezité si uvédomit, Ze nase fidi¢ské kvality

mohou priib&zné, a to velmi vyrazné, kolisat.'"!

Faktort ovliviiyjicich vykon fidi¢e muize byt cela fada. Z téch nejzakladnéjSich

jmenujme napiiklad tyto:

a) délka praxe v fizeni vozidla,

b) zdravotni stav fidice,

c) unava fidice,

d) ovlivnéni fidi¢e alkoholem nebo jinou navykovou latkou,
e) technicky stav vozidla,

f) klimatické podminky,

f) vék fidice a cela fada dalsich faktord.'**

Domnivam se, ze jednotlivé body ovliviiyjici kvalitativni vykon fidi¢e jsou notoricky

znamé a neni tfeba je v tomto textu podrobnéji rozebirat.

Schopnosti a dovednosti vSak nejsou jedinymi slozkami tidiCovi osobnosti. Velky vliv
na projevy jeho chovani pfi fizeni vozidla ma fidiciv charakter, temperament, ale také

naptiklad motivace a schopnost spravného vnimani dopravni situace.

11 Centrum sluzeb pro silniéni dopravu. Dopravni psychologie. Pardubice: CSPSD, 2008, s. 4-5.
192 Hokes, V. a kol. Uebnice pro autoskoly. Praha: Nage vojsko, 1989, s. 280 — 310.
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., Psychologické vyzkumy ukdzaly, Ze 7idici, kteri neméli nehodu po delsi obdobi, byli
ukdznénéjsi, vyrovnanéjsi, rozvaznéjsi, rozhodnéjsi, vytrvalejsi, prizpiisobivejsi, méli
vys$si uroven dusSevni vyspélosti a hodnotnejsi zajmy nez ridici, kteri meli vetsi pocet

10
nehod. “'%

Z uvedené citace je patrné, Ze osobnost fidice velice vyznamné ovliviluje to, jakym
zpuisobem se chova pii fizeni vozidla. Dal§im faktorem, ktery zasadné zasahuje do

fidi¢ského umu kazdého tidice, je schopnost spravného vnimani.

Smyslové vniméni lze chépat jako poznavaci proces, ktery zachycuje to, co v daném
okamziku plsobi na smyslové organy ¢lovéka. Tento kognitivni proces vytvaii zaklad
pro orientaci ¢lovéka v daném prostiedi a situaci. Pomahd mu pii fizeni jeho vlastni
¢innosti, socialni interakci a komunikaci, rozhodovani a realizaci cild, ale také naptiklad

pti feseni konfliktd. '™

Pfi fizeni vozidla fidi¢ vyuziva, snad jen s vyjimkou chuti, vSechny smyslové organy.
Sluchem dokaze zkontrolovat, zda se ve vozidle neozyvaji néjaké nestandardni zvuky,
znacici napftiklad néjakou poruchu nebo bliZici se vozidlo integrovaného zachranného
systému se zapnutym vystraznym zvukovym znamenim, ¢i houkdni drazniho vozidla,
které se blizi k Zelezni¢nimu ptejezdu. Hmatem potom fidi¢ dokaZe rozpoznat, jestli se
vozidlo chové tak, jak by predpokladal v dané situaci. Napiiklad zacinajici smyk
vozidla, zkuSeny fidi¢, mnohem diive neZ na volantu, rozpozna diky vjemu, ktery
pfijme do svych zad, jimiz se opird o sedadlo. I proto je naptiklad nutné spravné
sefizeni sedadla pied jizdou. Cichem, podobné jako u sluchu, lze rozpoznat za¢inajici
poruchu na vozidle, zejména pak zévad, které souvisi s moznym pozarem vozidla,

popiipadé tmiku provoznich kapalin.'®’

Nejdulezitéjsim a nejpodstatnéjsim smyslem z pohledu tidice je vSak zrakové vnimani.

Toto tvrzeni podporuje i nasledujici citace, ktera je ve své podstaté nezpochybnitelna:

,, Je potvrzeno, ze 90% vsech informaci diilezitych pro ucastniky provozu je vnimdano

1% Centrum sluzeb pro silni¢ni dopravu. Dopravni psychologie. Pardubice: CSPSD, 2008, s. 6.

1% Centrum sluZeb pro silniéni dopravu. Dopravni psychologie. Pardubice: CSPSD, 2008, s. 8.
1% Centrum sluzeb pro silni¢ni dopravu. Dopravni psychologie. Pardubice: CSPSD, 2008, s. 11.
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opticky a jen 10% pripadd na vnimadni jinymi smysly. “'%°

Zaci autoskol, ktefi disponuji velmi kratkymi zkuSenostmi pii fizeni vozidla, maji
zrakové vnimani znacné omezené. Pfi fizeni fixuji svlij pohled predev§im na nejblizsi
okoli a nedokézi tak vnimat to, co je od vozidla ve vétsi vzdalenosti, coz miize
zpusobovat problémy piedevsim pti vyssich rychlostech, kdy nedokéazi efektivné a v¢as

reagovat na nov¢ vzniklou dopravni situaci.

Zrakové vnimani se u fidicl s pfibyvajici praxi v fizeni vozidla neustdle zdokonaluje.

Jeho pIné kvality je dosaZeno u Fidi¢t po ujeti zhruba 100 000 km'"’,

V posledni dobé se vSak na naSich silnicich objevuje velky nesvar, souvisejici prave
s osobnosti ¢lovéka, potazmo fidice, a tim je agresivita. Agresivitu lze pomérné snadno

nadefinovat.

., Agresivita je zpiisob chovani, kdy ridi¢ vedomé zvysuje riziko kolize a je motivovano

netrpélivosti, nepridtelstvim nebo pouze ziskanim casu*.'*

Dilezité je na tomto misté upozornit na fakt, ze agresivita je naucené chovani. Tedy
velice snadno miize dojit k tomu, ze déti se ji u¢i od svych rodicl a stejné tak mladi
fidi¢i od svych kolegli na silnici, ktefi se timto zptisobem chovéni projevuji. Otdzkou
zustava jak s agresivitou bojovat? Bohuzel policejni aktivity a postihy piimo
na silnicich nejsou zfejmé dostatecnym prosttedkem k jejimu odstranéni. Je tedy nutné
zaméfit pozornost na vychovu a prevenci pred timto typem chovani na nasich silnicich,
a to jiz v ramci predskolniho a Skolniho vzdélavani a nésledné potom v ramci piipravy
novych fidi¢i v autoskolach, poptipadé v ramci prohlubovani jejich fidi¢skych znalosti
pii pravidelnych Skolenich fidict profesionald. Samoziejmé nesmime zapominat na vliv
masmédii a pomoci dopravnich kampani v téchto sdélovacich prostfedcich vyvinout

snahu o to, aby se tento zptisob chovéni podatilo z nasich silnic vymytit.'”

Téma této kapitoly nese nazev Spolecensky vyznam edukace v autoSkolach. Na prvni

106

Centrum sluzeb pro silni¢ni dopravu. Dopravni psychologie. Pardubice: CSPSD, 2008, s. 8.
197" Centrum sluzeb pro silni¢ni dopravu. Dopravni psychologie. Pardubice: CSPSD, 2008, s. 9.
18 Centrum sluZeb pro silniéni dopravu. Dopravni psychologie. Pardubice: CSPSD, 2008, s. 24.
1% Centrum sluzeb pro silni¢ni dopravu. Dopravni psychologie. Pardubice: CSPSD, 2008, s. 25.
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pohled by se mohlo zdat, Ze vySe uvedeny text s timto tématem zdanlivé nijak
nesouvisi. Pokud ho vSak podrobime bliz§imu rozboru, lze z téchto tadkl vycist
vyznamny spolecensky podtext. Spolecnost vytvaii na zakladé svych hodnot a potieb
legislativni podminky pro svoje spravné fungovani, tedy i pro oblast silni¢ni dopravy.
Snazil jsem se o pfipomenuti dilezitych pojmu, které s touto problematikou souvisi.
Ovsem ten nejpodstatnéjsi diivod, pro€ jsem vyse uvedeny text zafadil do této Casti své
diplomové prace je fakt, Ze soucasny zplsob vyuky v autoskoldch nastavajici fidice
s témito dualezitymi faktory silni¢ni dopravy neseznamuje bud’ viibec, nebo jen
v omezené¢ miie. Tento negativni, dlouhodoby stav pak vyznamné ovliviiuje i celou
spolecnost, kdy se tyto nedostatky pti piipravé fidich promitaji do zvyseného poctu

dopravnich incidentl, po¢tu usmrcenych a zranénych na nasich silnicich.

2.3 STATISTIKY NEHODOVOSTI, PRiCINY DOPRAVNICH NEHOD

Ceska republika se svoji rozlohou, ktera ¢inni 78 866 km? fadi k mensim evropskym
stathm. Jeji poloha v centru Evropy je vSak dualezitym prisec¢ikem tranzitu mezi
zapadem a vychodem a rovnéz mezi jihem a severem. Tomuto faktu odpovida i hustota
nasi silni¢ni sité, ktera ¢ini pfiblizn€ 0,7 km na 1 km?, ¢imZ se naSe republika fadi na

predni mista v ramci Evropy.''?

Ceskou republiku charakterizuji v ramci evropského kontinentu i jiné dopravni
statistické udaje, které vSak jiz nejsou tolik pozitivni. Podle statistickych udajt dopravni
nehodovosti a jejich nésledkil se rovnéZ fadime na piedni mista v Evropé (pfedevsim ve

srovnani s vyspélymi staty Evropské unie), coz ale piili§ lichotivy vysledek neni.'"!

A co to vlastné je dopravni nehoda? Vyklad toho, co je povazovano za dopravni
nehodu se mize samoziejmé lisit, a to v rizném cCase a prostoru. V pravnim systému

Ceské republiky vsak existuje pomérné presné vymezeni tohoto pojmu:

» Dopravni nehoda je uddlost v provozu na pozemnich komunikacich, napviklad

havarie nebo sraZka, ktera se stala nebo byla zapocata na pozemni komunikaci

0" Centrum sluzeb pro silniéni dopravu. Zprava BESIP 2012. Praha: MD CR, 2013, s. 3.
""" Budsky, R. a kol. Projekt SWING — Dopravné bezpe&nostni kampang. Liberec: Roman Budsky, 2011, s. 6.
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a pFi ni7 dojde k usmrceni nebo zranéni osoby nebo ke $kodé na majetku v primé

souvislosti s provozem vozidla v pohybu.“'"?

Vznik dopravni nehody mtize ovlivnit celd fada faktord. Mezi tyto mizeme zaradit
nepiiznivé povétrnostni podminky, Spatny technicky stav vozidla, ¢i komunikace, strety
s lesni zvé&fi, voln€é pobihajici domdaci zvifata apod. Nejcastéji vSak odbornici na
dopravni bezpecnost prezentuji ndzor, ze ve zhruba 96% se na dopravnich nehodéach
podili lidsky faktor, resp. jeho pfimé, ¢i nepiimé selhdni, pficemz z dlouhodobych

statistik 1ze vysledovat, ze &lovék je piimym vinikem piiblizné v 65% ptipadech.'"’

Nasledujici tabulka uvadi nej€astéjsi pfimé pticiny silni¢nich dopravnich nehod a jejich

procentuani podil na jejich celkovém poctu'':

Tabulka 1 — Nejcastéjsi pri¢iny dopravnich nehod

Pric¢iny dopravnich nehod % podil na nehodach
Cisté lidsky faktor 65
Clovék + pozemni komunikace 25
Clovék + vozidlo 5
Jen pozemni komunikace 2
Jen vozidlo 2
Clovék + pozemni komunikace + vozidlo 1
Celkem 100

Zdroj: zpracovano autorem

Lidsky faktor je tedy jednoznacné nejcastéjSi pfi¢inou dopravnich nehod. Lze také
vyjmenovat celou fadu vlivi, které na ¢lov€ka plsobi a vyrazné tak dokéazi ovlivnit

riziko vzniku dopravni nehody. Do téchto vlivii miZeme zatadit:

a) nedostatky v oblasti osobni kdzné a sebeovladani,

b) nedostatek znalosti a dovednosti,

¢) nedostatek Gisudkovych schopnosti.''

12 74kon & 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich § 47 odst. 1

13 Budsky, R., a kol. Projekt SWING — Dopravné bezpe¢nostni kampané. Liberec: Roman Budsky, 2011, s. 6.
ta Budsky, R., a kol. Projekt SWING — Dopravné bezpe¢nostni kampang. Liberec: Roman Budsky, 2011, s. 7.
"> Centrum sluzeb pro silniéni dopravu. Dopravni psychologie. Pardubice: CSPSD, 2008, s. 43.
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Problematickym u téchto vlivii je fakt, Ze na ¢loveéka pisobi dlouhodobé, v nékterych
piipadech i trvale. Na druhou stranu mohou i na fidice, ktery be&zn€ netrpi vyse
uvedenymi nedostatky, ptsobit vedlejsi vlivy, které plisobi kratkodobé, 1épe feceno
pfechodné¢ a mohou rovnéz velmi vyznamné pfispét ke vzniku dopravni nehody. Do

téchto pfechodnych vlivii miizeme zatadit:

a) unavu,

b) prechodné Gtlumové stavy,

c) emoce z rodinnych divoda,

d) emoce ze spolecenskych diivodi,

e) chronické ¢i akutni abnormalni duSevni stavy,
f) neurdzy,

N v r_rovwe 116
g) Cinnost v ¢asove zatézi.

Na zakladeé vlastnich zkuSenosti pri FeSeni dopravnich nehod musim zduraznit,
Ze posledni dobou se v mnohem veétsi mire objevuje dalsi z faktori, ktery piisobi
na ridice a vyznamné ovliviiuje vznik dopravnich nehod. Timto faktorem je rizeni

vozidla pod vlivem alkoholu nebo jiné navykové latky, nejcastéji drog.

A v jakych Cinnostech nasi fidi¢i pfi fizeni svych vozidel nejcastéji selhavaji? Mezi

nejcetnéjsi priciny dopravnich nehod patfi tyto:

fidi¢ se pln€ neveénoval fizeni vozidla,
nepiizptisobeni rychlosti vozidla stavu vozovky,
nedodrZeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem,

nespravné otaceni nebo couvani,

YV V V VYV V

, Lur g 117
nezvladnuti fizeni vozidla.

Dlouhodobg lze vysledovat 4 hlavni pti¢iny dopravnich nehod:

e nespravny zpusob jizdy,

e nedani pfednosti v jizde,

16" Centrum sluZeb pro silniéni dopravu. Dopravni psychologie. Pardubice: CSPSD, 2008, s. 43.
""" http:/www.doipo.cz/aktuality/dopravni-nehodovost-za-rok-2012/
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e nepfiméfend rychlost,

e nespravné predjizdéni.

Tato skutecnost je zobrazena i v nasledujicim grafu, kde jsou znazornény celkové pocty

téchto 4 nejéastjsich piicin dopravnich nehod za rok 2012." 8

Graf ¢. 1 — Nejcastéjsi pri¢iny dopravnich nehod v roce 2012

1418

14 529

42 234

[ Nespravny zptsob jizdy B Nedani prednosti v jizdé
[0 Nepfimérena rychlost [0 Nespravné predjizdéni

Zdroj: zpracovano autorem

Kromé vySe uvedeného rizikovost vzniku dopravni nehody ovliviiuji takové faktory
jako v€k a pohlavi. Naptiklad pomér dopravnich nehod zptisobenych muzi, je 2 — 3x
nasobné vyssi nez v ptipadech, kdy vinikem dopravni nehody je Zena. VE&k hraje také
svou dilezitou roli. Neni zadnym tajemstvim, Ze nejvéEtsi procento nehodovosti patii
mladym tidi¢im ve v€ku od 18 do 25 rokl. BohuZzel nejde vzdy jen o drobné dopravni
kolize, nybrz tyto nehody si v mnoha piipadech vybiraji dail nejvyssi, kterou je lidsky
zivot. Naopak fidi¢i nad 65 let se jen velmi zfidka podileji na smrtelnych dopravnich
nehodach. Mira rizika vzniku dopravni nehody je ddna také denni dobou a dnem

v tydnu. Ke smrtelnym nehodam dochdzi ptfedevsim v noc¢nich hodinach. Zrovna tak

vice rizikovymi dny v tomto ohledu jsou patek a sobota.'"” Jen pro zajimavost, uvedena

"8 Zdroj: Policie Ceské republiky — Statistika dopravnich nehod na izemi Ceské republiky od 1.1. do 31.12. 2012.

"9 Centrum sluzeb pro silni¢ni dopravu. Dopravni psychologie. Pardubice: CSPSD, 2008, s. 42.
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tabulka poskytuje ptehled kolika procenty se jednotlivé vékové kategorie podilely na

dopravnich nehodach v roce 2012."'*

Tabulka 2 — VEék Fidi¢a a dopravni nehodovost

Vék <17 18 -30 30-39 40 -49 50-359 60 +

% podil 0,228 23,42 20,28 14,74 10,44 9,13

Zdroj: zpracovano autorem

Na tomto misté je vSak dilezité pfipomenout také fakt, ze u 21,65% vsech dopravnich

nehod se vék vinika nepodafilo viibec zjistit.

I pfes vySe uvedené negativni skuteCnosti, pfinesl rok 2012 po dlouhych letech i dvé
pozitivni zpravy, tykajici se poctu téZce zranénych a zemfielych osob na nasich silnicich.
Ptestoze mezirocné doslo k navySeni poctu dopravnich nehod Setfenych policii
na 81 404, coz je v porovnani s rokem 2011 narist o 8,3%, doslo také v tomto obdobi

vy v v v ’ 121
ke snizeni poctu tézce zranénych o 3,4% a u osob usmrcenych dokonce o 3,7%.

Pro spolecnost pozitivni skutecnosti zlstava fakt, Zze tento trend v poctu snizovéani
vaznych a smrtelnych nasledk dopravnich nehod mé dlouhodobé klesajici tendenci.
Dokonce v roce 2012 bylo dosazeno ,,nejlepsich vysledkia* v této oblasti. Celkovy pocet
usmrcenych pti dopravnich nehodach v roce 2012 klesl na historicky nejnizsi ¢islo, a to
681 obéti. Stejna situace je 1 v piipad¢ tézkych zranéni, ktera byla zptisobena v disledku
dopravni nehody. Zde se dostdvame na pocet 2986, coz meziro¢né, v konecném
vysledku znamena o 106 téZce zranénych osob méng, nez tomu bylo pfi dopravnich

nehodach v roku 2011.1%2

Zcela zamerné jsem dal slova , nejlepsich vysledkii”, v predchozim odstavci
do uvozovek. Prestoze miizeme byt spokojeni s témito statistickymi udaji, spolecensky
Jsou tato cisla neustdle prilis vysoka a jak bylo uvedeno v uvodu této podkapitoly, radi
nasi republiku na predni mista v Evropé. Jen pro prirovnani, je to jako kdybychom
kazdy rok z mapy Ceské republiky vymazaly kompletné obyvatelstvo jedné mensi

vesnice. Toto je skutecné kruta a vysoka spolecenska dan, na jejiz priciny musi

120
121
122

http://www.doipo.cz/aktuality/dopravni-nehodovost-za-rok-2012/ }
Zdroj: Policie Ceské republiky — Statistika dopravnich nehod na tzemi Ceské republiky od 1.1. do 31.12. 2012.

http://www.doipo.cz/aktuality/dopravni-nehodovost-za-rok-2012/
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spolecnost v nasledujicich obdobich zamérit svoji pozornost.

Otazkou zistava jak na to, jak miiZe tyto nelichotivé statistiky spolecnost jako celek

ovlivnit?

,, Pozitivni na silnicni dopravé je to, ze my vsichni mame jedinecnou moznost jeji stav

. e . 123
a kvalitu pozitivne ovliviiovat.

A opét se dostdvame do uvodu této kapitoly, resp. do jejiho nazvu. Kvalitni edukaéni
systém, ktery vhodné kombinuje vychovu v rodindch, na Skolach, mimoskolnich
zafizenich, zajmovych krouZzcich apod., mize velice vyznamné ptispét ke zkvalitnéni
dopravni kultury na nagich pozemnich komunikacich. Také motivace'** viech Gcastnikt
silni¢niho provozu hraje velmi vyznamnou roli v celém procesu. Nemizeme takeé
opomenout sankce, které hrozi za poruSovani pravidel provozu na pozemnich

2 nad

komunikacich, se kterymi tak p¥irozené souvisi piisny dohled dotcenych organii'
jejich dodrzovanim. Vzhledem k tomu, Ze silni¢niho provozu se Ucastni predevSim
fidi¢i, je nutné zaméfit pozornost spolecnosti zejména na jejich pfipravu, tedy na cely

edukacni proces v ramci naseho autoskolstvi.

Z vyse uveden¢ho wvyplyvad fakt, ze stéZejnim a pravdépodobné nejlevnéjSim
prosttedkem vzdycky bude dostatecna prevence, kterd pokud bude provadéna cilené
a smysluplné, mize napomoci k tomu, aby se tyto negativni statistické udaje, tykajici se
dopravni nehodovosti i nadale snizovaly a zafadili jsme se tak po bok vyspélych statt

Evropské unie.
A jaké konkrétni kroky je vhodné pro zvySeni kultury v dopravé udélat?
Zactnéme u rodiny, jako zakladniho socializacniho Cinitele. Déti se uci predevSim

napodobovanim zptisobli chovéani svych vzorti, v tomto piipadé svych rodicl. Prave

z téchto divodl by tak rodice méli byt svym chovanim, i v rdmeci silni¢niho provozu

123

e Centrum sluzeb pro silni¢ni dopravu. Teorie fizeni a zdsady bezpecné jizdy. Pardubice: CSPSD, 2008, s. 3.

Motivace je vnitini nebo vnéjsi faktor nebo soubor faktorti vedouci k energetizaci organismu. Motivace usmériiuje
nase chovani a jednani pro dosazeni urcitého cile. Vyjadiuje souhrn vSech skutecnosti — radost, zvidavost, pozitivni
pocity, radostné ocekavani, které podporuji nebo tlumi jedince, aby néco konal nebo nekonal. (Zdroj:
http://cs.wikipedia.org/wiki/Motivace)

1% Témito orgény jsou: Policie Ceské republiky, Celni sprava CR, Méstska policie (z.¢. 361/2000 Sb. §§ 5, 79, 124).
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dobrym vzorem tak, aby si jejich déti jiz od mala vStépovaly zékladni a obecné zasady
pohybu v silniénim provozu. Tento nelehky ukol je plné v kompetenci rodict ditéte,
avSak oproti pfedchozim obdobim i spolecnost si uvédomila potfebnost spravného
zvladnuti této etapy vychovné vzdélavaciho procesu, a proto Ministerstvo dopravy CR

6

. .12 . . . -vo L , , v
vydalo publikaci ©°, kterd mad pomoci rodicim pravé s dopravni vychovu téch

nejmensich. Tato publikace je zcela zdarma a distribuuji ji kraj$ti koordinatoti BESIPu.

PiedSkolni a Skolni vzdélavani je dal$i oblasti, kam by meéla sméfovat pozornost

spole¢nosti, pokud chceme ispé$né snizovat pocty dopravnich rizik na nasich silnicich.
BohuZel v soucasné dobé nemilizeme byt s touto situaci v naSem Skolstvi pfili$
spokojeni. Mnohdy chybi to nejzdkladnéjsi, a tim je dostatecné odborné¢ vzdélany
pedagogicky sbor. Také koncepce dopravni vychovy neni v nasem Skolstvi presné

zakotvena (snad jen s vyjimkou 4. ro¢niku'?’

), kdy oblasti spojené s dopravni vychovou
jsou soudasti tzv. ,, PriiFezovych témat“'?® coz je v dnesni dob& nedostate¢né, a proto
ministerstvo dopravy usiluje o zafazeni dopravni vychovy jako samostatného
vyucovaciho pfedmétu. Rovnéz nedostatek dopravnich hiist’ pro déti je velkym dluhem
spolecnosti nasim détem. I kdyz se situace v posledni dob¢ neustale zlepSuje, stale tento

pocet dopravnich hiist’ pro déti nedosahuje potiebného mnozstvi.

Budsky a kol. k problematice pfedskolniho a $kolniho vzdélavani uvadi nasledujici:

., Vzasade pak by mélo byt dosazeno toho, zZe v predskolnich zarizenich a predevsim
pak zdkladnich skolach by mély byt deti seznamovany s problematikou bezpecnosti
silnicniho provozu adekvatne k jejich rozumové a osobni vyzrdlosti, zpocatku stavet
dominantné na emocionalnich podnétech, postupné zapojovat rozumove volni stranku
jejich osobnosti, v kazdém pripadé teoretické zdsady rozvijet praktickymi akcemi
(detska dopravni hriste, dopravni souteze apod.). Déti by mély byt postupné seznameny

se zdkladni triadou majici klicovy vliv na bezpecnost silnicni dopravy, konkrétné

126 MDCR. Bezpedi ditéte v dopravé. Praha: MDCR 2008. Pro zdjemce z fad rodiét, kteii nemaji moznost kontaktu

s krajskymi koordinatory BESIPu, je tato publikace zcela zdarma ke stazeni na téchto webovych strankach:
http://www.ibesip.cz/data/web/soubory/rodic/Bezpeci_ditete_v_doprave.pdf.

1274, t¥ida — systematickd vychova na DDH v rozsahu normy znalosti teorie a praxe s ukoncenim zavérecného
prezkouseni a pii splnéni pozadované normy znalosti ziskani ,,Prikazu cyklisty”. I zde jsou vSak zakladni skoly
mnohdy omezeny svymi financnimi rozpocty. (Zdroj: http://www.ibesip.cz/cz/dopravni-vychova)

18 Priifezova témata jsou povinnou soucasti zakladniho vzdélavani, jejich rozsah a zplisob realizace stanovuje Skolni
vzdélavaci program. Tematické okruhy prifezovych témat prochazeji napti¢ vzdélavacimi oblastmi a pozitivné
ovliviluji proces utvareni a rozvijeni kli¢ovych kompetenci zakt. (Zdroj: http://www.prurezovatemata.cz/)
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s problematikou ucastnika silnicniho provozu, vozidla a pozemni komunikace. V kazdém

pFipadé je tieba stavét rozvijent postoje déti do 15 let na preventivni bazi. “'*

Ani zde vSak nenechdvd ministerstvo dopravy pedagogické pracovniky zcela
na holickach a pravidelné Skoly zasobuje materialy, které mohou pomoci k efektivni
vyuce dopravni vychovy na Skolach. Vyobrazeni nékterych téchto didaktickych

pomicek je soucasti piilohy této diplomové prace.

Kromé& Ministerstva dopravy Ceské republiky je tfeba do této preventivni innosti
zapojit v ramci dopravni vychovy na naSich koldch i dalii instituce, jako Cesky
erveny kiiz, Ministerstvo $kolstvi, mladeze a t&lovychovy CR, slozky Ministerstva
vnitra CR, obecni a krajské tfady, motoristické organizace a autoikoly, v Zzadném
pfipad¢ pak nemiizeme opomenout masmédia jako vyznamného prvku, ktery dokaze

soucasné ovlivnit velké mnozstvi lidi.

Pokud spolecnost ma zajem na spravném zplsobu piipravy mladeZze v oblasti
bezpecnosti silni¢niho provozu musi byt schopna zajistit realizaci zasad, které Budsky

a kol. stanovil takto:

o ,zameérit se na rodice malych skolakii a dale pak na teenagery,

o prislusné vzdélavat a trénovat pedagogicky sbor,

o neustale zlepsovat klicové aktivity dnes zavedené,

o urady se musi vice zapojit do celé problematiky,

e celd problematika musi byt pojata holisticky"",

e pri dopravni vychové se rovnéZ zamérit na novy pristup spocivajici v chovani
citlivéem k ostatnim lidem a spolecnosti a dale pak k prirode,

e zwsit financni podporu aktivit v oblasti dopravni vychovy ve Skolach

i mimoSkolnich aktivit, vyclenit konkrétné definovany rozpocet pro potreby

' Budsky, R., a kol. Projekt SWING — Lidsky faktor a bezp. sil. provozu. Liberec: Roman Budsky, 2011, s. 33.

3% Holismus — pojeti celostnosti nabyvajici nové vyvojové kvality — (Zdroj: Slovnik cizich slov. Praha: Levné knihy
KMa s.r.0., 2006). Holismus (z feckého to holon, celek) je filosoficky nazor nebo smér, ktery zdaraziuje, ze v§echny
vlastnosti néjakého systému nelze urcit nebo vysvétlit pouze zkoumdnim jeho casti. Naopak celek podstatné
ovliviiuje i fungovani nebo podobu svych ¢asti. Tuto zasadu vyslovil poprvé Aristotelés v Metafysice: "Celek je vic
nez souhrn jeho ¢asti.* Tak naptiklad véta je vic nez jen pouhy soubor slov, organismus je vic nez souhrn jeho organti
nebo bunék. Holismus jako filosoficky smér vznikl ve 20. stoleti jako reakce na tehdejsi exkluzivitu mechanickych
postupu ve véde; viz redukcionismus. Pojem holismus poprvé pouzil jihoafricky statnik a pozdéjsi rektor Univerzity
v Cambridge, Jan Smuts, v roce 1926. (Zdroj: http://cs.wikipedia.org/wiki/Holismus)
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dopravni vychovy ( a bezpecnosti silnicniho provozu vitbec). “"!

Konkrétni programy toho, co by se mélo v rdmci dopravni vychovy na jednotlivych
stupnich, ale i konkrétnich ro¢nicich $kol vyucovat, rozpracovava velice podrobné
BESIP'** na svych webovych strankiach'”, ¢mZ podavd pomocnou ruku nejen
pedagoglim, ale i dalSim zainteresovanym organtim, které mohou téchto informaci
vyuzit k provadéni systematické, cilené a smysluplné dopravni vychovy nejmensich

a nejmladsich Gcastnikl silni¢niho provozu, kterymi jsou naSe déti.

BESIP také stanovuje obecné cile, kterych by se mélo v rdmci dopravni vychovy

na Skolach dosdhnout. Mezi tyto patfi:

e, bezpecné chovani deti v silnicnim provozu,

e predvidat rizika, spravné vyhodnocovat situace a vhodné jednat,
e ziskdni a utvareni navykii do budoucna,

e naucit déti vazit si Zivota a chranit jej,

e ziskdni pozitivniho Zivotniho stylu na silnicich. “"*

I pfesto, Ze jsem v tvodu této stati textu upozoriioval na neuspokojivou situaci kolem
vyuky dopravni vychovy v naSem Skolstvi, musi sdm pftiznat, ze situace se rok od roku
neustale zlepSuje. Sdm se v této oblasti jiz fadu rokli osobné angazuji a je zde patrny
pozitivni progres. Do budoucna ptedpokladam, Ze prostfedky, které spolecnost na tuto
preventivni ¢innost vynaklada, se ji ve velice kratkém Casovém useku vrati a nasledné

se tak jeji vysledky pozitivné promitnou i do statistik nehodovosti na nasich silnicich.

V ptipad¢ mladistvych je stav v oblasti dopravni vychovy jesté horsi nez u predchozi
skupiny. Tito lidé jsou ve véku, kdy je velice obtizné podsouvat jim néjaké vzory,
¢1 nazory jakychkoli zplisobi chovani. Dopravni vychova je tak na stfednich Skolach
v mnoha pfipadech velmi skromnd. Nicméné i zde by mélo dochazet k rozvoji znalosti
a dovednosti ziskanych v ptfedchozich obdobich edukacniho procesu. Budsky a kol.

doporucuje zatadit tuto problematiku, spole¢né¢ s dopravni psychologii a pravnimi

1! Budsky, R., a kol. Projekt SWING — Lidsky faktor a bezp. sil. provozu. Liberec: Roman Budsky, 2011, s. 31.

12 BESIP - je zkratka pro bezpetnost silni¢niho provozu. Utvar BESIP se zabyva metodikou dopravni vychovy déti

ve Skolach, ale i preventivnimi dopravné-bezpecnostnimi kampanémi zaméfenymi na vSechny kategorie ucastnikt

%govozu na pozemnich komunikacich. (Zdroj: http://cs.wikipedia.org/wiki/BESIP)
http://www.ibesip.cz/cz/dopravni-vychova

3 hitp://www.ibesip.cz/cz/dopravni-vychova
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normami vztahujicimi se k dopravé, do predméti, které jsou zamétfeny na obcanskou

v v , v 7 . . 135
¢i spolecenskou vychovu, a to v ro¢ni dotaci cca 20 hodin.

Diiv&j§i pravni uprava'’® umoziovala ziskani fidiéského opravnéni, za dodrzeni
zdkonem stanovenych podminek, i pfed dovrSenim véku, potiebného k udé€leni
fidi¢ského opravnéni. Toto byl, z mého pohledu, velice pozitivni krok. Jestlize Sel
n¢kdo do autoSkoly dobrovolng, aby ziskal sviyj ,.fidi¢dk®, tedy nebyl nikym nucen
do této Cinnosti, zcela jist€ mnohem snaze pfijimal informace spojené s dopravni
vychovou, protoze mél motivaci zisku svého fidi¢ského opravnéni. Z osobni zkuSenosti
vim, Ze této moznosti vyuzivala pfevazna cast tehdej$i mladeze a ve velmi dobrém
na tuto zkuSenost vzpomina. BohuZel tento institut v soucasné pravni norm¢ neni
upraven, snad jen s vyjimkou zaka Skol, které byla vydédna registrace k provozovani
autoSkoly a u nichz je ziskani ftidi¢ského opravnéni kvalifikaénim piedpokladem
k vykonu jejich povolani'®’ a tak si tito potencionalni zéjemci o tidi¢sky prikaz musi

pockat az do doby, kdy dovrsi potiebny v&k pro zahajeni dochazky do autoskoly.'*®

Budsky a kol. vidi pfistup k dopravni vychové u stfedoskoldki nasledovné:

,,Pokud se jedna o pristup k prohieskiim stredoskoldakit vii¢i bezpecnosti silnicniho
provozu, doporucujeme postupné opoustét ramec preventivni, naopak volit ¢im dale tim
vice sankcni (represivni) pristup — uvedeni jedinci jsou jiz v dostatecné mire vybaveni
prislusnymi teoretickymi poznatky a praktickymi zkuSenostmi, rozumoveé rozlisuji, co je
a co neni povoleno a Zadouci, excesy vici prislusnym pravidlim tak byvaji spise
zpiisobeny osobnostni nevyzrdlosti a tendenci zkouset, co je spolecnost ochotna
tolerovat. Cim diive se mladi jedinci dozvédi, Ze existuji pravidla, na jejich dodriovani
zdrava spolecnost trvd, tim lépe pro vSechny, soucasné pak se (u nékterych jedincui)
vynuceny respekt vuci pravidlum silnicniho provozu pozitivné projevi i v dodrzovani

ostatnich zavaznych spolecenskych norem. “'>°

S uvedenou citaci nelze nic jiného nez souhlasit. Nedovolim si vSak odpustit na zavér

135 Budsky, R., a kol. Projekt SWING — Lidsky faktor a bezp. sil. provozu. Liberec: Roman Budsky, 2011, s. 33.

136 V/yhlaska Federalniho ministerstva dopravy &. 55/1991 Sb., o vycviku a zdokonalovani odborné zptisobilosti Fidict
silni¢nich motorovych vozidel § 2 odst. 2

137 Zakon. &. 247/2000 Sb., zakon o autoskolach § 13 odst. 2

138 74akon. &. 247/2000 Sb., zakon o autoskolach § 13 odst. 1 pism. b)

1% Budsky, R., a kol. Projekt SWING — Lidsky faktor a bezp. sil. provozu. Liberec: Roman Budsky, 2011, s. 33, 34.
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drobnou ptfipominku, kterd nebude smeéfovat k autoriim této citace, ale k nasim
zakonodarctim. Jestlize mame mladé lidi vychovévat k tict¢ a dodrzovéni spole¢enskych
norem, je nutné, aby tyto normy byly kvalitni a jejich platnost byla dlouhodobé;si.
V soucasné dobé, alespoil z pohledu oblasti silni¢ni dopravy, tomu tak spiSe neni, kdy
novela stihd novelu, mnohdy zcela kontraproduktivné a v rozporu s dal§imi zakonnymi

normami. Tyto normy se tak Casto stavaji nepiehlednymi i pro odborniky dané oblasti.

Nasledujici fadky by logicky, v ndvaznosti na pfedchozi text, mély patfit edukacnimu
procesu dospélych jedinci. Vzhledem k tomu, Ze nésledujici kapitoly této diplomové
prace budou vénovdny pravé problematice vychovné vzdélavaciho procesu

v autoSkolach, nebudu tuto oblast v této ¢asti textu vice rozebirat.

Doposud byly ptfedstaveny preventivni kroky, které ovSem smétovaly ke konkrétnim
vékovym skupindm ucastniki silni¢niho provozu. Stat ovS§em musi disponovat né&jakou
obecngjsi vizi, kam a jakym zplsobem se chce v oblasti silnicniho provozu pro

nasledujici obdobi ubirat.

Timto dokumentem je v Ceské republice tzv. ,Narodni strategie bezpe¢nosti silni¢niho

provozu 2011 - 2020“'*°. Tato strategie byla vypracovana v ndvaznosti na obdobny

dokument vydany Evropskou unii pro stejné obdobi.

A co povazuje nase spolecnost za hlavni cil tohoto dokumentu, pro vySe uvedené

obdobi?

wHlavnim cilem je sniZit do roku 2020 pocet usmrcenych v silnicnim provozu
na uroveri priméru evropskych zemi a soucasné oproti roku 2009 sniZit o 40 % pocet

vy v 141
téice zranénych osob.“

Tato narodni strategie byla koncipovéana tak, aby reflektovala spolecenské potieby,

moznosti a nezbytné podminky k jeji Usp&$né realizaci. Cilem obsahu tohoto

140" Nérodni strategie bezpecnosti silni¢niho provozu na obdobi 2011-2020° je samostatny material Ministerstva

dopravy, ktery vytycuje cile, zdkladni principy a navrhy konkrétnich opatfeni smétujicich k zasadnimu snizeni
nehodovosti na silnicich v Ceské republice. (Zdroj: http:/www.bozpprofi.cz)

141 http://www.ibesip.cz/cz/besip/strategicke-dokumenty/narodni-strategie-bezpecnosti-silnicniho-provozu/nsbsp-
2011-2020
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dokumentu je pak naplnéni nize uvedené¢ho motta:

,, BEZPECNE NA SILNICiCH - PRAVO A ZODPOVEDNOST
KAZDEHO Z NAS«.'#

A jakymi prostiedky chce tato ndrodni strategie stanovenych cilit dosahnout? 1 tuto
odpovéd’ logicky uvedeny dokument nabizi. Stanovuje tak sedm kli€ovych oblasti,

na kter¢ je tfeba zamétit maximalni pozornost tak, aby bylo dosazeno vytycenych cila.

Temito oblastmi jsou:

1) zlepsit vzdélavani a vycvik ucastnik silniéniho provozu,

2) zesilit prosazovani pravidel silni¢niho provozu,

3) bezpecnéjsi silnicni infrastruktura,

4) bezpecngjsi vozidla,

5) podpora pouzivani modernich technologii za ucelem zvySeni bezpecnosti
silni¢niho provozu,

6) zlepsit zachranné sluzby a sluzby nasledné péce o zranéné,

7) ochrana zranitelnych ucastnikt silni¢niho provozu.143

A prave prvni z téchto sedmi oblasti budou venovany nasledujici kapitoly této prace.

Nezbyva tedy nez nam vSem fidicim, ale i1 ostatnim ucastnikiim silnicniho provozu

popftat, aby se podafilo dosdhnout téchto chvalyhodnych cili a predsevzeti, aby se tak

k naplnéni vySe uvedeného motta.

Shrnuti:

Tato kapitola byla vénovana vzijemnému vztahu mezi spolecnosti a eduka¢nim

procesem v oblasti silni¢niho provozu. Uvod tak patfil historickému vyvoji autoskolstvi

142 MD(le — Nérodni strategie bezpecnosti silni¢niho provozu 2011 —2012. Praha: MD (:iR, 2011, s. 5.
3 MDCR - Narodn strategie bezpecnosti silni¢niho provozu 2011 —2012. Praha: MD CR, 2011, s. 53 — 55.
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u nas, jako prvotnimu vychovné vzdéldvacimu prvku v oblasti silni¢ni dopravy.
V dalS$im textu pak byly pfedstaveny jednotlivé slozky, tvofici systém silni¢ni dopravy
s tim, ze bylo soucasné poukazano nato, jakym zplisobem muze spole¢nost jako celek,
tyto jednotlivé polozky efektivné a ucelné ovlivilovat. Zavér kapitoly pak patfil
pon¢kud smutnym statistikdim dopravni nehodovosti na pozemnich komunikacich
v Ceské republice, bylo poukdzano na jejich nejcast&jsi piiciny a nasledné také
predstaveno nékolik zplisobl preventivnich opatieni, kterd by méla v budoucnu pomoci
tyto nelichotivé statistické udaje vyrazné snizit tak, aby doslo k podstatnému zvyseni

bezpecnosti na nasich silnicich.
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3. EDUKACNI PROCES V SOUCASNYCH
AUTOSKOLACH V RAMCI CR

Kazdy z nas se n¢kdy ucastnil provozu na pozemnich komunikacich. Denné jsme
informovani sdélovacimi prostfedky o nebezpeci a néstrahédch, se kterymi se setkavame
na naSich pozemnich komunikacich, ov§em drtiva vétsina lidi mé svoje vlastni negativni
zkuSenosti tykajici se této problematiky. Nejenze nam tato nebezpeci neustale hrozi, ale
velmi varovné a zdsadni jsou disledky, pfedevs§im dopravnich nehod, kdy v mnoha
ptipadech nejde jen o Skody materidlni, ale také o lehkd, ¢i tézka zranéni a v téch
nejtragictéjSich piipadech i nasledky usmrceni jejich aktért. Toto je velice alarmujici
pro celou nasi spolecnost, kterd by méla adekvatnim zpilisobem na vzniklou situaci
na pozemnich komunikacich reagovat. Spousta lidi miZe namitnout, Ze oni se chovaji
na ,silnici bezpecné“, nebo nikdy neméli Zadnou dopravni nehodu apod. Ovsem to
vSechno muize byt zplisobeno celou fadou dalSich okolnosti, které nemohli ovlivnit
a které nedokéaze ovlivnit nikdo z nas. Ne Ze by byli tak dokonali, ale prost¢ a jednoduse
byli zatim vzdy ve spravnou dobu na spravném misté. Na druhou stranu pokud hovoftite
s lidmi, ktefi se stali ucastniky dopravni nehody, ptipadné jejich déti byly zranény nebo
mnohem hiife nasledkiim zranéni podlehly, pfipadd vam zabyvat se otazkou bezpe¢nosti

provozu na pozemnich komunikacich a kvalitni pfipravou vSech fidici, piedevSim

v autoSkolach, velice potfebné a spolecensky zadouci.

V soucasné dob¢ se v podstaté stava ,,povinnou nutnosti“ kazdého moderniho ¢lovéka
vlastnictvi fidi¢ského opravnéni. Nejde jen o moderni trend, ktery za nckolik mésict
bude nahrazen novym, ale je to jakasi spolecenskd nutnost, kterd umoznuje lidem
spravny zpiisob socializace v dané spolecnosti. Staci si povSimnout inzeratl
s nabidkami zaméstnani. Jen stézi byste hledali takovy, kde jednou z podminek
pro piijeti na nabizené misto, nebude vlastnictvi fidicského prikazu, nejcastéji
na skupinu ,,B“, kterd je samoziejmé nejrozsifenéjsi skupinou fidi¢ského opravnéni

nejen u nas, ale i na celém svéte.

Je tedy zcela patrné, Ze v dneSni hektické dob¢, kdy jsou pomoci silni¢nich vozidel
zdolavany vzdalenosti nékolika tisic kilometrt pfi pfeprave osob ¢i ndkladu, je nutnosti,

oy

aby fidi¢i téchto dopravnich prostiedkd byli na danou skutecnost kvalitné pfipraveni,
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a tuto svoji kvalitni pifipravu 1 nadale v pribchu své fidi¢ské praxe neustale
zdokonalovali a prohlubovali. K této kvalitni pfipravé tak maji dopomoci predevsim
zatizeni autoskol, ktera jsou k tomu vybavena jak po strance technické, tak po strance

personalni.

Tedy dalsim stupinkem na pomyslné edukacni pyramidé v ramci vychovné
vzdélavaciho procesu, ktery se tyka oblasti dopravni vychovy, je tak ziskéani fidi¢ského
opravnéni. Ridi¢ské opravnéni lze ziskat dvéma zptisoby. Prvnim zptisobem je podvod.
Coz je sice velmi rychla cesta k ziskani fidi¢ského priikkazu, ovS§em nezdkonna a navic
velmi kratkozraké. Ve vétSin€ piipadii se na takovyto podvod diive nebo pozdéji piijde,

N 24

fidi¢ské kariéry, které souvisi s vySetfovanim organti ¢innych v trestnim fizeni. Druhou

z moznosti, jak u nas fidi¢sky prikaz ziskat je absolvovani kursu odborné ptipravy
v ramci autoskoly a nasledné slozeni zévére¢né zkousky pfed zkusebnim komisafem.
Tento zpusob je sice zdlouhavéjsi nez predchozi nabidka, ale méa hned nékolik vyhod.
Piedevsim se vyhnete potizim se zdkonem, které ¢ekaji na ,,fidice podvodnika®. DalSim
pozitivem je fakt, ze v autoSkole ziska uchaze¢ o fidi¢ské opradvnéni dostatecné
teoretické znalosti a praktické dovednosti potiebné ke zvladnuti daného typu vozidla
a v neposledni fad¢ jde také o uspokojeni svych vlastnich potieb, dokazéani si toho,

ze jsem odborné i technicky zptsobily tuto ¢innost vykondvat.

O historickém vyvoji autoskolstvi u nas bylo pojednano v ptedchozi kapitole. Jak to

tedy vypada se systémem autoSkol u nds v soucasnosti?

Kromé nékolika autoskol, které jsou soucésti organiza¢nich slozek statu (autoskoly
stiednich odbornych ug¢ilist, autoskoly stiednich $kol, autoskoly armady CR apod.)
probihd v soucasné dob¢ ptiprava uchazecu k ziskani tidi¢ského opravnéni vyhradné

v privatnich, tedy soukromych, autoskolskych zatizenich.

Cilem této kapitoly tak bude seznamit se soucasnym systémem piipravy novych
uchazeclti o ziskani fidi¢ského opravnéni v ramci naSich autoSkol, dale s moznostmi
nasledného prohlubovani jejich znalosti a dovednosti a piedstavit pfipravované novinky

pro tuto oblast.
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3.1 VYUKA A VYCVIK NOVYCH RIDICU

Chceme-li hovofit o ptipravé novych fidicl, je tfeba si nejprve uvédomit, kdo je onim
fidicem? VétSina lidi si pod pojmem fidi¢ pfedstavi automaticky Cloveka, ktery fidi
motorové vozidlo'**. Zakon viak tika, Ze za fidi¢e je povazovan nejen fidi¢ motorového
vozidla, ale 1 nemotorového, naptiklad jizdniho kola, dale také fidi¢ tramvaje a dokonce

. o 145
1jezdec na zvifeti.

Tato Cast textu bude ovSem vénovana pouze fidicim motorovych vozidel, a to z toho
divodu, ze ti jako jedini z vySe uvedenych, prochazi odbornou ptipravou

v autoskolskych zafizenich.

Jak bylo uvedeno v uvodu této kapitoly, v soucasné dob¢ vyuka a vycvik novych adeptii
fidi¢ského umeéni jsou zasazeny prevazné do soukromého sektoru podnikani. Jestlize se
tedy jedna o podnikatelskou ¢innost, je nutné, aby tuto oblast méla spolecnost oSetienu

ptislusnou legislativou.

Zakladnim pfedpokladem provozovani autoskoly v Ceské republice je ziskani
7ivnostenského listu, a to na zaklade zakona &. 455/1991 Sb.'S) o Zivnostenském
podnikéani, ktery mimo jiné stanovuje i podminky pro vydani daného Zivnostenského
opravnéni umoziujici provozovani autoskoly. Tento zdkon také pregnantné stanovuje

co se rozumi pod pojmem ,,Zivnost*.

., Zivnosti je soustavnd c¢innost provozovana samostatne, vlastnim jménem, na vlastni

odpovédnost, za iicelem dosazeni zisku a za podminek stanovenych zdakonem. “**’

Ziskani Zzivnostenského opravnéni pro provozovani autoSkoly vSak neni jedinou
podminkou k tomu, aby mohl podnikatel uspésné, ale predevsim v souladu s platnymi

pravnimi normami Ceské republiky, tuto Zivnost provozovat.

' Zakon ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich § 2 pism. g), ktery fika: ,, Motorové vozidlo je

nekolejové vozidlo pohdnéné vlastni pohonnou jednotkou a trolejbus “.

145 7akon &. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich § 2 pism. d)

146 Zakon & 455/1991 Sb., o Zivnostenském podnikani — tento zdkon ve svém § 1 hovoifi o tom, Ze upravuje
odminky zivnostenského podnikani a kontrolu nad jejich dodrzovanim.

47 7akon &. 455/1991 Sb., o Zivnostenském podnikéni § 2
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Hovotime-li o pifipravé Zadateli v autoskolach, je tfeba si uvédomit, Ze jde o velmi
specificky obor pedagogické cinnosti. Této skuteCnosti musi také odpovidat fakt,
ze soucasti tohoto edukacniho procesu €lovéka mohou byt pouze osoby, které plni
mnohem piisnéjsi kritéria, nez je pouhopouhé vlastnictvi pfislusného zivnostenského

opravnéni.

V Ceské republice musi tak osoby, které provozuji nebo hodlaji provozovat autoskolska
zafizeni, spliovat celou fadu podminek, které¢ jsou stanoveny, a to v souladu s normami

Evropské unie'*®, zcela presné v nasich narodnich norméch.

Zakladni narodni normou upravujici tuto oblast je zdkon &. 247/2000 Sb.'*, o ziskavani
a zdokonalovani odborné zptisobilosti k fizeni motorovych vozidel a o zménach

nékterych zdkont (dale jen zédkon o autoskolach).

Na tuto zdkonnou normu pak navazuji dalsi dva podzdkonné ptedpisy vydané
Ministerstvem dopravy Ceské republiky, které slouzi k provedeni vyse uvedeného
zékona. Prvnim z t&chto piedpisti je vyhlaska &. 167/2002 Sb."°, druhou z tchto
ministerskych norem je pak vyhlaska &. 156/2008 Sb."".

Posledni normou, ktera s provozovanim autokoly na tizemi Ceské republiky zdanlivé
nijak nesouvisi, je zdkon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich (viz
kapitola €. 1). Tento zakon nijak neupravuje podminky provozovani autoskoly, ale

napfiklad stanovuje rozsah jednotlivych skupin fidi¢skych opravnéni nebo také to, kdo

¥ Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2003/59/ES, o vychozi kvalifikaci a pravidelném Skoleni fidict

nékterych silniénich vozidel pro nakladni nebo osobni dopravu a zméné natizeni Rady (EHS) ¢. 3820/85 a smérnice
Rady 91/439/EHS a zruSeni smérnice Rady 76/914/EHS; Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2006/126/ES
o fidi¢skych priikazech; Smérnice Komise 2012/36/EU, kterou se méni smérnice Evropského parlamentu a Rady
2006/126/ES o tidi¢skych prikazech.

9" Zakon &. 247/2000 Sb., o autoskolach § 1 — upravuje podminky pro provozovani autokoly, zptisoby jakymi ma
byt provadéna vyuka a vycvik, prava a povinnosti provozovatell a uéiteli, podminky pro udéleni a odnéti prikazu
ucitell autoSkol a zkuSebnich komisafti, jakym zplsobem maji byt provadény zavérecné zkousky zadatelt
o fidi¢ské opravnéni ¢i otdzky prezkouseni v bodovém hodnoceni fidi¢e, zabyva se rovnéz oblasti provadénim
zdokonalovani odborné zptisobilosti fidi¢ a vymezuje pisobnost spravnich tfadu a otazky statniho dozoru.

130 Vyhlaska ¢. 167/2002 Sb., kterou se provadi zékon ¢. 247/2000 Sb. o ziskdvani a zdokonalovani odborné
zpusobilosti k fizeni motorovych vozidel a 0 zménach nekterych zdkonti — tato norma upravuje otazky, které souvisi
predevsim s Casti zakona o autoskolach, ktera se vénuje vedeni evidence v autoskolach, zptsoblim vyuky a vycviku
zadateld, provadéni zavérecnych zkousek, ptipraveé novych uciteli autoskol apod.

B! Vyhlagka & 156/2008 Sb., o zdokonalovani odborné zpisobilosti fidici a o zméng vyhlasky & 167/2002
Sb..kterou se provadi zakon ¢. 247/2000 Sb., o ziskavani a zdokonalovani odborné zptisobilosti k fizeni motorovych
vozidel a o zménach nékterych zdkond — pfijeti této normy v roce 2008 vyrazné ovlivnil fakt, ze se od 1. dubna
tohoto roku vyrazné zmeénila koncepce ve zdokonalovani odborné zpusobilosti fidi¢t. Proto také tato norma nové
upravuje pouze tuto oblast.



UTB ve Zliné, Fakulta humanitnich studii, Institut mezioborovych studii Brno 63

muze Fidit motorova vozidla'>?, mimo jiného také upravuje, z pohledu autogkol, velmi
’ . . v v 153 roon e ,

vyznamnou oblast, a to povinnosti ucitele autoSkoly . Je tedy patrné, Ze i tento zakon,

byt jen okrajové, mizeme do pravnich norem upravujicich provozovani autoskol

na naSem Uzemi zcela jisté zaradit.

Jak bylo uvedeno vyse, vyuka dopravni vychovy v ramci nasich autoskol je specifickou
pedagogickou disciplinou. Této skutecnosti v naSich podminkéach odpovida i fakt, Zze na
osoby, které¢ tuto pedagogickou cinnost na pidé autoskol provadi, je kladen,
v porovnani s nckterymi okolnimi staty, velky poZadavek na jejich odbornou

zpisobilost. Zakon o autoSkolach tyto podminky piesné specifikuje a uvadi takto:

., DrzZitelem profesniho osvédceni mize byt osoba, ktera absolvovala zakladni skoleni
a zkouskou prokdzala znalosti predpisii o provozu na pozemnich komunikacich,
o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich, o ziskdvani
a zdokonalovani odborné zpusobilosti k Fizeni motorovych vozidel a znalosti ovladani
a udrzby vozidla, Fizeni vozidla a zdasad bezpecné jizdy vozidla, vietné vozidla
konstrukcné prizpusobeného télesné postizené osobé; jde-li o vyuku predpisii o provozu
na pozemnich komunikacich a teorii Fizeni a zdsad bezpecné jizdy, musi tato osoba byt

.. Ve gev 77 v . . . v 1 154
drzitelem ridicského opravneni pro skupinu vozidel, k jehoz ziskani provadi vyuku. *

Prakticky vycvik miize provadét takovd osoba, kterd kromé& vySe uvedeného je
minimalné 3 roky drzitelem fidi¢ského opravnéni na skupinu nebo skupiny vozidel,

na kterych chce v autogkole provadét vycvik.'>

DalSimi podminkami pak jsou dosaZeni 24 let véku, stfedoSkolské vzdélani ukoncené
maturitni zkouskou. Jestlize se bude jednat o vyuku praktické udrzby nebo prakticky

vycvik na vozidle ptislusné skupiny tidicského opravnéni, postaci této osobé vzdélani

12 7akon & 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich v § 3 pod body b) a c¢) uvadi, ze tidit motorové

vozidlo mize pouze zadatel o fidi¢ské opravnéni, ktery se pod dohledem ucitele autoskoly podrobuje vycviku v fizeni
motorového vozidla nebo sklada zavéreénou zkousku a nebo také ten, kdo se opét pod dohledem ucitele autoskoly
pripravuje k pfezkouseni z odborné zpisobilosti k fizeni motorovych vozidel piislusné skupiny, popftipadé tuto
zkousku sklada.

133 Zakon &. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich § 8a odst. 1) a 2) Tento velice vyznamny prvek
tak nové stanovuje povinnosti pro ucitele autoskol, které se tykaji toho jaké biologické stavy neumoziiuji témto
osobam vykonavat tuto ¢innost ucitele. Soucasné€ je nové stanovena i podminka podrobeni se na vyzvu opravnénych
osob kontrole, zda neni ovlivnén alkoholem nebo jinou navykovou latkou. Opravnénou osobou pak podle tohoto
zakona policista, pfislusnik Vojenské policie, oSetiujici 1ékat, zaméstnavatel a straznik obecni policie.

134 7akon &. 247/2000 Sb., o autoskolach § 21 odst. 2 pism. d)

%% Zakon €. 247/2000 Sb., o autoskolach § 21 odst. 3
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sttedni, ovSem za ptedpokladu, Ze se bude jednat o obory strojniho nebo dopravniho
zaméfeni. Velice dillezitou podminkou pro ziskani osvédceni pro vyuku v autoskole je

také podrobeni se dopravné psychologickému vySetfeni, které musi mit samoziejmé

kladny vysledek."®

Na zaklad¢ splnéni vySe uvedenych podminek vyda piislusny krajsky ufad profesni
osveédceni dotené osob¢, ve kterém stanovi jaké pfedméty a v rozsahu jakych skupin

S P r ’ v s o v ™ ’ v 157
fidi¢ského opravnéni mlize tato osoba v autoskolach vyucovat.

Vyuka a vycvik v autoSkolach jsou specifickymi i tim, Ze v rdmci piiprav Zadatell
na ziskani fidi¢ského opravnéni, musi tito projit tzv. ,,zdravotnickou pfipravou®, kterou

. , ) r v ’ v s v , I r 158
jsou opravnéni provadét na zaklade zdkona o autoskolach nize uvedené osoby ~°:

a) lékari,

b) vyssi zdravotniCti pracovnici v oborech ¢innosti diplomovana vSeobecna sestra,
diplomovana détska sestra a diplomovana porodni asistentka,

c) stfedni zdravotnicti pracovnici v oborech c¢innosti zdravotnicky zachranaf,
vSeobecnd sestra, détska sestra, porodni asistentka, zdravotni sestra, zenska
sestra a sestra pro intenzivni péci,

d) niz$i zdravotni pracovnici v oboru Cinnosti oSetfovatel, oSetfovatelka, fidic
vozidla rychlé zdravotnické pomoci a fidi¢ vozidla rychlé 1ékarské pomoci,

e) ucitelé odbornych predmétli v oboru oSetfovatelstvi na stfednich a vysSich
zdravotnickych Skoléach,

f) absolventi rekvalifikaénich kurst akreditovanych Ministerstvem Skolstvi,
mladeze a télovychovy s nazvem ,cClen prvni pomoci“ v délce minimalné
80 vyucovacich hodin,

g) instruktofi Ceského Cerveného kiize a absolventi zdravotnické pfipravy

zametfené na vyuku v autoskolach.

Zejména pro autoSkoly, kde nemaji moznost zajistit odborné vzdélaného zdravotnika

se jevi jako velmi vyhodnd nabidka zdkona, kterda je nabizena pod pism. f). Osobné

156 7&kon & 247/2000 Sb., zékon o autoskolach § 21 odst. 2
157 Z&kon &. 247/2000 Sb., zékon o autoskolach § 21 odst. 1
158 Z&kon &. 247/2000 Sb., zékon o autoskolach § 22
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nékolik takovych autoskol znam a mohu z vlastni zkuSenosti potvrdit, e zdravotnicka
PFiprava, byt provadéna ,nezdravotnikem*, mad v téchto autoSkolskych zaiizenich

velmi vysokou uroveri.

Na tomto misté bych vSak velice dlirazn€ upozornil na fakt, Ze ne kazdy kdo spliuje
vysSe uvedené zédkonné podminky, bude i dokonalym profesiondlem ve svém oboru.
Toto mohu opét potvrdit z vlastnich zkuSenosti, kdy ne kazdy drzitel ,,Profesniho
osvédceni, coz je prukaz opraviiujici ho k vyuce a vycviku v autoskole, musi byt
soucasné 1 dobrym pedagogem.

Na kvalitu osoby ucitele musi proto kazdy majitel autoSkoly, chce-li uspésné
dlouhodobé provozovat svoji zivnost, klast maximalni diraz. Je nutné si uvédomit,
ze pedagog je jednim z dulezitych Cinitel edukacniho procesu a vzdjemny vztah mezi
zakem a jeho ucitelem, tak velice vyznamné ovlivni i vysledek celého vychovné

vzdélavaciho procesu.

Malach tak uvadi pét zakladnich pozadavkd na kompetence pedagoga'>”:

1) komunika¢ni kompetence,
2) motivacni kompetence,
3) prezentacni kompetence,
4) diagnostické kompetence,

5) organiza¢ni kompetence.

Kromé uvedenych kompetenci zavisi kvalita jeho pedagogické cinnosti na jeho
osobnostnich rysech. Kadaiiova a Somrova poukazuji pfedev§im na nasledujici rysy

pedagogovi osobnosti'®:

a) pedagogicky optimizmus — pevné presvédceni o spravnosti svého
pedagogického pisobeni vi€i zékovi, vira v Zakovi schopnosti apod.,
b) kladné vlastnosti — naptiklad skromnost, uptfimnost, ¢estnost a dalsi,

c) pedagogicky takt — sem miizeme zatfadit ukdznénost pfi jednani s zaky,

' Malach, J. Uvod do pedagogiky pro DPS. Ostrava: Ostravska univerzita, 2005, s. 49 — 50.

190 K adatiov4, E., Somrové, R. Pedagogika I. Praha:Vysoka Skola zemé&délska Praha, 1991, s. 13.
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schopnosti sebeovladani atd.,

d) pedagogicky klid — schopnost pedagoga pracovat soustfedéné,

e) organizatorské dovednosti — tj. uméni fidit pedagogickou préci,

f) hluboky ptistup k zakim — je to jakdsi laska k zakim, ktera se
neprojevuje formalné, nybrz kvalitou pedagogické prace s nimi,

g) piisnd spravedlnost — pfistupovat ke vSem zdkim stejnym zpusobem,

nepodléhat subjektivnim naladam apod.

Samoziejmé tyto klasifikace osobnostnich rysi pedagoga nejsou zcela jednotné,
kdy naptiklad Malach'®' ptidava k vyse uvedenym, i takové rysy jako je siroky rozhled

pedagoga ¢i jeho tvorivost.

Kromé uvedenych osobnostnich rysii by vSak mél spravny pedagog dodrzovat i obecné
pedagogické zasady tak, aby jeho Cinnost byla efektivni a vedla ke stanovenym ciltim.

Ptedchozi vétu pak podporuje i nasledujici definice:

., Pedagogické zdsady miizeme definovat jako obecné pozadavky na cile i priibéh
vychovného procesu, pri jejichz napliovani a respektovani miizeme s veétsi

pravdépodobnosti efektivné dosahnout zamyslenych vychovnych cilii. “'%

Na zakladé¢ vySe uvedeného lze podle Malacha formulovat nasledujici obecné
pedagogické zasady:

zasadu cilevédomosti,

zasadu aktivity,

zasadu soustavnosti,

zasadu nazornosti,

zasadu trvalosti,

zasadu pfiméetenosti,

zasadu individuélniho pfistupu,

zasadu jednotného pedagogického pisobent,
163

vV V.V V V V V V V

zasadu emocionalnosti.

161
162

Malach, J. l:Jvod do pedagogiky pro DPS. Ostrava: Ostravska univerzita, 2005, s. 50.
Malach, J. Uvod do pedagogiky pro DPS. Ostrava: Ostravska univerzita, 2005, s. 72.
'8 Malach, J. Uvod do pedagogiky pro DPS. Ostrava: Ostravska univerzita, 2005, s. 72.
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Je tedy zcela zfejmé, Ze spravny vybér ucitele pro vyuku a vycvik v autoSkolach neni
jednoduchou zalezitosti. Vezmeme-li v potaz, Ze podle dneSni legislativy neni
pedagogické vzdélani podminkou pro ziskani Profesniho osvédceni, je velice slozité
v dnedni dobé hledat ¢lovéka, vhodného na pozici instruktora, ktery by dokazal naplnit

vSechny vySe uvedené podminky.

Ovsem kvalitni persondlni obsazeni autoskoly neni jedinym ptedpokladem uspésného
pusobeni autoSkoly na trhu. Sebelepsi pedagog nebude schopen kvalitné vykonavat

svoji ¢innost bez odpovidajiciho technického zazemi.

I na tuto slozku edukaéniho procesu v autoskolach nasi zakonodarci mysleli a zdkon

o nich hovofi takto:

,, Technickymi podminkami provozovani autoskoly se rozumi
a) autocviciste nebo cvicnad plocha nebo ridicsky trenazer,
b) ucebni pomiicky,

c) wevikové vozidlo. “'**

Mimoto stanovuje zédkon o autoSkolach také technické podminky toho, jak maji byt
vozidla pouzivana pro vyuku a vycvik v autoSkole upravena, aby byla pouzitelna
ke svému ucelu. Sou€asné také stanovuje technické pozadavky na vycvikova vozidla
jednotlivych skupin tidi¢ského opravnéni, aby odpovidala celoevropskému standardu

cop g o 165
a unijnim piedpistim.

I pfesto, ze vozidla budou spliiovat vSechny podminky a technické parametry stanovené
ptislusnymi normami, nelze je pouZzivat pro vyuku a vycvik v autoskole do doby, dokud

r ’ W w7 v /v 166 /v , v ’ r
nebudou schvalena mistné piisluSnym ufadem ™. Tento Gfad na zdkladé pisemné

zadosti zadatele zkontroluje, zda vozidlo skutecné odpovidd danym pozadavkim
a pokud shledd, ze ano, pak provede do Osvédceni o registraci vozidla (diive

Technického prikazu vozidla) zdznam, ve kterém uvede text ,, Schvdleno jako

164 7akon &. 247/2000 Sb., o autoskolach § 8 odst. 1

165 Zakon &. 247/2000 Sb., o autoskolach § 9 a priloha & 2. Konkrétni technické podminky potom fesi zakon
¢. 56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich a zméné nekterych zakond.

1% Obecni GFad obce s rozsifenou piisobnosti, piipadné magistrat, ktery vede registr silni¢nich vozidel, ktery je vécnd
a mistné piisluSny dany zdznam provést do dokladii od vozidla.
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vycvikové vozidlo“. Teprve po provedeni tohoto zdznamu miiZze provozovatel autoskoly

zaéit toto vozidlo vyuZivat pro vyuku a vycvik.'®’

I piesto, ze , budouci provozovatel autoskolského zarizeni* je drzitelem ptislusného
zivnostenského opravnéni, ma zajisténu persondlni a technickou stranku provozovani
autoSkoly, stale mu to k GspéSnému zahdjeni ¢innosti autosSkoly nestaci. V tomto ohledu

snad nejdilezitéjSim a nejpodstatnéjsim prvkem je tzv. ,, Registrace k provozovani

autoSkoly “, kterou zadateli vyda vécné a mistné ptislusny obecni Gfad obce s rozsitenou

o 7168
pusobnosti

na zaklad¢ jeho pisemné Zadosti, ve které musi byt dolozeny vSechny
skutecnosti tak, jak uklada zakon o autoSkolach. Paklize uvedeny ufad shleda vSechny
nalezitosti v pofadku v souladu se zakonem, vyda rozhodnuti o registraci k provozovani
autoSkoly a soucasné vystavi provozovateli ,,Registracni listinu®, kterd podobn¢ jako
maturitni vysvédceni nebo diplom z vysoké Skoly, doklada skutecnost, Ze dand osoba

muiZe provozovat auto§kolské zafizeni, a to v rozsahu, ktery je na této listing uveden.'®

Z uvedeného textu vyplyva, Ze zajiStovat vyuku a vycvik novych fidi¢ti mohou pouze
opravnéné osoby, které splituji vySe popsané podminky pro provozovani autoSkoly.
Ovsem ,,autoskola bez Zakii je jako mlyn bez vody*, a proto bude nésledujici ¢ast této
diplomové prace pojednavat predevSim o podminkach pfijeti Zadateli o fidi¢ské
opravnéni k vyuce a vycviku pro ziskéni fidi¢ského opravnéni, dale také moznostem
zpusobil vyuky a vycviku, pojedna také o odliSnostech autoskol pfi vyuce na stfednich
Skolach a pokusim se rovnéz nastinit n€kolik praktickych rad, které je vhodné vyuzit pti

vybéru autoskoly jeste predtim, nez tento krok zadatel o fidicské opravnéni ucini.

Celou problematiku podminek pfijeti Zadateli o fidicskd opravnéni a mozné zplisoby
jejich vyuky upravuje, jiz mnohokrat citovany, zakon ¢. 247/2000 Sb., ziskavani
a zdokonalovani odborné zpuisobilosti k fizeni motorovych vozidel a o zménach
n¢kterych zakont, ktery prosel v neddvné dob¢ vyraznou proménou. Tyto zmény se také
promitly do ustanoveni, kterd upravuji pravni vztahy mezi autoSkolami a Zadateli
o fidi¢skd opravnéni a bude na né v tomto textu upozornéno a provedeno porovnani

s predchozi pravni upravou.

167" Zakon &. 247/2000 Sb., o autoskolach § 10

168 zakon &. 247/2000 Sb., o autoskolach § 2 odst. 1 — Ptislusnym pro vydani registrace k provozovani autoskoly je
obecni Gifad s rozsifenou psobnosti podle mista provozovny zadatele.

1" Zakon €. 247/2000 Sb., o autoskolach §§ 2 -7
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Cesta k ziskani fidi¢ského opravnéni je Casto velice slozZitd a miZe se kazdému Zadateli
o jeho ziskani vyrazn¢ zkomplikovat, pokud nebude respektovat zékladni ustanoveni
norem, které je nutné splnit v rdmci edukacniho procesu v autoSkolach tak, aby se
z tohoto zadatele stal UspéSny a pfipraveny majitel fidi¢ského prikazu pfislusné

skupiny.

Budouci motorista tak musi splnit nékolik zcela zdsadnich podminek, které jsou
podstatnymi nalezitostmi k ziskani ,,vysnéného* fidi¢ského prukazu. V prvé fadé¢ musi
splnit podminky pfijeti k vyuce a vycviku v autoSkole a nésledn€¢ i podminky

v BT r r v 170
pro udéleni fidi¢ského opravnéni' .

Zde se tedy opét projevuje vySe uvedend provazanost dvou norem, a to zékona
¢. 247/2000 Sb., o autoskolach a zdkona €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich

komunikacich, které se tak, pro tyto ucely, vzajemné prolinaji.

Zadatel o udé¢leni fidi¢ského opravnéni musi na zakladé zdkona o provozu
na pozemnich komunikacich dolozit n€kolik ndlezitosti, které tento zdkon upravuje

takto'’!:

., Ridicské opravneéni Ize udeélit pouze osobé, kterd

a) dosdahla veku stanoveného timto zakonem,

b) je zdravotné zpusobila k rizeni motorovych vozidel,

¢) je odborné zpiisobila k rizeni motorovych vozidel,

d) ma na vzemi Ceské republiky obvyklé bydlisté nebo zde alespoit 6 mésicil
studuje,

e) splnila dalsi podminky stanovené timto zakonem,

f) neni ve vykonu sankce nebo trestu zakazu cinnosti spocivajiciho v zakazu rizeni
motorovych vozidel, neni povinnym v exekuci pozastavenim Fidicského

opravnéni osobe, které nebylo uloZeno v trestnim rizeni primérené omezeni

170" Ridicské opravnéni x Ridisky prikaz — udsleni Fidi¢ského oprdvnéni je Giedni akt spravniho organu, kterym je
dané osobé po splnéni zakonem stanovenych podminek piitknuto jeho pravo fidit motorova vozidla dané skupiny
RO. Ridiésky pritkaz osvédiuje, podobné jako naptiklad maturitni vysvéd&eni fakt, e zadatel podminky pro udéleni
tfidi¢ského opravnéni splnil a je tedy jeho drzitelem.

"' Zakon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich § 82 odst. 1
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spocivajici ve zdrzeni se Fizeni motorovych vozidel, nebo osobé, ktera nema
v registru ridicii zaznamenano 12 bodii,

g) neni drZitelem platného vidicského opravnéni udeleného jinym clenskym
statem' ",

h) neni ve zkusebni dobé podminéného odlozeni poddni navrhu na potrestani nebo
podminéeného zastaveni trestniho stihani, pokud se zavazala zdrZet se Fizeni

motorovych vozidel behem této zkusebni doby. *

Zde bych chtél upozornit na prvni vyznamnou novinku, ktera se tyka bydlisté¢ zadatele.
Zatimco predchozi Gprava tohoto zdkona, uvadéla jako jednu z podminek, Ze Zadatel
o Fidi¢ské opravndni ,,md na iizemi Ceské republiky trvaly nebo piechodny pobyt*'”,
s uCinnosti od 19. ledna 2013 je zaveden touto normou zcela novy pojem ,,obvyklé
bydlisté*. Obecné charakterizovat tento pojem by bylo pfili§ slozité, proto jsem se

rozhodl pouzit doslovné definice tak, jak ji uvadi zakon'"*:

., Obvyklé bydlisté na vizemi Ceské republiky je misto trvalého pobytu fyzické osoby
na vizemi Ceské republiky, nebo pokud fyzickd osoba nemd na vizemi Ceské republiky

trvaly pobyt, misto na vizemi Ceské republiky, kde fyzickd osoba

1) pobyva alespon 185 dnii v kalendarnim roce z divodu osobnich vazeb, kterymi
se rozumi zejména souZziti ve spolecné domdcnosti, rodinné vazby, viastnictvi
nebo ndjem nemovitosti, a popripadeé zaroven i z duvodii podnikani, vykonu jiné
samostatné vydélecné cinnosti nebo zavislé prace na tizemi Ceské republiky,
nebo

2) pobyva z duvodu osobnich vazeb a pravidelné se na toto misto vraci, ackoli
podnika, vykonava jinou vydeélecnou cinnost nebo zavislou praci v jiném state,

3

neni-li vykon takovéto cinnosti v jiném staté omezen na dobu urcitou.

Pokud k tomu pficteme i moznost udéleni fidi¢ského opravnéni studentiim studujicim
déle nez 6 mésicti na tzemi Ceské republiky, jednd se o vyrazné zjednoduSeni jedné

z podminek pro udéleni fidi¢ského opravnéni.

172

Clensky stit - v tomto piipadé se za ¢lensky stat povazuje takovy stat, ktery je sou¢asti Evropské unie.
173

Zakon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich § 82 odst. 1 pism. d) — platnost tohoto ustanoveni
skoncila 18. ledna 2013.
17 7akon &. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich § 2 pism. hh)
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Na tomto misté bych také rad upozornil na podminku ,,zdravotni zpiisobilosti“. Zakon
o provozu na pozemnich komunikacich, fe$i tuto problematiku v ustanovenich
§§ 84 — 89a. Podstatné vsak je, ktery Iékat mlize u Zadatele o zdravotni zplsobilosti
k fizeni motorovych vozidel rozhodnout, resp. ktery z I€¢kaiti je z pohledu zdkona

posuzujicim pro vydani Posudku o zdravotni zpusobilosti k Fizeni motorovych vozidel.

,, Posuzujicim lékarem se pro ucely tohoto zakona rozumi
a) lekar se zpiisobilosti v oboru vseobecného praktického lékarstvi nebo v oboru
prakticky lékar pro déti a dorost registrujictho poskytovatele ambulantni
zdravotni péce (dale jen ,, registrujici“ poskytovatel),
b) lékar poskytovatele pracovnélékarskych sluzeb,
c) lékar uvedeny v pism. a) kteréhokoliv poskytovatele této ambulantni zdravotni
péce, jde-li o posuzovanou osobu, ktera nema registrujiciho poskytovatele nebo

poskytovatele pracovnélékarskych sluzeb. '

Pouze tito lékaii tak mohou vystavit pozadovany Posudek o zdravotni zplsobilosti

k tizeni motorovych vozidel.

Zde bych vSak rad upozornil na dalsi z novinek, kterd je uvedena v zdkoné o provozu
na pozemnich komunikacich. Nové¢ tak vznikla, s ucinnosti od 1. ledna 2012,

oznamovaci povinnost vSem lékaiim, aby v pfipad¢ jakéhokoli zdravotniho omezeni

zadatele o ftidi¢ské opravnéni, popf. jiz drzitele fidi¢ského oprdvnéni, informovali
neprodlené pfisluSny obecni tfad obce s rozsifenou pusobnosti, ktery na danou situaci

176

bude reagovat ptrislusSnymi pravnimi kroky. > Do rozhodného data méli tuto povinnost

pouze vySe uvedeni prakticti Iékari.

Ponékud ,,nelogicky* jsem doposud hovotil vlastné o finalni fazi celého procesu ziskani
fidi¢ského opravnéni. Vezméme vSak v potaz podminky zdkona o provozu
na pozemnich komunikacich, Ze Zadatel o fidi¢ské opravnéni musi pfi Zadosti o jeho
udéleni doloZit to, Ze je odborné i zdravotng zptisobilym k fizeni motorovych vozidel.'”’

Témito dvéma zcela zdsadnimi a obecnymi podminkami se tak dostdvame na uplny

175

e Zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich § 84 odst. 4 pism. a) az c)

Zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich § 89a; Pozn. Pislusnym ufadem je ten, kde mé
oznamovana osoba obvyklé bydlisté nebo kde studuje.
177 Zakon &. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich § 82 odst. 1 pism. b) a ¢)
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zacatek edukacniho procesu v autoskolach, protoze jedinym zdkonnym zpiisobem,
jakym lze v Ceské republice ziskat fidi¢ské opravnéni ptislusné skupiny, je usp€sné

absolvovani kursu v rdmci nékterého z mnoha autoskolskych zatizeni u nas.

Opét jsou stanoveny, a to pomerné pregnantné, podminky, za jakych mize provozovatel
autoSkoly zadatele o fidi¢ské opravnéni piijmout do vyuky a vycviku. Zakon

o autoSkolach stanovi tyto podminky takto:

, Vyuku a vycvik k ziskani rFidicského oprdavnéni miize provadet vylucné provozovatel
autoskoly. Provozovatel autoskoly prijme k vyuce a vycviku k ziskani Fidicského

opravneni osobu, kterd

a) poda pisemnou Zadost, pokud je zadatel mladsi 15 let musi byt Zadost dolozena
pisemnym souhlasem jeho zdakonného :zdstupce, jehoz podpis byl ovéren
prislusnym orgdanem,

b) ke dni ukonceni vyuky a vycviku dosahne veku predepsaného pro udéleni
ridicského opravnéni prislusné skupiny podle zvlastniho zdkona 2a), pricemz
od zahdjeni vyuky a vycviku k jejich ukonceni nesmi uplynout doba delsi
nez 18 mésicii,

¢) neni nezpusobila k pravnim vikoniim,

d) je zdravotné zpiisobild k rizeni motorového vozidla podle zvlastniho zdakona 2a),

e) splni dalsi podminky, pokud je pro ziskani Fidicského opravnéni vyzZaduje
2vlastni zdkon 20)'"°

f) neni ve vykonu sankce nebo trestu zakazu cinnosti spocivajiciho v zakazu rizeni

motorovych vozidel “.'

I zde doslo k jedné vyznamné zméné, oproti predchozi pradvni uprave.

Do 18. ledna 2013 bylo jednou z podminek pro pfijeti zZadatele o fidi¢ské opravnéni

do autoskoly to, ze ,md na vuzemi Ceské republiky trvaly nebo piechodny pobyt* ',

Tato podminka tak byla k 19. lednu 2013 zcela odstranéna, coz lze opét kvitovat

pozitivn¢, pfedevsim pak z pohledu cizich statnich ptislusnika, ktefi mnohdy diky této

178 7vla$tnim zdkonem 2a), se pro tato ustanoveni zdkona o autoskolach, rozumi zékon ¢. 361/2000 Sb., o provozu

na pozemnich komunikacich.
179" 74kon &. 247/2000 Sb., o autoskolach § 13 odst.1
180 7akon &. 247/2000 Sb., o autoskolach, platny ve znéni do 18. ledna 2013 - § 13 odst. 1 pism. e)
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,prekazce™ v zédkoné, neméli moznost ziskat u nds fidi¢ské opravnéni, aniz by byli

pfihlaSeni, minimalné k pfechodnému pobytu.

Kromé této zcela zasadni zmény podminek pro pfijeti zadatele k vyuce a vycviku

v autoskole, bych rad upozornil na vyse uvedené podminky pod body a), d) a f).

Prvni z nich se tyka pisemné Zadosti, kterou podava zadatel provozovateli autoskoly.
Tato 7adost ma, opét s udinnosti od 19. ledna 2013'®', novou podobu, kdy kromé
marginalii tykajicich se drobnych uprav v jejim obsahu a grafickém provedeni,
se nejvétsi zména dotkla jejtho nazvu. Do rozhodného data nesla nizev ,Zadost
o fidi¢ské opradvnéni“, coz nebylo zcela pfesné, protoze slouzila prvotné k pfijeti
do autoskoly. Proto se nové tento nazev zménil na ,,Zadost o pfijeti k vyuce a vycviku*,
ktery mnohem vice vystihuje jeji ucel.'® S politovanim viak musim konstatovat,
ze v dobé psani tohoto textu nebyla vécné ptislusnymi statnimi organy vydana vyhlaska
k provedeni tohoto zakona, kterd by stanovila vzor této nové zadosti, a to 1 pies
skutecnost, ze ode dne platnosti této novely zdkona o autoSkolach, do dne nabyti jeji

ucinnosti, uplynula doba del$i nez jeden rok.

Bod stanoveny pod pism. d) potom stanovuje podminku ,,zdravotni zpisobilosti®,
kterou mimo jiné musi fidi¢ dokladat i pfi Zadani o udéleni fidi¢ského opravnéni
na vécné a mistné prislusném urade. Opét se zde tedy vyznamné projevuje provazanost

zakona o autoSkolach a o provozu na pozemnich komunikacich.

Nejveétsi ,,nebezpeci je vSak pro zadatele o fidi¢ské opravnéni spojeno s podminkou
uvedenou pod pism. f). V praxi se mnohdy stava, ze fidi¢ — zadatel, a to zcela zdméerné,
uvede autoskolu v omyl, a i presto, Ze nespliluje vySe uvedenou podminku, absolvuje
v této autoskole prakticky vycvik, ¢imZ se ale dopousti trestného €inu, spocivajiciho

v ,,mafeni vykonu ufedniho rozhodnuti*.

Jestlize tedy Zadatel spliiuje vySe uvedené podminky pro piijeti k vyuce a vycviku v jim

zvoleném autoskolském zafizeni, nic uz nebrani provozovateli autoskoly, aby jeho

81 Den nabyti G¢innosti &asti zékona & 297/2011 Sb., kterym se méni zékon &. 361/2000 Sb., o provozu

na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich ptedpisti, a zakon ¢. 247/2000 Sb., o ziskavani a zdokonalovani
odborné zpusobilosti k fizeni motorovych vozidel a 0 zménach nékterych zakont, ve znéni pozdéjsich predpisa.
%2 Zakon €. 247/2000 Sb., o autoskolach § 13 odst. 3
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ptipravu k ziskani fidicského opravnéni ptislusné skupiny, popt. skupin, zahajil.

Vlastni vvuka a vvevik zadatelu o ridi¢ské opravnéni

Jiz nékolikrat jsem zminoval v textu této prace, Zze v ramci edukacniho procesu
v autoSkolach jde predevsim o vysoce specifickou pedagogickou cinnost. Tak jako
kazda pedagogickd disciplina, musi mit vychovné vzdélavaci proces v autoskolskych
zafizenich své konkrétni cile, které presn¢ koresponduji s vySe uvedenou specifi¢nosti
této pedagogické oblasti. Tyto cile shrnuje zdkon o autoskoldch do sedmi zékladnich
bodl a provozovatel autoskoly musi dbat na to, aby Zzadatel béhem pftipravy v autoskole

ziskal nové kompetence k fizeni motorového vozidla a byl tak schopen:

a) fidit vozidlo v souladu s piedpisy o provozu na pozemnich komunikacich,

b) ovladat vozidlo tak, aby nedochazelo k vytvaieni nebezpecnych situaci,

c) pfimétfené reagovat na vznik nebezpecnych situaci a rozliSovat jejich zdvaznost,
d) rozpoznavat provozni nebezpeci a dokazat na néj reagovat,

e) rozpoznavat u vozidel technické zavady, které pfedstavuji ohroZeni bezpecnosti,
f) reagovat na faktory ovliviiyjici jednani pfi fizeni vozidla,

;e ’ v s ’ v 183
g) poskytovat i€innou prvni pomoc zranénym pii dopravni nehodé¢.

Z pohledu Zadatele o fidi¢ské opravnéni jsou velmi dilezité moZznosti vyuky a vycviku,
které mu muize provozovatel autoskoly nabidnout. Zadkon o autoskolach rozeznéva

celkem 5 druh@ vyuky a vycviku'™*.

1) zakladni 2) sdruzenou 3) rozsifujici

4) podle individualniho studijniho planu 5) doplnujici

Kazda z moZznosti vyuky a vycviku v autoskolach ma sva specifika, a ne vSechny musi
vSem zadatelim pii jejich piipravé vyhovovat. Proto se nyni pokusim o stru¢né

predstaveni vyse uvedenych, jednotlivych druhti vyuky a vycviku tak, jak je stanovuje

18 74kon &. 247/2000 Sb., o autoskolach § 14 odst. 2
18 74kon &. 247/2000 Sb., o autoskolach § 14 odst. 1
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zakon o autoskolach.

Zakladni vyuka a vyevik'®’

Tento zptsob vyuky je uréen predevSim pro prvozadatele, majici malé nebo zadné
zkuSenosti v oblasti fizeni motorovych vozidel, a kteti doposud nejsou drziteli zadné

ze skupin fidi¢ského opravnéni (s vyjimkou RO skupin ,,AM* a ,, T*'*).

Zakon o autoSkolach v § 15 odst. 1 o tomto druhu vyuky a vycviku uvadi:

., Zakladni vyukou a vycvikem je priprava zadatele na ziskani ridicského opravnéni pro

skupinu AM, A1, A2, A, BI,B nebo T.*

V ramci této vyuky zacinaji budouci fidi¢i od uplnych zacatki a je jim ze strany
autoSkol vénovana maximalni pozornost tak, aby se vytvofil kvalitni zaklad pro jejich
budouci fidi¢skou praxi. RovnéZ zdkonnd, hodinova dotace jednotlivych pfedméti

vyuky a vycviku, je mnohem vys$si nez u ostatnich druhi piiprav v autoskole.

SdruZena vyuky a vyevik'®’

Z pohledu zadatele se jedna o velice zajimavou nabidku vyuky a vycviku v autoSkole,
a to v okamziku, kdy mé zajem o soucCasnou piipravu na ziskani dvou a vice skupin

fidi¢ského opravnéni v ramci jednoho kursu.

V zakoné o autodkolach je pak tento druh vyuky a vycviku, zcela nové'®, stanoven
takto:

., Sdruzenou vyukou a vycvikem je priprava Zadatele na ziskani ridicského opravnéni

18 74kon &. 247/2000 Sb., o autogkolach § 15

1% Z4kon &. 247/2000 Sb., o autoskolach § 17 odst. 1

187" 7akon &. 247/2000 Sb., o autoskolach § 16

1% 19. leden 2013 - Den nabyti uinnosti Casti zékona & 297/2011 Sb., kterym se méni zakon & 361/2000 Sb.,
o provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdé¢jsich pfedpisti, a zdkon ¢. 247/2000 Sb., o ziskavani
a zdokonalovani odborné zpisobilosti k fizeni motorovych vozidel a o zménach nékterych zakont, ve znéni
pozdéjsich predpisa.
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pro kombinaci 2 nebo vice skupin vozidel. Sdruzenou vyuku a vycvik lze provadet,
pokud Zadatel splni podminky stanovené zvlastnim zakonem pro jednotlivé skupiny

. ’ . ’ . % , ’ , . 189
vozidel v ramci dané kombinace sdruzené vyuky a vycviku.

Podstatou tohoto druhu vyuky a vycviku je to, ze zadatel o fidi¢skd opravnéni se
ptipravuje v radmci jednoho kursu na ziskani vice skupin fidi¢skych opravnéni, coz Setii
jeho cas, ale i finanéni prostfedky. Dulezitym faktem vSak zGstava, Ze i v rdmci tohoto
druhu vyuky a vycviku v autoSkolach musi Zzadatel ziskat znalosti a dovednosti
v takovém rozsahu, jakoby absolvoval vyuku a vycvik v plném rozsahu pro jednotlivé

skupiny Fidiskych opravnéni.'””

Vyse uvedené bude ziejmé mnohem snazsi pochopit na ptikladu z praxe.

Jednoznacné nejvyuzivanéjsi kombinaci skupin pfi sdruzené vyuce a vycviku v naSich
autoskolach byla skupina ,,A18“ + , B*, a to pfedevsim z toho divodu, ze vek rozhodny
pro udé€leni obou dvou uvedenych skupin byl totozny a ¢inil 18 rokt. Zakon o provozu
na pozemnich komunikacich ,nove“!?! zavadi skupinu ,,A2“192, ktera ve své podstaté
nahrazuje, s drobnymi Upravami, dosavadni skupinu ,,A18%. Lze tedy i do budoucna
predpokladat, ze kombinace skupin ,,A2“ + ,B*“ bude pii sdruzené vyuce a vycviku

v ramci naSich autoskol nejvyuzivangjsi.

Jak to tedy bude probihat v praxi?

V ramci jednoho kursu bude probihat vyuka teoretické Césti, kterd bude spolecnd
pro vSechny, v tomto piipadé obé, skupiny tidi¢ského opravnéni. Tato bude probihat
v rozsahu té skupiny, pro kterou je dle pfedepsanych osnov vyuky a vycviku stanovena
vy$si hodinova dotace. V tomto piipadé¢ se bude jednat o sk. ,,B“. Na tuto bude nésledné
navazovat teorie, kterd je specifickd pouze pro sk. ,,A2“, kde by mél byt Zzadatel

seznamen s odliSnostmi, které souvisi s fizenim motorovych vozidel této kategorie.

18 7&kon & 247/2000 Sb., o autoskolach § 16 odst. 1

%" Zakon €. 247/2000 Sb., o autoskolach § 16 odst. 2

119, leden 2013 - Den nabyti u&innosti &asti zikona & 297/2011 Sb., kterym se méni zékon & 361/2000 Sb.,
o provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdé¢jsich pfedpist, a zdkon ¢. 247/2000 Sb., o ziskavani
a zdokonalovani odborné zpisobilosti kfizeni motorovych vozidel a o zménach nékterych zdkonti, ve znéni
Pozdéjﬁich predpisti.

% Zakon &. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich § 80a odst. 1 pism. c)
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Napiiklad:

Pfredméet Teorie a zasady bezpecné jizdy bude predndSen v rozsahu hodinové dotace

pro skupinu ,,.B“ a nasledn¢ bude navySen o n€kolik hodin, které se budou zabyvat

specifiky dané oblasti pro skupinu ,,A2%.

Zakonem neni nijak stanoven minimalni rozsah hodinové dotace tykajici se specifik
jednotlivych skupin fidi¢ského oprédvnéni, proto se tyto pocty budou regionalné lisit,
a to pfedevSim v zavislosti na kvalit¢ persondlniho obsazeni autoSkol, ale i podle

individudlnich z4jmu a potieb jednotlivych zaki.

Prakticka ¢ast ptipravy musi byt provedena v souladu se zadkonem, a to v plném rozsahu
pro vSechny jednotlivé skupiny tidi¢ského opravnéni, k jejichz ziskani se zadatel

v ramci sdruzené vyuky a vycviku ptipravuje.

Rozsifujici vyuka a vyevik'”

Paklize je zadatel o fidi¢ské opravnéni jiz drzitelem nékterého z dalSich skupin
fidi¢skych oprédvnéni, nepodrobuje se pfipravé v autoSkole od uplnych zacatk,
a to z diivodu logického predpokladu, ze jiz ziskal dostatecné znalosti, dovednosti

a zkuSenosti, béhem své dosavadni fidi¢ské praxe. Dokonce tato skutecnost vyplyva

1 ze zakona o provozu na pozemnich komunikacich, jako jedna z podminek pro drzeni

PRV

11z ziskaného(nvych) fidi¢ského(kych) opravnéni, kdy tento zdkon pozaduje po fidiéi,

plnéni odborné zpusobilosti k fizeni motorovych vozidel danych skupin, a to po celou

v rw v ey 1. w194
dobu drZeni t&chto Fidi¢skych opravnéni'**.

Teoreticka ¢ast vyuky se tak vénuje pouze specifikiim jednotlivych skupin fidi¢skych
opravnéni. AvSak prakticky vycvik, stejné jako v pfedchozim typu piipravy, zistava

r r . r_r 195
zachovan v celém rozsahu tak, jak stanovi zékon .

Existuje v8ak i vyjimka, kterd se tyka fidi¢skych opravnéni skupin ,,AM*“ a , T, které

193" 7akon &. 247/2000 Sb., o autoskolach § 17
194 7akon &. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich § 82 odst. 3
195 73kon & 247/2000 Sb., o autoskolach, Priloha &. 3
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jejich drzitelim neumozZni vyuZiti tohoto druhu vyuky a vycviku v autoSkolach. Jinymi
slovy, tyto skupiny jsou povazovany ,,pouze* za narodni skupiny, a pokud jejich drzitel
chce ziskat dalSi skupinu fidi¢ského opravnéni, musi se podrobit vyuce a vycviku

., A . 196
k jejimu ziskani v plném rozsahu.

Na zavér charakteristiky tohoto zpiisobu vyuky a vycviku Zadateli v autoskolach bych

rad zdaraznil, Ze rozSifujici vyuku a vycvik lze kombinovat i s vyse uvedenym

v , , ’ . 197
modelem sdruzené vyuky a vycviku.

Pro jednodussi pochopeni predchoziho odstavce tak mohu uvést typicky ptiklad
z naSich autoskol, kdy drzitel fidicského opravnéni skupiny ,,B“, soucasné rozsiruje své
stavajici fidi¢ské opravnéni, a to o skupiny ,,C*“ a ,D* Jde tedy v tomto ptipadé

o pfipravu, jak rozsitujici, tak i sdruZzenou.

Vvyuka a vyevik podle individualniho studijniho planu'”®

Jde o dal§si z moZnych zpusobl piipravy zadateli k ziskdni fidi¢ského opravnéni

v nasSich autoskolach. Zakon o autoskolach stanovuje jeji podobu takto:

., Vyuka a vycvik podle individudlniho studijniho planu je priprava Zadatele na ziskani
ridicského oprdavnéni pro vsechny skupiny vozidel s vyjimkou skupin D, D+E, DI
a DI+E. '

Princip této ptipravy spociva v tom, Ze s teoretickou ¢asti vyuky se Zadatel o fidic¢ské
opravnéni seznami formou samostudia a do autoSkolského zafizeni dochédzi pouze
na konzultace, jejichz pocet odpovidad prislusnému poctu zakonem stanovenych
hodinovych dotaci pro jednotlivé skupiny fidi¢ského opravnéni. Na kazdé ctyfi
vyucovaci hodiny jednotlivych blokil teoretické piipravy, musi tak bezpodminecné
zadatel absolvovat jednu hodinu konzultaci. Pocet Zadatelli, ktefi se takto ptipravuji

soucasné v jedné skupiné, nesmi byt vyS$i nez 5 osob tak, aby byla zajisténa

196 7&kon & 247/2000 Sb., o autoskolach § 17 odst. 1
197 Z&kon &. 247/2000 Sb., o autoskolach § 17 odst. 2
198 7Z&kon & 247/2000 Sb., o autoskolach § 18

199" 7&kon &. 247/2000 Sb., o autoskolach § 18 odst. 1



UTB ve Zliné, Fakulta humanitnich studii, Institut mezioborovych studii Brno 79

individualnost a specifi¢nost piistupu autoskoly k danym jedinctim.*”

Prakticky vycvik v tomto pfipad¢ vyuky a vycviku musi, tak jako i u pfedchozich druhti
ptiprav, probehnout v plném rozsahu, pfesn¢ podle ucebnich osnov, které stanovi tento

, 201
zakon.

Z mého pohledu se jednd o velmi rozporuplny zplisob ptfipravy novych zadatelii
v autoSkolach. Dokazal bych se smifit s tim, kdyby se tento zptisob vyuky a vycviku
tykal Zzadatel, ktefi jiz rozSifuji sva, jednou ziskand, fidi¢skd opravnéni. Zde je
pfedpoklad, Ze podstatné teoretické znalosti jiz maji a nové tak ziskaji formou

samostudia, popiipadé povinnych konzultaci v autoskole.

Navic zakonodarci, dle mého nazoru, tento zplsob piipravy zadateli o fidicské
opravnéni zafadili do tohoto zdkona proto, aby tento model rozsitil lidem, jimz
nevyhovuje néktery z typickych druhti ptiprav v autoskole (viz vyse), jejich moznosti

ziskat nové tidi¢ské opravnéni.

Ptedchozi pravni norma tento zplsob piipravy upravovala tak, Ze individudlni vycvik
byl mozny pouze u ,,nizsich* skupin fidi¢ského opravnéni, a to pfi ptipravé k ziskani
skupin ,,AM, A nebo B*, ddle musel byt schvéleny a povoleny pfislusSnym dopravnim
inspektoratem. Zajimavosti také bylo, Ze tento zplsob pfipravy, kromé drzitele
ucitelského opravnéni (instruktora), mohla provadét i osoba, kterd byla starsi 25 let,
méla minimalné tfiletou praxi v fizeni vozidla dané skupiny fidi¢ského opravnéni
a u niz dopravni inspektorat provedl pfed timto vycvikem ptezkouSeni z odborné

o . : 202
zpusobilosti.

Je tedy na prvni pohled patrné, Ze $lo tehdy o zcela vyjimecné ptipady, kdy jejich
cetnost se v jednotlivych okresech pocitala na jedince v prubéhu kalendéiniho roku.
V soucasné dobé¢ se z tohoto zpiisobu piipravy stal celospolecensky trend, ktery je sice,
z vySe uvedeného ditvodu, vyhodny pro provozovatele autoskol, nepfinasi vSak zadna

pozitiva pro spolecnost. Z osobni zkuSenosti mohu uvést nékolik negativnich prvkd,

2% Zakon &. 247/2000 Sb., o autoskolach § 18 odst. 3

201 Zakon &. 247/2000 Sb., o autoskolach § 18 odst. 4

292 yyhlagka federalniho ministerstva dopravy & 55/1991 Sb., o vycviku a zdokonalovani odborné zptisobilosti Hdi&t
silni¢nich motorovych vozidel. (§§ 3, 12)
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které jsou s individudlni vyukou a vycvikem v autoSkolach spojeny.

1) Zadatel se neudi v souvislostech jednotlivych blokt vyuky, ¢imz ztraci
vSeobecny piehled v této oblasti.

2) Vytraci se pocit sounalezitosti’” k ostatnim zadatelim o Fidigské
opravnéni, kdy se napiiklad v ramci zavéreCnych zkouSek jedné
autoSkoly potkévaji vzédjemné naprosto neznami lidé.

3) Predepsané konzultace mnohdy neodpovidaji vyucovacim blokim,
ale spiSe se soustfedi pouze na planovani dalSiho prubéhu praktického

vycviku v autoskole.

S ohledem na tyto skutecnosti by bylo vhodné se zamyslet nad tim, zda je
pro spole¢nost vyhodné, aby se timto zplsobem piipravovala vétSina nasich novych
fidi¢h — prvozadatelti. Tito nemaji potfebné navyky, ale pfedev§im osobni zkuSenosti
z fizeni motorovych vozidel v rdmci silni¢niho provozu, a pravé proto bych rad podnitil
kazdého z nas k zamysleni, zda v dob¢, kdy se snazime o sniZzeni statistik dopravni
nehodovosti tak, abychom se pfiblizili standardiim vyspélych stati Evropy, je tento
zpusob piipravy tim nejlepsim k tomu, aby byl ,,masivné* pouzivan v rdmci eduka¢niho
procesu v naSich autoSkolach. Zamyslet se musime vSichni — spolecnost jako
normotvirce, autoskoly jako aplikator norem do redlného zivota, ale predevSim sami
zadatelé, kteii by, a to ve vlastnim zajmu, méli za svoje penize ziskat v autoskole
komplexni ptipravu, kterd nebude ziuZena pouze na mechanické nauceni pravidel

silni¢niho provozu a prakticky vycvik.

Dopliiovaci vyuka a vyevik?™

V tomto piipadé¢ se jedna o velmi specificky druh piipravy zadateli o tidi¢ské
opravnéni, kdy zdkon o autoskolach naprosto piesné stanovuje, kdo se tohoto druhu
vyuky a vycviku miiZe Gi€astnit. Nejprve bych si, vzhledem k pregnantnosti jednotlivych

ustanoveni této Casti zdkona, pred hlub$im rozborem tohoto druhu pftipravy

2% paloveikova, G. Socilni psychologie II. Brno: IMS, 2009, s. 87. SounaleZitost ke skuping je jednim z podstatnych

znakt malé socialni skupiny.
204 7akon &. 247/2000 Sb., o autoskolach § 19
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v autoSkolach, dovolil jejich doslovnou citaci tak, jak ji stanovuje zdkon o autoskolach:

., Dopliiovaci vyuka a vycvik mohou byt poskytnuty pouze Zadateli o ridicské opravneni,
ktery,
a) ukoncil vyuku a vycvik k ziskani ridicského opravneni, ale ridicské opravnéni mu
nebylo dosud udeéleno podle zviastniho zdkona, 2a) nejdéle vsak po dobu uvedenou
v ustanoveni § 39 odst. 5 tohoto zdakona,
b) zada o
1) rozsireni Fidicského oprdavneéni ze skupiny A 1 na skupinu A2,
2) rozsireni Fidicského opravnéni ze skupiny A2 na skupinu A, nebo
3) rozsireni rozsahu ridicského opravneni pro skupinu B na jizdni soupravy sloZené
z vozidla skupiny B a pripojného vozidla o nejvétsi povolené hmotnosti
neprevysujici 750 kg, jejichz nejvétsi povolenda hmotnost prevysuje 3500 kg,
nebo
¢) zada o rozsireni ridicského opravneni s omezenim na vozidla vybavena automatickou

v Ve Jov , ’ v o7 r «205
prevodovkou na ridicské opravnéni bez tohoto omezeni.

Oproti pfedchozimu znéni zdkona, se vyrazné li§i soucasnd pravni uprava pism. b)

uvedena vyse, kterd méla, do rozhodného data, tuto podobu:

., b) Zada o rozsireni Fidicského opravneni ze skupiny A opravijici k Fizeni motocyklu
s omezenim vykonu do 25 kW nebo s pomérem vykon/hmotnost do 0,16 kW/kg
na skupinu A opraviujici k vizeni motocyklu o vykonu prevysujicim 25 kW nebo

s pomérem vykon/hmotnost prevysujici 0,16 kW/kg «206,

Ostatni ustanoveni, tykajici se dopliovaci vyuky a vycviku zlstala zachovéna

v platnosti tak, jak platila pred novelou®®’ tohoto zékona.

Z pohledu laické vefejnosti ziejm¢é nejméné srozumitelny druh vyuky a vycviku

v autoskolach, proto se pokusim jednotlivé body daného ustanoveni zdkona

205 74akon &. 247/2000 Sb., o autoskoléch § 19

206 Zakon &. 247/2000 Sb., o autoskolach § 19, ve znéni platném do 18. ledna 2013.

207 Zéakon & 297/2011 Sb., kterym se méni zékon &. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni
pozdgjsich piedpist, a zakon €. 247/2000 Sb., o ziskavani a zdokonalovani odborné zptisobilosti k fizeni motorovych
vozidel a 0 zménach nékterych zékont, ve znéni pozdéjsich predpist.
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o autoSkolach vysvétlit vlastnimi slovy.

K pism. a):

Pod timto bodem se neskryva nic jednodussiho nez to, Ze zadatel o fidi¢ské opravnéni
neuspél u prvniho nebo nasledného pokusu zéveérecné zkousky (tudiz mu nebylo
udéleno ftidi¢ské opravnéni) a v ramci zdkonné lhity 6 mésicl, ode dne prvniho
neuspésného pokusu o jeji slozeni, miize autoskola u zadatele vyuzit tohoto ustanovent,
jako jakéhosi nadstandardu, pro doplnéni potfebnych védomosti nebo dovednosti =>

»dopliovaci vyuka a vycvik®.

K pism. b):

Zakon o provozu na pozemnich komunikacich nové zavadi zcela nové oznaceni skupiny

Vo1 r ) v 7 208 s v ’ 12 , -
fidi¢ského opravnéni ,,A2“°". Tohoto ustanoveni dopliiovaci vyuky a vycviku se

vyuziva v autoskoldch tehdy, jestlize je zadatel jiz drzitelem fidicského opravnéni
skupiny ,,A1“ ¢ ,,A2“ a chce své opravnéni rozsifit. Tedy vycvikem ziska nové
kompetence k tizeni motocyklli vyssi kategorie. Soucasti této vyuky a vycviku by
samoziejmé méla byt 1 jakasi teoretickd ¢ast, kterd se tyka rozdilnosti v technice jizdy,
zpusobech ovladani a bezpecnosti jizdy se siln€jSim motocyklem. Bohuzel v drtivé
vétsing piipadi se od jakékoli teorie v autoSkolach upousti a tento druh vyuky a vycviku
se koncipuje jako 1 hodina praktické jizdy na motocyklu vyssi kategorie, aby se zadatel
pred zavérecnou zkouskou seznamil, alespon s jeho ovladacimi prvky. Obdobné se tato
situace zfejm¢ bude do budoucna opakovat i u rozsifeni fidicského opravnéni skupiny
,B“ o pfivésy do celkové hmotnosti 750 kg, jestlize nejvétsi povolend hmotnost
takovéto jizdni soupravy presdhne 3500 kg. Zcela zdmérné jsem v predchozi véte uzil
slova ,,ziejmé*, a to z toho ditvodu, Ze s touto variantou vyuky a vycviku nejsou v dobé
psani tohoto textu zadné praktick¢é zkuSenosti z divodu kratké doby platnosti

novelizovaného znéni zakona.

K pism. ¢):

208 Zakon &. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich § 80a odst. 1 pism. c)
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Jestlize Zadatel v pifedchozim obdobi jiz ziskal fidi¢ské opravnéni pro urcitou skupinu
vozidel, ale jejich fizeni mu bylo omezeno pouze na takové vozidla dané skupiny, ktera
jsou vybavena automatickou ptevodovkou, pak se miize formou dopliiovaci vyuky
a vycviku pfipravit na zkousku, kterou prokaze to, Ze tohoto omezenti jiz v jeho piipadé

neni tfeba a je schopen fidit tato vozidla v plném rozsahu.

Zde je tfeba vsak zdUraznit, ze na vyse uvedenou doplilovaci vyuku a vycvik neexistuje
normativné upravend dotace poctu hodin, které musi zadatel v autoSkole absolvovat. Je

tedy jen na jeho uvaZeni, zda a v jakém rozsahu této moznosti vyuzije.

Pokusil jsem se tak stru¢né ptedstavit jednotlivé druhy vyuky a vycviku v autoskolach.
Byt se od sebe mnohdy vyrazné odliSuji, vSechny by mély sméfovat k tomu, aby
Zadatel o Fidicské opravneni ziskal dostatek teoretickych a praktickych znalosti,
dovednosti a navyku, které by mohl uspésné uplatnit v Fizeni motorovych vozidel

, 7209
na pozemnich komunikacich.

A co vlastné je obsahem vyuky a vycviku? 1 na tuto otazku znd zdkon o autoSkolach

odpovéd'.

Vyuka pro ucely tohoto zdkona obsahuje:

a) vyuku ptedpist o provozu vozidel,
b) vyuku teorie fizeni a zdsad bezpecné jizdy,
c) vyuku o ovladani a udrzbé vozidla,

d) vyuku zdravotnické p¥ipravy.*'’
Obdobn¢ pak zdkon o autoskolach stanovuje i obsah vycviku:
a) vycvik v fizeni vozidla,

b) vycvik praktické tdrzby vozidla,

c) prakticky vycvik zdravotnické pfipravy.211

29 74kon &. 247/2000 Sb., o autoskolach § 20 odst. 1
210" 74kon &. 247/2000 Sb., o autoskolach § 20 odst. 2
21 7akon €. 247/2000 Sb., o autoskolach § 20 odst. 3
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Hodinové dotace jednotlivych oblasti vyuky a vycviku pro ziskani rtiznych skupin
tidi¢ského opravnéni se lidi, a to i na zakladé zvoleného druhu vyuky a vycviku®'2.
Vzhledem k tomu, ze pro ucely tohoto textu nejsou podstatnym prvkem, rozhodl jsem

se je prehledné uvést v ptiloze této diplomové prace.

Absolvovani vyuky a vycviku v autoskole by tak mély byt dostate¢nou garanci toho,
ze zadatel ziskd v rdmci svého vzdélavani v autoSkole nové tidi¢ské kompetence, které
by jej opraviiovaly nejen k fizeni ptislusné skupiny motorovych vozidel na pozemnich
komunikacich, ale pfedev§im jeho zadouciho, neagresivniho a bezpe¢ného pohybu

v silni¢nim provozu.

Vlastni prubéh vvuky a vyeviku

Je nutné si uvédomit, Ze na trhu autoskol existuji ty, které svoji profesi berou vazné
a provadéji ji kvalitn€, protoze jim zalezi na tom, aby jejich absolventi ziskali
maximalni mnozstvi znalosti a dovednosti potfebnych ke spravnému ovladani vozidla,
k odhalovéani ptipadnych poruch, vyhodnocovani nebezpecnosti vzniklé dopravni
situace a celou fadu dalSich kompetenci souvisejicich s jejich bezpeCnym pohybem
na pozemnich komunikacich. Bohuzel existuji i autoSkoly méné kvalitni az nekvalitni,
jejichz hlavni devizou pro Zadatele, je cena jejich vyuky a vycviku. Tento argument pro
volbu vhodné autoskoly, je mnohdy rozhodujicim Cinitelem pfii jeji volbé, predevSim
pak u mladsich lidi. Ne vzdy v8ak avizovana cena je cenou kone¢nou, a mnohdy se pak

nestaci divit cen¢ redlné, kterd se od ptivodni nabidky vyrazné odlisuje.

Problematiku pribéhu vyuky a vycviku Zadateld o fidicskd opravnéni a rovnéz to,
jakym zplisobem ma byt provozovatelem autoskoly ukoncena, se obsahové zabyva
hlava tieti zdkona o autoskolach.”'’ Ne&kterd ustanoveni této normy jsou nasledn&

e , . 1~ 7 ¥ . 214
mnohem hloubéji rozebréna v jeho provadécim ptedpisu.

21 Zakon €. 247/2000 Sb., o autoskolach § 20 odst. 4; Piloha &. 3 zéikona.

213 74kon &. 247/2000 Sb., o autoskolach §§ 25 - 31

24 yyhlaska & 167/2002 Sb., kterou se provadi zékon & 247/2000 Sb. o ziskavani a zdokonalovani odborné
zpusobilosti k fizeni motorovych vozidel a 0 zménéach nékterych zakoni §§ 9 — 13a
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. w7 , . -215 . S ,
Ani tato ¢ast zdkona se nevyhnula novelizaci®”, nicméné tyto upravy byly pouze

lingvistického charakteru a nijak neméni podstatu zdkonem danych ustanoveni.

Ze socialn¢é pedagogického pohledu neni tato oblast piipravy zadateli v autoSkolach
pfili§ podstatnd a navic se jeji jednotlivd zdkonna ustanoveni tykaji povinnosti
provozovatelll autoskol. Proto jsem se rozhodl, v této ¢asti textu namisto striktni citace
zakona, spiSe poskytnout zadateliim nékolik praktickych rad, které vychazi z mé osobni,
témét 20-ti leté zkusSenosti v této oblasti. Nechci tyto rady uvadét jako néjakéd dogmata.
Zcela jisté celé fada budoucich fidi¢skych adepti bude vychézet pti své volbé autoskoly
z preferenci predchozich absolventli, doporuceni rodiCli, mistnich pomérd, svych
moznosti apod. Jde skutecné o nékolik informaci, které by mohly byt pro uchazece
o tidi¢ské opravnéni z pohledu jeho pfipravy v autoskole zajimavé, a to predevSim
z toho davodu, aby si za ,,svoje penize* odnesl z autoskoly to, na co mé ze zdkona

narok.

» Informace o poctu hodin vyuky a vycviku - Zde bych doporucil budoucim

fidicskym adeptim, jeSt¢ pred zapocetim vyuky a vycviku ve zvoleném
autoSkolském zafizeni, nastudovat Pfilohu €. 3, zdkona o autoSkolach a zjistit si
pfesny minimalni pocet hodin, které maji v rdmci kursu autoskoly absolvovat.
Mnohdy se stava, ze zadatelé o fidi¢ské opravnéni slepé duvétuji informacim,
které jim poskytne provozovatel autoskoly. Zde je vSak nutné upozornit na fakt,
ze ne vzdy tyto informace plné koresponduji s obsahem zékona o autoSkolach.
Pokud bude Zadatel pfesné védét, kolik vyu€ovacich hodin mé v ramci kursu
autoSkoly absolvovat, mize tak i€¢inn€ svoje prava vici provozovateli autoSkoly

h4jit a vymahat.

» Vyucovaci hodina - Dal$im problémem, se kterym se mohou zadatelé o fidi¢ské

opravnéni v autoskolach setkat, je dodrzovani délky vyucovaci hodiny. Zde
plati, Ze 1 vyu€ovaci hodina trva 45 min. Je tedy v z4jmu samotného Zadatele,
aby trval na dodrzovani této, zdkonem stanovené doby vyuky a vycviku. Netrpte

tedy svym instruktoriim jejich nakupy, pfestavky na cigaretu, na svainu apod.

15 Zakon &.297/2011 Sb., kterym se méni zakon &. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni

pozdéjsich predpist, a zakon ¢. 247/2000 Sb., o ziskavani a zdokonalovani odborné zptisobilosti k fizeni motorovych
vozidel a 0 zménach nékterych zakond, ve znéni pozdéjsich predpist.
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Vy jste platici zdkaznik a v kazdé solidni autoSkole by se vam mél po tuto dobu
vas instruktor plné vénovat. Pokud nebudete na svych pravech trvat, okradate

sami sebe.

» Pocet hodin praktického vycviku - V souvislosti s délkou vyucovaci hodiny,
bych déale upozornil na dal$i neSvar mnoha autoskol. Bé&Znou, upozornuji
protizdkonnou, praxi v autoSkoldch se stavd, Zze ucitel naplanuje jednomu
zadateli o fidi¢ské opravnéni i nckolik po sobé jdoucich vyufovacich hodin
praktického vycviku, a to z toho diivodu, aby nemél zbyte¢né prostoje pii cekani
na dalsiho frekventanta. Zdkonem je stanoveno, ze vycvik v fizeni vozidla nesmi
trvat déle nez dvé vyucovaci hodiny denné. Z pedagogického pohledu zcela
logické opatieni. Budouci fidi¢ by mél ziskat a osvojit si v ramci kazdé
vyu€ovaci hodiny urcité dovednosti a mél by mit moZnost nové nabyté
informace vstfebat. Pokud by délka praktického vycviku v fizeni byla delsi,
mohlo by dochazet k situaci, kdy zadatel dostane mnoho informaci, které neni
schopen adekvatné zpracovat a =zazit. Nasledné mize u néj dochazet
1 k psychickym poruchdm, které mohou vyustit az v Uzkost, € strach
z nasledujicich hodin vycviku v autoSkole, které vychazi z nezvladnuti
pfedchozich lekci. Nasledné se tak tento fakt, zcela jist¢ promitne i do priab&hu
zavéreénych zkousek. (Vyjimku tvori mopedy s vice nez 2 koly, kde Ize provadet

max. 4 hodiny praktického vycviku denné*'®)

» Zahajeni praktického vycviku — Kdy muze zadatel vlastné zapocCit se svym

praktickym vycvikem v autoskole? Prakticky vycvik musi vzdy navazovat
na teoretickou piipravu zadatele. Je tedy nepiipustné, aby autoSkola zapocala
prakticky vycvik v fizeni vozidla s zadatelem, ktery nemaé alespon elementarni
zaklady tykajici se pravidel silni¢niho provozu (dopravni znacky apod.), teorie
a zasad bezpecné jizdy, ale predevsim oblasti ovladani daného typu vozidla,
na kterém bude prakticky vycvik provadén. Zde se opét projevuje dalsi
z neSvari mnohych autoskol, ktery vSak mnohdy koresponduje i se systémem
jejich vyuky. Zadatelé by tak méli ve vlastnim zajmu trvat na tom, aby byli

nejdiive seznameni s potfebnymi zéklady teorie tak, aby pocatky jejich

216 74akon & 247/2000 Sb., o autoskolach — Piiloha &. 2 pism. a)
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praktického vycviku u nich nevyvolavaly pocity paniky a zdéSeni, vychazejicich

z nedodrZeni posloupnosti jednotlivych etap edukac¢niho procesu v autoskolach.

» Kontrola pribéhu praktického vycviku — Z pohledu frekventanta autoskoly

velice podstatna zélezitost. Kazdému zadateli o fidicské opravnéni musi
provozovatel autoskoly hned na zacatku kursu vydat ,Prikaz zadatele®,
do kterého se pribézné zaznamendva jeho ucast na hodindch praktického
vycviku. Zadatel tak ma moznost osobni kontroly, kolik hodin praktického
vycviku jiz absolvoval. Zapisy v tomto priikazu by si méli Zaci autoSkoly peclivé
hlidat a pravidelné, po kazdém zapisu instruktora, pfekontrolovat, zda jim

zapsané udaje souhlasi se skutecnou realitou.

» Cena kursovného — Jiz vySe v textu jsem upozoriioval na podvodné praktiky

n¢kterych nesolidnich provozovatelii autoskol. Tito zcela zdmérn€ stanovi cenu
kursovného pfiili§ nizkou (v porovnani s konkurenci), a tim vyrazné ovlivni
rozhodovani zijemct o fidi¢ské opravnéni, predev§im ze socidlné¢ slabSich
skupin. Zatazeni do vyuky a vycviku v takovychto ,lacinych® autoSkolach je
vétSinou podminéno podepsanim smlouvy s provozovatelem autoskoly
o poskytnuti pozadované vyuky a vycviku. Takova smlouva potom mivd mnoho
dodatki, které se tykaji pfihlaSeni zadatele na zavérecné zkousky, poplatku
za provedeni zavére¢né zkousky, pfechodu zdka do jiné autoSkoly a mnoha
jinych. Podpisem této smlouvy se pak zak autoskoly v podstaté stava rukojmim
provozovatele. Finan¢ni sumy vztahujici se k jednotlivym dodatkiim pak
obsahuji i nékolikatisicové poplatky za uvedené sluzby. Velice snadno se tak
miZe stat, ze pivodni cena kursovného se témito poplatky navysi 2 — 3 x.
Doporucuji proto zjistit si jest¢ pfed nastupem do autoskoly, zda uddvana cena

kursovného je skute¢n¢ konecnd a nevztahuji se k ni nékteré dalsi platby.

Spravnou volbou autoSkoly muze kazdy z budoucich fidict jen ziskat. Vyplati se tedy
tomuto rozhodovacimu procesu vénovat zvySenou pozornost, kterd se nadm v piipade
spravné volby nékolikanasobné vrati zpét. Jako rozhodujici kritérium bych v zadném
ptipad¢ nevolil cenu. SpiSe bych ptfi vybéru autoSkoly preferoval jaké, ma vytipovana
autoskola technické zazemi, jaké je prostiedi jejich uceben apod. Nejvétsi diraz bych

vsak kladl na personélni obsazeni vybrané autoskoly, protoze nejvétsi cast uspéSného
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zvladnuti pfipravy v autoSkole spoc¢iva ve vzajemném vztahu pedagog x zak. Kvalitni
pedagog je tak zakladem Uspésného zvladnuti nejen kursu v autoskole, ale i zdvére¢né
zkousky k ziskani fidi¢ského opravnéni. Je tedy v zdjmu kazdého budouciho fidice
obstarat si co nejvetsi mnozstvi relevantnich informaci a na jejich zékladé ucinit toto

vyznamné Zivotni rozhodnuti.

Neni spoleCensky ucelné autoskolu ,,pouze® absolvovat. Ale absolvovat ji takovym
zpisobem, aby ziskani fidi¢ského opravnéni v autoSkole doprovéazely predevSim
pozitivni vzpominky, aby autoSkola vychovala kvalitné pfipraveného fidiCe, ktery
nebude pro spolecnost hrozbou, ale naopak piinosem vedoucim ke zlepSeni dopravni

kultury na naSich pozemnich komunikacich.

Priprava ridi¢d v ramci vvuky na stiednich $kolach a strednich odbornvch

ucilistich

Doposud byl vénovan text této diplomové prace autoskolskym zatizenim, které
pfipravuji nové fidi€e v rdmci privatniho, tedy soukromého sektoru. Kromé tohoto
nejrozsitenéjsiho typu piipravy fidi¢l u nas, vSak existuje na naSich stfednich Skolach
a stfednich odbornych ucilistich, specificky druh autoSkolské vyuky a vycviku, ktery

souvisi s pfipravou zaki téchto Gstavii na budouci povolani.

Réad bych tak jen velice struéné charakterizoval nékteré z odliSnosti od klasického

zpiisobu piipravy novych fidict:

e Vzhledem k faktu, ze ziskani ftidi¢ského opravnéni pro zdky téchto Skol
je jednim z ptedpokladli k vykonu jejich povolani, je absolvovani autoskoly
soucasti jejich vychovné vzdé€lavaciho procesu. Je tak soucasné i obsahem
tzv. SVP?!" &imz se stava fadnym vyudovacim piedmétem v ramci jednotlivych
ucebnich nebo studijnich oborh na téchto typech $kol. Vyuka tohoto pfedmétu

(RMV — tizeni motorovych vozidel) mize byt $kolou zafazena jako povinny*'®,

217 §VP - Skolni vzdélavaci program — navazuje na Ramcovy vzdélavaci program stanoveny Ministerstvem Skolstvi,
mladeze a télovychovy pro jednotlivé stupné vzdé€lavani. Za jeho kvalitu je odpovédny feditel skoly. (Zdroj: zakon
¢. 561/2004 Sb., skolsky zakon § 5)

218 http://www.soubce.cz/storage/svp_automechanik.pdf, s. 142.
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ale 1 nepovinny predmet.

Kvantitativné méfitelnym rozdilem je také pocet teoretickych hodin vyuky.
Vezmeme-li v Givahu, e hodinova dotace pfedmétu RMV na téchto typech $kol
je stanovena na 2 hodiny tydné¢ a pfi pfedpokladu, ze Skolni rok ma zhruba 40
tydnil, dostaneme se jednoduchou matematikou k &islu 80*'°, coZ je zhruba roéni
hodinova dotace teoretické piipravy v ramci autoSkol na danych typech Skol.
V porovnani s ,civilni“ autoSkolou, kde kuptikladu hodinova dotace pro ziskéani

d.**°, je tento rozdil markantni.

fidi¢ského opravnéni skupiny ,,B“ ¢ini 36 ho
Oproti ,civilnim* autoskoldm jsou rozdilné i nékteré podminky pro piijeti
zadateli k vyuce a vycviku a také podminky tykajici se sklddani zavérecnych
zkousek u zak téchto typi autoskol. Zakon tyto podminky stanovuje v soucasné

dobé takto:

., Zaci Skoly, které byla vydana registrace k provozovani autoskoly, u nichz je ziskani

ridicského opravneéni kvalifikacni predpoklad k vykonu povolani, na které se Zaci

ve Skole pripravuji, nebo pro néz je rizeni motorovych vozidel volitelnym

(nevolitelnym) predmétem, mohou byt zarazeni do vyuky a vycviku nejdrive 2 roky

pred dosazenim predepsaného véku pro udeéleni ridicského oprdavnéni pro prislusnou

skupinu vozidel2a) ZkouSku odborné zpusobilosti mohou pak sloZit po ukonceni

vyuky a vycviku, a to i pred dosazenim predepsaného véku s tim, Ze Fidicské

opravneéni jim bude vydano po jeho dosazZeni. Uvedené Skoly pak mohou vyuku

a vycvik provadet jako sdruzenou ve smyslu § 16 odst. 1, pricemz pri kombinaci

skupin vozidel uvedenych v § 15 odst.1 Ize pridruzit i skupinu C nebo CI*“**!

Vysoce nadstandardni, oproti vyuce v ,civilni“ autoSkole, je moznost ptidruzeni

skupiny ,,C* nebo ,,C1“ v rdmci zdkladni pfipravy, coZ u privatnich autoSkolskych

zafizenich neni mozné. Zde musi Zadatel byt nejprve drzitelem skupiny fidi¢ského

opravnéni sk. ,,B*, a potom nasledn¢ ma moznost o vyse uvedené skupiny svoje fidicské

portfolio rozsitit. Rovnéz zkousky z odborné zplsobilosti mohou Zéci téchto Skol

2% MSMT. RVP pro obor vzdélani 23-45-M/01 Dopravni prostfedky. Praha: MSMT, 2007.
220 74kon &. 247/2000 Sb., o autodkolach, Piiloha &. 3
21 73kon & 247/2000 Sb., o autoskolach § 13 odst. 2
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vykonat pfed dovrSenim v€ku™” stanoven¢ho zdkonem o provozu na pozemnich

komunikacich, coz frekventantim ,,civilnich® autos§kol umoznéno neni.

Uspésné zvladnuti piipravy v autoskolich, jak ,$kolnich®, tak i ,,privatnich®, je
pfedpokladem toho, aby byl Zadatel provozovatelem autoSkoly ptfihlaSen k zavérecné
zkouSce, kterd je jakymsi vyvrcholenim tohoto edukacniho procesu, vedouciho
k ziskani fidi¢ského opravnéni. Vzhledem k tomu, Ze celd nasledujici kapitola bude
vénovana problematice zavérecnych zkousek v autoskole, nebudu tuto etapu vychovné

vzdélavaciho procesu na tomto misté vice rozvadét.

Nicméné nasledujici text této prace bych rad veénoval dal$imu, feknéme néaslednému

zdokonalovani naSich ftidic¢t, ktefi jiz jsou drziteli fidicského oprdvnéni a svoji

zpusobilost k fizeni si riznymi zakonnymi i1 mimozdkonnymi formami udrzuji,
popf. rozsifuji tak, aby byli sezndmeni s aktudlnimi zménami ptisluSnych pravnich
norem, novinkami z oblasti motorismu, s bezpecnosti prace v ramci silnicni dopravy

apod.

3.2 PROHLUBOVANI ZNALOSTI A DOVEDNOSTI RIDICU MOTOROVYCH
VOZIDEL

Je nutné si uvédomit, Ze edukacni proces ma biodromalni charakter a nekonci tim,
ze frekventant autoskoly uspésné slozi zaveére€nou zkousku a mistné a vécené ptislusny

utad obce s rozsifenou pisobnosti mu rozhodnutim udéli ptislusné fidi¢ské opravnéni.

Ziskanim fidi¢ského prikazu by tak fidi€lhv vychovné vzd€lavaci proces nemél
v zadném piipad€ koncit. Je nutné si uvédomit, ze autoskola naucila své zaky pouze
zakladiim, které se tykaji dovednosti v ovladani vozidla. Autoskola by méla rovnéz své
zaky naucit spravnému vnimani, ptedvidani, pozornosti, rozhodovani, vyhodnocovani
a pfiméfené reakci na situace, které mohou nastat v rdmci provozu na pozemnich
komunikacich. Jinymi slovy vytvofila jakousi ,,bazalni fidi¢skou osobnost®, kterd se

musi 1 nadale rozvijet ve vSech smérech.

2 Zakon & 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich § 83
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Osobnost kazdého fidice je tak rozhodujicim faktorem ovliviiujicim to, jakym
zpisobem se jednotlivy ucastnici silni¢niho provozu vic¢i sobé chovaji navzijem.
Mnohdy toto chovani fidich prameni z neznalosti, jindy z jejich charakteru,
temperamentu nebo schopnosti. Ridi¢i by tak neméli ,,usnout na vaviinech® a priib&zné
se zdokonalovat v dfive ziskanych kompetencich tak, aby svymi znalostmi,

schopnostmi a dovednostmi piispé€li ke zvySeni bezpec€nosti silnicniho provozu.

Z pohledu zdokonalovani odborné zpiisobilosti k fizeni motorovych vozidel, musime

fidiCe rozd¢lit do tii zdkladnich kategorii:

1) ftidi¢ amatér,

2) fidi¢, ktery tidi motorové vozidlo v rdmci svého zaméstnani (skladnik,

’ v 223
zasobovac, referent...)™,

3) tidi¢, u které¢ho je fizeni motorového vozidla hlavni naplni jeho
224

zaméstnani (profesionalni fidi¢) .
Ad. 1)

Ridi¢ amatér

V tomto piipadé Zadna ze zakonnych norem neptikazuje fidic¢tm, ktefi fidi vozidla pro
ucely soukromé povahy, jakykoli zptisob jejich nasledného zdokonalovéni. Je tedy plné
na jejich vili kdy, v jakém casovém horizontu a rozsahu a zda-1i viibec, se jakéhokoli
prohloubeni svych fidi¢skych schopnosti, dovednosti, ¢i znalosti zuCastni. Bilance
pon¢kud smutna, a to piedevsim z toho divodu, Ze v soucasné dob¢ se velmi casto méni
normy, tykajici se oblasti silni¢ni dopravy (viz kapitola 1) a fidi¢i, kteti ziskali fidi¢ské
opravnéni pfed nékolika desitkami roku, tak mnohdy ani neznaji ndzev zakona, ktery
tuto problematiku upravuje, natoZz jeho soucasny obsah. TaktéZ technicky vyvoj
motorovych vozidel jde nezadrziteln€ kuptedu. Tyto vozidla nové obsahuji celou fadu
novych bezpecnostnich prvkli zejména pak prvki aktivni bezpecnosti (ASR, ABS,

ESP...), které mohou fidi¢i, pokud je spravné vyuZzivd, vyznamné€ zpiijemnit jeho

3 Tuto problematiku fesi zékon &. 262/2006 Sb., zékonik prace.

24 Tuto problematiku fe$i zdkon &. 247/2000 Sb., o autoskolach §§ 46 — 52¢
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¢innost za volantem. Pokud vsak fidi¢i ani nevi, Ze jejich vozidla jsou touto technikou
vybavena, nedokazi je spravné vyuzivat a znacné tak komplikuji Zivot sami sobé¢.
S novymi technickymi prvky na vozidlech se méni technika jizdy, méni se také zasady
pro jeho bezpeéné ovladani apod.*”, a proto by fidi¢i neméli, predeviim ti, u kterych od
doby kdy absolvovali svoji autoskolu uplynula, delsi doba, podcenovat svoje dal§i

vzdélavani v této oblasti.

Osobné bych doporucoval sledovat v médiich potady, které souvisi s touto tématikou,
kde je Casto na novinky z oblasti silni¢ni dopravy mnohdy poukazovano. VyuZit rovnéz,
v dne$ni dobé nejmocngjSiho z masmédii, kterym je internet, kde lze vSechny
informace, vcetné téch nejaktudlngjSich, ziskat, aniz by motorista musel navstévovat
n¢jakou instituci. Je tak vhodné pro tyto ucely sledovat zejména webové stanky
Ministerstva dopravy CR**, Policie CR**’, Automotoklubu CR**®, Centra sluzeb pro

Tn s Xon ! 229 r ’ 230 . ¥
silni¢ni dopravu®*’, Centra dopravniho vyzkumu®’, Asociace autogkol®'

zdafilé jsou také nejnovéjsi internetové stranky BESIPu®*?

apod. Velmi
. Kazdopadné minimalné pied
cestou do zahrani¢i je vhodné nckteré z avizovanych webovych stranek navstivit
pro porovnani naSich narodnich pravidel silni¢éniho provozu s pravidly platnymi
v daném statu. Ne vSude, a to i v rdmci Evropské unie, jsou tato pravidla shodnd a je
dalezit¢ znat jednotlivé odchylky, aby se fidi¢i nedostali na uzemi ciziho statu

do problémt s tamnimi organy, dohliZejicimi nad bezpecnosti silni¢niho provozu.

Jedinou vyjimkou, kde dochéazi organizované k prohlubovani ziskanych dovednosti

a znalosti u fidicl amatéri, jsou tzv. Stiediska bezpecné jizdy. Ucast na kursu bezpecné

jizdy je z pohledu tidi¢t zcela dobrovolnd. Divod pro¢ se fidici téchto kursii bezpecné
Jjizdy ucastni, neni v drtivé prevaze ten, ze chtéji zdokonalit svoje jezdecké schopnosti,
nybrz skute¢nost, kterou umoziuje zdkon o provozu na pozemnich komunikacich, ktera
spoCiva v tom, Ze UspéSnym absolventim téchto kursii lze v pribéhu kazdého

kalendarniho roku odecist 3 body z jejich trestného konta v bodovém hodnoceni

225
2!
227
228
229
230

Faus, P., Olsan, M. Autoskola pro fidi¢ské opravnéni skupin C,D,E,T. Brno: Computer press, 2008, s. 114 — 148.
http://www.mdcr.cz/

http://www.policie.cz/

http://www.uamk-cr.cz/

http://www.cspsd.cz/

http:/www.cdv.cz/

B! hitp://www.asociaceautoskol.cz/

2 http://www.ibesip.cz/
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tidi¢a™”. Zakon o autokolach pak stanovi podminky, za jakych se mohou #idi¢i tohoto

ey , v ..234
kursu bezpecné jizdy zacastnit™ .

Vzhledem k tomu, Ze se vSak nejedna o edukaci v rdmci autoskolského zatizeni, nebudu

problematiku pfedchoziho odstavce, v tomto textu vice rozebirat.

Ad. 2)

Ridié, ktery fidi motorové vozidlo v ramci svého zaméstnani

Na nasledné a prohlubujici vzdélavani fidicu, ktefi fidi motorova vozidla v rdmci své
profese, ale soucasné tato ¢innost neni hlavni naplni jejich zaméstnaneckého poméru, je
legislativa mnohem Iépe pfipravena nez u fidi¢l amatéri. Mezi tyto profese muzeme
zafadit prevaznou cast ufednikd statni spravy i samospravy, referenty, skladniky,
OSVC* a dalii. Zjednodusené fedeno, kazdého kdo v ramci svého zaméstnani vyuziva
motorového vozidla k pfepravé sama sebe nebo jinych osob, poptipadé nékladu
a souCasn¢ nepatii do kategorie profesiondlnich fidici, lze zatadit do této skupiny

fidica.

Zaméstnavatel takového fidice, pak ma vii¢i tomuto zaméstnanci ur€ité povinnosti, které
vyplyvaji ze zdkoniku prace. Mimo jiného tento zékon striktn¢ stanovuje to, kdy je
zaméstnavatel povinen svého zaméstnance proskolit o pravnich a ostatnich pfedpisech
souvisejicich s vykonem jeho zaméstnani v ndvaznosti na bezpecnost a ochranu zdravi

jim vykonavané prace.>*
Podrobnéji o tom hovoti zakonik préce takto:
, Zaméstnavatel je povinen urcit obsah a Ccetnost Skoleni o pravnich a ostatnich

predpisech k zajisténi bezpecnosti a ochrany zdravi pri praci, zpiisob ovérovani znalosti

zaméstnancii a vedeni dokumentace o provedeném Skoleni. Vyzaduje-li to povaha rizika

33 Zakon & 361/2000 Sb., 0 provozu na pozemnich komunikacich §123e odst. 4

24 73kon & 247/2000 Sb., o autoskolach § 52a

5 OSVC - Osoba samostatn& vyd&ledng ¢innd je termin pouZivany v eskych zakonech o dani z pjmd, o socidlnim
zabezpeceni a zdravotnim pojisténi pro takovou fyzickou osobu, ktera ma ptijmy z podnikani nebo z jiné samostatné
vydélecné Cinnosti. (Zdroj:
http://cs.wikipedia.org/wiki/Osoba_samostatn%C4%9B_v%C3%BDd%C4%9Ble%C4%8Dn%C4%9B_%C4%8Dinn
%C3%Al)

3¢ Zéakon &. 262/2006 Sb., zakonik prace § 103 odst. 2
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a jeho zavaznost, musi byt skoleni podle véty prvni pravidelné opakovino; v pripadech

uvedenych v odstavci 2 pism. c) musi byt Skoleni provedeno bez zbytecného odkladu. “*’

Prestoze zakonik prace dava povinnost zaméstnavateli urcit obsah a Cetnost Skoleni,
nikde ve svém obsahu neudava, jak casto tato Skoleni maji probihat. Respektive
§ 103 odst. 2 stanovuje, kdy ma dojit k tomuto Skoleni a pii jakych zménach, ovSem
nefesi problematiku pravidelného Skoleni v pfipad¢, kdy se nijak podstatné nezménil

soucasny stav oproti piedchozimu.

Je tedy na organizaci samotné, jakou Cetnost pravidelnych Skoleni bezpecnosti prace
stanovi. V ptipadé Skoleni tykajiciho se silni¢ni dopravy byva obecné doporucovano,
aby takovato pfiprava probihala v intervalu 1x ro¢né. S tim, jak Casto se méni legislativa
v této oblasti, se domnivam, Ze tento interval je skutecn€ na hrané toho, aby pracovnik
disponoval aktudlnimi informacemi z této oblasti. RovnéZ pojistovny vyzaduji, a to
z diivodu plnéni v ptipadé vzniku Skodné uddlosti zavinéné zaméstnancem, aby tato
Skoleni probéhla maximalné v ro€nich intervalech. Dal§im problémem je fakt, ze nikde
neni stanoveno kdo ma takové Skoleni provadét. Opét existuje jen obecné doporuceni,
které tika, Ze tyto druhy Skoleni by mély provadét zkuSeni zaméstnanci nékteré
z autoskol nebo Skoliciho stfediska. Tito disponuji nejnovéEjSimi informacemi
a poznatky z oblasti silni¢niho provozu a takové Skoleni je pro zaméstnance zcela jisté
ptinosem. Nikdo vSak nedonuti zaméstnavatele k tomu, aby toto obecné pravidlo musel
dodrzovat. Pokud se rozhodne, Ze toto Skoleni v jeho firm& bude provedeno
bezpecnostnim technikem organizace, pak z pohledu zdkona méa takové Skoleni stejnou

véahu jako to, které bylo provedeno profesiondlem na silni¢ni dopravu.

Z vlastni zkuSenosti v§ak mohu potvrdit, Ze drtivd vétSina organizaci dodrzuje nejen
obecné pravidlo intervalu Skoleni 1x ro¢né, ale najiméd na toto Skoleni profesiondly,

kteti se dané problematice vénuji. I zde plati zdsada ,,kvalitni pfiprava = kvalitni lektor*.

S povinnostmi zamé&stnavatele koresponduji i prava zaméstnance, z nichZ uvadim jedno

z nejobecnéjsich, které zékonik prace stanovi takto:

37 74kon &. 262/2006 Sb., zakonik prace § 103 odst. 3
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, Zaméstnanec ma prdvo na zajisténi bezpecnosti a ochrany zdravi pri prdci,
na informace o rizicich jeho prace a na informace o opatrenich na ochranu pred jejich

. . 0 y 1 238
pusobenim, informace musi byt pro zaméstnance srozumitelna.

Pokud se tedy jevi zaméstnanci Cetnost Skoleni nedostatecnd, naptiklad z divodu
vyznamnych novel pravnich norem, ma moznost domoci se u zaméstnavatele svych

prav tak, jak stanovi zékonik prace (viz ptedchozi citace).

Zakon o autoSkolach, v soucasném znéni, tento druh prohlubovani fidi¢ské odbornosti
neznd, a pravé z tohoto divodu, obdobné jako u fidi¢i amatéri nebudu tuto

problematiku v tomto textu vice rozebirat.

Ad. 3)

Profesionalni ridi¢

Lid¢, u nichz je tizeni motorového vozidla hlavni néplni jejich zaméstnéani, jsou na tom
z pohledu prohlubovéni svych fidi¢skych znalosti a dovednosti ze vSech skupin fidich

nejlépe.
Na takovéto fidi¢e se vztahuji jednak ustanoveni zakoniku prace (viz pfedchozi text)
a navic, oproti ostatnim skupindm fidicl, tuto problematiku fes$i ku prospéchu celé

W P v r 239 Vv y 1~ r v 240
spolec¢nosti, 1 zdkon o autoskolach™”, spolecné se svou provadeci vyhlaskou .

I pfesto, Ze tento druh prohlubovani odbornych znalosti a dovednosti profesionalnich

fidi¢h neprobiha v autoSkolach, ale v akreditovanych Skolicich stfediscich, rad bych
na tento druh piipravy upozornil, a to z toho divodu, ze akreditované Skolici stiedisko
se ve své podstaté rovnd autoSkole. Ze zékona tomu tak byt nemusi, oviem ve svém

okoli neznam jediny ptipad, kdy by tomu tak nebylo.

28 74kon &. 262/2006 Sb., zakonik prace § 106 odst. 1

39 74kon &. 247/2000 Sb., o autoskoléch - Cast pata, Hlava prvni §§ 46 — 52¢

0 Vyhlaska €. 156/2008 Sb., o zdokonalovani odborné zpisobilosti fidici a o zméné vyhlasky €. 167/2002 Sb.,
kterou se provadi zakon ¢&. 247/2000 Sb., o ziskavani a zdokonalovani odborné zpisobilosti k fizeni motorovych
vozidel a o zménach nékterych zdkont.
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A ktefi profesiondlni Fidi¢i jsou tedy povinni ucastnit se zdokonalovani odborné

zpusobilosti?

Tato povinnost plati pro fidice, ktefi jsou ob¢any nekterého z ¢lenskych statti Evropské
unie a maji na uzemi nasi republiky trvaly pobyt, nebo maji na uzemi Ceské republiky
dlouhodoby pobyt, ktery trvd déle nez 185 dnli v kalendainim roce. Kromé vyse
uvedenych fidici tato povinnost plati i pro fidi¢e, ktefi jsou obcany jiného nez
Clenského statu Evropské unie a vykonavaji zavislou praci pro zaméstnavatele
usazeného nebo podnikajiciho na tizemi CR, a to za predpokladu, Ze ¥idi motorové

vozidlo skupiny ,,C1, C1+E, C, C+E, D1, DI+E, D nebo D+E« !

Samoziejmé je z této povinnosti vyjmuto nckolik skupin vozidel, na jejichz tidice

se tato povinnost nevztahuje. Této povinnosti jsou podle zakona zbaveni fidici:

a) ,,vozidel, jejichz nejvyssi povolend rychlost nepresahuje 45 km/h,

b) vozidel pouzivanych ozbrojenymi silami Ceské republiky, Policii Ceské
republiky, obecni policii, Veézeriskou sluzbou Ceské republiky, Celni spravou
Ceské republiky, Generdlni inspekci bezpecnostnich sborii a zpravodajskymi
sluzbami Ceské republiky,

c) vozidel hasi¢ského zdchranného sboru Ceské republiky a jednotek pozdirni
ochrany, poskytovatele zdravotnické zachranné sluzby a Spravy statnich
hmotnych rezerv,

d) vozidel pouzivanych pri zabezpecovani civilni obrany a banské zachranné
sluzby,

e) vozidel ve zkusebnim provozu a pri zkusebni jizde v souvislosti s jejich opravou
a udrzbou,

f) vozidel pouzivanych pri vycviku a pri zkouskach v autoskole,

g) vozidel pouzivanych pri preprave véci, které ridic¢ vyuzije pri vykonu své zavisle
prdce nebo podnikani, pokud rizeni neni hlavnim predmétem vykonu zavislé
prdce nebo podnikani ridice, vozidel pouzivanych pro vlastni potiebu,

h) zemédélskych a lesnickych traktorii. “***

21 74kon & 247/2000 Sb., o autoskolach § 46 odst. 2
22 74kon & 247/2000 Sb., o autoskolach § 46 odst. 3
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Toto prohlubovani kvalifikace profesionalnich fidict mize mit dvé zakladni formy:

r v 7 v 1:w0243
1) vstupni Skoleni fidi¢tu™",

2) pravidelné skoleni fidi¢a**,

A jaky je mezi témito druhy Skoleni rozdil?
Zatimco prvni typ Skoleni slouZzi k ziskani odborné kvalifikace fidit motorovéa vozidla
vySe uvedenych skupin fidi¢ského opravnéni, jako fidi¢ — profesiondl, potom druha

uvedena nabidka Skoleni slouZzi k udrzeni této dfive ziskané odborné zpisobilosti.

Vstupni $koleni

Probiha v akreditovaném Skolicim stfedisku a provadi se formou vyuky a vycviku.
Na rozdil od pravidelného Skoleni, je vstupni Skoleni fidi¢i zakonceno zévérecnou
zkouskou pfed zkuSebnim komisafem fidicd. V rdmci vstupniho Skoleni jde zejména
o ziskdni a prohloubeni znalosti v oblastech, které souvisi se silni¢ni dopravou.
Naptiklad uplatnéni vnitrostdtnich a mezinarodnich pravnich ptfedpisti souvisejicich
se silni¢ni dopravou, poskytovani sluzeb a logistiky, bezpecnosti provozu, ekologie

apod.*®

Délka této piipravy je standardn€ 140 hodin, z nichZz 130 nélezi hodindm teoretické
ptipravy a 10 praktickému vycviku na vozidle dané skupiny. Drzitelim fidi¢skych
opravnéni skupin ,,C, C+E, D, D+E“ je umoznéno absolvovat i rozsifenou vyuku
a vycvik, a to z toho divodu, aby mohli, v zakonem stanovenych piipadech®*®, ¥idit
motorova vozidla uvedenych skupin pted dovrSenim potiebného véku. Hodinova dotace

této roziifené piipravy &ini pak dvojnasobek piivodni, tedy 280 hodin.**’

Po absolvovéani vstupniho Skoleni se fidi¢ pfihldsi u mistné a vécné piislusného

3 74kon &. 247/2000 Sb., o autoskolach § 47

24 73kon & 247/2000 Sb., o autoskolach § 48

43 74kon &. 247/2000 Sb., o autoskolach § 47 odst. 1

246 7akon &. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich § 83 odst. 6
47" Z&kon &. 247/2000 Sb., o autoskolach § 47 odst. 3 - 4
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obecniho Gfadu obce s roziifenou pisobnosti®*® k vykonani zavéreéné zkousky. Tato
zkouska ma pisemnou podobu. Po jejim uspéSném zvladnuti si muze fidi¢ zazadat
u vécné a mistné piisluiného obecniho ufadu obce s rozsitenou pisobnosti**’ o vydani
,Prikazu profesni zpusobilosti fidi¢e®, ktery se v soucasné dob¢ jiz u Ceskych tidich

nevydava, ale jeho drZeni se zaznamena piimo do fidi¢ského prikazu.

Pravidelné Skoleni

I tento druh prohloubeni znalosti ziskanych v rdmci vstupniho Skoleni se odehrava
v akreditovanych Skolicich stediscich. Na rozdil od pfedchoziho typu Skoleni se jedna

. w7 v q:vo ’ 7 v v r M 250
pouze o teoretickou piipravu fidicu, kterd neni zakoncena zddnou zkouskou.

V soucasné dobé ziejmée nejdiskutovanéjsim ustanovenim, které se tykd pravidelného

Skoleni profesionalnich fidict je toto:

L Ridi¢ se zicastni pravidelného skoleni v celkovém rozsahu 35 hodin do konce patého
roku od data vydani pritkazu podle § 52c. Pravidelné Skoleni je rozdéleno do rocnich

kurzii v rozsahu 7 hodin. ‘!

Na toto ustanoveni existuje dvoji vyklad. Jeden ze strany Ministerstva dopravy CR,
ktery je upraven pokynem (Pfiloha P II.) a tikd, Ze fidi¢ se musi zucastnit nasledujiciho
pravidelného Skoleni vzdy v intervalu do jednoho roku od data vydani Prikazu profesni
zptsobilosti fidi¢e (PPZR). Na druhou stranu existuje nazor, ktery vychazi z evropské
smérnice 2003/59/ES*?, kdy odbornici na tuto problematiku tvrdi, Ze danou
35 hodinovou dotaci staci splnit kdykoli v pribéhu 5 let, tedy i v poslednim roce
platnosti PPZR, a to v plném rozsahu 35 hodin. Pokud by byl jejich vyklad spravny,
potom by zdkon o autoskolach, zcela neopodstatnéné, obsahoval ve svém znéni

nasledujici paragraf:

8 Véeng a mistnd pfislusny je ufad podle mista podnikdni provozovatele Skolictho stfediska. (Zdroj:

z.&. 247/2000 Sb., o autoskolach § 52b odst.1)

9 ygené a mistné prslusny je tfad podle mista pobytu Hdice. (Zdroj: z.&. 247/2000 Sb., o autoskolach § 52¢ odst. 1)
20 74kon & 247/2000 Sb., o autoskolach § 48 odst. 1

31 Zakon & 247/2000 Sb., o autoskolach § 48 odst. 2

2 Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2003/59/ES, o vychozi kvalifikaci a pravidelném Skoleni Fidi&i
nékterych silniénich vozidel pro nakladni nebo osobni dopravu a 0 zméné natizeni Rady (EHS) ¢. 3820/85 a smérnice
Rady 91/439/EHS a zru$eni smémice Rady 76/914/EHS, Clének 7 a 8.
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., Ridic¢, ktery prestal vykondvat své povolani, vraci se k nému a neabsolvoval pravidelné
Skoleni predepsanym zpusobem podle § 48, je povinen, pokud hodla opét ridit vozidlo,
na jehoz ridice se vztahuje povinnost zdokonalovani odborné zpiisobilosti Fidici,
zucastnit se kurzu pravidelného Skoleni v rozsahu 35 hodin, rozsah roc¢niho kurzu podle

;253
odstavce 2 se neuplatni.

Vzhledem k tomu, Ze prvni PPZR se zalaly vydavat v roce 2008 a jejich platnost
je 5 roku, provéti letosni rok 2013 to, ¢i interpretace tohoto ustanoveni je spravna.
Vzhledem k tomu, Ze vySe citovany paragraf se dostal do zdkona o autoSkolach az
nasledn€ s jeho novelizaci, pfedpokladam, ze spravny vyklad je ten, ktery na svych

webovych strankach poskytuje Ministerstvo dopravy CR.

Vzhledem k tomu, Ze mnoho desitek tisic profesionalnich fidi¢i se ,,datumove® nevejde
do stanovenych termint, zejména pak v prvnim roce pravidelného Skoleni, je mozné,
ze se 1 tento vyklad ministerstva zméni tak, aby bylo mozné tyto fidi¢e uspokojit a byla

jim umoznéna vymeéna jejich stdvajictho PPZR za novy.

StéZejnim pro edukacni proces v autoskolach je vSak ptiprava novych tidicl, a z toho
diivodu jsem se o moznostech dal$iho vzdélavani fidict zminil v této ¢asti textu jen
velice struéné tak, abych 1 laikovi nastinil, Ze i nasledné vzdélavani v ramci silni¢ni
dopravy je mozné a u n¢kterych skupin fidict dokonce povinné na zaklade ptislusného

zakona.

Osobné si myslim, Ze urcitou formou prohlubujici ptipravy by méli prochdzet vSichni
fidi¢i motorovych vozidel. Pokud uvézim, a to zcela bez urazky, Ze mezi ndmi fidici
jezdi 1 taci, ktefi svoje fidicské opravnéni ziskali v poloviné minulého stoleti a od této
doby se zaddného Skoleni nezcastnili, musim se zamyslet nad otdzkou, zda je spravné
nechat ostatni Gcastniky silniéniho provozu ,,0hrozovat* témito lidmi. Obecné jsem
zastdncem toho nazoru odborné vetejnosti, kterd tvrdi, ze jakysi druh ,,prolongace* by
méli absolvovat vSichni fidi€¢i, a to vzdy po urcitém obdobi, nejcastéji se uvadi udaj
10 rok. Tim by byla ochranéna nejen spoleCnost, ale piedevSsim by vSichni fidi¢i

disponovali pomérné aktudlnimi informacemi z oblasti silni¢ni dopravy.

233 7akon &. 247/2000 Sb., o autoskolach § 48 odst. 4
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3.3 PRIPRAVOVANE ZMENY V TETO OBLASTI

Jak bylo vySe uvedeno, silni¢ni dopravu ovliviiuji tfi vyznamni €initelé. Prvnim z nich
je dopravni prostiedi, kde se cely proces odehravd. Druhym cinitelem jsou dopravni
prosttedky, kterymi se silniéni doprava provadi, ovSem nejdilezitéjSim
a nejpodstatnéjSim Cinitelem je clovek, ktery tidi dopravni prostfedky v daném
prostfedi. A pravé v ndvaznosti na osobu fidice, bych se rdd v zavérecné casti této

kapitoly pokusil o stru¢né nastinéni zmén, které by se tak v brzké budoucnosti mohly

dotknout edukaéniho procesu v autoskolach.

Nejnovéjsi aktudlni zmény v oblasti vychovné vzdélavaciho procesu v autoSkolach
probéhly v lednu 2013. Tyto zmény jsou tak jiz soucasti soucasnych pravnich norem

Ceské republiky a snazil jsem se na ty nejvyznamnéjsi z nich upozornit vyse v textu.

Jiz mnoho rokt se vSak velmi oteviené¢ hovoii o zcela novém systému piipravy zadatelti
o fidicské opravnéni v naSich autoskolach. Rada zaméri vSak doposud ziistdva pouze
ve fazi projekth ¢i plant a jen nékolik drobnych pozitivnich lprav zakona se dostane

do jeho novelizaci.

Jak uvadi Budsky a kol, cely soucasny systém stoji na zakladech, které
v 60. — 70. letech minulého stoleti stanovil Svazarm, majici tehdy monopolni postaveni
v této oblasti ptipravy novych fidi¢l. Nutno podotknout, Ze tento systém byl poplatny
své dobé a byl tehdy povazovan za velice moderni v ramci danych spolecenskych
podminek. Bohuzel tato struktura vyuky a vycviku v autoskolach je z pohledu dnesniho

spole¢enského prostiedi nevyhovujici.'
Jak by tedy do budoucna mél vypadat piedpokladany zpiisob piipravy nasich ridi¢i?
Zde je tteba vychazet z toho, jakého cile chce spolecnost timto svym zadmérem

dosdhnout. Z celého pfedchoziho textu jasné vyplyva, Ze jde o sniZeni po¢tu dopravnich

nehod a jejich nasledki.

! Budsky, R. a kol. Projekt TWIST — Koncepce piipravy Hdi¢t. Liberec: Roman Budsky, 2011, s. 11.
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Budsky a kol. tento cil rozvadi hloubéji, a to takto:

., Cil pripravy budoucich Fidicii motorovych vozidel je ve vsech evropskych
a hospodarsky vyspélych statech zasadné shodny, totiz predat skolenym osobam takové
znalosti a vytvorit u nich takove dovednosti a hodnoty, jez je uchrani pred ucasti

, v c v v e v o762
\% dopravm nehode, a to zavinene Ci nezavinene.

A jak by tedy cely novy systém mél, alespont podle ptipravenych projektti, vypadat?
I do budoucna se pocitd se dvéma ¢astmi piipravy fidici motorovych vozidel, a to jak
Casti teoretické, tak 1 Casti praktické. Zatimco soucasny model je zaméfen vyrazné
teoreticky, do budoucna se pocita s tim, Ze pfedevS§im na praktickou Cast piipravy
nového fidi¢e by mél byt kladen mnohem vétsi diraz nez tomu je doposud.’” Tomu
odpovidaji 1 vysledky provedenych vyzkumi, kdy bylo zjisténo to, Ze pokud ma byt
ptiprava fidice idedlni, méla by obsahovat tyto 4 faze, které jsou setazeny hierarchicky

podle diilezitosti pro silni¢ni provoz:

1) ovladani vozidla,
2) fteSeni a zvladani béznych dopravnich situaci,
3) cil a kontext jizdy,

4) zivotni cile, schopnosti pro smysluplny Zivot.*

Z uvedenych fazi tedy jednoznaéné vyplyva, Ze novym trendem v pfipravé fidici je

vyrazna zamétenost na fidicav prakticky vycvik.

Nov¢ se také hovoii o tzv. , Kombinovaném zplsobu pfipravy fidi¢e. V ¢em takovy
zptisob spociva? Jde o odklon od tradicniho pojeti vyuky a vycviku v autoskolach,
kdy cast praktického vycviku provadi s zadatelem ,laicky ucitel“. U nds doposud
neznamy pojem, ktery vSak jiz naSel svoje misto v celé fadé evropskych zemi, z nichz
jmenujme alespoit ty nejvétsi, jako jsou Velka Britanie, Spanélsko, Francie, Italie,

ale napiiklad i sousedni Rakousko.

2 Budsky, R. a kol. Projekt TWIST — Koncepce pipravy Fidi&i. Liberec: Roman Budsky, 2011, s. 37.

? Budsky, R. a kol. Projekt TWIST — Koncepce pHpravy Fidici. Liberec: Roman Budsky, 2011, s. 12.

* Budsky, R. a kol. Projekt TWIST — Koncepce pripravy Fdi&i. Liberec: Roman Budsky, 2011, s. 13 — zasady
vytycené projektem GDE — matrix jsou pribézné rozvijeny, od roku 2010 je zmifovana pata faze, totiz seznameni
fidi¢e s podstatou konkrétniho kulturniho a socialniho prostiedi.
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Podminky toho co tento neprofesionalni ucitel vycviku musi spliiovat, urcuji jednotlivé
staity a mnohdy se vyznamné li§i. Obecné vSak lze fici, Ze takovd osoba musi byt
drzitelem pfislusné skupiny fidicského opravnéni, je stanoven také minimalni vék téchto
osob a délka jejich samostatné fidi¢ské praxe. Obecnym hlediskem je také to, ze takovy
¢lovék nesmi mit zaznamenany zadné delikty, spachané v souvislosti fizeni motorového

vozidla.’

Statistické udaje ze zahrani¢i hovoii o tom, ze hlavnim pfinosem praktického vycviku
pod dohledem neucitele je razantni sniZeni nehodovosti novych fidici, a to pfedevs§im té
s t&Zkymi néasledky.® Coz je zcela pozitivni fakt, ktery by mél byt jednim
z rozhodujicich pfi pfipadném zavedeni tohoto institutu do naseho systému vzdélavani.
Osobné se k moznosti schvéleni zavedeni neprofesiondlnich uciteli do nasich autoskol
stavim spise skepticky, a to z toho diivodu, Ze autoskoly nebudou mit zajem (pfedevsim
ze svych existen¢nich diivodl) o zavedeni této, v cizin€ bézné, praxe do nasich pravnich

norem, upravujicich edukacni proces v autoskolskych zatizenich.

Tabulka na nasledujici stran¢ pfedstavuje, jak by mél tento systém piipravy tidici

v budoucnu u nés vypadat’.

ey

L IS

* Budsky, R. a kol. Projekt TWIST — Koncepce piipravy fidi¢d. Liberec: Roman Budsky, 2011, s. 46.
¢ Budsky, R. a kol. Projekt TWIST — Koncepce piipravy idi¢i. Liberec: Roman Budsky, 2011, s. 44.
7 Budsky, R. a kol. Projekt TWIST — Koncepce piipravy idi¢i. Liberec: Roman Budsky, 2011, s. 43.
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Planované zmény v pripravé novych ridi¢u motorovvch vozidel

Tabulka 3

Teorie

Vyuka pravidel silni¢niho provozu, teorie jizdy a nauky o konstrukci a udrzbé

+

Prakticka vyuka

Vycvik zékladi ovladani motorového vozidla

l

1. zavérefna zkouska (pravidla silni¢niho provozu, teoreticky (testem)

nauka o konstrukcei a udrzbé vozidla + jizda na uzaviené plose)

l

Pokracovani ve vycviku + zasady bezpe¢né jizdy

l

Nepovinné zarazeni laického ucitele

l

Pokracovani ve vycviku praktickych jizd v autoskole

l

2. zavérecna zkousSka (jizda v silni¢nim provozu)

Zdroj: Budsky, R. a kol. Projekt TWIST — Koncepce pripravy ridicii.

Jak zuvedené tabulky vyplyva, zatazeni laického ucitele, by mohlo byt nepovinnym

prvkem v ramci piipravy novych fidica.

Budsky a kol. soucasné navrhuji kritéria, které by takovy ucitel ,,Jaik*“ mél spliovat:

e ,,0soba blizkd uchazeci o Fidicské opravnéni,
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o jez viastni ridicské opravnéni skupiny B po dobu minimalné tri let,

o dovrsila véku minimalné 25 let,

e obecné pak skyta zaruku provedeni doprovodného vycviku na adekvatni odborné
urovni s patricnou mirou bezpecnosti,

e nebyla v poslednich trech letech pravomocné odsouzena pro trestny cin
souvisejici s deliktem v oblasti silnicniho provozu (ani se proti ni v dobé podani
Zadosti o povoleni provadet vycvik nevede v uvedené oblasti soudni rizeni),

o pricemz kladné vyjadreni nemize byt vydano osobé po dobu ji vysloveného
zakazu Fizeni, dale v obdobi minimalné jednoho roku po pominuti uvedeného
zakazu, soucasné pak bude treba definovat zavazné prestupky, po jejichz
spachani (aniz by byl vysloven zdkaz rizeni motorovych vozidel) nebude moci byt
vydano prislusné doporucujici stanovisko (a to opét po dobu jednoho roku

r r 4 «8
po spachani).

Z bodu dva vyplyva skutecnost, ze laicky ucitel by mohl do vycviku zasdhnout pouze
pii pfipravé fidiCe na nejrozSifené)si skupinu fidi¢ského oprévnéni, tedy
na skupinu ,.B“. Coz je i logické, protoze u fidic¢d, ktefi rozSifuji na nékterou
z ,,vy$sich® skupin fidi¢ského opravnéni (naptiklad skupin ,,C a D*), se ptredpoklada,

7e jiz maji dostatek zkuSenosti z ¥izeni osobniho automobilu.’

V poslednim bodu se vSak s autory zcela neshoduji. Ma-li byt tento neprofesionélni

ucitel zakovi dobrym pedagogem a vzorem, nemél by mit vibec z4dné zdznamy

o_pfestupcich. Povazme, Ze i drobné pfestupky silni¢niho provozu nepfispivaji
ke zvySeni jeho bezpecnosti, a tak splnitelnost podminek na laického ucitele, by se stala

dosazitelnou mnoha fidi¢lm, ktefi si tuto vysadu nezaslouzi.

Dalsi pfipravovanou novinkou by mohl byt navrat k tomu, aby si ucitelé v autoskolach
neustale a pribézné doplnovali vzdélani v dané oblasti a disponovali tak nejnovéj$imi

poznatky ze svého oboru.

V soucasné dobé¢ zdkon o autoSkolach upravuje tuto oblast ponékud nestastné. U kazdé

osoby, kterd splni podminky pro udéleni ,,Profesniho osvédceni* (priikkaz instruktora)

¥ Budsky, R. a kol. Projekt TWIST — Koncepce piipravy fidi¢t. Liberec: Roman Budsky, 2011, s. 52.
’ Budsky, R. a kol. Projekt TWIST — Koncepce piipravy Fidi¢t. Liberec: Roman Budsky, 2011, s. 42 - 43.
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a soucasné poda k mistné a vécné piislusSnému krajskému ufadu Zadost o vydani tohoto
prikkazu, rozhodne tento krajsky ufad o jeho vydani a nasledné jej tomuto zadateli
i vyda'’. Tento zakon nehovoii tedy o Zadném dalsim prohlubovani ziskanych znalosti a
dovednosti u uditeld autoskol. Tim padem tento fakt, mnohé z nich, nenuti seznamovat
se s aktualnimi novinkami napiiklad v oblasti legislativy a nasledné se tyto jejich

neznalosti projevi i ve vysledcich eduka¢niho procesu v autoskolskych zatizenich.

Pfedchozi pravni uprava byla vici ucitelim v autoskolich mnohem piisnéjsi

a podminky pro né stanovovala takto:

., V osvedceni pro ucitele musi byt uvedeny predméty, které je ucitel opravnen vyucovat.
Osvedceni vydava dopravni inspektorat prislusny podle zvlastnich pravnich predpisi
na dobu 5 let. Po uplynuti této doby miize byt platnost osvedceni prodlouzena na dalsich
5 let za predpokladu, ze zadatel uspésne slozi zkousku podle § 13 odst. 1 pism. e),
a jde-li o drzitele osvédceni uvedencho v § 13 odst. 2 nebo 3 téz, jestlize splni podminky

r r Id 6(1 1
Stanovene timto ustanovenim.

Zatimco v soucasné dob¢ se osvédéeni k vyuce vycviku v autoskole vydava v podstaté
dozivotnég, predchozi pravni uprava nutila ucitele neustale se zdokonalovat tak, aby
u nasledné prolongace uspéli, coz dnes chybi a mnohdy tomuto stavu také odpovida

Jjiz vy8e uvedena kvalita vyuky v autoSkolach.

Budsky a kol. tak zcela nové navrhuji, aby byla zavedena jednak zdokonalovaci
piiprava ucitela (5 dni v pribehu 5 let) , ale také to, aby uditelé, kteti prerusili vykon
této profese museli podstoupit zdokonalovaci ptipravu, jejiz délka by byla tmérna
a odpovidajici délce jejich prestavky. Doporucuji rovnéz to, aby ucitelé v autoskolach
byli podrobeni kontrolni ¢innosti, kterou by provadéla kvalifikovana a certifikovana

osoba, a to minimaln& 1x za 5 let."?

Jde tedy o jakysi pokus o navrat ke kofeniim, ktery mél v minulosti u nds tradici,

ale predevSim pfispival k tomu, Ze ucitelé v autoskoldch byli skutecnymi odborniky

19 74kon &. 247/2000 Sb., o autoskolach §§ 23 - 24

! Vyhl4ska federalniho ministerstva dopravy & 55/1991 Sb., o vjcviku a zdokonalovani odborné zptisobilosti Fidi&i
silni¢nich motorovych vozidel § 14 odst. 1

12 Budsky, R. a kol. Projekt TWIST — Koncepce piipravy Fidi¢d. Liberec: Roman Budsky, 2011, s. 100.
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na svych mistech. Z vlastni zkuSenosti mohu potvrdit, Ze tomu v nékterych autoskolach
v soucasné dob¢ tak neni a opét zduraznuji, ze tato skuteCnost se pak projevuje

na ptipravenosti novych fidi¢t do silni¢éniho provozu.

Nové se také hovoii o zavedeni institutu tzv. ,,Ridi¢ského prikazu na zkouSku“.

oy

Podstata tohoto institutu spocivd v tom, ze fidi¢sky priikkaz je novému ftidici udélen
podminéné, a to na zdkonem stanovenou dobu, ve které je pod vétSim drobnohledem
a nesmi spachat napiiklad nekteré z prestupkdl, za které ostatnim fidicim hrozi pouze
sankce, nikoli odebrani fidi¢ského prikazu. Ve svété se nejCastéji k vyuziti této
mozZnosti pfistupuje tehdy, jestlize zadatel o fidi¢sky priikkaz nesplituje podminky véku
pro samostatnou jizdu. V takovém piipadé¢ do dovrSeni piislusného véku musi byt

ve vozidle piitomna dalii osoba, splitujici velice p¥isna kritéria."’

Samoziejmé ptipravovanych novinek je mnohem a mnohem vice. Bohuzel od jejich
ptiprav k jejich realizaci vede velmi krkolomna cesta a mnohé navrhy, které je vhodné
z pohledu spolecenské pottebnosti do legislativy prosadit, si bohuzel ,,svoji cesticku*
nenajdou a skonci v propadlisti d¢jin. Pravé z tohoto divodu jsem uvedl v této Casti
diplomové prace jen takové, do budoucna piedpoklddané novinky, o kterych
se v soucasné dob¢ vyrazné hovoii a maji tak realnou Sanci, aby byly legislativné
schvaleny. To zda se tento zamér spolecnosti podafi ¢i nikoli, ukdZou az nasledujici

obdobi.

Zde se vyrazné projevuje i socidlné pedagogické hledisko této problematiky.
Skuteénost, Ze statistické tdaje o nehodovosti v Ceské republice jsou dlouhodobé
nad primérem vyspélych evropskych statd, je velice zneklidiujici, a proto by i zdmérem
spole¢nosti melo byt pfijeti konstruktivnich opatfeni, ktera by zabranila témto socialné
patologickym efektim. Je tak tedy na naSich zdkonodarcich, aby pfipravované
legislativni zmény pfijimali na zakladé aktudlnich potfeb nasi spole¢nosti, a nikoli
na individudlnich zajmech jednotlivych lobbistickych skupin tak, aby pfiprava zadatelti
o fidi¢ské opravnéni probihala v naSich autoskoladch v souladu spolecenskych potieb

nejen celé Evropy, ale predevsim Ceské republiky.

13 Budsky, R. a kol. Projekt TWIST — Koncepce pripravy fidi&i. Liberec: Roman Budsky, 2011, s. 40 — napiiklad
v Némecku ¢i Rakousku, 1ze pod timto dozorem fidit motorové vozidlo skupiny B jiz od 17 rokd, pticemz standardni
vékova hranice je 18 let.
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Shrnuti:

Celéd kapitola se nesla v duchu edukacniho procesu zaméifeného na piipravu tidich
v autoskolskych zafizenich na uzemi Ceské republiky. Jde o stéZejni kapitolu teoretické
Casti této diplomové prace, a proto ji byla v€novdna mnohem vétSi pozornost, nez
kapitolam ptedchozim i néasledujicim. Jeji Givod tak patfil informacim, kdo a za jakych
podminek muze autoSkolské zafizeni u nas provozovat. Byly uvedeny podminky,
za jakych se Zzadatelé mohou ucastnit vyuky a vycviku v autoSkolach, dale také
pfedstaveny jednotlivé druhy vyuk a vycviki, které je mozné k ptipravé fidi€h vyuZzit
a upozornéno na nekteré¢ z nedostatkll, se kterymi se zadatel¢ béhem vyuky a vycviku
ze strany autoSkol mohou setkat. Prostfedni cast textu byla vénovana nasledné
a prohlubujici pfipravé stavajicich drziteld fidi¢skych opravnéni tak, jak je stanovena
pro jednotlivé kategorie fidici. V zavéru této kapitoly pak byly piedstaveny
pfipravované novinky, o kterych velmi hlasit¢ hovoifi soucasnd spole¢nost a maji

realnou Sanci, aby se v blizké budoucnosti staly souc¢asti pfislusnych pravnich norem.



UTB ve Zliné, Fakulta humanitnich studii, Institut mezioborovych studii Brno 108

4. ZKOUSKY Z ODBORNE ZPUSOBILOSTI
K RIZENI MOTOROVYCH VOZIDEL

Je nutné si uvédomit, ze GspéSné absolvovani vyuky a vycviku v autoskole, o kterém
mimo jiného pojednavala predchozi kapitola této prace, je pouze jednou z podminek,

které je nutné splnit k ziskani fidi¢ského opravnéni piislusné skupiny.

Na uspésné zvladnutou piipravu, v rdmci nékteré¢ho z registrovanych autoskolskych
zafizeni, navazuje zdvére¢na zkouska toho, do jaké miry je dotceny Zadatel o fidicské
opravnéni schopen samostatn¢ realizovat své fidi¢ské znalosti a dovednosti v silni¢nim

provozu.

To, nakolik se cely proces u jednotlivych zadateli o fidi¢ské opravnéni zdafil, je tfeba
dikladné provéfit. V tomto okamziku tak nastupuji zkuSebni komisafi fidicl, jako
arbitfi, kteti rozhoduji o tom, zda znalosti a ptedvedené vykony v ovladani vozidla dané
skupiny jsou u absolventll kursu v autoskole na takové trovni, kterd odpovida

soucasnym spolecenskym potiebam a pravidlim.

Kazda zkouska, tedy i ta, kterd souvisi se ziskanim fidi¢ského opravnéni, je obrovskou
zatézi, a to jak pro zadatele o fidi¢ské opravnéni, tak i pro zkuSebni komisate, protoze
spolecnost spoléhd na jeho kvality a na to, Ze ji dokdZe ochranit od lidi, ktefi nema;ji

na silnici jako tidi¢i motorovych vozidel co délat, a to z divodu jejich nedostatecnych

teoretickych znalosti nebo praktickych schopnosti a dovednosti.

A pravé z vySe uvedenych divodil jsem se rozhodl zatadit do své diplomové prace i tuto
oblast, kterd tak vyznamné souvisi s edukacnim procesem v naSich autoSkolskych

zafizenich, ale pfedevsim se ziskdnim ,,vysnéného* fidi¢ského prikazu.

V této casti textu tak budou piedstaveny podminky, za jakych se muze Zadatel
o fidi¢ské opravnéni k zavérecné zkousce po absolvovani kursu v autoSkole piihlésit,
dale kdo takovou zkousku mize provadét a z ¢eho se takova zkouska sklada. Na zaver

pak budou uvedeny zmény, které v budoucnu vyrazné ovlivni pribéh a organizaci
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zkousek z odborné zpusobilosti k fizeni motorovych vozidel.

4.1 SOUCASNY STAV ZKOUSEK Z ODBORNE ZPUSOBILOSTI K RIZENI{
MOTOROVYCH VOZIDEL

V soucasné dobé celou problematiku zkousek z odborné zpisobilosti k fizeni
motorovych vozidel fesi, jiz mnohokrat zminovany a citovany, zdkon o autoskolach

a jeho provadéci predpisy’*.

Kdy tedy miiZe zdvérecna zkouska probéhnout?

Jestlize Zadatel o fidi¢ské opravnéni splnil kompletné povinnosti spojené s vyukou
a vycvikem v autoskole, potom vznika provozovateli autoSkolského zatizeni nasledujici

povinnost:

., Provozovatel autoskoly je povinen nejpozdeéji do 15 dnii ode dne ukonceni vyuky
a vycviku, popripadé doruceni zadosti Zadatele o prihlaseni k opakované zkousce podle
§ 39 odst. 2 pisemné prihlasit Zadatele o ridicské opravnéni u obecniho uradu obce
s rozsirenou puisobnosti ke zkousce z odborné zpusobilosti k Fizeni motorového vozidla
pro ziskani Fidicského opravneni, pro které Zadatel absolvoval u provozovatele
autoSkoly vyuku a vycvik, popripadé k opakované zkousce. Prislusnym je obecni urad

“ry o , , < A5
obce s rozsirenou piisobnosti podle mista provozovny provozovatele autoskoly.

Na zéklad¢ této pisemné piihlasky od provozovatele autoskoly, sméfované piislusSnému

14 Zakon & 247/2000 Sb., o autoskolach — upravuje podminky pro provozovani autodkoly, zptsoby jakymi méa byt
provadéna vyuka a vycvik, prava a povinnosti provozovatelii a uéitelti, podminky pro udé€leni a odnéti prikazu
uditell autoskol a zkuSebnich komisait, jakym zpisobem maji byt provadény zavéreéné zkousky zadateli o fidicské
opravnéni ¢i otazky ptrezkouseni v bodovém hodnoceni fidice, zabyva se rovnéz oblasti provadénim zdokonalovani
odborné zpisobilosti Fidich a vymezuje pisobnost spravnich ufadi a otazky statniho dozoru. Dale vyhlaska
¢. 167/2002 Sb., kterou se provadi zakon ¢. 247/2000 Sb. o ziskavani a zdokonalovani odborné zpusobilosti k fizeni
motorovych vozidel a o zménach nekterych zakonli — tato norma upravuje otazky, které souvisi predevsim s ¢asti
zakona o autoskolach, ktera se vénuje vedeni evidence v autoskolach, zpisobim vyuky a vycviku zadateld, provadéni
zavéreénych zkousek, ptipravé novych uciteli autoSkol apod. Dal§im provadécim piedpisem tohoto zakona je
vyhlaska €. 156/2008 Sb., o zdokonalovani odborné zpusobilosti fidi¢t a o zméné vyhlasky ¢. 167/2002 Sb..kterou se
provadi zékon ¢&. 247/2000 Sb., o ziskavani a zdokonalovani odborné zpusobilosti k fizeni motorovych vozidel
a 0 zménach nekterych zakont — pfijeti této normy v roce 2008 vyrazné ovlivnil fakt, Ze se od 1. dubna tohoto roku
vyrazn¢ zménila koncepce ve zdokonalovani odborné zpiisobilosti fidi¢a. Proto také tato norma nové upravuje pouze
tuto oblast.

15 Z&kon & 247/2000 Sb., o autoskolach § 32 odst. 2
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obecnimu ufadu obce s rozsifenou piisobnosti, ma i tento ufad urcitou povinnost, a to
neprodlené sdélit zadateli, prostfednictvim autoskoly, misto, datum a cCas, kdy se ma
k zavérecné zkousce dostavit. Soucasné musi dbat na to, aby tato zkouska byla zahajena
nejpozdéji do 15 dnii ode dne, kdy jej ptihlasil provozovatel autoskoly u ptislusného

Gtadu, ktery bude zkousku provadat.'®

Je dilezité, aby v tomto provozovatel autoSkoly s pfisluSnym ufadem vzajemné
spolupracovali a snazili se vychdzet si vstfic. Pokud by provozovatel i ufad vyuzili
maximalni zékonnou lhiitu, pak by se mohlo snadno stat, Ze Zadatel o fidi¢ské opravnéni
by k zavéreéné zkousce Sel az celych 30 dnil po ukonceni vyuky a vycviku, coz by mu

mohlo zna¢né zkomplikovat jeho pozici zejména pfi praktické ¢asti zavérecné zkousky.

Pro zadatele se mlze jevit jako podstatna i informace o tom, Ze tato zavérecna,
poptipad¢ 1 opakovana zkouSka z odborné zpiisobilosti k fizeni motorovych vozidel je
zpoplatnéna. Tento spravni poplatek plati Zadatel o vykonani zkousky pfisluSnému

ufadu a je pevné stanoven takto:

a) za zkouSku z odborné zpisobilosti 700,- K¢ (jednd se o zadatele, ktefi se
zkousky ucastni poprvé),

b) za opakovanou zkousku z predpisii o provozu na pozemnich komunikacich
a zdravotnické ptipravy 100,- K¢,

c) za opakovanou zkousku ze znalosti ovladani a udrzby vozidla 200,- K¢,

d) a za opakovanou zkousku z praktické jizdy 400,- K¢&."

Zkousky zadateli o fidi¢skd opravnéni tedy provadi ptislusny utad, ktery pro jejich
vykondni urc¢i zkuSebniho komisare, ktery vSak soucasné¢ musi byt jeho zamé&stnancem
v o v ’ . v ve 1ewocc 18 v v r v
a drzitelem ,Prikazu zkuSebniho komisafe fidici“.”” Bez splnéni nékteré z téchto

podminek, nelze zkousku vykonat.

Na tomto misté se tedy piimo nabizi otizka, kdo tedy viibec mitZe byt zkuSebnim

komisaiem ¥idicu?

16 Z&kon &. 247/2000 Sb., o autoskolach § 32 odst. 3
17 Zakon &. 247/2000 Sb., o autoskolach § 39a
18 Zakon &. 247/2000 Sb., o autoskolach § 33 odst. 2
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Zde bych se tedy rad kratce zastavil a podélil se o nékolik informaci souvisejicich
s osobnosti zkuSebniho komisafe tak, jak je vnimam ja sam po 13 letech, kdy tuto

profesi vykonavam a doslovné je uvedl i ve své pfedchozi bakalarské praci.

., Takovy clovek musi v sobé skloubit hned nékolik profesi najednou. Je to takovy
oFERDA MRAVENEC®, ktery musi perfektné ovladat nejen pravidla silnicniho
provozu, ale i vSechny zdakony, které s provozem na pozemnich komunikacich souvisi,
soucasné byt polovicnim automechanikem a sledovat veskeré technické novinky, aby se
nestalo, Ze Zadatel u zaverecné zkousky z ovladani a udrzby vozidla ma hlubsi znalosti
nez on sam. Tohle vsechno se vsak da mechanicky naucit. Kazdy zkusebni komisar
kromée toho musi byt také pedagogem, protoze prave zkouskou cely edukacni proces
dopravni vychovy v autoskolach vrcholi a je nutné jej spravné ohodnotit. Dale musi
prokazat znacné kompetence psychologa, predevsim schopnost empatie, tedy vciteni se
do psychického stavu, pozice, situace zkouseného Zadatele. Musi také vystupovat v roli
sociologa. V ramci jedné zkousky se bézne stava, ze se sejdou lidé z riiznych socidlnich
skupin, veku, pohlavi apod.. Kromé vyse uvedeného musi také 100% ovldadat vizeni
vSech druhit motorovych vozidel, pro které je zkusebnim komisarem. Vsechny tyto
skutecnosti pak musi prokazovat v pravidelnych intervalech pred odbornou zkusebni
komisi, kterd je slozend ze zdstupcii Ministerstva dopravy CR a Centra sluzeb pro

. . v 14 1‘19
silnicni dopravu.

Nicméné zédkon o autoSkolach piesné stanovuje legislativni rdmec toho, kdo miize byt

zkuSebnim komisafem takto:

O tom, zda bude Zadateli vydan prikaz zkuSebniho komisate fidi¢ti, rozhoduje ptislusné
ministerstvo. V tomto ptipadé jde o Ministerstvo dopravy CR, které v piipadé splnéni
vSech zdkonnych podminek rozhodne o vydani tohoto pritkazu a potvrdi tak Zadateli

. ror s s ’ ro A~ v r o . - 20
o jeho vydani, ziskani kompetenci k provadéni zkousek z odborné zptisobilosti.

A jaké podminky stanovi zakon pro ziskdani pritkazu zkuSebniho komisaie Fidicu?

% Lakota, A. Vyznam vychovy v autoskoléch pro bezpecnost silniéniho provozu. Brno: IMS, 2011, s. 56.
20 74kon &. 247/2000 Sb., o autoskolach § 34 odst. 1
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Jsou to tyto:

1) musi jit o osobu starsi 25 let,

2) musi jit o osobu s ukon¢enym stiednim vzdélanim, které je zakonceno maturitni
zkouskou,

3) musi byt nejméné 5 rokl drzitelem fidi¢ského opravnéni pro skupiny vozidel,
na kterych bude nasledné u Zadateli o fidi¢ské opravnéni provadét zkousku,

4) nesmi mit spravnim organem ani soudem uloZen trest spocivajici v zdkazu fizeni
motorovych vozidel, a to ani zpétné v poslednich 5 letech,

5) a posledni podminkou je absolvovani zakladniho Skoleni pro zkusebni komisaie
a uspésnou zkouskou prokazani svych dovednosti vztahujicich se k provadeni
a hodnoceni zkousek odborné zptisobilosti, kterd se skladd pfed komisi

sestavenou Ministerstvem dopravy CR.*!

Z pohledu zkuSebnich komisait je pak novinkou v zakoné o autoskolach, tykajici se

jejich prubézného vzdélavani, ustanoveni, které tika:

., Zkusebni komisar je povinen kazdy rok absolvovat zdokonalovaci Skoleni za ucelem
prohloubeni znalosti a dovednosti potiebnych pro provadeni zkousek v rozsahu nejméné
dvou dnit a za ucelem prohloubeni praktickych dovednosti potirebnych pro rizeni vozidel
zarazenych do prislusné skupiny v rozsahu nejmeéné 1 dne. Zkusebni komisar je povinen
se v ramci zdokonalovaciho skoleni v poslednim roce platnosti pritkazu zkusebniho

o L )
komisare podrobit prezkouseni. *

Zde vySlo ministerstvo zkuSebnim komisafim maximalné vstfic, protoZze dosavadni
uprava znala pouze povinné absolvovani zdokonalovaciho Skoleni jednou

23 . e .
za 3 nebo 5 let™ a nasledné piezkouseni.

Nové se také stanovuje, ze ministerstvo v piipadé splnéni zdkonnych podminek,

prodlouzi prikkaz zkusebniho komisate o daldich 5 let.** Piedchozi znéni zékona

21 Zakon &. 247/2000 Sb., o autoskolach § 34 odst. 1

22 7akon &. 247/2000 Sb., o autoskolach § 36 odst. 1

3 Lhata byla stanovena v zavislosti na tom, zda zkuSebni komisaf absolvoval predchozi formu $koleni jako
zakladni nebo zdokonalovaci - 5 rokti u zakladniho, 3 roky u zdokonalovaciho $koleni. (Zdroj: z.¢. 247/2000 Sb.,
o autoskolach §§ 35 a 36, ve znéni platném do 18. ledna 2013)

2 Zakon &. 247/2000 Sb., o autoskolach § 36 odst. 2
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hovotilo pouze o tfech rocich.

Je velmi pravdépodobné, Ze si ministerstvo témito pozitivnimi kroky ve zdokonalovani
odborné ptipravy svych zkusebnich komisait, ptipravuje pudu pro piechod zkuSebnich
komisafti pod samostatnou statni organizaci, o ¢emz bude stru¢né pojednano v zavéru

této kapitoly.

Jiz tedy vime, jak dojde k pfihlaSeni zadatele ke zkousSce, kolik a komu za provedeni
zkousky zaplati, 1 to kdo s timto Zadatelem zavére¢nou zkousku k ziskani fidi¢ského

opravnéni vykona.

Jak ale tato zkouSka vypada, co je jejim obsahem?

Jestlize se zadatel k zavére¢né zkouSce dostavi, budou na néj ¢ekat minimalné dvé dilci

zkousky, a to:

1) z pravidel silni¢niho provozu a zdravotnické ptipravy,

2) zkouSka z praktického ovladani a jizdy s motorovym vozidlem piislusné
skupiny, (popt. skupin — pfi sdruzené vyuce a vycviku, viz ptedchozi kapitola),

3) a pokud se jedna o zkousku fidi¢ského opravnéni na skupiny ,,C1, C1+E, C,
C+E, D1, D1+E, D a D+E*, potom se tito zadatel¢ musi zucastnit i zkouSky

z ovladani a adrzby vozidla.*

Dutlezité je také hodnoceni téchto zkousek. Ten kdo chce pii zavére¢né zkouSce uspét,
musi byt v jednotlivych dil¢ich zkouskach, hodnocen komisafem stupném PROSPEL

tak, jak stanovi zikon o autogkolach.*®

Zkouska z predpisui o provozu na pozemnich komunikacich a zdravotnické

pf'i]gray}g27

Tato dil¢i zkouska se provadi bud’ testem v pisemné podobé¢, nebo za pouziti vypocetni

25 7akon &. 247/2000 Sb., o autoskolach § 39 odst. 1
26 7akon &. 247/2000 Sb., o autoskolach § 39 odst. 2
27 7akon &. 247/2000 Sb., o autoskolach § 40
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techniky. Kromé otdzek z pravidel silni¢niho provozu tento test obsahuje jednu otazku
ze zdravovédy a né€kolik otazek z predpisi souvisejicich se silni¢ni dopravou. Tento test
obsahuje celkem 25 otdzek a na jeho vypracovani zékon stanovi dobu 30 minut, kterou
Ize v piipadé 1ékaisky”® dolozenych poruch dyslexie a dysgrafie prodlouzit o dalgich 30

minut.

Uspésné tuto zkousku vykond Zadatel, jeho: bodovy soucet spravnych odpovédi

je 43 a vice bodii z maximdalniho poctu 50 bodu, které miize v testu ziskat.

Zkouska ze znalosti ovladani a udrzby vozidla®

Tato zkouska se provadi Ustn¢, a to bud’ u vycvikového vozidla, nebo u modelti, pokud
jimi dand autoSkola disponuje. Do 19. ledna 2013 se tato zkouska provadéla u vsSech
zadatelil o fidi¢ské opravnéni s vyjimkou skupiny ,,AM®, v soucasné dob¢ je provadéna
pouze u vySe uvedenych skupin (viz s. 113 bod 3). Jinymi slovy skupiny ,,AM, Al, A2,

A, B1, B, B+E a T* se na zdklad¢€ uvedené novely zakona z této zkousky vymanily.

Osobné¢ mam z novelizace tohoto ustanoveni rozporuplné pocity. Na jednu stranu
zkouska z ovladéni a udrzby vozidla v rozsahu jak byla nastavena, byla skute¢né
prezitkem dob minulych. V soucasné dob¢, kdy si fidi¢ na vozidle bez pomoci servisu
nevyméni ani zarovku ve svétlometu, neni ucelné, aby se zaci ucili funk¢énost riznych
systémi, kterym mnohdy nerozumi ani sami jejich uditelé. Na druhou stranu mam
obavy, Ze se tato problematika, byt’ i nadale ztistala v u¢ebnich osnovach pro jednotlivé
skupiny, zcela vytrati z odborné pfipravy v ramci kursu autoskoly. Coz je alarmujici,

protoze alespoil obecné znalosti, byt’ jen povrchni, by kazdy absolvent mél mit.

Abych to uvedl na ptikladu. Nedavno jsem zkousel, v rdmci ptfedvyjezdové kontroly
vozidla pfi praktické zkousce z jizdy, jednu z absolventek autoskoly, kterd nedokazala
po prodelané vyuce a vycviku najit na vozidle vicko palivové nadrze, coz je elementarni
potieba k tomu, aby mohla s vozidlem jezdit. Pokud nem4 palivo, je jasné, ze nepojede.

Tyto situace pied uvedenou novelou nenastdvaly a mam obavy, Ze vypusténim této faze

81 &kafi se nékdy brani potvrzeni o t&chto poruchach vydat, kdy tvrdi, Ze nejde o nemoci, ale o poruchy udeni, a
tudiz nejsou kompetentnimi v dané véci rozhodovat. (Zdroj: autor)
%9 7akon &. 247/2000 Sb., o autoskolach § 41
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ptipravy v autoSkole se mohou v budoucnu jeji absolventi dostat do mnoha problémii.
Osobné bych radéji volil zlatou stfedni cestu, kdy namisto nesmyslného ,,biflovani®
textl ovladani a drzby vozidla, by byli Zaci sezndmeni s praktickymi vécmi, které jim
mohou na silnici v ptipadé nouze pomoci. Naptiklad dokazat spravné slozit a umistnit
vystrazny trojuhelnik, dokdzat si nahustit pneumatiku, vyménit poskozené kolo

za rezervni, ale i tfeba vyse uvedené dopliovani paliva.

Zkouska z praktické jizdy>°

Zkouska z praktické jizdy se sklada ze dvou Casti a Zadatel, ktery chce u této zkousky

uspét, musi byt hodnocen stupném PROSPEL v obou jejich &astech.

Zakon také taxativné stanovuje obsah jednotlivych ¢asti zkousky z praktické jizdy, a ten

je pak rozdélen takto:

., V prvni éasti zkouSky Zadatel o Fidicské opravnéni prokazuje zejména

a) zdkladni znalosti a dovednosti vikonii pripravy vozidla pred jeho pouzitim,
b) rozjizdeni s ruznym stupnem obtiznosti,

¢) zastaveni vozidla,

d) couvani a otaceni pri couvani,

e) zajizdeni do omezeného prostoru a vyjizdeni z néj,

f) podélné, sikmé a kolmé zaparkovani vozidla,

g) zastaveni a rozjizdeéni ve stoupani,

h) Fizeni vozidla pii malé rychlosti nejvyse do 30 km/h. "

., Ve druhé casti zkousky zZadatel o ridicské opravnéni prokazuje zejména znalosti

a) v bezpecném Fizeni vozidla s ruznou intenzitou provozu na pozemnich
komunikacich,
b) rizeni vozidla na riznych druzich pozemnich komunikact,

¢) Fizenivozidla na kiizovatce, kterd je Fizena svételnou signalizaci,

30 7akon &. 247/2000 Sb., o autoskolach § 42
31 Zakon &. 247/2000 Sb., o autoskolach § 42 odst. 2
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d) 7izeni vozidla na useku, kde je provoz hromadné osobni dopravy a kde je
dostatecny pohyb chodcui s vyznacenymi prechody pro chodce,

e) Trizeni vozidla mimo obec a v pripadé velkych mést alespon na vicepruhové
komunikaci, kde je dovolena rychlost jizdy vyssi nez 50 km/h,

f) ovladani vozidla ve vyssich rychlostech a pri riiznych manévrovacich situacich,

g) rychlého a bezpecného rozhodovani v dopravni situaci pri rizeni vozidla,

L . . .32
h) spravné reakce na vzniklou situaci.

Z vySe uvedeného je tedy patrné, Ze zadatel musi pfesvédcCit zkuSebniho komisate
v mnoha ohledech o tom, Ze je schopen v danych provoznich podminkach fizeni vozidla

ptislusné skupiny zvladnout.

Z pohledu zadatele by se také mohla zdat zajimavou délka zkousky z praktické jizdy,
kterou stanovi zadkon v ptipadé skupin ,,AM, Al, A2, A, Bl, B, B+E a T
na minimalné 10 minut v prvni ¢asti a 20 minut v ¢asti druhé. U ostatnich skupin je ¢as
na prvni ¢ast zkousky shodny, druhd ¢ast zkousky z praktické jizdy pak trvad nejméné

35 minut.>’

Kromé typického pribéhu zkousek odborné zpusobilosti k fizeni motorovych vozidel

existuji jeSt¢ dva nestandardni, na které v nasledujicim textu stru¢né upozornim.

PrezkouSeni odborné zpisobilosti k Fizeni motorovych vozidel**

Zakon o provozu na pozemnich komunikacich stanovuje, kdo je povinen se pied
vracenim fidi¢ského opravnéni tohoto prezkouseni z(lastnit’. Pavodnd se tato
povinnost tykala jen Fidi¢e, ktery pozbyl ¢aste¢né®® nebo zcela®” odbornou zptisobilost
k fizeni motorovych vozidel. Rovnéz zadatel o vraceni fidicského opravnéni, jez mu
bylo odiato pro ztratu zdravotni zpusobilosti a od tohoto odnéti uplynula doba del$i nez

3 roky, musi k zadosti o vraceni dolozit doklad o tom, Ze uspéSn€ absolvoval

32 7akon &. 247/2000 Sb., o autoskolach § 42 odst. 3

33 7akon &. 247/2000 Sb., o autoskolach § 43 odst. 1

3* 7Zéakon &. 247/2000 Sb., o autoskolach §§ 45 a 45a

3 Z4kon & 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich § 97

36 74kon & 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich § 93 odst. 2 pism. a)
37 Z4kon &. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich § 94 odst. 1 pism. b)
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v v r o . :38
prezkouseni odborné zptisobilosti™.

Nové¢ se prezkouseni odborné zptisobilosti tyka podle tohoto zdkona zadatele o fidi¢ské
opravnéni, jehoz doklad o odborné zpusobilost je star§i nez 6 mésici. Toto souvisi
s podminkami nutnymi pro udéleni fidi¢ského opravnéni, kdy zadatel nesmi predlozit
doklad o odborné zptisobilosti star§i 6 mésicii. Pokud by nové nevznikla tato moznost
a zadatel by promeskal tuto zdkonnou dobu, musel by znovu nastoupit do nové vyuky
a vycviku v autoskole a ndsledné slozit zavére¢né zkousky. Timto ustanovenim
se novému absolvovani autoSkoly vyhne a bude ho cekat ,,pouze” slozeni zkousky

. o . S 1w p , .1 139
z odborné zptsobilosti k fizeni motorovych vozidel™.

Jesté specifictéjSim druhem zdvérecné zkousky, kterou stanovi zédkon o autoskolach je

tzv. ,,Dopliiovaci zkouska®.

Dopliovaci zkouska*’

Zvlastnosti a jedine¢nosti této zkousky oproti pfedchozim zpisobiim je ten, Ze tato
zkouska se sklada pouze z praktické jizdy s vozidlem ptislusné skupiny. NeptezkuSuji
se tak teoretické znalosti zadatele, ale pouze jeho praktické schopnosti a dovednosti

v fizeni dané skupiny vozidel.

Tato zkouska navazuje na ,,Dopliiovaci vyuku a vycvik™ (viz kapitola 3), v ramci které
se zadatelé pfipravuji k rozSifeni zdkonem stanovenych skupin fidi¢ského opravnéni,
poptipad¢ zruseni omezeni na urcitou skupinu vozidel. Vzhledem k tomu, Ze toto bylo
podrobné probrano v predchozi kapitole, nevidim jako ucelné vyse uvedenou véc v této

¢asti textu znova vice rozebirat.

Na tomto misté je vSak velice dilezité¢ zminit fakt, ze zadatel, ktery neovlada dostatecné
nebo viibec jazyk, ve kterém se zkouska provadi, ma moznost vyuzit sluzeb tltumocnika,

ustanoveného podle zvidstniho zdkona®'. Tlumoénika si viak Zadatel musi zajistit — na

38 Z4kon &. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich § 100 odst. 3

39 Z4kon &. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich § 97 — do 19. ledna 2013 nebyla platnost dokladu o
odborné zpusobilosti k fizeni motorovych vozidel ¢asové omezena (§ 93 odst. 4).

40 74kon & 247/2000 Sb., o autoskolach § 45b

41 74akon &. 36/1967 Sb., o znalcich a tlumoénicich.
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vlastni naklady.**

Bohuzel ne vzdy, se Zadatellim podafi na prvni pokus u zavére¢nych zkousek z odborné
zpusobilosti k ziskani fidicského opravnéni uspét. I na tuto skutecnost zikon

o autoSkolach mysli a fesi ji nasledujicim zpisobem:

., Vysledek kazdé zkousky se hodnoti stupnem ,,prospel* nebo ,,neprospéel”. Jestlize
Zadatel o ridicské opravnéni neprospél v nekteré zkousce, miize zkousku opakovat.
Kazda opakovana zkouska miize byt provedena nejdrive za pét pracovnich dni ode dne
konani nevispésné zkousky. “*

Z uvedené citace by se mohlo zdat, ze zadatel tak ma neomezené¢ mnoho pokust na to,
aby u zavérecné zkousky uspé€l. I na toto nasi zdkonodarci mysleli, a proto zdkon
o autoSkolach obsahuje i1 ustanoveni, které tikd, ze pokud zadatel neuspéje do 6 mésicli
ode dne kondni prvni zkousky, musi absolvovat pfed dalSi zkouSkou novou vyuku

a vycvik v autogkole, a to v plném rozsahu.*

Osobné bych omezil i pocet pokusti v dané zakonné lhlté. Mnozi, pfedev§im mladsi
zadatelé, si mnohdy ze zkousky z pravidel silnicniho provozu, délaji ,,dobrou
omluvenku* na jejich netcast ve Skole. Jistym feSenim by také bylo znovuzavedeni
prvotniho znéni zdkona o autoskolach, ktery stanovil podminku toho, ze pokud Zadatel
nebyl hodnocen stupném ,,Prospel® pravé pii zkousce z pravidel silnicniho provozu,
nepokracoval v dalich dil¢ich ¢astech zkousky do doby, nez byl u této zkousky
hodnocen kladnym vysledkem. Dodnes nechapu, pro¢ se tento pokrokovy prvek s prvni
novelou zdkona o autoskoldch wvytratii a byl nahrazen ptfedchozim, odborniky
kritizovanym, zpisobem. To je vSak otdzka spiSe na nase zdkonodarce, kterou v tomto

okamziku a na tomto misté nelze zodpovédeét.

V této Casti textu jsem se pokusil o popsani soucasného stavu pribéhu zavérecnych
zkousek k ziskani odborné zptisobilosti k fizeni motorovych vozidel. Z vySe uvedeného

je patrné, Ze se jednd o pomérné sofistikovany systém, ktery ovsem ma celou fadu

2 74kon &. 247/2000 Sb., o autoskolach § 39 odst. 6 a 7
4 Z&kon &. 247/2000 Sb., o autoskolach § 39 odst. 2
4 Zéakon & 247/2000 Sb., o autoskolach § 39 odst. 5
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problémi, které laickd vefejnost neni schopna vnimat, protoZe tato problematika je
natolik rozsahla, Ze se v ni mnohdy nedokazi spravné orientovat ani dopravni odbornici.
Rovnéz vytvaii, a to predevsim ve vétsSich méstech, prostor pro korupéni prostredi
a pravé z téchto a mnoha dal§ich divodd se pfipravuje vyraznd zména v systému
provadéni zaveérenych zkousek, o které bych rad pohovofil, alesponi stru¢né a heslovité,

v nasledujicim textu.

4.2 PRIPRAVOVANE ZMENY V OBLASTI ZKOUSEK ODBORNE
ZPUSOBILOSTI K RIZENI MOTOROVYCH VOZIDEL

Provadéni zavérecnych zkouSek fidict je vefejnym produktem, nebot’ bezpecnost
silni¢niho provozu je celospoleCenskym zajmem. Soucasny model zavére¢nych zkouSek
ma pavod v 50. letech minulého stoleti, kdy tuto agendu na sebe pievzaly slozky
tehdejSiho Sboru ndrodni bezpecnosti. Piesto, Ze tato agenda ptesla v roce 2001 zpét
do civilni slozky, tedy pod ,kiidla“ statni spravy, systém zavérecnych zkousek se nijak
vyrazné nezménil a vzhledem ke svému ,,véku“ se stdvd neaktudlnim spolecenskym

potfebam soucasné doby.

Systém provadéni zkousek v Ceské republice tak vyrazné zaostava za modernimi trendy
vyspélych stati Evropy a mlZeme fici, Zze jde o jeden ze slabych ¢lankii v oblasti
prevence dopravni nehodovosti u nas. Dal§im vyzna¢nym problémem, o kterém velice
Casto informuji sdélovaci prostiedky, je fakt, Ze tento systém vytvaii podminky pro
korup¢ni prostiedi a je tedy spolecensky neunosné, aby v blizké budoucnosti nedoslo

k diametralné odliSnému zptisobu provadéni zkousek fidict motorovych vozidel.

Rovnéz systém ftizeni zkuSebnich komisatti je ponékud rozporuplny. V dobé, kdy tuto
agendu zajistovala Policie CR, existovalo centralizované vedeni, které vedlo viechny
zkuSebni komisafe stejnym zplisobem a smérem. V soucasném systému, kdy komisari
jsou zaméstnanci obecnich ufad obci s rozsifenou ptlisobnosti, jsou vedeni témito
jednotlivymi ufady, soucasné jim vSak metodickou podporu poskytuje Ministerstvo
dopravy Ceské republiky. OvSem zajmy obou t&chto organizaci, zejména
od 1. Cervence 2006, kdy bylo provadéni zkouSek zpoplatnéno, jsou zcela odlisné.

Z toho také prameni roztfiSténost ve vedeni zkuSebnich komisaiti v Ceské republice.
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Pravé z téchto dlivodi, ale i mnoha dalSich, se za¢ina ¢im dal hlasitéji hovotit o vzniku
samostatné statni neziskové organizace, kterd by méla zkouSky fidi¢li motorovych
vozidel provadét a zastitovat tak tuto Cinnost svoji hlavickou. Takovy systém obdobné
funguje ve viech statech Evropské unie (s vyjimkou Slovenska a Danska®) a projevuje
se, v zavislosti na statistikdch dopravni nehodovosti fidi¢i téchto statl, jako velice

efektivni.

Nova forma zkuSebni organizace pro provadéni zkouSek odborné zpusobilosti

ridicia

Tak jak bylo uvedeno vyse, mélo by se jednat o statni neziskovou organizaci, ktera by
méla byt do budoucna samofinancovatelnd. Zarukou jeji spravné ¢innosti by méla byt
organizovana struktura s centralizovanym vedenim tak, aby cinnost zkuSebnich

komisaili na celém izemi byla jednotna.

Organizacni struktura zkuSebni organizace

Kazda organizacni slozka, kterd méa spravné plnit svoji funkci, musi mit pevnou
organiza¢ni strukturu, kterd tak vytvari zaklad podnikové kultury. U nové zkuSebni

organizace navrhuje Budsky a kol. tento format organizaéni struktury™:

Obrazek 1 — Organizacni struktura nové zkuSebni organizace

~
CENTRALA
J
[ ]
)\
Krajské pracovisté Krajské pracovisté Krajské pracovisté
J
[ ]
ZkusSebni misto ZkuSebni misto ZkuSebni misto

Zdroj: zpracovano autorem

* Budsky, R. a kol. Projekt TANGO — Zkusebni organizace Fidi¢d. Liberec: Roman Budsky, 2011, s. 6. Zde provadi
zavéreéné zkousky fidica slozky policie.
“ Budsky, R. a kol. Projekt TANGO — Zkusebni organizace Fidici. Liberec: Roman Budsky, 2011, s. 57.
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Cinnost jednotlivych pracovist’

Centrdla — by pak plnila roli jakéhosi stratéga organizace. Méla by stanovovat
dlouhodobé ekonomické ukazatele a tvofit zavazné metodiky pro své zaméstnance. Jeji
¢innosti by bylo také zpracovavani odbornych materidli pro jejich dal$i vyuziti,
napftiklad jako ucebnich materiald pro Zaky autoSkol, pro provadéni prevence v oblasti
BESIPu apod. Rovnéz komunikace s vefejnosti a sdélovacimi prostfedky by byly

v kompetenci tohoto centralniho vedeni.*’

Krajskd pracovisSté — tato pracovisté by byla urcena ke kontroldm plnéni stanovenych

ukazateli na jednotlivych zkuSebnich mistech. Rovnéz by méla provadét supervizi
komisait, prislusejicich do jejich regionii. Méla by se rovnéz podilet na piipravé akci
z oblasti bezpecnosti silni¢niho provozu a zpracovavat ekonomickou a provozni agendu
podiizenych pracovist. Podstatnym ukolem, alesponi z pohledu téch, ktefi u zadvérecné
zkousky neuspéji, je fakt, ze by m¢la byt odvolacim orgdnem vici zkuSebnim mistim.
Predpokladany pocet zaméstnanci se pohybuje v jednotkdch na kazdé krajské

sy x 48
pracoviste.

ZkuSebni mista — jejich hlavni ndplni bude provadéni zkouSek fidi¢i. Rizenim

pracovniki tohoto pracovist¢ bude povéfen hlavni zkuSebni komisaf, ktery bude
soucasng, byt v omezené mife, provadét 1 zkouSky fidi¢h. Nevyhnutelnou
administrativu, véetné komunikace se Zadateli o zkouSku budou zabezpecovat dalsi
pracovnici, ktefi, krom¢ administrativy, budou povéfeni dohledem nad vykondnim

zkousky z pravidel silni¢niho provozu.*’

A jaké jsou ocekavané piinosy? Ze vSech jmenujme alespon ty, které souvisi s praci

zkuSebnich komisaili a maji vliv na zvyseni bezpec¢nosti silnicniho provozu:

» Zavedeni zcela nového zpusobu organizace provadéni zaveérecnych zkousek
fidic, které bude v souladu s dlouhodobé osvédcenou praxi v evropskych

zemich s ptiznivymi ukazateli dopravni nehodovosti.

47 Budsky, R. a kol. Projekt TANGO — Zkusebni organizace Fidi&i. Liberec: Roman Budsky, 2011, s. 57.
“ Budsky, R. a kol. Projekt TANGO — Zkusebni organizace Fidici. Liberec: Roman Budsky, 2011, s. 57 — 58.
* Budsky, R. a kol. Projekt TANGO — Zkusebni organizace fidi¢a. Liberec: Roman Budsky, 2011, s. 58.
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» Hlavnim cilem zkuSebni organizace bude pfispét k trvalému zvySovani

bezpecnosti silnicniho provozu, nikoliv komeréni zajem v podobé generovani
maximalniho zisku.

Dosazeni komplexniho feSeni struktury a metodiky prace zkuSebni organizace
f1di¢l, organizace umoziujici dosaZeni vysokého standardu Grovné zavérecnych
zkousek fidica.

Dosazenim stabilné vysoké nérocnosti zaveéreénych zkousek dojde
k méfitelnému snizeni dopravni nehodovosti novych fidi¢a, tedy fidict s praxi
do 2 let.

Zkugebni komisafi budou zaméstnanci jedné organizace s ptisobnosti v celé CR;

tim bude mozné dosdhnout jednotné metodiky cinnosti, vysokého standardu

’ ’ ’ 50
podavaného vykonu.

Kromé zkuSebnich komisaii se vSak tento novy systém zkousSek odborné zpiisobilosti

k fizeni motorovych vozidel dotkne i1 zadatelli o tuto zkouSku. Na co se tedy maji tito

Zadatelé do budoucna piipravit? Podivejme se na nékteré zdsadni novinky, které se

mohou brzy objevit v rdmci konani zavérecnych zkousek.

ZkuSebni organizace bude mit vlastni webové stranky, na kterych bude mit
zadatel moznost ziskat veSkeré informace, které souvisi s vykonanim
ptislusného typu zkousky. Rovnéz bude mit moznost vybéeru, kdy se ke zkousce
dostavi, tak aby termin vyhovoval jemu, nikoli auto$kole nebo zkuSebni
organizaci, jak je tomu mnohdy v soucasné dob¢. Soucasti webovych stranek
by méla byt také nabidka pfislusnych studijnich materiald, které podpofi

v , v 7 ’ ’ v ¥ 1:xo 51

zadatelovu snahu o Uspésné zvladnuti zkousky tidi¢t apod.

K zavérecné zkousce se zadatel bude moci piihlasit bud’ pomoci webovych
stranek zkuSebni organizace, popiipad¢ osobni navstévou jeji provozovny anebo

prostfednictvim autoskoly poskytujici pfedepsanou vyuku a vycvik.”

Novinkou bude rovnéz tzv. ,,dvoufidzova zkouska tidici“. Pro snazsi pochopeni

0 Budsky, R. a kol. Projekt TANGO — Zkugebni organizace fidici. Liberec: Roman Budsky, 2011, s. 59 — 60.
3! Budsky, R. a kol. Projekt TANGO — Zkugebni organizace fidi&. Liberec: Roman Budsky, 2011, s. 101 — 102.
32 Budsky, R. a kol. Projekt TANGO — Zkugebni organizace di&i. Liberec: Roman Budsky, 2011, s. 108.
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pouziji tabulku, kterou jsem uvedl jiz v textu kapitoly tieti, o pfipravovanych

v s v o ’ . 53
zménach pii vyuce a vycviku.

Predpokladané zmény v provadéni zavéreénych zkousek 7adateli o RO
Tabulka 4

Teorie

Vyuka pravidel silni¢niho provozu, teorie jizdy a nauky o konstrukei a udrzbé
+

Prakticka vyuka

Vycvik zékladi ovladani motorového vozidla

l

1. zavérecna zkouska (pravidla silni¢niho provozu, teoreticky (testem)

nauka o konstrukci a udrzbé vozidla + jizda na uzavi‘ené plose)

l

Pokracovani ve vycviku + zasady bezpecné jizdy

l

Nepovinné zarazeni laického ucitele

l

Pokracovani ve vycviku praktickych jizd v autoskole

l

2. zavérecna zkouska (jizda v silni¢nim provozu)

Zdroj: Budsky, R. a kol. Projekt TWIST — Koncepce pripravy Fidicii.

Cervené jsou pak zvyraznény vyse uvedené dvé faze zaveéreéné zkouSky odborné

zpusobilosti k fizeni motorovych vozidel. Zde je dulezité upozornit piedevsim na to,

3 Budsky, R. a kol. Projekt TWIST — Koncepce pipravy Fidici. Liberec: Roman Budsky, 2011, s. 43.
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ze teprve az zadatel splni podminky a Uspé$né vykond prvni z uvedenych zkousek,
miZe pokracovat v autoSkolském zafizeni, popi. pod dohledem laického
neprofesiondlniho ucitele, v dalsi ptipravé a po jejim dokonceni se piihlasi k provedeni

N o s v v 1. 54
druhé ¢asti zavérecné zkousky.

e Oteviené¢ se hovoii také o tom, ze zkouSka na motorovd vozidla skupin
»AM, Al, A2 a A“ by m¢la probihat bez G€asti zkuSebniho komisafe na tomto
motocyklu. ZkuSebni komisat by tak jel v osobnim automobilu za zadatelem,
pomoci radiopovelového zatfizeni by s nim udrzoval komunikaci a hodnotil jeho
pfedvedeny vykon. RovnéZz monitoring pomoci obrazového zdznamu praktické
jizdy™ je jednou z novinek, které se pravdépodobné piipravuji i pro praktickou

zkousku zadatell o fidi¢ska opravnéni.

Obdobné jako u zmén pfipravovanych u vyuky a vycviku v autoSkolach, jsou
v soucasné dob¢ i zmény v oblasti zdvérecnych zkousek a ¢innosti zkuSebnich komisait
pouze ve fazi vécného zaméru a teprve nasledujici obdobi nam prozradi, zda se tyto

pfedpokladané zmény podafi prosadit do nasi legislativy.

Osobné tyto zmény povazuji za pokrokové, vedouci ke zkvalitnéni dopravni kultury
na naSich silnicich a snizeni poctu a nésledkti dopravnich nehod. Na druhou stranu mam
obavy, Ze lobbing obecnich ufadl obci s rozsifenou plisobnosti, jimz soucasny systém
provadéni zavérecnych zkousek (a to predevsim ve velkych méstech) pfinasi nemalé
finan¢ni prostfedky do jejich rozpoctl, opét zvité€zi nad celospolecenskymi potiebami

systém v provadéni zavérecnych zkousek fidiclh zménit.

Shrnuti:

Cilem této kapitoly bylo stru¢né seznamit s tim, za jakych podminek se Zadatel mize

zavéretné zkousky k ziskdni odborné zptisobilosti k fizeni motorovych vozidel

* Budsky, R. a kol. Projekt TANGO — Zkugebni organizace Fidi¢d. Liberec: Roman Budsky, 2011, s. 112.

* V soucasné dob& se tohoto zptisobu monitorovani jizdy u nas vyuziva pfi zkouskach zkuSebnich komisafi.
(Zdroj: autor + viz zakon ¢&. 247/2000 Sb., o autoskolach a vyhlaska ¢. 167/2002 Sb., kterou se provadi zékon
¢. 247/2000 Sb., o ziskavani a zdokonalovani odborné zpisobilosti k fizeni motorovych vozidel a o zménach
nékterych zakoni)
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zucastnit, dale také pfedstavit osobnost zkuSebniho komisate, jako hlavniho arbitra této
faze edukacniho procesu a rovnéz s tim, jaké musi tato osoba spliiovat kvalifikacni
predpoklady pro vykon této cinnosti. Vyznamna cast textu byla také vénovana
vlastnimu obsahu a prubéhu jednotlivych dil¢ich zkouSek v rdmci zavérecné zkousky
absolventli vyuky a vycviku v autoskole. Zavér kapitoly pak patfil pfipravovanym
novinkdm, které v piipadé jejich legislativniho schvaleni a pfijeti, vyrazné¢ ovlivni

dosavadni zplisob systému provadéni zavére¢nych zkousek fidi¢t motorovych vozidel.
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5. EDUKACNI PROCES PRIiPRAVY RIDICU
V OKOLNICH STATECH
EVROPSKE UNIE V POROVNANI S CR

Zaver teoretické Casti této diplomové prace bych rad veénoval opravdu struénym
charakteristikdm mozZnosti ptipravy novych fidict v okolnich statech, jez jsou soucasné
i ¢leny Evropské unie. Tento sviij vybér jsem zzil na 4 staty, které hrani¢né sousedi
s izemim Ceské republiky, a proto pravé porovnani s témito nasimi sousedy mize byt

velmi zajimavé.

Je nutné si uvédomit, ze ptiprava fidict neprobiha pouze v autoskolach nebo obdobnych
zafizenich stejného charakteru, ale vzhledem k tomu, ze fidiCem je i cyklista, jezdec
na kolob&Zce apod.’®, musi byt vychova téchto Fidi¢t zapolata jiz mnohem diive.
S dopravni vychovou by se tak mélo zacinat od nejutlejSiho véku ditéte. Obecné jsem se
o této vychové v naSich podminkidch zminil ve 2. kapitole této diplomové prace.
Mnohem podrobnéji jsem ji viak jiz diive rozebral ve své bakalaiské praci’’. Pokud
tedy spolecnost zanedba dopravni vychovu jiZ na této urovni, velice obtiZzné se
v nasledujicich obdobich dohani toto ,,manko spolecnosti“ pti realizaci vychovné
vzdélavaciho procesu v rdmci ziskani fidi¢ského opravnéni u nékterého z autoskolskych

zafizeni.

Pravé z té€chto diivodi jsem se rozhodl tuto kapitolu rozd¢lit na dveé ¢asti. Prvni Cast
bude vénovana tomu, jak je zajiSténa v okolnich stitech Evropské unie dopravni
vychova pravé u déti. V druhé casti se pak pokusim pfedstavit to, jakym zpisobem
probiha vychovné vzdélavaci systém téchto stati v oblasti pfipravy novych fidic¢h

motorovych vozidel.

36 Zakon &. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich § 2 pism. d) — Fidi¢ je G&astnik silni¢niho provozu
na pozemnich komunikacich, ktery fidi motorové nebo nemotorové vozidlo anebo tramvaj; fidiCem je i jezdec
na zvifeti.

7 Lakota, A. Vyznam vychovy v autoskolach pro bezpetnost silni¢niho provozu. Brno: IMS, 2011, kap. 2.
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5.1 DOPRAVNI VYCHOVA U DETI

Jak bylo uvedeno vyse, je dopravni vychova u déti klicovym a rozhodujicim faktorem,
ktery ovlivni jejich chovani v silni¢nim provozu i do budoucna, kdy se stanou nedilnou

soucasti provozu na pozemnich komunikacich pfi jejich béZném kazdodennim Zivoté.

V této Casti textu bych chtél porovnat piistupy okolnich stath EU - Némecka, Polska,
Slovenska a Rakouska k této problematice, aby byl kazdy Ctenaf tohoto textu sam

schopen posoudit v jakém rozsahu se uvedené staty dopravni vychové u déti vénuji.

Zacnéme tedy statem, ktery byl ptevaznou cast 20. stoleti soucasti naSeho tzemi a tim je

Slovensko.

Na Slovensku je dopravni vychova povinnou soucasti edukac¢niho procesu v matetskych
i zakladnich Skolach. Je slozena jednak z casti teoretické, kterou dopliuje Cast
prakticka. Dopravni vychova vSak neni pojata jako samostatny pfedmét, ale je soucasti
obsahu pfislusného typu vzdélavani. Kromé toho jsou potadany i mimoskolni aktivity,

a to ve spolupréci s policii a dal§imi zainteresovanymi organizacemi.
Na stfednich Skolach potom je dopravni vychova nepovinnd, s vyjimkou Skol
s dopravnim zamétenim, kde jsou vyucovany pfisluSné predméty tak, jak s dopravni

vychovou souvisi.

Role vlddy se omezuje pouze na vydavani metodik, na jejichz tvorbé se podili

ministerstva $kolstvi a vnitra.

Do dopravni vychovy na Slovensku se tak kromé& kol zapojuje policie, jak statni tak

i méstska.>®

Polsko

Podobné jako na Slovensku je dopravni vychova povinnd jak u zaki matetskych Skol,

% Budsky, R. a kol. EU a bezpecnost silni¢niho provozu. Liberec: Roman Budsky, 2011, s. 292.
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tak i u starSich déti, které navstévuji Skolu zdkladni. Poprvé byla v Polsku zavedena
dopravni vychova jiz v roce 1957. Ptestoze v roce 1999 probéhla v Polsku vyznamna
reforma Skolstvi, doposud nebyl stanoven zavazny pocet hodin vénovany dopravni
vychové u déti. Dopravni vychovu vyucuji ucitelé Skol, kterym pomadhaji, napt. pti

cyklistickém vycviku pfisluSnici policie.

Role viady — zde hraje prim ministerstvo Skolstvi a sportu, které vytvaii potiebné
metodiky. Bohuzel stat nijak na dopravni vychovu polskych déti neptispiva, a proto tato

vychova je financovéna z prosttedki jejich zfizovatell, nej¢astéji obci.

V zapojeni dalSich organizaci do dopravni vychovy je situace, oproti Slovensku
podstatné lepSi. Pravidelné¢ se tak zapojuje do dopravni vychovy ministerstvo
infrastruktury, Narodni rada bezpec¢nosti silniéniho provozu, Institut silni¢ni dopravy,

L - L Aals - 59
policie, vyzkumné ustavy a mnohé dalsi organizace.

Rakousko

Cely systém dopravni vychovy u déti v Rakousku je koncipovéan jako soucést vyuky
na Skolach. Na zékladnich skolach dochazi k vyuce dopravni vychovy jiz od roku 1960.
V soucasné dob¢ je dopravni vyuce v kazdém roéniku vyclenéno 10 vyucovacich hodin,
pfiCemz v prvnich tfech ro¢nicich zakladni Skoly je tato teoretickd ¢ast navySena
o prakticky vycvik, zaméfeny na chovani chodcti a na spravné zptisoby chovani v rdmci
pfepravy v prostiedcich vetejné dopravy. U déti, které trpi néjakym postizenim
a navstévuji zvlastni zdkladni Skoly, ¢ini hodinova dotace 8 vyucovacich hodin ro¢né.
Obecné je tcast na dopravni vychové v Rakousku na vSech vzdélavacich stupnich zcela

dobrovolna.
Role viady — hlavni roli zde hraje ministerstvo skolstvi, které navrhuje ptislusné osnovy,
zajiStuje spolupraci s dalSimi organizacemi, komunikuje se Skolskymi tGfady, navrhuje

dopravné bezpecnostni akce a dalsi.

Mezi dal$i organizace, které se spolupodileji na dopravni vychové u rakouskych déti

%% Budsky, R. a kol. EU a bezpe&nost silniéniho provozu. Liberec: Roman Budsky, 2011, s. 281 — 283.
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patii policie, Rada pro bezpeénost silniéniho provozu, Autokluby, Cerveny kiiz,

Rakousky dopravni klub a mnohé dalsi.®

Némecko

Dopravni vychova v Némecku se pon¢kud odlisuje od ptedchozich stati. Némecko je
specifické tim, Ze je federaci slozenou z 16 zemi a oblast Skolstvi, pod kterou dopravni
vychova spada, je tak plné v kompetenci a pravomoci jednotlivych spolkovych zemi.
Nicméné dopravni vychova v Némecku ma hluboké kofeny a spadd do roku 1950.
V soucasné dobé je dopravni vychova v celé federaci povinnd a ro¢né€ je ji vénovano
10 nebo 20 vyulovacich hodin (v zavislosti na konkrétni spolkové zemi). Skoly
dostavaji na dopravni vychovu dotace do svych rozpoctii. Dllezitym faktem je také to,
ze ucitelé, ktefi chtéji dopravni vychovu vyu€ovat, musi nejprve projit piipravnym
kursem s touto tématikou. Obdobné je to i s policisty, kteti pomahaji s dopravni

vychovou na Skolach.

KaZzda Skola ma svoji dopravni hlidku, kterd, zejména na zacatku Skolniho roku, dohlizi
nad bezpecnosti dopravy v okoli Skoly. VétSinou jde o starSi déti, poptipadé rodice

apod.

Role vilady — federdlni ministerstva nejsou odpovédna za dopravni vychovu
v jednotlivych zemich, podporuji vSak konani rtiznych mimoskolnich aktivit v celé
federaci, provadi pfislusné vyzkumy a nabizi jednotlivym zemim pomoc ve formé
dokumentu s nazvem ,,Zdokonaleni dopravni vychovy na stfednich a zakladnich

Skolach®.

Ke klicovym organizacim, které se v Némecku c¢astni dopravni vychovy tak mizeme
zafadit Deutscher Verehrssicherheitssrat e.V., Deutsche Verkehrswacht e.V., ADAC

a dalii pojistovny.®'

Takto je tedy nastaven obsah dopravni vychovy v sousednich zemich. Je zcela patrné,

ze v nekterych zemich méa dopravni vychova u déti mnohaletou tradici a je rozvijena

% Budsky, R. a kol. EU a bezpe&nost silniéniho provozu. Liberec: Roman Budsky, 2011, s. 287 — 290.
%' Budsky, R. a kol. EU a bezpetnost silniéniho provozu. Liberec: Roman Budsky, 2011, s. 276 — 278.
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tak, jak se vyvijela i1 oblast silni¢ni dopravy. Kvalita a rozsah dopravni vychovy
v uvedenych zemich je ddna i ekonomickym postavenim konkrétni zemeé a odpovida tak
vynalozenym finanénim prosttedkiim, které jsou rocné pro tuto oblast uvoliiovany
zrozpocCtll statu, ale i organizaci, které se na realizaci dopravni vychovy u déti

spolupodili.
Je pochopitelné, Ze se jednotlivé zemé od sebe v mnohém odlisuji, dillezité¢ vsak je,

ze ani jedna ze zemi na dopravni vychovu téch nejmensSich tcastniki silniéniho provozu

nezapomina.

5.2 PRIPRAVA NOVYCH RIDICU

V piipravé fidict motorovych vozidel existuji mezi jednotlivymi zemémi opét nékteré
drobné, jindy zcela zasadni, rozdily. Vzhledem k tomu, ze tento edukacni proces je
ze spoleCenského hlediska velice vyznamny, chtél bych opravdu struéné pohovofit
o zpusobu ptipravy zadateli o fidicské opravnéni v jednotlivych sousednich zemich,

jako o jednom z vyznamnych faktorti ovliviiujicich bezpec€nost silni¢niho provozu.

O tom, jakym zptisobem probiha tento vychovné vzdélavaci proces v Ceské republice,
bylo hovotfeno vyse, v kapitole 3. Tyto informace uz tedy zname. Jak to ale vypada
v ramci této oblasti u naSich sousedii? A pravé této otazce budou vénovany nasledujici

fadky této diplomové prace.

Slovensko a Polsko

Na Slovensku a v Polsku, podobn& jako v Ceské republice, se piiprava pro ziskani
fidi¢ského opravnéni odehrava pouze v autoskolach. Neexistuje tedy pro budouciho
fidiCe Zadna jina alternativa, nez aby navstivil nékteré ze slovenskych ¢i polskych
autoSkolskych zafizeni a v ném Gspé$né absolvoval vyuku a vycvik k ziskani fidi¢ského

14 v o7 r ) v w7 ’ ’ . vr v 7 . 62
opravnéni, které by jej opravitovalo k fizeni motorovych vozidel piislusné skupiny.

82 Budsky, R. a kol. Projekt TWIST — Koncepce pipravy Fidici. Liberec: Roman Budsky, 2011, s. 55.



UTB ve Zliné, Fakulta humanitnich studii, Institut mezioborovych studii Brno 131

Rozdil mezi témito dvéma staty pak nalezneme v tom, kdo provadi zavérecné
pfezkousSeni zadatell o fidicské opravnéni. V Polsku jsou vykonem této cinnosti
povéfeni zkuSebni komisafi, ktefi jsou zaméstnanci jednotlivych vojvodstvi®.
Slovensko pak naopak, jako jeden z mala stati, neustale vyuziva k vykonu zavérecnych
zkousek zadatelll o fidi¢ské opravnéni, ptisluSnych slozek slovenské policie. V Evropé,

kromé Slovenska, tohoto modelu vyuZiva také Dansko a Bulharsko®.

Némecko

Obdobn¢ jako ve dvou predchozich statech, tak i v Némecku, se zadatel podrobuje
vyuce a vycviku pouze ve schvalenych autoskolskych zatizeni. Neexistuje tak oficidlné
zadna moznost piipravy mimo tyto autoSkoly. Zajimavosti vSak je, Ze kazdy Zadatel
musi v rdmci praktického vycviku absolvovat nejméné 4 hodiny jizd po dalnicich

a 3 hodiny jizd v noci.

Dalsi z odlisSnosti Némecka je skutecnost, ze tidi¢ské opravnéni na skupinu ,,.B*“ lze
udélit jiz v 17 letech, ovSem s podminkou, Ze do doby dosaZeni 18 rokl, mize takovyto
fidi¢ ftidit vozidlo pouze pod dohledem stanovené osoby (nejcastéji rodinného

ptislusnika).

Zaveretné zkousky provadi zkuSebni komisafi, ktefi jsou zaméstnanci jedné ze dvou,
k tomuto ucelu povétrenych, organizaci. Tyto zkouSky tak miiZze provadét zaméstnanec
organizace TUV nebo DEKRA. Tito komisafi sou¢asné plisobi i jako technici stanic
technické kontroly. Vysledek zkouSky neni diskutovan ani se zdkem, ani ucitelem

autoskoly, ktery jej doprovazi.

Paklize tidi¢ ziskd své prvni fidicské oprdvnéni, je na né wuvalen institut

tzv. ,,Ridi¢ského prikazu na zkouSku®. V praxi to znamena, ze tento ,,fidicak* se dané

osob¢ udeluje podmineéné na dobu dvou let. Jestlize se béhem této zkusebni doby fidi¢
nijak neprovini proti piedpisim v silnicnim provozu, stdva se tento fidi¢sky prikaz

definitivnim. Pokud se vSak v této dob¢€ provini proti bezpecnosti silni¢éniho provozu,

% Budsky, R. a kol. EU a bezpe&nost silniéniho provozu. Liberec: Roman Budsky, 2011, s. 46.
# Budsky, R. a kol. Projekt TANGO — Zkugebni organizace idi&i. Liberec: Roman Budsky, 2011, s. 8.
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rozhoduje o jeho daliim postupu kompetentni mistni tirad.®’

Rakousko

Zcela na zavér jsem si nechal ten z naSich sousednich stat, ktery se nejvyraznéji

odlisuje od systému p¥ipravy Fidi¢t v Ceské republice.

V Rakousku tak existuji hned tti zplsoby pfiprav na zavérecnou zkousku:

1) ,, cela teoreticka vyuka a vycvik v autoskole,

2) zahdjeni vyuky a vycviku v autoskole, poté prakticky vycvik pod dohledem
neucitele (plati pro vSechny kategorie ridicského opravnéni s vyjimkou ,,A "),

3) cela teoreticka vyuka a prakticky vycvik v autoskole, v kombinaci s praktickymi
Jjizdami pod dohledem neucitele (plati jen pro skupinu ridicského opravneéni

”B {()' «66

Prvnim rozdilem je tedy ten, Ze do praktického vycviku, ale 1 vyuky teorie, se zde
krom& autoSkoly muize zapojit i1 laik, tedy ucitel, ktery nema pftislusné osvédceni
pro vyuku a vycvik v autoskolach. Samoziejmé tato osoba musi spliiovat urcita kritéria,

kterd jsou piedepsana takto:

v" neprofesionalni ucitel musi byt drzitelem piFislusného Fidi¢ského opravnéni
po dobu minimaln¢ 7 let,

v" nesmi byt v pfedchozim obdobi pokutovan pro zavazné delikty,

<

hladina alkoholu obou osob béhem vycviku je stanovena na max. 0,1 promile,
v' musi byt drzitelem specialniho povoleni dopravniho ufadu pro vykon této
&innosti.®”’

Kromé tohoto musi byt splnéna jesté nasledujici podminka:

v zak musi projit odpovidajicim lékatskym vy3etienim.®®

% Budsky, R. a kol. EU a bezpecnost silni¢niho provozu. Liberec: Roman Budsky, 2011, s. 37 — 40.
% Budsky, R. a kol. EU a bezpecnost silni¢niho provozu. Liberec: Roman Budsky, 2011, s. 49.

7 Budsky, R. a kol. Projekt TWIST — Koncepce pipravy Fidici. Liberec: Roman Budsky, 2011, s. 49.
5 Budsky, R. a kol. EU a bezpe¢nost silni¢niho provozu. Liberec: Roman Budsky, 2011, s. 50.
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Vozidlo pouzivané k takovému vycviku pak nemusi byt vybaveno dvojim ovladanim.

V ptipadé, kdy zadatel zah4jil vyuku v autoSkole a prakticky vycvik bude provadén
neucitelem, musi vozidlo, na kterém bude tato vyuka probihat, byt oznaceno cedulkou

,,L Ubungsfahrt*.

U kombinované ptipravy, uvedené vyse pod bodem 3., pak musi byt toto vozidlo
oznaceno, v ramci piipravy neucitelem, cedulkou s napisem ,,L.17 Ausbildungsfahrt.
Tento systém piipravy také umoznuje ziskani fidicského opravnéni na skupinu ,,B*,
obdobné jako v Némecku, jiz v 17 letech. Do 18 rokt, vSak pfi samostatné jizd€ tohoto
fidi¢e, musi byt jeho vozidlo opatfeno cedulkou se stejnym nédpisem. Soucasné pro néj
plati snizené rychlostni limity pro jizdu. Na béznych komunikacich nesmi ptekrocit

rychlost jizdy 80 km/h, na rychlostnich komunikacich potom 100 km/h.*

Komisafi, ktefi provadéji zavérecné zkousky rakouskych Zadateld o fidi¢ské opravnéni
jsou zaméstnanci organizace s nazvem ,Das Bundesministerium fiir Verkehr,
Innovation und Technologie®. Narozdil od svych némeckych kolegl v§ak vyhodnoceni

v s . v v r s e ’ v ;770
zkousky provadi, a to nejen pred zadkem, ale i ucitelem, ktery ho ke zkousce doprovazi.

Rovnéz v Rakousku je zaveden institut fidi¢ského priikazu na zkousku, obdobné jako

v sousednim Némecku. Podminky jsou velmi podobné t€ém némeckym a po tspéSném
zvladnuti zkuSebniho obdobi bez dopravniho deliktu, se tento fidi¢sky prikaz stava

definitivnim.

Na prvni pohled je ziejmé, Ze tak, jako v piipadé¢ dopravni vychovy u déti, tak
1 moZznosti ptiprav novych fidici se v jednotlivych zemich mohou vyrazné IliSit.
Dokonce existuje cela fada statd, jako je Finsko nebo Irsko’', kde je autoskola
nepovinna a zadatel se tak miiZze pfipravovat na zkousku zcela bez jeji pomoci. Osobné
tedy pfiliS zastdncem tohoto systému nejsem, ale toto rozhodnuti je v kompetenci
daného statu, jeho tradic a kultury.

Na uplny zavér bych chtél fici, Ze 1 systém piipravy zadateld o fidi¢ska opravnéni

% Budsky, R. a kol. EU a bezpe¢nost silni¢niho provozu. Liberec: Roman Budsky, 2011, s. 50.
™ Budsky, R. a kol. EU a bezpe¢nost silni¢niho provozu. Liberec: Roman Budsky, 2011, s. 51.
"' Budsky, R. a kol. Projekt TWIST — Koncepce piipravy fidi¢a. Liberec: Roman Budsky, 2011, s. 54 — 55.
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se neustale vyviji a méni. Tyto zmény jsou vyvolavany nejen casem a s nim spojenym
technickym pokrokem, ktery umoziuje do tohoto procesu zatazovani modernich
technologii, ale jsou i odrazem dané spolecnosti, kterd tento systém edukace upravuje
svym potiebdm, ale také tomu, jaka je v zemi politickd situace, jaké jsou jeji
ekonomické ukazatele, jakou ma tato oblast vzdélavani v dané zemi tradici a mnoha
dalsich faktorim, které mohou vyrazn€¢ do celého vychovné vzdélavaciho procesu

v autoskolach promlouvat.

Shrnuti:

Tato kapitola byla vénovéana problematice edukace z oblasti dopravni vychovy tak, jak
se ji vénuji jednotlivé okolni staty Evropské unie, které sousedi s Ceskou republikou.
V prvni ¢asti této kapitoly bylo cilem piedstavit, jak probiha dopravni vychova
u nejmensich a sou€asné nejzranitelnéjSich UcCastnikd silni¢niho provozu, tedy déti
ve vybranych zemich, a to v Polsku, Némecku, Rakousku a na Slovensku. V druhé ¢asti
jsem se pak vénoval struénému porovnani systému ptipravy ve vyse uvedenych zemich,

kterd se tyka oblasti odborné piipravy k ziskani fidicského opravnéni ptislusné skupiny.
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II. PRAKTICKA CAST
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6. VYZKUM PROVEDENY U ABSOLVENTU
AUTOSKOL

4

Pievazna cast teoretické Casti této diplomové prace byla vénovdna tomu, jak ma,
alespoit podle platné legislativy, vypadat vychovné vzdélavaci proces v rameci

autoskolskych zatizeni, které piisobi na uzemi Ceské republiky.

Zde si vSak musi Ctenaf této prace vymezit dvé€ roviny. Jedna rovina je Cisté€ legislativni,
kdy spole¢nost nastavi podminky, za kterych se Zadatelé o fidicské opravnéni mohou
ucastnit této piipravy, a také podminky toho, jak takovy proces ma probihat a jaké ma
mit pfedpokladané vysledky. Jinymi slovy, jaké nové kompetence ma Zadatel o fidicské
opravnéni vyukou a vycvikem v autoSkole ziskat. Druhd, celospoleCensky neméné
vyznamna rovina, je ta, zda k dodrzovani vyse uvedenych legislativnich norem dochazi

a jaka je kvalita sluzeb poskytovanych autoskolami.

Vzhledem k tomu, ze je mnohdy, a nejen médii, pravé vySe uvedend kvalita sluzeb
poskytovanych autoskolami zpochybiiovana, rozhodl jsem se provést vyzkum mezi
absolventy autoSkol, ktefi ptipravny kurs v autoSkolském zatizeni jiz v plném rozsahu
absolvovali, ovSem nezucastnili se doposud zavérecné zkousky. Vychézel jsem z toho,
ze kvalitu sluzeb autoSkolského zatizeni v ramci piipravy k ziskani ptislusné skupiny
fidi¢ského opravnéni, nemlze posuzovat sama autoSkola, protoZze i zde plati zndmé
ptislovi ,, Kazdy ptak chvali svoje peri*. Jedin¢ absolventi tak mohou sami jednoznacné
objektivné potvrdit skute¢nost, do jaké miry si mysli, Ze je autoskola k ziskani
fidi¢ského opravnéni pfipravila, tedy vybavila je kompetencemi fidit pfislusny druh

motorového vozidla.

Tento vyzkum jsem provadél mezi absolventy autoSkolskych zafizeni, jejichz
provozovatelé vécné a mistné spadaji do regionu obce s rozsifenou puisobnosti Blansko.
Vzhledem ke specificnosti této oblasti vyzkumu, se jedna spiSe o mensi vyzkum, ktery
byl proveden s 200 absolventy vyse uvedenych autoSkol. Vezmeme-li vSak v potaz, ze
se rocné¢ v tomto obvodu vyzkou$i kolem 800 Zzadateli o fidi¢ské opravnéni, jde

prakticky o ctvrtinu vSech osob, které se meziro¢né zaveéreCnych zkousek v tomto
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regionu ucastni.

Vzhledem k tomu, Ze mezi lidmi obecné panuje nedivera k ucasti na jakychkoli
vyzkumech, anketach, dotaznicich apod., a rovnéz diky specificnosti tohoto oboru,

nebylo v mych sildach zajistit vétsi pocet respondentii.

Hlavnim cilem empirické ¢asti této diplomové prace je ovéfit si, zda vyuka a prakticky
vycvik k ziskani fidi¢ského opravnéni v autoSkolach spadajicich do pisobnosti
obecniho ufadu obce s rozsifenou plsobnosti Blansko, a to na cilovych skupinéch,
tj. mladezi a dospélych ve veku do 50 rokd, je dle jejich nazoru na dostatecné trovni,
¢i nikoli. Respektive ovéfit platnost (verifikovat), ¢i neplatnost (falzifikovat) nize

uvedenych hypotéz.

Tento vyzkum probihal ve dvou etapach, a to pravé z toho diivodu, aby mohlo dojit

k ovéteni nasledujicich hypotéz:

1) HI1: ,,Zkoumany vzorek populace z roku 2012 je spokojenéjsi s pripravou
k ziskani RO v ramci autoskoly, nez zkoumany vzorek z roku 2010,

2) H2:,, Muzi jsou spokojenéjsi s pripravou k ziskani ridicského oprdavnéni v ramci
autoskoly nez Zeny .

3) H3: , Frekventanti mladsi 21 let jsou s pripravou k ziskani ridicského opravneni

v ramci autoskoly spokojenéjsi nez jejich starsi kolegoveé .

Prvni etapa prob¢hla tedy jiz pfed vice nez dvéma lety, a to v roce 2010. V ramci svého
magisterského studia jsem vysledky tohoto vyzkumu nasledné doplnil o data, kterd jsem
ziskal na zdkladé naprosto shodného vyzkumu provedeného v roce 2012 na stejném
poctu a struktufe respondentl. Nésledn¢ jsem ziskand data z obou etap porovnal
a dospél k vysledkiim, které jsou uvedeny podrobné v dal$im textu této diplomové

prace.

6.1 METODOLOGIE VYZKUMU

V ramci objektivnosti vyzkumu a moznosti porovnani dat, kterd jsem ziskal v roce 2010



UTB ve Zliné, Fakulta humanitnich studii, Institut mezioborovych studii Brno 138

s daty ziskanymi v roce 2012, jsem se rozhodl pro vyuziti stejné metody kvantitativniho
vyzkumu. Touto metodou, kterou jsem si ur¢il pro ziskdni a méfeni potiebnych dat je,

strukturovany dotaznik. V tomto ptipadé, jedin€ pouzitim stejné vyzkumné metody, lze

ziskat validni a reliabilni data, kterd lze nasledné vyuzit pfi spravné interpretaci
vysledkll vyzkumu tak, aby bylo mozné potvrdit ,&i vyvratit platnost vySe uvedenych

hypotéz.

Prvotni dotaznik z roku 2010 obsahoval plivodné 26 otazek, z nichz nékteré byly
uzaviené a nckteré oteviené. Jesté pred zahdjenim samotného vyzkumu jsem provedl
tzv. ,Predvyzkum®, a to pro provedeni kontroly toho, zda z otdzek, resp. odpovédi
respondentl, lze spolehlivé vycist data, kterd maji ptisluSnou vypovidajici hodnotu
smérem ke stanovenym hypotézam. Rovnéz tento predvyzkum byl proveden proto,
abych se presvédcil, Ze otazky uvedené v dotazniku respondenti spravné pochopili
a jejich formulace nebyla zavadgjici, ¢imz by mohlo dojit ke zkresleni vysledkl
proveden¢ho vyzkumu. Tento kontrolni vyzkum jsem provedl u 20 respondentl
a musim sebekriticky zdUraznit a pfiznat, Ze se v mém piipad¢ zcela jisté¢ vyplatil.
U jedné otdzky jsem udélal zcela zasadni chybu, kdy jsem respondentovi nabidl otazku,
vniZz jsem se ptal na dvé rozdilné véci, vzijemné se vylucujici. Rovnéz jsem se
pfesvédcil o tom, Ze zafazeni otevienych otdzek je v rdmci tohoto vyzkumu zcela
nadbytec¢né, protoze ani jeden z respondentll nevyuzil moznosti odpovédi na Zadnou
ze 7 nabizenych moznych alternativ. AZ nasledné jsem si uvédomil fakt, Ze nedostatek
znalosti a zkuSenosti v fizeni motorovych vozidel byl ptekdzkou k tomu, aby byli
schopni na tyto volné otazky pravdivé odpovidat. Nasledné jsem tedy jednu z otazek
upravil tak, aby data ziskand z odpovédi na ni byla objektivni a diive pouzité volné

otazky z dotazniku zcela odstranil.

Po upravé otazek jsem tento nové upraveny dotaznik pouzil na dalSim kontrolnim
vzorku respondentt. Téchto, stejné jako v prvnim piipadé, bylo celkem 20. Na zaklad¢
dat ziskanych z druhého kontrolniho vzorku jsem usoudil, Ze maji pozadovanou
hodnotu a kvalitu a tento dotaznik jiz vice neupravoval. Nasledné jsem jej pak v této
podobé pouzil k provedeni vyzkumu, jak v roce 2010, tak i v roce 2012. Zavérecna

textova podoba pouzitého dotazniku je obsahem pfilohy P III., této diplomové prace.

Dotaznik po téchto upravach obsahoval celkem 19 otdzek, z nichz nckteré mély
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navaznost na zapornou odpovéd’ uvedenou v predchozi otazce.

Analvticka jednotka

Analytickou jednotku vyzkumu tvofili absolventi kursti pfipravy k ziskani fidi¢ského
opravnéni v ramci autoskol, které vé€cné a mistné nalezi do pisobnosti obecniho ufadu
obce s rozSifenou plisobnosti Blansko. Vyzkumu se ucastnili frekventanti vSech
autoskol. Zkoumany vzorek v roce 2010 i 2012 obsahoval vzdy 200 respondentt,
z nichz bylo v kazdém roce ndhodné vybrano 100 z nich, pficemz 50% tvofily Zeny
a 50% muzi (pro ovéteni H2), pficemz byla soucasn¢ zachovana i vékova hranice tak,
aby v zastoupeném vzorku byli pomérné€ zastoupeni frekventanti mladsi 21 let a skupiny
21 — 50 roku (pro ovéteni H3). Tento vzorek zkoumanych osob byl vzdy vybran zcela
nadhodné, a to z toho divodu, aby byla zajisténa vybérovost zkoumaného populaéniho

vzorku a objektivnost vyzkumu.

Pozndamka:
V tivodu kapitoly bylo uvedeno, Ze vyzkum probihal ,,mezi absolventy autoskol, kteii
PFipravny kurs v autoSkolském zarizeni jii v plném rozsahu absolvovali, oviem

nezucastnili se doposud zdvérecné tkouSky*.

Tato zkoumana skupina byla nadefinovana presné takto z toho diivodu, Ze uvedeni
respondenti nebyli zatizeni vysledkem zavére¢né zkouSky. Mohli tak objektivné
zhodnotit sviij pohled na to, jak kvalitni a dostate¢na byla z jejich pohledu pfiprava

v autoSkole.

6.2 VYSLEDKY DOTAZNIKU

Nasledujici strany této diplomové prace budou vénovany zpracovani dat, ziskanych

v ramci provedeného vyzkumu.

Pro vétsi piehlednost pouziji pro prezentaci ziskanych udaji, provedeného vyzkumného
méfeni, vyhodnocovacich tabulek, které budou doplnény vyseCovymi grafy a struénym

popisem, vztahujicim se k jednotlivym otazkam, které byly obsaZzeny v dotazniku,
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pouzitém pii praktické realizaci tohoto vyzkumného projektu.

Otazka ¢é. 1

Jakého jste pohlavi?

Dotaznik nabizel tyto moZnosti odpovédi na poloZenou otazku:

a) Muz b) Zena

Ziskana data:

Tabulka 5 - Cetnost odpovédi respondentii na otizku &. 1

Odpovédi respondentii na otazky v dotazniku (dle jejich ¢etnosti)

a) b)
50 50
50 50

Graf ¢. 1a)

OMuz ©Zena

50% 50%

Zdroj: zpracovano autorem

Vzhledem k tomu, Ze pro vyzkum byla vybrana stovka respondenti, z nichz polovinu

tvoftili (v obou zkoumanych skupinach) muzi a druhou polovinu Zeny, neni k této otazce
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nutného dal§iho vysvétleni. Jen pro uplnost uvadim, ze tyto pocty byly zvoleny pro

moznost verifikovani hypotézy H 2.

Graf €. la) je spolecny pro obé zkoumané skupiny, protoze tato data jsou logicky

spole¢na a shodna pro oba dva zkoumané vzorky respondent.

Otazka ¢. 2

Jaky je vas vék? ( Skutecny vék v den vypliovani dotazniku)

Dotaznik nabizel tyto moZnosti odpovédi na poloZenou otazku:

a) 15-20 b) 21-25 ¢) 26-30 d) 31-35 e) 36 - 50 rokti

Tabulka 6 - Cetnost odpovédi respondentii na otazku &. 2

Odpovédi respondentii na otazky v dotazniku (dle jejich ¢etnosti)

a) b) ©) d) e)
58 32 6 3 1
61 28 7 2 2

Zdroj: zpracovano autorem

Graf ¢. 2a) — data roku 2010

6% 3%1%

015 - 20 roku
M 21 - 25 rokd
0026 - 30 rokt
@ 31 - 35 roku
H 36 - 50 rokt

0,
32% 58%

Zdroj: zpracovano autorem
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Graf ¢. 2b) - data roku 2012
2%

2%
7%

015 - 20 roku
M 21 - 25 rokd
026 - 30 roku
@ 31 - 35 roku
H 36 - 50 rokt

28%
61%

Zdroj: Zpracovano autorem

Porovname-li mezi sebou data zkoumanych vzorkii osob v roce 2010 a v roce 2012,
je na prvni pohled patrné, ze pocty respondentt v jednotlivych v€kovych kategoriich,

ucastnicich se tohoto vyzkumu, se od sebe pftili$ nelisi.

Nejvétsi pocet vobou letech vyzkumu spadd do vékové kategorie 15 — 20 rokd,
nasledné silnou skupinou jsou i osoby, jejichz vékova hranice byla v dobé provadéni
vyzkumu v rozpéti 21 — 25 rokii. Ostatni v€kové skupiny tvoii minoritni ¢ast v kazdém

ze zkoumanych vzorkd.

Tento fakt pravdépodobné vychézi z toho, Ze fidi¢ské opravnéni je v soucasné dobé
jednou z odbornych kvalifikaci, jakymsi ptredpokladem k tomu, aby mél ¢loveék Sanci
uchézet se o urCité¢ zaméstnani, kdy jednim z ptedpokladii pro pfijeti tohoto uchazece
do nového zaméstnani je 1 drzeni fidi¢ského opravnéni, nejcasteji na skupinu ,,B“. Prave
z tohoto diivodu mladi lidé vyuzivaji moZnosti, ziskat toto fidicské opravnéni v dobé,

kdy se pfipravuji v riznych typech Skol na vykon svého budouciho povoléni.

Otazka ¢. 3

Jedna se o VasSe prvni Fidi¢ské oprdavnéni?
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Dotaznik nabizel tyto moZnosti odpovédi na poloZenou otazku:

a) Ano b) Ne

Tabulka 7 - Cetnost odpovédi respondentii na otazku &. 3

Odpovédi respondentii na otazky v dotazniku (dle jejich ¢etnosti)

a) b)
76 24
78 22

Zdroj: Zpracovano autorem

Rozdily jsou opét mezi jednotlivymi zkoumanymi skupinami velmi nepatrné. I to
Castecné vypovida o tom, Ze struktura Zadateli o fidi¢ské opravnéni je v rozdilnych
letech pfiblizné stejna. Z uvedenych tabulek jednoznaéné vyplyva, Ze v obou
sledovanych obdobich pievazuji prvozadatelé o fidi¢ské opravnéni, nad svymi ,,odborné

vzdélanéjSimi kolegy*. Graficky pak tyto vysledky vypadaji nasledovné:

Graf ¢. 3a) - data roku 2010

O Ano
B Ne

Zdroj: Zpracovano autorem
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Graf ¢. 3b) - data roku 2012

O Ano
B Ne

Zdroj: Zpracovano autorem

Poznamka autora:

Zajimavosti, ktera nikterak nesouvisi s vyslednymi daty ziskanymi pfi tomto vyzkumu
je fakt, Ze mnoho drzitelii fidicského opravnéni, ktefi se ucastni zavérecnych zkousek
v ramci roz$ifeni o dalsi skupinu, neuspéje u zavére¢né zkousky z pravidel silni¢niho
provozu, a to i presto, ze jim hrozi odnéti, jiz diive ziskaného, fidi¢ského opravnéni.
Statistické tidaje se v této oblasti nevedou, ale z vlastni zkuSenosti odhaduji tento pocet

kolem 30% vySe uvedenych fidici.

Otazka ¢. 4

Probéhla piiprava pro ziskani Fidicského oprdavnéni v ramci autoSkoly dle VasSich

predstav?

Dotaznik nabizel tyto moZnosti odpovédi na poloZenou otazku:

a) Ano
b) Spise ano
c) Spise ne

d) Urcité ne
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Tabulka 8 - Cetnost odpovédi respondentii na otazku ¢&. 4

Odpovédi respondentii na otazky v dotazniku (dle jejich ¢etnosti)

a) b) c) d)
81 16 2 1
62 11 18 6

Zdroj: zpracovano autorem

Zde se jiz data ziskana od jednotlivych zkoumanych skupin respondenti pon¢kud mezi

jednotlivymi roky vyraznéji odlisuji.

Zatimco v roce 2010 byli pouze tii respondenti, jejichz predstavy o vyuce a vycviku

v autoskole se vice ¢i méné rozchézeli s realitou, pak v roce 2012 doSlo k navySeni

téchto ,,nespokojenych* Zadateli o fidi¢ské opravnéni na celkovy pocet 24. Nutno také

podotknout, Ze v roce 2012 byli tfi respondenti, ktefi na tuto otdzku neodpovédeli.

7%

29%

Zdroj: Zpracovano autorem

2%

Graf ¢. 4a) - data roku 2010

62%

O Ano

B SpiSe ano
[0 Spise ne
@ Urcité ne
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Graf ¢. 4b) - data z roku 2012

6%

O Ano

B SpisSe ano
[0 Spise ne
@ Urcité ne

Zdroj: Zpracovano autorem

I ptresto, ze doslo v roce 2012 k pomérné¢ vysokému ndardstu poctu respondentd,
u kterych se jejich predstavy o edukacnim procesu v autoSkole rozchézeli s tim, jakym
zpisobem byl ve skutecnosti tento vychovné vzdélavaci proces v autoskolském zatizeni
realizovan, miZeme fici, Ze neustdle vyrazné pievazuje ta Cast respondentil, jejichz
predstavy se bud’ zcela, nebo ve vétsi mife shodovaly s provedenou vyukou a vycvikem

v autoSkole.

Bylo by vSak vhodné, zamyslet se nad tim, ¢im je tento narGst mezi dvéma

provedenymi vyzkumy zpiisoben?

Otazka ¢. 5

Jak jste byl/a spokojen/a s pripravou v autoSkole, kterd se tykala piredmétu ,,Pravidla

silni¢niho provozu“?

Dotaznik nabizel tyto moZnosti odpovédi na poloZenou otazku:

a) velmi spokojen/a b) spokojen/a c) spise spokojen/a

d) spiSe nespokojen/a e) nespokojen
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Tabulka 9 - Cetnost odpovédi respondentii na otazku & 5

Odpovédi respondentii na otazky v dotazniku (dle jejich ¢etnosti)

a) b) ©) d) e)
30 58 12 0 0
21 56 18 4 1

Zdroj: zpracovano autorem

I v tomto ukazateli, pfestoze ptevazuje spiSe spokojenost s piipravou, v obou
zkoumanych skupinach, kterou jim poskytla jejich autoskola v oblasti ,,Pravidel
silni¢éniho provozu®, nemizeme piehlédnout to, Ze v roce 2012 byli respondenti s touto

oblasti jejich vyuky v autoSkolach méné spokojeni, nez jejich kolegové v roce 2010.

Graf ¢. 5a) - data roku 2010

12%

B Velmi spokojen/a
B Spokojen/a
[0 Spise spokojen/a

58%

Zdroj: Zpracovano autorem
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Graf ¢. 5b) - data roku 2012

O Velmi
spokojen/a

B Spokojen/a

O Spise
spokojen/a

O Spise

56% nespokojen/a

B Nespokojen/a

Zdroj: Zpracovano autorem

V roce 2012 se snizila skupinka Zadateli o fidi¢ské opravnéni, ktera byla s vyukou
,Pravidel silniéniho provozu“ velmi spokojena, skupiny spokojenych absolventl
autokol jsou potom pfiblizng stejné. Cast dotazovanych osob, kterd hodnotila tuto
oblast vyuky, jako jakysi primér, také narostla, a to o celych 6 procentnich bodu.
Alarmujici je fakt, ze pfibylo celkem 5 % Zaka autoskol, ktefi v tomto roce hodnotili

tuto pfipravu negativné.

Osobné si myslim, ze vysvétleni je celkem jednoduché. V autoskoldch se od bézné
vyuky ,.Pravidel silni¢niho provozu* upousti, pfechazi se na formu samostudia (viz
kapitola 3), avSak zadatel se neuci pravidla, ale pfipravuje se pomoci internetu pouze

na zodpovézeni zkusebnich otazek, které se objevi v testu u zaveérecné zkousky.

Otazka ¢. 6

Jak jste byl/a spokojen/a s pFipravou v autoSkole, ktera se tykala piedmétu ,,Teorie

a zdasady bezpecné jizdy“?
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Dotaznik nabizel tyto moZnosti odpovédi na poloZenou otazku:

a) velmi spokojen/a b) spokojen/a c) spise spokojen/a

d) spise nespokojen/a e) nespokojen

Tabulka 10 - Cetnost odpovédi respondentii na otizku & 6

Rok Odpovédi respondentii na otazky v dotazniku (dle jejich ¢etnosti)
(XYY YY YY) a) b) c) d) e)
2010 41 36 14 8 0
2012 39 34 14 12 1

Zdroj: zpracovano autorem
Graf ¢. 6a) - data roku 2010
[ Velmi

8% spokojen/a

42% [l Spokojen/a

[ Spise
spokojen/a

[ Spise
nespokojen/a

36%

Zdroj: Zpracovano autorem
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Graf ¢. 6b) - data roku 2012

@ Velmi
spokojen/a

12% 1% [ Spokojen/a

[1 Spise
spokojen/a

. @ Spise

34% nespokojen/a

B Nespokojen/a

Zdroj: Zpracovano autorem

U této pfipravy v autoSkolach prevlada u respondentli vyraznd spokojenost s jeji
praktickou realizaci. Je to logické, v tomto piipad€ jde v prvé fadé o bezpe¢nost nejen
samotnych zadatell, ale také instruktorii v autoSkole, ktefi prebiraji v pfiméfené mite
odpové&dnost za zadatele 1 za vozidlo. Je tedy 1 v jejich zdjmu, aby frekventanti byli
s témito informacemi seznameni, jest€ nez s nimi zapocnou vycvik v silni¢énim provozu.
I pfesto v tomto sledovaném ukazateli doSlo k narGstu, i kdyz jen mirnému,
v nespokojenosti zkoumané skupiny roku 2012, oproti skupiné z roku 2010 v této

oblasti piipravy k ziskani fidi¢ského opravnéni.

V roce 2010 jeden z respondentli na tuto otdzku neodpovédél. Ovsem celkové vysledky

u této otdzky nemohl tento jeden hlas nijak vyrazné ovlivnit.

Otazka ¢. 7

Jak jste byl/a spokojen/a s piipravou v autoskole, kterd se tykala piedmétu ,,Oviadani

a udriba vozidla“?
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Dotaznik nabizel tyto moZnosti odpovédi na poloZenou otazku:

a) velmi spokojen/a b) spokojen/a c) spise spokojen/a

d) spiSe nespokojen/a e) nespokojen

Tabulka 11 - Cetnost odpovédi respondentii na otizku & 7

Odpovédi respondentii na otazky v dotazniku (dle jejich ¢etnosti)

a) b) ©) d) e)
36 48 16 0 0
35 44 14 7 0

Zdroj: zpracovano autorem

I kdyZ v tomto piipadé neni Zadnd z osob jednotlivych zkoumanych skupin vyslovené
nespokojena s ptipravou v oblasti ,,Ovladani a Gdrzby vozidla®“, je zde na prvni pohled

patrny posun smérem k negativnim hodnotam.

Graf ¢. 7a) - data roku 2010

16% [ Velmi
spokojen/a
B Spokojen/a

. [0 Spise
48% spokojen/a

Zdroj: Zpracovano autorem
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Graf ¢. 7b) - data roku 2012

@ Velmi

14% 7% spokojen/a

B Spokojen/a

[] Spise
spokojen/a

[ Spise
nespokojen/a

44%

Zdroj: Zpracovano autorem

I zde tedy Sla kvalita ptipravy smérem doli. Mnohdy se veSkerd vyuka ,,Ovladani
a udrzby vozidla® zzila nato, Ze autoskola Zadatele vybavila ptfiruckou s otazkami
ke zkousce a zadatel, opét samostudiem, se tyto otazky doma naucil. Bohuzel je smutné,
kdyz si zadatel nedokaze po absolvovani autoSkoly ani natankovat, byt’ u Gstni zkousky
zovladani a udrzby uspél. Zcela jist¢ zajimavych vysledki bychom dosahli, pokud
bychom stejny dotaznik pouzili u soucasnych Zadatelli o fidi¢ské opravnéni. Zkouska
z tohoto predmétu u skupin fidi¢ského opravnéni ,,AM, Al, A2, A, B1, B, B+E a T*
byla k 19. lednu 2013 zcela zrusena. OvSem vyuka v ,,Ovladani a 0drzbé vozidla“ byla
v ucebnich osnovach v plném rozsahu ponechéna. Pokud ale autoSkoly postupovaly tak,
jak bylo vyse uvedeno jiz v dobé, kdy zkouSka z tohoto predmétu byla soucésti
zavérecné zkousky, jak asi budou pfistupovat k vyuce této oblasti nyni. Obavam se,
ze soucasni zadatelé budou s danou oblasti pii své pfipravé sezndmeni, pokud vibec,

jen v minimalni mife.
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Otazka ¢. 8

Jak jste byl/a spokojen/a s pFipravou v autoskole, kterd se tykala predmétu ,,Zdravotni

piiprava“?

Dotaznik nabizel tyto moZnosti odpovédi na poloZenou otazku:

a) velmi spokojen/a b) spokojen/a c) spise spokojen/a

d) spiSe nespokojen/a e) nespokojen

Tabulka 12 - Cetnost odpovédi respondentii na otizku & 8

Rok Odpovédi respondentii na otazky v dotazniku (dle jejich ¢etnosti)
eeccccee a) b) c) d) e)

2010 35 36 25 4 0

2012 34 34 24 8 0

Zdroj: Zpracovano autorem

Graf ¢. 8a) - data roku 2010

@ Velmi
4% spokojen/a
[l Spokojen/a
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36% @ Spise

nespokojen/a

Zdroj: Zpracovano autorem
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Graf ¢. 8b) - data roku 2012
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Zdroj: Zpracovano autorem

I kdyz opét pievazuje spokojenost s touto oblasti edukacniho procesu v autoskolach,
doslo u métenych hodnot, podle ndzoru respondentt, k mirnému poklesu kvality tohoto

druhu vyuky a vycviku v roce 2012, oproti vysledklim ziskanym v roce 2010.

Pokles kvality v této oblasti piipravy lze vysvétlit bud’ nedostatkem termint zajisténych
autoSkolou k provedeni této vyuky a vycviku v rdmci piipravy pro ziskani fidi¢ského
opravnéni nebo nekvalitni praci persondlu, ktery méa danou cast pfipravy provadeét.
Vzhledem k tomu, ze vSechny osoby, které u autoSkol v regionu obecniho ufadu obce
s rozsifenou pusobnosti Blansko provadi vyse uvedenou ,,Zdravotnickou piipravu®,
osobné znadm a zndm 1 kvalitu jejich préce, ptiklonil bych se spiSe k prvé varianté

spocivajici v nedostatku moznych terminti.

Otazka ¢. 9

Jak jste byl/a spokojen/a s pFipravou v autoSkole, kterda se tykala predmétu ,,Vycvik

v Fizeni motorového vozidla“?
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Dotaznik nabizel tyto moZnosti odpovédi na poloZenou otazku:

a) velmi spokojen/a b) spokojen/a c) spise spokojen/a

d) spiSe nespokojen/a e) nespokojen

Tabulka 13 - Cetnost odpovédi respondentii na otizku & 9

Odpovédi respondentii na otazky v dotazniku (dle jejich ¢etnosti)

a) b) ©) d) e)
55 44 1 0 0
44 43 13 0 0

Zdroj: zpracovano autorem

Graf ¢. 9a) - data roku 2010
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v)
44% B Spokojen/a
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[0 SpisSe
spokojen/a

Zdroj: Zpracovano autorem
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Graf ¢. 9b) - data roku 2012
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Zdroj: Zpracovano autorem

Z pohledu praktické ptipravy Zadatele, ktery usiluje o ziskani fidi¢ského opravnéni, jde

vvvvvv

procesu v autoskolském zatizeni.

Je zajimavé, Ze zde se vzacné shoduji vSichni Zadatelé na vétsi ¢i menSi mife
spokojenosti v oblasti této piipravy. Negativni hodnoceni ,,Vycviku v fizeni

motorovych vozidel* nevystavil ani jeden z G¢astnikli provedeného vyzkumu.

Nicméné, i1 pies vSechny vySe uvedené klady a veskrze pozitivni hodnoceni tohoto
druhu ptipravy v autoskoléach, je nutné konstatovat, Ze pfi porovnani hodnoceni skupiny
zadateli z roku 2010 a 2012, dochdzi opét k efektu, kdy tento druh ptipravy, resp. jeho

kvalita, z pohledu Zadateld o fidi¢ské opravnéni, mé sestupnou tendenci.

Otazka ¢. 10

Jak jste byl/a spokojen/a s pFipravou v autoSkole, ktera se tykala predmétu ,, Prakticka

udriba vozidla“?
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Dotaznik nabizel tyto moZnosti odpovédi na poloZenou otazku:

a) velmi spokojen/a b) spokojen/a c) spise spokojen/a

d) spise nespokojen/a e) nespokojen

Tabulka 14 - Cetnost odpovédi respondentii na otizku & 10

Rok Odpovédi respondentii na otazky v dotazniku (dle jejich ¢etnosti)
eeccccee a) b) c) d) e)

2010 11 78 7 4 0

2012 10 76 5 6 0

Zdroj: zpracovano autorem

Vroce 2012 tfi z respondentd, ktefi se vyzkumu ucastnili, tuto polozku v dotazniku

nevyplnili.

V porovndni obou rokid, kdy vyzkum s zadateli o fidi¢ské opravnéni k fizeni
motorovych vozidel probihal, je zcela patrny pokles kvality i v tomto hodnoceném

faktoru vychovné vzdélavaciho procesu v naSich autoSkolskych zatizenich.

Ma-li byt vyuka a vycvik smysluplnd, musi kazdy zadatel rozumét alesponl
elementarnimu fungovani a propojeni jednotlivych systémi ve vozidle, znat to, jak si
vymeénit poSkozené kolo, jak zabezpecit sebe a vozidlo, aby jej neptehlédli ostatni fidici
apod. Pokud s timto neza¢neme jiz v autoSkole, jen stézi nasSe spole¢nost bude uspesné
bojovat s vysokymi statistikami dopravni nehodovosti, z nichZ mnohé jsou zplisobeny
tim, ze fidi¢i, a nejen ti novy, nedisponuji dostatkem informaci z oblasti ,,Praktické

udrzby vozidla“.
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Graf ¢. 10a) - data roku 2010
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Zdroj: Zpracovano autorem

Graf ¢. 10b) - data roku 2012
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Zdroj: Zpracovano autorem

Je tedy zcela zjevné, ze trendy ve vycviku ,,Praktické udrzby vozidla® maji klesajici

tendenci v porovnani mezi jednotlivymi zkoumanymi skupinami osob a souasné¢ tak
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potvrzuji 1 klesajici trend v teoretické piipravé tykajici se této oblasti vychovné

vzdélavaciho procesu v autoskolach tak, jak bylo uvedeno vyse (otazka €. 7).

Otazka ¢. 11

Byl/a jste spokojen/a s technickym zazemim a vybavenim autoSkoly?

Dotaznik nabizel tyto moznosti odpovédi na polozenou otazku:

a) velmi spokojen/a b) spokojen/a c) spise spokojen/a

d) spiSe nespokojen/a e) nespokojen

Tabulka 15 - Cetnost odpovédi respondentii na otazku & 11

Odpovédi respondentii na otazky v dotazniku (dle jejich ¢etnosti)

a) b) ) d) e)
30 65 4 1 0
27 64 3 6 0

Zdroj: zpracovano autorem

Graf ¢. 11a) - data roku 2010

1%

O Velmi spokojen/a

B Spokojen/a
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B Spise nespokojen/a

Zdroj: Zpracovano autorem
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Graf ¢. 11b) - data roku 2012
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Zdroj: Zpracovano autorem

Zde projevuji ucastnici, v obou rocich vyzkumu, spokojenost s technickym zdzemim

a vybavenim autoskol, ve kterych provadéli vyuku a vycvik.

V tomto ohledu si myslim, Ze v autoskolach mistné piisluSnych k obecnimu uradu obce
s roz§ifenou pusobnosti Blansko maji zaci velice dobré podminky pro jejich vyuku
a vycvik. Jde o moderni budovy a zafizeni, kterymi zdej$i autoskoly disponuji. Rovnéz
motorova vozidla uZzivand k vycviku spliuji poZadavky na soucasné trendy
v motorismu. Drobny narlst nespokojenosti mlize pramenit z toho, ze vozovy park
se v autoskolach obménuje cca jednou za 3 — 4 roky. Jeho vyraznd obména probéhla
v roce 2008 (z divodu zmény zékona), je tedy mozné, ze zaci v roce 2010 vnimali tuto
techniku jako zcela novou nebo zdnovni a frekventanti z roku 2012 mohli mit pocit,
ze se jiz jedna o ,,0jetou techniku, kterd ovSem plni vSechny standardy, potfebné

pro vyuku a vycvik v autoSkolach.

Otazka €. 12

Byl/a jste spokojen/a s persondlem autoSkoly po jejich odborné strance?
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Dotaznik nabizel tyto moZnosti odpovédi na poloZenou otazku:

a) velmi spokojen/a b) spokojen/a c) spise spokojen/a

d) spiSe nespokojen/a ) nespokojen

Tabulka 16 - Cetnost odpovédi respondentii na otizku & 12

Odpovédi respondentii na otazky v dotazniku (dle jejich ¢etnosti)

a) b) ©) d) e)
31 59 8 1 1
26 57 6 7 4

Zdroj: zpracovano autorem

Graf ¢. 12a) - data roku 2010
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Zdroj: zpracovano autorem
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Graf ¢. 12b) - data roku 2012
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Zdroj: zpracovano autorem

Prestoze opét prevlada, a to zcela vyrazng, spokojenost frekventantli autoskol
s personalnim obsazenim autoSkoly, kterd s nimi provadéla vyuku a vycvik, i zde
se projevuje, alespont z pohledu zkoumanych zadateli o fidi¢ské opravnéni, pokles
v kvalité¢ a pfistupu zaméstnancti autoskol k edukacnimu procesu v autoSkolskych
zafizenich. 1 zde si dovolim zhodnotit pro¢ tomu tak je. Bohuzel v dneSni dobé
kvalitnich pedagogii autoskol je jako ,Safrdnu®. Star$i roc¢niky zkuSenych instruktorii
odchazi postupné do penze a mladsi rocniky nejevi o toto povolani pfili§ velky zdjem.
Autoskoly pak mnohdy, tfeba i v tisni, zaméstnaji ucitele, ktery nedisponuje potfebnymi
schopnostmi a dovednostmi uspésného pedagoga. Tento nedostatek se vsak velice brzy

promitne do vysledkd vychovné vzdélavaciho procesu dané autoskoly.

Otazka ¢. 13

Mpyslite si, Ze rozsah vyucovacich hodin teoretické pripravy v autoSkole je dostatecny
(tyka se predmétii vyuky: Pravidla silnic¢niho provozu, Teorie a zdsady bezpecné jizdy,

Ovladani a udrZba vozidla, Zdravotni priprava)?
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Dotaznik nabizel tyto moZnosti odpovédi na polozenou otazku:

a) Ano b) Ne

Tabulka 17 - Cetnost odpovédi respondentii na otizku & 13

Odpovédi respondentii na otazky v dotazniku (dle jejich ¢etnosti)

a) b)
68 32
67 33

Zdroj: zpracovano autorem

Zde se zadatelé¢ o tidi¢ské opravnéni v obou zkoumanych skupindch téméf shodli.

Rozdil je tak téméf nepatrny.

Graf ¢. 13a) - data roku 2010

Zdroj: zpracovano autorem

O Ano
B Ne
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Graf ¢. 13b) - data roku 2012

O Ano
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Zdroj: zpracovano autorem

Z vyse uvedenych grafi vyplyva, Ze zhruba 2/3 respondenti se domniva, ze hodinova
dotace pro teoretickou ptipravu v autoskolach je dostateCnd, oproti tomu pfiblizné
1/3 si mysli, Ze tento teoreticky zaklad poskytovany autoskolskym zatfizenim v ramci

ptipravy novych fidic¢t dostatecny neni.

Zajimavosti potom zcela urcité bude fakt, Ze z 50 zkoumanych osob Zenského pohlavi
v roce 2010, uvedlo v dotazniku celych 32 téchto budoucich fidicek, Ze jejich teoreticka
ptiprava v autoskole je nedostatecna. Obdobné tomu bylo i u vzorku zkoumanych osob
v roce 2012, kdy 32 Zen a pouze jediny muz uvedli, Ze tato teoretickd ptiprava je, dle

jejich ndzoru, nedostatecna.

Otazka ¢. 14

JestliZe jste na piedchozi otazku odpovédél/a NE, u kterych piedmétii byste mél/a

zdjem o navySeni poctu vyucovacich hodin? (miiZete oznacit i vice odpovédi)

Dotaznik nabizel tyto moZnosti odpovédi na poloZenou otazku:
a) Pravidla silni¢niho provozu b) Teorie a zasady bezpecné jizdy

¢) Ovladani a udrzba vozidla d) Zdravotnicka piiprava
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Tabulka 18 - Cetnost odpovédi respondentii na otizku &. 14

Odpovédi respondentii na otazky v dotazniku (dle jejich ¢etnosti)

a) b) c) d)
12 10 32 8
9 9 29 7
Zdroj: zpracovano autorem
Graf ¢. 14a) - data roku 2010
13% 19%
O PSP
B TZBJ
Oouv
16% mzP
Zdroj: zpracovano autorem
Graf ¢. 14b) - data z roku 2012
13% 17%
O PSP
B TZBJ
Oouv
179
& BzpP

Zdroj: zpracovano autorem




UTB ve Zliné, Fakulta humanitnich studii, Institut mezioborovych studii Brno 166

V obou zkoumanych vzorcich, mély ptredevS§im respondentky nejvétsi obavy z toho,
ze nebudou dostateéné ptipraveny po strance ovladdani a udrzby vozidla. Myslim si,
ze dil¢i zaveérena zkouska praveé z tohoto pfedmétu, byla pro n¢ rozhodujicim faktorem
pii vypliiovani tohoto dotazniku. Vice nez 50% osob, které na predchozi otdzku
odpoveédély, Ze teoreticka piiprava v autoskole, je z jejich pohledu nedostatecna,
vybralo oblast ovladani a Gdrzby vozidla jako dominantni, kde by ocekavaly vyssi

hodinovou dotaci.
V kontextu se souc¢asnou podobou zdvérecnych zkousek (zkouska z ovladéani a adrzby

u vySe uvedenych skupin fidi¢ského opravnéni byla zrusSena), by tyto grafy vypadaly

zcela urc€ité uplné jinak.

Otazka ¢é. 15

Mpyslite si, Ze rozsah vyucovacich hodin praktické pripravy v autoSkole je dostatecny

(Vycvik v Fizeni motorového vozidla,Praktickd udriba vozidla, Zdravotni piiprava)?

Dotaznik nabizel tyto moZnosti odpovédi na poloZenou otazku:

a) Ano b) Ne

Tabulka 19 - Cetnost odpovédi respondentii na otizku & 15

Rok Odpovédi respondentii na otazky v dotazniku (dle jejich ¢etnosti)
(XYY YYYY) a) b)

2010 85 15

2012 83 17

Zdroj: zpracovano autorem

Rozdily jsou mezi jednotlivymi zkoumanymi skupinami velmi nepatrné. To odpovida
tomu, Ze zkoumané skupiny v jednotlivych letech maji velice podobny nazor, tykajici se

rozsahu praktické ¢asti vychovné vzdélavaciho procesu v autoSkolach.
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Graf ¢. 15a) - data roku 2010
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O Ano
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85%
Zdroj: zpracovano autorem
Graf ¢. 15b) - data roku 2012
17%
O Ano
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83%

Zdroj: zpracovano autorem

PrestoZe prevazna €ast zkoumanych osob se domniva, Ze rozsah poskytovany v ramci
edukacniho procesu v autoskolskych zafizenich je dostatecny, existuje minoritni
skupina, a to jak v roce 2010 (15%), tak i vroce 2012 (17%), ktera si naopak mysli,

ze by hodinova dotace praktického vycviku méla byt vyssi.
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Otazka €. 16

Jestlie jste na predchozi otizku odpovédél/a NE, u kterych piedmétii byste mél/a

zdjem o navySeni poctu vyucovacich hodin? (miiZete oznacit i vice odpovédi)

Dotaznik nabizel tyto moZnosti odpovédi na poloZenou otazku:

a) vycvik v fizeni motorového vozidla b) prakticka udrzba vozidla

c) prakticky vycvik zdravotni pfipravy

Tabulka 20 - Cetnost odpovédi respondentii na otizku & 16

Rok Odpovédi respondentii na otazky v dotazniku (dle jejich ¢etnosti)
(XYY YY YY) a) b) c)

2010 15 8 9

2012 14 6 8

Zdroj: zpracovano autorem

V ptipadé predchozi otdzky odpovédélo 15%, resp. 17% respondentti, Ze podle jejich
minéni neni rozsah praktického vycviku v rameci ziskdni ftidi¢ského opravnéni

v autoSkolskych zatizenich dostatecny.

Zajimavosti zcela jisté zistava fakt, ze v obou zkoumanych skupinéch, tedy v roce 2010
a stejné tak i v roce 2012, mély tento ndzor pouze Zeny. Ani jeden z muzul, ktery prosel
timto vyzkumem, se nedomnival, Ze by rozsah praktické ptipravy v autoSkole m¢l byt

vy$§i nez ten, ktery v ramci vycviku absolvoval.
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Graf ¢. 16a) - data roku 2010
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Zdroj: zpracovano autorem

Graf ¢. 16b) - data roku 2012
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Z uvedeného grafick¢ho vyobrazeni vyplyva fakt, Ze Zeny by mély zdjem o vyssi

hodinovou dotaci pfedevS§im v oblasti vycviku, ktery spo¢iva v praktickém ovladani
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motorového vozidla. Jejich z4jem o vycvik v praktické udrzbé a zdravotnické ptipravé

je ptiblizné na stejné urovni v obou sledovanych skupinéach.
Zde bych rad upozornil na to, Ze kazdy zak v autoskole je povinen absolvovat
pfedepsany minimalni pocet vyucovacich hodin. Paklize ma n€kdo zdjem o vyssi pocet,

nic mu nebrani v tom, aby si jim poZadovany pocet hodin vyuky ¢i vycviku zaplatil

a absolvoval jej nad rdmec standardni u¢ebni osnovy.

Otazka ¢. 17

Domnivdte se, s ohledem na bezpecnost provozu na pozemnich komunikacich, Ze jste
po absolvovani piipravy k ziskani ¥Fidicského oprdavnéni v autoSkole pripraven/a
zvladnout Fidit motorové vozidlo a iesit dopravni situace i za gtiZenych povétrnostnich
podminek, jako je mlha, husty dést’, snéZeni apod.?

Dotaznik nabizel tyto moZnosti odpovédi na poloZenou otazku:

a) ano b) spise ano ¢) nevim d) spise ne e) urcité ne

Tabulka 21 - Cetnost odpovédi respondentii na otizku ¢&. 17

Rok Odpovédi respondentii na otazky v dotazniku (dle jejich ¢etnosti)
eeccccee a) b) c) d) e)

2010 13 12 68 6 1

2012 8 9 74 7 2

Zdroj: zpracovano autorem
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Graf ¢. 17a) - data roku 2010
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Zdroj: zpracovano autorem

Graf ¢. 17b) - data roku 2012
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Zdroj: zpracovano autorem
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Je patrné, Ze data skupiny zkoumané v roce 2010 se pfili§ neliSi od téch, kterd jsem
ziskal béhem vyzkumu v roce 2012. Musim ale pfiznat, Ze m¢ piekvapilo, jak malé
procento budoucich fidicu si véfi, ze by dané vozidlo za téchto zhorSenych klimatickych

podminek dokazalo bezpecné ovladat.

Otazka ¢. 18

Uvital/a byste v ramci p¥ipravy pro ziskani ridi¢ského oprdavnéni, aby byl urcity
prostor teoretické piipravy v autoSkole vénovin otatkam BESIPu? (Aktudlni
informace tykajici se uvedeni statistik dopravni nehodovosti, kde je moZnost vyzkouset
rizné druhy simuldtorii jako napi. pretoceni vozidla na stifechu a vyprosténi se 7 néj,
Celniho narazu v malé rychlosti, kluzné folie — simulace ndledi, desté apod., poidadani

dopravné bezpecnostnich akci atp.)

Dotaznik nabizel tyto moZnosti odpovédi na poloZenou otazku:

a) ano b) spise ano ¢) nevim d) spise ne e) urcité ne

Tabulka 22 - Cetnost odpovédi respondentii na otazku & 18

Rok Odpovédi respondentii na otazky v dotazniku (dle jejich ¢etnosti)
eeccccoe a) b) c) d) €)

2010 38 33 23 2 0

2012 37 28 31 3 1

Zdroj: zpracovano autorem

Porovnani dat ziskanych vyzkumem v roce 2010 a v roce 2012 nebude zcela
100% objektivni, a to vzhledem k tomu, Ze ¢tyfi respondenti v roce 2010 na tuto otazku
v dotazniku neodpovédéli. Nicméné tyto 4 chybéjici hlasy by nijak vyrazné nemély

ovlivnit vétSinové ndzory zkoumanych skupin.
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Graf ¢. 18a) - data roku 2010
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Zdroj: zpracovano autorem

Graf ¢. 18b) - data roku 2012
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Zdroj: zpracovano autorem
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Jak je z uvedenych grafii patrno, obé dvé zkoumané skupiny se ptiklonily spise k tomu,
aby informace tykajici se BESIPu byly soucasti jejich ptipravy k ziskéni fidi¢ského
opravnéni. Osobné se pak k tomuto ndzoru piikldnim také. Vzhledem k tomu, Ze se
dlouhodobé zabyvam touto problematikou, vim, ze existuje celd fada dilezitych
informaci, jak pro fidiCe stavajici, tak i budouci, ke kterym mnohdy autoSkoly nemayji
ptistup nebo ani nejevi zajem tyto informace ziskat. Myslim si tak, Ze v ramci prevence

na naSich silnicich, by mohla byt urcita ¢ast vyuky vénovana pravé otazkam BESIPu.

*BESIP = zkratka pro Bezpecnost silnicniho provozu

Otazka €. 19

Mpyslite si, Ze jste po absolvovini kursu k ziskdni Fidicského oprdavnéni v autoSkole

dostatecné piipraven/a na zavéreénou tkouSku?

Dotaznik nabizel tyto moZnosti odpovédi na poloZenou otazku:

a) ano b) spise ano ¢) nevim d) spise ne e) urcité ne

Tabulka 23 - Cetnost odpovédi respondentii na otazku & 19

Rok Odpovédi respondentii na otazky v dotazniku (dle jejich ¢etnosti)
eeccccoe a) b) c) d) €)

2010 46 50 4 0 0

2012 43 48 5 4 0

Zdroj: zpracovano autorem

Tuto otdzku jsem si nechal na Uplny zavér dotazniku zcela zamérné, a to ze dvou
divodl. Jednak je mirn€ sugestivnéjSiho charakteru a nechtél jsem tak rozptylovat
dotazované osoby od vypliiovani ptfedchoziho textu tohoto dotazniku. Druhym
diivodem, z mého pohledu mnohem podstatngj$im, je jakasi pedagogicka podpora

téchto zadateli k tomu, aby u dané zavérecné zkousky uspéli. Aby se namotivovali
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k tomu, Ze 1 ptes vSechna tskali, kterymi béhem ptipravy v autosSkole museli projit, jsou

schopni uspésné zaveérecnou zkousku zvladnout.

Graf ¢. 19a) - data roku 2010
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Zdroj: zpracovano autorem

Graf ¢. 19b) - data roku 2012
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Zdroj: zpracovano autorem
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Jak plyne z grafického znazornéni této posledni otazky, vySe uvedeny zamér se ziejmeé
podafil, nebot az na jednotlivé vyjimky, inklinuji obé skupiny zkoumanych osob

k tomu, Ze jsou k zavére¢né zkousSce pfipraveni.

Jaka je potom ve skutecnosti realita, to mohou posoudit az po jejim absolvovani. Pravé
z tohoto diivodu, tak jak jsem jiz uvedl vySe, jsem tento vyzkum provadél s zadateli,
ktefi ,,pouze” absolvovali vyuku a vycvik v autoskole a doposud se nezucastnili
zavérecného prezkouseni. V ptipadé, ze bych tento vyzkum provadeél az po absolvovani
zavérecné zkousky (Uispé€sné i neuspésné), byly by jejich odpovédi vyrazné zkresleny

vysledky dosazenymi prave u této zavérecné zkousky zadatelii o fidi¢ské opravnéni.

6.3 VYHODNOCENI VYZKUMU

Zaver kapitoly a soucasné 1 praktické casti této diplomové prace, bude patfit
vyhodnoceni vysledki provedeného vyzkumu. Vyzkum jsem provadél s absolventy
autoskol, které mistn¢ a vécné spadaji do piisobnosti obecniho ufadu obce s rozsifenou
pusobnosti Blansko. Jde tedy o regionalni vyzkum, jehoz vysledky bych rad, kromé této
diplomové prace, vyuzil i dale v ramci svého zaméstnani tak, aby poslouzily

ke zkvalitnéni pfipravy novych zadateli v blanenském regionu.

Vyzkum byl provadén ve dvou rozdilnych letech, a to v roce 2010 a v roce 2012.
Vyzkumu se zucastnilo vzdy 200 osob, z nichz byl v kazdém roce vyzkumu vybran
reprezentativni vzorek, ktery obsahoval 100 respondent. V kazdé zkoumané skupiné
bylo 50 osob Zenského a 50 osob muzského pohlavi. Pro potteby potvrzeni ¢i vyvraceni
H3, byly z téchto reprezentativnich vzorkt ndhodné vybrany dvé skupiny, v kazdém
roce vyzkumu, které cCitaly celkem dvacet osob, z nichz jednu skupinu tvofili
respondenti ve véku do 21 rokG a druhou, stejné pocetnou skupinu, jejich starsi

kolegové.

Tento vyzkum byl proveden pfedev§im z diivodu potvrzeni nebo vyvraceni stanovenych
hypotéz. K tomu, abych mohl tyto hypotézy verifikovat, ¢i falzifikovat jsem musel
udélat dikladny rozbor a analyzu otazek €. 1,2,4 — 12, vySe uvedeného dotazniku. Pro

lepsi ptehlednost vysledkl provedenych vyzkumi, jsem si vytvoftil nésledujici tabulky.
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Ciselné udaje v tabulkach vyjadiuji Eetnost odpovédi jednotlivych skupin respondenti,

dle pohlavi a roku vyzkumu.

Kli¢ k hodnoceni nasledujicich tabulek vychazi z toho, Ze mozné odpovédi na otazky
byly sestaveny tak, aby méli sestupnou tendenci. Tedy odpovéd’ pod pism. a), vyjadiuje
nejvetsi stupen spokojenosti a odpovédi ukryté pod nésledujicimi pismeny vyjadiuji

vzdy snizeni vlastni spokojenosti respondentd, o jeden stupei.

K verifikaci vySe stanovenych hypotéz, jsem si stanovil nasledujici postup:
1) prioritni je vzdy odpoveéd pod pism. a),
2) v ptipadé stejného poctu hlasti na odpovéd’ pod pism. a), rozhoduje nasledné
pocet odpovedi pod pism. b),
3) obdobny postup se pak zachova i v ptipadech pism. c), popt. d).

Tabulka 24 — Diléi vysledky vyzkumu — otazka €. 4 — muzi 2010

ROK
2010

Odpovédi

Zdroj: zpracovano autorem

Tabulka 25 — Diléi vysledky vyzkumu — otazka €. 4 — Zeny 2010

ROK
2010

Odpovédi

37 10 2 1

Zdroj: zpracovano autorem

Tabulky 24 a 25 uvadi to, jak se liSila prod¢lana piiprava v autoSkole od piedstav,

se kterymi zadatelé¢ o fidicské opravnéni do tohoto vychovné vzd€lavaciho procesu
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vstupovali v roce 2010. Pokud porovname vysledky zndzornéné v téchto dvou
tabulkach, dojdeme k zavéru, Ze v tomto vyzkumném vzorku odpovidal skutecny

vycvik a vyuka v autoskole spiSe predstavam muzii nez Zen.

Tabulka 26 — Dil¢i vysledky vyzkumu — otazka ¢. 4 — muzi 2012

DILCI VYSLEDKY VYZKUMU

Odpovédi a) b) ¢) d)

Otazka ¢. 4 33 5 10 0

Zdroj: zpracovano autorem

Tabulka 27 — Dil¢i vysledky vyzkumu — otazka ¢. 4 — Zeny 2012

DILCI VYSLEDKY VYZKUMU

Odpovédi a) b) ¢) d)

Otazka ¢. 4 29 6 8 6

Zdroj: zpracovano autorem

Obdobné tomu bylo i v roce 2012. Cetnost odpovédi za toto obdobi, kdy dochazelo

k vyzkumu u druhé ze zkoumanych skupin, je znazornén v tabulkach 26 a 27.

Vysledky této druhé ¢asti provedené¢ho vyzkumu opét napovidaji to, Ze se piedstavy
muzu blizi vice skute¢né realité toho, jak jsou pfipravovani dnes$ni Zadatelé o fidicské

opravnéni k fizeni motorovych vozidel.

Tento rozdil je také mozné pficist tomu, ze muzi maji k motorismu piece jen blize

nez zeny a také faktu, ktery vyplynul z odpovédi na otazku ¢. 3 tohoto dotazniku,
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kdy pouze v jednom piipadé méla Zena zkuSenosti s predchozi i€asti na vychovné
vzdélavacim procesu v ramci piipravy v nékterém z autoskolskych zatizeni. Jinymi
slovy, vSechny ostatni zeny, které se vyzkumu v obou letech Gcastnily, nikdy predtim

neabsolvovaly vyuku a vycvik v autoskole.
Na podklad¢ ziskanych dat lze obecné konstatovat, Ze u obou zkoumanych skupin

pfevazoval nazor, ze jejich pfedstavy se se skutecnym stavem edukace v autoskolach

ve vetsi €1 mensi mite shoduji.

Tabulka 28 — Dil¢i vysledky vyzkumu — otazky €. 5 az 12 — rok 2010

Odpovédi

28 22 0 0 0 2 36 12 0 0

31 14 4 0 0 10 22 10 8 0

28 20 2 0 0 8 28 14 0 0

21 22 6 1 0 14 14 19 3 0

40 10 0 0 0 15 34 1 0 0

11 39 0 0 0 0 39 7 4 0

23 26 1 0 0 7 39 3 1 0

17 31 2 0 0 14 28 6 1 1

Zdroj: zpracovano autorem
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Tabulka 29 — Dil¢i vysledky vyzkumu — otazky €. 5 az 12 — rok 2012

ROK DILCI VYSLEDKY VYZKUMU
2012

Odpovédi | a) b) ¢) d) e) a) b) ] d) e)
Otazka | X | X | X | X | X | X | X | X | X | X
5 15 | 32 | 2 1 0 6 | 24 | 16 | 3 1
6 24 | 17 | 9 0 0 15 | 17| 5 12 1
7 33 | 17 | 0 0 0 2 | 27 | 14 | 7 0
8 19 | 18 | 10 | 3 0 15 | 16 | 14 | 5 0
9 35 | 9 6 0 0 9 | 34 | 37 | 0 0
10 10 | 37 | 0 0 0 0 | 39 | 5 6 0
11 20 | 30 | O 0 0 7 | 34 | 3 6 0
12 14 | 33 | 2 1 0 12 | 24 | 4 6 4

Zdroj: zpracovano autorem

Tabulky 28 a 29 pak uvadi data ziskana zotdzek cislo 5 — 12, vySe uvedeného

dotazniku. Tato data jsou v podstaté stéZejnimi pro ovéfeni nebo vyvraceni hypotéz

stanovenych v uvodu této kapitoly.

I zde ve vSech sledovanych ukazatelich, a to v obou zkoumanych skupinach, jsou muzi

spokojen¢jsi, se svou pripravou k ziskani fidicského opravnéni k fizeni motorovych

vozidel v autoskole, nez respondentky nézného pohlavi.

Ze ziskanych dat lze rovnéz odvodit, Ze prvni zkoumand skupina byla v ramci

edukacniho procesu v autoskole vice spokojena s timto procesem, nez skupina, kterd se

podrobila vyzkumu v roce 2012.



UTB ve Zliné, Fakulta humanitnich studii, Institut mezioborovych studii Brno 181

Tabulka 30 — Diléi vysledky vyzkumu — vékova kategorie do 21 let — rok 2010

Odpovédi a) b) c) d) e)
X X X X X
14 6 0 0 0
13 5 2 0 0
10 7 3 0 0
9 8 2 1 0
19 1 0 0 0
5 15 0 0 0
8 12 0 0 0
10 10 0 0 0

Zdroj: zpracovano autorem

Tabulka 31 — Diléi vysledky vyzkumu — vékova kategorie 21 a vice roki — rok 2010

Odpovédi a) b) c) d) e)
X X X X X
3 15 2 0 0
9 4 3 0 0
7 10 3 0 0
6 10 4 0 0
15 4 1 0 0
4 15 1 0 0
6 12 2 0 0
8 12 0 0 0

Zdroj: zpracovano autorem
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Tabulka 32 — Dili vysledky vyzkumu — vékova kategorie do 21 let — rok 2012

DILCi VYSLEDKY VYZKUMU - vékova kategorie do 21 let
2) b) o) d) e)
X X X X X
10 6 4 0 0
11 5 3 1 0
9 6 4 1 0
8 7 2 3 0
14 6 0 0 0
5 15 0 0 0
7 11 0 2 0
8 9 2 1 0

Zdroj: zpracovano autorem

Tabulka 33 — Dil¢i vysledky vyzkumu — vékova Kkategorie 21 a vice rokii —rok 2012
DILCi VYSLEDKY VYZKUMU - vékova kategorie 21 a vice roki

2) b) o) d) e)
X X X X X
2 13 2 2 1
8 3 2 7 0
5 10 3 2 0
4 8 5 3 0
8 3 9 0 0
3 12 2 3 0
5 1 2 2 0
8 9 1 1 1

Zdroj: zpracovano autorem
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Tabulky 30 — 33 uvadi, jak jsou na tom se spokojenosti své ptipravy respondenti, podle
vékovych kategorii do 21 let a nad 21 rokd. Rozhodujicim vékem pro tento vyzkum, byl

skutecny vék respondenta v dob¢ vypliiovani otazniku.

Ze ziskanych dat lze vycist, Ze jednotlivé skupiny se ve svém hodnoceni spokojenosti
s prubéhem vyuky a vycviku v autoSkoladch 1isi. Obecné lze fici, Ze ob€ skupiny
absolventd autoskol do 21 let, byly mnohem spokojenéj§i se svou piipravou
v autoSkolském zatizeni, nez jejich star$i kolegové. Rovnéz neni mozné ptehlédnout
fakt, ze v porovnani skupiny do 21 let a nad 21 rokd u obou zkoumanych skupin, jsou
obé¢ skupiny z roku 2010 spokojenéjsi s vyukou a vycvikem v autoskole, oproti svym

nasledovniktim v roce 2012.

Tabulka vztahujici se k H1

Tabulka 34
Vyzkum 2012
S MS
S MS
S MS
S MS
S MS
S MS
S MS
S MS
S MS
Ve vsech sledovanych faktorech byly spokojenéjSimi zadatelé o fidi¢ské opravnéni,
ucastnici se provedeného vyzkumu v roce 2010.

Legenda: S — spokojenéjsi; MS — méné spokojenéjsi

Zdroj: zpracovano autorem
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Tabulka vztahujici se k H2

Tabulka 35

Vyzkum 2012

Ve vsech sledovanych faktorech byly spokojen¢jSimi zadateli o fidi¢ské opravneni

muzi, a to jak ucastnici vyzkumu v roce 2010, tak i vyzkumu v roce 2012.

Legenda: S — spokojenéjsi; MS — méné spokojenéjsi

Zdroj: zpracovano autorem
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Tabulka vztahujici se k H3

Tabulka 36

Vyzkum 2012

Do 20 let Do 20 let

Ve vsech sledovanych faktorech byly spokojenéjSimi zadateli o fidi¢ské opravnéni

ucastnici vyzkumu do 21 roki, a to jak v roce 2010, tak i v roce 2012.

Legenda: S — spokojenéjsi; MS — méné spokojenéjsi

Zdroj: zpracovano autorem

Vyhodnoceni vysledkli odpovédi na otazky ¢. 13 — 19 bylo stru¢né provedeno u rozboru
téchto jednotlivych otdzek. Vzhledem k tomu, Ze neslo o otdzky, které by slouzily
k verifikaci stanovenych hypotéz, ale spiSe pro moji dalsi praci v této oblasti v ramci

mého zaméstnani, povazuji za zcela nadbytecné je v tomto textu opakované rozvadet.
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Zavéreéné shrnuti provedeného vvzkumu

Tohoto vyzkumu se zlc¢astnilo celkem 400 osob v prubéhu dvou rtiznych let. Prvni ¢ast
vyzkumu probéhla v roce 2010, druhd ¢ést nasledné v roce 2012. Kazdou zkoumanou
skupinu tak tvofilo 200 uchazect o fidi¢ské opravnéni, kteti absolvovali pfipravu
k ziskani fidi¢ského opravnéni, ale doposud se nezucastnili zavérecnych zkousek. Z této
dvousetclenné skupiny bylo vzdy vybrdno 100 jejich ¢lenl, a to zcela ndhodnym
vybérem tak, aby byla zajiSténa reprezentativnost zkoumaného vzorku respondentii
a soucasn¢ zajiStény pocetni kvoty pro provedeni pfislusnych méfeni k ovéieni

nasledujicich hypotéz:

H1: ,,Zkoumany vzorek populace 7 roku 2012 je spokojenéjsi s pripravou k ziskani

Fidic¢ského opravnéni v ramci autoSkoly, neZ zkoumany vzorek z roku 2010,

Na zaklad¢ dat ziskanych béhem tohoto vyzkumu a jejich ndsledného vyhodnoceni,
lze uvést, ze ve vsech sledovanych faktorech v ramci vyse uvedeného dotazniku, které
byly stézejni pro ovéfeni vysSe uvedené hypotézy HI, byli spokojenéjSimi Zadatelé

o fidi¢ské opravnéni ucastnici se provedené¢ho vyzkumu v roce 2010.

Tato hypotéza tedy nebyla verifikovdna a nemiiZe byt povaZovdana za platnou. Naopak,
vyzkumem bylo zjisténo, Ze skupina Zzadateli o fidi€ské opravnéni ucastnici se
vyzkumu v roce 2010 byla se svoji pfipravou znateln¢ spokojenéjsi, nez jejich kolegové

o dva roky pozdéji.

H2: ,MuZi jsou spokojenéjsi s pripravou k ziskani vidi¢ského opravnéni v ramci

autoSkoly nez Zeny*“.

Data ziskana timto vyzkumem byla pouzita rovnéz k ovéereni pravdivosti hypotézy H2.
Zde je nutno konstatovat, Ze na zaklad¢ vyhodnocenych dat byly zji$tény tyto poznatky.
Ve vsech sledovanych faktorech byly spokojenéjSimi zadateli o fidicské opravnéni

muzi, a to jak G€astnici vyzkumu v roce 2010, tak i vyzkumu v roce 2012.

Obecné lze tedy fici, ze osoby muzského pohlavi jsou spokojenéjsi se svoji pfipravou

na ziskani fidicského opravnéni nez jejich zenské kolegyné. Na zdkladé takto ziskanych
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dat, muieme tedy potvrdit, verifikovat, pravdivost a platnost vySe uvedené hypotézy

H2.

H3: ,,Frekventanti mlads$i 21 let jsou s piipravou k ziskdani ridi¢ského opravnéni

v ramci autoSkoly spokojenéjsi neZ jejich starsi kolegové*.

I v tomto ptipadé bylo vyuzito dat ziskanych z vySe uvedeného dotazniku k ovéteni
dané hypotézy. Po vyhodnoceni ziskanych dat doSlo ke zjisténi, Ze ve vSech
sledovanych faktorech byly spokojenéjSimi Zadateli o fidi¢ské oprdvnéni ucastnici

vyzkumu do 21 rokd, a to jak v roce 2010, tak i v roce 2012.

Provedenym rozborem dat tak doslo k ovéieni vyse uvedené hypotézy H3, a lze tak

uvést, Zze obé zkoumané skupiny osob z let 2010 i 2012, které byly soucasné¢ mladsi
21 rokd, hodnotily svoji pfipravu k ziskani fidi¢ského opravnéni k fizeni motorovych

vozidel v autoskole mnohem pozitivnéji, nez jejich starsi spoluzaci. Tuto hypotézu se

tedy podaiilo rovnéi ovérit a mitZeme konstatovat, Ze je platnd.

Uvedenym vyzkumem se podafilo potvrdit hypotézu, kterd tvrdila, Ze muzi jsou
spokojen¢jsimi ucastniky vychovné vzdélavaciho procesu v autoSkolach. Rovnéz doslo
k ovéteni pravdivosti hypotézy, kterd ma zato, ze zadatelé o fidi¢ské opravnéni mladsi
21 rokt jsou spokojenéjsi se svoji piipravou k ziskani fidicského opravnéni v nékterém
z autoskolskych zatfizeni. Na druhou stranu tento vyzkum nepotvrdil pravdivost prvni
hypotézy, ktera tvrdila, Ze frekventanti autoSkol, ktefi dokonc¢ili vyuku a vycvik v rdmei
pripravy k ziskani fidi¢ského prikazu v roce 2012, jsou spokojenéjsi s touto piipravou,

nez absolventi stejného typu edukacniho procesu z roku 2010.

Vysledky tohoto vyzkumu jsou zcela jist¢ z odborného hlediska velmi zajimavé, ackoli
se musim pfiznat, Ze ziskand data, potvrzujici pravdivost H2 a H3, mé piilis

nepiekvapila.

Jinak je tomu vSak u hypotézy prvni. Zde jsem skutecné tak velky rozdil mezi
jednotlivymi zkoumanymi skupinami neocekaval. Je to doslova a do pismene vztyceny
ukazovacek, ktery varuje celou spolecnost nad tim, jak vyrazné, alespoit z pohledu

frekventant autoskol, klesa kvalita vyuky v autoSkolskych zatizenich.
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Jestlize se spolecnost zavazala k tomu, Ze nehodovost na naSich silnicich chce
do budoucna vyrazné sniZit, neni vysledek zjistény timto vyzkumem pfili§ lichotivy,
a praveé proto by si spole¢nost méla uvédomit dilezitost a vyznamnost tohoto vychovné
vzdélavaciho procesu a provést smysluplné legislativni zmény, které povedou nejen
k vychové novych, odpovédnych fidicu, ale predevs§im ke sniZzeni poctu a nasledki

dopravnich nehod.

Na samy zavér si dovolim je kratkou poznamku. Tento vyzkum probihal jen
u frekventantli autoskol spadajicich do plsobnosti obecniho ufadu obce s rozsifenou
pusobnosti Blansko. Osobné si v§ak myslim, Ze obdobna situace, a v mnoha ptipadech

i podstatn& horsi, je v této oblasti i v ostatnich regionech Ceské republiky.

Nejedné se tedy o problém jednotlivého regionu. Tento problém je celospolecensky
a efektivni vychovou Zadateld o fidicské opravnéni v autoskolach, tak mizeme zabranit
vzniku mnoha patologickych jevi, se kterymi se setkdvame dnes a denné na naSich
pozemnich komunikacich. Jedin€ poctivym piistupem vSech, ktefi se tohoto eduka¢niho
procesu v autoskolskych zatizenich, ale i mimo nich, G€astni, miZzeme zabrédnit tomuto

celospolecensky negativnimu a nezddoucimu trendu v piipraveé novych fidich.
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ZAVER

Nazev této diplomové prace zni ,,Socidlni aspekty edukaéniho procesu v autoskolach®.
Pro¢ socialni? Edukacni proces, tedy vychovné vzdé€lavaci proces, probiha u clovéka
v prub¢hu celého jeho Zivota. Zde je tak patrnd biodromalnost tohoto osobnostniho
rozvoje kazdého jedince. Jinymi slovy pouze kvalitni vyvoj kazdého ¢lovéka, ve vSech
jeho osobnostnich slozkach, je zarukou jeho nasledné spravné socializace v ramci dané
spoleCnosti. Je tak zcela patrné, Zze v pfipadé edukaéniho procesu se jedna
o celospolecenskou zélezitost, kdy pravé spole¢nost musi vytvaret podminky k tomu,
aby k uvedenému pozitivnimu rozvoji osobnosti kazdého jedince dochdzelo v souladu

s danymi potiebami této society.

Edukacni procesy, které probihaji v ramci nékterého z autoskolskych zatfizeni, jsou
nejen velmi specifickou formou vychovné vzdé€lavaciho procesu, ale predevsim,
z pohledu dané spolecnosti, jsou mnohdy vyznamnym prvkem, ktery umozni
konkrétnimu cloveéku zaradit se do spole€nosti — spravné se socializovat. Vezmeme-li
v uvahu, ze vlastnéni fidi¢ského opravnéni, alesponi na skupinu ,,B“, je v souc¢asné dob¢e
v podstaté ,,nutnosti*, jakymsi spole¢enskym predpokladem k tomu, aby clovék ziskal
zaméstnani, jevi se vychovné vzdéldvaci proces v autoSkolach, jako jeden
z nejdilezitéjSich v zivoté kazdého z nés, ale i1 celé spolecnosti, kterd je samoziejmé

soucasti tohoto specifického edukacniho procesu.

Vyse uvedené divody, ale rovnéZ to, ze v dané oblasti pracuji 20 rokd, mé vedly
k tomu, abych se touto problematikou v ramci svého magisterského studia zabyval

a vysledky své ¢innosti zahrnul do obsahu této diplomové prace.

Kazda spolecnost na svété ma sva pravidla, bez jejichz existence by nebylo zajisténo
spravné fungovéani dané spolecnosti. Nejinak je tomu i v piipadé pravidel silni¢niho
provozu, kterd jsou v soucasnosti, i vlivem globalizace, v jednotlivych spolecensky
vyspélych zemich velice podobna. To, jakym zplisobem se na silnici chovat, fikaji
stanovena pravidla, je vSak velmi dualezit¢ spravnym zplsobem jednotlivé cleny
¢i vekové skupiny dané society s témito spoleCenskymi normami vhodnym,

smysluplnym a efektivnim zplisobem seznamit.
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Je tteba si uvédomit, Ze ptiprava novych fidici neprobihd az v nékterém
z autoSkolskych zafizeni, ale zac¢ind jiz mnohem dfive, kdy se formuje osobnost
kazdého cloveka, kdy ziskdva prvni poznatky z této oblasti. Prvotnim Cinitelem
v dopravni vychové je tak rodina, ktera tvoii pro kazdého jedince primarni socidlni
skupinu a v podstaté 1 jakysi prvotni vzor, od kterého piejima urcité spoleenské vzorce
chovani, tedy i zplisoby chovani v silni¢ni dopravé. Na rodinu pak navazuje dopravni

vychova u déti, které se castni edukacniho procesu v ramci daného stupné vzdélavani.

StéZejnim tématem této diplomové prace je oblast dopravni vychovy v autoskolach. Jde
o téma, které je v soucasné dob¢ velmi diskutované, a to hned v nékolika souvislostech.
Mnozi lidé, pfedev§im z fad odborné vetejnosti, kritizuji souc¢asny model piipravy
zadateli o ftidi¢ské opravnéni jako nefunkéni a zastaraly. Dopravni experti rovnéz
upozoriiuji na celou fadu nedostatki, tykajicich se kvality vyuky a vycviku, odborné
a pedagogické piipravenosti persondlu a mnoha dalSich nedostatkli, se kterymi

se soucasny zpusob piipravy fidi¢i v autoskolach potyka.

O problematické situaci v oblasti autoskolstvi vypovida i vysledek vyse uvedeného
vyzkumu, kdy absolventi autoSkol z roku 2012, a to zcela jednoznacné, potvrdili pokles
spokojenosti s kvalitou své ptipravy v autoskole, v porovnani se skupinou absolventl

z roku 2010.

Osobné si nemyslim, ze ndzory dopravnich odbornikll jsou zcela objektivni a spravné.
Systém je sice zastaraly a nevyhovuje trendiim modernich vyspélych spolecnosti a zcela
jisté by si zaslouzil néjakou smysluplnou zménu. Také kvalita ptipravy novych fidica,
ma, 1 podle mych osobnich zkuSenosti, klesajici Uroven, nicméné problém tohoto
systétmu odborné piipravy v autoSkoldich neni v jeho nastaveni, ale v tom,
ze neumoziuje efektivni kontrolu pfislusnych organti statni moci. Pokud by byl
legislativné zajiStén institut efektivni kontroly autoskolskych zatizeni tak, jak tomu bylo
v minulosti ze strany statu, nedochdzelo by ke snizovéani kvality ptipravy zadatelli
o fidi¢ska opravnéni, ale naopak k jejimu progresu, a to z divodu zdravé konkurence

mezi jednotlivymi provozovateli autoskolskych zafizeni.

Zde bych si dovolil navrhnout né€kolik doporuceni, jak tuto sou€asnou situaci fesit.

Namisto nékolika dil¢ich, mnohdy nedilezitych a nepodstatnych, Uprav stavajiciho
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zakona o autoskolach, vytvofit zcela novou legislativni normu, ktera bude vychazet
nejen z modernich trendii v této oblasti, ale vytvofi vhodné edukacni prostredi
pro vychovu novych fidi¢ti. Rovnéz zplisob zavérecnych zkousek stanovit tak, aby byl
provadén objektivné a jednotné, a to zaméstnanci zcela nezavislé statni organizace,
s ptisobnosti na tizemi celé Ceské republiky. Pokud se zamé&fim na oblast pedagogickou,
je zcela jist¢ nutné zavést do tohoto systému urcitd opatfeni, kterd by sméfovala
1 k dalsi, feknéme prabézné, pripravé osob, které provadi vyuku a vycvik v rdmeci
danych autoSkolskych zatizeni. Nejvetsi problém, se kterym se vSak naSe spole¢nost
musi vyporadat je ten, ktery byl jiz uveden vySe v tomto textu, a to systém efektivni
kontroly probihajici vyuky a vycviku v autoskolach, jako stéZejni otazky, kterd by
dokdzala mnohé problémy v naSem soucasném autoSkolstvi eliminovat nebo zcela
vymytit. Zde bych vSak rad apeloval na nase zakonodarce, aby pfipravované legislativni
zmény piijimali a schvalovali v zajmu celé spole¢nosti, nikoli na zaklad¢ lobbingu
provozovatelli autoskol a jejich profesnich sdruzeni ¢i asociaci. Pokud se vydame
spravnou cestou, mizeme zacit uvazovat o tom, Ze naSe autoSkolstvi se vrati na predni

pticky vyspélych statl Evropy tak, jak tomu bylo na pocatku 90. let minulého stoleti.

Této problematice by se dalo vénovat mnohem vice prostoru, nez ktery poskytuje tato
diplomova prace. Proto jsem se v ni pokusil odkryt alespoii to nejpodstatnéjsi z tohoto
spolecensky velice vyznamného edukacniho procesu tak, aby jeji Citatel ziskal
elementarni piehled o tomto narocném, ale soufasn¢€ i velice zajimavém systému

vzdélavani a vychovy.

Rovnéz se domnivam, a to na zakladé¢ obsahu této prace, ze edukacni proces
v autoskolach velmi tzce souvisi se socialni pedagogikou, predev§im pak v kontextu
s oblasti socialni, pedagogickou, psychologickou, ale také pravni. Nemiizeme vSak
vynechat ani takové oblasti, jako jsou negativni patologické jevy, souvisejici se
sociologii, dale také oblasti zdravotnictvi, ekonomie, ekologie a mnohé dalsi. Je tedy
patrné, Ze spolecnost a kvalita edukac¢niho procesu v autoSkolach se vzajemné ovliviuji,

a toto téma se tak stava i socialné pedagogickym.

Nakonec bych rad podotkl, ze v ivodu této diplomové prace byly stanoveny teoretické
a praktické cile. Tyto cile byly splnény, a to jak v ¢asti teoretické, kterd je obsahem

prvnich péti kapitol, tak i1 v ¢asti empirické, kdy na zakladé provedeného vyzkumu byla
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ovétena pravdivost ¢i nepravdivost stanovenych hypotéz a jeji vysledky jsou obsahem

kapitoly Sesté.

Na uplny zavér této diplomové prace mi dovolte, abych poptal viem fidi¢lim mnoho
Stastnych kilometri bez nehod, aby kazda VaSe cesta nasla sviij spravny cil a doslo tak

k naplnéni ivodniho motta

BEZPECNE NA SILNICICH — PRAVO A ZODPOVEDNOST KAZDEHQ Z NAS“
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PRILOHA P I: Autodilna Vaclava Chroméka z Pardubic
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PRILOHA P III: Vyzkumny dotaznik

Dotaznik pro absolventy vyuky a vycviku v auto$kole

Otazka ¢. 1

Jakého jste pohlavi?

a) Muz b) Zena

Otazka ¢. 2

Jaky je vas vék? ( Skutecny vek v den vypliovani dotazniku)

a) 15-20 b) 20-25 ¢) 26-30 d) 31-35 €) 36 - 50 rokil

Otazka ¢. 3

Jedna se o VasSe prvni Fidi¢ské oprdavnéni?

a) Ano b) Ne

Otazka ¢. 4

Probéhla piiprava pro ziskani Fidicského oprdavnéni v ramci autoSkoly, dle VasSich

predstav?

a) Ano b) Spise ano ¢) Spise ne d) Urcite ne

Otazka ¢. 5

Jak jste byl/a spokojen/a s piipravou v autoSkole, kterd se tykala piredmétu ,,Pravidla

silni¢niho provozu“?



a) velmi spokojen/a b) spokojen/a c) spise spokojen/a

d) spise nespokojen/a e) nespokojen

Otazka ¢. 6

Jak jste byl/a spokojen/a s pFipravou v autoSkole, ktera se tykala piedmétu ,,Teorie

a zdasady bezpecné jizdy“?

a) velmi spokojen/a b) spokojen/a c) spise spokojen/a

d) spiSe nespokojen/a e) nespokojen

Otazka ¢. 7

Jak jste byl/a spokojen/a s piipravou v autoskole, kterd se tykala piedmétu ,,Oviadani

a udriba vozidla“?

a) velmi spokojen/a b) spokojen/a ¢) spise spokojen/a

d) spisSe nespokojen/a e) nespokojen

Otazka ¢. 8

Jak jste byl/a spokojen/a s pFipravou v autoSkole, kterd se tykala piredmétu ,,Zdravotni

Ppriprava“?

a) velmi spokojen/a b) spokojen/a c) spise spokojen/a

d) spise nespokojen/a e) nespokojen

Otazka ¢. 9

Jak jste byl/a spokojen/a s pripravou v autoSkole, kterda se tykala predmétu ,,Vycvik

v Fizeni motorového vozidla“?



a) velmi spokojen/a b) spokojen/a c) spise spokojen/a

d) spise nespokojen/a e) nespokojen

Otazka ¢. 10

Jak jste byl/a spokojen/a s pFipravou v autoSkole, kterd se tykala predmétu ,, Prakticka

udriba vozidla“?

a) velmi spokojen/a b) spokojen/a c) spise spokojen/a

d) spisSe nespokojen/a e) nespokojen

Otazka ¢. 11

Byl/a jste spokojen/a s technickym zazemim a vybavenim autoSkoly?

a) velmi spokojen/a b) spokojen/a c) spise spokojen/a

d) spisSe nespokojen/a e) nespokojen

Otazka €. 12

Byl/a jste spokojen/a s persondlem autoSkoly po jejich odborné strance?

a) velmi spokojen/a b) spokojen/a c) spise spokojen/a

d) spise nespokojen/a e) nespokojen

Otazka ¢. 13

Mpyslite si, Ze rozsah vyucovacich hodin teoretické piipravy v autoSkole je dostatecny
(tyka se predmétii vyuky: Pravidla silnic¢niho provozu, Teorie a zdsady bezpecné jizdy,

Ovladani a udriba vozidla, Zdravotni piiprava)?

a) Ano b) Ne



Otazka ¢. 14

Jestlie jste na predchozi otizku odpovédél/a NE, u kterych piedmétii byste mél/a

zdjem o navySeni poctu vyucovacich hodin? (miiZete oznacit i vice odpovédi)

a) Pravidla silni¢niho provozu b) Teorie a zasady bezpecné jizdy

¢) Ovladani a udrzba vozidla d) Zdravotnicka piiprava

Otazka ¢é. 15

Mpyslite si, Ze rozsah vyucovacich hodin praktické pripravy v autoSkole je dostatecny

(Vycvik v Fizeni motorového vozidla,Praktickad udriba vozidla, Zdravotni piiprava)?

a) Ano b) Ne

Otazka €. 16

Jestlie jste na predchozi otizku odpovédél/a NE, u kterych piedmétii byste mél/a

zdjem o navySeni poctu vyucovacich hodin? (miiZete oznacit i vice odpovédi)

a) vycvik v fizeni motorového vozidla b) Praktick4 udrzba vozidla

c) prakticky vycvik zdravotni pfipravy

Otazka ¢. 17

Dompnivdte se, s ohledem na bezpecnost provozu na pozemnich komunikacich, Ze jste
po absolvovani piipravy k ziskani ¥Fidiéského oprdavnéni v autoSkole p¥ipraven/a
zvldadnout Fidit motorové vozidlo a iesit dopravni situace i za gtiZenych povétrnostnich

podminek, jako je mlha, husty dést’, snéZeni apod.?

a) ano b) spise ano c) nevim d) spiSe ne e) urcité ne



Otazka ¢. 18

Uvital/a byste v ramci p¥ipravy pro ziskani ridi¢ského oprdavnéni, aby byl urcity
prostor teoretické piipravy v autoSkole vénovin otatkam BESIPu? (Aktudlni
informace tykajici se uvedeni statistik dopravni nehodovosti, kde je moZnost vyzkouset
riazné druhy simuldtori jako napi. pretoceni vozidla na stifechu a vyprosténi se 7 néj,
Celniho narazu v malé rychlosti, kluzné folie — simulace ndledi, desté apod., poidadani

dopravné bezpecnostnich akci atp.)

a) ano b) spise ano ¢) nevim d) spise ne e) urcité ne

Otazka ¢. 19

Mpyslite si, Ze jste po absolvovani kursu k ziskani vidi¢ského opravnéni v autoSkole

dostatecné piipraven/a na zavéreénou zkouSku?

a) ano b) spise ano ¢) nevim d) spise ne e) urcité ne

Zdroj: zpracovino autorem
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PRILOHA P V: Obsah vyuky a vycviku — zakladni vyuka a vycvik

Strana 3544

Sbirka zdkonu ¢. 247 / 2000

Cistka 73

ZAKLADNI VYUKA A VYCVIK

Pocet hodin v pfedmétech vyuky

Ptiloha ¢. 3 k zdkonu &. 247/2000 Sb.

Tabulka 1
_Skupina Predméty vyuky
Ridiéského
Opravnéni PPV ouv TZBJ- ZP oP Celkem
AM 14 1 6 2 3 26
Al 14 1 6 2 3 26
A 14 1 6 2 3 26
Bl 16 2 8 2 4 32
B 18 2 10 2 4 36
i 18 18 10 2 4 52
Vysvétlivky
PPV Vyuka piedpistl o provozu vozidel
ouv Vyuka o ovladéani a tdr#b& vozidla
TZBJ Vyuka teorie a zasad bezpecné jizdy
ZP Vyuka zdravotnické pfipravy
op Opakovani a pfezkouSeni
ZAKLADNI VYUKA A VYCVIK
Pocet hodin v pfedmétech vycviku
Tabulka 2
Skupina PV-RV
fidicského I. etapa . etapa] I1I. |PV-UV| PV-ZP | Celkem
opravnéni etapa
AC MP SP SP
AM 1 1 2 3 1 4 12
Al 1 2 4 5 1 4 17
A 1 2 5 5 1 4 18
B1 2 5 10 6 2 4 29
B 2 5 12 9 2 4 34
i 2 4 8 7 10 4 35
Vysvétlivky
PV-RV prakticky vycvik v fizeni vozidla
AT autotrenaZer
AC autocvi¢isté
MP minimalni provoz
SP stfedni provoz
SP(AC) (AC)viz § 28 - 1 vyucovaci hodina nacvik v rizikovych situacich
PV-UV prakticky vycvik Gdrzby vozidla
PV-ZP prakticky vycvik zdravotnické pfipravy

Zdroj: Zdakon ¢ 247/2000 Sb., o autoSkolach — Piiloha & 3



PRILOHA P VI: Obsah vyuky a vycviku — rozsifujici vyuka vycvik L.

Cistka 73 Sbirka zakont & 247 / 2000 Strana 3545

ROZSIRUJICI VYCVIK

Pocet hodin v pfedmétech vyuky Tabulka 3
Skupina Predméty vyuky

ridi¢ského

opravnéni PPV OuUV | TZBJ ZP OP Celkem
RAIl/A 6 1 ! 2 3 16
R Al/B1 8 2 5 2 3 20
R A1/B 12 2 S5 2 3 24
RAL1/T 12 16 8 2 ) 42
R A/BI 10 2 5 2 3 22
RA/B 12 2 5 2 3 24
RA/T 12 16 8 2 4 42
RB1/AM

RB1/Al 6 1 3 2 < 16
RBI/A

RB1/B 8 2 S 2 3 20
RBI1/T 10 15 8 2 5 40
R B/AM

RB/Al 8 2 3 2 3 18
RB/A

RB/T 10 15 8 2 S 40
RB/CI

RB/C 10 15 10 2 5 42
RB/D1

RB/D

RC1/AM

RC1/Al 6 2 3 2 3 16
RCl1/A

RCL/T

R Cl /¢ 8 12 6 2 4 32
R C1/D1

RECLID

RC/AM

RC/ A1l 6 2 3 2 3 16
RC/A

RC/T

R C/DlI 10 16 6 2 4 38
RC/D

EB/ E

RD1 /E

RD/! E 2. I 6 2 3 14
RC1/E

RC! E

Vysvétlivky

R B/ C Rozsifeni fidi¢ského opravnéni skupiny B o dal3i skupinu fidi¢ského
opravnéni skupiny C.
Ostatni vysvétlivky zkratek jsou uvedeny u tabulky €. 1

Zdroj: Zakon ¢ 247/2000 Sb., o autoSkolach — Priloha ¢. 3



PRILOHA P VII: Obsah vyuky a vycviku — rozsifujici vyuka vyevik II.

Strana 3546 Sbirka zdkont & 247 / 2000 Cistka 73
ROZSIRUJICI VYCVIK
Pocet hodin v predmétech vycviku

Tabulka 4
Skupina PV-RV
fidi¢ského I. etapa IL. etapa |1IL. etapa| PV- UV | PV-ZP | Celkem
opravnéni celk.jizd. AC MP SP SP(AC)
RAI/A ) 0 2 2 3 1 2 10
R Al1/BI1 23 2 § 10 6 2 2 27
RAl/B 28 2 5 12 9 2 2 32
RA1/T 21 2 4 8 7 5 2 28
RA/BI 23 2 5 10 6 2 2 27
RA/B 28 2 S 12 9 2 2 32
RA/T 21 2 4 8 7 5 2 28
RBl/AM 7 1 2 2 2 1 2 10
R B1/Al 12 1 2 &4 5 1 2 15
RBI1/A 13 1 2 5 5 1 2 16
RBI1/B 16 0 4 6 6 2 2 20
RBL/T 19 0 6 6 7 5 2 26
RB/AM T 1 2 2 2 1 2 10
RB/Al 12 1 2 4 5 1 2 15
RB/A 13 1 2 5 5 1 2 16
RB/T 17 0 4 6 7 5 2 24
RB/Cl 33 0 6 16 11 8 4 45
RB/C 33 0 6 16 11 8 4 45
RB/D 1 34 0 8 14 12 6 4 44
R D1/D 24 0 4 10 10 8 4 36
RCl1/AM 7 1 2 2 2 1 2 10
RC1/Al 12 1 2 4 5 1 2 15
RC1/A 13 1 2 § 5 1 2 16
RCLIT 15 0 3 6 6 2 2 19
RELIC 16 0 3 7 6 2 2 20
R C1/D1 24 0 6 8 10 2 4 30
RCLI/D 33 0 6 15 12 4 4 41
R C/AM 7 1 2 2 2 1 2 10
RC/Al 12 1 2 4 5 1 2 15
RC/A 13 1 2 5 5 1 2 16
RC/T 12 0 4 4 4 2 2 20
R C /DI 20 0 6 6 8 2 4 26
RC/D 25 0 5 10 10 4 4 33
RnB/E
RDI/E
RD/E 0 2 2 4 2 2 12
RCI/E
RC/E

Pocty hodin v tabulkach uvedené pro skupinu ,,A1* plati i pro skupinu ,,A2%.

Zdroj: Zakon ¢ 247/2000 Sb., o autoSkolach — Piiloha ¢ 3



PRILOHA P VIII: Didakticka pomiicka pro vyuku dopravni vychovy — déti

SIMPLY CLEVER

stach

Skoda hrou

Do zakladnich $kol v Ceské republice prinasi BESIP.

Zdroj: BESIP



PRILOHA P IX: Didakticka pomiicka pro vyuku dopravni vychovy — dospéli

' Pokud si myslite, Ze u? vds na silnici nemiiZe nic prekvapit,

| W ¥ r W - - W . wgr we . W

| Ze dokdZete zvlddnout kaZdou situact, ze jste skvely Fdic...
...pak jste na nejlepsi cesté skoncit na hibitové s temi,

kte#i si to samé mysleli pied vami...

... pro Zivot na silnici
MINISTERSTVO DOPRAVY

WWWW. ) CZ

Zdroj: BESIP





