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ABSTRAKT

Tato diplomova prace je zpracovana formou edukac¢niho materidlu v ramci predmétu
kriminalistické technologie a systémy. Prace je rozdélena do dvou ¢asti. V prvni z nich,
casti teoretické, se zabyvam druhy identifikaci motorovych vozidel, primdrnimi a
sekundarnimi identifikaCnimi znaky automobilli, dale pak systémy bezpecnostniho znaceni
skel a expertni Cinnosti vramci metalografické expertizy. V druhé, praktické cCasti,

provadim analyzu a porovnavam identifika¢ni znaky deseti riznych vozidel.

Kli¢ova slova:

Primarni a sekundarni identifika¢ni znaky, VIN, ¢islo motoru, registra¢ni znacka , O.C.1.S.

ABSTRACT

This thesis is elaborated in the form of educational material on the subject of forensic
technologies and systems. The Work is divided into two parts. In the fisr, theoretical part, |
deal with the identification of motor vehicles, primary and secondary vehicle identification
signs. Then | deal with security marking of glass and expert activities in the metallugical
expertise. In the second , practical part, | analysis and comparing identification signs in ten

different vehicles.

Keywords:

Primary and secondary identification signs, Vehicle identification number, Engine

identification number, Vehicle registration plate, Open car information system
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UvVOD

V dnesni dobé¢, kdy neustale nariista pocet nove registrovanym motorovych vozidel, nartista
1 zajem pachateld tyto auta odcizit. At uz se jedna o organizované skupiny pachatelii nebo
pouze o jednotlivce, vzdy je v centru jejich zajmu kradené auto co nejvice zpenézit. At uz
chce pachatel pievést vozidlo do zahranici, nebo ho rozprodat na nahradni dily, téméf vzdy

se ho musi co nejdiive zbavit a pfitom jednat velmi obezietné a velmi rychle.

Dulezitym faktorem, v boji proti kradezim motorovych vozidel, je zasada pouzivani
identifikac¢nich znakli na vozidle. Mezi takovéto znaky fadime piedev§im identifikacni
¢islo vozidla (VIN), které je jedinym mezinarodn€ uznavanym identifikatorem vozila, dale
nepieberné mnozstvi vyrobni ¢isla motord, pfevodovek ¢i jinych konstrukénich dila.
Nesmime zapomenou ani na registracni znacky vozidel, typové a homologacni Stitky a
mnoho dal§ich. Spolecnou vlastnosti vSech téchto identifikatord je skutecnost, ze kazdy

z nich, v ptipadé Ze neni padélany, jednozna¢n¢ identifikuje to které konkrétni vozidlo.

V zajmu pachateld kradezi motorovych vozidel je tyto identifika¢ni znaky co nejvice a co
nejkvalitnéji pozménit, aby tim znemoznili identifikaci vozidla. Z divodu toho, Ze zcizené
vozidlo je téméf okamzit¢ nahlaSeno jako pohfeSované, musi pachatelé provést zménu
Vv identifika¢nich znacich, aby méli vibec néjakou Sanci na Uspé$ny prodej ¢i pievoz

vozidla do zahraniéi.

V mé diplomové praci se budu zabyvat témito standardnimi identifikaénimi znaky,
moZnostmi jejich zmény a ochrany. Blize se podivame taky na systém zjiStovani
ptuvodnosti identifika¢nich znaki, odborné nazyvam defektoskopickd a metalograficka
expertiza. V druhé, praktické ¢asti mé prace, se zabyvam analyzou a porovnanim

identifika¢nich znaki deseti riznych vozidel.
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. TEORETICKA CAST
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1 IDENTIFIKACE MOTOROVYCH VOZIDEL

Zakladnim krokem pfi identifikaci jakéhokoliv vozidla je nutnost si uvédomit, z jakého
uhlu pohledu se na identifikaci vozidla divame. Existuji tfi rizné roviny pohledu, z nichz
kazda se zaméfuje na jinou vlastnost konkrétniho vozidla, ale pfitom mezi sebou tzce

souvisi. Jedna se o:
- Individualni identifikaci vozidla
- Typova identifikaci vozidla
- Druhova identifikaci vozidla

Naptiklad typova identifikace sdruzuje vozidla do urcitych skupin na zéklad€ stejnych
technickych a wuzitnych vlastnosti. Kdezto individudlni identifikace se zabyva
rozpoznavanim VIN a jinych identifikatord, které vozidlo jednoznacné identifikuji. Naopak
druhova identifikace zatazuje vozidla do skupin uréitych druhti, coz znamena, Zze

identifikace je v tomto piipadé brana hodné zeSiroka [1].

1.1 Individualni identifikace vozidel

Individuélni identifikace vozidel je metoda vyuzivajici postupy, jez zarucuji jednoznacné
rozpoznani konkrétniho vozidla. Toto vozidlo ovSem musi mit své individualni
charakteristiky. Mezi tyto se fadi predevsim ¢islo VIN, registra¢ni znacka, rizna vyrobni
¢isla, jako naptiklad ¢isla motord, Cisla karoserii, pfevodovek a dalsi. Dale sem mohou
patfit rizné identifikacni Cipy, nebo rizné specialni kody, jakymi jsou napiiklad ty, které se
pouzivaji u systémi bezpecnostniho znaceni skel automobilti. VSechny tyto charakteristiky
jsou pro kazdy automobil unikatni, coz znamend, Ze se nikdy nemohou zaménit dvé urcita
vozidla. OvSem pouze v piipadé, Ze jsou identifikatory pivodni a nebylo do nich

neopravnéné zasahovano, nebo nebyly nijak pozménény [2].

1.2 Typova identifikace vozidel

Tato metoda spociva v tom, Ze sdruzuje jednotliva vozidla do skupin podle technickych a
uzitnych vlastnosti. Piesné a co nejpodrobnéjsi definovani konkrétniho typu vozidla je
dilezité pro zaevidovani typu vozidla do informacnich systémi, které pak umoziluji

vyhleddvani vozidel konkrétnich tovarnich znacek, typid a jejich modifikaci. SlouZzi
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naptiklad pro nasledné vyhledavani odcizenych vozidel na zakladé svédeckych vypovédi,
pfi vyhledavani automobilti surcitymi konstrukénimi vadami, materidlovymi ¢i
konstrukénimi defekty, které jsou typické pro urcity model vozidla, vyrobeny v urcitém
obdobi. Mohou také slouzit pro vypracovavani nejrizngjSich statistik, kde je jednim

z primarnich kli¢a typ a model vozidla [1].

1.3 Druhova identifikace vozidel

Nejobecnéjsi ze vSech zminénych druhii identifikaci, kterd zafazuje vozidla do urcitych
druhti, kategorii ¢i uzitnych vlastnosti. Slouzi hlavné pro globalni pohledy, mezi nez patfi
rizné analyzy, piehledy vozidel, které nejsou pfesn¢ definovany individudlni ani typovou

identifikaci, ale hlavné€ obecnymi technickymi vlastnostmi vozidla [1].

Tab. 1. Urovné identifikace vozidel [1]

Urovné identifikace vozidla

Specialni automobil
Druhova identifikace Univerzalni dokoncovaci stroj

Kategorie N3

Tovarni znacka, typ, provedeni:

Typova identifikace
TATRA 815 P17 26208 6x6.2 UDS114A

RZ: PB 13-28

VIN: TNU25EP11LK125041
Cislo motoru: 53984

Kod SBZ: AOOAA3I

Individualni identifikace

1.4 Markanty

Kazdy objekt, tudiz i vozidlo ma tzv. vlastnosti skupinové, které umoziuji zatadit
automobil do n¢jakého mensiho okruhu, naptiklad hledanych vozidel. Dale ma i vlastnosti

individualni, tzv. markanty, umoznujici jeho jednozna¢nou identifikaci [3].

Markanty jsou V podstaté individualni zmény, které charakterizuji kazdé jednotlivé

vozidlo. Tyto zmény mohou vzniknout provozem, udrzbou, riznymi upravami na vozidle a
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jsou dilezitym faktorem pii identifikaci konkrétniho vozidla, protoze kazdy z téchto

markantt odliSuje vozidlo od pivodniho stavu [1].

Z davodu svého nahodilého vyskytu a jedineénych vlastnosti jsou markanty
neoddiskutovatelnym a velmi dulezitym identifikatorem. Charakteristické zmény ziskava
vozidlo béznym provozem skoro dennodenné a diky témto odliSnostem je identifikace
zcizeného vozidla mozna i v pfipadé€, ze byly k nerozeznani zménény vyrobni Cisla a jiné

standardni identifika¢ni znaky [1].

Mezi markanty mizeme zafadit i takové véci, jako jsou Skrabance a urcité deformace
karoserie. Dulezitou zménou je napiiklad dodate€na montdz stfeSniho okna, vymeéna
poskozeného dilu karoserie nebo rtizné vymeény soucastek, které jiz nemusi byt znackové,
ale od jin¢ho vyrobce. Majitel vozidla si také miize auto dovybavit nadstandardnimi
mlhovymi ¢i xenonovymi svétlomety, imobilizéry, autoalarmy, radii nebo napiiklad

zabudovanou satelitni navigaci [1].
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2 IDENTIFIKACNI ZNAKY MOTOROVYCH VOZIDEL

Pro ochranu motorovych vozidel je naprosto nezbytnd jejich spravnd a jednoznacna
identifikace. Identifikacni znaky se nejvice uplatiiuji pfi dohledavani jiz odcizenych
vozidel, ale naptiklad i pfi koupi ojetych vozidel [4].

V praxi jsou proto automobily oznaCovany na mnoha mistech riznymi identifikatory.
automobili. Podle mezindrodnich norem pro VIN je zaruCeno, ze je oznaceni kazdého
vozidla unikatni na celém svété. Toto oznaceni je nemeénné béhem celé zivotnosti vozidla,
je nepfenosné a nelze jej v zadném piipadé zménit [5].

vvvvvv

karoserie a podobné. Oznaceni agregétii je ovSem 100% ucinné pouze v piipad¢ uplné
nového vozidla. V pribéhu zivotnosti vozidla dochézi at’ jiz k imyslnym, ¢i nucenym
vyméndm ruznych dild a proto je pravdépodobnost spravné identifikace, na zdkladé

vyrobnich ¢isel velmi mala [5].

Obr. 1. Moznosti umisténi primdrnich a sekunddrnich

identifikacnich znakii [5]
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Ve vysledku se mizeme na vSechny pouzivané identifikacni vozidel divat ze dvou riiznych
uhlt pohledu. Kazdy z identifikanich znakd mize slouzit pro jiné tcely, a proto je délime

na.
- Primarni identifika¢ni znaky motorovych vozidel
- Sekundérni identifikacni znaky motorovych vozidel

Priméarni identifikaéni znaky slouzi pfedevSim pro prvotni a zakladni identifikaci
konkrétniho vozidla, kdezto sekundéarni identifika¢ni znaky se uplatiiuji az v piipadé, ze se
Kk identifikaci nedaji pouzit znaky primarni, které mohly byt poSkozeny, umyslné

pozménény, odstranény nebo jinak znehodnoceny [5].

2.1 Primarni identifika¢ni znaky motorovych vozidel

Primarni identifika¢ni znaky se vyuzivaji predevSim pro evidencné spravni identifikaci, coz
znamena, ze tyto identifikatory se promitaji do dokladt od vozidla, do nejriznéjSich
databazi, evidenci, registrl a informacnich systému. Tento typ identifikace se vyuziva jak
pro administrativni Cinnost statu, tak i v komercni sféfe, kde vznikd potfeba vést z
jakéhokoliv divodu evidenci automobili. Miize se jednat o pojiStovnictvi, nebo tieba o

kontrolu technického stavu vozidel STK [5].

Primérni identifikacni znaky jsou mezindrodné ustanovené identifikatory, které jsou
umistovany na pfedem dohodnutych mistech, které jsou lehce viditelné a na vozidle
snadno dostupné. Jsou to zejména VIN, které je umistovano na typovych §titcich, je raZzen
do karoserie nebo se nachdzi pod ¢elnim sklem vozidla. Mezi primarni identifikaéni znaky
muze patfit i ¢islo motoru (EIN), vZdy vSak zéalezi na pfislusné narodni legislativé, to
znamend, zda stat pozaduje uvadeét cislo motoru v dokladech od vozidla. Kromé
identifikacnich znakt vyrobce, coZ je VIN a EIN, se pouzivaji i ndrodni registracni znacky
(RZ)!, které nemaji v mezinarodnim méfitku standardizovanou strukturu. ProtoZe jsou
pachateli kradezi motorovych vozidel snadno a rychle zaménitelné, slouzi registracni

znacky spiSe jen pro orienta¢ni a rychlou kontrolu vozidla [5].

! Diive Stétni poznavaci znacka SPZ
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Pro evidencné spravni identifikaci, ktera je charakteristickd pro primarni identifikacni
znaky, je charakteristickou vlastnosti to, ze je kladen obrovsky diraz na shodu
identifikatorti na vozidle, v informaénich systémech a v dokladech od vozidla. Primarni
identifika¢ni znaky jsou soucasti globalni homologace typu vozidla, coz v praxi znamena,
ze je jim vyclenéna samostatna ¢ast technické dokumentace. Ve zminéné technické
dokumentaci je popséana struktura identifikatord, jejich rozmeéry, zpiisoby zhotoveni a jejich
umisténi a upevnéni na vozidle. Pokud nejsou tyto podminky pro jednotnou identifikaci
splnény, nemize byt motorové vozidlo homologovéano a tudiz ani provozovano v zadném

staté¢ EU [5].

2.1.1 VIN

Identifikac¢ni ¢islo vozidla (Vehicle identification number) je od roku 1985, kdy byly
pfijaty mezinarodni ISO normy, zadkladnim a nejdulezitéjSim oznacCenim vozidla. Toto
oznaceni provadi vyrobce vozidla a pomoci mezindrodnich norem se zarucuje jeho
unikatnost. To znamena, Ze kazdé oznaceni automobilu je jedineéné na celém svété. Tento
identifikator je neménny béhem celé Zivotnosti automobilu a je to v podstaté jeho rodné
¢islo. VIN je jediné c¢islo vramci automobilového primyslu, které je mezinarodné
normované. Pro Ceskou republiku je platnd norma CSN, ktera vychazi z mezinarodnich
standardii ISO. Konkrétné se jedna o tyto normy: CSN 30 01770 (ISO 3779 - 83), CSN 30
0171 (1ISO 3780 - 83) a CSN 30 0172 (ISO 4030 - 83) [1][8].

Hozkadovani VIN

'u"u-fIMI ‘-.-“IIJS ‘l.n"lS

TMB HG41U6 42123456

rl"."ln"'"."-u"li.'-f' I Ty vozidis |_ Vyrohm GIsio
Mor

Zemé Wik Fiwvodd

Modelovy rok

Obr. 2. Zdakladni struktura VIN [9]

VIN se sklada ze sedmnéacti mistného alfanumerického kodu, ktery je rozdélen na tfi ¢asti.

Prvni ¢ast je kod WMI, predstavujici kod vyrobece. Druhé ¢ast je kod VDZ, coz je oznaceni
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vozu a tfetim kddem, ktery se oznacuje VIS, je identifikacni ¢islo vozu. Prvni kod je urcen
normou ISO, zatimco ostatni Cislice si vyrobei urCuji sami. Tyto nasledujici znaky
charakterizuji konkrétni automobil — modelovou fadu, typ motoru, typ vozidla, provedeni
karoserie a dal$i. Vyrobni ¢islo a modelovy rok se uvadi na konci celého identifikaéniho

¢isla [6].

V kédu VIN se pouzivaji ¢isla a pismena anglické abecedy, kromé pismen I, O a Q, protoze
muze dojit k zdméné s ¢isly 0 a 1. Identifikacni ¢islo vozidla byva umisténo jak na dobie
dostupnych a viditelnych mistech, tak i na mistech skrytych z divodu co mozna nejvétsiho

znesnadnéni zmény identifikace vozidla [7].

Vyrobce vozidla miize na devaté pozici ¢isla VIN uvadét takzvanou kontrolni Cislici, ktera
se vypocitava specidlnim algoritmem. Toto ¢islo nabyva hodnot 0 az 9 nebo X, které je
duplicitni s ¢islem 10. Kontrola spravnosti je poté provadéna porovnanim kontrolni ¢islice
snové vypoctenou hodnotou. V USA je tato kontrolni Cislice povinnd a v ptipadé jeji

absence ve VIN nemuze byt vozidlo homologovano [2].

V USA je také dle zdkona vSem vyrobciim motorovych vozidel nafizeno, aby umistovali
identifikacni ¢islo automobilu na vSechny dulezité komponenty vozidla. Timto opatfenim
jsou svazany nejdilezitéjsi ¢asti automobilu a je tim znesnadnén rozprodej zcizeného
vozidla na néhradni dily. Povinné se musi oznacovat motor, ptevodovka, vSechny dvefe,
kapota, kryt chladice, narazniky, blatniky, ram, ale i dno a viko zavazadlového prostoru,
koncova svétla, paté dvete, zadni nebo boc¢ni panely a vSechna okna. Pokud se alespoit na
jednom z téchto mist identifikator VIN nenachazi, nemuze byt, stejné jako v piipadé

neuvedeni kontrolni ¢islice, vozidlo registrovano [8].

2111 WMI

Ko6d WMI se ve struktufe VIN nachdzi na prvnich tfech mistech. Je to vlastné kod vyrobce,
ktery je jednoznacn€ dany a je v ném uvedena zemé vyrobce vozidla a tovarni znacka
vyrobcee [7].

V nasledujici tabulce jsou uvedeny prvni dva standardni znaky pro jednotlivé staty svéta.
Tteti pozici kddu WMI urcuji jednotlivé narodni ufady pro standardizaci. Jak jiz bylo

uvedeno vyse, je nejenom ve WMI, ale i v celém VIN zakazano pouzivani pismena O,
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které je lehce zameénitelné s pismen Q, respektive Cislici 0. Obdobné to plati pro pismeno I,

které se mtiize zameénit s Cislici 1[1].

Tab. 2. Ukdzka kodit WMI pro jednotlivé staty Evropy [1]

EUROPE

S | A-M | United Kingdom W | A-Z | West Germany
N-T | Germany 1-0 | West Germany
U-Y | Poland X | A-E | Bulgaria

T | A-H | Switzerland F-K | Greece
J-N Czech republic L-R | Netherlands
P-V | Hungary S-W | Russia

U | H-N | Denmark Y | A-E | Belgium
P-T Ireland F-K | Finland

V | A-E | Austria L-R | Malta
F-K | France S-W | Sweeden
S-W | Spain Z | A-L |ltaly

Z vySe uvedené tabulky vyplyva, Ze pro ceské, respektive ceskoslovenské vyrobce
automobilll je pro prvni pozici €isla VIN urcen znak T. Dalsi znaky v potadi jsou poté
rozdéleny na zéklad¢ jednotlivych vyrobnich zavodl. V nésledujici tabulce jsou uvedeny

kody WMI pro nekteré ¢eské automobilové zavody [1].

Tab. 3. Kody WMI pro jednotlivé ceské vyrobce [1]

VYROBCE WMI TYP VOZIDLA
Skoda Auto a.s. TMB Osobni automobil
Avia TNA Nékladni automobily
Karosa a.s. (od roku 2007 lveco TMK Autobusy

Czech Republic a.s.) TNK | Specidlni nikladni vozidla

Liaz n.p. TNL Nékladni automobily

Tatra a.s. TMT Osobni automobily

TNT Nakladni automobily
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2.1.1.2 VDS

Tato ¢ast ¢isla VIN se nachazi na pozicich 4 az 9 a jako takovy charakterizuje technické
parametry vozidla. Obsahuje informace, které jsou totozné pro vozidla stejného typu a
modifikace. Tato ¢ast kodu neni nijak legislativné upravena ani mezindrodné¢ normovéna a
tudiz si kazdy vyrobce muze urcit, jaké informace bude v kédu VDS uvadét. Proto se tyto
kédy mezi vyrobei pomérné 1i8i. Nekteti vyrobei automobild pouzivaji velmi promysleny
systém kodu VDS, ktery znackovym servisim umoznuje to, aby si vytvorili velmi pfesnou
pfedstavu o vozidle jen na zékladé VIN. Je to dano tim, Ze jednotlivé znaky tohoto kodu
udéavaji konkrétni technické parametry konkrétniho vozidla, jako jsou naptiklad typ
motoru, zplsob vstfikovani, druh paliva, provedeni karoserie nebo typ prevodovky. Kazdy
z vyrobctl si muze urcit, které¢ informace jsou pro néj nejdalezitéjsi, protoze ne vzdy tento
Sestimistny kod svou délkou pln€ dostacuje ke specifikaci vSech zékladnich technickych

ryst automobilu [1].

HICLE | CATIO ( ) | Typ: 781, 785, 787
Swalovy kod vyrobee | Popisny kéd vezu | Rejsifikovy kod vozu
1 2 3[4 5 & 7 & @ |w 19213 o1 s 0w
TMBIx x x x x xIx XX X X XXX
T-Eutopa | ‘ | I!?JEL'L&....” i kntG e
M -Caski repubiiks ‘ .
modelovt ek (J K LM MNP R ET.]
B-Vvipboo - Q__P,Pdn |
I =' | |
- 3 f 7 g g 1
Typ-modal Moton prevedy Etilan Vybmva karoadr, Wyrobni mved
A-SHODA 781 A A-EHK 15-04 1 G-zatim (- rafim -4 Minda
a0 Rkmov 2ad | B E-LS 83 2-lux ey LIER naivyui Bolaalm
P lidy afeuy C-135:0, 2587 (12.90) | F-LS 83 F-Lux Supr 5. Kvasiny
{Fewanilhy DO-136:0, 2587 (1:9,00) jpdnobodovd | 4-Prakik
B E-1350,24 (1:4,18) st ldevan| S-@Erand Lux |
C-SKODA 785 | F-136:0.24 (1:4,18) ) Supar
mis Slemou rewdl G-HEI8
patidvalovy
(Forman)
D-GHO0A TET
dvaudvalovy
{Plck-up)

Obr. 3. Moznosti jednotlivych znakii VIN vozu Skoda [10]
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Za povsimnuti urcité stoji to, ze pozice 8 a 9 nejsou obsazeny a jejich znaky neudévaji o
konkrétnim vozidle zaddné informace. Je to zplsobeno tim, Ze na rozdil od novych
modernéjSich vozidel, kde vétSinou 6 znaki kédu VDS nedostaCuje pro piesné
charakterizovani vozidla, patii toto identifika¢ni Cislo starSimu typu Forman, respektive
modelu Favorit, kde jest¢ nebyla vybava vozu na takové urovni jako v dnesSni dobé. Pro

porovnéani uvadim na nize uvedeném obrazku popis ¢isla VIN u vozidel DAF.

VIN

Vehicle Identification Number

W. M. L V. D. S. V.1.S.
World Vehicle Vehicle
Manufacturer Descriptor Indicator
Identifier Section Section

XLR AT 48 HS 0123456

= - — - — —_—

Kdd vyrobee Wyrobni ¢islo
| LA e o MRS

% - izt Motor
L -
R(A) - DA A

B

(

Vozidla V-400

T - Piepinovini
X - Zyid3ni provedent

Objem motoru

(mot.upre d) B 2501
y (motor vzacly) ey

W- 11601 (pH&nd uloZeny motor)
04 V400
E - 4x2 o
> pr—— 48 Tl 95
R - 6x (POVESOVH 0sa 5 jedn. koly)
S -6x2 (piivésova vsa s« VoL koly) 09 FODD
I' - 6x (B2
V- dxd Ty
7 - 6%6 e 78 N2S0O
B - 6x2 (dve predoi ndpravy)
C<8x2 .
D - 8x4
G-6x2 3

Obr. 4. Popis cisla VIN u nakladniho vozidla DAF [5]

Tento problém s nedostatecnou délkou kédu VIN ovSem neni netesitelny. VIN se pouziva

pouze pro vyjadfeni zakladniho modelu a zbylé 3 nevyuZité pozice se nahradi konstantou.
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Napiiklad Firma Volkswagen, stejné jako Skoda Auto a.s., poziva konstantu ,,ZZ7Z*. Ve
vysledku jsou vSechny technické parametry vozidla uvedeny v tzv. kodu typu vozidla, ktery
je obdobny jako VIN, avsak v zadném pftipad¢ jej nenahrazuje, jenom vhodné doplituje ¢i
roz§ifuje. Tyto rozsifujici kody jsou uvadény na vyrobnich Stitcich, které se montuji do
vozidel a uvadéji se také do technické dokumentace. Pfi pouziti konstanty by VIN vozidla

Skoda Octavia vypadal naptiklad takto: TMBZZZ1UXV2123456 [1].

2.1.1.3 VIS

Na pozicich 10 az 17 je uvedeno takzvané identifika¢ni ¢islo vozu, coz mize byt poradové
¢islo vyrobeného vozidla. Je to posledni ¢ast identifikacniho kodu vozidla. Tuto ¢ast kodu,
si podobné jako u VDS, urcuje vyrobce sam na zaklad€ jim stanovenych pravidel. Na
desaté pozici, respektive prvni pozici kodu VIS, je Casto uvadén modelovy rok vozu, ktery
je u vozii Skoda Auto rozdélen takovym zptisobem, ze znak A znamena rok 1980, znak B
1981, znak C 1982 a tak to pokracuje az ke znaku Y, ktery znamena rok 2000. Pro obdobi
2001 — 2009 jsou urceny znaky 1-9 a nasledné od roku 2010 bude opét pouzito znaku A
[7].

Na 11 pozici ¢isla VIN byva uveden vyrobni zavod, kde bylo vozidlo sestaveno. Toto ¢islo
je oviem vyznamné pouze u vyrobctl, ktefi maji vice montaznich zavodi. U vozi Skoda
Auto znaci znaky 0 — 4 tovarnu v Mladé Boleslavi, znak 5 vyrobni zavod v obci Kvasiny,

¢islo 7 je pfid€leno vyrobnimu zavodu ve Vrchlabi a znakem X se oznaCuje tovarna

Vv polské Poznani [7][2].

Poslednich 6 pozic je urceno pro sériové vyrobni Cislo, jehoz posledni 4 znaky museji byt
vzdy ciselné. Tyto Cisla se vétSinou piid€luji systematicky podle toho, v jakém potadi
sjedou z vyrobni linky. V kédu VIS je zakazano pouzivani znakd I, O, Q, U, Z, které se
mohou, v ptipadé rucniho zapisu, napi. do informacnich systémil, zaménit se znaky 1, V, 2

a0 [1].

2.0d roku 1997
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2.1.1.4 Kontrolni &islice

Jak jiz bylo uvedeno vysSe, muze vyrobce v identifikacnim Cisle vozidla uvadét tzv.
kontrolni ¢islici a to na devaté pozici. Kontrolni ¢islice se vypocitdva specidlnim
algoritmem a slouZzi k ovéreni, zda neni VIN ¢islo zamérné pad€lano, nebo nedoslo pii jeho
prepisovani do databazi k omylu. V pfipadé, ze je kontrolni ¢islice v identifikatoru
uvedena, ma kod VDS pouze 5 znaka. Kontrolni Cislice je v podstaté mechanismus,
zabezpecujici spravnost kodu tzn., pokud nesouhlasi vysledek kontrolniho vypoctu a
uvedena kontrolni ¢islice, nemuze takovyto identifikator vitbec existovat a je jasné, ze neni

v poradku [2].

Pro vypocet kontrolni ¢islice se urc¢i hodnota jednotlivych znaki dle nésledujici tabulky,

pii¢emz Cislice uvedené ve VIN pouzivaji svoji vlastni hodnotu [6].

Tab. 4. Hodnoty jednotlivych znakii cisla VIN[6]

Hodnota jednotlivych znaki VIN

A/BICID E|IFIGIH|J|/K|LIM|N|PIR|S|T|UIVIW|X|Y|Z

112|3/4|5(6|7(8|1(23[(4|5|7|9(2[3[4|5]6|7]8/|9

Pozice cisel ve VIN maji taky své vlastni hodnoty, samoziejmé bez samotné kontrolni

Cislice, kterou si miizeme oznacit napt. C [6].

Tab. 5. Hodnoty jednotlivych pozic ¢isla VIN[6]

Hodnota jednotlivych pozic VIN

1,2 (3|4 |5|6|7]8|C|10|11 12|13 |14 |15]|16 | 17

8|76 |54 3,2 |10(*|9 |8 |7]|6|5|4]|3]2

Mame tedy k dispozici fiktivni identifika¢ni ¢islo vozidla, hodnoty jednotlivych znakt VIN
a hodnoty jednotlivych pozic v ¢isle VIN. Kone¢ny vypocet kontrolni Cislice se provadi
takovym zplisobem, Ze tyto dvé hodnoty mezi sebou vyndsobime a vSechny souliny
seCteme. Konecny vysledek se vydéli hodnotou 11 a vysledny zbytek po déleni je ona
kontrolni ¢islice. V ptipadé, Ze zbytek po déleni ma hodnotu 10, v ¢isle VIN se nahradi
znakem X. V nize uvedené tabulce je zobrazen vypocet kontrolni ¢islice, ktera ma v tomto

ptipadé€ hodnotu 5 [6].
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Tab. 6. Konecny vypocet hodnoty kontrolni cislice[6]

Konecny vypocet kontrolni ¢islice

VIN |[TIM|B|PIWI|1]6]Y 3131112134516
Hodnota | o | , | 5 | 7 | 5| 1|68 313/1]2/3|4|5]6
znakl
Hodnota
vin | 8176|585 4]3]2] 10 9|8 |716|5]|4|3]|2
Souciny |,/ | 58 | 15 (35|24 | 3 | 12 | 80 271241 7 |12 115|116 | 15 | 12
hodnot
Soucet soucini 346 (346/ 11)
Kontrolni ¢islice 5

2.1.2 Typovy Stitek

Dal$im identifikatorem, ktery miizeme zatradit mezi primarni identifika¢ni znaky je typovy
Stitek. Ve skutecnosti je to jenom rozSifujici identifikator, vypovidajici nejzakladnéjsi
technické a identifika¢ni parametry o vozidle. Typové stitky riznych vyrobcet se lisi, avSak
vesmgs obsahuji kromé€ nazvu vyrobce taky narodni homologacni typové Cislo a
identifikacni ¢islo vozidla. Dale mize byt uvedena celkova a pohotovostni hmotnost,
zatizeni naprav, typové oznaceni motoru, typovy kéd nebo rok vyroby. VSe zalezi pouze na

vyrobci [1].

Vyrobni §titek byvad umistén na riznych mistech podle typu vozidla. VétSinou se s nim
muizeme setkat v motorovém prostoru, v oblasti pravych piednich dvefi, nebo 1
v zavazadlovém prostoru. Provedeni §titkti byva ve dvou variantach, a to bud’ jako kovové

Stitky, které jsou ke karoserii vozidla pfinytované, nebo jak samolepici etikety [11].

Porovnanim dvou identifikacnich Stitk, které jsou uvedeny na obrazcich niZe, zjistime, Ze
nejsou stejné. Na obrazku 5. je pod ¢islem 1 uvadéno Cislo typového schvéleni, které se
uvadélo dle pozadavku té které zemé. Kdezto na obrazku 6 je pod napisem Skoda Auto a.s.
uvedeno osvédceni o homologaci typu ES. Je to dano tim, Ze osvéd¢eni o homologaci typu
ES je udélovano v ramci Evropské Unie od roku 1993 a byva v prevazné miie udélovano

osobnim automobiliim a v nékterych ptipadech i motocyklim [11][12].
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Obr. 5. Schéma typového Stitku vozu Skoda
120 L [12]

Oba dva stitky jsou naprosto stejné, az na zminéné Cislo typového schvaleni, respektive
osv&dceni o homologaci. Nyni si popiSeme, co znamenaji jednotlivé udaje vyraZzené na

vyrobnich §titcich vozidel Skoda Auto, a.s.:
1 - Cislo typového schvaleni (&islo globalni homologace)
2,3,4,5-VIN
6 - Maximalni dovolend hmotnost vozidla
7 - Maximalni dovolena hmotnost vozidla s brzdénym piivésem
8 - Maximalni dovolend hmotnost na ptfedni napravu
9 - Maximalni dovolend hmotnost na zadni napravu

10 - Maximalni dovolena hmotnost nebrzdéného piivésu

SKODA AUTO as.
e11*96/79*0074*02

TMBEHH677X7073187

Obr. 6. Typovy stitek vozu Skoda Felicia [11]
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Tyto stejné Gidaje jsou uvedeny na vech typovych ititcich vozidel Skoda Auto. Navic byva
u nékterych drazsich a tudiz i vybavenéjsich vozidel, dalsi tzv., datovy Stitek, obsahujici

dalsi rozsifujici informace o konkrétnim vozidle [12].

2.1.3 Registrac¢ni znacka

Registracni znacky vozidel slouzi pro jednoduchou a rychlou identifikaci vozidla. Tyto
identifikatory jsou z mezinarodniho hlediska nestandardizované a jsou pachateli kradezi
motorovych vozidel velmi lehce a v kratkém case vymeénitelné. Proto jsou registracni
znacky pouze orienta¢nim identifikatorem. Dal$im divodem je i to, Ze vozidlo beéhem své
zivotnosti mize vystfidat i n€kolik registracnich znacek, coz se dé&je predevSim pfi
zméndch majiteld, pti prevodech vozidla z jednoho spravniho celku do druhého nebo pii
ztraté ¢i v nejhor$im piipad¢ kradezi [5].

Problematika registraénich znaéek je upravena nékolika zakony. Konkrétné se jedna o
zakon €. 56/2001 Sb., O podminkéch provozu vozidel na pozemnich komunikacich a o
zmeéné zakona ¢. 168/1999 Sb., o pojisténi odpovédnosti za Skodu zplisobenou provozem
vozidla a 0 zméné nékterych souvisejicich zakontl, ve znéni zadkona 307/1999 Sb., a

vyhlaska ¢. 243/2011 Sb., o registraci vozidel, ve znéni pozdé&jsich predpist [13].

Registra¢ni znac¢ku musi dle zdkona tvofit nejméné 5 a nejvice 7 velkych pismen latinské
abecedy a arabskych ¢islic. PficemZ musi byt vZdy uvedeno minimalné jedno pismeno
nebo jedna Cislice. Plati vSeobecnd zéisada, ze prvni pismeno zleva, ve standardni
registrani znacce, urCuje kod kraje. Toto ovSem neplati u diplomatickych registra¢nich

znacek, zacinajicich pismeny DD, a u registracnich znacek cizineckych, které zacinaji

EA00 0000

Obr. 7. Soucasna registracni znacka pro CR [15]

Usporadani znakt, které registracni znacka obsahuje, se fidi dle rozmért tabulky. A to bud’
tak, ze jsou veskeré znaky uspotadany do jednoho nebo dvou radkii. Pokud je Registracni
znacka dvourddkovd, muize prvni fadek obsahovat maximalné 3 znaky a ve druhém

maximaln¢ znaky 4 [13].
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V nasledujici tabulce je pichledné zobrazeno, ktera pismena jsou v problematice
registranich znacek, uréena jednotlivym krajim. Je nutné si také uvédomit, Ze podobné
jako u identifika¢niho ¢isla vozidla, je 1 u registracnich znacek zakézano pouzivani urcitych
znakl. Jedna se o pismena G, O, Q, W, kterd by mohla byt lehce zaménitelné se znaky C,

V a ¢islici 0. Samoziejmosti je pouzivani pismen bez diakritiky [14].

Tab. 7. Oznaceni jednotlivych krajit v ramci registracnich znacek [14]

Pismeno Kraj Pismeno Kraj
A Praha L Liberecky
B Jihomoravsky M Olomoucky
C Jihocesky P Plzenisky
E Pardubicky S Stfedocesky
H Kralovéhradecky T Moravskoslezsky
J Vysocina U Ustecky
K Karlovarsky Z Zlinsky

Tabulky registracnich znacek jsou také barevné rozliSeny a systém rozdéleni je stanoven na
zakladé toho, kjakému ucelu je motorové vozidlo urceno. Naptiklad pro standardni
registratni znaCku motorového a piipojného vozidla je ufena tabulka RZ v barevné
kombinaci bily podklad a ¢erné znaky. Pro diplomatické registratni znaky je vymezena

kombinace modrého podkladu a Zlutych znacek [13].

2.1.3.1 Ochranné prvky registracnich znacek

ProtoZe je registracni znacka, jako identifikator, nejsnaze padélatelna, vznikd nutnost
pachatelim kradezi motorovych vozidel zdménu co nejvice ztizit. Toto opatieni se déje

pfedevsim pomoci riiznych kontrolnich nalepek.

Obr. 8. Ndlepka o ovéreni registracni znacky [13]
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Jednim z takovychto ochrannych prvki je ,,nalepka o ovéfeni registracni znacky*, ktera se
umist'uje bud’ na zadni, nebo pfedni ¢ast registracni znacky. Ale pouze za podminky, Ze
jejim umisténim neni naruSena Citelnost samotnych znaku registracni znacky nebo nejsou
jednotlivé znaky pozménény. VétSinou se dle doporuceni, umistuje do pravého horniho
rohu tabulky RZ. Dalsi ochranny prvek je zobrazen na obrazku 9. Podivame-li se na
tabulku pod uhlem pfiblizné 30° objevi se tmavsi Ctverecky s pismeny CZ. Tyto ochranné

prvky jsou stejné u vSech registra¢nich znacek, vyrobenych ze slitin lehkych kovu [13].

A" 0000/

Obr. 9. Ochranné prvky registracni znacky [13]

2.1.4 Ufedni &islo

Utedni ¢&islo je pojem, ktery je znam predev§im v praxi dopravnich inspektorati. Je to
¢islo, které mize nahrazovat VIN a v podstaté vSechna identifika¢ni ¢isla, ktera podléhaji
evidenci vozidel. V Ceské republice je ufedni &islo ptidélovano predevsim p¥i vyménach
motort, karoserii, u individualng vyrobenych vozidel nebo pfi riznych vétsich, ¢i mensich

ptestavbach motorovych vozidel [5].

Vse funguje tak, ze kdyz se pfi technické prohlidce zjisti, ze jakékoliv identifika¢ni Cislo
vozidla, podléhajici evidenci je nefitelné, poSkozené, nebo jinak znehodnocené, pozada
pracovnik dopravniho inspektoratu majitele o vysvétleni. Tento mize naptiklad fict, Ze
bylo ¢islo zniceno pii oprave vozidla a pokud tomu nebrani jakékoliv zdvazné skute¢nosti,
je majiteli vozidla ptidéleno misto tohoto identifikatoru ufedni ¢islo. Z toho vyplyva, Ze pfi

nespravném rozhodnuti, nebo Spatném vykladu natizeni miize dojit ke zméné identifikace
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vozidla a ve vysledku je vytvoiena zcela nova ufedni identita, kterd je naprosto v rozporu

s puvodnimi identifikatory a zcela znemoznuje ptipadné nalezeni odcizeného vozidla [8].

AASB- COOC

Poradové fisle, uréené dop ravnim
inspektoritem olresniho reditelsivi
Policie Ceskeé repuh liky

Poradoveé €isle pFishuiného
dopravnihe inspekioriiu
okresniho feditelstri Policie CR

Poradové éislo odboru (odd éleni)
dopravni sluzhy spravy kraje
(sp rivy hlm.Prahy)

Obr. 10. Forma uredniho cisla [8]

V praxi totiz ztrata puvodni identity vozu znamena legalizaci odcizeného motorového
vozidla. Nikdy by tedy nemélo ufedni ¢islo nahrazovat identifikacni ¢islo vozidla a mélo
by byt pfidélovano pouze individudlné vyrobenym vozidlim v malych sériich, nebo
Vv ptipad¢ vymény celych karoserii. Pro razby ufednich Cisel by m¢l byt zaveden jednotny
systém raznic. Toto je ovSem velmi nerealné, z dlivodu toho, Ze Gfedni ¢isla jsou vyrazena
smluvnimi soukromymi firmami. VSe by mélo fungovat na podobném principu jako
v USA, kde pii zniceni plivodniho identifikdtoru nebo pii vyménach motori, je na
poskozenou ¢i vyménénou Cast vozidla, autorizované nanesen opét piivodni identifikator,

Vv tomto ptipadé VIN [5].

2.2 Sekundarni identifika¢ni znaky

Sekundarni identifikacni znaky jsou dillezité pfedevsim pro policejn€ — soudni identifikaci.
Tyto identifikatory, které se na rozdil od primarnich identifikacnich znakli neuchovavaji
V zddnych informacnich systémech, se na vozidlo umistuji skryt¢ a nejsou vefejnosti
znamé. Slouzi ptedevsim pro zjisténi skute¢né identity vozidla v ptipadé€, Ze byly upraveny,
¢i jinak znehodnoceny primarni identifikacni znaky. Z hlediska zabezpeceni maji stejny,

ne-li vétsi vyznam jako identifika¢ni znaky primarni [5].
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Pachatelé kradezi motorovych vozidel se snazi piedev§im upravit nebo zcela odstranit
primarni identifika¢ni znaky. Cilem je zména identity vozidla, tak aby nikdo nemohl pravé
toto konkrétni vozidlo identifikovat jako zcizené. Proto také vyrobci oznacuji své vyrobky
sekundarnimi identifikacnimi znaky, které v téchto ptipadech slouzi ke zjisténi skutecné,

puvodni identity vozidla [5].

Existuje pojem primarni a druhotnd mista umisténi VIN, kterd je znam piedev§im v USA.
A pravé tato druhotnd mista umisténi VIN spadaji do kategorie sekundarnich
identifikac¢nich znaki. Primarnimi misty se rozumi umisténi VIN pod ¢elnim sklem, ¢i
vyrazeni na karoserii v motorovém prostoru. Druhotnd mista jsou pro Sirokou vetejnost

neznama [8].

Sekundarni identifika¢ni znaky nejsou nijak standardizovany a vétSinou byvaji podobné
pouze V ramci koncernu. Pro sekundérni identifikace ndm dobie poslouZzi i vyrobni Cisla
jednotlivych ¢asti vozidla, jako naptiklad ¢islo karoserie, pfevodovky, motoru, riznych
Cerpadel, okennich skel, klimatiza¢nich agregati a podobn¢. Informaci o identifikacnim

Cisle vozidla v sobé také mohou nést elektronické prvky tidicich jednotek automobilu [5].

Jak jiz bylo feceno, vétSina sekundéarnich identifikac¢nich znakl je umistovana na skrytych
mistech, které nejsou bez odstranéni nékterych prvki, viditelné, nebo jsou dostupné pouze
za pomoci specialnich pfipravkli. Tyto skryté identifikdtory se mohou nachazet
V naraznicich, na hlavnich ¢astech karoserie, pod polstrovanim dvefti, tedy na mistech, ktera
jsou prekryta dalSimi prvky. Diive se vétSina identifikacnich ¢isel zaznamendvala pomoci
razby do kovovych blokii motorii, ¢i karoserii. Casem se ovsem zacaly uréité identifikatory
tisknout na nalepky ¢i §titky, coz nejenze celou vyrobu podstatné zrychlilo, ale i usnadnilo
a zlevnilo. Témito §titky byva v dneSni dobé oznafovano velké mnoZzstvi prvka vozidla.
Mimo udaje Ciselného charakteru se na Stitky postupem c¢asu zacali umist'ovat i ¢arové
kody, které jsou snadnéji prfenaseny k dalSimu zpracovani pomoci informacnich systémd, a
navic zde nehrozi ztrata informace. Navic mohou byt informace uvedené na takovychto
Stitcich Sifrované, coz znamend, Ze informace mohou byt pro ptipadné pachatele necitelné.
Existuji 1 doplitkové samodestruktivni nalepky, které jsou pred pouzitim oznaceny Cislem
VIN, véetn¢ ¢arového kodu, a nasledné umistény na vozidlo. V ptipadé kradeze vozidla a
snahy o odlepeni zminéného Stitku je tento poSkozen tak, Ze je v podstaté zniCeny a na

vozidle zanecha stopy viditelné pod UV svétlem. Samoziejmosti je ochrana proti padélani

[5].



UTB ve Zliné, Fakulta aplikované informatiky, 2011 30

2.2.1 Cislo motoru

Cislo motoru je daldi z dulezitych identifikatorti, ktery se snazi pachatelé kradezi
motorovych vozidel, nejcastéji zménit. Identifikac¢ni ¢islo miize byt umisténo na nékolika
riznych mistech, podle toho jak si to vyrobce sam ur¢i. V praxi to vétSinou funguje tak, ze
jedno ¢islo je umisténo na dobfe viditelném misté tak, aby byla mozna rychla kontrola a
dalsi Cisla se umistuji na tézko pfistupnd mista. Je to z toho diivodu, aby bylo co nejvice

ztizeno jejich nelegalni pierazeni [1].

Problémova situace mlze nastat v piipadé¢ vymeény motoru, kdy je vozidlu namontovan
agregat, ktery byl jiz dfive pouzivan jinym vozidlem. Problém je ten, ze oba motory maji
vyrazen svij VIN, ktery je fadi k pivodnimu vozidlu. At uz se tak déje legalné nebo
nelegdlné, tato béZznad praxe ztézuje jednoznaénou identifikaci vozidla, v informacnich
systémech a pfi kontrolach vznika chaos, a vSechny tyto skute¢nosti napomahaji riiznym

prekupnikim s kradenymi vozidly [1].

Jak jiz bylo feceno, jednotliva ¢isla motort, tak i jejich umisténi je dano vyrobcem a z toho
diivodu se mezi sebou podstatné ligi. Pro piiklad uvadim &islo motoru vozidla SKODA
120L, které je vyraZzeno na piirubé vodniho cerpadla. Na obrazku 11 je na 1. pozici
uvedeno samotné Cislo motoru. Pozice 2 znaci typ motoru a pozice 3 je ur¢ena pro

identifikacni kod, ktery ovSem nebyl uveden na vSech typech motort [16].

V. -
/ i

Y S
l 2 3

Obr. 11. Schéma vyrobniho cisla motoru [12]

Umisténi Cisla motoru se 1i8i 1 mezi jednotlivymi modely jednoho vyrobce. Pro ptiklad si
miiZeme uvést motory pouzivané ve vozidle Skoda Felicia, do které se montovaly tii druhy
agregatil. Motory Skoda 1,3 mély ¢&islo vyrazeno nad vikem rozvodovych kol a bylo razeno

do dvou tadk, kdy v prvnim fadku bylo uvedeno sedmimistné potadové Cislo a ve druhém



UTB ve Zliné, Fakulta aplikované informatiky, 2011 31

identifikac¢ni kod motoru. Oproti tomu motory 1,6 MPI maji ¢islo vyrazené na opracované
stran¢ bloku motoru na strané¢ pfevodovky. Celé identifikacni Cislo je slozeno z pismen
AEE a Sestimistného Ciselného kodu, respektive poradového ¢isla, viz obrazek 12. Posledni
pouzivany agregat v tomto typu vozidla byl motor 1,9 D, ktery mél identifikacni Cislo
vyrazeno na bocni sténé odlitku bloku motoru. Oznaceni bylo stejné jako u ptredchoziho

typu slozeno ze tii pismen (AEF) a Sestimistného pofadového ¢isla [18].

oznaéeni typu motoru

Obr. 12. Umisténi vyrobniho
cisla motoru Skoda 1,6 MPI [18]

Piestoze je identifikacni ¢islo motoru jednim ze zakladnich identifikatort, je v soucasné
dobé¢ do technickych pritkazii zaznamenavano pouze typové oznaceni motoru, ale vlastni
sériové Cislo jiz ne. Témét vSichni vyrobci vozidel proto ¢isla na bloky motorii nejen razi,

ale samotna oznaceni si dokumentuji ve svych soukromych databazich [17].

2.2.2 Cislo pFevodovky

Vyrobni ¢isla prevodovek slouzi predevsim pro ucely autorizovanych servisii a opraven
motorovych vozidel, ale tyto identifikacni ¢isla ndm mohou dobie poslouzit i v ptipadé
nalezeni a identifikace odcizeného vozidla. Protoze kazdy vyrobce, stejné jako u Cisel
motorll, vyuziva jiny systém znaceni a umisténi vyrobnich ¢isel prevodovek, je nutné pti
identifikaci odcizeného vozidla tzce spolupracovat pravé s vyrobei konkrétnich

automobilu.

Nekteré prevodovky maji své Cislo vyrazeno na vyrobnim Stitku, ktery je na skiin

pfevodovky piinytovan. Takto feSenou identifikaci maji naptiklad prevodovky EATON,
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pouzivané u nakladnich vozidel, kde je vyrobni Stitek umistén na pravém dolnim boku

skiin¢ prevodovky, viz obrazek 13 [19].

Detailngji si &islo prevodovky popiseme u vozidla Skoda Felicia. U tohoto modelu vozidla
je identifikacni ¢islo pfevodovky umisténo na hornim dilu skiin€ spojky a obsahuje 11
znakil. Prvnich 7 znakl je samotné vyrobni Cislo pfevodovky a zbylé 4 znaky postupné
popisuji rok vyroby pirevodovky, mésic vyroby a staly prevod. Paty znak se uvadi jen u

urcitych vozidel. Ve je prehledné zobrazeno na obrazku ¢islo 14 [20].

Obr. 13. Vyrobni stitek prevodovky EATON [19]

Mgéjme fiktivni &islo pfevodovky u vozu Skoda Felicia napiiklad 1234567 R L 4. Takové
oznaceni znamenda, zZe prevodovka byla vyrobena v lednu roku 1994. Staly prevod ma
hodnotu 4,118 a jeho pofadové vyrobni Cislo je 1234567. Moznosti a vyznam vsech

pouzivanych znakt je podrobnéji vysvétlen v tabulce Cislo 8.

[=]

55

Obr. 14. Cislo prevodovky vozidla Skoda [20]
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Samotny kéd prevodovky neni vyrazen pouze na skiini pfevodovky, ale u vozidel Skoda
Superb je umistén spolu s identifikaénim c¢islem vozidla, typem vozu, kédem laku
karoserie, oznaCenim motoru, informacemi o interiéru, vykonu motoru a mimotadné
vybave, na datovém Stitku vozidla, ktery je umistén v zavazadlovém prostoru a nalepen

Vv servisni knizce [21].

Tab. 8. Pouzivané znaky u vyrobnich cisel prevodovek, vozidel Skoda Felicia [20]

VYZNAM 2. ZNAKU
znak Rok vyroby znak Rok vyroby
R 1994 Y 2000
S 1995 1 2001
T 1996 2 2002
\Y 1997 3 2003
W 1998 4 2004
X 1999 5 2005
VYZNAM 3. ZNAKU
znak Meésic vyroby znak Mésic vyroby
L Leden C Cervenec
U Unor S Srpen
B Biezen Z Zari
D Duben R Rijen
K Kvéten T Listopad
N Cerven P Prosinec
VYZNAM 4. ZNAKU
Znak Staly prevod
1 3,579 (3,350)
4 4,118 (4,167)
6 3,833

VYZNAM 5. ZNAKU

E Vozidlas ABS / EDS
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2.2.3 Vyrobni ¢isla dalSich konstruk¢nich dili

V modernich automobilech byva Ciseln¢ oznacen témét kazdy prvek piimo z vyroby.
Primarnim ucelem je orientace mezi mnozstvim nahradnich dil, které mé automobilka
k dispozici pro jednotlivé modely vozl. Tato ¢iselnd oznaceni nam ale mohou pomoci i pii

dohledavani ¢i identifikaci nalezeného nebo zcizeného vozidla.

Ptimo ve vyrobé se oznacuji hlavné takové dily vozidla, které jsou pro provoz automobilu
nezbytné nutné. Muze se jednat napiiklad o vyrobni ¢islo zadni a piedni napravy, typ a
vyrobni Cislo servofizeni, vyrobni ¢islo to¢nice, oznaceni a typ fidici jednotky a mnoho

dalsich [19].

Obr. 15. Umisténi vyrobniho cisla predni napravy [19]

2.2.4 Datovy Stitek

Datové Stitky jsou principielné podobné Stitkiim typovym. Obsahuji vSak o hodné vic
nez Stitky typové. Na datovych Stitcich, které miiZzeme nalézt v zavazadlovém prostoru,
servisni knizce, na podlaze nad palivovou nddrzi a na mnoha dalSich mistech, byva
napiiklad u vozidel Skoda Felicia uvedeno identifikaéni &islo vozu, typ a nazev vozu,
vykon motoru, ¢islo motoru, kod prfevodovky, kod laku, vnitini a mimotadna vybava. Pro
ptresnéjsi pochopeni vyznamu jednotlivych znakt datového Stitku, uvadim na obrazku 16

jeden exemplaf pouzivany ve vozech Audi [22].
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A& Avant TDI 2.5 1 - Typ karoserie

5 2 - Typ nahonu
BSKWEYEGZ M&E 3 - Tovarni &islo

ALS —===@ARY | 4 - Vykon motoru v kW
5 - Kéd motoru

LYBD/LY@ N4R9 CK 6 - Kod prevodovky

X0A BOA COV GOK H3E J1A 7 - Kod barvy

M4A Q1A 1AH 162 2ZPG 8 - Kéd interiéru
iN1 &TB &UA T4E € 35S0 9 - Kod vybavy
4UE 0G1 BAE B8GL BFA
8RQ 1KD 1LA 3FA 3YB 1BA

audiklub.cz / 2008

Obr. 16. Typovy stitek vozu Audi [23]

2.3 Dopliikové bezpecnostni prvky

Dal$im z mozZnych, a velmi G¢innych zplsobl zabezpeceni jsou doplitkové bezpecnostni
prvky, jako jsou naptiklad kovové holografické etikety nebo leptani ¢isel VIN na skla
automobill. Tyto sluzby, zarucujici velmi kvalitni ochranu automobilu, nabizeji predev§im
soukromé bezpecnostni sluzby, nebo soukromé firmy, zabyvajici se ochranou vozidel.
Z nejznaméjSich mizeme jmenovat spolecnost ECR — CZ, ktera je pokraCovatelem ¢innosti
nizozemské nadace European car register, dale soukroma bezpecnostni sluzba Sobes
security nebo spole¢nost Optaglio, s.r.o., zabyvajici se vyrobou hologramii pro
identifikacni ucely. OvSem nejznamé;jsi firmou v tomto oboru je spolenost Cebia, ktera

jako prvni v ¢eské republice zavedla systém bezpec¢nostniho znaceni skel na vozidlech [25]

[26] [27].

ProtoZe neni mozné v ramci této prace popsat podrobné vSechny vyrobky a sluZzby téchto
uvedenych firem. Detailnéji si popiSeme pouze nabidky a sluzby spole¢nosti Cebia, ktera
se zabyva nejenom leptdnim kodd na skla automobilii, ale i zabezpecovanim pomoci
holografickych etiket. Spolecnost Cebia je zastupcem privatniho informacniho systému
0.C.1S. (Open Car information system) pro Ceskou republiku. Tento systém vznikl v roce
1995 — 1996 a jeho ucelem je snizovani poc¢tu kradezi motorovych vozidel. Spolecnost
nabizi mimo jiné 1 proveéfovani ptivodu vozidel, jejich zabezpeceni a napomaha pii hledani
jiz odcizenych vozidel. V dnes$ni dobé¢ je zapojeno do tohoto systému pies 20 zemi Evropy,

véetn¢ Kanady, USA, Ruska a Pobaltskych stata [1].
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2.3.1 Zabezpeceni pomoci holografickych identifikatoru

Hologramy pouzivané pii identifikaci vozidel se vyrabéji ve dvou provedenich. A to jako
holografické etikety nebo jako holografick¢é mikroteCky. Samotny hologram je pro
kupujiciho, autobazar nebo jakoukoliv zainteresovanou osobu, garanci toho, ze je vozidlo
jednoznac¢né identifikovano, je také garantovan jeho ptivod a rok vyroby v piipadé, ze byly
provéteny jeho ptivodni identifikétory. Pii pfipadné kradezi motorového vozidla je znacné
znesnadnéna zména identity vozidla, pfipadné¢ jeho opétovnd registrace, protoze
holografické identifika¢ni prvky jsou velmi tzce spojeny s primarnimi identifikacnimi
znaky vozidla. Principem je umisténi téchto doplitkovych holografickych identifikatord,
které nejsou bez jejich destrukce snimatelné, na vSechny dulezité ¢asti vozidla, hlavné na

nosné dily karoserie nebo na mista s ptivodnimi identifikatory [28] [29].

Typicky postup pro vyrobu hologramii spoc¢iva v navrhu v grafickém studiu, nikoliv
snimanim redlného pfedmétu jako u klasickych hologrami. Cely hologram je sloZen
zruzn¢ uspofddanych difrakénich mfizek. Kazd4d z miizek je slozena ze soustavy
jednotlivych car s tak velkou hustotou, ktera je srovnatelna s vinovou délkou zareni a na
takovychto strukturach se poté projevuje ohyb svétla. U hologrami poté dochazi pii

rizném thlu dopadajiciho svétla ke zménam obrazci a jejich barev [27].

Nespornou vyhodou holografickych identifikacnich prvki je to, Ze je nemozné je vyrobit
standardnimi polygrafickymi technologiemi, coZ znesnadiiuje jejich nelegalni padélani.
Aby bylo dosaZzeno co nejjemné&jSi struktury samotného hologramu, je nutné pouziti
specialnich vyrobnich postupti, mezi které patii laserova nebo elektronova litografie. Takto
vyrobené¢ hologramy je, pro jejich naro¢nou vyrobni technologii a znacné mnozstvi
ochrannych prvki, z nichZ nékteré sahaji az do nanometrickych rozméri, témét nemozné

zkopirovat ¢i padélat [27].

Spolecnost Cebia zabyvajici se zabezpecenim vozidel pomoci hologramli pouZziva systém
AUTODOT OCIS ktery se podobné jako u vétSiny ostatnich firem, sklada ze dvou
holografickych identifikatorti. Jednim znich jsou jiz zminéné holografické etikety a
druhym identifikatorem jsou skryté holografické mikrotecCky. Vysledkem této doplikové
identifikace je vozidlo oznacené péti holografickymi etiketami a cirka dvaceti tisici
mikroteckami. Kazda etiketa 1 kazdd mikrotecka je opatfena pro danou sadu jedinecnym

kédem, ktery zajisStuje nezaménitelnou vazbu mezi VIN ¢Eislem vozidla a timto kédem.
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Tyto jedine¢né vazby mezi identifikatory jsou evidovdny v mezinarodnim informacnim

systému OCIS [30].

2.3.1.1 Holografické mikrotecky OV DOT

Holografické mikrotecky obsahuji, stejné jako etikety, perforovany alfanumericky kod, ve
kterém je obsazen i kod pro identifikaci statu. Kazda z mikrotec¢ek ma stejny kod a vSechny
jsou uchovavany ve specidlnim laku, kdy jedno baleni obsahuje asi 20 000 mikrotecek.
Tyto holografické mikrotecky se aplikuji pomoci jiz zminéného specidlniho spreje na rizna
skrytd mista na vozidle, pfedevS§im na nosné ¢asti karoserii, ale i na motorové jednotky ¢i
prevodovky. Tento specialni lak obsahujici kovovy personifikovany prach s velikosti
¢astic, tzn. mikrotecek, 0,4 mm je nepfenosny a velmi té¢zce padélatelny. Po jeho aplikaci je
témeét nemozné zmenit identitu vozidla i v pfipad€, ze by pachatel kradeze k nerozeznéni
pozmeénil ¢islo VIN. Nikdy se mu nemuize podafit odstranit vSechny mikrotecky, kdy na
kazdé znich je umistén opticky variabilni holograficky prvek a kdy kazda z nich toto

konkrétni vozidlo jednoznaéné identifikuje [30] [28].

Obr. 17. Mikrotecka OV DOT [27]

Hologramy pouzivané pro systétm OV DOT maji tu vlastnost, ze mohou obsahovat obrazce
S hustotou az 500 bodl na 1 palec. To znamend, Ze i na velmi malém prostoru mikrotecky
je dostatek informaci pro to, aby mohla byt provedena jednozna¢na a uplna identifikace
vozidla. Rozméry holografickych mikrote¢ek OV DOT se pohybuji v rozmezi 0,1 az 0,6
mm, mohou mit riizné tvary od ¢tvereckli az po hvézdicky a jsou velmi odolné. Na kazdé

Z nich je hologram vytvofeny elektronovou litografii a jiz zminény alfanumericky kod.
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Kromé¢ toho odolavaji teplotam az 220°C, koroze na n¢ nijak neptsobi a odolaji i slabym
kyselindm, coz umoznuje jejich bezproblémové pouziti i ve velmi nepfiznivych

podminkach [27].

2.3.1.2 Kovové holografické etikety OV METAL

Sady AUTODOT OCIS jsou chranény proti padélani na nejvy$$i mozné Urovni, napf.
ochranou proti preneseni etikety na jiné vozidlo. Tyto etikety jsou kromé destrukcnich
perforacnich z6n dale chranény samodestrukéni plastovou folii, coz znamend, Ze tuto
kovovou holografickou etiketu s kodem, nelze bez jeji destrukce sejmout a pienést na jiny
automobil [30][28].

,___‘;‘,_,M.‘.a
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Obr. 18. Kovovd holograficka etiketa OV
METAL [28]

Holografické etikety pouzivané pro doplitkovou identifikaci vozidel obsahuji perforovany
alfanumericky kod, ktery je shodny pro vSechny etikety v dané sadé. Pro oznaceni
automobilu se vyuziva 6 kovovych holografickych etiket, kdy 5 z nich se umisti na pfedem
definovand, viditelnd i skrytd mista na vozidle a Sestd etiketa je pouzita pro ovéfeni

pravosti dokladu do osvédceni o registraci v systému OCIS [28] [27].

Tento systém zabezpeCeni pomoci holografickych etiket a mikrotecek vyrazné zvySuje
ochranu vozidel ptfed odcizenim, zaroven omezuje nelegdlni zmény identit jiz odcizenych

vozidel nebo jejich prodej a hlavné umoziuje jednoznacnou identifikaci vsech dilezitych
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soucasti vozidla. Samoziejmosti je nezbytné¢ nutna preventivni registrace udaji o vozidle,
jeho majiteli, ptipadné dalSich skute¢nosti, do mezinarodniho informaéniho systému OCIS,
bez kterého by vazby mezi identifikaénimi ¢isly automobil a jedine¢nymi kody na

holografickych identifikatorech, nebyly mozné [28].

2.3.2 Zabezpeceni pomoci znaceni skel

Toto zabezpeceni spociva ve vyznaceni kodii na vSechna okna automobilu, a tim je vlastné
vozidlo pro zlodéje takika znehodnoceno, protoZze oznaceni jiz nelze ze skel odstranit.
Pokud by pachatel chtél po kradezi zménit identitu celého vozidla, musel by navic nechat
vymeénit vS§echna okna na vozidle, coZ je pfinejmensim hodné ndpadné, drahé a hlavné jiz
nikdy toto vozidlo neprodd jako nehavarované. Tim se jeho cena na trhu rapidné snizi.
Kazdé¢ sklo vozidla je jiz z vyroby opatfeno homologacni znackou, na které je mimo jinych
informaci i rok vyroby vozidla. V ptipadé vymény vSech skel bude v rozporu rok vyroby
samotného vozidla a rok vyroby jeho skel, coz mlize znamenat pouze 2 véci, a to, Ze je

vozidlo bud’ kradené, nebo bylo havarované [31][25].

Toto zabezpeteni zavedla v CR jako prvni spoleénost Cebia, ktera funguje v ramci
mezinarodniho informaéniho syst¢ému OCIS. Pii kodovani skel je dale nutnad registrace
udajii o vozidle do tohoto systému, coz pro majitele vozidel pfinasi nespocet vyhod.
Naptiklad pii ptipadné kradezi motorového vozidla se jeho VIN neprodlen¢ objevi
v registru hledanych vozidel policie CR, ktera ma poté diky tomuto informa¢nimu systému
kompletni udaje o zcizeném vozidle a navic, pokud pachatel kradeze nevyméni okna

automobilu, je vozidlo poté velmi lehce identifikovatelné [31].

Pro samotnou realizaci oznaceni skel se pouzivaji dvé metody. Tyto ochranné prvky se
nanaSeji bud’ pomoci leptani kddu na skla automobilu, nebo zna¢enim skel pomoci
technologie piskovani. Pro znaceni pomoci piskovani se pouziva korundovy pisek, ktery se
nana$i prostiednictvim specidlni pistole a to pouze v autorizovanych pracovistich
spolecnosti Cebia. Vyhodou této profesionalni aplikace je, oproti znaeni pomoci leptani,
vetsi hloubka jednotlivych kodl, coz vede k zajiSténi neodstranitelnosti téchto kodia. Pri
technologii pomoci leptani je pouzita specialni leptaci pasta a Sablona, které je doddavana na
zaklad¢ objednavky. Toto oznaceni si kazdy majitel auta mize provést sdm doma, coz
znacn¢ snizuje ndklady a ma, podobné jako u koédovani pomoci piskovani, zaruku

neodstranitelnosti téchto identifikatord. Spole¢nost Cebia nabizi celkem 3 varianty
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oznaceni skel a to syst¢ém SBZ OCIS, EUROVIN OCIS a SOZ OCIS. Rozdily mezi nimi

jsou predevsim v rychlosti realizace, irovné zabezpeceni a délky vyznaceného kodu [31].

2.3.21 SBZOCIS

U této varianty kodovani skel automobilu, se realizace provadi pomoci technologie
piskovani a na pockani v kterémkoliv autorizovaném pracovisti spole¢nosti Cebia. Pouziva
se specialni kod Cebia, ktery obsahuje 7 alfanumerickych znak, a ktery byl vyvinut v izké
spolupraci s policii [31].

2.3.2.2 EUROVIN OCIS

Podobné jako u piedchozi varianty, se taky u této metody zabezpeceni nanasi kod na skla
pomoci piskovani. Rozdil je vtom, ze na vSechna skla vozidla se vyznacuje pfimo

identifika¢ni ¢islo automobilu, coz umoziuje velmi snadnou identifikaci vozidla pfi jeho

pripadné kradezi. Pied samotnou realizaci je nutné objednat vyrobu Sablon dle konkrétniho

¢isla VIN [31].

e CHRANENY AUTOMOBIL :“,@
A
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OPEN CAR CEBIA, spol. s r.o0., TUrkova 1001, Praha 4, tel.: +420-2-6791 37 37 0805

INFORMATION SYSTEM

Obr. 19. Ukdzka oznaceni skia systéemem EUROVIN OCIS [28]

2.3.2.3 SOZOCIS

Pti aplikaci tohoto systému se pouziva technologie leptani kodi. Jak jiz bylo feceno, toto
oznaceni si mize kazdy realizovat sam a nemusi vyuzivat specializovanych sluzeb. Protoze
se pii pouziti tohoto systému leptd na sklo pfimo identifikacni €islo vozidla, je nutné
pfedem objednat Sablony pro toho konkrétni VIN. Tento systém, jak uz ndzev napovida
(SOZ systém ochranného znaceni), je ze vSech tii metod ma nejnizsi uroven zabezpeceni,

ale i presto stale velmi dobie spliiuje sviij ucel [31].
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2.4 Kompletni fyzicka provérka

Kompletni fyzickd provérka ptivodnosti identifika¢nich znakl vozidla znamena vizualni
kontrolu miniméln¢ 30-ti mist vozidla, kontrolu tloustky laku karoserie, pofizovani
digitalnich fotografii, pomoci specidlnich metod se také méfi pnuti materidli a je

zakonc¢ena archivaci vSech ziskanych informaci a dat [4].

Tato sluzba, kterou poskytuji vesmés specializované soukromé bezpecnostni sluzby, se
pouziva pii proveérovani pivodu vozidel. V piipadé koupi nového vozidla, neni kupujici,
pokud neni odbornikem, schopen urcit, zda je s vozidlem vSe v pofadku, zda neni kradené

nebo zda neni majetkem tieti osoby, naptiklad leasingové spolec¢nosti.

Cely proces se sklada ze dvou c¢asti, které spolu uzce souvisi. Nejprve se provadi
dokladova provérka vozidla a nésledné¢ cely proces fyzické proveérky samotného
automobilu. Dokladova provérka vozidla je zalozena na provéfovani puivodu vozidla na
zaklad¢ identifikac¢niho Cisla vozidla. Déle se zjist'uje, zda bylo vozidlo v dané zemi fadné
odhlaseno, kdy bylo registrovano, pfipadné zda nebyla diivodem odhlaseni totalni likvidace
vozidla. Zjistuje se, zda uvedené¢ VIN opravdu patii tomu konkrétnimu vozidlu, zda jsou

dokumenty originalni a udaje v nich pravdivé [24].

U fyzické expertizy se soukromé spolecnosti, které tuto sluzbu zajist'uji, zamétuji na
provéteni identifikacnich znakli vozidla. Fyzickd expertiza se provéfuje pomoci
nedestruktivnich metod a lze pfi ni zjistit, zda nebyly urcité identifikani znaky néjakym
zpusobem nelegalné pozménény, zda neni vozidlo sloZeno z vice vozidel, nebo zda nebylo
auto prelakovano. Pii takovych rozborech, je nezbytné nutné uzka spoluprace s vyrobci, ¢i
importéry automobild z divodu mozné potieby zjisténi ptesného roku vyroby, typu vozidla

nebo napf. presného uréeni barvy [24].

Pii kompletni fyzické provérce vozidla se predevSim zamétfujeme na detailni rozbor a
analyzu pivodnosti VIN, kontrolu a rozbor vyrobniho a typového Stitku, vyrobnich udaji
na sklech, plastovych dilech nebo bezpecnostnich pasech. Dale je podrobné kontrolovano
vyrobni ¢islo motoru, specidlnimi metodami se méefi ptivodnost razby VIN, ptivodnost laku
karoserie, posuzuje se puvodnost konstrukénich dili a kontroluji se dal§i skryté

identifikacni znaky [24].

Zaveérem kazdé fyzické expertizy by mél byt vyhotoven podrobny protokol. V ném jsou

uvedeny vSechny identifika¢ni znaky vozidla, které byly pfi expertnich provérkach zjistény.
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Soucasti této zavérecné zpravy je 1 digitalni fotodokumentace vSech zminénych
identifikacnich znaki, ptipadnych poskozeni, nebo interiéru a exteriéru vozidla. Tyto
zaverecné zpravy veetné fotodokumentace jsou velmi piinosné pii piipadné kradezi vozidla

a jeho nasledném dohledavani [24].
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Obr. 20. Ukazka padélaného typového Stitku vozidla Volkswagen
passat [31]
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3 TECHNOLOGIE ZJISTOVANI POUVODNOSTI
IDENTIFIKACNICH ZNAKU

Cilem kazdého pachatele pii kradezi motorového vozidla je zména identity tohoto
automobilu a to takovym zptisobem a v takové mife, aby nemohla byt vypatrana jeho prava
puvodni identita a aby toto vozidlo co nejrychleji a nejvice zpenézil. Pachatelé provadi
zménu identity nékolika riznymi zplisoby od vymén jednotlivych agregatii, zmén
vyrobnich Cisel na vozidle az po falzifikovani, ¢i vyrobu zcela novych falesnych dokladt

od vozidla [33].

Uspé&sna zména identity vozidla zavisi pfedev§im na tom, zda je pachatel schopen upravit
identifikac¢ni znaky vozidla tak, aby byly k nerozeznani od originalu. Toho mize dosahnout

dvéma zputsoby:
- Zménou identifika¢nich znaki vozidla a falzifikovanim jeho doklada

- Vyuzitim starych dokladi od podobného typu vozu a fyzickou zménou

identifikatoru vozidla

V praxi se samoziejmé tyto metody mezi sebou kombinuji a pachatelé kradeZi dosahuji tak
dobrych vysledkl, ze falSované identifikatory jsou na prvni pohled nerozeznatelné od
origindlu. Je to zplisobeno nejenom mnoZstvim techniky a nastrojl, které ma pachatel
k dispozici, ale i nedostatetnym zna¢enim podvozkt, pievodovek ¢i motort, nebo
nedostacujici kontrolou ze strany statni spravy, coz ve vysledku ulehcuje zlod&jiim praci.

V nasledujici ¢asti si detailnéji popiSeme moznosti zmény identity vozidla [33].

3.1 Vyfrezavani Vin z jiného automobilu

Je to jeden ze zplsobl, jak Ize zménit identitu vozidla. Podstatou je pieneseni
identifikacnich znakl na upravované vozidlo A z jiného vozidla B, které neni v policejnich
registrech evidovano jako pohieSované, kradené, ¢i jinak znehodnocené. V praxi to funguje
tak, Ze je identifikator z piivodniho vozidla odstranén i s celym konstrukénim prvkem, na
kterém je vyraZen, a je navafen do jiné¢ho vozidla, u néhoz chce pachatel zménit identitu

[33].

vvvvvv

identifikacni €islo. Z vyroby byvaji jednotlivé ¢asti karoserii spojeny bodovym svarem bez
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pouziti svafovaciho pojidla. Tyto svary se na vysledném vozidle objevuji S jasnou
pravidelnosti a Ize je jen velmi téZko odstranit, aniz by byl poskozen piivodni plech
s identifikatorem. VétSinou se v mistech svart plech deformuje a Ize jej jen velmi tézko

vyrovnat [33].

Obr. 21. Navaiené cislo VIN na voze

AUDI [2]

Pfi umist'ovani plechu s identifikdtorem z jiného vozidla mize pfi svafovani autogenem
dojit k prohiati a zabarveni materialu a vysledny svar je od bodové svafovaného velmi
dobfe rozeznatelny. Tyto upravené ¢asti na vozidle je ve vétSiné piipadi, z diivodu zakryti
stop, nutné nalakovat a tato barva miize byt uz na pohled odlisnd od barvy originalni a

navic tloustka laku ¢i tmelu se bude oproti ptivodnim hodnotam velmi lisit [33].

3.2 Zména identifika¢nich znaka

Originalni identifika¢ni Cisla se v drtivé vétSing razi strojove specidlnimi raznicemi, které
nejsou pro laickou vefejnost dostupné. V obchodech jsou v nabidce raznice, které jsou od
téch originalnich odli$né jak tvarové, tak i rozmérove. Originalni ¢isla motorl, pfevodovek
¢1 jinych Casti vozidla, jsou vétSinou jesté¢ ohraniceny firemnimi nebo jinymi symboly,
které také pochopitelné nejsou k dostani [33].

Pterazba identifikatori se provadi ve dvou krocich. Nejprve se €ast s origindlnim ¢islem
vybrousi nebo odfrézuje a poté se na toto misto vyrazi novy identifikator. U ¢isla podvozkl
se napiiklad musi pierazené cislo jesté pirelakovat, coz lze snadno odhalit pouzitim

rozpoustédla vétSinou acetonu, kdy se lak v misté¢ faleSného c¢isla rozpusti, kdezto

originalni lak nikoliv [33].
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V mnoha ptipadech lze odhalit falzifikat vyrobniho Cisla 1 bez specialnich zafizeni. Jde
napiiklad o ptipady, kdy se pachatel dostatecné nevénoval své praci a pti odbrusovani
puvodni razby thlovou bruskou mu tato sklouzla a zanechala za sebou dobfe viditelnou
stopu. Pachatelé¢ se dopoustéji mnoha chyb, mezi které patii napiiklad nedostatecné
odbrouseni pivodni razby v hiife pfistupnych mistech, rizny sklon, vzdalenost, hloubka
nebo velikost vyrazenych ¢isel a mnoho dalSich nedokonalosti, které jsou nasledné pfi

identifikaci zcizenych vozidel velmi uzite¢né [33].

Pti dodate¢né razbé po odbrouseni je plech vice pruzny z divodu nedostatecného
podloZeni a nasledkem toho raznice odskakuji a tvofi nechtény druhy otisk. Muze se také

stat, ze iderna sila pfi razb¢ je zbyte¢né velka a tim dochazi k deformaci materialu [33].

3.3 Metalograficka expertiza

Metalograficka expertiza tizce souvisi s kriminalistickou defektoskopickou analyzou, ktera
zkouma a urcuje rozsah a misto poskozeni, ¢i poruseni kovovych a nekovovych materiali.
Metalograficka expertiza se naopak specializuje pfimo na odstranéné ¢i pozménéné znaky,
které jsou vyrazeny na kovovych a nekovovych materidlech. Jeji nejvétsi vyuziti je pravé u
zjistovani puvodnosti identifikatort na vozidlech jak motorovych, tak i nemotorovych

[34].

Obr. 22. Priklad padélaného identifikatoru [33]

Metalograficka expertiza v sobé zahrnuje celou fadu uzce specializovanych metod
z riznych strojirenskych, fyzikalnich a chemickych oborli. Jedna se napiiklad o
metalografii, fyzikalni metalurgii, defektoskopii a mnoho dalSich. Taty metoda vyzaduje od

odbornikli znalost cel¢ fady védnich disciplin a je to jedna z mnoha expertnich Cinnosti,
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ktera je velmi uzite¢na pro potiebu kriminalistické praxe. Bez této specializované znalecké
¢innosti by byly pocty zcizenych vozidel, které¢ byly poté navraceny ptivodnim majiteliim,
o hodné nizsi. Metalograficka expertiza je dulezitou soucasti vyhledavani a identifikace

motorovych vozidel [34][1].

Pii razbé znakl do kovu, tzn. tvafenim za studena, se poruSuje pravidelnost krystalické
miizky, méni se vzdalenost a poloha atomt, vznika plastickd deformace materialu a vnitini
pnuti. Pro razbu identifikacnich znakl a rtiznych vyrobnich ¢isel se pouzivaji ocelové
raznice, které za sebou pfi piisobeni urcité¢ho tlaku zanechavaji v materialu otisknuty svij
obrys. Pfi tlaku razidla do materialu kov ustupuje pied pronikajicim razidlem do stran a do
hloubky a deformace materialu nastava pouze v nejbliz§im okoli vyraZzeného znaku. Kov
pod razidlem se stlacuje a dochazi ke zménam v zrnech kovu, ale pouze do urcité hloubky,
kterad zavisi na druhu kovového materidlu a na velikosti sily pii razbé. Tato deformovana
vrstva kovu mé takovou vlastnost, Ze v pfipad¢ odstranéni piivodni razby lze za pouZiti
specialnich metod vyvolat znaky, které byly ptvodné na tomto kovovém materidlu
vyrazeny. Tloustka této odpovidéa 1/3 hloubky razby a je ziejmé, ze pokud se identifikacni
Cislo odstrani i s touto ovlivnénou vrstvou, je moznost odhaleni pivodni razby témeét
znemoznéna. Usp&snost zkoumani zaleZi pfedeviim na tom, zda zvolime vhodnou metodu
a postup. Ke kazdému piipadu se musi pfistupovat individualné, protoze kazda pierazba ¢i
jina Uprava identifikatorti je provedena odliSn€ a do jiného materidlu. Z divodu znacné

odbornosti a potieby velkych zkuSenosti tuto ¢innost provadéji pouze poveéteni experti
[51[2].

Pro zjistovani pivodnosti identifikanich znakil vozidla se pouziva nékolik metod, které se

rozdéluji do dvou skupin dle G¢inku na zkoumanou plochu. Jedna se o :
- Destruktivni metody zkoumani
- Nedestruktivni metody zkoumani

Ob¢ skupiny v sob¢ zahrnuji urCity pocet metod, které pro zjiStovani plavodnosti
identifikacnich ¢isel vozidla ¢i jeho agregéath pouZivaji odlisné postupy zkoumani a kazda

z metod je taky jinak u¢inna a ¢asové nebo technologicky narocna [2].
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3.3.1 Nedestruktivni metody zkoumani

Nedestruktivni metody zkoumani pozménénych nebo odstranénych identifikacnich cisel se
vyznacuji tim, ze pii procesu odhalovani nedochazi k destrukci a poSkozeni zkoumanych
¢asti vozidla. Pro odhaleni zasahu do identifikator nedestruktivni metodou existuje

nekolik postupi.

Obr. 23. Zcela ziejma prerazba cisla motoru [32]

Pro rychlou orienta¢ni zkousku muze dobfe poslouzit méfici pristroj tloustky laku.
Z vyroby se tloustka laku na rtiznych mistech vozidla pii pouZiti elektrolytického nandseni
li$i maximalné 5 pm pfi vyjimecnych ptipadech az 10um. Pachatel pii ptelakovani
pozménéné Casti karoserie nemize v Zadném piipadé dosahnout takové piesnosti. Dalsi
nedestruktivni metodou je pouziti rentgenového zatfeni. Pfi zkoumdani pozménénych
identifikacnich znakli je pouZiti této metody velmi naro¢né. Musi byt dodrzeny
bezpecnostni predpisy, kvalifikaéni pozadavky na obsluhu zafizeni, nastaveni samotného

rentgenu je velmi taky naro¢né a proto je v bézné praxi tato metoda t€Zko uplatnitelna [2].

3.3.1.1 Magneticka metoda

Jedna z netcinngjSich metod nedestruktivniho zkoumani padélanych identifikatord je
magneticko praskovd metoda, jejiz princip spo€ivd vtom, Ze zhuSténé Casti
feromagnetickych materialti, v nasem piipad¢ deformovand vrstva kovu pod vyrazenymi
znaky , si dokazi uchovat vétsi permanentni magnetismus nez zbylé ¢asti karoserie. Cely
princip spociva ve zmagnetovani predmétu pomoci permanentniho magnetu, poté se na
tento predmét nalije magnetickd suspenze, jejiz Casti se usadi na mistech odstranéného
identifika¢niho znaku a tim se zviditelni ptivodni ¢islo, ovSem pouze v ptipad¢€, ze nebyla

odstranéna deformovana vrstva pod piivodni razbou [5].
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Existuji dva druhy magnetickych suspenzi, kdy jedna z nich se sklada z bilého kryciho
prasku ve spreji a cerného detekéniho magnetického prachu, a druhd suspenze je v podstaté
UV detekéni préasek, pti jehoz pouziti dochazi k vétSimu kontrastu, ovSem je zapotiebi
pouziti UV lampy a zatemnéného prostfedi, které lze dosdhnout naptiklad plachtou

ptehozenou pies kapotu vozu. [2].

3.3.2 Destruktivni metody zkoumani

Pii pouziti destruktivnich metod zkouméni ptivodnosti identifikacnich znakt vozidla se
jednd o nevratny proces pii némz dochazi k poskozeni zkoumaného povrchu. Mira

deformace zavisi na pouzivané metodé zvolené expertem a je piipad od piipadu jina [2].

Destruktivni zkoumdni je v praxi o hodné slozitéjsi a zdlouhavéjsi proces, nez pii pouziti
metod nedestruktivnich. Prvni zkouskou je vétSinou zjiStovana kvalita nanesené¢ho
natérového systému. Vyrobci vozidel pouzivaji tzv. vypalovaci barvy, které nejsou
acetonem rozpustné, coz znamena, ze pokud se barva v misté identifikacniho ¢isla vozu
rozpousti, je pravdépodobné, Ze doSlo k manipulaci s Cislem VIN. Nedochazi-li
Kk odstraniovani barvy, v zadném piipadé to ovSem neznamena, Ze je v§e v poradku, protoze

vypalovaci barvy jsou bézné k dostani [2].

Obr. 24. Falzifikované cislo VIN [17]

Mira uc¢innosti vSech metod zavisi na tom, zda byla pfi padélani vyrobnich Cisel odstranéna
1 deformovand vrstva pod pivodnimi znaky. Pokud ano, vysledek zkouméni bude vzdy

negativni, protoze v takovém piipad¢ nelze odstranéné cislo metalograficky vyvolat.
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Rovnéz bude vysledek negativni v ptipadé€, Ze pivodni, nyni jiz odstranéné identifikacni

znaky byly odlity pfimo s vyrobkem, nebo byly vyrazeny v procesu tepelného tvareni [5].

3.3.2.1 Chemické leptani

Chemické leptani je nejstarsi destruktivni metoda vyvolavani odstranénych vyrobnich ¢isel.
Nejdiive se musi celé podezielé misto peclivé vybrousit, ovSem bez pouziti tlaku, aby
nedochazelo k odstraiiovani zhusténé struktury materidlu. Vylesténa plocha se poté lepta

chemickymi ptipravky , ¢imz se zviditelni obrysy odstranénych znaku [5].

Principem metody je opét zhusténa struktura materialu pod pivodnimi vyrazenymi znaky.
Tyto odstranéné znaky Ize chemicky vyvolat, protoze mista, kde doSlo vlivem razidla
k deformaci materialu a tim padem i zméné krystalové miizky, maji zvySenou chemickou
aktivitu. Tyto mista se pod vlivem chemického leptani rozpousti rychleji nez okolni mista
[2].

Vysledky zkoumani jsou opét, stejné jako u jinych metod, zavislé pfedevsim na hloubce
odstranéni ptivodniho identifika¢niho ¢isla. Jek jiZ bylo fe¢eno znaky lze vyvolat v ptipadé,
ze nebyla odbrousena i deformovand vrstva. Pokud odbrouSeni dosdhne 1/3 ptvodni
hloubky vyrazeného identifikatoru, nebo je tato ¢ast jesté vice znehodnocena, napt. udery

kladiva, dochazi k opétovnym deformacim a ptivodni Cislo je jiz téméf nezjistitelné [2].

Vysledky zkoumani jsou dale zavislé na dobé leptani, na prostiedi ve kterém leptani
provadime a na pouzitém leptacim roztoku, kdy nejCastéji jsou pouzivana leptadla

s oznac¢enim ADLER, FRY, NITAL nebo VOGEL, kter¢ je dodavano ve formé gelu [2].

3.3.2.2 Elektrolytické leptini

Pt pouZzivani metody zkoumani plivodnosti identifikacnich znak pomoci elektrolytického
leptani je princip zaloZen na elektrolyze. Touto metodou se zkoumaji pfedev§im kovy
nachylné k poskrabani a pouziva se to pro urychleni chemického leptani v elektrolytu za
pomoci stejnosmérného proudu. Zkoumany kovovy vzorek tvoii anodu, tzn. je pfipojen na
kladny p6l zdroje napéti o hodnoté asi 4V. tim padem se ionty pohybuji od kladného polu
k zapornému a dochazi k leptani anody (povrch anody se rozpousti a uklada na katod¢). [ u
této metody je nutné ptelesténi zkoumaného povrchu, z divodu toho, Ze vyvolané znaky

nejsou cCasoveé stalé a v nékterych ptipadech dokonce neni Cas ani na fotografickou
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dokumentaci. Proudové podminky se lisi kus od kusu, dle druhu materidlu, velikosti

leptané plochy a dle pouzitého elektrolytu [2][5].

V praxi se pouzivaji 3 metody elektrolytického zkoumani:
- Ponofeni pfedmétu do elektrolytu
- Kontaktni metoda
- Povrchové metoda

Vybér pouziti jednotlivych postupi velmi zavisi na tom, jak velké predméty chceme

zkoumat a ktera metoda je pro nase potieby v dané situaci nejvyhodnéjsi [5].

Naptiklad postup, kdy se zkoumany predmét ponoii cely do elektrolytu, je vhodny pro malé
predméty. Nevyhodou vsak je skuteCnost, Ze se leptaji atomy z celého povrchu. Naopak
kontaktni metoda je vhodna pro velmi tézké pfedméty, které nelze demontovat a pfevézt na
vhodnéjsi misto. Zkoumany piredmét se v tomto piipadé pfipoji ke kladnému polu zdroje
napéti a na médéném vodici, ktery je pfipojen na zadporny pol zdroje a tvoii tedy katodu, je
namotdna vata vlhcend elektrolytem. Zkoumana plocha musi byt neustile vlhéena a
elektrolyticky okruh musi byt neustidle uzavien. Povrchova metoda je modifikaci obou
predchozich a lze ji pouzivat u velkych tézce demontovatelnych predméti. Nevyhodou je,
ze zkoumana plocha musi byt vodorovna. Princip spociva v tom, Ze kolem zkoumané
plochy se pomoci sklenafského tmelu vytvofi mantinely, ¢imZ se vytvofi nadoba na
elektrolyt. Timto tmelem se protdhne vodi¢ tak aby se nedotykal zkoumaného pfedmétu,

ale byl ponoten v elektrolytu, a zkoumany predmét se pfipoji k anodé [5].

3.3.2.3 Tepelnad metoda

Tato metoda nasla nejvétsi uplatnéni pii zkoumani riznych litinovych blokut, napiiklad
motorti. Zkoumana plocha se zahtiva tak dlouho, az dosdhne tzv. rekrystalizacni teploty,
pfi které dochazi v povrchovych castek k hrubnuti zrna a nasledkem toho, zrna
deformovana raznicemi vystoupi nad povrch okolnich ¢asti. Jako zdroj tepla se pouziva
kyslik — acetylenova souprava, majici teplotu plamene asi 3000 °C. Tato souprava je
schopnd béhem 5 — ti minut ohiat povrch litinového bloku do rekrystalizaéni teploty, ktera

se pohybuje v rozmezi 600 — 700 °C [2].
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Pii pouziti této metody je nezbytné nutné vymontovani motoru z vozidla a vypusténi
provoznich kapalin. Dle norem CSN 05 0601 , Bezpe&nostni ustanoveni pro svafovéani
plamenem a fezani kovu — provoz“ a CSN 05 0610 ,Bezpe¢nostni ustanoveni pro
svafovani plamenem a fezdni kovu“, se zbezpecnostnich diivodli nesmi pracovat
V motorovém prostoru vozidla a tyto prace mohou vykonavat pouze osoby majici platny
svareCsky prikaz. Aby pii praci nedochazelo k nechténému poskozeni okolnich ploch a
soucastek, lze pozit ochrannou svaiovaci pastu, coz je v podstaté¢ tepelnd izolace,
zabranujici Sifeni tepla az do vySe 4000 °C. Tato chladici hmota, poskytujici dokonalou
ochranu pied vedenim tepla, se nandsi ve vrstvé silné asi 10 mm a to piimo vedle mista
tepelného ohievu, bez obavy o vzniceni laku ¢i tepelném ovlivnéni vysoce citlivych

materialt jako jsou gumova tésnéni, elektrické kabely a mnoho dalsich [2].
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II. PRAKTICKA CAST
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4 ANALYZA A POROVNANI IDENTIFIKACNICH ZNAKU
VOZIDEL

V automobilovém primyslu se pohybuje nespocet vyrobcu vozidel, z nichz kazdy pouziva
rizné metody oznacovani svych vozidel, jejich agregati nebo dalSich konstrukénich dila.
Kazdy vyrobce znaci své vyrobky na jinych mistech, jinou technikou a rGznymi Cisly,
kterym v mnoha pfipadech dokazi porozumét pouze odbornici ¢i zaméstnanci z té¢ dané
firmy. Pro ostatni se tyto vyrobni Cisla jevi pouze jako posloupnost ¢isel bez zjevné logické
struktury. Ve vyrobnich ¢islech a jinych identifikatorech je ale zakomponovano velké
mnozstvi informaci, které autorizovany servisim ¢i jinym povéfenym osobam dokazi o

daném vyrobku vypovédét ty nejdalezitéjsi informace.

Mohlo by se zdat, Ze jedinym identifikatorem, ktery mé pevné danou strukturu a ktery musi
ze zakona vSichni vyrobci na své vozidla umistovat je identifikacni ¢islo VIN. OvSem ale
ani toto neni uplné pravda. Mnoho vyrobctl naptiklad nepouziva ve strukture VIN kontrolni
¢islici, nebo neumistuji identifikacni ¢islo vozidla na viditelnd mista karoserie, coz policii

znemoziuje rychlou orienta¢ni kontrolu vozidla.

Déle v mé praci budu porovnavat pravé mnozstvi a umisténi identifikacnich znakl deseti
osobnich vozidel a dvou vozidel nakladnich. Kromé tii vozidel je kazdé od jiného vyrobce
a tudiz lze predpokladat velké rozdily mezi zabezpecenim jednotlivych automobilt.

Budeme analyzovat identifikatory téchto vozidel:

- Skoda Fabia - Renault Kangoo

- Skoda Felicia - Ford Focus TDCI

- Skoda Roomster - BMW 320

- Opel Combo CDTI - Suzuki Swift

- Peugeot 407 - Volkswagen passat V6 TDi
- Fiat Ducato - Scania truck

Porovnavani budeme provadét postupné dle jednotlivych identifikdtord u konkrétnich

vozidel.
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4.1 Registracni znacka

Registratni znacka je nejjednodusS$im a nejsnaze padélatelnym identifikdtorem, ktery
muzeme na vozidle najit. Aby mohlo byt vozidlo registrovano, a nasledné provozovano
musi mit pfidélenou registracni znacku, kterou pridéluje dopravni inspektorat. Tato znacka

se musi umistovat na pfedem urcena dobie viditelna mista vozidla.

Protoze registrani znacky se nachdzi na kazdém provozovaném automobilu, neni nutné
zde uvadet fotografie kazdé jednotlivé registratni znacky. Vesmés maji vSechny stejny
vzhled a taky jsou registrovana v jednom kraji. Uvadim zde proto jenom registracni

znacky, které se od vétSiny ostatnich ur¢itym zpiisobem odlisuji.

&) JUBEKA s.r.ni VALASSKE KLOBOUKY. 947 PRODEJ-SERVIS-LEASING % 0838/320 753

Obr. 25. Registracni znacka starého typu vozidla Skoda Fabia

Napftiklad na obrazku 25 je registracni znacka starého typu vozidla Skoda Fabia. U této
znacky si lze povSimnou absence modrého prouzku na levé strané znacky s oznacenim CZ,
ktera se nachazi na registra¢nich znackach nového typu. Jednu z nich médme zobrazenou na

obrazku 26 a patii vozu Ford Focus.

27558481

WWW.Primacar.cz Napajedla T 577 921 123 § 603 282 433

Obr. 26. Registracni znacka nového typu vozidla Ford Focus
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Na obrazku 27 je zobrazena registracni znacka Volkswagen Passat. Z udaji na znacce je
zfejmé, ze vozidlo bylo na rozdil od predchozich vozidel registrovdno v Praze a ne ve
Zlinském kraji jako u vozidel Skoda a Ford. Pfi bliz§im zkoumani si lze povsimnout
ochranného prvku registraéni znacky, oznaceném cervenym krouzkem. Jde o vlnovku,
ktera prochdzi napti¢ celou tabulkou registracni znacky a je viditelna pod thlem piiblizné

30°.

Obr. 27. Registracni znacka vozidla Volkswagen Passat

4.2 Typovy Stitek

Typovy Stitek, ktery je dalSim standardnim identifikdtorem, byl spolecné s registracni
znackou jako jediny uveden na vSech typech porovnavanych vozidel. Nékteré z typovych
Stitkh byly ve formé ndlepek, jiné byly vyrazené na kovovém plechu. Také umisténi Stitkti
bylo velmi rozdilné, kdy ¢ast z nich se nachdzela v motorovém prostoru a ¢ist z nich byla
umisténa na rtiznych mistech karoserie, vétSinou vSak na sloupku dveti spolujezdce nebo
fidice.

Typové §titky se dokonce liSily 1 u dvou vozidel stejného typu, ovSem s jinou vybavou a
vykonem motoru. Jednalo se o dvé Skody Fabie, kdy jedna méla obsah motoru 1,4 1
s vybavou ,.classic* a druhd méla obsah 1,2 1 a v tomto piipadé se jednalo o verzi s nejvyssi
vybavou ,,Elegance®. Pti jejich porovnani na obrazcich 28 a 29 zjistime, Ze oba dva Stitky
obsahuji osvédceni o homologaci typu ES, kterd je u obou vozidel shodnd, ¢islo VIN a
informace o povoleném hmotnostnim zatizeni, které je ale u kazdého vozidla jiné.
Nejvétsim rozdilem ovSem je absence ¢iselného oznaeni v pravém hornim rohu typového

Stitku, vozidla Skoda Fabia Elegance.
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Obr. 28. Typovy stitek vozidla Skoda Fabia Elegance

'@EKODA AUTO a.s.

1498/14+0123
TMBPBAéY5Y3028464

1549 kg
2349 k
1- 900 kg
2- 800 k

Obr. 29. Typovy stitek vozidla Skoda Fabia Classic

Typové stitky jsou si velmi podobné u vozidel v ramci koncernu, coz miizeme porovnat na

obrazku 30, na kterém se nachazi typovy Stitek vozidla Volkswagen Passat.

) VOLKSWAGEN AG

e1+98/14+0157
WVWZZZ3BZ2E257433

2130 kg
3730 kg
1- 1180 kg
2- 1060 kg

Obr. 30. Typovy stitek vozidla Volkswagen Passat

Typové Stitky u téchto tii vozidel byly umistény v motorovém prostoru ovSem na jinych
mistech. U vozidel Skoda Fabia byly ititky umistény na levé strané u prednich svétlometd,
hned vedle baterie, kdezto u vozidla Volkswagen byl stitek nalepen na pravé strané u krytu

pruzici jednotky. Dal§im vozidlem, které mélo typovy Stitek ve formé nalepky, bylo opét
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vozidlo automobilky Skoda a to konkrétné model Roomster. Typovy §titek tohoto vozidla
se oproti Fabiim li§i v tom, Ze zde neni uvedeno osvédceni o homologaci typu ES, ale
pouze Cislo typového schvaleni a v pravé ¢asti nalepky je oproti Stitkiim Fabii uveden pocet
mist vozidla a dal$i informace. Také umisténi Stitku bylo oproti ptedchozim odlisné, kdy se

tento nachazel na sloupku pravych ptednich dvefi.

A’UTO 'a.s.
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Obr. 31. Typovy stitek vozidla Skoda Roomster
Typovy §titek vozidla BMW 320 ve formé nalepky byl umistén v motorovém prostoru na
krytu pruzici jednotky pod vyrazenym cislem VIN a hned na prvni pohled je zfejmé Ze

obsahuje o hodné vic informaci, nez Stitky v ostatnich vozidlech.

Obr. 32. Typovy stitek vozidla BMW 320

Kromé standardnich informaci o vyrobci, osvéd¢eni o homologaci, ¢islu VIN a povolenych

zatiZzeni na jednotlivé népravy obsahuje navic informace o typu vozidla a jeho obsahu

motoru, zemi vyrobce a barvé karoserie.

Detailngji si popiSeme typovy Stitek vozu Opel Combo CDTI, ktery je ve formé nalepky

umistén na sloupku pravych ptednich dveti.
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Obr. 33. Typovy stitek vozu Opel Combo CDTI

1) Vyrobce vozidla

2) Osvédéeni o homologaci typu ES

3) VIN

4) Celkova povolena hmotnost automobilu

5) Celkova povolena hmotnost soupravy

6) Maximalni povoleni zatiZzeni na pfedni napravu
7) Maximalni povolené zatiZzeni na zadni napravu
8) Specifické udaje o vozidle

Uvedeny typovy Stitek obsahuje standardni informace a je podobny Stitkiim ve vozidlech
Renaul Kangoo a Peugeot 407. Typové stitky téchto vozi, které jsou umistény na sloupcich
pfednich dvefi, najdeme na obrazcich 35 a 36. Na obrazku 34 je Sipkou znazornéno
umisténi Stitku pravé na vozidle Peugeot 407. Typovy Stitek vozidla Renault m4 kromé
standardnich informaci, na své pravé strané uvedeny dalsi dopliujici tdaje o vozidle, ale

naopak mu chybi tdaje o homologaci.
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Obr. 34. Umisténi typového stitku vozidla Peugeot 407

Obr. 35. Typovy stitek vozidla Peugeot 407

Obr. 36. Typovy stitek vozidla Renaul Kangoo



UTB ve Zliné, Fakulta aplikované informatiky, 2011 60

U typovych S§titki nékterych vozidel byva oznacen typ a vyrobni ¢islo motoru, jako
napiiklad u vozidel Suzuki Swift a ndkladniho vozidla Fiat Ducato. Obé vozidla maji
typovy stitek proveden ve formé plechu s vyraZzenymi znaky. U vozidla Suzuki je Stitek

umistén na sloupku levych dveti a u dodavky Fiat v motorovém prostoru.

suzum CORPORAT TION . f

§é

ML
J idakx:‘l“ﬁ

Obr. 38. Typovy stitek vozidla Fiat Ducato

Rozdil mezi témito Stitky je opét v osvédéeni o homologaci respektive o ¢isle typového
schvéleni. Rozdilné hodnoty povolenym zatizeni jsou zplsobeny tim, Ze Fiat Ducato je na
rozdil od Suzuki Swift nékladnim autem. Typy a vyrobni ¢isla motorti se nachazeji
V dolnich c¢éstech S§titkli, kdy na prvnim misté je oznaceni typu motoru a na druhém

vyrobni, neboli potadové ¢islo motorové jednotky.
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Dale uvedené typové stitky vozidel Skoda Felicia a Ford Focus se nijak nelidi od
pomysiného standardu a udavaji pouze zdkladni informace o =zatizeni, ¢islu VIN a
homologaci, v p¥ipadé vozidla Ford, nebo &islu schvaleni v ptipadé vozidla Skoda Falicia.

V obou ptipadech se nachédzeji v motorovém prostoru.

Obr. 39. Typovy Stitek vozidla Skoda Felicia

Obr. 40. Typovy stitek vozidla Ford Focus

Daleko zajimavéjsi je typovy Stitek kamionu Scania, umistény na prahu kabiny fidice, hned
u sedadla. Klasicky obsahuje identifika¢ni ¢islo VIN a oznaceni vyrobce. Co uz ovSem tak
standardni neni, jsou informace délce a Sifce vozidla, informace o tazném zatizeni. To

nejzajimavejsi na tomto konkrétnim Stitku je to, Ze tyto informace nejsou udany.
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Obr. 41. Typovy stitek ndakladniho vozidla Scania

4.3 Datovy Stitek

Datovy stitek, ktery poskytuje rozSifujici informace o konkrétnim vozidle, se nachazel
pouze u dvou z deseti porovnavanych automobilii. Jednalo se o vozy Skoda Roomster a
Skoda Fabia 1.2 http ve vybavé ,.elegance®. Pii porovnani obou §titkli zjistime, Ze se zde
nenachazi zadné rozdily ve skladbé a rozvrzeni §titki, z dGvodu, ze obé dvé vozidla jsou
od stejné automobilky. Nepatrnym rozdilem bylo pouze umisténi téchto identifikatort, kdy
u vozidla Roomster byl datovy Stitek nalepen v prostoru pro rezervni kolo a u Fabie se

nachazel na podlaze hlavniho zavazadlového prostoru.
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Obr. 42. Datovy Stitek vozidla Skoda Roomster
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Obr. 43. Datovy (homologacni) stitek vozidla Skoda Fabia

Podrobnéjsi popis jednotlivych ¢iselnych kodua si ukdZzeme na homologaénim stitku vozidla

Skoda Fabia, ktery je zobrazen na obrazku 43, kdy jednotlivé kody vyjadiuji:
1) Identifikacni ¢islo vozidla
2) Model vozidla
3) Oznaceni vybavy (Classic, Comfort, Elegance)
4) Vykon motoru
5) Pocet pievodovych stupnit
6) Oznaceni motoru
7) Kod prevodovky
8) Oznaceni barvy
9) Kod interiéru

10) Caste¢ny popis vozidla
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4.4 Cislo motoru

Cisla motort, ktera by méla byt vyrazena na bloku pohonné jednotky, se nachazela pouze u
nckolika malo porovndvanych vozidel. Ostatni vozidla méla identifikacni Cisla vyrazena
skryté a na viditelném mist¢é se nachdzelo pouze oznaceni typu pohonné jednotky, nikoliv
samotné vyrobni ¢islo motoru. Napiiklad na vozidle BMW byl v motorové ¢€asti, blizko
konzole pro umisténi baterie, nalepen pouze identifikacni Stitek, ktery ovSem nemuzeme
povaZzovat za identifikator srovnatelny s ¢islem motoru, protoZe tato nalepka je oproti
vyrazenému ¢islu motoru velmi lehce padélatelna. Skutecné vyrazené vyrobni ¢islo motoru

bylo umisténo pod zakrytovanou ¢asti vozidla a pro zraky vetejnosti nedostupné.

§ NREL-NF

Obr. 44. Identifikacni Stitek umistény v motorovém prostoru

vozidla BMW

Podobna situace byla u sedmi dalSich vozidel, kdy ani na téchto nebylo vyraZené cislo
motoru viditelné. Jednalo se o vozidla Skoda Felicia, Skoda Roomster, Fiat Ducato,
Volkswagen Passat, Renault Kangoo, Suzuki Swift a o ndkladni kamion Scania, u n€¢hoz je
pro zjisténi identifika¢niho Cisla motoru nutné zvednout celou kabinu fidice. U téchto
automobilll nebyla moZznost bez pouziti specidlnich pomtcek, nebo demontdze urcitych

dilti z motorového prostoru, jednoznacn¢ identifikovat pohonnou jednotku.

Obr. 45. Oznaceni typu motoru vozidla Skoda Roomster
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Nékteré z téchto vozidel mély na riznych mistech prostoru pro pohonnou jednotku
uvedeno alespont typové oznaceni konkrétniho modelu motoru. Jednalo se o 2 vozidla
eského vyrobce Skoda auto a.s., a to konkrétng modely Felicia s ménénym motorem a

model Roomster. Tyto typové oznaceni jsou uvedeny na obrazcich 45 a 46.

Obr. 46. Oznaceni typu pohonné jednotky u vozidla Skoda Felicia

Viz Skoda Fabia ve verzi elegance, u kterého je, na rozdil od modelu Fabia ve verzi
Classic, pouzivan jiny pohonny agregat, mé¢l ¢islo motoru vyrazeno viditeln€, ovSem na
velmi nepfistupném misté (na levé dolni ¢asti motorové jednotky) a tudiz se mi jej
nepodatilo zdokumentovat. Na tomto motoru ¢i jeho konstrukénich dilech bylo uvedeno
velké mnozstvi vyrazenych ¢i vylisovanych znakt, nebo identifikacnich Stitkti slouzicich
pfedev§im pro potieby autorizovanych servisi. V piipad¢ krddeze vozidla vSak mohou
velmi dobfe poslouzit jako markanty. VétSina z nich ovSem byla umisténa na podobnych
mistech jako samotné ¢islo motoru. Jeden z identifikaénich znaki, spolu a oznacenim

druhu motoru je zobrazen na obrazku 47.

Vi

Obr. 47. Oznacent motoru vozidla Skoda Fabia Elegance
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U zbylych ¢tyf vozidel bylo ¢islo motoru vyrazeno na viditelnych, lehce dostupnych
mistech. V piipadé Skody Fabie bylo &islo vyraZeno na pravé strané bloku motoru u

klinového femene viz. obrazky cCislo 48 a 49.

Obr. 49. Umisténi vyrobniho ¢isla motoru vozidla Skoda [35]

U jednotlivych Cisel motori si lze povSimnout jednak rtiznych umisténi identifikatort,
jako napiiklad u vozidla Ford focus, kdy je identifikator, na rozdil od modelu Skoda Fabia,
umistén na levé stran€ bloku motoru na jeho nejspodnéjsi ¢asti, a jednak rtizného provedeni
razby cisel. Coz mlZeme porovnat na obrazku 50, kde je uvedeno ¢islo motoru vozidla

Ford. Ovsem nejmarkantnéj$i rozdil mlizeme pozorovat mezi typem razby na vozidle
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Skoda a zplisobem razby znakil na vozidle Opel, jehoZ &islo motoru je uvedeno na obrazku

52.

Obr. 52. Cislo motoru vozidla Opel Combo CDTI [35]
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Typové oznaceni a ¢islo motoru, které mizeme spatfit na obrazku 52, je jak u naftovych,
tak 1 benzinovych motorti umisténo pod vstfikovacim Cerpadlem, ovSem u zazehovych

motorQ je vyrazeno na levé stran¢ a u zazehovych na strané pravé.

Obr. 53. Umisteni cisla motoru u vozidla Opel Combo [35]

Poslednim z nami porovnavanych vozidel je Peugeot 407, jez je zajimavy tim, ze viditelné
¢islo motoru nemd vyrazeno piimo na bloku motoru, ale na kovovém Stitku, ktery je ke
konstrukéni ¢asti vozidla pfinytovan a zajistén plombou. Tato konstrukce a provedeni se

1181 od vSech ostatnich provedeni, které v naSem testu srovnavame.

Obr. 54. Cislo motoru vozidla Peugeot 407, umisténé na

kovovem Stitku v motorovém prostoru vozidla
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4.5 Identifikaéni ¢islo vozidla

Identifikacni ¢islo vozidla, jako nejzakladngjsi a jediny celosvétoveé uzndvany identifikator,
by mélo byt uvedeno na vsech typech vozidla a to minimaln€ v jednom lehce dostupném a
viditelném provedeni. Toto pomysIné pravidlo bylo splnéno u vsech typl vozidel v ramci
naSeho testu, kdy kazdé z vozidel mélo uvedeno ¢islo VIN minimaln¢ jednou na karoserii
vozidla a minimalné jednou na typovém ¢i datovém Stitku. Nekteré z vozidel, konkrétné
Skoda Fabia elegance, méla identifikaéni &islo vozidla na své karoserii uvedeno hned
Ctytikrat, jednou vyrazené na karoserii v motorovém prostoru na levé strané u krytu pruzici
jednotky, podruhé bylo VIN umisténo za pfednim sklem, a dale na typovém a datovém

Stitku.

Obr. 55. VIN vyrazené v motorovém prostoru u vozidla Skoda Fabia

Obr. 56. VIN vozidla Skoda Fabia, umisténé za prednim sklem

Podobné tomu bylo i u vozidla Skoda Fabia Classic, kdy na rozdil od pfedchoziho modelu
tento vliz nema datovy Stitek a z toho divodu je identifikacni Cislo vozidla uvedeno jen
tiikrat. Za prednim sklem, v motorovém prostoru na tom samém misté jako u vozidla
Skoda Fabia elegance a na typovém §titku vozidla. Nejzasadngj§i rozdil mezi témito
identifikatory je ten, Ze u vozidla s vyssi vybavou ma identifikacni ¢islo vozidla umisténé

za ¢elnim sklem uvedeno vcetné€ ¢arového kodu, kdezto u verze Classic nikoliv.
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Obr. 58. VIN vozidla Skoda Fabia Classic, umisténé v motorovém prostoru
Dalsim vozidlem, které mélo identifikaéni ¢islo vozidla vyrazené jak na karoserii vozidla,
tak 1 umisténé za ¢elnim sklem, byl Peugeot 407. Zajimavé bylo umisténi vyrazeného ¢isla

VIN, kdyz se nachézelo v pravé ¢asti motorového prostoru ,,vzhiiru nohama*®.

Obr. 60. VIN vozidla Peugeot 407, umisténé v motorovém prostoru
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Zajimaveé umisténi ¢isla VIN mélo vozidlo Opel Combo, kdy se jeho zékladni identifik4tor
nachdzel na podlaze spolujezdce pod kobereckem a plastovou krytkou a samotny
identifikator byl vyrazen do karoserie vozidla. Cela tato netradi¢ni koncepce je zobrazena

na obrazku 61.

Obr. 61. Umisténi VIN vozidla Opel Combo CDTI

Na dalsich obrazcich jsou uvedeny identifikac¢ni Cisla vozl téch automobill, které mély
¢islo VIN vyraZzeno pouze v motorové casti. Napiiklad u vozu BMW 320 najdeme
identifikator VIN piimo na krytu pravé pruzici jednotky. U vozidla Skoda Felicia je naopak
vyrazen na plechu umisténém v pravé ¢asti motorového prostoru a u vozidla Volkswagen

Passat se ¢islo VIN nachézi na stejném misté, jako u vozidel Skoda Fabia.

Obr. 62. VIN vozidla BMW 320

Obr. 63. VIN vozidla Volkswagen Passat
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Obr. 64. VIN vozidla Skoda Felicia
Vozidla Skoda Roomster a Suzuki Swift maji identifikaéni ¢isla VIN uvedena také pouze
Vv motorovém prostoru a na typovych Stitcich. Razba ¢isel je provedena na stejnych mistech
jako u vozidel Skoda Fabia a Volkswagen Passat, tzn. na pravé strané motorového

prostoru.

T
3
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Obr. 65. VIN vozidla Skoda Roomster

Obr. 66. VIN vozidla Suzuki Swift

Pro tplnost jest¢ uvedu dvé identifikacni ¢isla vozidel, u kterych se VIN nachazelo pouze
za Celnim sklem, a nikde na karoserii nebylo viditelné¢ vyrazeno, samoziejme nepocitdme -
li identifikacni Cisla vozidel uvedené na typovych Stitcich. Jedna se o tyto dva vozy, Fiat

Ducato a Ford Focus.
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Obr. 67. VIN vozidla Ford Focus

Obr. 68. VIN nakladniho vozidla Fiat Ducato

Kazdé vozidlo mélo krom¢ zminovaného umisténi Cisel VIN za pfednim sklem ¢i
V motorovém prostoru, tento identifikdtor uveden navic na typovém respektive datovém
stitku. Coz ovSem neplati pro vozidlo Renaul Kangoo, kdy identifikace tohoto vozidla
vibec nespliiovala nase pomyslné normy. Jedinym identifikatorem, ktery se na vozidle
nachazel byl typovy Stitek umistény na sloupku pravych ptednich dveti, kde sice bylo
uvedeno ¢&islo VIN, ale $titek GipIlné postradaj osvédéeni o homologaci typu ES. Tyto Stitky
jsou navic velmi lehce padélatelné a jako jediny viditelny identifikator vozidla jsou
naprosto nevyhovujici. Na tomto vozidle nebyl nalezen nejenom identifikator VIN, vyjma
uvedeni na typovém $titku, ale ani vyrobni ¢islo motorové jednotky, datovy Stitek nebo jiné
identifika¢ni znaky. Tim, Ze jsou tyto identifikdtory umistény pouze skryté, vyrobce

zamezuje piipadné rychlé kontrole ze strany policie a moZnému nélezu zcizeného vozidla.

4.6 Ostatni identifika¢ni znaky

Mezi ostatni identifikacni znaky zatazujeme identifikatory, které jsou pro vétSinu vozidel
nestandardni, jsou pouzivany v malém mnozstvi ptipadd nebo jsou svym zplisobem uréeny
jen pro urcity druh vozidel napi. pro nakladni vozidla. Mezi takovéto identifikatory
mizeme zafadit identifikaéni $titek miize u vozidla Skoda Roomster. Tato miiz oddéluje

nakladovy a uloZzny prostor od prostoru pro cestujici. Tento Stitek, ktery obsahuje
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informace o typu mfize, vyrobnim ¢isle, roku jeji vyroby a ¢islu typového osvédceni je

Mrwe

zobrazen na obrazku 69 a je umistén pfimo na mfizi na stran¢ ulozného prostoru.

Obr. 69. Identifikacni stitek oddélovaci mrize

Dalsim identifikatorem v této kategorii mize byt vyrobni ¢islo konstrukéniho dilu vozidla
BMW 320, umisténého v motorovém prostoru. Tyto identifika¢ni ¢isla jsou na vozidle
uvadéna pro rychlou orientaci v rdmci autorizovanych servisi. Oznacuji napiiklad typ a
velikost blatniku a jsou to vlastné kédy soucastek. V piipad¢ zcizeni vozidla ndm mohou
velmi pomoci pii jeho identifikaci. Musi zde ovSem fungovat uzka spoluprace praveé
s vyrobcem toho konkrétniho vozidla, protoZe nezainteresovanym osobam toto ciselné

oznaceni nefekne vibec nic.

Obr. 70. vyrobni cislo konstrukcniho dilu vozidla BMW

Oznaceni vétSich konstrukénich dil, nezbytnych pro provoz vozidla, provadi fada
vyrobcl. Tyto dily jsou oznaCovany piimo ve vyrobé a to takovym zplsobem, Ze celé
konstrukéni prvky jsou odlity jiz s timto oznacenim. Pro piiklad uvadim konstrukéni dily
kamionu Scania, které jsou uvedeny na obrazcich 71 a 72. Tyto dily obsahuji informaci o
vyrobei, vyrobnim ¢isle a typovém schvaleni. Na obou obrédzcich je stejny konstrukéni
prvek z jednoho vozidla a lze si pov§imnout rozdilnych vyrobnich ¢isel, kdy levy dil ma

oznaceni 1409346 a pravy nese oznaceni 1409345.



UTB ve Zliné, Fakulta aplikované informatiky, 2011 75

Obr. 71. Pravy konstrukcni prvek kamionu Scania s vyrobnim

Cislem

Obr. 72. Levy konstrukcni prvek kamionu Scania s vyrobnim

cislem
U tohoto nakladniho vozidla se nachazi jesté jeden dilezity identifikator pouzivany pouze
u velkych nakladnich automobili. Jde o vyrobni ¢islo podvozku navésu zobrazené na
obrazcich 73 a 74. Tento identifikator je umistén na pravé strané podvozku navésu hned za
kabinou fidi¢e. Vozidlo Scania ma mimo typového Stitku jeste jeden Stitek identifikacni,
nesouci informace o ¢isle VIN, velikosti pneumatik, rtiznych vyrobnich c¢islech a
provoznich podminkéach. Tato nalepka, zobrazena na obrdzku 77 je umisténa hned vedle

typového Stitku u levych dveti kabiny fidice.
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Obr. 73. Vyrobni cislo podvozku navésu 1

Obr. 74. Vyrobni cislo podvozku navésu 2

YNB C16530 00184

Obr. 75. Umisténi identifikacnich cisel podvozku navésu

Mezi nadstandardni identifikaéni znaky dozajista patii 1 bezpecnostni znaceni skel
automobilu, které si muze na své vozidlo nechat aplikovat téméf kdokoliv. Uvedené
oznaceni na obrazku 76 je konkrétné systétm SBZ OCIS spolecnosti CEBIA. Tento
sedmimistny alfanumericky kod je na sklo nanesen metodou piskovéni a timto kodem jsou
samoziejm¢ oznacena vSechna okna automobilu. Kolem vyleptaného kodu je nalepena
samolepici etiketa upozornujici na nadstandardni zabezpeceni vozidla. Z porovnavanych

vozidel, mélo toto zabezpeceni aplikovano pouze vozidlo Opel Combo.
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Obr. 76. Systém SBZ OCIS (vypiskovany alfanumericky kod)

Obr. 77. Identifikacni stitek kamionu Scania
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ZAVER

Tato prace byla zpracovdvana ve formé edukacniho materidlu pro potieby predmétu
kriminalistické technologie a systémy. Cilem prace je sezndmeni studentii a Siroké
vetejnosti z moznostmi identifikace a ochrany motorovych vozidel. ZvIasté¢ v dnesni dobé,

kdy neustale nartstaji pocty odcizenych vozidel, je otazka zabezpeceni naSeho majetku

témer na dennim potadku.

Nelze fici, ze by identifika¢ni znaky motorovych vozidel, coz jsou v podstaté pasivni
bezpec¢nostni prvky, nijak nebranili kradezi motorového vozidla. Ve skutecnosti kradezi
opravdu nijak nezabrafiuji, ale je nutné si uvédomit, ze i ten nejzanedbatelnéjsi markant
pfitomny na vozidle, nebo nadstandardni identifikator, kterym mulze byt napftiklad

bezpecnostni oznaceni skel automobilu, miize pachatele od kradeze odradit.

Identifikacni znaky vozidel, jako jsou vyrobni ¢isla motorti, registracni znacky, ¢i rizné
jiné identifikatory znesnadiuji rozprodej vozidla na nédhradni dily. Taky v pfipadé¢ vymény
oznacenych skel vozidla, jiz nikdy nejde toto vozidlo prodat jako nehavarované, coz pro
pachatele neni v Zadném ptipadé€ lukrativni. Vyhody identifika¢nich znaka se projevuji az
Vv piipad¢ patrani po jiz odcizeném vozidle, ¢1 v pfipadé nalezeni zcizeného vozidla a

naslednému navraceni ptivodnimu majiteli.

Kazdé jednotlivé vozidlo ma své specifické identifikacni znaky. Kromé c¢isla VIN neni
zadné z vyrobnich ¢isel nijak normovédno, nebo upraveno zdkonem, coZ znamena, Ze
Vv ptipad¢ patrani po odcizeném vozidle je nutnd uzka spoluprace pravé s vyrobcem toho
konkrétniho odcizeného vozidla. Rizna uroven zabezpefeni se zakonité projevuje na

statistikach a poctech odcizenych vozidel.

V dnes$ni dobé nabizi nespocet soukromych firem tzv., kontrolni provérku vozidla, kdy
Vam v ptipadé koupi ojetého automobilu poskytnou kompletni informace o historii tohoto
vozidla, informace o predchozich majitelich, dohledaji informace o tom, zda neni n¢kde
Vv zahrani¢i vozidlo registrovano jako kradené a navic provéii plivodnost identifikaénich
znaktl vozidla. Nejznaméjsi firmou v tomto oboru je v Ceské republice spoleénost Cebia,
ktera v CR zastupuje privatni informaéni systém OCIS. Tato firma provadi rovnéz
bezpecnostni znaceni skel a pfi vyuziti jejich sluzeb je Vas automobil zaregistrovan do jiz
zminéného informacniho systému, vcetné vSech identifikacnich znakii vozidla, jeho

markantl a samoziejmé udajii o pravoplatném majiteli vozidla. Tento informacni systém je
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v ptipad¢ kradeze Vaseho auta velmi uziteCny a ve velké mife napomahd vraceni

odcizenych vozidel ptivodnim majiteliim.

V nepfeberném mnozstvi sluzeb a produktl, které tizce souvisi se zabezpeCenim vozidel a
které nabizi dnesSni trh, je jenom na majitelich osobnich ¢i nékladnich vozidel, aby zvazili,
zda je nutné jejich viiz jest€¢ vice zabezpecCit. Vybrat si mezi mnozstvim nabidek je ta
nejjednodussi prace a vzhledem k dnesnim cenam automobilti by mél nad nadstandardnim

zabezpecenim piemyslet opravdu kazdy.
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CONCLUSION

This work was processed in the form of educational material on teh subject of forensic
technologies and systems. The aim is to introduce students and the general public from the
possibility of identification and protection of motor vehicles. Especially today, when ever

increasing numbers of stolen vehicles.

Can not say that the identification signs for motor vehicles, which are essentially passive
safety features, does not prevent the theft of a motor vehicle. In fact, really does not prevent
theft, but it must be remembered that even the most insignificant miutiae on the vehicle, or
special identifier, which may be a security marking car windows can deter offenders from

stealing.

Identifying characteristics of vehicles such as engine number, license plate, or some other
identifiers impede stripping vehicles for spare parts. Also, in cases where a vehicle bearing
glasses, it's never been to sell this vehicle as not crashed, for which the offender is not
profitable. The benefits of identification with the characters show up when searching for a
vehicle has been stolen, or if found stolen vehicles and the subsequent restoration of the

original owner.

Each vehicle has a specific identifier. Except the VIN numbers, none of the serial numbers
are normalized, or modified by law, which means that if the quest for a stolen vehicle is a
need for close cooperation with the manufacturer, just that particular stolen vehicle.
Different levels of security is inevitably reflected in the statistics and numbers of stolen

vehicles.

Today, numerous private companies offering so-called control clearance vehicle, where if
you buy a used car will provide complete information about the history of the vehicle,
information about previous owners, traced the information about whether there is
somewhere abroad to be registered as stolen and also verify the genuineness of the
identification marks of the vehicle. The best-known companies in this sector in the Czech
Republic is Cebia company, obliged to represent the Republic in the private information
system OCIS. The company also carries out security marking of glass and using their
services, your car is registered to the aforementioned information system, including all

identification marks of the vehicle, and of course the minutiae data of the rightful owner of



UTB ve Zliné, Fakulta aplikované informatiky, 2011 81

the vehicle. This information system is in case of theft of your car very useful and very

much helps to return stolen vehicles to their original owners.

The dazzling array of products and services that are closely related to the security of
vehicles and offer today's market is up to owners of passenger or freight vehicles to
consider whether they need their car more secure. Choose between a number of offers is
the easiest job and given today's prices of cars would have the security of a luxury to think,

everyone.
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SEZNAM POUZITYCH SYMBOLU A ZKRATEK

VIN
STK
EIN
SPZ
RZ

EU
WMI
VDS
VIS
1ISO
CSN
uv
0.C.IS.
SBZ

SOz

Vehicle Identification number
Stanice technické kontroly
Engine identification number
Statni poznavaci znacka
Registracni znacka

Evropska Unie

World manufacturer identifier
Vehicle deskriptor section
Vehicle indicator section
International organization for standardization
Ceska technicka norma
Ultraviolet

Open car information systém
Systém bezpecnostniho znaceni

Systém ochranného znaceni
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