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ABSTRAKT

Cilem mé bakalafské prace je seznamit se s problematikou zajiSténi motocykli pied
odcizenim a vytvofeni uceleného seznamu prvki, produktd, systémi a zptsobt zabezpeeni
motocyklu pfed odcizenim. O veSkerych prvcich jsou zde ucelené informace tykajici se
funkénosti, instalace a vyuziti. Bakalafska prace je zpracovana v programech Microsoft

Word a Power Point.

Klicova slova: zabezpeceni, zabezpeCovaci systémy, alarm.

ABSTRACT

The aim of my bachelors thesis is to present problems of securing motorcycles against theft
and to create the overall list of items, products, systems and the ways of securing
motorcycles against theft. | also mention the global information on installation, usage and
functionality of all elements. The bachelor’s thesis has been created in Microsoft Word and

Microsoft Power Point applications.

Keywords: security, security equipment, alarm.
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UvoD

Problematika zabezpefeni motorovych vozidel v ramci celého systému bezpecnosti je velmi
obsahla a je téméf nemozné do jedné bakalaiské prace celou zminovanou oblast podrobné
popsat. Jelikoz o zabezpeceni automobild bylo jiz napsdno hodné, vybral jsem si pon¢kud
neobvyklou oblast tohoto odvétvi — Zabezpefeni motocyklu a bezpecnostni vybaveni

motocyklisty z hlediska ochrany Zivota a zdravi jedince.

V teoretické Casti budou zminéna bezpecnostni rizika a zpusoby odcizovani motocykli,
s uvedenim statistik kradeZi motocykl na tizemi CR. Dale budou vy¢lenény jednotlivé

kategorie zabezpeceni S pfifazenim druhti zabezpecovacich systému kazdé kategorii.

V ¢asti praktické budou jednotlivym druhiim zabezpecovacich systému piifazeny konkrétni
existujici vyrobky; u kazdého z nich budou popséany vlastnosti, manipulace s vyrobkem, jeho

vyhody a nevyhody atp.

Dalsi ¢ast bude vénovana vlastnimu navrh zabezpeceni motocyklu s vyuZitim rtiznych druha
zabezpedeni, vV ndvaznosti na vyrobky uvedené v piedeslych kapitolach, a to pro rizné
na namesti atd.). Pokusim se zohlednit i rizné skupiny lidi vyuzivajici bezpe¢nostnich prvki
podle jejich finan¢nich moznosti a také dle druhu a hodnoty zabezpeceného motocyklu.
Soucasti kazdého z navrhii bude i finan¢ni kalkulace, ktera by méla dopomoci Kk predstavé

0 hodnotach jednotlivych prvkii.

V posledni ¢asti bude prezentovano zabezpecCeni, tentokrat z hlediska ochrany Zivota
a zdravi jedince. S vyuzitim statistik nehodovosti a Gmrtnosti motocyklisti na naSich
silnicich se pokusim vysvétlit, pro¢ je i toto téma v mé bakalaiské praci dulezité a naslo si
zde své misto. Nastinim moderni trendy, kterymi se ubird mysleni technologti a vyvojovych
inZenyra v této oblasti. Bohuzel je toto odvétvi zatim pomérné malo rozsifené, tudiz budou
ziskané informace slouZit spiSe k nahledu do budoucnosti a pro ptedstavu, jak by mohlo za

nékolik let vypadat bézné motocyklové vybaveni.
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. TEORETICKA CAST
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1 ZABEZPECENI MOTOCYKLU

1.1 Bezpecnostni rizika odcizeni, zplisoby odcizeni
V Ceské republice se motocykly kradou z nékolika zakladnich diivodi.

Prvnim diivodem je touha ¢lovéka po projizd’ce na daném stroji nebo jen pouhému zrychleni
si cesty domtl, coz byva mnohdy divod ke kradezi nejen motocyklu, ale iautomobilu.
Veétsinou se tedy jedna o pachatele, kterym je jedno, zda motocykl n&jak poSkodi a nevahaji
proto pouZit fyzickou silu k ptekonani zakladniho zabezpeceni, jakym je zamknuti fiditek
motocyklu ve sméru Sikmém od osy fizeni. Tito pachatelé se na misto ¢inu dostavaji
nahodou, v drtivé vétsiné piipadi bez jakéhokoliv vybaveni k tomu, aby profesionalné
prekonali zabezpeCovaci systém. Nutno podotknout, ze pachatelé téchto kradezi byvaji
vétSinou bud’ lidé se snizenou hladinou intelektu, nebo v mnoha ptipadech lidé posilnéni
alkoholem a jejich kofisti se tudiz muze stat prakticky jakykoliv motocykl ¢i moped, ktery
se jim dostane pod ruku bez rozdilu jejich hodnoty. V mnoha ptipadech se policisté
setkavaji stim, Ze kradeZ byla neuspé$nd z divodu sériové montaze imobilizéri do
nové&jsich motocyklti. Pachatelé se na misté ¢inu pokusi rozlomit zamek fiditek a poté
motocykl ,,néjak nastartovat®, pti¢emz piijJdou na skutecnost, Ze jsou ,kratci i na sériové
bezpecnostni vybaveni. Na tuto skupinu pachateld tedy prevazné staci pouziti jednoduchého

mechanického zabezpetovaciho systému, ktery pachatele jiz na prvni pohled odradi.

Druhou skupinou pachatelt jsou profesionalni zlod&ji, ktefi mnohdy pracuji
v organizovanych skupinach a jejich zajmy jsou jednoznaéné. Piemistit motocykl do dilny
nebo garédZe v co nejlepSim stavu, aby tento po nutnych Gpravdch mohl byt zpenéZen.
Ptitom plati pravidlo, Ze ¢im mén¢ je motocykl poskozen, tim vice za n¢j pachatelé nasledné
vyinkasuji. Je logické, Ze se tito pachatelé zamétuji na motocykly, které maji co mozna
nejvétsi hodnotu. Jsou pro né tedy zajimavé motocykly, které jsou z nové modelové fady
toho kterého vyrobce, jsou v co nejlepSim stavu a v neposledni fadé jsou stiedem jejich
zajmu motocykly, které se co mozna nejvice podobaji sériovému stavu. Motorkafi jsou totiz
lidé, ktefi své ,,mazliCky" donekoneéna upravuji, ladi a vylepSuji. Proto tedy motocykl, tieba
téméf novy v hodnoté kolem jednoho milionu korun, na kterém je pouzita jedine¢nd barva
ménici odstin podle thlu dopadu svétla, je pro tyto skupiny pachateli nezajimavy, protoze

jakykoliv prodany dil z tohoto motocyklu je jednozna¢né identifikovatelny a ztraci tudiz
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hodnotu. Pro zamezeni této ¢innosti a ochrané motocyklu pted touto skupinou pachatelti uz

nestaci jen zékladni mechanické zabezpeceni, ale je nutné vyuzit rozsahlejsiho systému napf.

kombinaci MZS ¢i EZS.

1.2 Statistiky kradeZi motocyklii na izemi CR

Tab. 1. Statistika kradeZi jednostopych vozidel v CR za rok 2007.

9 .| Primérna covpx
Uzemi Nahladeno | Objasnéno Skodyvv S hodnota ZaJ.ISten?
K¢ v tis. K¢
motocyklu
Praha - mésto 145 5 12 127 83 634 0
Jihomoravsky Kkraj 99 26 4115 41 565 22
Zlinsky kraj 37 13 1597 43 162 0
Ceska republika 828 215 44 744 54 038 234

Zdroj: Ministerstvo vnitra

Tab. 2. Statistika kradezi jednostopych vozidel v CR za rok 2006.

kod Primérna Zaiisteén
Uzemi Nahladeno | Objasnéno oy hodnota Ajisteno
v tis. K¢ v tis. K¢
motocyklu
Praha - mésto 157 5 14 116 89 910 0
Jihomoravsky kraj 104 29 5735 55 144 38
Zlinsky kraj 39 17 999 25 615 91
Ceska republika 821 209 38 763 47 214 443

Zdroj: Ministerstvo vnitra

Tab. 3. Statistika kradeZi jednostopych vozidel v CR za rok 2005.

3kod Primérna Zaiistén
Uzemi Nahladeno | Objasnéno oy hodnota AJisteno
v tis. K¢ v tis. K¢
motocyklu
Praha - mésto 258 24 23 688 91 813 178
Jihomoravsky kraj 92 25 5968 64 869 0
Zlinsky kraj 51 22 1830 35 882 268
Ceska republika 1060 301 54 639 51 546 813

Zdroj: Ministerstvo vnitra

Z predeslych tabulek je zfejmé, ze oproti roku 2005 se celkovy pocet ukradenych

motocyklil na naSem Uzemi za posledni dva roky snizil. Také priimérnd hodnota ukradenych
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motocykli se stale pohybuje okolo 50.000 K¢ za jeden ukradeny kus. BohuZel statistiky
Ministerstva vnitra Ceské republiky nezohlediuji aani nijak nerozpoznavaji druhy
motocykli nebo jejich hodnoty alespon v fadech. Je tedy zfejmé, Ze prumérnd hodnota
ukradenych motocyklti vyssi hodnoty je podstatné snizena krddeZemi malych motocykla

nebo mopeda v hodnotach od 0 do napt. 5.000 K¢.
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2 ZPUSOBY ZABEZPECENI

2.1 Mechanické prvky

Mechanické zabezpeCovaci systémy (,,MZS*) jsou nejstarsi formou zabezpecovacich
technologii a jsou to takové systémy, které slouzi ke zvySeni tirovné zabezpeceni majetku
bez pouZiti elektroniky. Slouzi vétSinou k odrazeni pachatele p¥ed spachanim kradeZe nebo
k prodlouzeni doby, kterou pachatel ke kradezi potiebuje. Zadny z tdchto systémi neni
nepiekonatelny, avsak cas k jejich prekonani je vétSinou tak dlouhy, ze je pro pachatele

neakceptovatelny.

Kazdy mechanicky zabranny systém je mozno piekonat v uréitém realném ¢ase. Ukolem
zabezpecovaci techniky je posunout tento Casovy interval do pasma bezpecnosti. Hodnota

Casu pro piekonani MZS zalezi na téchto parametrech:

e kvalita MZS

¢ znalost konstrukce ptekondvaného zatizeni
e umisténi MZS

e druh a kvalita pouZzité techniky

e moznost pouziti vedlejsich energetickych zdroju [3]

2.1.1 Retézové zamky

Retézové zamky se fadi do mechanickych zabrannych systémt. Jedna se o oka vyrobena ze
speciélni tvrzené slitiny, jejiz sloZeni pouziva kazda firma své vlastni. [1] Pfesné slozeni je
firemni know-how, které Zadna z firem neposkytne. Tato oka spojena dohromady tvoii
fetéz. Soucasti fetézovych zdmkl je uzamykaci mechanizmus (télo zamku), ktery je
u kazdého vyrobce vyroben jinak, ale v podstaté jde o jednu a tutéz véc slouzici k rozpojeni

a spojeni fetézu s co mozna nejveétsi pevnosti spoje.

Tyto zdmky se ihned po vyrob¢ opattuji specidlnim textilnim obalem, ktery zabratnuje odéru

laku na motocyklu pfi jejich Castém pouzivani.

212 ,U*zamky

Tzv. ,,U“ z&mky jsou kreativitou pouziti méné oblibené pro uzivani mimo ,,staj* motocyklu.

A to z toho divodu, Ze jsou hodné rozmérné a jejich hmotnost znaéna. Cim méné je majitelé
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vyuZivaji na cestéch, tim vice si viak tyto zamky naSly misto pro vyuZziti v garazich, kde
slouzi jako produkt pro zabezpefeni motocyklu tim, Ze pevné spoji motocykl s pevnym

predmétem v garazi (napi. s pracovnim stolem nebo pomoci kotvy se zdi).

Jak jiz bylo zminéno, konstrukce ,,U* zdmku neni piili§ vyhodna z hlediska pfevozu na
motocyklu, protoze se neda zamek nijak slozit, na rozdil napt. od zamka fetézovych. Svou
odolnosti se tento druh mechanismu vyrovnava fetézovym zamkam, atak i pfi pouziti
v gardZi se zda byt ptirozenéjsi zakoupeni zamku fetézového, jelikoZ v garazi splni funkci

stejné a do motocyklu se sloZit da.

Dalsi nevyhodou ,,U*“ zamk je to, ze jejich povrch neni opatfen ochrannou vrstvou, ktera

by pii ¢astejSim pouzivani zabranila odéru motocyklu.

2.1.3 Zamky na kotoucovou brzdu

Kotoucové zamky se tadi taktéz do mechanickych zabezpeCovacich systémi. Jedna se
0 zdmky, které zamykaji kotoucové brzdy motocyklu, tudiz se téméi neda otacet kolem.
Nejde o uzamceni a soucasné zabrzdéni motocyklu, ale jen o piekazku, kterd zamezi

otoceni kola o celou otacku.

2.1.4 Kotvy

Jednd se o prvky mechanickych zabezpecovacich systémt, které nejsou premistitelné
anemohou tedy plnit zabezpeCovaci funkci jinde, nez na misté, na kterém jsou
nainstalovany. Tyto produkty samy o sobé zadné zabezpeCeni nezajistuji, pokud nejsou
zkombinovény s jinym zabezpeCovacim prvkem. Diky jejich konstrukci a vyuZiti dalsiho
prvku (fetézového nebo ,U* zadmku) je mozno docilit pevného spojeni motocyklu
s podlahou nebo sténou gardze ¢i jiné mistnosti a tim zamezit vyrazné omezit moznost

odcizeni motocyklu.

2.2 Kombinované systémy

Kombinované bezpeénostni systémy kombinuji mechanické zabezpeceni s elektronickym.
Tyto systémy vyuZivaji vyhod mechanickych systémi tim, Ze prodluzuji Cas, jenZ je pro
pachatele nezbytny k piekonani mechanické piekazky, azaroven signalizuji napadeni

systému, resp. hlidaného objektu.
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2.3 Elektronickeé systémy

Elektronické zabezpecCovaci systémy (,EZS*) jsou takové systémy, které fyzicky nebrani
nasilnému vstupu do objektu nebo neZadouci manipulaci s majetkem, ale za pomoci
elektroniky upozorni (alarm) majitele nebo povefenou osobu na nezddouci manipulaci nebo
vniknuti nebo znemozni pouziti pfedmétu, ktery je témito systémy hliddn napt. vypnutim
nebo prerusenim (imobilizér) nékteré casti funkéniho celku, kterym dojde k celkové
nefunkénosti systému. Tyto systémy se daji rizné kombinovat a roz$ifovat na miru svému

uzivateli.

EZS je tedy soubor detektorii, tisnovych hlasi¢l, ustfeden, prostfedki poplachové
signalizace, ptrenosovych zafizeni, zapisovacich zafizeni a ovladacich zafizeni, jejichz
prostiednictvim je opticky ¢i akusticky signalizovano naruseni stfezeného objektu nebo

prostoru. [3]

2.3.1 Alarmy

Jednd se o aktivni zabezpeCovaci zafizeni. V podstaté to znamena, Ze pomoci riznych
detektorti systém monitoruje stav vozidla. Signaly z detektori jsou zasilany do fidici
jednotky alarmu a tam jsou pozdgji vyhodnocovany. Ridici jednotka v piipadé napadeni
motocykl brani akustickym signalem, blikanim smérovych svétel a pomoci pfidavnych
modulii dale mize bezdratove vyslat hlaSeni na kapesni pfijimac piimo majiteli motocyklu
(tzv. pager). Moderni alarmy uZ také vyuZivaji technologii GPS, kdy pomoci druZic na
obézné draze je mozno dohledat presnou polohu motocyklu. Kvalitni alarmy jsou vzdy
kombinovany s imobilizérem. Pro spolehlivé zabezpeCeni je vhodné pouzit nekolik
imobiliza¢nich okruhti. Dalsi funkce alarmi, jako tfeba moznost dalkové zamknout ¢i
Vv ptipadé pootevienych okynek je dalkové zaviit, je jiz zéleZitosti spiSe automobilovych
alarmt. [13] Nutno zminit jednu vlastnost, se kterou ziejmé¢ vyvojovi inzenyii sledovali
néco, co mné je vcelku nejasné, a tou je moznost dalkového nastartovani motocyklu.

Z&dnou praktickou vyhodu jsem v této funkci nenasel.

2.3.2 Imobilizéry
Imobilizér je pasivni zafizeni, které ve vozidle rozpojuje vybrané elektrické okruhy pomoci
sady kontaktl. To umoziiuje rozpojit imobilizérem napi. napajeni palivového cerpadla,

ovladani civky startéru, zapalovani, ¢i blokovat elektroniku vstfikovaci jednotky. DalSim
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parametrem imobilizéru je zplisob ovladani. Ve starSich automobilech se jako imobilizéru
pouzivalo Ciselné klavesnice, na kterou majitel vytukal kod, atim auto rozpoznalo
opravdového majitele aumoZznilo mu nastartovat. Pozdé&ji se zacaly vyuZivat Cipy.
V automobilech byly umistény ¢tecky, ke kterym se Cip ptilozil a az po ptilozeni automobil
umoznil nastartovat. Vyhodou bylo, Ze si majitel nemusel pamatovat Zadny kod. V dnesni
dobé se Cipy vyuzivaji sice stale, ale uz v jiné form¢, ¢imz se podatilo rozsifit pole jejich
plisobnosti z automobilii i do motocyklii. Cip je zabudovany ptimo v klicku a samotna
klicova skiifka slouzi jako ¢teka. Z tohoto divodu je vyroba kli¢e k modernimu
motocyklu nebo automobilu velmi slozitd. Vyroba se provadi ve specializovanych
prodejnéch, ato pouze u autorizovanych vyrobcu té které znacky vozidla. Nejde totiz jen
0 vyrobu zubu na kli¢i, ale pfedevSim o nahrani potfebnych dat do Cipu, ktery je v klici
zabudovany. Bez téchto udajii nebo Vv ptipadé chybéjiciho ¢ipu v kli¢i se nepodati vozidlo

nastartovat. [13]

Se systémem imobilizérti pii§ly kolem roku 2000 do sériové vyroby a montdZe do
motocykli piedevs§im japonské znacky Honda, Suzuki, Yamaha a Kawasaki. Netrvalo
dlouho atento pocin nasledovaly znacky z celého svéta. Dnes se da fici, Zze téméf kazdy

motocykl tento system ma.
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1. PRAKTICKA CAST
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1 MECHANICKE ZABEZPECOVACI SYSTEMY

1.1 Retézovy zamek Abus Granit Extreme Plus 59
e fetéz je vyroben z 12 nebo 13 mm silnych ok vyrobenych ze specialni tvrzené oceli
« velmi vysoka odolnost proti nezadouci manipulaci a brutalnim Gtokim
e jednoduché a bezpe¢né uzamykani fetézu do téla zamku

o patentovany uzamykaci systéem ABUS-X-Plus je odolny proti odvrtani i inteligentni

metodé
« patentovany uzamykaci systém nabizi vice nez 1 milion uzamykacich sestav

o kddové karta s ¢islem klice — jde o identifika¢ni kartu, bez které vyrobce nevyrobi

a nevyda clovéku novy kli¢

e dva klice (jeden kli¢ svitici pro lep$i manipulaci a ovladatelnost zamku ve tmée)

e moznost sjednoceného kli¢e s vice zamky i jinymi typy, u kterych je rovnéz pouzit
uzamykaci systém ABUS-X-Plus

e ptfepravni pouzdro ST 1010 (neni soucasti

vyrobku)

Retézové zamky maji bohuzel i jednu velkou
nevyhodu, atou je jejich hmotnost, kterd se
u konkrétniho typu pohybuje od 3280 g u typu

s délkou 110 cm a pramérem oka 12 mm az do 5700 g

u typu o délce 170 cm, na kterém jsou pouZita 13mm
oka. Motocykl ma omezené kapacity odkladacich  opr, 1. Retezovy zimek ABUS
prostor, tudiZ jsou tyto zamky jen tézko umistitelné na  Granit Extreme Plus 59.

motocykl pro kazdodenni pouZziti. Zdroj: Phoenix

1.1.1 Zpusoby pouZiti zAmku
1) Uzamceni dvou nebo vice motocykli k sobé. Tato metoda je velmi jednoducha a hojné
vyuzivana ve vétsich skupindch motocykli, kdy se motocykly poskladaji pfednimi koly

k sobé do tvaru hvézdy a pokud je Kk dispozici vice zamkd, uzamknou se vzdy jednim
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zamkem dva motocykly stojici naproti sobé. Tim dojde k propleteni dvou zamka
dohromady a tudiz k jesté bezpeénéjsimu spojeni. Tento zplsob vyrazné snizi moznost
manipulace s motocyklem, protoze napiiklad pii nakladani motocyklu do dodavky by
pachatel musel odcizit oba spojené motocykly a manipulace snimi by byla téméf
nemozna.

2) Uzamceni motocyklu s pevnym piedmétem. Pokud se motocykl zamkne naptiklad
k lampé pouli¢niho osvétleni, stava se jeho odcizeni opravdovym problémem. Hodné
majitelll parkuje své motocykly v fadovych garazich, kde dochazi ke kradezim pomérné
Casto, a proto si v garézich instaluji do zdi nebo do podlahy speciélni oka (viz kapitola

Kotvy), ke kterym si motocykl zamykaji.

Obr. 2. Pouziti ietézového zamku.

Zdroj: Rakuten

3) Uzamceni piedniho nebo zadniho kola s pevnou c¢asti motocyklu (napiiklad ramu).
Tento zplsob uzamceni je sice nejjednodussi, protoze neni zapotiebi ani jiného
motocyklu ani pevného predmétu, aby byl motocykl uzamcen, ale zaroven je tento
zpusob nejméné efektivni. Nic totiz nebrani tomu, aby dva pachatelé zvedli motocykl,

naloZili ho do dodéavky a odvezli na misto, kde budou mit ¢as a prostor zamek piekonat.
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1.1.2 Odolnost

Firma ABUS oznacuje vSechny své vyrobky cislem oznacujici troven odolnosti, podle
kterého si zakaznik udé€la vlastni pfedstavu o odolnosti vyrobku. Nejednd se o uceleny
svétovy nebo jinak znamy zplisob oznacovani odolnosti, nybrz o interni rating firmy ABUS.
Retézové zamky jsou na hodn& vysoké tirovni a rating 25 je nejvy3si, kterého je mozno

dosahnout. Tomu odpovida i cena, ktera se pohybuje dle délky a priméru oka od 7.200 K¢

do 9.800 K¢.
Moximum
Level 25 ,
T

Obr. 3. Interni hodnoceni odolnosti.
Zdroj: ABUS

1.2 ,,U“ zamek Abus Granit Extreme 59

oko zamku je vyrobeno ze specialni tvrzené oceli

e patentovana konstrukce ctyfhranného oka zamku
e patentovany systém dvojitého jisténi oka v téle zdmku
e uzamykaci systém ABUS-X-Plus nabizi vice nez 1 milion uzamykacich sestav

e vysoka odolnost proti planzeté a vyhackovani diky uzamykacimu systému ABUS-X-
Plus

e t&lo zdmku je vyrobeno z tvrzené oceli — vysoké odolnost proti odvrtani
e dva klice (jeden kli¢ svitici)

e moznost sjednoceného kli¢e s vice zamky i jinymi typy, u kterych je rovnéz pouzit

uzamykaci systém ABUS-X-Plus

1.2.1 Manipulace se zZamkem

S celym zdmkem se manipuluje pfi jeho pouziti obdobné jako s klasickym visacim zamkem.
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Obr. 4. "U" zamek ABUS Granit Extreme 59.
Zdroj: Phoenix

1.2.2 Odolnost

4

| tento zdmek je vybréan tak, aby reprezentoval tu nejvy3si kvalitu firmy ABUS, a proto

tento zamek doséahl nejvyssiho mozného hodnoceni na stupnici — 25.

1.3 Kotoucovy zdmek Abus Granit Extreme 69

o Vvysokd odolnost proti neZzadouci manipulaci a brutalnim ataktim, ochrana proti

odvrtani

o patentovany uzamykaci systém ABUS X-Plus nabizi vice nez 1 milion uzamykacich

sestav
e kodova karta pro vyrobu dalSich klict
e moznost sjednoceni vice zamki na stejny kli¢
e dva klice (jeden kli¢ svitici)
e moznost objednani drzaku SH 69 pro transport zamku na motocyklu

e soucasti zamku je privések na klice upozoriujici na uzamcéeny zamek na kotoucové

brzdé



UTB ve Zliné, Fakulta aplikované informatiky, 2008 23

Vyhodou tohoto z&mku jsou jeho malé rozméry, nizka hmotnost atudiz i dobra

manipulovatelnost a transport na motocyklu.

Nevyhodou je, ze motocykl neni ptipnut k zddnému pevnému predmétu, tudiz je mozné
motocykl naptiklad odnést nebo naloZit na dopravni prostfedek a odvézt na misto, kde mé

pachatel Cas a prostor zamek ptekonat.

Malé rozméry a umisténi tohoto zamku jsou vsak zaroven jeho nevyhodou. Zamek totiz ze
sedadla motocyklu neni vidét, tudiz se Casto stava, Ze na néj fidi¢ zapomene. Takovy ptipad
obvykle kon¢i padem, protoze se zablokuje ptedni kolo. Vyrobci proto vyrabéji tyto zamky
Vv pestrych barvach, aby okamzité pti ptichodu k motocyklu upozornily na svou ptitomnost.
Dalsim zptuisobem, jak vyrobci upozorfiuji na zamknuty motocykl timto zamkem, jsou

nejrizngjsi privesky na klice nebo na fiditka.

1.3.1 Manipulace se zamkem

Zamek se sklada ze dvou c¢asti, podobné jako visaci zamek. Jedna ¢ast zamku je pevna (télo
zamku) aje v ni umistén uzamykaci mechanismus a druha ¢ast je pohybliva. Po otoceni
klickem vysko¢i ¢ep pohyblivé ¢asti z uzamykaciho mechanismu. Poté se mensi pohybliva

cast provlece skrz dirku brzdového kotouce a z predni strany kotouce se zamek zajisti.

Obr. 5. Kotoucova brzda motocyklu.
Zdroj: Motozloch
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1.3.2 Odolnost

V internim ratingu firmy ABUS je zamek Granit Extreme 69 ohodnocen ¢islem 20, coz je
mezi zamky na kotouCové brzdy nejvyssi hodnoceni. Vyss$i hodnoceni (a to 22)
kotoucového zamku ma uz jen Granit Detecto 8000, ktery je ale zatazen do kapitoly

Kombinované zabezpecovaci systémy, protoZe jiz obsahuje zabudovany alarm.

1.3.3 Barevné provedeni

Zamek ABUS Granit Extreme 69 se vyrabi ve tfech barevnych provedenich. Zluty, modry

a cerveny.

Obr. 6. Zdamek kotoucové brzdy ABUS Granit Extreme 69.
Zdroj: Planeta moto
1.4 Kotva ABUS Granit WBA 100

ABUS Granit WBA 100 je specialni kotva do zdi nebo do podlahy. Jeji vyuziti neni

omezeno pouze pro zabezpeceni motocykld, ale i vozikt, ¢tyrkolek atd.

1.4.1 Charakteristika

e kotvu Ize instalovat na podlahu nebo sténu garaze, sklepa ¢i domu
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1.4.2

Ize ji pouzit uvnitf i venku
oko kotvy je vyrobeno ze specialni tvrzené oceli a ma prumér 16 mm

praktické provedeni: pokud neni kotva momentaln¢ vyuzivana k uzamykani, lze ji

bez problémi prejizdet

specialni Srouby pro montaz kotvy jsou soucasti vyrobku

Provedeni

Kotva ABUS Granit WBA 100 se vyrabi v jednom barevné i rozmérovém provedeni.

Hmotnost celého vyrobku je 2000 g a rozméry jsou 165 x 160 mm.

Obr. 7. Moznost pouZiti kotvy ABUS WBA 100

v kombinaci s jinym zadmkem.

Zdroj: Lockitt
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2 KOMBINOVANE ZABEZPECOVACI SYSTEMY

2.1 Kotoucovy zamek s alarmem ABUS Granit Detecto 8000

ABUS Granit Detecto je elektronicky zamek na kotoucovou brzdu motocyklu, ktery plni
funkci zamku s alarmem a zaroven upozoriuje na uzaméeny motocykl. Funkce je dosazeno
po vloZeni senzoru, ktery vyuziva arozliSuje sebemensi pohyb. Elektronika zdmku je
aktivovana po vloZeni zamku na kotoucovou brzdu motocyklu a jeho nasledném uzamceni.
Ostré spojeni (aktivace) se projevi oznamovacim ténem. Elektronika zaroven uré¢i nulové

nastaveni (vychozi pozici) zamku.

K ostrému spojeni dochazi pouze tehdy, je-li zdmek nasazen a uzaméen na kotoucové brzdé
motocyklu. Proto tedy lze zamek piepravovat v uzamceném stavu s neaktivnim alarmem.
Pomoci polohového senzoru je rozpoznana aktuélni poloha zamku.. Dojde-li béhem ostrého
spojeni (zamek je nasazen auzamcen na kotouci) ke zméné polohy zamku (pohyb
s motocyklem, pohyb skolem, kde je zamek uzamcen), dojde k aktivaci alarmu a ke
spusténi poplachu. Poplach trvd 15 sekund alze jej okamzit¢ deaktivovat odemcenim

a otevienim zamku.

Je nutné davat pozor na to, aby klidova poloha zadmku po zaznéni potvrzovaciho
aktivacniho toénu nebyla naddle zménéna (sklouznuti zdmku po kotouci, pohnuti

s motocyklem). DoSlo by tim ke spusténi alarmu.

2.1.1 Postup p¥i uzaméeni motocyklu

1. odblokovat — zaviraci ¢ep vytahnout
2. vlozit zamek na kotouc¢ovou brzdu
3. vsunout zaviraci ¢ep a uzamknout klicem

zamek

Obr. 8. Vytihnuty zaviraci cep
zdmku Granit Detecto 8000.

Zdroj: Motorkéfi.cz
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Obr. 9. Zamknuty kotoucovy zamek.
Zdroj: Motorkati.cz

2.1.2 Funkce uzavieni otvoru pro kli¢

Po vytazeni klice je mozné chranit otvor pro kli¢ pomoci krytky. Otocenim cerného
krouzku vpravo dojde k uzavieni otvoru pro kli¢. Oto¢enim vlevo dojde k opétovnému

odkryti otvoru pro Kklic.

Obr. 10. Zajisteny otvor pro klic.

Zdroj: Motorkéii.cz

2.1.3 Signalizace vybiti baterie

Elektronika zamku signalizuje vybiti baterie pomoci ,signalizatoru vybité baterie”. Po
uzamcéeni zamku na kotoucové brzdé¢ motocyklu dojde ke tfem kratkym upozoriiujicim

tonim. Jakmile dojde k tomuto upozornéni, je nutné vymeénit baterie za nové. Pokud po
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upozornéni nedojde K nahrazeni baterii novymi, mtze dojit k nesprdvné funkci

elektronického systému zamku.

214

Postup pFi vyméné baterii

povolit Sroub na spodni ¢asti zdmku

vytahnout uzaviraci ¢ep a odejmout spodni dil zamku

vytahnout pouzdro na baterie

vymeénit staré baterie za nové

pouzdro s bateriemi vlozit zpét do plasté zamku a spodni dil opét piiSroubovat

Sroubem; Sroub dotahovat zlehka a s citem

Obr. 11. DemontaZ zadniho krytu zamku Obr. 12. Odmontovany kryt baterii.

pro vvménu baterii. Zdroj: Motorkafi.cz

2.15

Zdroj: Motorkafi.cz

Charakteristika
Cep zamku ma pramér 14 mm a je vyroben ze specialni tvrzené oceli

uzamykaci systém ABUS-X-Plus je chranén proti odvrtani a proti piekonani

inteligentni metodou

moznost sjednoceného klice s vice zamky i jinymi typy, u kterych je pouZit stejny

uzamykaci systém ABUS-X-Plus
kodova bezpecnostni karta s ¢islem klice

dva klic¢e (jeden kli¢ svitici)



UTB ve Zliné, Fakulta aplikované informatiky, 2008 29

e télo zamku je vyrobeno z uSlechtilé oceli
e 3D pohybové ¢idlo okamzité spusti alarm pii zméné pozice zdmku

o zvukova signalizace upozoriujici na vybité baterie

Obr. 13. Svitici kli¢ zamkit ABUS.

Zdroj: Motorkéfi.cz
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3 ELEKTRONICKE ZABEZPECOVACI SYSTEMY

3.1 Motoalarm GT 997

GT 997 je satelitni motoalarm s lokalizatorem, ktery vynikéd malymi rozméry a je uréeny pro
vsechny typy motocykld s napétim 12 V. Je vybaven GSM/GPRS a GPS telefonnim
modulem. K systému je mozné ptipojit také az 12 radiovych senzort (napt. pro zajisténi
garaze) Systém miize byt ovladan dalkovymi ovladaci nebo SMS zpravou. Tento systém
informuje svého uZivatele pomoci SMS zpravy o aktivaci poplachu, rychlosti motocyklu
(pokud se pohybuje) a lokalizaci polohy motocyklu. Systém se aktivuje a deaktivuje pomoci
dalkovych ovladac¢tu GT 889 nebo GT 884.

Obr. 14. Soucasti motoalarmu GT 997.

Zdroj: manuél GT Alarm

3.1.1 Technicka data

RIDICI JEDNOTKA GT 997:

Napajeni: 9-15 VDC

Pracovni teplota: - 40 °C/ + 85 °C

Napdjeci proud aktivnim GPS i GSM piijimacem: <45 mA

Napéjeci proud neaktivnim GPS a aktivnim GSM pfijima¢em: <15 mA

Napajeci proud neaktivnim GPS a GSM ptijimac¢em aktivnim v pulsnim rezimu: <5 mA
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Napdjeci proud neaktivnim GPS 1 GSM pfijima¢em: <1,2 mA

Maximalni zatiZeni relé imobilizéru: 4 A, 15 VDC

Maximalni zatizeni pozitivniho vystupu pfi aktivovaném alarmu: <25 mA
Aktivacni zpozdéni: 60 sekund pro vSechny senzory

Poplachovy cyklus: 28 s

Prodleva mezi poplachovymi cykly: 5 s

Rozméry: 75 x 95 x 30 mm

Véha: 150 g

3.1.2 Umisténi komponentii na motocyklu

o Ridici jednotka
Ridici jednotka se umistuje na dobie skrytém a t&Zce pristupném misté, kde nemtize prijit
do styku s vodou. Jednotka se ukryva do plastového krytu, ktery je soucasti dodavky.

Umisténi jednotky je dano nakresem pod schématem zapojeni a je nutné ho dodrZet.
e GPS anténa

Kabel antény se nesmi nijak upravovat (zkracovanim, lamanim, prodluZzovanim nebo
mackanim). Anténa se neumist'uje horizontalné a je ji nejlépe ukryt pod kapotu motocyklu,
pod sedlo nebo pod pfistrojovou desku. V zadném piipadé nesmi byt stinéna kovovymi

¢astmi nebo v piipadé umisténi za ¢elni sklo nesmi byt toto sklo pokovované.

V pripad¢, Ze je nezbytné umistit anténu vné¢ motocyklu, umistuje se pod plastové dily jako
napft. ¢elni plexisklo motocyklu. Minimalni vzdalenost antény od jakékoliv jiné antény (napf.

GSM, rédio nebo CB) je 50 cm.
e GSM anténa

Anténa se umistuje nejlépe pod kapotu motocyklu, pod sedadlo nebo pod pristrojovou

desku motocyklu. V zadném piipadé nesmi byt stinéna zadnymi kovovymi predméty.
Minimalni vzdalenost antény od jakékoliv jiné antény (napt. GSM, radio nebo CB) je 50 cm.

V zadném piipadé se nesmi kabel antény nijak upravovat (zkracovanim, lamanim,

prodluzovanim nebo mackanim).
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e kontrolka LED

Umisténi kontrolky LED se provadi na dobfe viditelném misté z pozice fidi¢e a vné vozidla.

2 = GPS Antena 3 | = GSM Anténa

Obr. 15. Rozmisténi komponentii na motocyklu.

Zdroj: manual GT alarm

3.1.3 Instalace

Pted zapocetim instalace je nutno odpojit zaporny pél baterie motocyklu.

Prvky alarmu se umisti na mista uvedena v popisu vyse.

V3echny spoje se paji a izoluji.

Alarm musi byt instalovan profesionalem.

HNEDY vodi¢ je negativnim napajenim alarmu. P¥ipojuje se k negativnimu polu baterie.
CERVENY vodi¢ (pozitivni napajeni + 12 V) se ptipojuje k pozitivnimu p6lu autobaterie.
Pouzivé se pojistka 10 A.

Pojistka 10 A musi byt dobie pfistupna, protoze se pouziva k aktivaci funkci rychly test
a kodovani dalkovych ovladacii a radiovych senzora.

ZLUTY vodié se pipojuje ke spinanému vodi¢i spinaci skiiiiky motocyklu (+ 15/54), ktery

je sepnuty i pfi startovani. Zapojeni se provadi tak, aby vodi¢ zustal pod napétim, i kdyz
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jsou pierusovaci vodice imobilizéru (vodi¢e BILY a SEDY) rozpojeny. Je-li spinaci skifika

vypnuta, nesmi na tomto vodi¢i byt zadné napéti.
Tento vodi¢ musi byt vzdy zapojeny. Je to nutné pro dobijeni zalozni baterie v alarmu.

ZELENOHNEDY vodi¢ (poplachovy vstup pro spina¢ pod sedlo, boéniho stojanu atd.):
Vodi¢ je mozné piipojit na originalni nebo piidavny spina¢. Tento vstup reaguje na sepnuti

s kostrou.

BILY a SEDY vodi¢ jsou uréeny pro prvni obvod blokovani &innosti motoru. Zapojeni se
provadi tak, ze se prerusi vodi¢ palivového Cerpadla nebo civky. Jeden konec preruseného
vodice se spoji s BILYM vodi¢em a druhy konec s SEDYM vodi¢em. (Maximalni proudové
zatizeni 4 A).

ZLUTOCERNY vodi¢ (negativni pieru$ovany poplachovy vystup max. 80 mA): Tento
vodi¢ Ize pripojit na rel¢ ovladajici klakson.

BILOCERVENY vodi¢ (pozitivni vystup pro sirénu): P¥ipojuje se k jednomu ze dvou
Cernych vodi¢u sirény GT 843. V piipadé, Ze tento vodi¢ zlstane nepfipojeny, musi se
zaizolovat!

BILOMODRY vodi¢ se ptipojuje ke druhému vodiéi sirény GT 843.

RUZOVY vodi¢ (pozitivni vystup pii aktivovaném alarmu s maximalnim proudovym
zatizenim 80 mA. Tento vodi¢ slouzi K pfipojeni dalsich pFidavnych detektori (napf.
mikrovinny nebo naklonny)

BILOZELENY vodi¢ je anténou pro dalkové ovladade aradiové senzory. Nijak se

neupravuje.

KONTROLKA LED signalizuje stav systému. Umistuje se proto na dobie viditeIné misto

a zapojuje se do specialniho konektoru na kabelazi jednotky GT 997.
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Antény GPS a GSM se zapojuji do specialnich konektor. Vodite antén se nesmi rolovat

dohromady s jinymi vodi¢i alarmu nebo motocyklu! Nikdy se nesmi zkracovat!

spihaci
skiifilca
dallc e GPE Sast —
ovladani | modul DO 1ED
IE - — fidici jednotka alarmu
o P 31 997
I et P a i
| piidavme e zaloZni
| senzory zdroj
napéjent poplachovy
+12V ystup

Obr. 16. Blokové schéma alarmu GT 997.
Zdroj: vlastni
3.1.4 Rychly test

Pro funkci rychlého testu funk¢nosti systému je tteba, aby byl systém deaktivovan a postup
je nasledujici:
1. Zapnout spinaci skiiku vozidla.
2. Odpojit alarm od napéjeni (vyjmutim pojistky 10 A na ¢erveném vodici) a vyckat, az
zacne kontrolka LED svitit ¢ervené.
3. Opétovné pripojit alarm k napéjeni (vlozit zpét pojistku 10 A na ¢erveném vodici)
a vyckat, az kontrolka LED zhasne.
4. Zapnout a ihned vypnout spinaci skiiiiku vozidla 2x a nechat kli¢ v poloze vypnuto

(dodrzet 1sekundové intervaly); vyckat, az kontrolka LED za¢ne svitit zelené (na

5 sekund) a alarm jednou dlouze pipne (je-li nainstalovana siréna).
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5. Zkontrolovat funkénost aktivacnich vstupti, pfiCemz dodrzet maximalni prodlevu

1 minuta mezi testy jednotlivych vstup.
Pii kazdém podnétu pro poplach kontrolka LED blikne zelené viz tabulka uvedend nize.

Pokud nedojde k podnétu pro poplach béhem 1 minuty od posledniho testu, bude funkce
rychly test automaticky ukoncena. Pro potvrzeni ukonceni testu kontrolka LED zacéne svitit

zelené na dobu 5 sekund a alarm jednou dlouze pipne (je-li nainstalovana siréna).

Tab. 4. Indikace kontrolniho testu.

Pocet bliknuti kontrolky LED Aktivacni vstup
1 Ptidavny senzor
3 Rédiovy senzor
4 Spinac
6 Spinaci skiinka

Zdroj: manuél GT Alarm

3.1.5 Testsigndlu GSM/GPS

Kontrolkou LED lze vyzkouset pfitomnost signalu GSM a GPS. Motocykl se musi nachazet
na venkovnim prostoru, aby bylo mozné piijmout satelitni signal. Test se pak provadi

nasledovné:
1 Je zapotiebi zapnout a ihned vypnout spinaci skfifiku vozidla.

2  Po vyckani 15 sekund zacne kontrolka LED blikat zelené po dobu dvou sekund, pokud
je ptitomen GSM signal. Thned po té zatne LED kontrolka blikat ¢ervené po dobu
dvou sekund, je li ptitomen signal GPS. V piipadé absence signalu nebude kontrolka
LED blikat viibec. V takovémto piipad¢ je nutno zkontrolovat zapojeni antény a jeji

pozici.

3.1.6 GT dalkové ovladani

Dalkové ovlada¢e s plovoucim koédem a jejich vysilaci frekvence 433.920 MHz jsou

v souladu s evropskymi standardy.
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ON

OFF

PANIKA/S.0.5
TLACITKO

Obr. 17. Tritlacitkovy multifunkcni
dalkovy oviadac GT 889.

Zdroj: manual GT Alarm
Tlacitko ON = aktivace systému
Tlacitko OFF = deaktivace systému

Tla¢itko PANIKA/S.O.S. = Pokud je systém aktivovan, stisknuti tohoto tlacitka spusti
sirénu na dobu 30 sekund. Opétovné stisknuti tohoto tlac¢itka béhem této doby systému
vypne. Pokud je systém deaktivovan stisknutim tohoto tla¢itka, je zaslana nouzovad SMS
zprava;, pro vypnuti odeslani zpravy je nutno stisknout toto tladitko opétovné be&hem

10 sekund.

A

B
ON/OFE @

Obr. 18. Jednotlacitkovy oviadac.

Zdroj: manual GT Alarm
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Tladitko B = Stisknout pro nouzovou deaktivaci systému; timto tlacitkem neni mozné

systém aktivovat.

Spina¢ A = piepnout do polohy ON pro aktivaci funkce LINK — automatické ovladani (pro
potvrzeni blikne LED); ptepnout do polohy OFF pro deaktivaci funkce LINK

3.1.7 Aktivace systému

Pti aktivaci systému siréna jednou pipne a kontrolka LED zacne svitit cervené na dobu
60 sekund. Po této dob¢ siréna pipne dvouténove a kontrolka LED za¢ne ¢erven¢ blikat pro

potvrzeni, Ze se systém nachazi ve stavu stieZeni vozidla.
Pied kazdym poplachem vyvolan pted-poplachovy signél po dobu 20 sekund.
Zpuisoby aktivace:
1. déalkovym ovladacem GT 889
Pro aktivaci systému nutno stisknout tla¢itko ,,ON*.
2. dalkevym ovlada¢em GT 884 s funkci automatického ovladani LINK (volitelng)

Pro automatickou aktivaci systému je nutné, aby byl ovlada¢ nakodovan a automaticky
signél nahran. Pro aktivaci systemu je nutno se vzdalit od vozidla (cca 50 m v zavislosti na

umisténi fidici jednotky ve vozidle a Sifeni radiového signalu)

3.1.8 Deaktivace systému

Pfi deaktivaci systému siréna dvakrat pipne a kontrolka LED zhasne.

Jestlize byl béhem doby aktivace systému vyvolan poplach, siréna pii deaktivaci pipne
Ctytikrat.

Kdyz je systém deaktivovan, tak v ptipad¢ garazovani delSim nez 5 dni se alarm pfepne do

usporného rezimu ,,SLEEP MODE®. Pro vypnuti tohoto rezimu je nutné zapnout spinaci
sktinku vozidla.

Zpusoby deaktivace:
1. dalkovym ovladaéem GT 889

Pro deaktivaci systému stisknout tla¢itko ,,OFF.
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2. dalkovym ovladatem GT 884 s funkci automatického ovladani LINK

Pro automatickou aktivaci systému je nutné, aby byl ovlada¢ nakodovan a automaticky

signal nahréan.
Deaktivace systému nastane dle niZe uvedenych podminek:
1 — Systém se nachézi v aktivnim stavu (kontrolka LED blika Cervené):

Zapnout spinaci skiifku, systém vyda pied-poplachovy signal (pipani sirény na 20 sekund)
a kontrolka LED zacne svitit konstantné. Systém se automaticky deaktivuje a kontrolka
LED zhasne.

Jestlize je systém aktivovan dalkovym ovladacem GT889, je poplach vyvolan okamzité, bez

ptred-poplachového signalu.
2 — Systém se nachazi v neutrdlnim stavu (kontrolka LED sviti konstantn€ ¢erven¢):

Zapnout spinaci sktinku, systém se automaticky deaktivuje a kontrolka LED zhasne.

V ojedinélych ptipadech, je mozné systém deaktivovat také manualn¢ stisknutim tlacitka
,B“ na dalkovém ovlada¢i GT 884 (napt. kdyz je baterie v ovladaci slaba nebo je

mikrospinac¢ ,,A*“ v poloze OFF).

3.1.9 Rozsifeni systému
Systém je moZné vybavit a rozsifit timto zptisobem:
1. nahrat az 8 dalkovych ovladact
2. nahrat az 12 radiovych senzori z fady GT
GT 852 (Pohybovy senzor)
GT 853 (Rozpinaci smycka)
GT 854 (Magneticky kontakt)

GT 2360C (Infracerveny senzor)
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3.1.10 Kédovani novych dalkovych ovladaci a radiovych senzori

Systém umoznuje dv€ procedury kédovani, A a B. Procedura A vymaze pii kddovani
nového dalkového ovladace vSechny jiz nakédované ovladace. Procedura B pouze nakdduje

nové dalkové ovladace a rddiové senzory.

Jak jiz bylo uvedeno, systém umoznuje nakodovat az 8 dalkovych ovladac¢ti nebo

elektronickych klict a aZ 12 radiovych senzort.

Bude-1i se kodovat jeden dalkovy ovladac¢/radiovy senzor a bude-li kapacita paméti alarmu
jiz plnd, alarm vyda chybové hlaseni kontrolkou LED a to tak, Ze 4x rychle blikne a siréna

(je-li nainstalovana) 4x rychle pipne.

Bude-li se kddovat jeden dalkovy ovladaé/radiovy senzor podruhé, alarm vyda chybové

hl&Seni zhasnutim kontrolky LED na 2 sekundy.
PROCEDURA A - kédovani s vymazanim dalkovych ovladaca
1A - Systém je deaktivovan a zapne se spinaci skiifiku motocyklu.

2A — Alarm se odpoji od napéjeni (vyjme se pojistka 10 A na Cerveném vodici) a je tieba
vyckat, a7 zaéne kontrolka LED svitit CERVENE.

3A — Opétovné se pfipoji alarm k napdjeni (vlozenim 10 A pojistky zpét) a vycka se, az

kontrolka LED zhasne.

4A — Zapne se a ihned vypne spinaci skiifika vozidla 4Xx a neché se kli¢ v poloze vypnuto
(dodrzuji se 1sekundové intervaly); vycka se, az kontrolka LED zac¢ne svitit CERVENE

a alarm jednou dlouze pipne (je-li nainstalovana siréna).

5A — Nakddovani prvniho dalkového ovladate vymaze vSechny ostatni jiz nakodované
dalkové ovladace, proto musi byt vSechny dalkové ovladace, které budou pouzivany, znovu

nakddovat.

Stiskne se tlacitko na dalkovém ovladaci nebo tlacitko uréené pro kdédovani na radiovém
senzoru. Pro potvrzeni spravného nakddovani dalkového ovladace kontrolka LED blikne
zelené (na 2 sekundy); pro potvrzeni spravného nakddovani radioveho senzoru kontrolka
LED blikne 3x zelené. Nakonec zacne svitit kontrolka LED ¢ervené a systém je pfipraven

k dalSimu kdédovani.
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6A — Pro vypnuti funkce kdédovani je tieba znovu zapnout spinaci skiifiku motocyklu 2x.
Kontrolka LED zhasne a siréna (je-li nainstalovana) dlouze pipne. Potom je tieba vypnout
spinaci sktinku.

PROCEDURA B - kdédovani dalSich dalkovych ovladact a radiovych senzort

1B - Kdyz je systém deaktivovan, je tfeba zapnout spinaci skfiitku vozidla a béhem
5 sekund zacit tisknout tlacitko na dalkovém ovladaci, ktery je jiz naprogramovan 8x za
sebou. Systém potvrdi kazdy piijem signalu z ovladace kratkym cCervenym bliknutim
kontrolky LED. Pro potvrzeni zapnuti funkce koédovani zaéne kontrolka LED svitit ervené

a siréna (je-li nainstalovana) dlouze pipne.

2B - Stiskne se tlacitko na dalkovém ovlada¢i nebo tlacitko urcené pro kddovéani na
radiovém senzoru. Pro potvrzeni spravného nakodovani dalkového ovladace kontrolka LED
blikne zelen¢ (na 2 sekundy); pro potvrzeni sprdvného nakddovani radiového senzoru
kontrolka LED blikne 3x zelené. Nakonec zaéne svitit kontrolka LED ¢ervené a systém je
ptipraven k dal§imu kédovani.

3B — Pro vypnuti funkce kodovani je tieba vypnout a znovu zapnout spinaci skiiiiku
motocyklu 2x. Kontrolka LED zhasne a siréna (je-li nainstalovana) dlouze pipne. Potom je

tteba vypnout spinaci skfiiku.
VYMAZANI RADIOVEHO SENZORU
1 — Aktivaci funkce kddovani (viz. body 1A, 2A, 3A a 4A) .

2 — Zapnutim a vypnutim spinaci skiifiky motocyklu 2x a nechanim kli¢e v poloze vypnuto

pro zrudeni této funkce. Kontrolka LED zhasne a siréna (je-li nainstalovana) dlouze pipne.

3 — Behem 10 sekund od vypnuti funkce kédovani je nutno stisknout tlacitko OFF na
dalkovém ovladac¢i (napt. GT 889). Pro potvrzeni vymazéani vSech radiovych senzortii

kontrolka LED 3x rychle blikne ¢ervené a siréna (je-li nainstalovana) 3x rychle pipne.

3.1.11 GT SAT osobni servis
Tento systém poskytuje viastni kontrolu nad motocyklem.

GT SAT OSOBNI SERVIS (dale jen ,,GT OS*) je samoobsluzny servis a je navrzeny tak,
aby bylo moZno mit neustalou vlastni kontrolu nad motocyklem. Systém umoziiuje obsluhu

pomoci SMS zprav nebo ptes internetové stranky www.gtalarm.it. Sluzba je aktivovana po
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vyplnéni a zaslani Zadosti o aktivaci a nabitim kreditu pomoci dobijeciho kupénu ,,Ricarica
Servizi Telematici GT Autoalarm Card®, ktery zahrnuje 30 krediti. Potom zakaznik obdrzi
uvitaci SMS zprévu, v niz je uvedeno jeho uZivatelské jméno a heslo pro piistup na GT

WEB servis (www.gtalarm.it).

Systém umoziiuje ovladani pomoci SMS zprav, a to:
e aktivaci a deaktivaci systému,
e aktivaci poplachu,
e lokalizaci motocyklu,

e aktivaci a deaktivaci imobilizéru (aktivace je v souladu s CE standardy).

Systém umoziiuje nasledujici servis pies WEB:
e lokalizace motocyklu na internetové mapé
e funkce ,,Ochrana parkovani“ (aktivace nebo deaktivace této funkce)
e historie provozu — Start a Stop (Kniha jizd)

Za kazdy poZadavek se plati 1 kredit.

Instalaci GT 997 (dodavka v¢etné datové SIM Kkarty) je mozné piijimat informace a zasilat

povely do motocyklu pomoci SMS zprav nebo prosttednictvim webu.

V piipadé naruSeni motocyklu systém zasle SMS zpravu na telefonni Cisla zapsana do
aktivacniho formulafe (mozno zménit). Zprava obsahuje identifikaci motocyklu, datum
a Cas, pricinu poplachu, rychlost (pokud se motocykl pohybuje), polohu motocyklu (ulici,

mésto a zemepisné souradnice) a stav kreditu.

Z mobilniho telefonu (maximalné 3) je mozné zasilat ovladaci SMS zpravy pro aktivaci

a deaktivaci imobilizéru (aktivace je v souladu s CE standardy).

Systém je podtizen ro¢ni obnoveé. Obnova zahrnuje 30 novych krediti pro komunikaci se
systémem, které navysi dosavadni kredit. Jestlize je kredit pfed vyCerpanim, je mozné
zakoupit dobijeci kupdn, ktery obsahuje 30 kreditd. O vycerpani kreditu je zakaznik

informovani SMS zpréavou.



UTB ve Zliné, Fakulta aplikované informatiky, 2008 42

3.1.12 Ovladani systému pomoci SMS zprav

Jestlize ma zdkaznik predplaceny ,,Samoobsluzny servis“ v GT Telematickém servisu (GT
0S), muze alarm ovladat pomoci SMS zprav. Zustatkovy kredit uvidi na viech obdrZenych
zprévach (poplach, chybova hlaseni a ptehledu udalosti). Jeden kredit je odepsan za kazdy
poplach, chybové hlaseni nebo ptehled udalosti, a pocet kreditti zavisi na poctu telefonnich
Cisel, na které je hlaseni zaslano (dle poZadavku). Kredit je také odepséan za kaZzdou ovladaci
SMS zpravu. Systém piedem upozorni na blizici se vyCerpani kreditt. Servis ma platnost

1 rok, proto je nutné kazdych 12 mésict aktivovat/dobit kredit.

3.1.12.1 Ovladani a komunikace

KdyzZ je systém aktivovan a je udana piicina pro spusténi poplachu, bude houkat siréna po

dobu 30 sekund (pokud je instalovana). Viz tabulka 5.

KdyZ je systém aktivovan a pii¢ina poplachu pietrvava, bude se poplachovy cyklus

opakovat pétkrat, zprava SMS bude vSak odeslana pouze jednou.

Jestlize je systém aktivovan ovlada¢em GT 884 nebo alarmem GT, bude pied-poplachovym

cyklem vyvolan pied-poplachovy signal na dobu 20 sekund (pokud je siréna instalovana).

- NARAZ -

Jestlize je k systému pfipojen narazovy senzor, bude reagovat na silny naraz motocyklu. Pti
aktivaci senzoru bude odeslana SMS zprava na telefonni ¢isla zapsana na GT OS. Jestlize je
systém aktivovan, bude SMS zprava odesldna jako ,,ALARM!“, jestlize je systém
deaktivovan, bude SMS zprava odeslana jako ,,UDALOST!".

- OCHRANA PARKOVANI -
Tato funkce mulze byt aktivovana pies ,,TELEMATIC SERVICES® na webovych

strankach. Tato funkce je standardné deaktivovana.

Tato funkce automaticky pracuje vzdy, kdyZ je vozidlo zaparkovano a aktivuje se systém.
Kolem vozidla je vytvofena virtudlni kruhova plocha. Pokud vozidlo tuto plocho opusti
a spinaci sktinka je vypnutd, zasle systém SMS zpravu na telefonni ¢isla zapsana na GT OS.

Zpréava SMS bude odeslana jako ,,ALARM!, je-li systém aktivovan nebo deaktivovan.
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- POKLES KAPACITY BATERIE MOTOCYKLU -
Pokud poklesne kapacita baterie vozidla pod 10 V, bude odeslana SMS zprava na telefonni

Cisla zapsana na GT OS.
Je nutno provétit baterii v profesionalnim servisu co nejdiive.

Zprava SMS bude obdrzena jako ,UDALOST!* azaslana pouze tehdy, je-li alarm

deaktivovan.

- PRERUSENI NAPAJENT -
V ptipadé, Ze je odpojen akumulator nebo pieruseno napajeni systému, bude zaslana zprava
na telefonni ¢isla zapsana na GT OS. Jestlize je systém aktivovan, bude zprava odeslana

jako ,ALARM!“, jestlize je deaktivovan, bude SMS zprava odeslana jako ,,UDALOST!“.

- RADIOVE SENZORY -
V piipad€, Ze alarm obdrzi zpravu o naruseni z radiového senzoru, bude zaslana SMS

zpréava na telefonni ¢isla zapsana na GT OS. Zprava SMS bude odeslana jako ,,ALARM!*.

- POKLES KAPACITY BATERIE RADIOVEHO SENZORU -
Pokud poklesne kapacita baterie radiového senzoru, bude odeslana zprava na telefonni ¢isla
zapsana na GT OS. Jestlize je systém aktivovan, bude zprava odeslana jako ,,ALARM!*,

jestlize je systém deaktivovan, bude zprava odeslana jako ,,UDALOST!“.

- STARTOVANI -
V ptipadé, ze dojde k zapnuti spinaci skfiiiky, bude zaslana SMS zprava na telefonni Cisla

zapsana na GT OS. Zprava SMS bude odeslana jako ,,ALARM!*,

Tab. 5. Ovladani a komunikace udalosti.

Udélost Pii aktivaci Pii deaktivaci
prijata SMS| poplach |pFijata SMS| poplach
Néaraz ALARM! ANO UDALOST! NE
Ochrana parkovani ALARM! NE ALARM! NE
Pokles kapacity baterie CHYBA! NE CHYBA! NE
PteruSeni napajeni ALARM! ANO CHYBA! NE
Rédiové senzory ALARM! ANO NE NE
Pokles kapacity bat. rad. senzoru| CHYBA! NE CHYBA! NE
Startovani ALARM! ANO NE NE

Zdroj: manuél GT alarm
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3.1.12.2 Funkce blokovani motoru SMS zpravou

Tato funkce mize byt aktivovana nebo deaktivovana odeslanim SMS zpravy. ObdrZzenim

SMS zpravy systém zamezi nastartovani vozidla.
Systém signalizuje aktivaci blokovani motoru nasledovné:

KdyZ je system aktivovan: kontrolka LED sviti po dobu 60 sekund ¢ervené a potom za¢ne

blikat zelen¢ (stav stiezeni).

Kdy?Z je systém deaktivovan: kontrolka LED bude svitit konstantné zelené béhem pokusu

0 nastartovani vozidla.
V souladu s evropskymi normami nemtize byt blokovany okruh rozpojen béhem jizdy (kdyz
je zapnuta spinaci sktiika).

Opétovné odblokovani motoru je mozné zaslanim SMS zpravy nebo (v pfipade

neptitomnosti GSM signalu) dalkovym ovladacem GT.

3.1.12.3 Funkce S.0.S volani

V ptipadé aktivace funkce S.O.S. volani bude zaslana nouzova zprava na telefonni Cisla

zapsand na GT OS.

Tato funkce mize byt aktivovana dalkovym ovladacem GT 889 nebo nouzovym tladitkem

GT 934, a to pouze v pfipadé, Ze je alarm aktivovan.

3.1.13 Ovladéani systému na webu

Se systémem je mozno také komunikovat prostiednictvim webovych stranek. Ovladani je
stejné jako zasilanim SMS zprav. Pro ovladani je nutno pouzit pfistupu v sekci
,TELEMATIC SERVICES*“ na strankach www.gtalarm.it Je tfeba postupovat dle
instrukei na téchto strankach. Pro pfistup do sekce ,,TELEMATIC SERVIS® je nutné
vloZeni uZivatelského jména ,,UserID*“ a hesla ,,Pasword”, které z&kaznik obdrZi v uvitaci

SMS zprave.

3.1.13.1 Uvitaci zprava

KdyZz bude systém aktivovan, zakaznik obdrzi zprdvu na mobilni telefon, kter4 bude

obsahovat piihlasovaci jméno (UserID) a heslo (Password) nutné pro obsluhu systému.
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Weicome to GT
Alarmy, thes service
selected ie active.
Becurity codes:

UserlD: Mario.R ossi
Peseword : MR1234

Obr. 19. Uvitaci zprava.

Zdroj: www.gtalarm.cz

3.1.14 Sleep mode

Pro redukci odbéru elektrické energie z baterie motocyklu disponuje systém Uspornym
rezimem ,,SLEEP MODE® (spaci mo6d). Pfi odstaveni motocyklu se systém chova

nasledovné:

1. Prvnich 30 minut po aktivaci/deaktivaci nebo vypnuti spinaci skiinky motocyklu

jsou viechny prvky ochrany aktivni a spotieba je okolo 45 mA.

2. Za 30 minut je GPS ptijima¢ deaktivovan na nasledujicich 24 hodin, zatimco radio
ptijima¢, GSM pfijima¢ a vSechny prvky zabezpeceni jsou aktivni. Spotieba se tak

zredukuje na 15 mA.

3. Za 24 hodin systém deaktivuje radio pfijimac¢ a GSM pfijima¢ pracuje v pulsnim

ma&du pro nasledujicich 5 dni. V tomto rezimu spotieba klesne na 5 mA.

4. Na konci 5denniho intervalu je také deaktivovan GSM pfijimaé¢ a spotieba systému

se tak pohybuje okolo 1,2 mA.

Jestlize je systém aktivovan a nachazi se ve SLEEP MODU, zabezpetovaci prvky (spinaé
pod sedlem, naklonovy senzor, spinaci skfifika atd.) jsou aktivni a v ptipad¢é naruseni je
vyvolan standardni poplachovy cyklus (pfedchazeny signalizaci vypnuti SLEEP MODU)
a systém zasle oznameni o poplachu SMS zpravou. Vypnuti SLEEP MODU probéhne

zapnutim spinaci sktifiky motocyklu nebo pohnutim s motocyklem.

Jestlize je systém deaktivovan, neni vypnuti SLEEP MODU signalizovano.
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Jestlize je systém aktivovan, bude vypnuti SLEEP MODU potvrzeno rychlym pipanim
sirény po dobu 8 sekund (béhem této doby neni jesté ptijimac v alarmu aktivni, proto neni
mozné systém deaktivovat), potom bude nésledovat 20sekundovy pted-poplachovy signél,

béhem kterého je mozné systém deaktivovat.

V ptipadé¢ dlouhodobého odstaveni motocyklu v gardzi (napt. v zim¢) je vhodné odpojit

jeho baterii nebo instalovat specialni spinaci sktifiku pro napajeni motoalarmu.

3.2 Imobilizér H.1.S.S. — Honda Ignition Security System

Jedné se 0 osvédceny bezpecnostni systém zapalovani firmy Honda. ObnaSi elektronicke
zablokovéni, které zabrani nastartovini motoru jinymi nez dvéma originalnimi kli¢i

zapalovani.

Po zasunuti klicku do zapalovani ptecte kod piijima¢ zabudovany v krouzku navrchu
spinaci sktinky, jez vysSle kod do tidici jednotky zapalovani, ktera jej okamzité porovna se
dvéma ulozenymi kody (kazdy kli¢ ma sviij samostatny kod). Shoduje-1i se pieéteny kod
s kédem ulozenym v fidici jednotce, zhasne pfislusnd kontrolka na pfistrojové desce

a motor lze normalné nastartovat.

JelikoZ tento systém provede zablokovani v srdci okruhu zapalovani, nemtize byt pieklenut
zkratovacim kabelem nebo vyménou spinaci skfiiky, ¢imz se vyrazné snizi moznost
ukradeni. V systému je zahrnuta blikajici ¢ervena svételna dioda umisténa v pfistrojovém
panelu. Jeji vyznam spociva ve vizudlnim odrazeni piipadnych zlodé&ji, ato po dobu
24 hodin, po kterych se dioda vypne, ale systém ziistane plné aktivovan. Stitek H.I.S.S. na
vrchni ¢asti spinaci skfinky jasné informuje o pfitomnosti tohoto vysoce efektivniho systému

zabezpeceni.

Obr. 20. Spinaci skrinika s imobilizérem H.1.S.S.
Zdroj: Honda
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4 VLASTNIi NAVRH ZABEZPECENI MOTOCYKLU

V ptedeslych kapitolach byly zminény jednotlivé prvky a moznosti zabezpeceni motocyklu.
V nésledujicich tadcich bude predstaven vlastni navrh nejefektivnéjsi kombinace

jednotlivych systém.

4.1 Navrh nejjednodussiho zabezpecéeni

Je jasné, ze celkovou miru zabezpeceni v prvni fadé ovliviluje finan¢ni schopnost majitele
motocyklu. VétSina dava prednost nejlevnéjsi varianté, a tou je sériové montovany zamek,
ktery pfi otoceni klicku do urcité polohy zamkne tiditka tak, Ze s nimi neni mozné otodit.
VSsichni motocyklovi vyrobci maji tento systém vyvinut tak, Ze neni mozné zamykaci cep
rozlomit pouze lidskou silou a vétSinou ani pomoci jednoduchych nastrojii. Proto je tento
zpusob pomérné bezpeény proti tomu, aby na motocyklu kdokoliv jednoduse odjel. Tento
zpusob vSak nezabrani odneseni motocyklu nebo jeho nalozeni do dodavky a odvezeni pro
pozdéjsi prekondni zamku.

Celkova hodnota tohoto zptisobu zabezpeceni: 0 K¢ zamek Fiditek

4.2 Navrh zabezpeceni v garaZi

Je rozdil, zda se jednd o garaZz v garazové oblasti nebo o garaz, ktera je soucasti rodinného
domu. Gardz rodinného domu by méla byt zabezpecena tak, aby se nikdo nedostal do ni
nebo dokonce pfimo do domu, aproto by jeji vrata méla byt stfezena napt. systémem
domovniho alarmu. Budeme-li se bavit 0 garazi v garazové oblasti, m¢l by v ni motocykl byt
zajistén nekolika zplsoby. Pouziti fetézového zamku, kterym by byl motocykl zamknut
napi. k téZkému pracovnimu stolu, je pfinejmensim vhodné. Pokud neni v garazi pracovni
stil, je zde moznost zakoupeni a namontovani kotvy. Doporucoval bych pouzit i alarm
(napt. z nabidky firmy GT Alarm). VySe zmitiovany alarm GT 997 je $pi¢kou v nabidce
firmy GT Alarm ajeho cena necelych 17.000 K¢ je odpovidajici. Firma GT Alarm viak
nabizi i jednodussi alarmy bez systému GSM a GPS, které maji obdobné funkce

a spolehlivosti jsou totoZné a potizovaci cena zakladniho provedeni je ,,pouze” 3.500 K¢.



UTB ve Zliné, Fakulta aplikované informatiky, 2008 48

Celkova hodnota tohoto zptisobu zabezpeceni: 0 K¢  zamek Fiditek
7.200 K¢  fFetézovy zamek
1999 Ké  kotva
3.500 K& alarm GT 970
CELKEM: 12.699 K¢

4.3 Navrh zabezpeceni pro pouZiti na verejném prostranstvi

Jisté by bylo vhodné pti parkovani motocyklu napt. na parkovisti na namésti jej uzamknout
fetézovym zamkem k pevnému piedmétu, ale jak jiz bylo zminovano, ne kazdy motocykl ma
tak velky UloZny prostor, aby si majitel mohl tento zdmek vozit s sebou. Proto se budeme
spoléhat na zakladni druh zabezpeceni, a tim je zamek fiditek, ale podpofil bych jej opét
alarmem a napiiklad zamkem kotoucové brzdy, nebo pouze zamkem kotoucové brzdy
s vestavénym alarmem (napt. ABUS Granit Detecto 8000). Pokud se budu na problém divat
Z finan¢niho hlediska, dal bych pfednost pouze systému ABUS Granit Detecto 8000,
protoZe pini vice funkci za niz8i cenu. Vyhodou je, Zze pfitomnost zamku na kotouci dava
jasné na zietel, Ze motocykl je zamceny, coZz samotny zamek fiditek neplni. Tento zamek
sice nezabrani pfeneseni motocyklu, ale pokud by se o to pachatel pokusil, sebemensi pohyb

spusti poplach.

Celkova hodnota tohoto zpiisobu zabezpeceni: 0 K¢  zamek Fiditek
4690 K¢  ABUS Detecto
CELKEM: 4.690 K¢

Vyhotovit univerzalni navrh na to, jak zabezpeéit motocykl, neni mozné. Je nutné si
uvédomit, ze kazdy ma jiné pozadavky na to, jak svilj motocykl bude pouzivat, kde ho bude
parkovat, na jak dlouho a zda viibec se od n¢j bude vzdalovat. Cestovatelé, ktefi maji
motocykly v hodnotach okolo 300.000 az 500.000 K¢, jisté zvoli dimysIngjsi zabezpeceni
a budou za né€ i ochotni zaplatit nemalé sumy, zatimco devatenactilety student s motocyklem
za 50.000 K¢ jisté¢ nezvoli zabezpeceni, které by svou cenou dosahovalo poloviny hodnoty

jeho stroje.

Jak v3ak vSichni védi, ,,sto lidi ma sto nazord,* a proto si kazdy nazor na zabezpec¢eni musi

udélat sam.
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5 BEZPECNOSTNI VYBAVENI MOTOCYKLISTU

Tato kapitola je zaméfena spiSe na ochranu zivota a zdravi motocyklisti nez na ochranu
majetku (motocyklu). | kdyz s Primyslem komeréni bezpe¢nosti nema pfili§ spolecného,

pro ucelenost bakalaiské prace o bezpeénosti by zahrnuta byt méla.

5.1 Bezpec¢nostni rizika a jejich analyza

Z nasledujici tabulky je ziejmé, Ze pocet usmrcenych motocyklisti na Ceskych silnicich
neustale stoupa. Z celkového po¢tu 115 usmrcenych motocyklistd v roce 2007 celych 75%

zemielo vlastni vinou.

Tab. 6. Statistiky nehod na motocyklech.

Rok Pocet nehod Pocet usmrcenych
2004 1711 56
2005 1925 64
2006 1818 75
2007 2169 115
Zdroj: BESIP

Nasledujici tabulka zndzoriiuje pocet usmrcenych osob na motocyklu na 1000 dopravnich
nehod. V porovnani s automobily, u kterych toto ¢islo za rok 2007 ¢inilo 6,3 usmrcenych na
1000 dopravnich nehod, je ziejmé, ze zavaznost nasledki dopravnich nehod motocykli je

5X — 6x vyssi nez u automobild.

Tab. 7. Pocet usmrcenych motocyklistit na tisic dopravnich nehod.

Rok 2004 2005 2006 2007
Pocet usmrcenych 32,7 33,2 41,3 38,7
Zdroj: BESIP

Hlavnimi pfi¢inami dopravnich nehod motocykli jsou:
e nepiimétena rychlost (43%),
e nespravny zpusob jizdy (42%),
e nespravné piedjizdéni (8%),

e nedani ptednosti v jizde (7%).
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Vsechna tato Cisla jsou velmi smutna a nuti ¢lovéka k zamysleni. Kdyby méli vSichni ti,
jejichZ jméno bylo v ptedchozich tabulkach nahrazeno ¢islem, lepsi bezpecnostni vybaveni,
pomohlo by to zachranit alespon néjaky lidsky zivot? Je to sice spekulace, ale ja véfim, ze
ano, a proto se v nasledujicich kapitolach budu alespoii naznakem vénovat bezpe¢nostnimu

vybaveni motocyklistii z hlediska ochrany Zivota a zdravi jedince.

5.2 Motoairbag

Jedna se o novinku na trhu, ktera byla predstavena v Ceské republice na zimni vystavé
Motocykl 2008. V podstaté se jedna o obycejnou vestu, ktera vSak v sobé skryva nékolik
mensich airbagti, jenz jsou uzpisobeny a umistény tak, aby plnily co nejefektivnéji ochranu
lidského téla v ptipadé jakéhokoliv narazu. Systém je tvofen tak, aby chranil hlavné zada
motocyklisty, protoze nejvétsi podil na vaznych zranénich motocyklistii ma pravé zranéni

patete.

Systém funguje tak, Ze pfi ndrazu motocyklu do prekazky télo opusti motocykl. Tim se
odjisti pojistka, ktera je pfipevnéna na pruzném lanku k motocyklu. Systém je odolny proti
faleSnému aktivovani (motocyklista na benzince zapomene odpojit lanko od pojistky). Podle
vyrobce je K aktivaci systému tieba vétsi sily apouhé zatahani za lanko by mélo
motocyklistu upozornit na zajisténi. Po uvolnéni pojistky se systém nafukuje 80 — 85 ms,
coz je pii rychlosti 50 km/h po uraZeni vzdalenosti 110 cm. K nafouknuti se pouziva
narozdil od automobilovych airbagti pouze mechanicka cesta. Po uvolnéni pojistky se uvolni

plyn ve vysokotlaké lahvicce s COs,.
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Obr. 21. Nafouknuty Motoairbag.
Zdroj: Motoairbag

5.3 Hit-air

Systém Hit-air je opét funkce airbagu pro motocyklisty, avSak zpracovana na vyssi Grovni.
Tento systém je prodavan piimo zabudovany v motorkaiské bundé, ktera je mimo jiné
i velice komfortni (nepromokavé, s odnimatelnou tepelnou vloZkou a chranici loktl, ramen

a pateie). Funkce tohoto systému je jinak naprosto totozna s funkci systému Motoairbag.

5.4 Airbag - Honda

8. zari 2005 oznamila spolecnost Honda Motor Co. Ltd, ze vyvinula motocyklovy airbag,
ktery bude sériové montovat na kazdy model motocyklu Honda GL 1800 Gold Wing ro¢nik

2006 a novejsi. Systém se sklada z n€kolika zakladnich ¢asti:
e modul airbagu s nafukovacim systémem
e Ctyfi narazové senzory

e fidici jednotka airbagu (ECU)
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Obr. 22. Nafouknuty airbag.
Zdroj: Honda

Cely systém pracuje tak, ze Ctyfi narazové detektory umisténé na prednich odpruzenych
vidlicich motocyklu (na kazdé vidlici dva detektory) neustéle zasilaji informace do fidici
jednotky airbagu, a ta je porovnava s udaji, které jsou v ni nahrany. Ridici jednotka

vyhodnocuje data z detektorti nezavisle (z kazdého detektoru zvlast).

Ridici jednotka tato data vyhodnocuje a pokud dojde k nezadoucimu stietu s prekazkou
nebo silnému narazu, fidici jednotka vysle elektricky signal do modulu airbagu a ten
okamzit¢ airbag nafoukne dusikatym plynem. Velikost, tvar a systém uchyceni airbagu
k motocyklu a priduchy na odpousténi plynu z airbagti maji zvysit bezpecnost jezdce a pii

narazu snizi jeho kinetickou energii a rychlost. Systém je velmi rychly a od srazky po

nafouknuti airbagu uplyne doba pouze 0,06 sekundy.
Spole¢nost Honda Motor Company Ltd. vyuzila pfi vyvoji modernich pocitacovych
simulaci, ale zaroven provadéla testy pfimo s testovacimi pandky za vyuziti poznatkil

z dlouholeté vyroby klasickych automobilovych airbagg.

Obr. 23. Nafouknuty airbag.
Zdroj: Honda
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ZAVER
Tématem mé bakalaiské prace bylo Zabezpeceni motocyklu a bezpecnostni vybaveni

motocyklisty z hlediska ochrany zdravi jedince.

Cela prace je rozdélena do dvou z&kladnich ¢asti, teoretické a praktické. V ¢asti teoreticke
jsou zminéna bezpecnostni rizika a zpisoby odcizovani motocykli. Najdeme zde statistiky
kradezi motocyklii na izemi CR za roky 2005, 2006 a 2007. Dale jsou zde rozdéleny
zabezpecovaci technologie do tii zakladnich skupin (mechanické zabezpecovaci systémy -

MZS, kombinované zabezpecovaci systémy a elektronické zabezpecovaci systémy - EZS).

Na teorii navazuje ¢ast prakticka. U MZS a u kombinovanych zabezpecovacich systémi je
popsano nékolik systému, vyhradné od firmy ABUS, které na ¢eském trhu patii k absolutni
Spicce. U EZS je popsana funkce imobilizéru, podrobnéji je popsan motoalarm firmy GT
alarm. Ten je vyrabén specidln¢ pro motocykly, ale obsahuje i funkce, které jsou jinak
specifické pouze pro automobily, takze Sife jeho vyuziti neni omezena pouze pro
motocykly. Ty funkce, které jsou specifické pouze pro automobily, jsem ve své préaci

vynechal a sousttedil se vyhradné na zabezpeceni motocyklii.

Dalsi Casti prace je vlastni nadvrh zabezpeceni motocyklu. Navrhy byly vypracovany tfi,
kaZzdy pro jiné vyuZiti. Tyto navrhy jsou spiSe orienta¢ni a jejich ukolem je piedevsim
demonstrovat moznosti kombinace rtuznych prvki na jeden motocykl. Soucasti kazdého
znavrhii je finanéni kalkulace, ktera by méla dopomoci k predstavé o hodnotach

jednotlivych prvk.

Posledni cast mé prace je zamefena na ochranu zdravi jedince. Byla provedena analyza rizik
a zminéno bylo nékolik systémi, diky kterym by se mélo snizit riziko urazu pii padu na

motocyklu.

V celé praci jsou informace Cerpany ze serioznich zdroji, jako napf. Ministerstvo vnitra,
dale zdroje piimo ze spole¢nosti ABUS, GT Alarm nebo Honda Ceska Republika. Statistiky
nehodovosti a pocet usmrcenych motocyklistll jsem ¢erpal z webu www.motorkari.cz, coz
je nejnavstévovanéjsi web s mototématikou u nas a jejich zdroje jsou také seriozni. BohuZel
se mi nepodafilo dostat K oficialnim statistikam vydanych nékterym z ministerstev, a proto

jsem zminil pouze ¢isla z tohoto webu.
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ZAVER V ANGLICTINE

The topic of this bachelor’s thesis was Security of a motorcycle and motorcyclists’ security

equipment in term of life protection and health.

The thesis is divided into two main parts, the theoretical and the practical one. The
theoretical one presents security risks and ways of motorcycle larceny, followed by statistics
of motorbike thefts in the Czech Republic in 2005, 2006 and 2007. Moreover, the
theoretical part divides security technologies into three groups (mechanical security

systems, combined security systems and electronic security systems).

The practical part allocates a factual existing product to each security group. Mechanical
and combined systems are represented by the ABUS Company products that belong to the
total top on the Czech market. In the electronic systems part, immobilizers and alarms are
described. Bigger space is dedicated to the GT Alarm, which is specially produced for
motorcycles but also includes functions that are specific for cars. | omitted those functions

that are specific for cars and only focused on the motorcycle security.

The following part of the thesis presents my own proposal of motorbike safeguard. | have
worked up three proposals, each one for different usage. These proposals are more or less
orientation and their purpose is to demonstrate ways of combining different guard products.
Each concept includes financial calculation, which should lead to a better idea of values of

each item.

The final part of my thesis focuses on life protection and health. | have carried out a risk
analysis and mention several systems that could help decrease the risk of injury when falling

from the motorcycle.

The whole thesis gathers information from reliable sources, such as the Ministry of Internal
Affairs, The ABUS Company, The GT Alarm Company or Honda CZ etc.
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SEZNAM POUZITYCH SYMBOLU A ZKRATEK

EZS Elektronické zabezpecovaci systémy.
GT OS GT SAT osobni servis.

MZS Mechanické zabezpecovaci systémy.
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PRILOHA P I: SCHEMA HLAVNIHO ZAPOJENI ALARMU GT 997
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