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vedoucí :  dr ak. soch. Rostislav Illík
Posudek bakalářské Práce
                                                                    Teoretická část: 
Vizuální IDENTITA SVĚTOVÝCH ŽELEZNIC
 Bakalářská práce na téma Vizuální identita světových železnic je první prací na toto téma za krátkou historii trvání FMK v rámci závěrečných Bc prací v Ateliéru grafického designu. O to cennější je, že výsledek  je možno označit za zajímavý. Autor stanovil osnovu celé práce velmi racionálně. Po krátkém teoretickém úvodu na téma významu vizuální identity a rozboru jeho modelové aplikace na případu rakouských drah následuje ohromující výčet obrazových ukázek CD téměř všech světových drah. Dle mého názoru je to materiál velmi poučný a velmi názorně dokumentuje tuto problematiku pomocí vizuálního vnímání. Ostatně o tomto tématu celá práce je. Po stránce obsahové, jazykové i grafického zpracování nevykazuje žádné závažnější nedostatky a respektuje tak danou směrnici a předlohu UTB. Samozřejmě s tolerancí, která je obvyklá pro trochu odlišné postavení teoretické části práce v rámci výtvarných oborů, kde tvoří pouze jakousi pomyslnou polovinou celé zadání. Nedostaktem této práce je to, že autor se opakovaně potýkal s vymezeným časem pro její vytvoření a to se projevuje zejména v jejím závěru, kde se prezentuje jeho praktická část práce v textovém a obrazovém projevu. Tady je vidět určitá uspěchanost a nedotaženost. Nic navíc, jen povinné penzum údajů. Je to škoda, neboť celkově návrh vizuálního stylu fiktivní železnice působí dost zajímavě a opravdu se nepodobá ničemu co autor obrazově poctivě analyzoval ve své teoretické práci.  
Pevně věřím, že tato bakalářská práce poslouží pro poučení i dalším případným zájemcům o tuto problematiku.

Závěrem můžu konstatovat, že Lukáš Pertl touto prací prokázal jako grafický designér  to, že je schopen zpracovat i teoretické téma na poměrně velmi solidní úrovni a patřičně ho graficky ztvárnit. Tím splňuje požadavky kladené v oblasti teoretické přípravy na absolventa Bc studijního programu v ateliéru grafického designu.
Návrh na klasifikaci bakalářské práce:       Teoretická část:              C-dobře
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Vedoucí práce :  dr ak. soch. Rostislav Illík
Posudek bakalářské Práce

                                                                    Praktická  část: 

vizuální identita vlastnÍ fiktivnÍ železnice

Po důkladné a solidní teoretické přípravě, která s praktickou části přímo souvisí, přistoupil autor k tvorbě vlastního výtvarného projektu. Autor využil možnost, kterou studium umožňuje - navrhnout si fiktivní vizuální projekt. Je to možnost, kterou škola nabízí (a proto je školou) a bez jakéhokoliv omezování ze strany zákazníka si mohl dovolit to, co je v praxi asi pravděpodobně nemyslitelné. Proč ne. Dokonce nazval tuto železnici svým jménem - PERTLBAHN. To že měl autor v podstatě ,,volné ruce“ však neznamená, že by nerespektoval dost jasné zákonitosti tvorby vizuálních stylů v tomto oboru. Tady se mu vyplatila poměrně velmi solidně zpracovaná teoretická příprava celé práce. Vzal si z toho poučení hlavně v tom, že se snažil hledat originální a neotřelý motiv vizuálního ztvárnění hlavní dominanty – logotypu železnice. Zvolil cestu kombinované značky v podobě spojení symbolu a vlastního textu – názvu železnice. Tato koncepčně výhodná sestava se mu potom vyplácí v dalších aplikacích symbolu v celkovém CD železnice. Tady dál rozvíjí zvolený motiv symbolu v podobě jakési molekulární struktury, která se přelívá z bodu do bodu. V tomto symbolu je možno spatřovat princip přepravy, což je doplněno i pomocí dosazení liter do symbolu. Příznivý dojem celkového výtvarného vyznění logotypu je rovněž dotvořen v podobě autorsky upraveného písma a moderního barevného řešení. Základní symbol – logotyp bych hodnotil jako velmi zdařilý a jeho další aplikace jako kreativní. Nemohu však nevidět i to, že na celkovém vyznění práce je vidět uspěchanost, jistá míra nedotaženosti celého vizuálního stylu jako celku. Jako vedoucí práce, který mohl celý její průběh částečně ovlivňovat nemohu být zcela spokojen s přístupem autora v průběhu celé práce. Časový faktor v podobě práce na poslední chvíli zde sehrává opět neblahou roli v podobě nedodělků a nedotaženosti jednotlivých aplikací. Je to škoda, neboť autor sám má dost velký tvůrčí potenciál a talent, který je cítit bohužel až za pět minut dvanáct a nezbude čas jeho plody dotáhnout do precizního zakončení. Snad se z toho poučí.

Celá práce i přes uvedené připomínky, které jako vedoucí práce musím reflkektovat je vcelku na dobré úrovni. Autor splnil požadavky kladené na praktickou část Bc práce na FMK. Práci doporučuji k obhajobě.
Návrh na klasifikaci bakalářské práce:       Praktická část:              C-dobře
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