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ABSTRAKT

Diplomova prace se vénuje problematice bezpe¢nostnich rizik pii evakuaci osob prostfedky
silnicni dopravy. Teoretickd c¢ast je veénovana literarni reSerSi a soucasnému stavu
problematiky v ramci Ceské republiky. V praktické &asti byla vytvofena modelova situace
evakuace osob, kde byl pouzit software ALOHA pro stanoveni evakuacnich zén
anaslednému vypoctu evakuovanych osob. Byla posouzena rizika pii evakuaci osob
prostiedky silni¢ni dopravy metodami brainstormingu a matici rizik. Navrhova ¢ast vychazi
z dat vzesSlych z praktické Casti a obsahuje vybrané Casti navrhu planu evakuace osob
s dirazem na stanoveni pocti dopravnim prostfedkiim a navrhu evakuac¢nich tras.
Vysledkem diplomové prace je posouzeni bezpecnostnich rizik evakuace osob prostiedky

silni¢ni dopravy.

Kli¢ova slova: autobus, bezpecnost, doprava, evakuace, obyvatelstvo, riziko

ABSTRACT

The diploma thesis deals with the issue of safety risks in the evacuation of people by road
transport. The theoretical part is devoted to a literature search and the current state of the
issue within the Czech Republic. In the practical part, a model situation of evacuation of
people was created, where the ALOHA software was used to determine evacuation zones
and the subsequent calculation of evacuated people. The risks in the evacuation of people by
road transport were assessed using brainstorming methods and a risk matrix. The design part
is based on data from the practical part and contains selected parts of the draft plan for the
evacuation of people with an emphasis on determining the number of transport vehicles and
the design of evacuation routes. The result of the diploma thesis is an assessment of the

safety risks of the evacuation of people by road transport.

Keywords: bus, safety, transport, evacuation, population, risk
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UvVOD

Evakuace patii mezi nejCastéjsi a nejvyuzivanéjsi preventivni opatieni, které byva velmi
dobie oSetfené pravné a této problematice se vénuje mnoho odbornych publikaci a praci.
I vzhledem k narGstajicimu poctu mimofadnych udalosti, které jsou ¢im dal vétsi,
v podobé chemickych havarii, valek a ptfirodnich katastrof. Proto je nutné dbat na to

nejcennéjsiho co vSichni na tomto svété mame — zivot.

Avsak nékdy byva upozadéna dilezitost evakuace z diivodu nedostatku financi ¢i
naroc¢nosti provedeni nebo z kladeni vysokych narokl na organizaci a nasledné neni
v planech feSena nebo jen ¢astecné. Coz ohroZuje obyvatelé pfi operativnim fizeni evakuace

velkého rozsahu.

Uplné jinou disciplinou je evakuace fesena prostiedky silni¢ni dopravy, kde se takova
to evakuace jevi jako bezproblémovou nebo nizko rizikovou a neni ji kladen dostatecny
prostor a vyznam a je utlacovand nebo se nevénuje problematice komplexné i to je diivod

pro vybér tématu diplomové prace.

I kdyz skytd mnoho bezpecnostnich rizik, které se mohou objevit kdykoliv béhem
provedeni evakuace. Tieba pocCet obyvatel je fluktujici a je potieba tento faktor
v pravidelnych intervalech sledovat. Vzhledem k probihajicim udélostem ve svéte se
v Ceské republice &im dal vice objevuje pocet cizojazyénych obyvatel a roste k témto lidem,
popfipadé¢ k jinym menSindm uréita nesnaSenlivost, kterd mulze ohrozit bezpecné
zabezpeceni evakuace. V piipad¢ potieby provedeni rychlé evakuace nedostateCny pocet
dopravnich prostiedkli. Coz je vycet jen par rizik, které se mohou objevit u evakuace

prostiedky silni¢ni dopravy.

Ocekavanym piinosem prace je zpracovani podklada pro névrh planu evakuace osob
prostfedky silni¢ni dopravy, kterd zohledni bezpec¢nostni rizika a na zdkladé pravdivych
informaci stanovi dopravni prostfedky, evakuacni trasy a vytipovana evakuacni stfediska.
Tyto informace mohou byt dale vyuZzity pifi feSeni evakuace v redlnych podminkéch

s obdobnym rozsahem mimotadné udalosti.
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CIiL PRACE A POUZITE METODY

Hlavnim cilem prace je posouzeni bezpec¢nostnich rizik pii evakuaci osob prostredky silnicni

dopravy. Pro naplnéni tohoto cile byly urceny dil¢i cile:

e Prvnim dil¢im cilem je zpracovani literarni reSerSe pro piehled aktudlnosti

a komplexnosti fesené problematiky.

e Druhy dil¢i cil je posouzeni soucasného stavu zabezpeceni evakuace prostfedky
silni¢ni dopravy a v ramci modelové situace néasledné vypracovani ¢asti podkladi

potfebnych pro zpracovani planu evakuace osob.

e Treti dil¢i cil je posouzeni bezpecnostnich rizik evakuace osob prostiedky silni¢ni

dopravy.

Pro névrh planu evakuace osob prostiedky silni¢ni dopravy byla vytvofena modelova
situace na unik chloru podniku Synthesia, a.s. v Pardubicich. Na zékladé¢ modelové situace
s pomoci softwaru ALOHA byly uréeny zony, ve kterych bude obyvatelstvo ohrozeno
a nadsledné¢ vypocitan pocet ohrozenych obyvatel pro které je nutné zajistit dopravni
prostfedky. Vysledné hodnoty byly porovnany se skute¢nym havarijnim pldnem podniku.
Dale na zékladé¢ brainstormingu byla identifikovana bezpec¢nostni rizika pfi evakuaci osob
prostiedky silni¢ni dopravy, kde tyto rizika byla dale zhodnocena pomoci metody analyzy
rizik matici rizik a nasledné byla tato rizika posouzena. Navrh planu evakuace fesi vypocet

dopravnich prosttedkt silni¢ni dopravy a urceni evakuacnich tras.

Metody pouzité v praci jsou modelovani pfi vytvofeni modelové situace a vyuziti

softwaru ALOHA, brainstorming, Matice rizik, komparace, dedukce a explanace.
Pti zpracovavani prace byla polozeny nasledujici vyzkumné otazky:

e otazka Cislo 1: Bude zabezpefeny dostatecny pocet prostiedki silnicni dopravy
a tim 1 jejich kapacita pro evakuaci obyvatelstva postizenych mimotadnou

udalosti?

e otizka cislo 2: Jakd jsou nejvyznamngj$i bezpecnostni rizika spojend

s evakuaci osob prostiedky silni¢ni dopravy?
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I. TEORETICKA CAST
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1 POSOUZENI EVAKUACE OSOB PROSTREDKY SILNICNI
DOPRAVY V PRAVNICH PREDPISECH A ODBORNE
LITERATURE

Pro spravné a bezpecné zajisténi evakuace osob je nutno vychazet z platnych pravnich norem
a odbornych publikaci. Prostfedky silni¢ni dopravy maji sva konstrukéné-technologicka
feSeni a specifika, kterd se musi dodrzovat dle platnych pravnich norem v souvislosti

s odbornymi poznatky z této oblasti.

1.1 Posouzeni evakuace osob prostiedky silni¢ni dopravy v pravnich
prredpisech

Problematika evakuace osob je obsazena v mnoha pravnich predpisech s ohledem na to, ze
je nastrojem ochrany obyvatelstva a patfi mezi nejucinnéjsi a nejrozsirenéjsi opatieni pro
ochranu zivotd a minimalizaci negativnich jevil na zdravi ¢lovéka. Dopravni zabezpeceni

pravni predpisy fesici tuto problematiku patfi:

e Zakon ¢. 240/2000 Sb. o krizovém fizeni, ktery definuje orgény krizového fizeni
a jejich pravomoci, zv1asté krizova opatieni, do kterych lze zaradit evakuaci obyvatel
ze zasazeného uzemi a jeji feSeni pii vyhlaSeni z jednoho z krizovych stavii. Dale
pojednava o pravomocech Ministerstva dopravy (dale jen ,,MD*) a moznosti uloZeni
povinnosti dopravetim v dob& krizového stavu k zabezpe¢eni dopravy (Cesko,

2000a).

e Zakon & 320/2015 Sb. o Hasi¢ském zachranném sboru Ceské republiky, ktery
definuje a stanovuje zakladni ukoly Hasi¢ského zachranného sboru (déle jen ,,HZS*)
mezi které patii 1 ochrana obyvatelstva do které spadd i evakuace obyvatelstva

(Cesko, 2015).

e Zakon €. 239/ 2000 Sb. o integrovaném zachranném systému (dale jen ,,1ZS*), ktery
pojednava o ukolech organti kraje pti mimoiadné udalosti (déle jen ,,MU*) a o jeho

plnéni jednotkami HZS. (déle jen ,,HZS*) kraje (Cesko, 2000b)

e Zakon €. 56/2001 Sb. o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich,

ktery rozdéluje vozidla, uklddd MD povinnost zajiSténi informaci z registru
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1.2

silniénich vozidel, HZS Ceské republiky (dale jen ,,CR*) pro realizaci krizovych

opatieni a pro vykonani zachrannych a likvida¢nich praci (Cesko, 2001a)

Vyhlaska ¢. 328/2001 Sb. o nekterych podrobnostech zabezpeceni integrovaného
zachranného systému pojednéava o koordinaci slozek IZS, mimo jiné i pfi zajiStovani
evakuace, dale o uzemn¢ ptislusSnym poplachovym pldnem, o obsahu havarijniho
a vn&jSiho havarijniho planu, jenz jejich soucasti je plan evakuace obyvatelstva, kde

tyto plany spadaji pod ¢ast s nazvem plany konkrétnich innosti (Cesko, 2001b)

Vyhlaska ¢. 380/2002 Sb. k ptiprave a provadéni ukolli ochrany obyvatelstva, ktera
pojednavd o zpusobu provadéni evakuace, planovani evakuace, evakuacnich
opatienich, celkové zabezpeceni evakuace spolu s dopravnim zabezpecenim. Dale
vyhlaSka podrobnéji rozebird organy pro fizeni evakuace a fe$i zvlastnosti pii
provadéni evakuace v okoli jadernych zafizeni a v ramci povodiiové ochrany (Cesko,

2002).

Posouzeni evakuace osob prostiedky silni¢ni dopravy v odborné

literature

Problematiku evakuace osob spojenou s prostfedky silni¢ni dopravy lze najit v mnoha

odbornych kniznich publikacich mezi které patfi:

Autofi Horak, Danielova, Juiicek a Simak se v kniZni publikaci s nazvem ,, Zdsady
ochrany spolecnosti* ucelen¢ zabyvaji ochranou obyvatelstva. Od jeji historie az po
zakladni ukoly a vybrané metody mezi které patii i evakuace. Autofi vysvétluji misto
evakuace v ochran¢ obyvatelstva a jeji instituciondlni zajisténi v podobé ukolt
organli obci, obci s roz§ifenou pusobnosti (dale jen ,,ORP*), kraje a na urovni
ministerstev. Dale je v publikaci vymezena kapitola na evakuaci, kde autofi fesi jeji
vyuziti a zvlaStnosti pfi vyskytnuti riznych MU, planovani evakuace vcetné

evakuacniho planu a chovani obyvatel pii evakuaci (Horék et al., 2015).

Autofi Brehovské a kolektiv v publikaci s ndzvem ,, Evakuace ze zon havarijniho
planovani v zavislosti na diferenciaci populace* tesi planovani evakuace, misto
evakuace v ramci vnéj$iho a vnitfniho havarijniho planu a dopravni zabezpeceni

evakuace (Brehovska et al., 2016).

Autofi Seidl, Tomek a Vicar se v knizni publikaci s ndzvem ,,Evakudcia osob, zvierat

a veci** zabyvaji kazdym aspektem evakuace. Definuji jeji misto, tlohy a otazky
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spojené s evakuaci a dale ji rozd€luji podle ne€kolika kritérii. Autofi se dale vénuji
fizeni evakuace, vCetn¢ nalezitosti okolo planovani, organim zodpovidajicich za
prubéh evakuace a dopravnimu zabezpeceni evakuace. V ramci dopravniho
zabezpeceni jsou blize rozebrana obecna specifika, potfebna dokumentace, vybrané
technické udaje a kapacita nejbéznéjsi silnicni dopravy a rizikové faktory pii

evakuaci obyvatelstva (Seidl et al., 2014).

Autor Drdla se ve své knizni publikaci s nazvem ,,Osobni doprava regionalniho
a nadregiondlniho vyznamu‘ vénuje problematice osobni dopravy, kde tyto typy
dopravy dale charakterizuje. Dale se zaobira prostiedky méstské hromadné dopravy

a integrovanymi dopravnimi systémy (Drdla, 2014).

Metodicky list JPO €. 6/Ob s nazvem ,,Plosna evakuace™ te$i Cinnost jednotek
pozarni ochrany (dale jen ,,JPO*) v souvislosti s ploSnou evakuaci. Vymezuje
divody planovani evakuace, obecné zasady, prava pro nafizeni evakuace, stanoveni
skuteCnosti pro pripravu evakuace. Metodicky list se mimo jiné zabyva
i oCekavanymi zvlastnostmi pii evakuaci a obsah informaci urcenych pro

obyvatelstvo k spravnému zabezpe&eni evakuace (MV — GR HZS CR, 2017).

Modul A; C; I: Krizové Fizeni pri nevojenskych krizovych situacich, ochrana
obyvatelstva a kriticka infrastruktura se zabyva ukoly organi vefejné spravy,
evakuaci v ramci havarijniho planovani a jako soucasti kolti ochrany obyvatelstva.
Podrobnéji se kolektiv autorli vénuje planovani evakuacnich opatieni a orgdniim pro
fizeni evakuace a dopravnimu zabezpeceni spolu se zvlaStnostmi pii provadéni

evakuace (MV — GR HZS CR, 2021).
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2 EVAKUACE OBYVATELSTVA V CESKE REPUBLICE

Z historického hlediska byla evakuace obyvatelstva potfebna zvlaste kvili nebezpeci
z ozbrojeného konfliktu a obyvatelstvo se evakuovalo z bojového prostiedi do mist, kde bylo
bezpecno a byla zajisténé nahradni ubytovani a stravovani a dalsi péce v dlouhém casovém

horizontu.

Evakuace je chapana jako ukol civilni ochrany spolu s varovanim, ukrytim a nouzovym
prezitim obyvatelstva, které slouzi pro minimalizaci negativnich jevi MU a krizovych
situaci (dale jen ,,KS*) a v souvislosti k &l. 61 Dodatkového protokolu k Zenevskym
umluvam o ochran¢ obéti mezinarodnich ozbrojenych konfliktl (Protokol I) ze dne 12. srpna
1949 a ptijatého v Zenevé dne 8.6.1977, ktery vnima evakuaci jako humanitarni ukol za
ucelem chranit obyvatelstvo, pomoci ¢elit prvotnim u¢inklim pohrom a neptatelskych akci
a zajistit jeho preziti. Civilni ochrana spolu s civilni obranou jsou nastroje ochrany
obyvatelstva, a vSak ochrana obyvatelstva je velmi rozséhla disciplina a dotyka se vice
resortil, aby byla zajiSténa v€asna prevence, pfipravenost, feSeni a nasledné obnova Gzemi
po MU a KS. Mezi piiklady lze zatadit zabezpeceni vetejného poradku, zvladéani
povodiovych rizik, ochranu zivota a zdravi obyvatel a zabezpeceni fungovani statni spravy

a samospravy (Folwarczny a Pokorny, 2021).

2.1 Déleni evakuace obyvatelstva

V mnoha publikacich lze najit rizné rozdéleni evakuace podle nejriznéjsich kritérii. Mezi

nejzakladnéjsi 1ze zaradit:
Podle velikosti evakuovaného prostoru:

e Objektova, kde se evakuuje obyvatelstvo z jedné obytné budovy nebo malého
poctu obytnych, spravnich ¢i administrativnich budov, technologickych
provozi a jinych objektl. Rozhodnuti o evakuaci nalezi veliteli zasahu
aprovadi se dle pozarniho evakuac¢niho planu a souvisejicich dokumentt

(Folwarczny a Pokorny, 2021),

e Plosnd, kde se evakuuje obyvatelstvo z vét§siho uzemniho celku jako je cely
urbanisticky celek. Rozhodnuti o evakuaci nélezi vetejné sprave. (Folwarczny

a Pokorny, 2021)
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Podle zplisobu realizace:

e Rizena, kde se obyvatelstvo evakuuje dle pokynti odpovédnych organti pomoci
dopravniho zabezpecCeni po piedem vytyCenych evakuacnich tras, popf.

vlastnimi dopravnimi prostredky ¢i pésky. (Seidl et al., 2014)

e Samovolna, kdy obyvatelstvo ze svého rozhodnuti opousti nebezpecny prostor
a zajiStuje si nadhradni ubytovani. Vefejnd sprava se snazi korigovat
neusporadané opousténi ohrozeného tUzemi a zajiSténi zachrannych

a likvidac¢nich praci pfi piesunech. (Seidl et al., 2014)
Podle zptisobu zabezpeceni:

e Planovana, kde jsou na zaklad¢ analyzy rizik daného uzemi ¢i objektu
vypracované¢ evakuaéni plany s potiebnymi opatfenimi k vykonani

a zabezpeceni provedeni evakuace. (Seidl et al., 2014)

e Neplanovana, kdy MU vznikla neoCekavané v objektu ¢i tzemi, kde nebyly
vyhotovené evakuacni pldny jako jsou napt. dopravni nehody nebo tunik

nebezpecné chemické latky pfi prepravé. (Seidl et al., 2014)
Podle doby trvani:

e Kratkodobd, kdy neni potifeba zabezpeCeni ndhradniho ubytovani, jelikoz
nedochazi ke dlouhodobému opusténi domovl obyvatel a nouzové pieziti se
uskuteciiuje v omezeném rozsahu napt. v podobé zasobovani teplymi dekami,
pitnou vodou. Zpravidla se jedna o evakuaci objektovou. (Folwarczny

a Pokorny, 2021)

e Dlouhodob4, kdy je obyvatelstvo mimo misto svého trvalého bydlisté vice nez
24 hodin a jiZ se zabezpe€uje nouzové ubytovani a zajiSt'uji se zakladni Zivotni
potieby obyvatelstva a zpravidla se jednd o evakuaci ploSnou. (Folwarczny

a Pokorny, 2021)

2.2 Planovani evakuace obyvatelstva

Evakuace plos$na neboli také vSeobecnd se provadi na Gizemi, které je postizeno Zivelnimi
pohromami ¢i technologickou havarii, kdy se pfi téchto MU pocitd s dlouhodobym

zhorSenim podminek pro obyvatelstvo. Takovymi situacemi miZeme napiiklad chapat
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nebezpeéi vybuchu, unik nebezpecnych Skodlivin do ovzdusi, povoden, lesni pozary,

z uzemi pod hrazemi rybniki apod. (Horak et al., 2015).

Evakuace se planuje za ucelem zmirnéni ztrat zpusobenych katastrofami. Na jedné
stran¢ muize byt evakuace koordinovanou okamzitou reakci na katastrofy, kdy jsou lidé
evakuaovani z rizikovych oblasti do bezpecnych. Takovéto presunuti obyvatel zmiriiuje
ztraty na zivotech. Na druhou stranu lze evakuaci provést i predtim, nez ke katastrof€ viibec
dojde. Katastrofa je neCekana udalost plna nejistoty a jednim ze zptsobi, jak tuto nejistotu

fesit je ucinna evakuace (Chen et al., 2012).

Vzhledem ke stale se sofistikovanym, soubéznym a nartstajicim udalostem muze byt
potfebny tzv. dvoustupniovy evakuaéni proces, a to jak v pripadé okamzité evakuace, tak
1 v pfipadé predbézné evakuace. Prvni krok dvoustupiiového procesu je piesun obyvatel
mimo dosah nebezpec¢i Druhy krok, jakmile riziko pomine, piemistit obyvatelstvo do

evakuacéniho centra (centr) (Commonwealth of Australia, 2023).

Evakuace se planuje pfi vyhlaseni tetiho nebo zvlastniho stupné poplachu MU napi.
v ramci povodilové ochrany, z okoli jadernych elektraren ¢i pracovist’ s vyznamnymi zdroji
ionizujiciho zéfeni a spolu s objekty s nebezpe¢nymi latkami v rdmci havarijniho planovani,

dale pti moznosti ozbrojeného konfliktu za uéelem obrany statu (Cesko, 2002).

Evakuace se tyka vSech osob v ohrozenych oblastech krom téch, ktefi se UiCastni na
fizeni evakuace, zadchrannych pracich ¢i jinych naléhavych Cinnosti. AvSak prioritné se
planuje pro skupiny lidi, ktefi se nachazeji ve zdravotnickych a socidlnich zafizenich,
zdravotné postizené a pro déti do 15 let, kdy se pogita i s doprovodem téchto osob (Cesko,
2002).

Planovani evakuace vychazi z mnoho ptedpokladt, mezi které patfi:

e analyza rizik ur¢itého uzemi,
e (as a prostor pusobeni ohrozeni,
e demografické podminky,

e geografické udaje (Horak et al., 2015).

Pfi planovani je nutné pocitat se souvislosti mezi moZnym ohroZenim a rozsahem
opatieni, proto se pocitd s maximalnim moZnym ohroZenim na daném izemi a potfebnymi
opatfenimi. Zejména se jedna v ramci kraje o piipady pfirozené a zvlaStni povodné. Samotné

planovani chdpeme jako ¢innost pro stanoveni posloupnosti tkold, jejich ¢asovych lhtt
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a zpusobu provedeni, vyc¢lenéni a koordinace potiebnych sil a prostifedkil a organizace fizeni
evakuace mezi vetfejnou spravou, slozkami IZS a podnikajicimi fyzickymi osobami (Seidl

etal., 2014).
V CR je evakuace fe$ena v tdchto planech:

e krizovy plan kraje, kde v operativni ¢asti planu se nachazi ptrehled a popis
postupu provedeni krizovych opattfeni, mezi které patii i evakuace, spolu s tim,

kdo je zajistuje a natizuje (MV — GR HZS CR, 2021),

e poplachovy plan IZS kraje, ktery obsahuje piehled sil a prostiedkd pro potieby
zachrannych a likvidacnich praci, které jsou smluvné zajisténé s fyzickymi
a pravnickymi osobami v ramci pfipravy kraje na MU v zavislosti na

vyhlageném stupni poplachu (MV — GR HZS CR, 2021),

e povodiiové plany, kde v organizaéni ¢asti planu obsahuje aktualni dopravni
omezeni a objizd’ky, misto pro shromazd’ovani obyvatel pro zajisténi evakuace
vefejnymi prostiedky hromadné dopravy do evakuaénich stiedisek (MV — GR
HZS CR, 2021),

e havarijni plan kraje, ktery se vyhotovi pro MU tfetiho nebo zvlastniho stupné
poplachu a obsahuje informacni a operativni ¢asti spolu s plany konkrétnich
¢innosti, kam patii i plan evakuace obyvatelstva. Plan evakuace obyvatelstva se
zabyva rozsahem opatieni, zabezpecenim a zasady provadéni evakuace, organy
zodpovédné za fizeni evakuace a zplisobu vyrozuméni a dale rozdéleni
odpovédnosti téchto organt. K havarijnimu planu kraje se dale ptilozi
poplachovy plan kraje s ur€enymi silami a prostfedky na zachranné a likvidacni

prace (Brehovska et al., 2016),

e vnéjsi havarijni plan, ktery se zhotovi pro jaderné elektrarny ¢i pracovisté
s vyznamnymi zdroji ionizujicitho zéafeni a spolu s objekty s nebezpecnymi
latkami a déli se na informacéni Cést, operativni ¢ast a plany konkrétnich
¢innosti, kam patii plan evakuace osob. Plan evakuace osob obsahuje samé
polozky jako u havarijniho planu kraje a k tomu navic pocet predpokladanych
evakuovanych osob spolu s monitorovanim dekontamina¢nich stanovist

a evakuovanych osob (Brehovska et al., 2016).
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Plan evakuace obyvatelstva se déli na textovou a grafickou ¢ést. Textova ¢ast obsahuje
fadu informaci, mezi které patii i informace, které¢ se dotykaji dopravniho zabezpeceni
evakuace a potifebné smlouvy a dohody a zptisob koordinace zainteresovanych subjektli. Na
zaklad¢ analyzy rizik Casové limity pro evakuaci a vSeobecné zéasady provadéni spolu
s poctem obyvatel, které potiebuji zvySenou péci. V grafické ¢asti jsou vyznaceny evakuacni
zOny a trasy jak zdkladnich, tak inahradnich a pfistupovych cest, mosty a brody spolu
s Cerpacimi stanicemi pohonnych hmot. Grafickou ¢ést je mozné vypracovat do mapovych

podkladt nebo geografického informacniho systému (dale jen ,,GIS*) (Soucek, 2010).

Mezi evakualni opatieni, které se planuji vzhledem k dopravé, patii stanoveni
evakuacnich sektorti a vhodnych tras pro plynuly a efektivni prijezd dopravnich prostredki,
vyuziti grafikonii pfepravy k fizeni dopravy na zakladé kapacit evakuacnich tras, organizaci
dopravniho zabezpeceni a zajiSténi potfebnych dopravnich prostiedki, regulace pohybu

osob a vozidel pti evakuaci (MV — GR HZS CR, 2021).

2.3 Zajisténi evakuace osob

Evakuaci zajistuji orgdny pro fizeni evakuace, kterymi jsou stdld pracovni skupina
krizového $tabu, evakuacni stfedisko a piijimaci stfedisko, pfiCemz tyto organy stanovi

starostové obci a mést (MV — GR HZS CR, 2021).

Pracovni skupina krizového §tdbu (dale jen ,KS*) ma na starosti samotné fizeni
pribéhu evakuace ajeji dokumentace, dopravni prostitedky, koordinaci piepravy
z prostoru shromazd'ovani do evakuacnich stredisek a z ptijimacich sttedisek do cilového
prostoru a prerozdélovani dopravnich prostiedkli. Dale se jednd mimo jiné i o koordinaci
mezi evakuacnimi a pfijimacimi stfedisky, vefejnou spravou a humanitarnimi organizacemi

a zajisténi nouzového zasobovani (MV — GR HZS CR, 2021).

Evakuaéni stfedisko, které se zfidi mimo evakuacni prostor pro pfesné urcené uzemi.
O poctu evakuacnich stifedisek rozhoduje piedpokladany pocet evakuovanych osob.
Stiedisko zabezpecuje evidenci o pfijimanych evakuovanych osob a jejich pierozdélovani
do prijimacich stfedisek, zdravotnické zabezpeceni, vetejny pofaddek v misté evakuacniho
stiediska, informovani pracovni skupiny KS a nocleh spolu se stravovanim pro osoby, které
se budou nachdzet v evakuacnim stfedisku vice nez 12 hodin. Z hlediska dopravy
zabezpeCuje fizeni pfepravy pomoci moznych dopravnich prostfedki z prostoru
shromazdéni do evakuacniho stfediska a vytyCeni komunikace k nastupnim stanicim

hromadné piepravy (MV — GR HZS CR, 2021).
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Ptijimaci stfedisko, jenz zaStituje piijem evakuovanych osob a informuje je zvIaste
0 nouzovém ubytovani a stravovani. Dale informuje evakuaéni stiedisko a pracovni skupinu
KS o potiebach a poétu evakuovanych osob a pribéhu evakuace. Zajistuje zdravotni
zabezpeceni a pierozdeluje osoby do cilovych prostorii pfemisténi nebo nouzového

ubytovani (MV — GR HZS CR, 2021).
Zabezpeceni evakuace se provadi dle odborného zajisténi a patii mezi n¢:

e poradkové zabezpeceni, které je zajistovano Policii CR, popiipadé méstskou policii
a ma na starosti vefejny potradek a bezpecnost v procesu evakuace (Folwarczny

a Pokorny, 2021),

e zdravotnické zabezpeceni, které =zajiStuje poskytnuti predlékaiské pomoci
a hygienicko-epidemiologické opatfeni a dale ptfevoz do zdravotnickych zatizeni

(Folwarczny a Pokorny, 2021),

e ubytovaci zabezpeCeni, zasobovani a distribuce zasob, kdy se jednd o Cinnosti
nouzového preziti a jedna se hlavné o zasobovani pitnou vodou, potravinami
a souvisejicim nouzovém stravovani a dale o zasobovani nouzovymi piedméty

potiebné k pteziti (Folwarczny a Pokorny, 2021),

e medialni zabezpeceni, kter¢é ma za Ukol varovani a informovani obyvatelstva
a poskytnuti tisfnovych informaci a potfebnych pokynl pro usmérnéni chovani

obyvatelstva (Folwarczny a Pokorny, 2021),

e dopravni zabezpeceni, které ma na starosti zabezpecit zpracovatel evakuacniho planu
v koordinaci s organem vefejné spravy, kde pfi zajisténi fizené hromadné prepravy
se spolu s ni obstaré 1 zdsobovani pohonnymi hmotami. To je zabezpeceno smluvné

s autodopravci (Folwarczny a Pokorny, 2021).

2.3.1 Dopravni zabezpeceni evakuace

Dopravni zabezpeceni evakuace chapeme jako souhrn aktivit, které maji za cil pldnovani,
pripravu a uskutecnéni pfepravy evakuovanych osob, zvitat a véci mimo ohrozeny prostor
do stanovenych bezpecnych prostor pomoci dopravnich prostiedkli a pozemnich komunikaci

(Seidl et al., 2014).
Pti teSeni dopravniho zabezpeceni je potieba brat v ivahu jaké je mozné vyuZiti
konkrétnich druhti dopravy pii evakuaci, podoba uzaviené¢ smlouvy s dopravci, financni,

technické, odborné a personalni zabezpeceni evakuacnich preprav. K zajisténi dostate¢ného
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poctu dopravnich prosttedkll pro evakuaci a uvolnéni evakuacnich tras lze omezit nebo uplné

pferusit ostatni prepravu (Seidl et al., 2014).

Pro zabezpeceni evakuacnich pieprav lze vyuzit rizné dopravni prostiedky. O volbé
dopravnich prostfedkii rozhoduje zejména druh MU a dale ¢i jsou dopravni prosttedky
k dispozici vzhledem na Casové, vécné a mistni podminky. Dilezitou roli pfi jejich vybéru

jsou tedy tato specifika (Seidl et al., 2014):
e splnyjici kapacita prostfedku pro piepravu evakuovanych osob,
e bezpecnost a nezavislost s ohledem na povétrnostni a terénni podminky,
e adaptace na eventualni zmény v pribéhu mimotadné udalosti a pribéhu evakuace,

e doba (nejlépe ihned) za kterou je mozné vyuziti dopravniho prostfedku k uskutecnéni

evakuacnich pieprav,

zdatnost v manévrovani s dikladem na rychlost piepravy.

Dopravni prostfedky se mimo piepravy evakuovanych osob s jejich zavazadly, zvitat
¢i véci také vyuzivaji na nouzové zasobovani, nutnou prepravu techniky a materiali a pro

Yo7 oW

zajisténi Cinnosti organti uréenych pro fizeni evakuace (Soucek, 2010).

Evakuace se tedy standartné provadi silni¢ni a Zelezni¢ni dopravou a ve velmi
specifickych ptipadech i leteckou a vodni dopravou (Seidl et al., 2014). Avsak hlavni kritéria
pro volbu a vyuziti silni¢ni dopravy na evakuaci jsou ¢as, presné klimatické a geografické
podminky, systém fizeni evakuace spolu stypem dopravniho zabezpeceni, mnoZstvi

a pfipravenost sil a prostiedki a evakuovanych osob (Soucek, 2010).
Pozadavky k zabezpeceni evakuacnich pteprav zahrnuji:

e misto nastupu evakuovanych osob (vétSinou evakuacni stfedisko ¢i misto

shromézdéni),
e misto vystupu evakuovanych osob (bézn¢ v misté nouzového ubytovani),
e piepravni vzdalenost spolu s charakteristikou evakuacni trasy,
e dalsi vhodné informace (Soucek, 2010).

Mistem nastupu miiZou byt i shromazd’ovaci mista v podobé€ rozmisténych sedmnacti

4,3 metru vysokych soch po celém mésté New Orleans, které jsou urené pro vyzvednuti
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evakuovanych osob. P&t evakua¢nich mist je specidlné urceno pro seniory (Federal

Emergency Management Agency, 2019).

Na zaklad¢ vypracovanych pozadavkii uvedenych vyse k zaopatieni evakuacnich
pieprav organy veiejné spravy spolu s pravnickymi osobami nebo podnikajicimi fyzickymi
osobami smluvné¢ zajisti dopravni zabezpeceni s mistn¢ ptsobicimi dopravci. Smlouva by
meéla obsahovat mnozstvi evakuovanych osob, ndstup a vystup evakuovanych osob,
evakuacni trasy, kontaktni udaje dopravce a objednavatele, asové normy pro piistavovani
vozidel v rtiznych situacich, finan¢ni podminky a jejich plnéni, urceni odpovédnych osob za

dopravni zabezpeceni evakuace (Seidl et al., 2014).

2.3.2 Havarijni planovani a dopravni zabezpeceni

V ramci havarijniho planovani a fizené evakuace je doprava zamyslend s kapacitou pro
40 % obyvatel v zo6n¢ havarijniho pldnovani a pro zdravotnické a socidlni zatfizeni spolu se
Skolnimi zatizenimi pro 100 % osob, v ptipadé movitych kulturnich pamatek a vyznamnych
chovii pro 100 % kust. S ohledem na mnozstvi dopravnich prostiedkii se pocita
s jednim autobusem pro maximalné 50 osob v situaci kratkodobé evakuace a jednim
autobusem pro maximalné 40 osob v ptipad¢ dlouhodobé evakuace a dopravni prostredky
pro osoby, které jsou imobilni a nemohou se pohybovat bez pomoci. Vzhledem k pfevozu
evakuacnich zavazadel spolu s evakuovanymi osobami se doporucuje snizeni kapacity

0 20 % poctu osob pro predchazeni komplikaci (Portal krizového tizeni JHM kraje, 2015;

International Atomic Energy Agency, 1997).

Pted vjezdem do kontaminované oblasti je dopravce poucen o bezpecném pohybu
a skrz HZS vybaven prostiedky individudlni ochrany a pytli pro odkladani svrchniho
obleceni v prostorach shromazdisté¢ a dokumentaci k jizdé po evakuacni trase. V piipadé
odmitnuti jizdy fidice do kontaminované oblasti se vyuZiji jenom dopravni prostfedky
dopravce a fidi¢i budou odborné vzdélani piislusnici HZS CR, Armady CR, poptipadé

Policie CR (Portal krizového Fizeni JHM kraje, 2015).

2.3.3 Evakuacni trasy

Evakuacni trasy se urcuji vzhledem k odhadovanému mnozstvi evakuovanych osob,
typu a mnozstvi dopravnich prostiedkii pouzitych pro evakuaci, vlastnosti a sjizdnosti
komunikaci a v pfipad¢ havarijniho planovani 1 s ohledem na mista dekontaminace. Déle je

dualezité, aby evakuacni trasy byly stanoveny tak, aby bylo mozné operativniho provedeni
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pfi zméné sméru vétru a jinych klimatickych podminkach, vyskytu potizi ndsledkem
probihajici evakuace ¢i MU na ptfedbézné vytipovanych kritickych mistech. Trasy se
navrhnou s ohledem na to, aby pokazdé vedly skrz dekontamina¢ni stanovisté a pokud to
situace dovoli, nevedly po stejnych trasach jako piesuny sil a prostfedkil uréenych pro
zachranné a likvidacni Cinnosti (Portal krizového tizeni JHM kraje, 2015). S ohledem na
dopravni situaci na evakuacnich trasach je otazkou, kolik osob by vyuzilo vlastnich
dopravnich vozidel, coz by mélo vyznamny dopad na kolapsy a adekvatnim feSenim je co

nejvice vyuzivat hromadné dopravni prosttedky (Brehovska et al., 2016).

2.4 Faktory ovlivitujici evakuaci

Pro zvladnuti bezpecné a rychlé evakuace je nutné pocitat 1 s riziky, kterd se mohou béhem
evakuace objevit. Riziko dle terminologického slovniku chépeme jako ,mozZnost, ze
s urcitou pravdépodobnosti vznikne uddlost, kterou povazujeme z bezpecnostniho hlediska
za nezadouci, kde miru rizika, tedy pravdépodobnost skodlivych nasledku vyplyvajicich
z hrozby a ze zranitelnosti zajmu, je mozno posoudit na zdkladé analyzy rizik® (MV CR,
2016). Existuje mnoho rizik, ale ty nejvyznamné;jsi lze rozdélit na lidsky faktor, dopravni

prostedek a prostredi.

Z obecného hlediska je nutno brat pti feSeni dopravniho zabezpeceni evakuace v tivahu tyto
nepfiznivé jevy, a to Casova tisen, pfetiZzeni telefonnich siti, nepostacujici pocet sil
a prostiedkt k zabezpeceni evakuace, ztizené podminky kvili vypadku elektfiny nebo
nepfiznivému pocasi, nutnost zvlastni péce pro nemocné a zdravotné postizené osoby,

doprovod evakuovanych osob domacimi mazlicky (MV — GR HZS CR, 2017).

Z hlediska planovani je negativni aspekt skutecnost, Ze plany jsou zpracovany na urcity
rozsah MU, kdy ve skutecnosti byva rozsah jiny a tim padem se plan evakuace vyuzije jen
¢astecné. Spolu s tim je dle praxe 1 obtizn€ stanovit pocet evakuovanych osob z evakuované
lokality, a to z divodu denni doby, kdy Cast obyvatelstva se nenachdzi v dané lokalité
z dlivodt jejich zaméstnanosti v jiné lokalité. Dale se jedna o vikend ¢i nikoliv nebo je doba
prazdnin ¢i se kond n&jakd kulturni akce. Otazkou je i podil osob, ktery v dané lokalité
projevi zajem o samoevakuaci, kdy zalezi na struktufe obyvatelstva tzn. vékovy rozptyl, zda
se zde nachazeji nemocnice, socidlni a zdravotnické zatizeni, Skoly atd. (Folwarczny

a Pokorny, 2021).
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2.4.1 Rizika spojena s lidskym faktorem

Zejména se jedna o stav evakuovanych osob a fidict obsluhujici dopravni prostredky.
Psychicky a fyzicky stav fidi¢e rozhoduje o mife nesoustiedénosti a nepozornosti za jizdy
a ovliviiyje to do jaké miry budou jeho usudkové schopnosti a jednani spravné a bezpecné,
coz muze vést az k dopravni nehod¢€ nebo kolapsu dopravy. Déle zalezi na tom, zdali ma
fidi¢ dostacujici zkuSenosti a odborné znalosti v fizeni a jeho zodpoveédnosti. Na fidicovo
chovani ma i vliv jednani pfevazenych evakuovanych osob, které muze byt i velice

negativni. (MV — GR HZS CR, 2017; Seidl et al., 2014).

Evakuované obyvatelstvo je také ovliviiované mnoha faktory jako je panika a strach
jak o sebe, tak i své blizké. To je pohanéno pocitem ohrozeni, kde pocitovand mira neni
hodnocena podle skutecnosti, ale podle subjektivniho pocitu. ZtiZzend prognostika vyvoje
situace, kterd vede k nedostatku informaci, dale vede k nejistoté€ a ta se stava pticinou stresu.
To vede déle k negativnim reakcim, jako je chaos, agresivita a jiné socialni konflikty. Panika
je povazovana za velmi rizikovy faktor, dochazi k ni k ke ztrat¢ tsudku, omezené vnimani
reality, hysterie a dal$i privodni jevy. Dochdzi zde k pfeneseni na ostatni osoby, které
v rAmci mezi nepropadaji panice a bezohlednost k ostatnim (Horak et al., 2011; MV — GR
HZS CR, 2017). Avsak lidské chovani je sloZity mechanismus a v praxi se objevuje velka
Skala moZnosti chovani obyvatel v nebezpecné situaci. Byly formulovano mnoho teorii
chovani, mezi které patii vySe zminéna teorie paniky, ale 1 teorie tzv. socialni vazby, kterad
spociva v tom, ze lidé vyhledavaji blizkost jim zndmych mist a osob a za piedpokladu

ohrozeni nebezpecnou situaci (Moradi et al., 2025).

Nejcitlivéjsi na vyskyt mimotadnych udélosti jsou star$i lidé, ktefi vzhledem k véku
maji omezenou mobilitou nebo zdravotni problémy, napt se sluchem nebo zrakem. Jejich
citlivost se miiZze odraZet v ndvaznosti na nizky piijem, socidlni vylouceni, nizkého vzdélani,
digitdlniho odlouceni, coz vede k omezenému pfistupu informaci. V disledku toho
pfedstavuji vyzvu pro organy odpovédné za zajisSténi evakuace. Starsi lidé mohou citit silnou

vazbu na misto bydlisté a nebudou ochotni ji opustit (Borowska-Stefanska et al., 2023).

Je zde moznost vyskytu nekdzné evakuovanych osob, ktetfi neuposlechnou vydané
pokyny (zejména se jednd o odmitnuti evakuace nebo nedodrzeni stanovenych evakuacnich
tras). V ramci evakuace se mizou objevit kradeze, jazykova bariéru u cizincii nachazejici se
vdaném Uzemi, nekoordinovany a chaoticky pribéh evakuace ¢i  spontanni

a neorganizovany odchod obyvatel bez ¥izeni krizovymi organy (MV — GR HZS CR, 2017).
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2.4.2 Rizika spojena s dopravnimi prostiedky

4

bezpecnost a rychlost evakuace patfi nesjizdnost silnicnich komunikaci vzhledem
k vytvoreni blokady napft. spadlymi stromy ¢i elektrickym vedenim, havarovanymi vozy
apod., kratery po vybuchu, zatopeni pfi povodni, pozaru v blizkosti a kontaminace ¢ast cest.
Dale poskozeni zamySlenych prostiedkii a nemoznost jejich v€asné opravy a pochybeni

informacnich systému (Seidl et al., 2014).

Dalsim vlivem je samotny typ a druh vozidla a jeho specifické vlastnosti, které jsou

zohlednovani pii vybéru techniky. Takovymi parametry jsou (Seidl et al., 2014):

e pocet dvefi a jejich Sitka ovliviujici rychlost ndstupu a vystupu osob

a manipulaci se zavazadlem,

e kapacita a velikost zavazadlového prostoru, jenz ma vliv na pocet kolobéhu
potfebnych k evakuaci vSech obyvatel, dale k usazeni starSich lidi, imobilnich
¢i s koCarkem,

e vyska podlahy pro bezpecny nastup a vystup vSech skupin obyvatel na kterou

ma dale vliv stav komunikace a ptipadna vySka vody na téchto komunikacich,

e vyska a Sitka autobusu, kterd ma vliv na vybér evakuacni trasy. (Seidl et al.,

2014)

Dal$im negativnim faktorem jsou evakuacni trasy, které nepostacuji svoji kapacitou
(prijezdnost komunikaci) pro evakuaci dopravnimi prosttedky a mozné dopravni nehody na

trase (MV — GR HZS CR, 2017).

Dale miZeme faktory rozdélit na primarni, sekundarni a tercidlni dle vyznamu

a vyjadfeni. Primarni faktory maji znacny vliv pro rozhodovani a jsme je schopni pfesné
vyjadfit v jednotkach. Mezi tyto faktory patii (Horék et al., 2011):

e pocet evakuovaného obyvatelstva, kdy tento stéZejni faktor ma hlavni roli pfi

evakuaci, a hlavné ovliviiuje nutny pocet a naslednou kapacitu dopravnich

prostredki,

e vzdalenost potfebna pro zajisténi evakuace, coZ ptimo ovliviiuje ¢as nutny na

pfemisténi a spotiebu pohonnych hmot a vynaloZené naklady
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prumérnd rychlost evakuace, kterd pfimo ovliviiuje ¢as nutny pro premisténi

a vétsSinou bude priimérna rychlost velmi nizka,

pocet dopravnich prostiedktl, kdy pii ponechani totozné celkové kapacity je zde
moznost, ze vétsi mnozstvi prostfedkit bude negativné ovliviiovat primérnou

rychlost a u mensiho poctu obraceng,

kapacita dopravnich prostiedkti, kde v pfipad¢ nizké kapacity se to negativné
odrazi v poctu nutnych kolob¢hti pro premisténi a tim i1 ovlivnit celkovy ¢as pro
premisténi. Vysoka kapacita vede k lepSimu komfortu, ale ma negativni vliv na

naklady,

teoretickd propustnost cest z mista evakuace, kde nizka propustnost neptiznive
ma vliv na primérnou rychlost pfemisténi a existuje zde vliv na dopravni

nehody,

naklady na prfepravu, které jsou dualezité hlavné pii vypoctu naklada

u rozsahlych plosnych evakuaci,
zasoba pohonnych hmot,

prichodnost dopravniho prostfedku terénem, jenz je dilezitym faktorem pii
zméné evakualni trasy a sehrava klicovou roli tfeba u povodni nebo

u nezpevnénych komunikaci. (Horak et al., 2011):

Sekundarni faktory, u kterych je t€zké urcit presné ciselné vyjadieni, ale i pfesto je

mozné n¢jakou ovliviiyjici hodnotu k nim pfifadit. K takovym faktorim patii (Horadk

etal., 2011):

terén z kterého, ptes jaky €1 do jakého je evakuace provadéna,
podle denni doby (den/noc),

momentalni meteorologicka situace,

druh dopravnich prostiedkd,

technicky stav téchto prostiedkt. (Hordk et al., 2011)

Tercialni faktory, kde ¢iselné vyjadreni téchto rizik je obtizné aZ nemozné. K takovym

fadime (Horak et al., 2011):

pfipravenost obyvatelstva (psychicka a fyzicka),
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e odborna pripravenost organti uréenych k fizeni evakuace,

e piipravenost zdrojii k zabezpeceni realizace evakuace,

¢ informace, které jsou poskytované obyvatelstvu. (Horék et al., 2011).
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3 VYZNAM DOPRAVNICH PROSTREDKU SILNICNI DOPRAVY
PRO EVAKUACI OSOB

Silni¢ni doprava piedstavuje velice intenzivné se vyvijejici obor dopravy. Jeji prednosti je
rychlost a operativnost a dnes jiz konkuruje i tzv. tradicnim obortiim dopravy. Diive byla
povazovana jako dopliikova doprava k zelezni¢ni, ale dnes je to jiz rozvinuty systém
pfepravy na zdkladé¢ hustoty a konfigurace silnicni sité, socialni, demografické
a hospodarské struktury spolecnosti. Na zaklad¢ kvalitativnich charakteristik této dopravy je

tato doprava v mnoha smeérech nezastupitelna (Drdla, 2014).

Silni¢ni doprava se b&zné vyuziva k provedeni evakuace, jelikoZ disponuje nizkou
mirou zavislosti na pozemnich komunikacich, pfeprava je mozna i pii obtiznych
povétrnostnich podminkéch a mezi jakymikoli misty i volnym terénem, dopravni prostfedky
jsou k dispozici v pomérn¢ kratkém casovém obdobi a moznost rychlého, pruzného

a efektivniho jednani v zavislosti na zmény v evakuaci (Soucek, 2010).

Na evakuacni prepravy se nasazuji vSechny dostupné a provozuschopné silni¢ni
dopravni prostiedky, které maji zajistit pfepravu nejvétsiho mnozstvi evakuovanych osob,
dostate¢nou rychlost evakuace, bezpecnost evakuovanych osob pfed ucinky negativnich
vlivh  z vnéjS§iho prostfedi, poskytnuti v pribc¢hu piepravy zdravotnickou pomoc

a zasobovani, pfedevsim pitnou vodou, evakuovanym osobam (Soucek, 2010).

3.1 Rozdéleni prostiedki hromadné dopravy
Silni¢ni hromadnou dopravu mizeme rozdé€lit dle urcené oblasti pro pfevoz osob na:

e Mcstskou hromadnou dopravu (déle jen ,,MHD®), ktera je charakterizovana jako
vetejné prepravovani osob a hmotnych pfedméti za ucelem uspokojeni piepravnich
potfeb mésta. U MHD se vétSinou jednd o kyvadlovy charakter provozu. Vozidla
MHD jsou ur€ené pro piepravu osob na kratké vzdalenosti s narokem na zvySovani
cestovni rychlosti. Podle konstrukéniho uspofddani se wuplatiuji autobusy
nizkopodlazni, jednopodlazni, dvoupodlazni a kloubové (Drdla, 2014). Na vozidla
jsou kladeny tyto pozadavky (Drdla, 2014):

o Siroké a Cetné dvete s dalkovym ovladanim,

o maly pocet sedadel, jelikoz se pocitd v provozu s prekrocovanim kapacit

vozidel ve Spickéch,
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o nizkopodlazni uspofadani vozidla pro cestujici, ktefi jsou fyzicky

znevyhodnéni napt. zdravotné handicapovani,

o vozidla musi zvladnout prekonat stoupani do dvanacti procent. (Horak et al.,

2011)

Meéstské autobusové linky se zpravidla uzpisobuji ptepravnim pozadavkiim na zakladé

ptfepravni potieby (Drdla, 2014).

e piiméstskou dopravu, kde hlavnim cilem je pfeprava osob z mést do prilehlych obci
(zpravidla se jedna o oblast 40—60 km od stfedu mésta) a naopak. Dal$im znakem je
délka tras, ktera je delsi nez u MHD, ale kratsi nez v dalkové dopravé. Casto je
soucasti integrované¢ho dopravniho systému (dale jen ,,IDS*). Mezi vozidla ur¢ené
pro tento typ dopravy patii standartni linkové autobusy s délkou 12 metra, dale je

moznost vyuziti midibust (Drdla, 2014).

e dalkovou dopravou, kdy se jedna o piepravu obyvatel mezi mésty, popt. staty, proto
se vyznacuje dlouhymi trasy do vzdalenosti az 150-200 km. Autobusy urcené
k dalkové dopravé maji jedny ¢i dvoje dvefe a neni v nich schvaleno stani a jsou

koncipovany pro rychlost vyssi 100 km/h. (Autobusy, c2025).

Vozidla se déli do mnoha kategorii od L az po R dle technickych podminek. Kde
skupina M je pro motorova vozidla, u kterych je minimalni pocet kol ¢tyfi a jsou urcené

pro dopravu osob (Kleprlik, 2011). Kategorie M se dale déli na (Kleprlik, 2011):

e M1 —ve vozidle se nachdzi maximalné osm mist k piepraveé osob, kromé mista
pro fidi¢e nebo se jednd o viceucelovd vozidla (do této kategorie se fadi

primarné osobni automobily),

e M2 —kde mist k pfepravé osob je vice nez osm, kromé mista fidi¢e a pfipustna
hmotnost téchto vozidel nepievySuje 5 000 kg (do této kategorie se fadi

autobusy),

e M3 — jedna se o stejnd specifika jako u M2 s rozdilem, Ze hmotnost pfevysuje

hranici 5 000 kg. Do této kategorie také patii autobusy (Kleprlik, 2011).
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3.2 Typy autobust a jejich technicka data
Pro potieby plosné evakuace Ize vyuzit riizné druhy autobusti, mezi které patii:

e Autobusy meéstské hromadné dopravy, kde dopravni podniky maji ve svém

vozovém parku celou jejich skalu typa (Tabulka 1).

Tabulka 1 Technické udaje autobust MHD

Typ Sifka Vyska Polet dvefi | Kapacita [osoby]
[em] [em] [kes] (sedici/stojici)

Solaris Urbino 10,5 2550 3 040 3 23/57
Solaris Urbino 8,9 LE 2 400 3165 2 28/39
Iveco Daily AS0C 2 000 2 945 2 9/12
Irisbus Citelis 12M 2500 3301 3 32/68
Irisbus Citelis 18M 2500 3185 4 40-44/115
Irisbus Citelis 10,5M 2 500 3300 3 22/58
SOR BN 10,5 2 525 3000 3 30/66
SOR BN 9,5 2 525 2950 3 38/29
SOR BN 8,5 2 525 2950 2 24/39
SORNB 1 2550 2750 5 44/117
Karosa B 932 2500 3165 3 31/63
Karosa B 952 2500 3165 3 31/68
Karosa B 961 2500 3165 4 45/112

(zdroj: Dopravni podnik hl. m. Prahy, c2025)

e Autobusy pfiméstské dopravy, kde dopravci v porovnani s dopravnimi podniky,

oy e

(Tabulka 2).
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Tabulka 2 Technické udaje vybranych ptiméestskych autobusii

Sifka Vyska Pocet Kapacita
Typ dveri
[em] [cm] [osoby]
[ks] (sedici/stojici)
Iveco Crossway 10M 2550 3460 2 47/42
Iveco Crossway 13M 2 550 3370 3 59/50
Iveco Crossway LE 11 2 550 3052 2 38/45
Iveco Crossway LE 12 2 550 3145 2 42/48
Iveco Crossway LE 13 2 550 3145 3 45/55
Iveco Crossway LE 14,5 2 550 3205 3 50/69

(ZLINER s.r.o0., c2024)

e Autobusy dalkové dopravy, které spadaji pod soukromé dopravce a disponuji

téz riznymi druhy autobust (Tabulka 3).

Tabulka 3 Technické udaje dalkovych autobust

Typ Sirka Vyska Pocet dveri Kapacita
[m] [m] [ks] [osoby]
ISUZU Q-BUS 31 TClass II 2230 3330 2 28/17
MAN LIONS COACH L 2550 3870 2 61/0
MAN RHC 464 LS 2550 3700 2 57/0
Mercedes-Benz Tourismo L 2550 3 680 2 59/0
Neoplan Spaceliner 2550 3 400 2 53/0
SOR LH 12 2 525 3255 2 51/0

(Trutnovska autobusova doprava, c2025)

e Autobusy HZS kraji, kterych je 11 kust napii¢ CR a jedna se o model Irisbus
Crossway 12M. Tento model je Siroky 2,550 metra, vysoky 3,455 metra, ma
dvoje dvete a kapacita je 25 mist pro sedici osoby (Hasi¢sky zachranny sbor

CR: vozy Irisbus Crossway 12M, 2024).

e Autobusy zachrannych utvard HZS CR, které jsou urené pro piepravu osob

anouzové zdzemi. V Zachranném utvaru Hlu¢in se nachazeji 3 autobusy,
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v Zachranném utvaru Zbiroh a Jihlava po jednom autobusu modelu Iveco FBI

85L (Tabulka 4).

Tabulka 4 Technické udaje autobust zachrannych utvara

typ Sirka Vyska Pocet dveri Kapacita
[cm] [cm] [ks] [osoby]
(sedici/stojici)
Iveco FBI 85L 2300 3 000 1 25/0
Crossway CBCW3 2300 3500 2 45/15
Iveco Evadys 2 500 3 500 2 49/0

(Hasicsky zachranny sbor CR: provozovna Zachranny vitvar HZS CR, 2024)
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4 SHRNUTI TEORETICKE CASTI PRACE

Teoretickd ¢ast diplomové prace se vénuje feSené problematice v ramci Ceské republiky.
Prvné bylo posouzeno upevnéni problematiky evakuace osob prostfedky silni¢ni dopravy
v pravnich predpisech. Jak zposouzeni vyplyvéd samotna evakuace osob je obsazena
v mnoha pravnich predpisech s ohledem na jeji postaveni v ramci ochrany obyvatelstva.
Evakuace osob v navaznosti na dopravni zabezpeceni silni¢nimi prosttedky se objevuje
skoro s naprostou jistotou pouze v tzv. krizové legislativé. Za nejvyznamnéjSi pravni
predpisy lze urcit vyhlasku ¢. 328/2001 Sb. o nékterych podrobnostech zabezpeceni
integrovaného zachranného systému pojednavd o koordinaci slozek 1ZS a vyhlasku ¢.
380/2002 Sb. k ptipraveé a provadéni ukoll ochrany obyvatelstva, které fesi problematiku
komplexné. Nasledné posouzeni problematiky v odborné literatute bylo dospéno k nézoru,
ze neexistuje publikace, kterd by se vénovala silni¢nim prostfedkiim v navaznosti na
zajisténi evakuace. Nejblize k takové publikaci mé kniha s ndzvem ,.Evakudcia 0sob, zvierat
a veci“ od autort Seidl, Tomek a Vicar , ktera fesi dopravni zabezpeceni evakuace s ohledem
na spravny vybér vozidla silni¢ni dopravy, technickym parametriim na vozidla a na faktory

ovliviujici evakuaci.

Dale se teoreticka cast prace vénuje déleni evakuace pro pochopeni specifik fizené

plosné evakuace, kterd nastava pii evakuaci osob prostiedky silni¢ni dopravy.

Vyznamnou kapitolou je planovani evakuace, kterd urcuje, pro koho je evakuace
primarné zamyslena, za jakych podminek, vymezuje zony ohroZeni, rozsah potiebnych
opatfeni, kompletni zajisténi dopravniho zabezpeceni. Dilezitym aspektem planovani je
poéitani s maximalnim moznym ohrozenim. V Ceské republice existuje pét typologickych

plant, ve kterych se objevuje plan evakuace obyvatelstva.

Pro zajisténi bezpecné evakuace osob prostiedky silni¢ni dopravy je nutné zajistit
a vymezit organy pro fizeni evakuace a dle odborného zajisténi tato problematika spada do
dopravniho zabezpe€eni. Dopravni zabezpeceni ma za cil planovani, pfipravu a uskutecnéni
pfepravy obyvatel na které navazuje mnoho aktivit. Mezi hlavni 1ze zatadit vybér vhodnych

dopravnich prosttedkil, zabezpeceni evakuacnich pieprav a urceni evakuacnich tras.

Pti evakuaci osob prostifedky silni¢ni dopravy zde dochazi k bezpecnostnim rizikdm
(faktorim) ovliviwjici pribéh evakuace. Lze je rozdélit dle priivodce rizika do kategorie

lidsky faktor nebo dopravni prostfedky, ale také podle vyznamu. Nejvice ohroZujicim
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rizikem jsou pocty evakuovaného obyvatelstva, které¢ pfimo souvisi s po¢tem dopravnich

prostiedkil a panika a chaos u obyvatel.
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II. PRAKTICKA CAST
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5 MODELOVA SITUACE EVAKUACE OSOB

Dle statistické rocenky vzrsta pocet udalosti v ¢asovém obdobi 2020-2024 s tinikem
nebezpecnych chemickych latek. V roce 2024 zasahovali jednotky pozarni ochrany u 2 442
udalosti bez zapo¢itani uniki ropnych produktd (Statistickd roéenka HZS CR 2024, 2025).

Tuto skutecnost lze najit i v zahranic¢i, kde naptiklad ve Spojenych statech americkych
mezi lety 2021-2023 piislo 43 lidi o zivot bezprostfedné po vzniku chemické nehody. 150
chemickych nehod mélo za nasledek zranéni nebo hlaSeni o akutnich ptiznacich vzhledem
k expozici nebezpeCnym latkam a 191 tizemnich celki muselo byt evakuovano (Nelms et

al., 2023).

Zavazné havarie s inikem nebezpecné latky (déle jen ,,NL*) pfedstavuji vysoké riziko,
které vede k zdvaznému poskozeni zdravi a Zivotll potencidlné ohrozené¢ho obyvatelstva.
Takovéto havarie se stanou vétSinou nahle a neocekévané, proto pro potieby evakuace je
nutné predem zajistit kvalitni dopravni zabezpeceni. Pro potieby simulace byla vybran
podnik Synthesia, a.s. ve kterém jiZz v minulosti doslo k n¢kolika havariim s inikem NL

(Némec, 2014).

5.1 Synthesia, a.s.

Podnik patii mezi jedny z nejvétsich chemickych podnikii v CR, ktery se nachizi ve mést&
Pardubice v primyslové zoné ,,SemtinZone* spolu s podnikem Explosia a.s., provoznim
usekem spolec¢nosti ORLEN Unipetrol Doprava, s.r.o. a Vyzkumnym ustavem organickych
syntéz a.s. Synthesia se specializuje na vyrobu vysoce toxickych a toxickych NL, 1éciv,
pigmentli a barviv, vyroba a uprava lihu, nitroceluléozy a déle na organickou chemii
a energetiku. V podniku bylo vytyceno nejvétsi riziko unik toxického plynu obzvlasté chloru
dale v mens$im méfitku latky jako je amoniak, NOx, CO a fosgen. V objektu se nachazi az

44 t chléru (GR HZS CR, c2025)

Chlér je nebezpecny hlavné pro sliznice jako jsou o¢i, krk a plice. Okamzité ptiznaky
nepiipustné koncentrace chloru, popiipade nasledné po expozici této koncentrace jsou kasel,
tézkost na hrudi, paleni v nosni duting, krku a o€i a ptetrvavajici slzeni o¢i. Déle se muze
objevit rozmazané vidéni, nevolnost a zvraceni, plicni edém do dvou az ¢tyt hodin, paleni
a vyskyt puchyiti na kazi. Potize s dychanim ¢i dusnosti se mohou objevit i1 pfi vdechovani

nizkych koncentraci plynu po delsi ¢asovy usek (Haddow et al., 2020).
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Aredl se nachazi na severozapadnim okraji mésta zhruba 4,5 km od centra Pardubic
a celkova rozloha ¢ini 12 km? v nadmotské vysce 215 m. Poloha aredlu se nachazi mezi
meésty Lazné Bohdane¢ a Pardubic. V podniku pracuje okolo 1 630 zaméstnanct a z toho
cca 720 pracuje na hlavni to znamend na ranni sméné (Vnéj$i havarijni plan pro zoénu

havarijniho planovani ,,C* (areal Semtin), 2014).

5.2 Scénar uniku nebezpecné latky

Dne 22. 11. 2025 v 7:00 hod doSlo k tiniku chléru do ovzdusi v objektu Ry 41/2 (Obrazek
1) ze zasobnikll (50°3'14.933"N, 15°42'27.590"E), kde dochazi ke staceni Zeleznic¢nich
cisteren v celkovém mnozstvi 44 t z divodu technologické zavady. Poskozeny zasobnik ma
radius v délce 1 000 m. Toxicky oblak plynu se §iii do okoli, které je zasaZeno. Dispecink
aredlu Semtin nasledné ohlési tuto skutecnost na krajské operacni a informacni stfedisko

a statutarnimu méstu Pardubice. Krajské operacni a informacni stfedisko nasledné vyrozumi

slozky IZS, které nasledné zahaji zachranné a likvida¢ni prace a evakuaci ohrozenych osob.

na)Pisku
.

State)
Hiradists SRS

Obrazek 1 Misto aniku chléru

(Zdroj: Mapy.cz, 2025)
5.3 Urceni zon pomoci softwaru ALOHA

Pro ur¢eni evakuaénich zén byl pouzit softwarovy nastroj ALOHA. ALOHA je program
urceny pro modelovani rizik a vyuziva se k planovani MU s vyskytem nebezpecnych nebo
chemickych latek. Po zadani meteorologickych a technickych tidajii jsou vygenerované
3 z6ny na zaklad¢ rozptylu latky ve vzduchu. Nebezpecna zona, ktera se vyznacuje Cervenou

barvou charakterizuje nejvyssi koncentraci NL. V oranzovém a Zlutém vyobrazeni jiz riziko



40 UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni

klesa. AvSak oranzova oblast neboli zona ohrozeni znaci oblast, ve které by méli byt
obyvatelé evakuovani. Zluta zndzoriiuje doporuceny priizkum. Jelikoz program pocita i se
zménou veétru, zndzornuje oblast, ve které je 1 pfesto pravdépodobnost, Ze se chemicka latka

bude nachazet (National Oceanic and Atmospheric Administration, 2016).

Do ALOHY byly vyplnény tyto vstupni hodnoty (Obréazek 2). Byla urcena lokalita dle
scénatfe, tedy Synthesia s odpovidajicimi zemépisnymi udaji (Sitkou a vyskou)
s nadmoiskou vyskou 215 m. Cas tniku byl vypInén dle scénafe na 22. 11. 2025 s Easem
7:00 hodin spolu s ¢asovou zénou GMT +1, jelikoz v listopadu se jednd o zimni cas.
Chemicka latka byla urc¢ena jako chlor. Z meteorologickych dat byla vyplnéna rychlost vétru
jako 10 m/h coz je vitr ktery je oznaCovany jako Cerstvy vitr pfi kterém se hybou listnaté
kefe se severozipadnim smérem vétru, ktery byva v CR nejobvyklejsim. Terén byl uréen
jako zastavénd oblast/les. Oblacnost ¢islem 7, které znali Castecné zatazeno. Teplota
vzduchu byla stanovena na 3,7 °C, tfida stability atmosféry na D, znacici jako neutralni (jiz
prednastaveno programem) bez inverze, relativni vlhkost vzduchu na 60 % (stiedni, tedy ani
vlhko ¢i sucho). Jako informace o zdroji uniku byly vyplnény informace jako piimy,
dlouhotrvajici unik ze zasobniku (viz. Scénéf uniku) v ¢asovém rozmezi 60 min (software
neumoznuje del§i ¢asové okno) pii uniku 44 tun/h. Jelikoz jde o simulaci nejhorsiho

mozného scénare je bran v potaz celkové mnozstvi nachazejici se v zasobniku.

] Text Summary

| SITE DATA:
Location: SYNTHESIA, A.S.,
Building Air Exchanges Per
Time: November 22, 2025 0700

CZECH REPUBLIC
2.00 (unsheltered single storied)

hours ST (user specified)

CHEMICAL DATA:
Chemical Name: CHLCRINE
CAS Number: 7782-50-5 Molecular Weight: 70.91 g/mol
AEGL-1 (60 min): 0.5 ppm AEGL-2 (60 min): 2 ppm AEGL-3 (60 min): 20 ppm
IDLH: 10 ppm
Ambient Boiling Point: -30.2° F
Vapor Pressure at Ambient Temperature:
Ambient Saturation Concentration: 1,000,000

ATMOSPHERIC DATA: (MANUAL INPUT OF DATA)
Wind: 10 meters/second from NW at 3 meters

Ground Roughness: urban or forest Cloud Cover: 7 tenths
Air Temperature: 3.7° C Stabilicy Class: D
No Inversion Height Relative Humidity: 60%

SCURCE STRENGTH:
Direct Source: 44 tons/hr Source Height: 2 meters
Release Duration: 60
Release Rate: 1,470
Total Amount Released: 88,000
Note: This chemical may flash boil and/or result in two phase flow.

Obrazek 2 Vstupni hodnoty ALOHA
(zdroj: vlastni, 2025)
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Dle stanovenych vstupnich hodnot byla vygenerovana nebezpecna zona, zéona ohrozeni
a zona doporuceného pruzkumu s oblasti vyskytu chloru v zavislosti na zméné vétru

(Obrazek 3).

AL®HA Source Point S

Cernau
Bohdance

~ 3 o 3 " X,
Lape ; -Zamek: Pardubice
-Vychodoeskeé ). ¢

Letisté
Pardubice

Stary Matefov
Barchov

Mikulevice

Jezborice

Obrazek 3 Zobrazeni zon se sméry vétru
(Zdroj: vlastni, 2025)

Nebezpe¢na zona (Obriazek 4), kde piima zona nebezpedi je oblast 0,2 km?
o koncentraci 20 ppm a oblast mozného vychyleného sméru vétru 0, 57 km?. Jak lze vidét
unik chléru je rozptylen do zalesnéné oblasti a neohrozuje obyvatele mésta, ale za to
ohrozuje ¢ast podniku, ktery bude evakuovan. Jelikoz se udalost stala v 7:00 h pocita se

s evakuaci zamé&stnancll z ranni smény tedy se 720 osobami.
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: N s L
£ L ALOHA Source 'Pb_im b,

Obrazek 4 Nebezpecna zona dle programu ALOHA
(Zdroj: vlastni, 2025)

Zéna ohrozeni (Obrazek 5), kde pfima zona ohrozeni je oblast 1, 91 km? s koncentraci
2 ppm a oblast mozného vychyleného sméru vétru 6,01 km?.

ALOHA Squrce Pointis
~

Obrazek 5 Zéna ohrozeni dle programu ALOHA
(Zdroj: vlastni, 2025)
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V piimé zon€ ohrozeni se nachézeji tyto vyznamné objekty a mistni ¢asti (Obrazek 6):

e Me¢stsky obvod Pardubice VII ¢ast Rosice:

O

Zékladni §kola a matefska $kola KLAS s.r.o., s poétem 27 déti v MS a 69
7aki v ramci ZS.

Obyvatelé zasazené oblasti o rozloze 0,33 km? &asti Rosice v poétu 493 osob.
(kde hustota zalidnéni méstské ¢asti je 856 osob/ km?, které se vypocita jako

podil poétu celkového obyvatelstva, jenz je 2 155 osob a rozloha 4, 37 km?
(CSU, 2021).

e Me¢stsky obvod Pardubice VI ¢ast Svitkov:

o

o

PARAMO, a.s. s pruimérnym poctem 239 zaméstnancti.

Obyvatelé zasaZené oblasti o rozloze 0,26 km? ¢asti Svitkov v poctu 223
osob. (kde hustota zalidnéni méstské ¢asti je 856 osob/ km? , které se vypocita
jako podil poc¢tu celkového obyvatelstva, jenz je 4 065 osob a rozloha 4, 75
km? (CSU, 2021).

e Me¢stsky obvod Pardubice V ¢ast Zelené predmésti:

o

o

Zakladni skola Josefa Ressla s kapacitou 520 z4k.

Stadion Krtkova aréna je hiisté softballového a baseballového klubu Pasos

Pardubice s kapacitou 150 mist.

Zakladni Skola praktickd a matefskd specialni Pardubice, A. Krause

s kapacitou zakti 86 ZS a 20 pro MS.

Obyvatelé zasazené oblasti o rozloze 1, 34 km? &asti Zelené predmésti
s po&tem 5 237 osob (kde hustota zalidnéni méstské &asti je 3 909 osob/ km?,
které se vypocita jako podil poc¢tu celkového obyvatelstva, jenz je 28 142
o0sob a rozloha 7,2 km? (CSU, 2021).

Dostihové zavodisté Pardubice, které se pro Gcely simulace nebere v potaz
z diivodu kdy dostihovd zoéna je v casovém rozmezi od kvétna do fijna

a simulovand udélost je situovéna v listopadu.
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ALOHA Source,Pointt

7SS Kias
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Z5|JosefaRessla” 5+ *

A ®

StadientKrtkovajaréna ' \ v
e RN :-"1',’ 1
Soh

ZS Prakticka a{ﬁ% specialni: A. Krause !
g ]
1

@ o zatizeni @ stadion @ svivov @ avesi paramo @) zetene preamestt () Rosice

Obrazek 6 Zakreslené ohrozené méstské Casti a objekty

(Zdroj: viastni, 2025)

Celkovy pocet ohrozeného obyvatelstva pro Pardubice VII ¢ini 493 osob z toho 96 déti
ve Skolskych zatizenich. Pro obvod Pardubice VI celkem 462 osob. Pro Pardubice V celkem

5387 osob ztoho 626 déti ve Skolskych zatizenich. Z celkové zény ohrozeni bude

evakuovano 7 194 osob.

Zoéna doporuceného priizkumu (Obrizek 7) se rozkladd na rozloze 6,86 km?

o koncentraci 0,5 ppm a oblast mozného vychyleného sméru vétru 19,92 km?.
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—ALOHA Source Point 2 55 ‘Staré Hradisté

T

-~ .-

“ Zamek Pardubice-
»=:Vychodoceske. -

Y
Pardubice

Stary Matefov : 1 Staré
' Jesencany.
Trebosice

Dubany

Mikulovice

Drenice

Obrazek 7 Zona prizkumu dle programu ALOHA
(Zdroj: viastni, 2025)

5.4 Porovnani zony s havarijnim planovanim mésta Pardubice

Meésto Pardubice v lednu 2025 aktualizovalo a nové stanovilo zonu havarijni planovani pro
zonu SemtinZone (Obrazek 8) Do zony havarijniho planovani spadaji obec Srnojedy (pocet
obyvatel 827), obec Rybitvi (pocet obyvatel 1 345 ), ¢asti obce Srch Hradek (pocet obyvatel
224) a Pohranov (pocet obyvatel 145), obec Rybitvi (1 345), méstsky obvod Pardubice 11
s casti Polabiny (15 986) a méstsky obvod Pardubice VII a ¢astmi Rosice (2 155), Trnova
(2 106), Ohrazenice (2 124) a Doubravice (481) (CSU, 2021). Celkovy podet ohrozeného
obyvatelstva ¢itd 26 738 osob.
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o 7B\"f\r.‘h'né:iéi hran_io{zﬁny_m infho p g

Obrazek 8 Vnéjsi hranice zoény havarijniho planovani SemtinZone
(Zdroj: Zona SEMTINZONE, 2025)

Vnéjsi havarijni plan z roku 2014 nepocita s evakuaci osob, a proto neni ani vypracovan
plan evakuace obyvatelstva. Je predpokladan pouze ukryt v nejblizSich budovach.
O piipadné evakuaci je rozhodnuti na veliteli zdsahu (Vnéjsi havarijni pldn pro zoénu

havarijniho pldnovani ,,C* (areal Semtin), 2014).
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6 POSOUZENI RIZIK EVAKUACE OSOB PROSTREDKY

SILNICNI DOPRAVY

Pro identifikaci rizik (Tabulka 5) pii evakuaci ohrozenych osob prostiedky silni¢ni dopravy

byla vyuzita metoda brainstormingu, coz je kreativni metoda pro identifikaci velkého

mnozstvi rizik na zakladé asociace a plynuti mysli bez kritického vhledu.

Tabulka 5 Identifikovana rizika

Cislo Nazev rizika Popis rizika Druh rizika
rizika
Rl Nedostatetna Nezajvlstem doprarvvnlh(? zabezpeceni Technické
kapacita vozidel pro vSechny zamyslené obyvatele
a ohrozeni téchto obyvatel.
Casové prodlouzeni evakuace.
R2 Spatné prijezdnost KOllipS dopravy a prodlouzeni doby Technické
komunikace evakuace.
R3 Nevyhovujici Spatné ptifazeni vozidel pro skupiny Technické
pozadavky na obyvatel. Nedostate¢ny prostor pro
pfepravovana vozidla | evakuacni zavazadla. Nevhodné
technické feSeni vozidel, které
prodluzuje evakuaci.
R4 Zévada na dopravnim V4 dl.,IVOdu $patného technického StaV}l Technické
prostiedku vozidel (koroze podvozku, nevhodné
pneumatiky, aj.) nebo vzhledem ke
stari vozidel.
RS Rasova a mensinova Agrese a stres ve vozidlech a na Socialni
nesnasenlivost mistech shromazdéni. Vyusténi
v konflikt.
R6 Panika evakuovaného Chaoticke, ’ne’kov(.)rdlnovan.e chovan Socialni
obyvatelstva a postupovani pfi evakuaci.
R7 Jazykova bariéra Neporozuméni opatvren}m. Ztlzen;% Socialni
evakuace a prodlouzeni vyhrazeného
Casu evakuace.
R8 Neuposlechnuti organt Samov9lne opustent bvudov. .| Socialni
pro fizeni evakuace Komplikace v dopravé a selhani fizené
evakuace. Neukaznéné chovani
obyvatel, ignorance vuci ostatnim
nastupujicim.
R9 Spatné vyhodnoceni P?dcve?nem 51tuzvlce: Neni k/la,de’na Socialni
situace obyvateli dilezitost opatfenim. Popirani
skutecnosti.

(Zdroj: viastni, 2025)
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Tabulka 6 Identifikovana rizika (pokracovani tabulky)

Cislo Nazeyv rizika Popis rizika Druh rizika
rizika
- UbliZeni na zdravi v mistech o1
R10 | Kriminalni ¢innost o T Socialni
shromazdéni. Kapsatstvi ¢i jina
kradez. Vniknuti nepovolanych osob
do budov v z6né€ ohrozeni.
- RPN Nedostacujici Cas pro zavedeni s
RI11 | Casova tisen pro o ! p’ ) Organiza¢ni
- opatfeni a informovani obyvatelstva.
vykonani evakuace
. T Zajisténa smlouva o preprave o
R12 | Dlouha doba dojezda J : prep i Organizacni
o s dopravci s dlouhou dobou dojezdu do
dopravcl o )
ohrozenych mist.
<,y Prodlouzeni evakuace o ¢as pro o
R13 | Zadny nebo . o P Organiza¢ni
, .. | stanoveni tras a prostfedkl pro
nekompletni evakuaéni ]
. provedeni evakuace.
plan
o Delsi vyhranény Cas pro nastup. oy
R14 | Evakuace déti - ’y . y’ p . Vp' Organiza¢ni
Spatny psychicky stav. Zajisténi
doprovodu.
& . Neznalost mist shromazdeéni. o
R15 | Spatnd informovanost o o Organizacéni
, Nepatticna velikost evakuacniho
obyvatel organy pro
T zavazadla.
fizeni evakuace
& , Nedostatecné zajisténd kapacita N
R16 | Spatny odhad obyvatel ; _J P Organizacni
R s dopravnich vozidel.
nachazejici se v zoné
ohrozeni
i Nezajisténi evakuace v poZzadovaném o
R17 | Chaotické tizeni ; . o Organizacéni
casu a vznik komplikaci.
evakuace
& S Dlouhy dojezd k evakua¢nimu o,
R18 | Spatny vybér o ¥y ao] o . Organizacni
< Y1 stiedisku a nedostatecna kapacita.
evakuacniho strediska
q ey .| Nepravdivé nebo zkreslené informace o
R19 | Komunika¢ni Sum mezi p 3 o ) Organizacni
y C g o poctu nastupujicich, dopravnich
slozkami zajiSt'ujici o }
. prostiedcich nebo casu.
evakuaci

(Zdroj: viastni, 2025)

Celkem bylo identifikovano 19 rizik, které byly zatazeny do tfi skupin a to: technické,

socialni a organizacni.

Pro zhodnoceni identifikovanych rizik bude vyuZita metoda matice rizik. Jedna se
o metodu analyzy rizik v obvyklé podobé tabulky 3x3 ,4x4 a 5x5. Identifikovana rizika se
ohodnoti dle stupnice pravdépodobnosti (Tabulka 7) a nastavenych vstupnich stupnic

dopadu (Tabulka 8). Dopad je oznacovan jako D a pravdépodobnost jako P. Popis dopadu
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a pravdépodobnosti miize byt vyjadien kvantitativné i kvalitativné (Canadian Centre for

Occupational Health and Safety, 2025).

Tabulka 7 Stupnice pravdépodobnosti

Oznaceni Nazev Definice
1 Nepravdépodobné Neocekava se pii evakuaci
2 Nizka pravdépodobnost Objevuje se obcas
3 Mozna pravdépodobnost Objevuje se Casto
4 Pravdépodobné Pravidelné se opakuje v praxi
5 Témer jisté Ocekava se pti kazdé evakuaci

(Zdroj: viastni, 2025)

Tabulka 8 Stupnice dopadu

Oznaceni Nazev Definice
1 Zanedbatelny | Zadné ohrozeni na Zivotech. Minimalni naruseni evakuace
2 Nizky Mirny ¢asovy deficit. Naruseni l1ze snadno vyfiesit

dostupnymi zdroji.

3 Stfedni Znatelny ¢asovy deficit. DoCasné ohrozeni osob.

4 Vysoky Nelze zajistit evakuaci v€as pro Cast obyvatel, ale nehrozi
nenavratné poSkozeni zdravi. NaruSeni evakuace zna¢ného

rozsahu.

5 Katastrofalni PieruSeni evakuace. Zavazné ohrozeni na zdravi a Zivotech
obyvatel.
(Zdroj: viastni, 2025)

Po ohodnoceni rizika dle stupnic pravdépodobnosti a dopadu se pravdépodobnost

a dopad vynésobi a vyjde celkové riziko R.

Takto ohodnocena rizika jsou graficky vyobrazené a barevné rozdélené v matici rizik
(Tabulka 9) a dle hodnoty vysledného rizika R rozfazeny na pfijatelné (R—1-5) oznacené
zelenou barvou, pfechodné ptijatelné (R-6-15) oznacené zlutou barvou a nepftijatelné (R—

16-25) oznacené Cervenou barvou.
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Tabulka 9 Matice rizik
Pravdépodobnost
Dopad 1 2 3 4 5
Nepravdépodobné Nizka Mozna | Pravdépodobné Témér
jisté
5 R19 R11 R16
Katastrofalni
4 R17 R13
Vysoky
3 R4, R15 R6 R2,R8, R9
Stredni
2 R3 RS, R7, R10,
Nizky R14
1
Zanedbatelny

(Zdroj: viastni, 2025)

Dle matice rizik mezi pfijatelné rizika patii R19, do pfechodné piijatelnych R11, R16,
R17, R13, R4, R15, R6, R2, R8, R9, R5, R7, R10, R14 a do nepiijatelnych R1, R12, R18.
To znamend Ze vétSina rizik je v mezich unosnosti s tim, Ze nejvice rizik jsou rizika
s pravdépodobnou ocekavanosti ale nizkym dopadem. K nepfijatelnym riziktim, kterymi
jsou nedostate¢na kapacita vozidel, dlouhd doba dojezdii dopravcli a Spatny vybér

evakuacniho stfediska je nutné navrhnout opatfeni ke sniZeni rizika na pfijatelnou uroven.

Nedostatecnou kapacitu vozidel pro zajiSténi obyvatelstva lze zajistit naplanovanim
vice variant pro pocet obyvatel nachdzejici se v oblasti a zajistit pozadovany pocet

dopravnich prosttedkt jak z vlastnich zdrojt, tak skrz cestou smluvné zajisténé dopravy.
Pro snizeni dlouhych dob dojezdli dopravct je prioritni vybér dopravci, jenz se
vyskytuji co nejblize ohrozenému tzemi. V piipadé odlehlych obci a ¢asti vzhledem

k hustoté obyvatel zvazit nakup vlastnich dopravnich vozidel.
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Za Spatnym vybérem evakuacniho stfediska muize stat neznalost mistnich podminek
a nekompletni informace. Proto je doporuceno zajistit si seznam evakuacnich stfedisek

s ohledem na nejkratsi pfepravni cestu.
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7 NAVRH PLANU EVAKUACE OSOB PROSTREDKY SILNICNIi
DOPRAVY

Plan evakuace ohrozenych osob prostiedky silni¢ni dopravy je vypracovan dle vyhlaska €.
226/2015 Sb. o zasadach pro vymezeni zény havarijniho planovani a postupu pii jejim
vymezeni a o nalezitostech obsahu vnéjSiho havarijniho planu a jeho struktute. Jehoz

soucasti je plan evakuace obyvatelstva

7.1 Textova ¢ast

Plan evakuace je vypracovan pro podnik Synthesia a.s., ktery se nachdzi v primyslové zoné
,»SemtinZone* na okraji mésta Pardubic, kde zdrojem rizika je objekt Ry 41/2 - Zéasobnik
pro staceni zelezni¢nich cisteren s inikem chléru do ovzdusi v mnozstvi 44 t (viz. Kapitola
Modelova situace evakuace osob).

a) Organy pro fizeni evakuace a zpisob jejich vyrozuméni
Evakuaci zajist'uji organy pro fizeni evakuace. Jedna se o stdlou pracovni skupinu krizového

Stabu, evakuacni stfedisko a pfijimaci stfedisko.

Pracovni skupina krizového $tabu je tvofena témito Cleny:

primator mésta Jan Nadrchal

- naméstek primatora Jakub Rychtecky

- povefeny zaméstnanec Magistratu mésta Pardubic

- zastupce krajského feditelstvi police Pardubického kraje Miloslav Karabec

- zastupce HZS Pardubického kraje Jan Navratil

zastupce Zdravotnické zdchranné sluzby Pardubického kraje

Pracovni skupina bude vyrozuména skrz Krajské operacni a informacni stfedisko na
kontakty, které byly uvedeny. VétSinou se jedna o telefonni kontakt na ¢leny krizového Stabu
a urceni pfijmovych mist

Obsluha evakuaéniho stediska je tvofena vedoucim a obsluznym persondlem. Vedouci
je osoba urcena hejtmanem meésta. Zpravidla se jedna o zastupce méstské Casti ziizujici
evakuacni stfedisko nebo ¢len jednotky pozarni ochrany. Obsluzny personal se bude skladat,
jednotek pozéarni ochrany sboru dobrovolnych hasicu (déle jen ,, SDH*) Pardubice — mésto,

SDH Svitkov — Popkovice a SDH Doubravice, popi. nestatnich neziskovych organizaci
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pusobicich ve mésté¢ Pardubice. Jedna se zejména o Oblastni charitu Pardubice, Oblastni
spolek Ceského erveného kiize a Rescueinfo o.s.. Tyto subjekty budou povolany Krajskym
opera¢nim a informac¢nim stfediskem.

Ptijimaci stfedisko muze byt ziizeno na uzemi postizené méstské Casti, popiipad¢ na
uzemi jiné méstské Casti ¢i nové obce. Kde o této skutecnosti rozhodne organ nafizujici
evakuaci, tim mtze byt hejtman, starosta méstské Casti nebo velitel zdsahu. Pracovnici budou
z fad jednotek pozarni ochrany a neziskovych organizaci, ktefi se nepodileji na funkci
piijimaciho stiediska.

b) Piehled evakuovanych méstskych ¢asti a pocet obyvatel

Zasazenymi méstskymi ¢astmi jsou Rosice, Svitkov, Zelené predmésti a areal Synthesia, a.s.
Prioritné se evakuuji osoby ze Skolnich a socidlnich zafizeni, které se nachazeji

v evakuovanych méstskych ¢astech (Tabulka 10).

Tabulka 10 Evakuované méstské Casti s poctem obyvatel

Meéstska Sist Pocet obyvatel Celkem
100 % 40 % 40 % +SZ
Pardubice VII (Rosice) 493 197
- Skolni zafizeni 96 - 293
Pardubice VI (Svitkov) 223 90
- PARAMO, as. 239 96 186
Pardubice V (Zelené predmésti) 5237 2695
- Skolni zafizeni 626 - 3 381
- Stadion 150 60
Synthesia, a. s. 720 288 288

(Zdroj: Viastni, 2025)
¢) Zabezpeceni evakuace

Mezi odborné =zabezpeCeni evakuace patii potadkové zabezpeceni, zdravotnické
zabezpeceni, ubytovaci zabezpeceni spolu se zdsobovanim a distribuci zasob, medialni

zabezpeceni a dopravni zabezpeceni.
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Poiadkové zabezpedeni zajistuje Méstské policie Pardubice — Obvod IV, Policie CR —
Obvodni oddé&leni Pardubice 1, Policie CR — Uzemni odbor Pardubice, Policie CR — Obvodni
odd¢leni Pardubice 2. Vyclenéné sily a prostfedky maji na starosti bezpecnost a usmérnéni
dopravy, ochranu a dohled majetku, uzavieni ohrozeného prostoru, evidence evakuovanych

osob, uzavieni vyty¢enych komunikaci a udrzeni vefejného poradku.

Zdravotnické zabezpeceni zajistuje Zdravotnicka zadchranna sluzba pardubického kraje
a smluvné zajisSttnd pomoc organizaci RESCUE Pardubice za ucelem poskytnuti

predlékaiské zdravotni péCe a prevozu do zdravotnické zatfizeni Pardubické nemocnice.

Zasobovani a distribuce zasob a nouzové ubytovaci zabezpeceni lze zajistit v aredlu
Dostihového zavodisté Pardubice, Mateiské Skolky Duha, Pardubice-Popkovice a Star¢
Civice, kde je ziizena i $kolni jidelna. Zakladni $kola Pardubice-Studénka a Sportovni hala
Dasicka. Distribuce zasob bude zabezpeceno smluvné s nejbliz§imi stravovacimi podniky.
Primarn¢ bude distribuovana jednotkami pozarni ochrany. Avsak nepfedpoklada se v ramci

feSené mimoradné udalosti nutnost zajisténi nouzového ubytovani.

Medialni zabezpeceni, kde zabezpefeni varovani obyvatelstva a pfedani tisnovych
informaci se provede skrz prvky jednotného systému varovani a vyrozuméni. Vydani navodii
pro chovani obyvatelstva bude skrz vysilani Ceské televize a rozhlasu a mistnim

informacnim systémem.

Dopravni zabezpecCeni bude zaji§t€éno Dopravnim podnikem mésta Pardubic,
autobusem Irisbus Crossway 12M HZS Pardubického kraje a bude zajiSténa smlouva o

pfepravé s dopravei Bus Travel s.r.o. a Autobusova doprava Dafrilek.

7.1.1 Vypocet dopravnich prostiedki

Pardubickda MHD s pfiméstskou dopravou disponuje tfemi vozy Isuzu NOVO Citi Life ,
dvéma vozy SOR BN 9.5, Sesti vozy Iveco Crossway LE, jednim vozem Iveco Crossway
LE CITY 12M Hybrid, 28 vozy Iveco Urbanway 12M se ¢tyfmi vozy Urbanway na CNG,
Ctyti vozy Karosa Renault CityBus, ¢tyimi vozy Iveco Irisbus Citelis a 17 vozy Citelis na
CNG a jednim vozem Iveco Streetway 12 M (Dopravni podnik mésta Pardubice, a. s.,

c2025). Celkovou kapacitu téchto vozi 1ze vypocitat dle vzorce (1) (Seidl a Tomek, 2016):
V, = ﬁl Ny * Vi [0S] (H
kde:

Vy — celkova evakuacni kapacita dopravniho prostiedku [osoby],
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m — pocet druhli dopravnich prostedku [ks],
nyi — pocet dopravnich prostiedki jednoho druhu [ks],
Vi — ptepravni kapacita kazdého dopravniho prostfedku [osoby].

V, = (3-60)+ (2-73) + (6-105) - (1-37) + (28-94) + (4-94) + (4-99) +
(4-103) + (17 -103) + (1 - 86)

V, = 6 646 [0s]

Vozovy park MHD, kde se jedna o nizkopodlazni vozidla, Dopravniho podniku mésta
Pardubic pojme 6 646 osob. Dopravni podnik disponuje i autobusy dalkové ptepravy. Jedna
se o dva vozy MAN Lion’s Coach, jednim vozem Irisbus Magelys, Irisbus Evadys H
a Irisbus Evadys HDH. Celkova kapacita dalkovych vozii podniku je 273 osob. HZS
Pardubického kraje disponuje autobusem Irisbus Crossway 12M s kapacitou 25 mist.
Kapacita vsech téchto vozl ¢ini 6 944 osob, coz nepokryva potieby pro evakuaci vSech

obyvatel nachazejici se v zoné ohrozeni.

Proto se zajisti smlouva o pfepravé s dvéma firmami. Prvni firmou bude Bus Travel
s.r.0., kterd se nachézi ve stfedu Pardubic a ve vozovém parku se nachazi dalkovy autobus
SETRA 228DT s kapacitou 70 osob, autobus BOVA Futura FHD12 s kapacitou 49 osob
a Neoplan SHD 516 s kapacitou 51 mist, ktera celkem zajisti 170 mist. Druhé firma bude
Autobusova doprava Dafrilek, ktera disponuje vozem Neoplan 1116 s kapacita 51 osob,
Neoplan 316 s kapacitou 49 osob a Oasa — Man s kapacitou 45 osob. Tato firma zajisti
celkem 145 mist. Smluvné zajisténa doprava zajisti celkem 315 mist. Rozlozeni autobust

pro pokryti evakuace ohrozenych obyvatel od 40 % do 100 % je znazornény v Tabulce 10.

Tabulka 11 Pocet autobusti pro evakuaci dle poctu obyvatel

Pocet MHD Priméstska Dalkova Celkem

obyvatelstva doprava doprava autobust
(os / %)

2878/ 40 % 16 7 12 35
3597/ 50 % 23 7 12 42
4316/ 60 % 30 7 12 49
5036/ 70 % 38 7 12 57
5755/ 80 % 45 7 12 64




56 UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni

6475/90 % 53 7 12 72

7 194 /100 % 63 7 11 81
(Zdroj: viastni, 2025)

Vypocet autobusti byl zpracovan na zaklad¢ primarniho vyuziti dalkové dopravy, dale
piiméstské dopravy a nasledn¢ az MHD. Kdy u MHD byly prvné vyuzity vozy s vétsi
kapacitou. Tyto autobusy jsou dale prerozdéleny dle vyskytu ohrozenych osob
v jednotlivych méstskych ¢asti (Tabulka 11). Valna ¢ast arealu Synthesia a. s. neni ohrozena,
proto se pocita s dostateCnym casem pro evakuaci a bude zde zavedena kyvadlova doprava

dle vzorce (2) (Seidl a Tomek, 2016):

No =% [ks] )
kde:

N, — pocet obrati dopravnich prostiedkli na zabezpeceni evakuace [ks],

Vi, — pocet evakuujicich osob [osoby],

Vy — kapacita dopravniho prostfedku [osoby].

Tabulka 12 Rozd¢leni dopravnich prostfedkt dle ohrozenych méstskych ¢asti

Meéstska cast IRDEH ORI e Pocet vozu a typ

100 % 40 % 40 % + SZ

Pardubice VII 493 197 2- Iveco Crossway LE
(Rosice) 293
- Skolni zafizeni 96 - 1 —Neoplan 1116
1 — Oasa -Man
Pardubice VI 223 90 1 —Iveco Urbanway 12 M
(Svitkov) 186
- PARAMO, as. 239 96 1 — Karosa Renault CityBus
Pardubice V (Zelené 5237 2695 27-Iveco Urbanway 12M
pfedmésti) 3 381 1-Iveco Streetway 12 M

1-Iveco Crossway LE

- Skolni zafizeni 626 - 1-SETRA 228DT
1-BOVA Futura FHD12
1-Neoplan SHD 516
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2-MAN Lion’s Coach
1-Irisbus Magelys
1-Irisbus Evadys H 53
1-Irisbus Evadys HDH 49
1-Iveco Crossway LE

1-Karosa Renault CityBus

- Stadion 150 60 1 — Isuzu NOVO Citi Life

Synthesia, a. s. 720 288 288 7 obratt - Neoplan 316
(Zdroj: vlastni, 2025)

V ramci havarijniho pldnovani a fizené evakuace je doprava zamyslena s kapacitou pro
40 % obyvatel v zon¢ havarijniho planovani a pro zdravotnické a socidlni zafizeni spolu se
Skolnimi zatizenimi pro 100 % osob. Pfi takto nastavenych podminkach jsou pro méstskou
&ast Rosice vyélenény dva piiméstské vozy Iveco Crossway LE a pro ZS a MS KLAS s.r.o.,
dva dalkové vozy. Pro Svitkov a Paramo po jednom vozu méstské dopravy. Pro obyvatelé
zeleného predmésti dvacet osm méstskych vozi a jeden piiméstsky, ZS Josefa Ressla sedm
dalkovych autobustl a po jednom piiméstskym a méstskym autobusem a pro ZS a MS
specidlni A. Krasuse dva dalkové autobusy. Stadion zajisti jeden méstsky autobus. Pro

evakuaci zaméstnancti arealu Synthesia provede dalkovy autobus sedm obrat.

d) Stanoveni evakuacnich tras

Pro mista shromdzdéni pro obyvatele je vyhodné pouZit jiz existujici autobusové zastavky

kvli jejich infrastruktuie, dostupnosti a povédomi o jejich lokalité.
Synthesia

Pro planovaného dopravce Datilek, ktery zajisti pottebnou silni¢ni dopravu ma sidlo v obci
Cerna u Bohdanée a jeho vzdalenost k mistu shromazdéni je 3,6 km po silnice 111/32225.
Z mista shromézdéni do evakuacniho stfediska Sportovni haly v Laznich Bohdanec je to 7,3
km v ¢ase 10 minut. Sedm obratli autobusu zabere 130 minut. Evakuac¢ni trasa vede po silnici

11/211 smér Rohovladova Béla.
Meéstska ¢ast Rosice

Dopravce Daiilek je vzdalen 9,3 km od mista shromazdéni ZS a MS Klas. Trasa k mistu
shromazdéni vede 3,5 km po silnici 111/32225, dale odbocit doprava na silnici II/211 smér
Semtin, pak sjet na najezd na smér Holice — Chrudim-Kolin po silnici 1/37, sjet na ulici

Nadrazni do ulice Gen. Svobody a odbocit do ulice Rybitevska. Evakuacni trasa do
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evakuacni stfediska Gymnazium, Pardubice, Mozartova 449, vede zpét do ulice Gen.
Svobody do ulice Bélehradska ptes kruhovy objezd do ulice Kpt. Bartose, kde se odbo¢i do

ulice Brozikova.

Pro obyvatel¢ je zajistén dopravce Dopravni podnik, ktery sidli na adrese Teplého 2141,
Pardubice V. Trasa k mistu shromézdéni je po silnici I1/322 s odbo¢enim na silnici I/37 smér
Opatovice nad Labem, kde se sjede do ulice Legionaiska a nésledné¢ Gen. Svobody.
Evakuacni trasa vede zpét pres ulici Gen. Svobody do ulice Bélehradska a nasledné

Studentska.
Méstska ¢ast Svitkov

I pro obyvatelé Svitkova je zajistén Dopravni podnik. Trasa ze sidla k mistu shromazdéni
vede smérem Popkovice po silmici 1I/322 a pokracuje do ulice Prazskd,kde se odboci
doprava do ulice Skolni a nésledné ulice Kostnickd. Evakua¢ni trasa vede pies ulici

Kostnicka, na které se odbo¢i do ulice Miloslava Spinky.

Evakuacni cesta zacina pred aredlem Parama a vede pies silnici 11/322, kde sjizdi na
silnici smér I/37 smér Opatovice nad Labem, dalsi sjezd je na silnici €. 36 vedouci po ulici

Palackého tfidy, odboci se na ulici K Polabinam a nésledné na Nabiezi Zavodu Miru.
Méstska cast Zelené predmesti

Evakuaéni trasa pro misto shroméazdéni Dukla, namésti vede pres ulici Lexova do ulice
Jilemnického, ktera navazuje na ulici Staftkova az na Zborovské namésti. Evakuacni trasa
pro misto shromédzdéni Kapitana Nalepky vede pies ulici Lexova do ulice Kpt. Nalepky,
kterd navazuje na ulici Demokratické mladeze aZ na Zborovské namésti. Evakuac¢ni trasa
pro misto shroméazdéni Dukla, KD vede ptes ulici Gorkého, kde se odboc¢i na ulici J. Palacha

az na Zborovské nameésti.

Pro ZS a MS specialni A. Krause je zajistén dopravce Bus Travel s.r. o., ktery sidli na
adrese J. Palacha 1405, Pardubice V-Zelené Predmésti. Trasa k mistu shromazdéni vede ptes
ulici Zborovské namésti, kde se odbo¢i do ulice Demokratické mladeze, Kpt. Nalepky a
odboci se doleva do ulice Jirdnkova. Evakuaéni trasa vede zpét aZ po ulici Demokratické
mladeze, kde odbocuje do ulice Chrudimské a nasledné ulice Nemosickéd az do Nemosic,
kde na kruhovém objezdu jedeme smér Pardubice IV po ulici Kyjevska. Nasledné odbocime

do ulice Komenského.
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Pro ZS Josefa Ressla je také piifazen dopravce Bus Travel s. r. o Trasa k mistu
shromazdéni vede pres ulici Zborovské namésti, kde se odboci do ulice Demokratické
mléadeze, Kpt. Nalepky a odboci se do ulice Sokolovska. Evakuacni cesta vede ptes ulici
Wolkerova do ulice Lexova, kde se odboCi do ulice Pichlova, ktera vede aZz na S. K.
Neumanna, dale trasa vede pies Anenskou ulici na Karla IV., kde se odboci doprava

k IDEONU.

Pro Stadion je urCen dopravni podnik. Trasa k mistu shromazdéni vede pte ulici
Lexova, kde se odboc¢i doprava k ulici Sokolovska a nasledné Josefa Ressla. Evakuacni cesta
vede pres ulici Josefa Ressla, odboci se doleva na ulici Sokolovska, zase doleva do ulice
Wolkerova do ulice Lexova, kde se odboc¢i do ulice Pichlova, ktera vede az na S. K.
Neumanna, dale trasa vede ptfes Anenskou ulici na Karla IV., kde se odboci doprava ke

sportovni hale.

¢) Umisténi evakuacnich stiredisek a mista shromazdist’

vvvvv

kvili jejich infrastruktufe, dostupnosti a povédomi o jejich lokalité. Z divodu
pfedpokladané kratkodobé evakuace, nez piestane hrozit bezprostiedni nebezpeci je
evakuacni stredisko zamyslené i jako pfijimaci.

Pro zaméstnance Synthesia je misto shroméazdéni autobusova zastdvka Rybitvi zavod,
ktefi budou dale dopraveni do evakuacniho stfediska Sportovni haly v Laznich Bohdanec

vzdaleného 7,3 km.

Pro méstskou &ast Rosice budou pro ZS a MS Klas dalkové autobusy piistavény pfimo
pied budovou skoly do nejbliZsiho evakuaéni sttediska Gymndzium, Pardubice, Mozartova
449, které se nachazi 3,1 km od skoly. Pro obyvatele bude nastupni misto zastavka Rosice,
gen. Svobody a budou evakuovani do prostor Univerzity Pardubice. Dopravni podnik je

vzdalen od zastavky 3,6 km.

Obyvatelé Svitkova budou nabirani na autobusové zastavce Svitkov, Skola. Dopravni
podnik je vzdalen 2,1 km a evakuuje je do 1,4 km vzdalené MS Doubek. Zaméstnanci
Parama budou vyzvednuti pfed budovou a odvezeni do 3,9 km vzdalené Zakladni Skoly

Pardubice, nabiezi Zavodu miru.

Pro velky pocet evakuovanych z Casti zelené pfedmésti budou stanovena tato sbérna
mista: Dukla, namésti, Kapitana Nalepky a Dukla,KD od kterych je DP vzdalen 500 m, 950
m a 750 m. Obyvatelé budou déle odvozeni do 2 km vzdalené Kasarny T.G. Masaryka. Pro
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ZS a MS specialni A. Krause je také misto shromazdéni pred budovou $koly od kterého je
dopravce Bus Travel s.r.o. vzdalen 3,2 km a odveze evakuované do Zakladni Skoly a

Praktické $koly SVITANI, o.p.s.

ZS Josefa Ressla bude nastupovat do dopravniho prostiedku pied svoji vlastni budovou,
kde budou pristavené méstské, priméstské a dalkové autobusy od 1,5 km vzdaleného DP a
dalkovy autobus od 3,8 vzdaleného Bus Travel s. r. 0. Evakuovat se bude do 3,3 km
vzdéleného kulturniho centra IDEON.

Stadion je od dopravniho podniku vzdalen 1,7 km a misto shromézdéni je ureno pied

stadionem. Evakuace fanouskti bude do sportovni haly TJ Sokol Pardubice 1.

7.2 Graficka cast

Vyse v praci je jiz graficky zobrazeny zdroj ohroZeni (Obrazek 1) a ohroZzené méstské ¢asti

(Obrazek 6)
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Obrazek 9 Evakuacni cesta pro areal Synthesia

(Zdroj: vlastni, 2025)
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Bohumil Darilek
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Obréazek 10 Evakuaéni cesta ZS a MS Klas
(Zdroj: vlastni, 2025)

Na Obrazku 10 Ize vidét i zamyslenou cestu dopravce (Zlutd barva), samotna evakuacni trasa
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Obrazek 11 Evakuacni trasa pro obyvatele Rosic

(Zdroj: vlastni,2025)
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Obrazek 16 Evakuacni trasa pro ZS Josefa Ressla

(Zdroj: Vlastni, 2025)
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ZAVER

Diplomova prace byla zaméfena na problematiku bezpecnostnich rizik pti evakuaci osob
prostiedky silnicni dopravy. Hlavnim cilem prace je posouzeni bezpecnostnich rizik pfi
evakuaci osob prostiedky silni¢ni dopravy. Na zdklad¢ zhodnoceni bezpecnostnich rizik,
které byly identifikovany na zdklad€ pouziti metody brainstorming, za vyuziti metody
matice rizik, kde byly jako nepftijatelna rizika pfifazena rizika nedostate¢na kapacita vozidel,

dlouha doba dojezdt dopravcl a Spatny vybér evakuacniho stfediska. V navrhu jsou tyto

rizika zohlednény.

V préci byly polozeny dvé vyzkumné otazky. Otazka Cislo 1: Bude zabezpeceny
dostateény pocet prostiedkli silnicni dopravy a tim i jejich kapacita pro evakuaci
obyvatelstva postizenych mimotadnou udalosti? Otazka ¢islo 2: Jaka jsou nejvyznamné;jsi

bezpecnostni rizika spojend s evakuaci osob prostiedky silni¢ni dopravy?

Odpovéd’ na prvni vyzkumnou otazku je takova, ze mésto Pardubice nema dostatecnou
kapacitu pro zajisténi evakuace. Tuto skute¢nost musi fesit skrz dopravni prostiedky HZS

Pardubického kraje a zajisténim dvéma smlouvami o preprave.

Odpovéd’ na druhou vyzkumnou otdzku je uvedena jiz vySe a pocita s ni i hlavni cil
prace. NejvyznamnéjSimi bezpecnostni rizika byla zjiSténa jako nedostatecnd kapacita
vozidel, dlouh4 doba dojezdl dopravci a Spatny vybér evakuacniho stiediska.

Na zaklad€ vypracované praktické Casti bylo zjiSténo, Ze na zakladé¢ modelové situace
s inikem chléru je zona ohroZeni oblast o 1, 91 km?, kde celkovy pocet ohrozenych obyvatel

je 7 194 osob. Pro zajisténi dopravnich prosttedki pro 100 % evakuovanych osob je nutna

kalkulace 81 autobusti a pro 40 % evakuovanych osob je nutna kalkulace 35 autobusii.

Stanoveny cil prace s dil¢imi cili byl splnén
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SEZNAM VZORCU

Vzorec 1 Celkova kapacita vozi

Vzorec 2 Vypocet kyvadlové dopravy dopravniho prosttedku
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SEZNAM POUZITYCH SYMBOLU A ZKRATEK

CO
CR
GIS
HZS
IDS
1ZS
JPO

KS

MD

MHD

MU

NL

NOx

ORP

Oxid uhelnaty

Ceska republika

Geograficky informacni systém
Hasi¢sky zachranny sbor
Integrovany dopravni systém
Integrovany zachranny systém
Jednotky pozarni ochrany
Krizova situace

Krizovy §tab

Ministerstvo dopravy
Me¢stska hromadné doprava
Mimotadna udalost
Nebezpecna latka

Oxidy dusiku

Obec s rozsifenou piisobnosti






