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ABSTRAKT

Bakalafska prace se vénuje dopravni bezpecnosti ve mésté¢ Vizovice. Cilem prace je
posouzeni aktudlniho stavu bezpecnosti silni¢ni dopravy ve mésté¢ Vizovice, nalezeni
rizikovych mist s opakovanym vyskytem dopravnich nehod a nésledné navrhnuti opatfeni
vedoucich ke snizeni dopravni nehodovosti a tim zvySeni bezpecnosti provozu. Pro dosazeni
téchto cilll je vyuzivano analyzovani statistickych idajii, metoda vypoctu ukazatele relativni

nehodovosti a ndsledné aplikovani softwaru Riskan.

Kli¢ové slova: bezpecnost dopravy, silni¢ni doprava, bezpec¢nostni prvky, dopravni nehoda,

opatfeni, zvySovani bezpecnosti

ABSTRACT

This bachelor thesis focuses on road safety in Vizovice. The aim of the thesis is to evaluate
the current state of road safety in the city of Vizovice, to find risk areas with recurrent
occurrence of traffic accidents and subsequently to propose measures to reduce traffic
accidents and thus increase road safety. In order to achieve these objectives, the analysis of
statistical data, the method of calculating the relative accident rate and the subsequent

application of the Riskan software are used.

Keywords: traffic safety, road transport, safety features, road accident, measures, safety

improvement
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UVOD

Se silni¢ni dopravou se setkdvame kazdy den, at’ uz jako fidi¢i motorovych
¢i nemotorovych vozidel, spolujezdci nebo jako chodci a mé proto piimy dopad
na kazdodenni zivot vSech obyvatel. I pies neustaly technologicky pokrok a modernizaci
dopravni infrastruktury i1 vybaveni vozidel, ziistdvd dopravni bezpecnost aktudlnim
a klicovym tématem nejen z hlediska ochrany zivotl a zdravi ucastnikii provozu,

ale 1 z hlediska ochrany Zivotniho prostiedi a majetku.

Bezpecnost silniéni dopravy zahrnuje Siroké spektrum faktort — od prevence
a predchazeni rizikového chovani tidict, a tim i dopravnim nehoddm zplisobenych pod
vlivem omamnych latek, nevénovanim se fizeni nebo projevy agresivity, pies preventivne
vychovné ¢innosti chodcti k bezpecnému chovani v blizkosti silnic jiz od utlého veéku, az po
bezpecnostni prvky ve vozidlech i na pozemnich komunikacich a kontrolu technického stavu
vozidel. Nedilnou soucasti je rovnéz realizace vhodnych komunikaci a jejich prvki,
nebo pfipadné technické a stavebni Upravy komunikaci. Vyznamnym aspektem je také
v¢asnd identifikace rizikovych useki a analyza pfic¢in dopravnich nehod, na jejichz zakladé¢

lze navrhovat cilena opatieni ke zvySeni bezpe€nosti v konkrétnich lokalitach.

Hlavnim cilem této prace je posouzeni celkové trovné silni¢ni bezpecnost ve meésté
Vizovice a identifikovani rizikovych tseku, které se vyznacuji opakujicimi se dopravnimi
nehodami podobného charakteru, pfipadné¢ dopravnimi nehodami s fatdlnimi nésledky.
Dale na zéklad¢ provedeného posouzeni navrhnout opatieni ke zvySeni bezpecnosti silni¢ni
dopravy s cilem snizit pocet nehod se zdvaznymi nasledky a zaroven omezit celkovy vyskyt

dopravnich nehod v dané oblasti.

Posouzeni dopravni bezpecnosti ve mésté Vizovice je provedeno pomoci nékolika
vzéajemné se dopliujicich metod s cilem doséhnout co nejptesnéjsSich vysledka. Identifikace
rizikovych mist prob¢hla na zakladé analyzy statistik dopravni nehodovosti. U vytipovanych
usekt byl dale pouzit vypocet ukazatele relativni nehodovosti, ktery pomohl ur¢it miru
rizikovosti dané lokality. Pro detailni urceni konkrétnich hrozeb ohrozujicich bezpecnost

provozu v daném useku byl vyuzit software Riskan doplnény o osobni pozorovani tseku.
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I.

TEORETICKA CAST
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1 SILNICNI DOPRAVA A JEJI BEZPECNOST

Silni¢ni doprava je nedilnou soucasti bézného zivota lidi s riznorodym ucelem. Zajist'uje
pfepravu osob, zbozi, zvitat ¢i véci, umoziuje cestovani i za hranice a davad nam svobodu.
KaZzdodenné se po silnicich pohybuji miliony vozidel, coZ umoznuje efektivni komunikaci
a logistiku, ale zaroven pfinasi fadu vyzev, jako jsou dopravni nehody, pfetizeni
infrastruktury a dopady na Zivotni prostiedi. Zakon ¢. 111 z roku 1994 o silni¢ni dopravé
(CESKO, 1994) definuje silni¢ni dopravu jako: ,,souhrn cinnosti, jimiz se zajistuje preprava
osob (linkova osobni doprava, kyvadlova doprava, prilezZitostna osobni doprava,
taxisluzba), zvirat a veci (nakladni doprava) vozidly, jakoz i premistovani vozidel samych
po dalnicich, silnicich, mistnich komunikacich a verejné pristupnych ucelovych

komunikacich a volném terénu.

Silni¢ni doprava je uskuteciiovana na pozemnich komunikacich, kterymi jsou rozumény
délnice I. — IL. tfidy, silnice I. — III. tfidy, mistni komunikace 1. — IV. tfidy a ucelové

komunikace (CESKO, 1997).
a) Dalnice

Dalnice jsou pozemni komunikace, dle zakona (CESKO, 1997), uréené k ,,rychlé dalkove
a mezistatni dopravé.* Délnice maji svou upravu rychlostnich limitl, pfi¢emz disponuji jak
maximalni povolenou rychlosti, tak minimalni povolenou rychlosti. Maximalni povolena
rychlost je standardné¢ 130 km/h, pokud dopravni znaceni nestanovi jinak, minimalni
rychlost motorového vozidla, které se ucastni provozu na dalnici je 80 km/h. Vlastnikem
dalnic je stat. Ceska republika disponuje 1487 km délnic k roku 2024, piicemz dalsi
kilometry dalnic jsou pldnované (Hudec, 2025).

b) Silnice

Jedna se o pozemni komunikace s riznym ucelem dle jejich typu. Silnice I. tfidy slouzi
pro dalkovou a mezistatni dopravu, cemuz by méla odpovidat kvalita provedeni a rychlostni
limity, které se pohybuji az do 100 km/h. Vlastnikem silnic I. tfidy je stat.
(CESKO, 1997; Cesky statisticky tfad, 2022)

Silnice II. Ttidy slouzi pro dopravu mezi okresy. Rychlostni limit je zde do 80 km/h
a vlastnikem je p¥islusny kraj (CESKO, 1997).

Silnice III. Ti¥idy slouzi pro spojeni jednotlivych obci, pficemz vlastnikem jsou

jednotlivé kraje. Rychlostni limit se zde pohybuje do 70 km/h (CESKO, 1997).
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¢) Mistni komunikace

Mistni komunikace jsou pozemni komunikace jejichz ¢elem je predevsim doprava v obci
a jejim Uzemi. Na mistni komunikaci mize byt Upln¢ nebo z ¢asti omezen provoz
motorovych vozidel a v takovém piipad¢ se jednd o mistni komunikaci IV. tfidy. Mistni
komunikace I. - IV. tfidy jsou ve vlastnictvi dané obce na jejiz izemi se komunikace nachazi

(CESKO, 1997).
d) Utelova komunikace

Ugelovou komunikaci lze popsat jako: ,.komunikaci, kterd slouzi ke spojeni jednotlivych
nemovitosti pro potieby vlastnikii téchto nemovitosti nebo ke spojeni téchto nemovitosti
s ostatnimi pozemnimi komunikacemi nebo k obhospodarovani zemédeélskych a lesnich
pozemki (CESKO, 1997). Zaroveii 1ze Giéelovou komunikaci nazvat i komunikace uvniti

objektu nebo skupiny objektl, ¢i v jiném uzavieném prostoru vlastnika.

DalSim stéZejnim zakonem v oblasti silni¢ni dopravy je zakon ¢. 361 zroku 2000

o provozu na pozemnich komunikacich (CESKO, 2000), ktery ukotvuje pojmy:

e udastnik provozu — jimz se rozumi kdokoli, kdo se jakymkoli zpisobem tcastni

provozu na pozemni komunikaci, napf. fidi¢ vozidla, cyklista, chodec,
e Fidi¢ — osoba, kterd tidi vozidlo (motorové/nemotorové) ¢i zvite,

e motorové vozidlo — vozidlo, které vyuziva vlastni pohonnou jednotku, napt. auto,

motocykl,

e nemotorové vozidlo — piipojné vozidlo anebo vozidlo, které nema vlastni pohonnou

jednotku a je tazeno pomoci lidské nebo zvitect sily, napf. jizdni kolo,

e chodec — osoba, ktera se Ui€astni provozu, at’ uz sama o sob¢, nebo se sportovnim

vybavenim (brusle, jizdni kolo, které je tlaeno, sainiky) nebo s doprovodem (dit¢).

1.1 Prevence rizikového chovani na silnici

Bezpecnost silni¢niho provozu je Siroky pojem, ktery obsahuje komplexni problematiku
prevence i represe, od technologii az po lidskou psychiku. Hlavnim cilem je omezeni vzniku
a ruznych kampani, které maji za cil pozitivné ovliviiovat vSechny tcastniky silni¢niho
provozu. V oblasti silnicni bezpec¢nosti je dllezita prevence. (Centrum dopravniho

vyzkumu, 2017)
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Na prevenci a vybér spravné formy prevence jsou rizné ndzory. Jednou moznosti
nahlizeni na prevenci je jeji rozdé€leni do tfi sekei, podle casové osy vyvoje fidice, pticemz
se postupuje od rané faze — fidi¢ zacatecnik, az po posledni fazi — fidi¢ po kolizi. Kazda
sekce ma urcitou cilovou skupinu fidi¢t, na které cili. Jednotlivé sekce 1ze pojmenovat jako
primarni, sekundarni a tercialni, a to s ohledem na to, Ze nejvétsi prioritou je budovat
dlouhodobé kampané a formovat ohleduplné a klidné tidi¢e hned od pocatku jejich fidicské
kariéry. Sekundarni prevence cili na zkuSené ftidice, ktetfi uz maji zazity svij styl chovani
fazi je tercidlni prevence, ktera se zabyva fidici, ktefi kvili svému chovani za volantem pftisli
o fidi¢sky prikaz nebo zplsobili zdvaznou dopravni nehodu. Zde ale neni ptedpoklad
pro naprostou zménu fidice, tudiz je prevence soustfedénd spiSe na maximalni omezeni

rizikového chovani. (Sucha et al., 2009)

Rehabilitacni programy se fadi do tercialni prevence. Jedna se o programy, které se
snazi omezit ¢i uplné zamezit rizikovému chovani na silnicich u osob, které se rizikové
chovali a byl jim odebran fidi¢sky prikaz, ktery by chtéli do budoucna zpét. Rehabilitacni
programy maji od 1.4.2024 nové vybrané skupiny fidicl, ktefi musi program absolvovat
povinng, aby jim byl navracen fidi¢sky prikaz. Jedna se prevazné o fidice, ktefi maji zakaz
fizeni na 18 mésict a vice, fidic¢i, ktefi odmitli test na alkohol/drogy, nebo o fidice, kterym

tak ulozil soud. (Metodické centrum, 2024)

1.2 Dopravni kampané

Dopravni kampané slouzi k prevenci pfed dopravnimi nehodami. Dle aktualniho fenoménu
nehodovosti plisobi na konkrétni problémy a na vybranou skupinu osob. Mezi nejznamé;jsi
Ceské kampané patii dokument 13 minut, kratkd videa Ty to zvladnes,

nebo reklamni spoty Zkratky.
a) Dokument 13 minut

Tento dokument, Vita Klusaka, vypravi pét skutecnych piibehii péti skutecnych lidi. Nabizi
nejen pohled na pti¢inu nehody, ale i na nasledky po nehodé¢. Osoby postupné popisuji své
chovani pfi fizeni a rozhodnuti, kterd vedla k jejich jednéni tésné pted dopravni nehodou.
Nasledné detailné popisuji své pocity bezprostiedné po nehodé€, véetné okamzitych emoci,
jako je Sok, strach nebo vina. S ¢asovym odstupem reflektuji, jak nehoda ovlivnila jejich
zivot z dlouhodobého hlediska, a jaké zmény pfiinesla do jejich kazdodenniho fungovéni,

pfistupu k fizeni ¢i vnimani bezpecnosti na silnicich.
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V3ichni zucastnéni se shoduji v jedné véci — pokud by jeli pomaleji a tolik nespéchali, nékdo

mohl byt stale nazivu. (Ceské asociace pojistoven, 2021)

Dokument se snazi upozornit na pirekracovani povolené rychlosti. Hlavnim sdélenim
je, aby fidi¢i zpomalili, zbytecné nespéchali a nesnazili se v auté dohnat ¢i vratit Cas.

Kampan je provadéna formou emocniho pisobeni na divéky.
b) Ty to zvladnes

,» L'y to zvladnes* je ndzev kampang asociace Zachranného kruhu, ktera je provadéna formou
webové stranky a videt, jejichz cilem je ukazat divakiim, jak spravné reagovat na urcité
situace, které¢ mohou nastat v ptipad¢ dopravni nehody. Zaroven zvyraziuje Spatné postupy
u dopravni nehody, které lidé ¢asto voli a varuje pted jejich nasledky. Videa jsou rozdélena
do nékolika kategorii, jako jsou dopady nehody, prvni pomoc, zdchrana Zivota u dopravni
nehody, osudova rozhodnuti, setkani srealitou nebo chodci nejsou nesmrtelni.

(Asociace zachranny kruh, 2022)

Kazda kategorie obsahuje fadu nau¢nych videi o dané problematice. Videa jsou kratka
a stru¢na, coz je idedlni pro udrzeni pozornosti publika a ziskani znalosti, které mize clovek
vyuzit, i ptes to, ze si spoustu lidi mysli, Ze je takova situace potkat nemuize. Kampain

je provadéna spiSe informacnim zptsobem.
¢) Spoty Zkratky

,Zkratky* je kampan vytvofena ve spolupraci Ceské asociace pojistoven a Policie CR,
kterd varuje pied uzivanim drog a né&kterych léku pfi fizeni. Dominuji zde kratké spoty,
které vykresluji fidi¢e po pouziti drogy nebo nevhodnych 1ékli a jeho néslednou nehodu.
Cely spot je zakoncen sloganem ,,drogy jsou zkratka na sedadlo smrti“. Energie spotl
je temnd, az mraziva a tim se apeluje na emocni stranku divakid. Kampan vznikla za uc¢elem
zviditelnéni problematiky uzivani drog a zvySeni informovanosti o jejich nebezpecnosti.
Spot ,,zkratky* zacilil na Siroké obyvatelstvo diky tomu, Ze byl vysilan formou kratkych
reklam na riznych platformach, véetné televize. (CESKA ASOCIACE POJISTOVEN;
POLICIE CR, 2024)
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2 DOPRAVNI NEHODY

Dopravni nehoda, dle zakona €. 361 z roku 2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich
a o zménach nékterych zakonl (CESKO, 2000), je: ,udalost v provozu
na pozemnich komunikacich, napriklad havarie nebo srazka, ktera se stala nebo byla
zapocata na pozemni komunikaci a pri niz dojde k usmrceni nebo zranéni osoby nebo ke

3

Skode na majetku v primé souvislosti s provozem vozidla v pohybu. *

Ptic¢in dopravnich nehod je Siroké spektrum a kombinaci riznych faktort. NejcastéjSim
diivodem, pro¢ se dopravni nehoda stala je lidska chyba — takovy stav fidice, kdy byla
narusena jeho schopnost bezpe¢né ovladat vozidlo, pfedvidat, ¢i timysIné nerespektovani

silni¢nich pravidel takovym zpiisobem, Ze byla zptisobena dopravni nehoda. (Krotak, 2010)
Zakladni terminologie dopravnich nehod:

Usmrceni — umrti pfimo na misté¢ dopravni nehody, ptipadné umrti na nasledky dopravni

nehody od 24 do 30 dni od dopravni nehody (Cesky statisticky aiad, 2004).

Tézké zranéni — tézka ujmy na zdravi/onemocnéni zapfi¢inéné vlivem dopravni nehody,
pfipadné tézkéa duSevni ujma (Cesky statisticky ufad, 2004).
Lehké zranéni — ostatni zranéni nez t¢zké zranéni — Gjma na zdravi/ duSevnim zdravi,

obvykle nedochazi k pracovni neschopnosti na zakladé zranéni (Cesky statisticky tfad,

2004).

2.1 Priciny dopravnich nehod

Jak vyplyva ze studii (Krotak, 2010; Sucha et al., 2013; Danciu et al., 2012), klicovym
faktorem pro dopravni bezpecnost je fidi¢, jeho chovani na pozemnich komunikacich,
znalosti, vék a zkuSenosti, momentalni a dlouhodoby psychicky stav, schopnost reakce
a dal3i. Z priizkumu provedeného u &eskych fidi¢t (Sucha et al., 2019) dle konstatovat,
ze ovliviiyjicim faktorem jsou primarné zkuSenosti, v€k a pohlavi fidice,
pfiCemz z pruizkumu vyplyva, Ze nejcastéji se Umyslnych prestupkii, které mohou vést
k dopravni nehodé, dopoustéji mladsi veékové kategorie se zkuSenostmi. Naopak
neumyslnych chyb se dopoustéji prevazné nezkuSené zeny. Mezi hlavni fenomény,
které zpusobuji dopravni nehody lze zaradit projevy agresivniho a nevhodného chovani
na silnicich, nepozornost pii fizeni vozidla, neznalost ¢i ignoraci silni¢nich pravidel, uzivani

omamnych latek pted ¢i pii fizeni vozidla a chyby zplisobené tnavou.
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Agresivita Fidice

Agresivita na silnicich je jednim z vyznamnych faktorti zpisobujicich dopravni nehody
a vytvarejicich nebezpecné prostredi na silnicich. Dle statistik spole¢nosti STEM/MARK
(Ceské asociace pojistoven; Policie CR; Besip, 2020 cit. podle STEM/MARK, 2020) je
az 600 nehod ro¢né zplisobeno agresivnim chovanim fidice na silnici. Agresivni chovani 1ze
popsat jako umyslné nedodrZovani silni¢nich predpisti, gestikulace na ostatni fidiCe,
vybrzd'ovani, vyblikavéani, troubeni, nedodrzovani bezpecné vzdalenosti mezi vozidly
nebo imysIné nedani piednosti v jizdé. (Ceské asociace pojistoven; Policie CR; Besip, 2020

cit. podle STEM/MARK, 2020; Sucha, 2009)

Osobami, které Umyslné nedodrzuji silni¢ni ptedpisy, jsou pievazné mladsi lidé
se zkudenostmi, jak uvadi i Sucha (Sucha et al., 2019) a k ostiej$imu stylu jizdy ma,
dle statistik, sklon vice nez 80 % fidi¢t ve vékové kategorii od 18 do 29 let, pfiCemz
vyprovokovani k tomuto stylu jizdy prameni zejména z chovéni ostatnich ucastnikil
na silnici, ktefi napiiklad jedou piili§ pomalu. (Ceska asociace pojistoven; Policie CR;

Besip, 2020 cit. podle STEM/MARK, 2020)

Agresivita pfi fizeni je vysvétlovana riznymi faktory, které spolu souvisi. Prvnim
faktorem vzniku agresivity je stres rizného plivodu, ktery se projevi pfi fizeni. Jednim
z pavodu stresu muze byt Cas, 1épe specifikovano jako Casova tisen, kterd mulize fidice nutit
k agresivnimu stylu jizdy, konkrétné¢ k nedodrzovani maximalni povolené rychlosti,
pfedjizdéni na nevhodnych mistech (v zatackach, neptehlednych mistech, mistech se
zdkazem piedjizdéni) nebo agresivnimu jedndni vici ostatnim UcCastnikiim provozu
(Sucha et al., 2009). Vliv ma také psychicky stav fidi¢e a jeho vrozené & ziskané rysy
osobnosti. Nekteré rysy mohou byt vrozené, jiné ziskané vychovou ¢i chovanim rodict
a okoli pti dospivani. Problémovymi rysy mohou byt sklony k dominanci, emo¢ni labilita,
narcisismus, impulzivita, netrpé&livost, vysoké sebevédomi nebo nezodpovédnost. (Sucha et

al., 2013; Shinar, D., 2017)
Alkohol, drogy

Jak vyplyva z §5 zakona & 361 zroku 2000 (CESKO, 2000) — poziti alkoholu &i jiné
navykové latka pied nebo pii jizdé vozidlem (nebo na zviteti) je v Ceské republice zakazano
a tolerance je nulova. I pfes to bylo v roce 2023 zptsobeno 21 889 piestupkll a trestnych
¢inli pfi jizdé pod vlivem névykové latky znichz 4 756 vedlo k dopravni nehodé.

(Ministerstvo dopravy, 2023)
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Alkohol dokéze pfi nizsich davkach zvySovat sebevédomi, coz je stav, kdy je velka
pravdépodobnost, Ze se fidi¢ rozhodne usednout do vozu. Na druhou stranu poziti alkoholu
zhorSuje usudek clovéka, zpomaluje reakce, zhorSuje koordinacni schopnosti, naruSuje
soustfedéni, z ¢ehoz vyplyva, Ze alkohol zhorSuje stav fidice a zvysuje riziko zplisobeni

dopravni nehody. (Ctvrtlikové, 2010; Hamernikova, 2010, s. 31-32)
Nepozornost

Dle Shinara (Shinar, 2017) nehodovost zpiisobuje nevénovani plné pozornosti fizeni,
kterd mlze byt zplisobena vnitinimi pochody ¢loveka nebo vnéjSimi faktory. Mezi vnitini
faktory lze zaradit pfemysleni nad nerelevantnimi vécmi pii fizeni, jako je prace, skola,
ovlivilujici pozornost fidie patfi pouzivani elektronickych zafizeni, jako jsou mobilni
telefony, navigace, radia, vénovani pozornosti spolujezdci, pfiCemz se jednd i o dite
a konzumovani potravin &i napoji. Bylo zjisténo, ze v Ceské republice pouzivd mobilni
telefon béhem fizeni az 60 % fidich, pficemZz pouzivani mobilniho telefonu bylo v roce 2016
zhruba 14 % vSech prestupkl pachanych na silnicich, v roce 2023 pocet stoupl na 17 %,
¢imz se pouzivani mobilniho telefonu nebo jiného zaznamového zatizeni stalo druhym
nejcastejSim prestupkem na silnicich. (Ministerstvo dopravy, 2018; Ministerstvo dopravy,

2017; Ministerstvo dopravy 2024)
Unava

Dopravni nehody zapii¢inéné unavou byvaji, dle n€kolika vyzkuma (Malinkov4 et al., 2023;
zabranit, pokud nastane mikrospanek pfi fizeni. Mikrospanek nemusi byt jedinou pfi¢innou
dopravni nehody, dopravni nehoda miiZze nastat i pfi snizené pozornosti z divodu inavy.
Studie souvislosti denni doby s po¢tem nehod (Tvarozkové et al., 2017) ukézala, ze by kromé
faktort, jako jsou zaméstnani, spankovy rezim a jeho kvalita, mohla hrat vyznamnou roli
i denni doba a pfirozend tinava v urcité ¢asy dne. Nejrizikovejsi se ukazal odpoledni Cas,
konkrétné mezi 15. a 17. hodinou, kdy je télo pfirozen¢ unavené a zarovei je to vétSinou
Cas, kdy lidé kon¢i svou pracovni dobu, Casto unaveni, a doprava se zahustuje, coz vyzaduje

o mnoho vyssi koncentraci nez béhem jiného ¢asového tiseku dne.
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Zvér

Dle statistik (Policie CR, 2025) roce 2024 az 10 % dopravnich nehod zptisobil stiet ze zvEii.
Nejcasteji srazenym zvifetem jsou srn¢i (srnec obecny), v mensi mife kanci, lisky, danci,
zajici. Nejveétsi pravdépodobnost srazky se zvéii je v brzkych rannich hodinach — svitani,
a v ranych vecernich hodindch — soumrak. Zvét mize byt ale srazena v jakoukoliv denni
hodinu, pficemz svitani, soumrak a no¢ni hodiny jsou nej¢ast&jsi, vzhledem k pohybu zvéte.
Také bylo mysliveckym vyzkumem zjiSténo (Kusta a Bil, 2020), ze druh zvéte souvisi
s Casem jeho vyskytu v blizkosti silnice a pfechodu pies silnici. Srny byvaji nejcastéji

srazeny v kvétnu po zapadu slunce, kanci poté v listopadu zhruba 4 hodiny po zapadu slunce.

Nejvice srcéi prechézi pies silnici v obdobi fije. Na vyzkumu (Kusta a Bil, 2020) bylo
ukazéano, ze srnec, ktery bézné cestu prechazel zhruba jednou za dva dny ji v obdobi fije
presel az 17x za noc. Doba fije zavisi na mnoha faktorech, ale vyskytuje se zhruba od zacatku

cervence do konce zaii (E-myslivost, 2022-2025).

Mista s vys$Sim vyskytem srazky se zvéfi byvaji opatiena vystraznou dopravni
znackou Al4 ,Zvéi, viz. Obrazek 1. Ridi¢ by mél této skuteénosti vénovat pozornost
a provést opatteni, které mu umozni pravdépodobnost srazky se zveéii minimalizovat, jako
je sniZeni rychlosti, vénovani maximalni pozornosti komunikaci, v€etné jejich bokl a zver
neosvécovat dalkovymi svétly, kterd vedou ke zmateni zvéte. ZvySenou pozornost by mél

fidi¢ vénovat 1 usekiim obehnanym lesy, poli, loukami, vysokou travou (Ledabylova, 2024).

Obrazek 1 A14 "Zvet"

(zdroj: Bezpecné cesty, 2024)
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2.2 Dopravni nehody ve statistikach

Ze statistik (Policie CR, 2025) Ize konstatovat, e za rok 2024 vzniklo 92 217 dopravnich
nehod, z c¢ehoz 77 319 dopravnich nehod bylo zavinéno fidi¢em motorového vozidla,
tzn. automobilem, nakladnim automobilem, autobusem, motocyklem a jinymi vozidly,
jak je uvedeno v zakond (CESKO, 2000), které jsou pohanény vlastni pohonnou jednotkou.
Mezi nejCastéjsi pticiny, jak zobrazuje obrazek 2, patfil nespravny zptsob jizdy (nevénovani
se fizeni vozidla, nespravné otaceni nebo couvani, neohleduplnd a agresivni jizda...) —
54 421 dopravnich nehod, nepiimétena rychlost — 11 116 dopravnich nehod, nedani
prednosti — 10 366 dopravnich nehod, nespravné piedjizdéni — 1 278 dopravnich nehod, jiné-

138 dopravnich nehod.
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nespravny zplsob nedani pfednosti  nepfimérena nespravné jiné
jizdy rychlost predjizdéni

Obrazek 2 Pti¢iny dopravnich nehod

(zdroj: Policie CR, 2025)

Zavaznost jednotlivych pficin dopravnich nehod lze zhodnotit i na jejich fatdlnosti — na poctu
osob, které pti danych dopravnich nehodach s urcitou pti¢inou zemftely. Jak lze vidét na
obrazku 3, pfi¢inou dopravni nehody s nejfatalnéjsimi dopady byl nespravny zpisob jizdy
a nepiiméfend rychlost. Zaroven tyto dvé skupiny patii mezi nejcetnéjsi pticiny dopravni
nehody, coz miize zkreslovat fatalitu jejich nasledkti. Pokud se zaméfime na fakt, kolik
procent z jednotlivych kategorii nehod mélo za nasledek umrti, zjistime, Ze nespravné

predjizdéni a nepfimétend rychlost maji nejvétsi procentualni timrtnost.
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Obrazek 3 Umrtnost vlivem jednotlivych pii¢in
(zdroj: Policie CR, 2025)

Z celkového poctu 92 217 dopravnich nehod (v€. nemotorovych vozidel a jinych
ucastnikt) méli nejvétsi podil na zavinéni dopravni nehody fidi¢i motorového vozidla —

v 83,8 %, zveéi — 10 % a nemotorova vozidla — 3,9 % (Policie CR, 2025).

Pohled na nehodovost z §irsi perspektivy, konkrétné na vyvoj nehodovosti v obdobi let
2019 az 2024 ukazuje, ze se pocet dopravnich nehod postupem ¢asu snizuje, az na drobné
odchylky. Na obrazku 4 lze vidét, ze rok 2022 disponoval men$im poctem nehod,
nez v ptedchozim roce a poté v nasledujicim roce nehodovost opét stoupla. Tuto odchylku
lze povazovat za dopad Covidu — 19 a opatfenimi spojenym s nim — karantény, home office,

online vyucovani.
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Obrazek 4 Pocty nehod za jednotlivé 1éta

(zdroj: Policie CR, 2025)
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3 BEZPECNOSTNI PRVKY

Mezi klicové prvky vybaveni automobilu patii aktivni a pasivni bezpecnostni prvky,
které alesponi z asti obsahuje kazdy automobil. Jednotlivé skupiny maji odliSny vyznam,
ale 1ze konstatovat, Ze obecné slouzi k prevenci vzniku dopravni nehody a zmirnéni dopadd,
pokud dopravni nehoda nastane. Uplnou samoziejmosti je dobry technicky stav vozidla.

(Dolezal, 2023; Rune, 2024)

3.1 Aktivni bezpecnostni prvky

Aktivni bezpe€nostni prvky v automobilu maji ulohu zabranit dopravni nehodg,
avSak nelze spoléhat pouze na né, jelikoz hlavni roli hraje chovani fidi¢e. Mohou ale fidici
vyrazné pomoci pii feSeni krizovych situaci za volantem. Mezi tyto prvky fadime rizné
asistenty, jako je antiblokovaci brzdovy systém (ABS), systém pro udrZovani stability (ESP),
systém sledovani jizdniho pruhu (lane assistant), ale i samoziejmé prvky ve voze, jako jsou
brzdy, tlumice, pneumatiky, zpétna zrcatka ¢i svétlomety. Vybaveni vozidla aktivnimi prvky

bezpecnosti se odviji od roku vyroby vozidla a jeho vybavy. (Minaf, 2024; Dolezal, 2023)
Pneumatiky:

Pneumatiky zajist'uji pfilnavost vozu k silnici diky tfeni. Proto, aby tento jev spravné
fungoval, je nutné zvolit pneumatiky na dané ro¢ni obdobi, na kterych je dostatecny vzorek
a udrzovat adekvatni tlak v pneumatikdch. Zaroven pneumatiky nesmi vykazovat zndmky
poskozeni, které by branilo v bezpecné jizdé€, jako je vybouleni po strandch pneumatiky,
vizualni pfitomnost cizich pfedméti v pneumatice nebo defekt. Pokud pneumatika vykazuje

néktery z téchto jevl, neni mozné zahdjit jizdu. (Minaft, 2024)
Svétlomety:

Svétlomety plni dvé zakladni funkce. Vozidlo musi byt na silnici vidét a fidi¢ musi vidét
na silnici. RozliSujeme obrysova svétla, potkavaci svétla, svétla pro denni sviceni, mlhova
svétla a dalkova svétla. Dulezitd je znalost fidiCe v uzivani jednotlivych typi svétel
a nasledném spravném pouziti. Néktera vozidla mohou byt vybavena automatickym
svicenim, které muze fidi¢i ulehcit praci a rozhodovaci proces, avsak je tieba kontrolovat,

zda opravdu sviceni odpovida svételnym a viditelnostnim podminkam. (Minat, 2024)

Denni sviceni je ureno k uziti béhem dne, kdy nejsou nijak zhorSeny viditelnostni
podminky. Slouzi tedy k primarné k tomu, aby bylo vozidlo vidéno. Pokud dojde ke zhorSeni

viditelnostnich podminek je fidi€ povinen vyuzit obrysovych a potkdvacich svétel.
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Dalkova svétla jsou pro vyuziti za tmy, jejich pouziti v§ak nesmi ohrozit ostatni ucastniky
silni¢niho provozu, proto je jejich pouziti pfipustné pouze pokud jimi nebudeme osvécovat
ostatni fidice. V ptipadé zhorSené viditelnosti kvtili mlze nebo hustému desti, fidi¢ vyuzije
mlhovych svétel, které rozliSujeme na zadni mlhova svétla a predni mlhova svétla. Piedni
mlhova svétla jsou doporucena kvili vétSimu poli viditelnosti fidice, ale jejich pouziti zdkon
nevyzaduje. Naopak zadni mlhova svétla zakon vyzaduje a je povinnosti fidice pouziti
zadnich mlhovych svétel, pokud to povétrnostni podminky vyzaduji. (CESKO, 2000; Minat,
2024)

Antiblokovaci brzdovy systém:

Antiblokovaci brzdovy systém (ABS) nachdzi hlavni vyuZziti v zimnich obdobich,
kdy se na silnici nachazi snih, led nebo voda, ¢i pfi nouzovém prudkém brzdéni. Jeho tikolem
je prerusovat brzdéni, aby nedoslo k zablokovani kol a tim k neovladatelnosti automobilu.
Cinnost systému fidi¢ pozna podle pulzujiciho/vibrujiciho brzdového pedalu. Spusténi ABS

muze mirn¢€ prodlouzit brzdnou drahu, ale zachové automobil ovladatelny. (Minaft, 2024)
Systém pro udrZovani stability (ESP):

Systém pro udrzovani stability (ESP) najde vyuziti pfi podobnych podminkéch jako ABS.
Jeho hlavni vyuziti je ve chvili, kdy by se vozidlo mohlo dostat do smyku, at’ uz z divodu
naledi, sn¢hu, nebo rychlého zataCivého manévru. Ma schopnost zisahu do fizeni,
pokud vyhodnoti, Ze je to potieba k udrzeni vozidla ve spradvném sméru. Zasah potom
probihd v podobé ptibrzd'ovani jednotlivych kol, které systém vyhodnoti jako nachylné
k zablokovani a omezi vykon vozidla. Tim vozidlo stabilizuje a vyhne se smyku. (Portal

fidice, 2021; Rune, 2024)
Systém sledovani jizdniho pruhu:

Systém sledovani jizdniho pruhu méa dva zdkladni typy provedeni. Oba vSak pracuji
s informaci o vodicich ¢arach a reaguji na vyjeti z nich. Prvni typ systému pouze fidic¢i hlési,
ze doslo k vyjeti z pruhu na zéklad¢ vyhodnoceni informace a poté fidice upozoriiuje pomoci
akustického zvuku nebo vibraci volantu. Druhy typ uz vice zasahuje do fizeni a na zakladé
informace o vyjeti z pruhu za¢ne sam vozidlo srovnavat — navracet do pruhu. Oba systémy
vSak svoji funkei ¢ini pouze pokud nebyl pouzit smérovy ukazatel a pokud jsou na silnici
dostupné cary znacici jizdni pruhy. Tyto systémy mohou byt prospésné, pokud fidi¢
nevénuje pozornost vozovce, nebo pokud doslo k mikrospanku, ¢i jinému projevu Unavy.

(Svatos, 2019)
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3.2 Pasivni bezpecnostni prvky

Pasivni bezpecnostni prvky zvelké casti spadaji pod povinnou vybavu automobilu
a nelze bez nich ve vétsin¢ piipadli vyrazit do silni¢niho provozu. Jejich hlavni funkce je
minimalizace nasledku dopravni autonehody, zejména ochrana fidice a jeho posadky
ve vozidle. Mezi tyto prvky fadime bezpecnostni pasy, airbagy, opérky hlavy, détské
sedacky (pokud je ptevazeno dit€) nebo samotnou konstrukei vozidla. (Dolezal, 2023; Rune,

2024)
Hlavova opérka:

Hlavova opérka je dulezitym prvkem, ale jeji i€innost — zmirnéni narazu a ochrana kréni
patete, muze fungovat pouze v pfipadé jejiho sprdvného nastaveni. Experiment
(Rufferova, 2015) ukézal, Ze Spatné nastaveni opérky miize mit stejny efekt, jako jeji uplna
absence, a to jiz pfi narazu v nizké rychlosti. Idedln€ nastavend hlavova opérka je ve vysce
temene hlavy, ptipadné vrchni ¢ast opérky o 3 cm nad temenem hlavy, a hlava je od opérky
vzdalena okolo 5 cm. Takové nastaveni je potom schopno zmirnit ¢i plné¢ zamezit zranéni

kréni patete. (Zdravotnicka zdchranna sluzba hl. m. Prahy, 2022; Marius et al., 2022)

Pti narazu dochézi k pohybu hlavy z diivodu piisobeni kinetické energie. Na obrazku 5
jsou viditelné jednotlivé klicové pozice hlavy, které béhem celniho narazu nastavaji. Pohyb
doptedu koriguje vystieleni airbagu a nasleduje pohyb vzad (do zaklonu), ktery se stava
fatalnim pfti Spatném nastaveni hlavové opérky a vede k poranéni kréni patete. (Rufferova,

2015, Marius et al., 2022)

Obrazek 5 Pohyb hlavy pfi narazu

(zdroj: Rufferova, 2015)
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Airbagy:

Airbagy slouzi k ochrané fidice ¢i spolujezdce pfed zranénim a zmirnéni nésledkt narazu.
Zaméfuji se na ochranu hlavy, trupu ¢i kolen pfed narazem do pevnych casti uvnitf
automobilu, jako je volant nebo palubni deska. Pii narazu se velmi rychle nafouknou
a tim tvoti mekkou narazovou plochu. RozliSujeme airbagy celni, které se u fidice nachazeji
ve volantu a u spolujezdce v palubni desce. Bo¢ni airbag je umistén na bocni strané sedadla
a chrani panev pfed narazem do bocnich panell. Kolenni airbag chrani fidi¢e proti kontaktu
s panelovou deskou, obsahujici elektroinstalaci, nachdzejici se pod volantem. Hlavovy
airbag se nachazi po vystieleni v oblasti oken, v §ifce od pfedniho po zadni sloupek a chrani
hlavy cestujicich. Pro spravny efekt vSech airbagt je tfeba 1 spravné pouziti bezpe¢nostnich

pasu. (Bezpecné cesty, 2024a; Nayak et al., 2013)
Bezpecnostni pasy:

Ridi¢ je ze zdkona (CESKO, 2000) povinen pouZit béhem jizdy vozidlem bezpe&nostni pas,
kterym musi byt kazdé vozidlo zpusobilé k provozu na komunikaci opatfeno. Stejna
povinnost vyplyvd ze zakona i pro ostatni pfepravované osoby. Vyjimku maji osoby
disponujici takovou zdravotni kondici, ktera je vylucuje z povinnosti pouziti bezpecnostniho

pasu, avsak tato zdravotni kondice musi byt potvrzena lé¢kafem.

Bezpecnostni pas ma ochranou funkci, kterd mé omezit rozsah zranéni v ptipadé
dopravni nehody. Zaroven je to bezpecnostni prvek, ktery je vzajemné propojeny s ostatnimi
bezpecnostnimi prvky ve vozidle. Naptiklad airbag nemulze plnit svoji ochranou funkei,
pokud nebude zaroven pouzit bezpecnostni pas. Pro spravnou funkci bezpecnostniho pasu
ve vozidle musi byt spravné pouzivany, a to vedenim ptes hrudnik (horni ¢ést) a pres boky
(spodni ¢ast). Pod pasem by se vzdy mélo nachazet néjaké obleCeni, které¢ zabrani odéru
pokozky, zaroven by vrstva obleCeni neméla byt pfilis tlusta (bundy, svetry), protoze by zde
v tomto piipad¢ vznikl volny prostor mezi télem a pasem a v piipad¢ ndrazu a aktivace
bezpecnostniho pasu by zde mélo té¢lo moznost pohybu vpted, coz by omezilo ucinnost
bezpecnostniho pasu. (Tym silni¢ni bezpecnosti, 2018; Bezpecné cesty 2024b; Nayak et al.,
2013)
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3.3 Dopravni znaceni

Dopravni znadeni rozliSujeme, dle vyhlasky ministerstva dopravy (CESKO, 2015),
na svislé dopravni znaceni a vodorovné dopravni znaeni. Dal§i kategorii je svételné

dopravni znaceni, kterym se rozumi pfevazné semafory.

Svislé dopravni znaceni musi byt umisténo viditeln¢. Dle vyhlasky jej 1ze délit na

nasledujici kategorie, dle jejich funkce (CESKO, 2015):

e vystrazné znacky (zatdiCka  vlevo/vpravo, nebezpecné  klesani,

nerovnost vozovky),

e znacky  upravujici  prednost (hlavni  pozemni  komunikace,

dej prednost v jizd¢),

o zikazové znaCky (zédkaz vjezdu vSech vozidel, zdkaz predjizdéni,

zékaz otaceni),

o prikazové znaky (piikdzany smér jizdy pfimo, kruhovy objezd,

sn¢hové fetézy),
¢ informativni zna¢ky (nemocnice, zastavka, uspotradani jizdnich pruht),

e dodatkové tabulky (tvar kiizovatky, vzdalenost, nejvétsi povolena hmotnost).

Vodorovné dopravni znadeni se déli, dle vyhlasky (CESKO, 2015), na: ,podéiné cary,
pricné cary, Sipky, oznaceni stani a parkovist, oznaceni zastavek a zdkazii zastaveni a stani,
ostatni vodorovné dopravni znacky. Mezi vodorovné dopravni znaceni patfi
napiiklad podélna souvisla ¢ara, kterd znaci zdkaz predjizdéni, pferuSovana podélna cara,
vodici ¢ara, znaceni hrany kifizovatky, znaceni ptrechodu pro chodce, Zluté Cary znacici

zakazy stani nebo znaceni parkovacich mist.
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Obrazek 6 Umisténi dopravni znacky upravujici piednost

(Zdroj: skodahome, 2019)

Diléi zavér

V teoretické ¢asti bakalarské prace byla rozebrana problematika silni¢ni dopravy s dirazem
na jeji bezpeCnost. V prvni kapitole byla charakterizovana silni¢ni doprava a prvky
souvisejici, jako ¢lenéni pozemnich komunikaci dle pravni normy. Zvlastni pozornost byla
vénovana zvySovani bezpe€nosti silnicniho provozu, a to pfedev§im pomoci zaméteni
se na zpusoby, kterymi lze ovlivnit Gcastniky silni¢niho provozu tak, aby dochdzelo
ke snizovani dopravnich nehod. Popsany byly také dopravni kampané, které maji za cil
upozoriiovat na rizikové chovani (jizda pod vlivem omamnych latek, nepfimétend rychlost,

nevénovani se fizeni) a tim motivovat Gcastniky provozu ke zméné piistupu.

Nasledujici kapitola byla vénovana problematice dopravnich nehod. Nejprve byl
vysvétlen pojem dopravni nehoda a nésledné i souvisejici stéZejni pojmy, jako umrti nebo
lehké a tézké zranéni. Dlraz byl kladen na pficiny dopravnich nehod, jelikoZ bez zfejmych
pfi¢in nelze minimalizovat dopravni nehodovost. Charakterizovany zde byly hlavni pticiny
souvisejici predev§im s chovanim fidict, které vedou k dopravnim nehodam, vychazejici
z dolozenych statistik dopravni nehodovosti, zejména agresivita, nepozornost
nebo navykové latky. Zminény byly také vnéjsi pti¢iny dopravnich nehod, mezi které patii
napiiklad neptedvidatelné chovani zvére v blizkosti komunikaci.

Na problematiku dopravnich nehod navazovala kapitola o bezpecnostnich prvcich,
které byly deleny na tfi skupiny — aktivni, pasivni a ostatni. U kazdé skupiny byli

charakterizovani hlavni zastupci a jejich vyznam v bezpecnosti dopravy.
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II.

PRAKTICKA CAST
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4 CHARAKTERISTIKA MESTA VIZOVICE

Vizovice jsou mésto ve Zlinském kraji v okrese Zlin srozlohou 28,56 km?
a 4 886 obyvateli, lezici v podhifi Vizovickych vrchi. Stékaji se zde feky Lutoninka
a Bratfejovka. Od roku 2003 maji Vizovice rozsifenou ptsobnost a do jejich obvodu spada
15 obci/mést — obce Bratiejov, Bfezova, Desnd, Hrobice, Jasennd, Lhotsko, Lutonina,
Neubuz, Podkopna Lhota, Trnava, Ublo, Veseld, VSemina, Zadvetfice — Rakova a mésto

Slusovice. (Vizovice, © 2025a; Vizovice, © 2025b)
Historie

Prvni zminka o Vizovicich pochdzi ze 13. stoleti, konkrétné z roku 1261 a to v souvislosti
s klasterem, ktery byl nasledovné opakované pustoSen. V 16. stoleti byly Vizovice
zaznamenany jako mésto, ackoliv se o n€¢ v prub¢hu nékolika let stiidaly rGzné Slechtické
rody, jako naptiklad pani z Kunstatu nebo pani z Boskovic. Mésto trpélo 1 pfirodnimi
katastrofami a jinymi pohromami, nejvice v 19. stoleti, kdy bylo zasazeno povodnémi,
které probéhly vroce 1814, 1891 a 1900, dale epidemii cholery, pti které zemfielo
az 263 osob a probéhlo i n€kolik rozsahlych pozart, které znicily kromé stovek objektl
obyvatelstva i namésti nebo radnici s archivem. Ve 20. stoleti bylo mésto nejvice
postihovano vélecnymi obdobimi, kdy trpélo chudobou a jinymi negativnimi nasledky
val€eni, avSak dochazelo i k rozvoji infrastruktury, jako naptiklad zavedeni elektfiny, zfizeni

nemocnice, postaveni $kol a nové posty. (Vizovice, © 2025a)
Soucasnost

Mésto Vizovice disponuje pomérné rozvinutou ob¢anskou vybavenosti, kterd odpovida jeho
velikosti a vyznamu v ramci regionu. V centru mésta sidli Méstsky tfad Vizovice,
ktery zajiStuje vefejnou spravu a poskytovani sluzeb obyvatelstvu. Z hlediska slozek
integrovaného zachranného systému méa mésto k dispozici obvodni oddéleni Policie Ceské
republiky, méstskou policii a jednotku sboru dobrovolnych hasi¢l zatazenou do kategorie
JPO II. V oblasti Skolstvi se ve Vizovicich nachazi matetska skola, zdkladni skola, specidlni
zakladni Skola, stiedni Skola odévni a sluzeb, zakladni um¢lecka Skola a dale také zarizeni
pro volnocasové aktivity, jako je Dim déti a mladeze Zvonek. Ve mést¢ sidli rovnéz détsky
domov. Kulturni zivot je soustfedén piedev§im do Kulturniho centra Vizovice,
které zahrnuje méstskou knihovnu Josefa Cizmafe, turistické informaéni centrum a kino.

Mésto je znamé také svou historickou a pamatkovou hodnotou.
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V centralni ¢asti se nachazi méstska pamatkova zona, jejiz dominantou je zdmek Vizovice
s prilehlymi zadmeckymi zahradami. Dale je zde vyznamny fimskokatolicky kostel
sv. Vavfince a dal8i pamétihodnosti. Z hlediska zdravotni péce je ve Vizovicich umisténa
Nemocnice Milosrdnych bratii a 1ékarna. Obcanskou vybavenost dopliiuje posta, Cerpaci

stanice, mensi maloobchodni jednotky, restaurace a sportovni aredly. (Mapy.cz, 2025)
Dopravni sit’

V soucasné dobé maji Vizovice pomérné¢ vyrazny dopravni vyznam, pievazné
kvtli propojeni vyznamnych silnic I. tfidy, jimiz jsou silnice /49 spojujici Zlin s Vizovicemi
a dale pokracujici az ke slovenskym hranicim a /69 vedouci na Vsetin. Dopravni intenzita
je ovlivnéna nejen piiméstskou dopravou mistnich a okolnich obyvatel, ale i nékladni
dopravou, kterd Vizovicemi projizdi pii cesté ke slovenskym hranicim nebo na jina
logisticky vyznamna mista, ¢imz ve mésté vznikd i mezinarodni ndkladni doprava. Zaroven
ve Vizovicich sidli firmy jako KOMA Modular s.r.o., ROSTRA s.r.0., nebo SYKORA
kuchyné, které taktéz vyuzivaji ndkladni dopravy k distribuci vyrobkii. Zaroven se jedna

o prijjezdnou trasu.
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5 POSOUZENI DOPRAVNI BEZPECNOSTI S DURAZEM NA
VYBRANA MISTA

K posouzeni dopravni bezpecnosti na uzemi mésta Vizovice a k identifikaci potencialné
rizikovych tsekl byla provedena analyza statistik dopravnich nehod za obdobi deseti let,
konkrétné mezi lety 2014-2024. Cilem této analyzy bylo ziskat piehled o vyvoji dopravni
nehodovosti v ¢ase. Ziskané data slouzi jako vychodisko pro nasledné zhodnoceni celkové
urovné bezpecnosti silnicniho provozu ve mésté a identifikaci mist s vy$Sim vyskytem
dopravnich nehod, ktera mohou byt z hlediska bezpecnosti problematicka. Tyto mista jsou

dale podrobnéji analyzovana s cilem navrhnout opatfeni pro zvyseni dopravni bezpecnosti.

Za posuzované obdobi bylo ve Vizovicich zaznamendno 431 dopravnich nehod.
Obrazek 8 znazoriiuje vyvoj poctu dopravnich nehod v letech 2014 az 2024, pticemz lze
pozorovat, ze se po¢ty nehod pohybuji kolisavé bez jednoznaéného dlouhodobého naristu
¢i poklesu. Vyjimkou je rok 2022, kde doslo k vyraznému nartstu poctu nehod oproti
pfedchozim dvéma letim. V letech 2020 a 2021 1ze pozorovat mirny pokles, ktery mohl byt
ovlivnén pandemii COVID-19 a souvisejicimi opatfenimi, vedoucimi ke snizeni intenzity

dopravy.

Pocet dopravnich nehod
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Obrazek 8 Pocty dopravnich nehod v jednotlivych letech

(zdroj: Policie CR, 2025, zpracovani viastni)
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Pro celkovy pohled na dopravni bezpecnost byl sledovan nejen pocet dopravnich nehod,
ale 1 jejich zavaznost. Obrazek 9 zndzoriiuje zdvaznost dopravnich nehod v posuzovaném
obdobi a kategorizuje dopravni nehody na lehké zranéni, tézké zranéni
a umrti. Z grafu je patrné, Ze nejcastéjSimi nasledky dopravnich nehod jsou lehka zranéni,
ktera maji vyrazné vyssi Cetnost nez t€¢zka zranéni nebo umrti. Pocet lehkych zranéni byl
nejvyssi vroce 2014, kdy doslo ke 22 lehkym zranénim a jednomu tézkému zranéni
pti 38 dopravnich nehodach. Po roce 2020 doslo k poklesu lehkych zranéni, coz souvisi
i s poklesem dopravnich nehod v tomto roce. V roce 2022 doslo k nartstu lehkych zranéni
spolu s nardstem poctu dopravnich nehod. K umrti jako nésledku dopravni nehody doslo

pouze jednou v roce 2016.

Lze tedy konstatovat, ze fatdlnim dopravnim nehodam, které maji za nasledek smrt,
dochazi ztidka, coz naznacuje, ze bezpecnost dopravy neni v tomto ohledu alarmujici.
Nicméné pii zaméfeni se na vyskyt lehkych zranéni a tézkych zranéni, je evidentni,
ze nékterd mista vykazuji vy$8i miru nehodovosti. Zavedeni vhodnych opatieni v téchto
rizikovych oblastech by mohlo vést k vyraznému snizeni poctu nehod a celkovému zlepSeni

dopravni bezpec¢nosti ve mésté. Rizikové tiseky jsou posuzovany nize.
Zavazinost dopravnich nehod
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Obrazek 9 Zavaznost dopravnich nehod

(zdroj: Policie CR, 2025, zpracovani viastni)
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5.1 Usek & 1 — Ri¢anska ulice

Posuzovany usek &. 1 se nachazi na ulici Ri¢anska v misté, kde se spojuji ulice Ri¢anska
(1/49) s ulicemi Partyzanskd, Kopanické a vyjezdem z parkovisté obchodu. V daném tseku
se nachazi jednota COOP a obytnd ziastava — prevdzné¢ rodinné domy.
Usek silnice je zde piimy, pfi¢emz z obou sméri navazuje na zatacky. Vedlejsi cesty se
napojuji na hlavni komunikaci pod ostrym thlem. Podél hlavni silnice je veden chodnik
jednou stranou, na druhé stran¢ je ostruvek, ktery spojuje chodniky, které jsou vedeny

z vedlejsich komunikaci.

“\:“‘

Obrazek 10 Ulice Ri¢anska
(zdroj: vlastni)

Tento tsek je uvazovan jako rizikovy z divodu vyskytu jednoho ze shlukd dopravnich
nehod. Ze statistik nehodovosti vychézi (tabulka 1), ze za posuzované obdobi deseti let,
doslo na posuzovaném useku k celkem osmi dopravnim nehodam, pfi¢emz ¢tyfi nehody byly
zpusobeny nevénovanim se fizeni, jedna nehoda nepfimétenou rychlosti, dvé nehody

nedanim pfednosti a jedna nehoda technickou zavadou.
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Z hlediska zavaznosti dopravnich nehod ptevazuji dopravni nehody s lehkym zranénim

a hmotnou Skodou, kterd se vySplhala na 333 000 K¢. Nicméné na tomto useku doslo

i k tragické dopravni nehod¢, pii které byl usmrcen chodec nakladnim automobilem.

Nejedna se ptfitom o jediny piipad, kdy byl na tomto misté¢ zranén chodec, coz potvrzuje

zvySené riziko pro nejzranitelnéjsi ucastniky silni¢niho provozu.

Tabulka 1 Statistiky nehodovosti v daném useku

Zavaznost | Zavinéni Pricina Skoda Ostatni
Datum Druh [K¢] faktory
23.8.2018 Osobni Lehké R. mot. Nedani 20 000 -
automobil + | zranéni vozidla prednosti
motocykl
7.9.2018 | 2x Osobni | Hmotnd | R.mot. Nedani 60 000 -
automobil Skoda vozidla prednosti
20.7.2020 Osobni Hmotna R. mot. Nevénovani | 30 000 | Alkohol
automobil + Skoda vozidla se fizeni 1-1,5 %o
nakladni
automobil
7.3.2022 Nakladni Hmotna R.mot. Nevénovani 5 000 -
automobil + skoda vozidla se fizeni
pevna
prekazka
13.12.2016 | Nakladni Usmrceni | R.mot. | Nepiiméfena | 20 000 noc
automobil + vozidla rychlost
chodec
16.2.2022 Osobni Hmotna | R.mot. | Nevénovani | 32 000 -
automobil + skoda vozidla se fizeni
pevna
prekazka
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Zavaznost | Zavinéni Pric¢ina Skoda Ostatni
Datum Druh [K¢] faktory
4.8.2017 Osobni Lehké Technicka | Technicka 1 000 Alkohol
automobil + zranéni zavada zavada
chodec 1-1,5 %o
15.6.2017 Osobni Lehké R.mot. | Nevé&novani | 165 000 -
automobil + zranéni vozidla se fizeni
pevna
prekazka
(zdroj: Policie CR, 2025, zpracovani viastni)

Konkrétni mista kolizi jsou zndzornéna na obrazku 11, kde jsou oznacena jako barevné

tecky. Cernd barva znamend fatdlni nasledek, oranzovd zna¢i vaznéjS$i nasledky
a zelena barva znaci dopravni nehody s mirnéj$imi nasledky.
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Obrazek 11 Znazornéni nehod na daném useku

(zdroj: nehody.cvd, 2025)
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Pro celkové zhodnoceni bezpecnosti posuzovaného useku byla vyuzita metoda vypoctu
ukazateli nehodovosti (ukazatele relativni nehodovosti, ukazatele zavaznosti nehod,
ukazatele relativniho stupné bezpecnosti a ukazatele hustoty nehod), kterda vyplyva ze
statistik nehod v posuzovaném useku a bere v potaz i intenzitu dopravy. Vysledky této
metody poskytuji pohled na celkovou bezpecnost tseku a poskytuji podklady pro dalsi

analyzu zamétenou na konkrétni rizikové prvky.

Pro vypocet byla uZzita veli¢ina No — poc€et nehod v posuzovaném ¢asovém useku, dale
veli¢ina I — intenzita dopravy za 24 hodin a veli¢ina t — délka sledované¢ho obdobi v letech,

nasobena poc¢tem dni v roce.

Ukazatel relativni nehodovosti (Striegler et al., 2012):

pocet nehod No *

106

Intenzita I *¢as t *365

B 8
T3011+10%365

* 106
R= 0,72 nehody na milion vozidel za 6 let
Ukazatel zavaZnosti nehod:

Z =(130 * Nu) + (70 * Ntz) + (5 * Nlz) + (1*Nhs)
Nu — tmrti — 1

Ntz — tézkd zranéni — 0

Nlz — lehka zranéni — 3

Nhs — hmotna Skoda — 4

Z=(130*1)+ (70 *0) + (5 *3) + (1*4)

7=149

Ukazatel stfedni zavaZznosti nehod (priimérna zavaznost jedné nehody)

v z
Zstt = — - -
Pocet sledovanych vozidel
. 149
Zsti = ?

Zsti = 18,63

Ukazatel relativniho stupné bezpecnosti
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_ Zst¥*10°
t+l

Sr

_ 18,63 %10°
3650 %3011

Sr=1,70 — jedna se o rizikovy usek
Ukazatel hustoty nehod

_ No
délka Gseku Lxt

8
1+10

H= 0,8 nehody/km za rok

Vysledky ukazuji, Ze zavaznost nehod je pomérné vysoka, coz naznacuje, ze nehody zde
mivaji vazné nésledky. Hustota nehod naznacuje, ze k dopravnim nehodam zde dochazi
pravidelng, i kdyz v celkovém kontextu intenzity provozu nejde o extrémné rizikovy tsek.
Celkove¢ lze usek povazovat za stiedné nebezpecny, a proto by bylo vhodné zvazit upravy,

které by mohly pfispét ke zvySeni bezpecnosti.

Pro doplnéni statistickych udaji byla na posuzovaném tuseku pouzita i metoda
pozorovani v podob& pési chiize lokalitou (demonstrovani pohybu chodcil) i v podobé
prijezdu useku osobnim automobilem. Béhem pozorovani byly zjistény nasledujici

nedostatky:

a) Chybéjici pfechod pro chodce — v useku je naznaeno misto, které by mohlo slouzit

pro piechazeni (naptiklad snizenym obrubnikem), ale ptechod pro chodce zde neni.

b) Omezeny vyhled — na mist¢ se nachazeji sloupy elektrického vedeni, které jsou
situovany v misté mezi dvéma kiizovatkami a omezuji vyhled z obou vedlejsich

komunikaci (Kopanicka, Partizanska).

c) Vznikani neprehledné situace v diisledku mnoha vedlejSich cest napojujicich se
na jednu hlavni komunikaci — na misté¢ se nachazi Sest vedlejSich komunikaci,
které se ve velmi kratkém useku napojuji na stejnou hlavni komunikaci. Pfi zvysené
intenzit¢ dopravy vznikd neptehlednd situace, kdy fidi¢i vyhodnocuji moznost
vjezdu na hlavni silnici nezavisle na sobé¢, avSak kvili omezené piehlednosti si
nemusi vSimnout, Ze stejny manévr souCasné¢ provadi fidi¢ z jiné vedlejsi

komunikace v té€sné blizkosti, coz mize vést ke vzniku dopravni nehody.
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Na zékladé poznatkli ziskanych z metody osobniho pozorovani posuzovaného useku
a z analyzy statistickych udaji o pti¢inach dopravnich nehod byla provedena analyza rizik
pomoci softwaru Riskan, ve kterém byly posuzovany jednotlivé shledané¢ nedostatky
a nejcastéjsi priciny dopravnich nehod souvisejici s chovanim fidice vi¢i hodnotdm daného
useku.

Do softwaru Riskan byly zaneseny hrozby a aktiva. Hrozby byly hodnoceny pomoci
stupnice pravdépodobnosti vzniku od 0 (zanedbatelné) po 5 (velmi vysoka), aktiva stupnici
zranitelnosti aktiva se stejnymi hodnotami. Poté byla vyhodnocena zranitelnost aktiva vici
dané hrozbé pomoci stupnice od 0 (zanedbatelnd) po 5 (velmi vysokd). Vysledkem bylo
vysledné riziko, které se pohybovalo v hodnotich od 0 po 90 a bylo rozd€leno na
nizké (0-39), stfedni (40-69), vysoké (70-90). Vysledna rizika jsou oznafena barevné,

zelené — nizké riziko, zluté — stfedni riziko, ¢ervené — vysoké riziko.
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HROZBY - CELKEM 5 velmi vysoka
H  |Rizika vybraneého mista 5 velmi vysoka
CHP |Chybegjici pfechod pro chodce 5 velmi vysoka
PK  |Potet kifiZovatek 3 stfedni
OV |Omezeny vyhled 3 stfedni
CHO |[Rizikové chovani Fidiét 5 velmi vysoka
NR |Nepfiméfena rychlost 3 stiedni
NP  |Nedani pfednosti 3 stfedni
POL |Poziti omamnych latek 5 velmi vysoka
NR  |Nevénovani se Fizen 4 vysokd

Obrazek 12 Analyza Riskan usek 1
(zdroj: vlastni, Riskan)

Z analyzy rizik provedené pomoci softwaru Riskan vyplyva, Ze nejvice ohrozenou skupinou
jsou osoby — konkrétn¢ jejich zdravi a Zivoty. NejzranitelngjSimi ucastniky silni¢niho

provozu jsou chodci a cyklisté, ktefi na rozdil od osob v motorovych vozidlech nemayji
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k dispozici zadné prvky pasivni bezpecnosti, jako je naptiklad konstrukce vozidla. Hrozby

byly rozdéleny do dvou kategorii — rizika daného mista a rizikové chovani fidica.

Za nejveétsi hrozbu vybraného mista Ize oznacit chybéjici ptechod pro chodce,
ktery ohrozuje nejen chodce, ale i fidice a celkové negativné ovlivituje plynulost
a bezpecnost dopravy. Z hlediska chovani fidict se jako nejzdvaznéjsi riziko jevi jizda pod
vlivem omamnych latek (alkohol, drogy). Naopak pocet kiizovatek nebo omezeny vyhled

z vedlejsich komunikaci se v tomto piipadé¢ nejevi jako zésadni problém.
Navrhovana opatieni

Na zékladé nckolika pouzitych metod byly na posuzovaném useku identifikovany
nedostatky, které z n&j v jeho soucasné podobé Cini rizikové misto — zejména pro chodce,
avSak ohrozeni se tyka i fidi¢d. Z tohoto diivodu je vhodné realizovat upravy, které¢ povedou
ke zvySeni bezpecnosti silni¢niho provozu a sniZeni rizika vzniku jak fatalnich, tak méné

zavaznych dopravnich nehod.

Pro eliminaci rizikovych prvkii v daném misté¢ doporucuji vybudovani piechodu pro
chodce v misté, kde je jiz jeho existence naznacena snizenymi obrubniky. Toto misto je
vhodné pifedev§im z divodu, Ze jeho Uprava nevyzaduje rozsahlé stavebni zasahy
(napf. Gpravu obrubnikil ¢i chodnikl). Nachazi se na pfimém useku komunikace, ¢imz se
snizuje riziko stietu chodce s vozidlem naptiklad pii vyjezdu ze zatacky. Navic jsou v misté
Jiz umistény lampy vetfejného osvétleni, které zajisti dobrou viditelnost ptechazejicich osob

1 ve vecernich hodinach.

Z hlediska pohybu chodcti se jedna o strategicky vyhodné misto, které by slouzilo
obyvatelim sméfujicim do mistniho obchodu, turistim a détem miticim na ulici Kopanicka,
kde se nachdzi rekreacni stiedisko. Prechod by dale vyuzili obyvatelé ulic Kopanicka
a Partizdnskd, ktefi mifi napiiklad do Skolky, na ufad nebo na autobusovou zastavku.
Ptechod pro chodce by mél byt oznacen svislou dopravni znackou A1l ,,Pozor, prechod pro
chodce* a to v dostatecné vzdalenosti pfed samotnym pifechodem — ¢imz by byl nahrazena
dopravni znacka Al2a ,,chodci®, kterd se pred isekem nachéazi. Pfimo u ptechodu by pak

méla byt umisténa dopravni znacka IP6 ,,Pfechod pro chodce* ve fluorescencni podobé.

Na zakladé statistickych udaji o pfi¢inach dopravnich nehod v daném tseku neni
v soucasnosti nezbytné instalovat radar na meétfeni rychlosti, nebot dopravni nehoda
zpiisobend nepfimétenou rychlosti se zde vyskytla pouze vyjimecné. Naopak vybudovani

ptechodu pro chodce by mohlo piispét ke zklidnéni dopravy.
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5.2 Usek &. 2 — Ulice Zlinska (Nemocnice)

Posuzovanym usekem ¢€. 2 je ulice Zlinsk4, hlavni silnice 1/49, ktera vede okolo nemocnice
Milosrdnych bratii. Jedna se o ptfimy usek, ktery na jedné stran¢ plynule pokracuje, zatimco
na druhé stran¢ Gsti do kiizovatky. Nachazi se na ném ptechod pro chodce, ktery je z obou
stran oznacen dopravni znackou pfechod pro chodce, kterd je navic lemovana zvyraziujicim
fluorescen¢nim pasem. Z obou smérid je aplikovan varovny pas Cervené barvy, ktery ma
vizualni a akusticky ucinek a z ¢asti snizuje délky brzdné drahy. Pro piechézeni chodcii
v noci jsou instalovany pouli¢ni lampy na obou stranach ulice, diky kterym by méli byt
chodci vidét i pii zhorSenych viditelnostnich podminkach a ve tmé. Z jedné strany chodniku
je instalovdno  zabradli, které plni dva ucely — chodec  nevstoupi
do vozovky mimo vyznaceny piechod pro chodce, fidi¢ nevjede piimo na chodnik v ptipadé

kolize.
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Obrazek 13 Ulice Zlinska
(zdroj: vlastni)

Tento usek je povazovan za rizikovy z divodu vyskytu jednoho ze shlukti dopravnich nehod.
Ze statistik vychazi (tabulka 2), Ze za posuzované obdobi deseti let, doslo

na posuzovaném useku ke ¢tyfem dopravnim nehoddm. Dopravni nehody v tomto tseku
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jsou podobného charakteru a neustdle se opakuji. Dvakrat doSlo ke srazeni chodce
na ptechodu pro chodce, zbyvajici dvé nehody se odehraly mimo ptechod pro chodce. Prvni
pfipad predstavoval naraz zezadu mezi dvéma osobnimi automobily a ndkladnim
automobilem, druhy pfipad byla dopravni nehoda cyklisty s osobnim automobilem. V tomto
useku nebyl nikdo usmrcen ani téZce zranén. Hmotna Skoda v se v tomto tseku vyS$plhala
na 62 000 K¢. Pro dolozeni opakovaného vyskytu dopravnich nehod s ucasti chodcti v daném

useku byla do tabulky doplnéna i nehoda z roku 2025, kterd vSak nebude dale zahrnuta

do vypoctl relativni nehodovosti.

Tabulka 2 Statistiky nehodovosti daného tseku

Datum Druh Zavaznost | Pri¢ina Zavinéni Skoda [K¢]
15.8.2014 2x  Osobni | Hmotna NedodrZeni | R. mot. | 61 000
automobil + | skoda bezpecné vozidla

nakladni vzdalenosti
automobil

21.9.2019 Osobni Lehké Odbocovani | R. mot. | -
automobil + | zranéni vlevo vozidla
cyklista

15.7.2020 Osobni Lehké Chodec na | R. mot. | 1 000
automobil + | zranéni pfechodu vozidla
chodec

14.10.2021 | Osobni Lehké Chodec na | R. mot. | -
automobil + | zranéni ptechodu vozidla
chodec

*12.2.2025 Osobni Lehké Chodec na | R. mot. | -
automobil + | zranéni ptechodu vozidla
chodec

(zdroj: Policie, 2025, zpracovani viastni)

Konkrétni mista kolizi jsou opét znazornéna na obrazku 14, kde jsou oznacena jako barevné

a zelena barva znaci dopravni nehody s mirnéj$imi nasledky.

7w

24
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Nemaocnice 1_\‘\0"\‘3
Milosrdnych
bratrs

49
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Obrazek 14 Znazornéni nehod na daném useku
(zdroj: nehody.cvd, 2025)

V tomto posuzovaném useku byla stejné jako v predchozim nejprve pouzita metoda vypoctu
ukazatelti nehodovosti, podle které budou aplikovany dalsi postupy.
Ukazatel relativni nehodovosti (Striegler et al., 2012):

pocet nehod No

* 106

Intenzita I *¢as t *365

- * %106
14788%10%365

R= 0,074 nehody na milion vozidel za 10 let
Ukazatel zavazZnosti nehod:

Z =130 * Nu) + (70 * Ntz) + (5 * Nlz) + (1*Nhs)
Nu —amrti — 0

Ntz — tézkd zranéni — 0

Nlz — lehka zranéni — 3

Nhs — hmotna skoda — 2
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Z = (130 * 0) + (70 * 0) + (5 * 3) + (1*2)
7=17

Ukazatel stfedni zavaznosti nehod (primérna zavaznost jedné nehody)

v z
Zstt = — - -
Pocet sledovanych vozidel
Y
Zstt = —
4
Zstt = 4,25

Ukazatel relativniho stupné bezpecnosti

¥ % 6
Sr= Zstr x10

t*l

%106
Sr= 4,25 %10
3650 *14788

Sr=0,078
Ukazatel hustoty nehod

_ No
délka Gseku Lxt

4
0,13%10

H= 3,08 nehody/km za rok

Z vysledkt vyplyva, ze se na posuzovaném useku vyskytuje nizky pocet dopravnich nehod
vzhledem k intenzité¢ dopravy. Také jejich zavaznost je nizka — tedy nésledky dopravnich
nehod nejsou zédvazné. Celkové bezpe€nostni riziko 1ze oznacit za nizké. AvSak vysledky
poukazuji na koncentrovani nehod v ramci kratkého tiseku. S ohledem na zvysené riziko pro
zranitelnou skupinu Ucastnikli provozu, zejména chodce, bude s timto usekem dale
pracovano, a to i ptesto, ze z hlediska nehodovych ukazatelii neni tisek vyhodnocen jako
nebezpecny.

Stejné jako v pfedchozim tseku zde byla pouZzita metoda pozorovani, ze které vyplyvaji

nasledujici nedostatky:

a) ZhorSena detekce chodcl v hustém provozu — v daném tseku bylo pozorovéno,
7ze pii zvySené hustoté provozu nebo vytvaieni menSich kolon, kdy dochazi

k chvilkovému zastaveni provozu, je vyrazn¢ ztizend viditelnost chodct chystajicich
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se prejit ptes prechod pro chodce. V disledku toho mohou nastat situace, kdy je

chodec ptehlédnut a dojde k jeho sraZeni.

Dale byl pouzit software Riskan pro vyhodnoceni rizika spojeného se zhorSenou viditelnosti
chodcti a také pro analyzu zévaznosti jednotlivych pfi¢in nehod, zejména ve vztahu

k chovani fidic¢u.
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NPP |Nevénovani pozomosti pfechodu 4 vysoka 0 0 0 0
NR |Nevénovani se fizeni 3 stredni 0 0 0 0

Obrazek 15 Analyza Riskan usek 2
(zdroj: vlastni, Riskan)

Z analyzy provedené pomoci softwaru Riskan vyplyva, Ze nejvice ohrozenymi aktivy jsou
osoby — pfedevsim chodci. Nejvyznamnéjsi hrozbu predstavuje zhorSena viditelnost chodct
pfi prechazeni vozovky, ktera miZe nastat zejména v dobé hustéjSiho provozu,
kdy je chodec na pfechodu zakryt jinym vozidlem. S touto hrozbou tzce souvisi druhé
nejzavaznéjsi riziko, kterym je nevénovani pozornosti ptechodu, pfipadné¢ samotnému
fizeni. Ridi¢ si tak nemusi v€as v§imnout chodce, ktery se chysta vstoupit na piechod,
nebo pfed prechodem nezpomali, aby se podival po piipadném piechazejicim chodci,

¢imz vznika vysoké riziko srazeni chodce na piechodu.
Navrhovana opatieni

Ackoliv z prvni analyzy vyplyva, ze posuzovany Usek neni vylozené nebezpecny, osobni
pozorovani a naslednd analyza softwarem Riskan poukazuji na potiebu zbezpecnéni

ptechodu pro chodce. Jak bylo vySe rozebrano, v hustSim provozu je vysoké riziko
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prehlédnuti chodce piechazejiciho pfechod. Aby bylo toto riziko minimalizovano, navrhuji
instalaci inteligentniho pfechodu pro chodce, ktery by byl vybaven senzory detekujicimi
ptitomnost chodce. Jakmile by chodec vstoupil na ptechod nebo se k nému pfiblizil,
aktivovalo by se blikajici Cervené vystrazné svétlo, které by upozornilo fidice na ptfitomnost
chodce. Tim by se zvysila viditelnost chodcti 1 v hustém provozu a bylo by zajisténo jejich

bezpecné piechazeni.

5.3 Usek & 3 — K¥izovatka Palackého namésti

Posuzovanym tusekem ¢.3 je kfizovatka na Palackého namésti spojujici silnici 1/49
se silnici I/69. Silnice 1/49 ptedstavuje vyznamnou dopravni osu, spojujici Zlin s Valasskou
Polankou (potazmo Vsetinem/ Valasskymi Klobouky), zatimco silnice 1/69 vede ze Zlina

smérem na Vsetin. Ze silnice 1/49.

Jedna se o nefizenou stykovou kifizovatku, v centru Vizovic, pficemz hlavni dopravni
tah vede po silnici 1/49 a silnice 1/69 se k ni pfipojuje pod tthlem a s mirnym pievySenim.
Soucasti ktizovatky je také komunikace, kterd propojuje silnici 1/49 a 1/69 a zéaroven
umoznuje pristup k parkovisti v prostoru trojuhelnikového uspotfadani mezi t€émito hlavnimi

silnicemi.

Z hlediska organizace provozu je kiizovatka fizena dopravnim znafenim ,hlavni
silnice* a ,,dej pfednost v jizdé“ s dodatkovymi tabulkami, které¢ vyznacuji hlavni a vedlejsi
silnice. Pfednost je pomoci téchto dopravnich znacek upravena tak, ze hlavni cesta pokracuje

ze silnice 1/49 na silnici 1/69, zatimco ostatni cesty jsou vedlejsi.

Ve stiedové casti kiizovatky se nachazi zatravnéna plocha s vegetaci. Podél komunikaci
jsou vedeny chodniky uréené pro pohyb chodct. Ktizovatka se nachdzi v tésné blizkosti
pamatkové zony, kterou tvofi zdmek Vizovice s pfilehlou zdmeckou zahradou.

V bezprostfednim okoli se dale nachazi kostel svaté¢ho Vaviince, fara a nemocnice.
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Obrazek 16 Kfizovatka Palackého ndmésti

(zdroj: vlastni)

Kiizovatka se vyznaCuje opakovanymi dopravnimi nehodami podobného typu s velmi
podobnymi nasledky, coz naznacuje, Ze se na ni nachazi néjaky problémovy prvek ¢i skupina

problémovych prvka, které nasledné usti v pravidelné opakujici se dopravni nehody.

Za posuzované obdobi deseti let doslo na kiizovatce k 25 dopravnim nehoddm
(tabulka 3 a 4) nejcastéji s lehkym zranénim a hmotnou Skodou. Nejcastéjsi pricinou
dopravnich nehod v posuzovaném obdobi bylo nevénovani se fizeni, a to celkem 9x.
V souvislosti s projizdénim kfizovatky se opakovali dopravni nehody s pfi¢inami nedani
prednosti, odbocovani vlevo a vjizdéni na silnici v celkovém poctu 13. Témer u vSech
dopravnich nehod byl vinikem fidi¢ motorového vozidla, pouze v jednom ptipadé zavinil
dopravni nehodu chodec, ktery netekané vstoupil do vozovky. Utastniky byly nejéastéji
osobni a nakladni automobily. Celkova hmotna Skoda se za posuzované obdobi vySplhala na
1586 000 K¢. Vzhledem k rozsahu zpracovavanych informaci je nésledujici tabulka

uvedena v odlisné podob¢ nez ptedchozi tabulky.
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Tabulka 3 Statistiky nehodovosti daného tseku

Rok Pocet nehod Utastnici Zavaznost Skoda [K¢]

2014 3 3x osobni 6x lehké 335000
automobil, 3x zranéni
nakladni
automobil

2015 2 2x osobni 2x lehké 120 000
automobil, zranéni
motorka, nakladni
automobil

2016 1 2x osobni Hmotna 50 000
automobil Skoda

2017 3 4x osobni 4x lehké 207 000
automobil, zranéni
cyklista, motorka

2018 2 Osobni automobil, | 1x lehké 6 000
chodec, nakladni | zranéni
automobil

2019 2 3x osobni Hmotna 30 000
automobil, 1x Skoda
odstaveny
automobil

2020 2 4x osobni 2x lehké 200 000
automobil zranéni

2021 1 Osobni automobil, | Hmotna 15 000
pevna prekazka Skoda

2022 3 4x osobni | 4x lehké 241 000
automobil, chodec, | zranéni
motorka

2023 3 4x osobni 3x lehké 202 000
automobil, zranéni
cyklista, nakladni
automobil

2024 3 4x osobni 4x lehké 180 000
automobil, zranéni
odstaveny
automobil, chodec

(zdroj: Policie CR, 2025, zpracovani viastni)
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Tabulka 4 Pti¢iny dopravnich nehod

Pric¢ina dopravni nehody Pocet dopravnich nehod
Odbocovani vlevo 6 X
Nedani piednosti 5x
Nevénovani se fizeni Ox
Vjizdéni na silnici 3x
Nedodrzeni bezpecné vzdalenosti Ix
Nepftizpiisobeni se stavu vozovky 1x

(zdroj: Policie CR, 2025, zpracovani viastni)

Na obrdzku 17 jsou zobrazena jednotlivdi mista kolizi v posuzovaném obdobi,

kterd jsou uvedena v tabulce 3.

Pajy

OSM  Mapa Satelitni 2zM e yyzkumu

C Dy \ : ; -~ . o “
Obrazek 17 Znazornéni nehod na daném useku

(zdroj: nehody.cvd, 2025)

V tomto posuzovaném useku byla stejn¢ jako v predchozich nejprve pouzita metoda vypoctu
ukazatelti nehodovosti, podle které budou aplikovany dal$i postupy.
Ukazatel relativni nehodovosti (Striegler et al., 2012):

pocet nehod No

* 106

Intenzita I *¢as t *365

25

= %106
27 489%10%365

R= 0,25 nehody na milion vozidel za 10 let
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Ukazatel zavaznosti nehod:

Z =130 * Nu) + (70 * Ntz) + (5 * Nlz) + (1*Nhs)
Nu — umrti — 0

Ntz — tézkd zranéni — 0

Nlz — lehka zranéni — 25

Nhs — hmotna Skoda — 24

Z=(130*0)+ (70 * 0) + (5 * 25) + (1*24)
7Z=149

Ukazatel stfedni zavaznosti nehod (primérna zavaznost jedné nehody)

v z
Zstt = — p ,
Pocet sledovanych vozidel
. 149
Zstt = —
25
Zstt = 5,96

Ukazatel relativniho stupné bezpecnosti

Zstt x10°
Sr=
t+l
_ 596%10°
365+10%27 489
Sr=0,06
Ukazatel hustoty nehod
No

N délka Gseku Lxt

25
1+10

H= 2,5 nehody/ktizovatka za rok

Z vysledkti vyplyva, ze vzhledem k intenzit¢ dopravy neni frekvence nehod enormné
vysoka, ale je zde urcité riziko vyplyvajici z hustoty dopravnich nehod. Dale zdvaznost
nehod neni fatalni, ale vysledek znadi, Ze ani zanedbatelna. Usek bude dale analyzovan

s cilem najit problémové¢ situace.
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Stejné jako v predchozim tseku zde byla pouZzita metoda pozorovani, ze které vyplyvaji

nasledujici nedostatky:

a)

b)

d)

Vysoka dopravni zatéZz v urcité hodiny — na tomto useku se predev§im v ranni
a odpoledni Spicce tvoii kolony, zejména ze sméru od Valasské Polanky,
a to v hornim i spodnim rameni ktizovatky. Sviij podil na komplikovanosti dopravy
maji 1 projizd€jici ndkladni automobily, které kvili své velikosti a nizsi
manévrovatelnosti nejsou schopny reagovat stejn¢ flexibilné¢ jako osobni
automobily. Celd dopravni situace zplsobuje u nékterych fidi¢l nervozitu,

ktera nasledné vede riskantnéjSimu prijezdu kiizovatkou.

Piehlednost kiiZovatky — vzhledem k clenitosti kiizovatky a mirnému stoupani
v jednom jejim rameni muze dojit k omezeni vyhledu. Tato neptfehlednost zvysuje

riziko dopravnich kolizi, jelikoz miize dojit k ptehlédnuti projizdéjiciho vozidla.

Umisténi prechodu pro chodce a jeho znaceni — v blizkosti napojeni dvou
komunikaci ktizovatky je umistén piechod pro chodce, jehoz technicky stav je
nevyhovujici (obrazek 18). Pokud se fidi¢i snazi projet kiizovatkou rychle, mtze

dojit k ohrozeni bezpecnosti chodci.

Zablokovani vyjezdu stojicimi auty — v rdmci dopravni Spicky se Casto stava,
ze stojici vozidla v kolon¢ zatarasuji jeden z vyjezdi z kiizovatky. Tato situace vede
ke zhorSené plynulosti dopravy, nartistu dopravniho stresu a v nékterych ptipadech

1 ke zcela znemoznénému projeti kiizovatkou.



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 53

Obrazek 18 Nevyhovujici stav pfechodu pro chodce
(zdroj: vlastni)

Dale byl pouzit software Riskan pro vyhodnoceni rizika spojeného s prijezdem kiizovatky
a také pro analyzu zavaznosti jednotlivych pfi¢in nehod, zejména ve vztahu

k chovani fidic¢u.
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HROZBY - CELKEM 5 velmi vysoka
RVM |Rizika vybraného mista 4 vysoka
KK [Kapacita kiiZovatky 4 vysoka
PK |Pfehlednost kiizovatky 4 vysoka
UPPCH [Umisténi pfechodu p.ch. 4 vysoka
CHR |Rizikové chovani fidiéa 5 velmi vysoka
NP  [Nedani pfednosti 5 velmi vysoka
NR |Nev&novani se fizeni 4 vysoka

Obrazek 19 Analyza Riskan usek 3

(zdroj: vlastni, Riskan)
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Z analyzy provedené pomoci softwaru Riskan vyplyva, ze nejvice ohroZenou skupinou jsou
vSechny osoby ucastnici se silniéntho provozu — chodci, fidi¢i, cyklisté
predstavuje nevhodné umisténi prechodu pro chodce a situace, kdy fidi¢ nedd ptednost
(napt. v dusledku uspéchaného vjezdu do kiizovatky ¢i prehlédnuti jiného vozidla).
Mezi dalS$i vyznamna rizika patii omezena kapacita a piehlednost samotné kiizovatky,
kterd mohou vést k uspéchanym ¢i rizikovym rozhodnutim ze strany fidi¢t. Rovnéz bylo

identifikovano riziko plynouci z nevénovani se fizeni.

Opatieni na zvySeni bezpe¢nosti

Jak vyplyva zvySe uvedenych informaci, misto vykazuje pravidelnou nehodovost
podobného charakteru, coz naznacuje nutnost zmén v daném tseku. Nejcastéji se dopravni
nehody déji pti odbocovani vlevo, kdy tidi¢ prehlédne projizdejici automobil, nebo Spatné
vyhodnoti situace, dale se Casto stavaji dopravni nehody kvili nedani piednosti, kde jsou
skutecnosti velmi podobné ptedchozi problematice. Pro zvySeni bezpe€nosti a zajiSténi
lepsiho prijezdu kiizovatkou, v€etné snahy o eliminaci tvorby kolon navrhuji nasledujici

opatfeni:
a) Vybudovani kruhového objezdu

Jedno z navrhovanych fesSeni je vybudovani okruzni kiizovatky, kterd by pfispéla k regulaci
dopravniho provozu, jeho zptfehlednéni a =zajiSténi veEtsi  plynulosti  dopravy.
Diky pfirozenému zpomaleni vozidel pfi prijezdu okruzni kiizovatkou by se zvysila celkova
bezpecnost, ale 1 bezpecnost chodct. Okruzni kiiZzovatky také napomahaji eliminaci rizik
spojenych s odboc¢ovanim vlevo a nedanim ptednosti, coZ jsou v tomto tseku Casté pti¢iny
dopravnich nehod. Navic tento typ kiiZzovatky pfispiva k plynulejSimu provozu i v dobé

dopravni Spicky, ¢imz mlze dojit ke snizeni tvorby kolon a zvySeni plynulosti provozu.

Na dané misto navrhuji okruzni kiizovatku s jednim jizdnim pruhem na okruznim péasu
i na vjezdu do kiizovatky. Kruhova kfizovatka by mohla byt situovana napiiklad jako
na obrazku 20. Kruhova kiizovatka by byla ze vSech smérii oznacena dopravni znackou
A4 | kiizovatka s kruhovym objezdem® a v dostate¢né vzdalenosti jest¢ dopravni znackou
IP22 ,,zména organizace dopravy*, ktera upozorni Uc€astniky provozu, ktefi maji zazitou

puvodni kiizovatku, na zménu organizace dopravy.
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Galerie Mariette

\

1\

Obrazek 20 Navrh kruhové ktizovatky
(zdroj: Google Maps, uprava vlastni)
b) Ziizeni semafori

Druhou variantou je zfizeni svételné kiizovatky, tedy instalace semafora ve tiech smérech.
Tato varianta by vSak nebyla tak efektivni jako vybudovani okruzni k¥izovatky. V piipade
svételné signalizace by nevyhnuteln¢ dochéazelo ke zdrzeni — napiiklad pii cekani
na ¢ervenou, nebo pokud by fidi¢ nestihl projet v prvni viné zelené béhem dopravni Spicky.
Naproti tomu u kruhové ktizovatky by byla maximalni ¢ekaci doba vyrazné kratsi, v fadu
desitek sekund, obvykle neptesahujici jednu minutu. Na druhou stranu by ziizeni svételné
signalizace mohlo pfedstavovat financné méné narocné a zaroven prostorové méné invazivni
feSeni. Umoznilo by zachovat stavajici tvar kiizovatky bez potieby zasadnich stavebnich
uprav ¢i zasahi do zelené€. Zustala by také zachovana parkovaci mista v blizkosti objektu
Zéamecké Vratnice a vyjezd ze sméru od matetské Skoly (obrazek 20 — komunikace vpravo
dole) by mohl i nadale zlstat obousmérny. V ptipad¢ realizace okruzni kiizovatky by byl
vyjezd v tomto misté pravdépodobné mozny pouze ve smeru doprava. Pokud by k této situaci

skute¢n¢ doslo, feSenim by mohla byt objizdnd trasa zndzornénd na obrazku 21.
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Vzhledem k nizkému poctu rodicl, kteti vozi déti do Skolky autem, neni tieba se obéavat

dopravniho kolapsu na této objizdné trase.
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Obrazek 21 Objizdna trasa

(zdroj: Google Maps, uprava vlastni)
5.4 Zhodnoceni bezpecnosti

Celkova bezpecnost silni¢niho provozu ve mésté¢ Vizovice neni Spatna, nicméné existuje
nckolik usektl, které by si zaslouzily zvySenou pozornost. Statistiky dopravnich nehod
ukazuji, ze k fatdlnim nehoddm dochazi ve mést€¢ jen ziidka, coz lze povazovat
za pozitivni. Vétsi pocet nehod s lehkym ¢i téZkym zranénim se soustfedi predevSim
na konkrétni useky, které byly v této praci posuzovany a byla k nim navrZzena vhodna

opatfeni vedouci ke snizeni nehodovosti a zvySeni bezpecnosti.

Ve Vizovicich se nachdzi doposud v praci nezminény usek, ktery vykazuje vyssi
nehodovost. Usek nebyl zminén, jelikoZ se nejedna o stavebni ¢i lidsky faktor, ale o p¥irodni
jev. Jedna se o vjezd do mésta, kde pravidelné¢ dochazi k dopravnim nehodam v disledku
stietl se zveti. Na tuto skutecnost upozoriuji prislusné dopravni znacky a myslivecky spolek
zde instaloval pachové ohradniky. Pfesto vSak nelze vyskyt zvéfe zcela eliminovat, coz vede

k obCasnym nehodam, zpravidla s lehkym zranénim nebo pouze hmotnou skodou.
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V praci rovnéz nebyla feSena problematika parkovist’ (napf. u obchodt Penny a Albert),
jelikoz se zde jedna ptfevazné o drobné Skody zplisobené pii parkovacich manévrech,

které nejsou evidovany jako vazné€jsi dopravni nehody.

Doporucuji se zaméfit na tii useky zminéné v préci a provést na nich navrzené Upravy.
Dale bych doporucila ve mésté celkoveé navysit pocet prechodl pro chodce, jelikoz jejich
aktualni pocet je nedostatecny. Nedostatek pifechodl pro chodce vede k neorganizovanému
prechazeni na libovolnych mistech, coz mize byt rizikové. Nedostatek piechodii pro chodce
nebo mist uréenych k pfechazeni se nachazi pievazn€ na silnici 1/49 od kiizovatky,
kde se nachazi po celé jeji délce pouze jeden ptechod pro chodce. V prvni poloving tohoto
useku neni ptechod pro chodce neni nutny, jelikoz je chodnik vedeny pouze po jedné strané
komunikace. Od druhé poloviny useku je chodnik vedeny po obou stranach a nachazi se
vném 1 zastdvka autobusu, coz vede k potiebé vytvoreni ptrechodu pro chodce
(znazornéno na obrazku 22). Doplnéni pfechodl pro chodce je na zvazeni i v dalSich tsecich

mésta.
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(zdroj: Google Maps, uprava vlastni)



58 UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni

ZAVER

Cilem bakalatské prace bylo posoudit dopravni bezpecnost ve méste Vizovice se zamétenim
na silni¢ni dopravu. Dale identifikovat rizikové useky a najit vhodné opatfeni pro odstranéni
rizikovych prvkl z daného useku a tim zvysit bezpecnost tiseku. Navrhy byly realizovany
prevazné pro stavebni upravy jednotlivych useki vzhledem k tomu, ze analyzy poukazovali
vice na problémovy prvek tseku nez na ¢asté problémové chovani fidicli, vyjma nevénovani
se fizeni.

Ze statistik dopravni nehodovosti vyplynulo, Ze nejrizikovéjsi iiseky ve mésté Vizovice
jsou tfi, a to bud’ z diivodu fatélnich nasledkd dopravnich nehod, nebo kvili vysokému poctu
stale se opakujicich dopravnich nehod podobného ¢i stejného charakteru. Tyto useky byly
dale vice rozebrany a byla nalezena pfic¢ina problému pomoci metody osobniho pozorovani
konkrétniho useku a nasledného vyhodnoceni konkrétnich poznatkli pomoci softwaru
Riskan. Na zaklad¢ celé analyzy byla ke kazdému useku navrhnuta konkrétni opatieni,
kterd by mohla ptispét ke sniZzeni poctu dopravnich nehod nebo miry jejich nasledkd. Navrhy
byly sestaveny s ohledem na prakti¢nost proveditelnosti, minimalizaci zasahu do stavajici

dopravni infrastruktury a zaroven finan¢ni dostupnosti.

Ve dvou rizikovych tsecich byla feSena problematika ptechodii pro chodce. V prvnim
useku byl feSen problém se Spatnou viditelnosti celého rozsahu pfechodu pro chodce pfi
dopravni Spicce. Navzdory stavajicim opatfenim zde opakovan¢ dochézelo ke stietim mezi
vozidly a chodci, a proto zde bylo navrhnuto feseni k eliminaci dopravnich nehod tohoto
typu. V druhém piipadé prechod pro chodce zcela chybél, ptestoze jeho potieba byla
evidentni proto zde byl navrzen. Ttetim feSenym usekem byla kiiZzovatka, ktera se
vyznacovala opakovanymi dopravnimi nehodami podobného charakteru, i ptes to, ze jeji
konstrukéni uspofadani nevykazovalo zjevné nedostatky. Bylo zde tedy navrzeno nékolik

zpiisobll Upravy ktizovatky s cilem zvySeni dopravni bezpecnosti i plynulosti provozu.

Dale bylo navrzeno umisténi ptechodli pro chodce i v jinych castech mésta,

a to predevsim ke zvySeni prevence dopravnich konfliktti mezi fidi¢i a chodci.

Celkova dopravni bezpecnost mésta Vizovice byla na zdkladé¢ dostupnych dat
a provedenych analyz zhodnocena jako pomérné dobrd, zejména s ohledem na nizky pocet
nehod s fatalnimi nasledky v posuzovaném obdobi. Piesto je doporu¢eno zaméfit se na
rizikové useky, jejichz vhodna tprava by mohla pfispét k celkovému zvySeni dopravni

bezpecnosti na velmi dobrou uroven.
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