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ABSTRAKT

Bakalatfskd prace se =zabyva zabezpeCenim letecké dopravy. Prace je rozd€lena
na teoretickou a praktickou &ast. Uvod teoretické ¢asti je struéné vénovan historii vzniku
mezinarodniho leteckého systému. Nasledné jsou pfedstaveny vyznamné mezinarodni,
evropské a narodni organizace a organy. Poté jsou sumarizovany pravni normy v oblasti
ochrany civilniho letectvi. Déle jsou vymezeny vybrané hrozby pro danou problematiku.
Na zavér je popsan princip zabezpeceni. V praktické Casti je poté popsano zabezpeceni
fiktivniho letisté, vytvorena SWOT analyza, na zaklad¢ které je pak pomoci modelovani

aplikovan profilacni systém v podminkach vytvoreného letiste.

Klicova slova: bezpecnost, doprava, letisté, ochrana, profilace,

ABSTRACT

The bachelor thesis deals with air transport security issues. The work is divided into
theoretical and practical parts. The introduction of the theoretical part is about history of the
international aviation system. Major part of the theoretical part is about international,
european and national organizations. After there are summarized legal standards of civil
aviation, selected threats, and finally principle of security. In the practical part of the work
1s described fictitious airport. After this is created SWOT analysis. On the basis of the SWOT

analysis is created a model of profiling at the fictitious airport.

Keywords: airport, security, transportation, profiling, protection
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UvVOD

Predmétem bakalédiské prace je zabezpeceni letecké dopravy. Leteckda doprava zaujima
vyznamnou roli v globalni ekonomice. Jeji podil ve svété neustale nartista. S rostoucim
trendem letecké dopravy a s rychlym rozvojem novych technologii je potieba neustale
zkoumat, vyvijet a zlepSovat bezpecnostni opatieni. Bezpecnost v letectvi je a vzdy by méla

byt prioritou.

Toto téma bylo vybrano pro jeho aktualnost, diilezitost, ale i zajimavost, kterou tento obor
pfinasi. Vzhledem k tomu, Ze se jedna o rozsahlé a komplikované téma, které nelze v ramci
bakalaiské prace pojmout, zamétuje se prace na civilni leteckou dopravu, konkrétnéji
na zabezpeceni letiSté. Jelikoz samotné letisté je vstupni branou k letecké dopravé a je

zakladnim ptedpokladem celkového zabezpeceni letecké dopravy.

Dil¢imi cili bakalarské prace je zpracovat teoreticky vstup do problematiky, zmapovat
soucCasné principy zabezpeCeni letiSt€¢ a pojednat o pouzivani zakladnich bezpe¢nostnich
systémech na letiSti. Na zaklad¢ zjiSténych informaci je poté hlavnim cilem navrhnout
a vytvoiit model implementace profilaéniho systému v podminkach Ceské republiky.
Vzhledem k citlivosti udaji bude pro tento ucel zvoleno fiktivni letiSt€ regiondlniho

vyznamu.

Cil préace bude splnén za pomoci metody modelovani, kdy budou vymodelovany jednotlivé
navrhy ¢asti letiSté spolecné s jejich zabezpecenim a nasledné budou navrZena schémata
bezpecnostni kontroly osob, ptiru¢nich a odbavenych zavazadel. Dale bude pouzita SWOT
metoda k rozebrani interniho a externiho prostfedi pii aplikaci profilacniho systému
v podminkéch zvoleného letisté. Vyslednd strategie bude nasledné rozebrana a pomoci

modelovani bude navrhnut model implementace systému.

Profilacni systémy jsou jiz v fadé zemi soucasti béZné bezpecnostni kontroly. Z ditvodu
tlaku ze strany leteckych ufadd, stati a dozorovych organi na neustalé vylepSovani
a zpiistiovani bezpe¢nostnich kontrol Ize predpokladat, Ze i v Ceské republice bude postupné
dochdzet k modernizaci zabezpeceni letist, ale i k modernizaci bezpe€nostnich kontrol.
Nelze vSak jednoznacné konstatovat, zda se profilaéni systém roz$ifi 1 na nase tzemi,

nebo se bude investovat do jinych druhil zabezpeceni.
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I. TEORETICKA CAST
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1 UVOD DO MEZINARODNIHO LETECKEHO SYSTEMU

Letecka doprava je v dneSni dobé hojné rozsifend z divodl jeji rychlosti, efektivnosti
dopravu svéta. Na bezpecnost je v letecké dopravé kladen veliky diiraz. Statistiky,
které se vedou od poloviny 20. stoleti dokazuji, ze diky pokroku technologii se bezpe¢nost
neustale zvysuje. (Union pojistovna, 2016)

ey ee

neuspéchii a dopravnich nehod. O prvni uspésny vzlet motorového letadla se postarali bratti
Wrightové aZ v roce 1903. V Ceské republice (dale jen ,,CR*) byl prvni samostatny pielet
uskute¢nén Janem KaSparem v roce 1911. Jednalo se o let z Pardubic do Prahy. V prib¢hu
1. svétové valky se pak oblast letectvi déale rozvijela. Neustdle zvySovani doletu letadel
Po konci 1. svétové valky zacaly predevsim v Evropé a v Severni Americe vznikat prvni
mezinarodni linky (naptiklad linka z Patize do Londyna). Z toho diivodu bylo nutné vyftesit
otazku mezinarodniho dohledu a prava v této oblasti. Tato problematika byla dilezitym
bodem na Mirové konferenci v Patizi 18. 1. 1919. Na jejim zasedani byly probrany diilezité
oblasti civilni letecké dopravy. Jednalo se naptiklad o registrace letadel, licencovani pilott
a hlavné otazky suverenity ve vzdusném prostoru. Na této konferenci vznikla Mezinarodni
komise pro leteckou navigaci (International Commission for Air Navigation — I[CAN). (Bina,
Zihla, 2011) Vysledkem konference byla Umluva o upravé letectvi, ktera byla sjednana
v fijnu 1919. Tato umluva byla ratifikovana 38 statii (Prusa et al., 2015). Ke konci 2. svétové
valky bylo jasné, Ze se civilni leteckd doprava stane klicovou oblasti v mezindrodnich
vztazich. Z toho diivodu byla v roce 1944 svolana konference v Chicagu, jejimz vysledkem
se stala Umluva o mezinirodnim civilnim letectvi (Convection on International Civil

Aviation). Stala se zdkladnimi doporucenimi a standardy pro bezpec¢nost 1étani.

Na zékladé této Umluvy vznikla Mezinarodni organizace pro civilni letectvi (International
Civil Aviation Organization — ICAO). Ta zpracovala dvanact pfiloh s oznacenim A az L,
které¢ dostaly status Annexu, aby tyto standardy a doporuceni byly pro jednotlivé staty
zédvazné a mohly byt zavedeny formou zakonnych norem a piedpisi. Z abecedniho potadi
se nakonec upustilo a ptilohy byly fazeny ¢iselné. K piivodnim dvanacti se postupem casu
pfidaly dal§i. Momentalné je soudasti Chicagské umluvy 19 Annextl. Tyto standardy se v CR

pouzivaji pod oznadenim letecké predpisy L1 — L19. (Bina a Zihla, 2011)
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2 ORGANIZACE RESICI PROBLEMATIKU LETECKE DOPRAVY

Civilni leteckd doprava je celosvétovou zalezitosti, a proto je pro zajisténi bezpecnosti

vvvvvv

je tvorba smluvnich dokumentt a snaha o celosvétovou standardizaci a unifikaci. (Prusa et

al., 2015)

2.1 Mezinarodni organizace
Mezi nejvyznamnéjsi organizace, které¢ plisobi na mezinarodni Grovni, patfi:
e International Civil Aviation Organization — ICAO

Mezinarodni organizace pro civilni letectvi (dale jen ,,JCAO®) je organizaci patiici
k systému Organizace spojenych narodli (dale jen ,,OSN®). Organizace byla zaloZena
na zéklad¢ Chicagské imluvy v roce 1944. Sidlem je Montreal. V soucasnosti ma ICAO
193 clenskych statd. Jeho hlavnim cilem je snaha o dosazeni a udrzeni ristu globalniho
systému civilniho letectvi. Kazd¢ tfi roky zasedd Valné shromézdéni, to schvaluje program
a rozpocet a zaroven voli Radu ICAO. Ta obsahuje 36 ¢lent, rozdélenych celkem do tii

skupin:
- staty, které maji vyznamnou roli v letecké dopravé,
- staty, které nejvice prispivaji k rozvoji zatizeni pro leteckou navigaci,
- staty, které zajist'uji geografické zastoupeni. (Flying revue, 2018)

Momentalng probiha volebni obdobi 2022 — 2025. V prvni kategorii byla zvolena naptiklad
Kanada, Brazilie nebo Australie. Do druhé kategorie se fadi naptiklad Argentina, Mexiko,
Island, Singapur nebo Rakousko. Do posledni kategorie pak patti Bolivie, Katar, Rumunsko

nebo Chile. (International Civil Aviation Organization, 2022)
e International Air Transport Association — IATA

Jedna se o Mezinarodni sdruzeni leteckych dopravci (dale jen ,,JATA). Toto sdruzeni bylo
zalozeno 19. 4. 1945 ve méste¢ Havana na Kubé. (International Air Transport Association
(IATA), 2024) Oficidlnim sidlem IATA je Montreal v Kanadé. Velkd cast Cinnosti
organizace je ale vykonavana v Zenevé, kde je jeji nejvétsi sidlo. Organizace je rozdélena
do tfi konferencnich oblasti, z divodl riznorodych potieb v odlisnych castech svéta. (Prusa

etal., 2015)
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Prvni konferen¢ni oblast md na starost Severni a Jizni Ameriku. Druhd se zamétuje

na Evropu a Afriku a posledni fesi problematiku v Asii a v Australii. (Prusa et al., 2015)

Pti zakladani bylo ¢leny 57 organizaci z 31 zemi. Nyni je soucasti piiblizné¢ 320 leteckych
spole¢nosti z celého svéta, coz tvoti asi 83 % svétove letecké dopravy. Soucasti organizace
jsou i dvé letecké spolenosti z CR a to Ceské aerolinie a Smartwings. Clenem organizace
se muze stat jakakoliv leteckd spolecnost, kterd provozuje pravidelné i nepravidelné sluzby
a ktera je registrovana v Auditu provozni bezpecnosti IATA (déle jen ,,JOSA*). Organizace
je fizena Valnou hromadou, kterda ma nejvyssi pravomoc. Kazdy ¢len ma hlasovaci pravo
a vysledek je schvalovan vétSinou. Vykonnym organem je Rada guvernérii. Ta stanovuje
priority pro kazdy rok. Ty by mély fesit aktudlni vyzvy a podporovat uspéchy clend
organizace. V oblasti bezpecnosti byly pro rok 2024 vybrany priority:

- posileni kybernetické bezpecnosti,
- pokracovani v programu IOSA a IATA Safety Leadership Charter.

Organizace stoji na bezpe¢nostni strategii, ktera je sloZena ze tii pilitd. Rizeni bezpeénosti,
bezpecnostni riziko a propojeni bezpecnosti. V rdmci fizeni bezpecnosti byla pfijata v zafi
2023 na konferenci v Hanoji IATA World Safety Leadership Charter, coz je charta, jez ma
podporovat zlepSovani a efektivnost fizeni bezpecnostnich rizik v letectvi. (International Air

Transport Association (IATA), 2024)
Mezi jeji Cinnosti patii cela fada oblasti, napft.:
- zajisténi a koordinace spoluprace leteckych spolecnosti,
- snaha o vytvofeni jednotného svétového leteckého systému,
- koordinace letovych tad1,
- analyza leteckych nehod.
- spoluprace s ICAO,
- regulovani vyse poplatkl pii uzivani letist,
- sniZovani ekologického zatiZeni.

- koordinace akci smétujicich ke zlepSeni hospodatrskych vysledkl letecké dopravy.

(Prusa et al., 2015)



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 14

2.2 Evropské organizace a organy
Mezi organizace fesici tuto problematiku na evropské trovni patii:

e FEuropean Conference for Civil Aviation Organization —- ECAC

Evropska konference pro civilni letectvi (dale jen ,,ECAC*) byla zalozena v roce
1955. Cilem této organizace je podpora evropského systému letecké dopravy a snaha o jeho
co mozna nejveétsi bezpecnost, udrzitelnost a efektivitu. Mezi Cleny patii 44 evropskych
stati. Sidlem ECAC je Pafiz. (Prusa et al., 2015) Organizace se schazi kazdé tfi roky
v Evropském parlamentu ve Strasburku. Na zasedani se schvaluje pracovni program
a rozpocet na dalsi obdobi. Kazdy ¢lensky stdt ma svého generalniho feditele, ti se schazi

tiikrat ro¢né. (ECAC, 2024)
e European Organization for the Safety of Air Navigation - EUROCONTROL

Jedna se o Evropskou organizaci pro bezpecnost leteckého provozu (dale
jen ,,EUROCONTROL®). ZaloZena byla vroce 1960 diky mezindrodni konferenci
v Bruselu. Piivodnim cilem bylo vytvofeni jednotného evropského nebe pod spravou jedné
organizace. Tato myslenka se vSak brzy ukazala jako chybnd, nebot’ vétSina evropskych zemi
se nechtéla vzdat své suverenity ve vzdusném prostoru. Z toho diivodu se organizace
zaméfila alesponn na vzajemnou spolupraci v oblasti bezpe€nosti letového provozu.
(Bina a Zihla, 2011) V sou¢asné dobé patii mezi ¢leny 41 evropskych stati. Mezi aktivity,

kterymi se organizace zabyva, patfi:

vybirdni tratovych poplatkli jménem svych Clend,
- civilné-vojenska spoluprace,
- preshrani¢ni letecké navigacni sluzby,
- vyzkum a simulace navigaci,
- vycvik. (Eurocontrol, 2024)
e Organy Evropské Unie

Kromé béZnych organti, kterymi jsou Evropsky parlament, Evropska komise a Rada
Evropské unie (dale jen ,,EU*), jenz se mimo jiné zabyvaji i1 leteckou dopravou, patii mezi
dilezité organy EU Evropskéa agentura pro bezpecnost letectvi (dale jen ,,EASA®). Ta je
odpovédna za bezpecnost v EU. (Prusa et al., 2015) Vznikla v roce 2002. V soucasnosti patii

mezi ¢leny 31 stath. (Generalni feditelstvi pro komunikaci, 2024)
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Jedna se o viech 27 &lenskych statit EU + Svycarsko, Norsko, Island a Lichtenstejnsko. Jeji
sidlo je v Koliné nad Rynem. Mezi stézejni ukoly patii napiiklad certifikace, typové
osvédceni letadel, vypracovani technickych pravidel, vyvoj jednotného trhu v EU v oblasti
letectvi, nebo bezpecnostni dohled v oblasti fizeni letového provozu. (Generalni feditelstvi

pro komunikaci, 2024)

2.3 Narodni organizace a organy

V Ceské republice je tato problematika vykonavana tiemi organy statni spravy. Jednd
se o Utad civilniho letectvi, Ministerstvo dopravy CR a Ustav pro odborné zajigtovani pii¢in

leteckych nehod.

e Ministerstvo dopravy

Ministerstvo dopravy (déle jen: ,,MD®) je Gstfednim orgdnem ve vécech civilniho letectvi.

Institucionalni struktura MD je v ramci civilniho letectvi tfistupiova. Tvoii ji:
—  ministr,
— nameéstek,
— odbor civilniho letectvi.
Odbor civilniho letectvi je pfimym odpovédnym organem v ramci MD, ¢leni na 3 oddéleni:
— odd¢leni zabyvajici se leteckou dopravou,
— oddéleni tesici infrastrukturu jednotlivych letist,
— oddéleni techniky a rozvoje.

MD podle zékona €. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi odpovidd naptiklad za udé&lovani
pfepravnich prav, vydavani povoleni k provozu pravidelné letecké dopravy pro dopravce,
ktefi jsou ze tfetich zemi, zajiStuje sluzbu patrani a zachrany nebo vydava pravni predpisy.
Ostatni pravomoci pak byly podle vyse zminéného zékona pieneseny Utadu pro civilni
letectvi (déle jen: ,,UCL“). MD pak plni pouze funkci odvolavaciho organu. (Prusa et al.,
2015)

e Ufiad pro civilni letectvi

Utad pro civilni letectvi (déle jen ,,UCL“) vznikl na zakladé zakona ¢. 49/1997 Sb.,
o civilnim letectvi (Ceska republika, 1997). V &ele je generalni feditel, ktery je jmenovan,

poptipadé odvolan ministrem dopravy. (Prusa et al., 2015)
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Utad pasobi jako vnitrostatni dozorovy organ, jehoZ cilem je dohliZet na dodrzovani
evropské legislativy. UCL zodpovida za téméF viechny ¢innosti v oblasti civilniho letectvi

na narodni urovni. Mezi jeho ukoly patii:
— provadéni inspekci letového provozu,
— dozor nad vyrobou, provozem a konstrukei leteckych zatizeni,
— vedeni leteckého rejstiiku,

— vedeni spravnich fizeni (vydavani povoleni a osvédceni, v ramci porusovani

leteckych ptedpist),

— rozhodovani o vyuzivani vzdusného prostoru,

zajiStovani statni spravy v ramci ochrany pted protipravnimi ¢iny
e Ustav pro odborné zajiStovani pricin leteckych nehod

Ztizeni Ustavu pro odborné zajistovani pti¢in leteckych nehod (déle jen ,,UZPLN*) vyplyva
jak z mezinarodnich standardi, tak z evropskych nafizeni. Oproti UCL je zcela nezavisly
na MD. Reditele Ustavu jmenuje vlada na navrh ministra dopravy. Jeho hlavnim tikolem je
vysetfovani leteckych nehod. Cilem je zajisténi nezavislého vysetfovani s moznosti vyuziti
vysledkd Setfeni pro zlepSeni bezpecnosti. (Prusa et al., 2015) Organizaéni struktura je
sloZena z feditele a ze tfi oddé€leni. Jedna se o odd¢€leni letovych inspektord, technickych

inspektort a spravy, rozvoje a analyz. (Uzpln, 2024)
e Rizeni letového provozu Ceské republiky

Rizeni letového provozu (dale jen ,,RLP*) je statni podnik, jehoz hlavnim tikolem je zajiténi
bezpeéného leteckého provozu na uzemi Ceské republiky. Kazdé dva roky provadi

Eurocontrol analyzy, které jsou zaméfeny na kvalitu trovné fizeni bezpecnosti.

o Letisté a leteéti dopravci na izemi Ceské republiky
Kazdé¢ letisté¢ a letecky dopravce maji vytvofené svoje vlastni bezpecnostni programy.
Diilezita je také uizka spoluprace s MD, UCL, RLP a s organy veiejné spravy. (Bina a Zihla,
2011) Piehled licencovanych leteckych dopravci, ktefi jsou na tizemi CR, se nachazi

na strankach MD. (Ministerstvo dopravy CR, 2024)
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3 POPIS PRAVNICH NOREM A BEZPECNOSTNICH PREDPISU

Nasledujici kapitola pojednava o vybranych vyznamnych umluvach v oblasti ochrany
civilniho letectvi, o evropskych natizenich fesicich tuhle problematiku a o pravnim ramci

ochrany civilniho letectvi pted protipravnimi &iny v Ceské republice.

3.1 Mezinarodni umluvy
Mezinarodni imluvy jsou zdkladnim kamenem pro spolupraci mezi staty.
e Parizska imluva

Vznikla v roce 1919 jako vysledek jednani patizské konference. Jedna se o jedny z prvnich
pokusti mezinarodni spoluprace v ramci letecké dopravy. V umluvé byla poprvé stanovena
svrchovanost jednotlivych stati nad svymi vzdusnymi prostory. Umluva dala za vznik také
Mezinarodni komisi pro leteckou navigaci (déale jen ,,JCAN®), coZ je ptedchiidce dnesSni
ICAO. Jednalo se o prvni mnohostrannou umluvu v oblasti civilniho letectvi v Evropé¢.

(Michalek, 2019) Byla nahrazena pozdgjsi Umluvou o mezinarodnim civilnim letectvi (dale

jen ,,UMCL®), ktera dala za vznik celosvétové pravni ipravé civilniho letectvi. (Cech, 2015)
e Chicagska imluva

Jedna se o UMCL, ktera byla piijata v roce 1944 v Chicagu. Jedna se o stéZejni dokument,
ktery se zabyva problematikou civilni letecké dopravy. Umluva pojednava o mezinarodnich
standardech a doporucenich, které zacleniuje do ptiloh (Annexll). V soucasnosti bylo vydano
19 Annext. V CR jsou tyto ptilohy pievedeny na letecké predpisy L1 — L19 (Michalek,
2019).

Annex 17 (L 17)

Tento Annex nese nazev Ochrana mezindrodniho civilniho letectvi pted protipravnimi Ciny.
Obsahem Annexu je z vetsi Casti bezpeCnost. Diiraz je kladen pievazné na bezpecnost
cestujicich, dale se zde fesi bezpecnost persondlu (at’ uz pozemniho, nebo posadek letadel)
a samoziejmée 1 bezpecnost Siroké vefejnosti. Dokument je rozdélen do péti hlav. V prvni
z nich jsou zdkladni definice z této problematiky, druhad obsahuje obecna ustanoveni, zde je
uvedena naptiklad mezinarodni spoluprice mezi stity, bezpecnostni opatieni a jejich
kontrola nebo cile a zakladni zéasady. Dalsi kapitolou jsou provadéci ustanoveni,

ptedposledni hlavou jsou preventivni bezpecnosti opatieni. (ICAO, 2022)
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Ty se vztahuji ke kontrole vstupd, k letadlim, k cestujicim a jejich zavazadlim (kabinovym
1 zapsanym), k nékladu, ke zvlaStnim skupinam cestujicich a k vetfejnému prostoru letiste.
Posledni ¢asti predpisu je pak Cinnost pfi protipravnich ¢inech. Z divodu citlivosti tématu
jsou nékteré stranky dokumentu nevetejné. (ICAO, 2022) Piehled vSech Annexti a leteckych

ptredpist typu L, které ze standardi ICAO vychdzi, je zobrazen v nasledujici tabulce.

Tabulka 1 — Pfehled piedpist fady L a standardi ICAO. (Letecka informacni sluzba; SKY

brary, 2024), Zpracovani: vlastni

Letecké piedpisy typu L

ICAO Annexes

L1 — Zpusobilost leteckého personalu

civilniho letectvi

Annex 1 — Personnel Licensing

L2 — Pravidla 1étani

Annex 2 — Rules of the Air

L3 — Meteorologicka sluzba v civilnim

letectvi

Annex 3 — Meteorological Service for International Air

Navigation

L4 — Letecké mapy

Annex 4 — Aeronautical Charts

L5 — Pouzivani méficich jednotek v letovém a

pozemnim provozu

Annex 5 — Units of Measurement to be Used in Air and

Ground Operations

L6 — Provoz letadel

Annex 6 — Operation of Aircraft

L7 — Poznavaci znac¢ky letadel

Annex 7 — Aircraft Nationality and Registration Marks

L8 — Letova zpuisobilost letadel

Annex 8 — Airworthiness of Aircraft

L9 — Zjednoduseni formalit

Annex 9 — Facilitation

L10 — Letecka telekomunikac¢ni sluzba

v civilnim letectvi

Annex 10 — Aeronautical Telecommunications

L11 — Letové provozni sluzby

Annex 11 — Air Traffic Services

L12 — Patrani a zachrana v civilnim letectvi

Annex 12 — Search and Rescue

L13 — Odborné zjistovani pficin leteckych

nehod a incidentu

Annex 13 — Aircraft Accident and Incident Investigation

L14 — Letiste

Annex 14 — Aerodromes

L15 — Letecka informac¢ni sluzba

Annex 15 — Aeronautical Information Services

L16 — Ochrana zivotniho prostfedi — letecky

hluk, emise letadlovych motori

Annex 16 — Environmental Protection

L17 — Bezpe¢nost mezinarodniho civilniho

letectvi — Ochrana pred protipravnimi ¢iny

Annex 17 — Security: Safeguarding International Civil

Aviation Against Acts of Unlawful Interference

L18 — Bezpecna pieprava nebezpecného zbozi

vzduchem

Annex 18 — The Safe Transport of Dangerous Goods by
Air

L19 — Rizeni bezpeé¢nosti

Annex 19 — Safety Management

Kromé zminéného Annexu 17 se ochrany pfed protipravnimi ¢iny v letectvi dotyké i Annex

18 a Annex 2. (ICAO, 2022)
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3.2 Vybrana narizeni v oblasti ochrany civilniho letectvi

V ramci civilniho letectvi byla Evropskym parlamentem, Radou nebo Evropskou komisi
vydana celd tada nafizeni. Kapitola obsahuje pouze vybrand nafizeni, ktera souvisi

s ochranou civilniho letectvi pfed protipravnimi ¢iny.
e Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 300/2008

Toto nafizeni se zabyva spoleCnymi pravidly ochrany pted protipravnimi ¢iny v oblasti
civilniho letectvi. Cilem tohoto nafizeni je stanovit pravidla a mechanismy pro ochranu

civilniho letectvi v rdmci Evropské Unie. (Evropsky parlament, Rada Evropské unie, 2008)
e Naiizeni komise (ES) ¢. 272/2009

Jedna se o nafizeni ze dne 2. dubna 2009. Timto nafizenim jsou doplnény normy ochrany
pred protipravnimi Ciny v problematice civilniho letectvi, které se nachazi v Nafizeni
Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 300/2008. Jejich cilem je naptiklad povoleni metod,
které jsou pouzivany u bezpecnostnich kontrol letadel, vozidel, detekénich kontrol. Déle jsou

zde uréeny podminky pfi naboru pracovnikii a mnoho dalsich. (Evropska komise, 2009)
e Narizeni Komise (EU) ¢. 72/2010

Toto nafizeni stanovuje postupy, kterymi se musi fidit Komise, pfi provadéni inspekci
v oblasti ochrany letectvi ptred protipravnimi Ciny. Cilem tohoto nafizeni je kontrola
dodrzovani Natizeni komise (ES) & 272/2009. (Provozni sekce Utadu pro civilni letectvi,
2024). Hlavnim obsahem nafizeni jsou pravomoci Komisi, kvalifikacni kritéria jejich
inspektor a pfiprava, postupy, provadéni a zpravy inspekci, které provadi. (Evropska

komise, 2010)
e Narizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010

Natizeni se zabyva Setfenim a prevenci nehod ¢i incidentl v civilnim letectvi. Jsou zde

vymezeny nasledujici oblasti:
— organy urcené pro Setieni v civilnim letectvi a jejich spolupréace,
— povinnost oznamovat nehody,
— nakladani s informacemi (sd€lovani a jejich ochrana),

— pomoc piibuznym obétem leteckych nehod. (Evropsky parlament, Rada
Evropské unie, 2010)
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e Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1592/2002

Natizeni se tyka spolecnych pravidel v oblasti civilniho letectvi. Klicovou ¢asti nafizeni je
vznik EASA. Jsou zde definovany jeji ukoly, vnitini struktura, zptsob jeji prace a finan¢ni
ustanoveni. Hlavni podstatou vzniku je snaha o udrzeni jednotné a co mozna nejvyssi urovné

bezpecnosti v Evropé. (Evropsky parlament, Rada Evropské unie, 2002a)

e Narizeni Komise (EU) ¢. 1254/2009

Cilem je stanovit kritéria, za pomoci kterych je mozné odchyleni se od spole¢nych
zékladnich norem v ramci ochrany civilniho letectvi pied protipravnimi ¢iny. Clenské staty
na zékladé stanovenych kritérii poté mohou piijmout alternativni bezpecnostni opatieni.

(Evropska komise, 2009)

e Narizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 2320/2002

Na zéaklad¢ tohoto nafizeni jsou stanovena ucelend pravidla v oblasti bezpec¢nosti civilniho
letectvi. Jsou stanovena vhodnad opatfeni pii ochrané¢ vaci protiprdvnim ¢inlm a je
poskytnuta zakladna pro spolecny vyklad souvisejicich ustanoveni Chicagské umluvy,

zejména Annexu 17. (Evropsky parlament, Rada Evropské komise, 2002b)

e Provadéci narizeni Komise (EU) 2015/1998

Stanovuje provadéci opatfeni ke spolenym zékladnim normam letecké bezpecnosti.
Pojednavé naptiklad o bezpecnosti letisté, bezpecnosti letadel nebo o vymezeni detekéni

kontroly cestujicich a kabinovych zavazadel. (Evropska komise, 2015)

3.3 Pravni ramec problematiky ochrany civilniho letectvi v Ceské

republice

Ceska republika vydala v nidvaznosti na mezinarodni i evropsky pravni ramec celou fadu
pravnich ptedpisti. Hlavnim pramenem CR, jenz se dotyka této problematiky je zdkon

¢. 49/1997 Sb., ktery byva pravidelné aktualizovan a dopliiovan o vyhlasky.
e Zakon ¢. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi

Jedna se o zdkon o civilnim letectvi a o zméné a doplnéni zdkona €. 455/1991 Sb.,
o zivnostenském podnikéni (zivnostensky zdkon), ve znéni pozdéjsich predpisii. Zpracovava
predpisy Evropské unie a zaroven na né navazuje. Pievazné se zabyva civilnim letectvim
na uzemi CR, ale ve vymezeném rozsahu se vztahuje i na vojenské letectvi.

V zakoné jsou popsany zakladni pojmy z oblasti civilniho letectvi. (Ceska republika, 1997)
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Z tohoto zakona je také ziizen UCL, ktery je podfizen ministerstvu dopravy CR. Jeho
ukolem je dohlizet na provozovatele letisté a letecké dopravce a kontrolovat plnéni jejich
povinnosti. Vzhledem k tématu prace je dulezitou soucasti zakona osma cast, jenz se tyka
ochrany civilniho letectvi pred protipravnimi ciny. Kapitola pojedndva o obecnich
ustanovenich, o nutnosti spolehlivosti, bezihonnosti a davéryhodnosti osob, u nichz
to vyzaduje predpis Evropské unie, ktery upravuje ochranu civilniho letectvi. Déale popisuje
ochranu letist, letadel, cestujicich a zavazadel, povinnosti provozovatele letisté. (Ceska

republika, 1997)

e Vyhlaska MDS ¢. 108/1997 Sb.

Jedna se o vyhlaSku ministerstva dopravy a spoji, kterou se provadi zdkon ¢. 49/1997 Sb.,
o civilnim letectvi a 0 zméné a doplnéni zakona €. 455/1991 Sb. o zivnostenském podnikani
(zivnostensky zakon), ve znéni pozdé¢jSich ptedpist, ve znéni pozdéjSich predpist.

(Ministerstvo dopravy a spoju, 1997)
e Vyhlaska MD ¢. 410/2006 Sb.

Jednd se o vyhlasku ministerstva dopravy CR o ochrané civilniho letectvi
pred protipravnimi ¢iny a o zméné vyhlaSky Ministerstva dopravy a spojil
¢. 108/1997, kterou se provadi zakon €. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a 0 zméné a doplnéni
zakona €. 455/1991 Sb., o Zivnostenském podnikani (Zivnostensky zdkon), ve znéni
pozd¢jsich predpisii. VyhlaSka obsahuje vzor dokladu o spolehlivosti a obsah a strukturu

bezpec¢nostniho programu provozovatele letisté. (Ministerstvo dopravy, 2006a)
¢ Vyhlaska MD ¢&. 466/2006 Sb.

Vyhlaska ministerstva dopravy CR o bezpe¢nostni letové normé&, ve znéni vyhlasky
¢. 60/2009 Sb. Tato vyhlaSka stanovuje maximalni doby ve sluzb¢, doby letu, minimalni
pozadavky na odpocinek, principy délené sluzby nebo pravidla pro ur€ovani letové zalohy

¢lentl posadek. (Ministerstvo dopravy, 2006b)

o Letecké predpisy typu L
Tyto piedpisy jsou prevzaté na zdkladé standardii a doporucenych postupit ICAO. Jsou
uvefejiovany MD CR. Nejvyznamngj§im predpisem, ktery se tyka fesené problematiky je
letecky piedpis L17, jehoz tématem je bezpecnost mezindrodniho civilniho letectvi a jeho
ochrana pfed protipravnimi ¢iny. Obsah tohoto piedpisu byl jiZ popsan v kapitole 3.1 v rdmci

Annexu 17. (Leteckd informacni sluzba, 2024)
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4 VYBRANE HROZBY CIVILNI LETECKE DOPRAVY

Civilni letecka doprava je velmi dynamickd, rozsahla a stale se vyvijejici oblast. Z toho
divodu existuje Siroké spektrum moznych hrozeb, které nelze vSechny vyjmenovat a popsat.
V ramci ochrany pied hrozbami je dilezité mit komplexni bezpecnostni opatfeni, jenz
se neustale vylepsuji a reaguji na aktualni déni. Podstatnou soucasti zabezpeceni je také
spoluprace mezi vladami, leteckymi spole¢nostmi a organizacemi, které se ochranou letectvi
zabyvaji.

e Teroristicky utok

Jednou z nejvétsich a nejvyraznéjsich hrozeb, ktera ohrozuje civilni leteckou dopravu, je
terorismus. Ten je podle terminologického slovniku Ministerstva vnitra CR definovan
jako: ,,Organizované pouziti ndsili nebo hrozby ndsilim, obvykle zamérené proti
nezucastnenym osobam, s cilem vyvolat strach, jehoz prostrednictvim maji byt splnény
politické, nabozenské nebo ideologické pozZadavky jak ve vnitrostatnim, tak

v mezindrodnim méritku. “ (Ministerstvo vnitra Ceské republiky, 2016)
Utoky mohou byt sméfovany nejen na samotna letadla, ale také na leti§té. Cilem mohou
byt civilisté, naruseni letecké dopravy, posSkozeni infrastruktury a jiné. V minulosti doslo
k celé fad¢ teroristickych utokti. Mezi nejznamé;jsi a nejtragictejsi patii naptiklad:

— utoky 11. 9. 2001 ve Spojenych statech americkych,

— bombovy ttok na let Pan Am 103 ve Skotsku,

— bombovy utok na ruské letadlo Metrojet v Egypt¢,

— teroristicky tok na letist¢ Domodédovo v Rusku.

e Bombovy utok

Kromé samotnych teroristi mohou utok provadét nejen osoby s psychickymi poruchami,
ale 1 osoby s cilem ziskat respekt, anebo zisk. Hrozby bombovym utokem mohou byt
pfedany prostiednictvim médii, dopisu nebo telefonatu. Ve vétSin€ piipadl hrozeb
k samotnému umisténi naloZe nedojde (hrozba neni naplnéna). V pfipad¢ naplnéni hrozby
mohou byt néstraznd vybusna zafizeni ukryta v zavazadlech, nakladu, na palubé letadla,
nebo v prostorach letisté. Dilezitou prevenci jsou u¢inné metody detekce a kontroly vyskytu

vybusnin. (Shybanov, 2023)
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e Kybernetické hrozby

S vyvojem technologii a s rostouci zavislosti na digitalnich systémech se v soucasnosti
velkou hrozbou stavaji kybernetické utoky. Tyto utoky mohou byt zaméteny na dilezité
systémy na letiStich a na samotné fizeni letadel, coz mize vazné ovlivnit chod letecké
dopravy. V souvislosti s digitalnim pokrokem vsak hrozi také kradeze citlivych dat (osobni
udaje, citlivé udaje letist’ a jiné).

e Sabotaz

Sabotaze se mohou dopoustét jednotlivei i skupiny. Cilem je poSkozeni letiStnich zafizeni,

dalezitych systému letadla (navigace nebo motor), nebo zniceni celého letadla.
e Nezakonné aktivity

Nezakonné aktivity mohou v rdmci letectvi zahrnovat paSovani kontrabandu (naptiklad
drogy, zbrang, anebo jiné nelegalni zbozi). Tyto ¢innosti mohou ohrozit cestujici, pozemni

personal letiSté ¢i posadky letadel.
e Biologické a chemické hrozby

Tyto hrozby mohou mit podobu biologického terorismu, chemickych utoki, nebo napiiklad

Siteni infek¢Enich chorob.
e Problematicti cestujici

Neukaznéni cestujici byvaji nejcastéjSim problémem. Jedna se o cestujici, ktefi maji s sebou
v zapsanych 1 v kabinovych zavazadlech zakdzané pfedméty, nebo se chovaji nasilnicky
a rusiveé pii procesu bezpecnostni kontroly, na palubég letadla, poptipad¢ jsou v podnapilém
stavu. Tito cestujici mohou ohroZovat bezpe€nost ostatnich pasazérti, posadky letadla,

pozemniho persondlu. Nevhodnym chovanim, ¢i jednanim mohou zavinit 1 zpozdéni letd.
o Protiletadlové rakety zemé-vzduch

Tyto zbran€ mohou byt dalsi potencionélni hrozbou pro komercni letadla. Zbran€ mohou byt
pouzity k sestfeleni letadla béhem vzletu a pfistani, nebo b&hem letu. Tyto stiely byly
pouzity napiiklad v roce 2014 pfi sestfeleni letu Malaysia Airlines 17 nad Ukrajinou.
(Shybanov, 2023) Letadlo bylo podle mezindrodniho trestniho soudu sestfeleno raketou
ruské vyroby. Pachatelé, ktefi raketu odpalili, jsou dosud na svobodé¢ a jelikoz
se pravdépodobné nachazi na uzemi Ruské federace, kterd je odmitd vydat, je vysoce

nepravdépodobné, Ze si svij trest odpykaji. (Bauer, 2023)
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5 PRINCIP ZABEZPECENI LETISTE

Zakladnim ptedpokladem zabezpeceni civilni letecké dopravy je dostatecné zabezpeceni
arealu letisté. Bezpecnostni systém musi podléhat mezinarodnim a evropskym standardiim,
nasledné i smérnicim a normam provozovatele letiste. (Zitkova, 2021) Podle prostorového

hlediska je ochrana rozdélena na ochranu:

e perimetrickou (obvodovou), ta zabezpeCuje ochranu v chranéném uzemi kolem

daného objektu (letiste),

e plastovou, kterd zahrnuje ochranu samotné budovy, vétSinou ve formé obvodovych

zdi,

e prostorovou, jez je sloZzena z technické ochrany (jedna se o soustavu detektorti

vyhodnocujicich pohyb),

e predmétovou, ta slouzi k bezprostiedni ochrané daného piredmétu (napiiklad

trezory, skiing).
Prvky, které tvoti ochranny systém, se rozdéluji na:

e pasivni prvky ochrany — jejich tikolem je odstraseni, poptipadé zpomaleni uto¢nika.
Déli se z prostorového hlediska na perimetrické, plaStové a obvodové. Mezi tyto
prvky spadaji mechanické zabranné systémy (déle jen ,,MZS*), coz jsou naptiklad

otvorové vyplng, uzamykaci systémy, bezpecnostni skla, retardéry, ploty aj.

e aktivni prvky ochrany — slouZi k detekovani naruSeni a zaroven jsou nahradou
pasivnich prvkl. Mezi aktivni prvky ochrany patii poplachovy zabezpefovaci
a tisnovy systém (dale jen ,,PZTS*), video dohledovy systém (déle jen ,,VDS®),

systém kontroly vstupu, elektricka pozarni signalizace (dale jen ,,EPS*)
e prvky fyzické ochrany
e reZimova opatreni
Z hlediska druhu ochrany se pak ochrana objektu d¢€li na:
o fyzickou,
e technickou,
e rezimovou,

e kombinovanou. (Tomek, 2018)
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5.1 Technické prostredky ochrany objektu

Technické prostfedky se podle predmétu, ktery maji ochranovat, rozd€luji na:
e prostfedky k ochrané zdravi a Zivota: napiiklad nepristfelné vesty ¢i zbrang,
e prostfedky k ochrané majetku: ploty, zdmky, EPS, VDS a jiné¢,

e prostfedky k ochrané informaci: trezory, Sumivé generatory, (Scurek, Marsalek,

2014)

e ostatni technické prostredky: hasici piistroje, osobni ochranné pracovni prostredky,

obranné zbrané a dalsi.

Dalsim zptisobem, kterym lze technické prostfedky rozdélit je podle druhu nebezpe€i,

pred kterym maji ochraiovat.
e ochrana pred ttoky pachatele:
— MZS,
— PZTS.
e ochrana pred Zivelnimi udalostmi:
Predevsim detekéni zafizeni, jejimzZ tkolem je v€asna signalizace. Napiiklad EPS.
e Ochrana pred provoznimi havariemi:
Cilem je v€asna detekce a zjisténi zadvad. Jedna se napiiklad o detektory unika plynt.
Mechanické zabranné systémy

Jedna se o systémy, které svymi vlastnostmi zabrafuji, nebo alesponl snizuji protipravni
¢innost potencialnich uto¢nikli. Rozdélujeme je do Ctyt kategorii. Prvni z nich jsou vnéjsi
MZS, sem spadaji zdvory, brany, oploceni apod. Dalsi kategorii jsou stavebni prvky budov.
Jedna se o podlahy, stfechy, stropy apod. Tietim druhem MZS jsou otvorové vyplné (dvete,
okna, balkony apod.), posledni kategorii, kterda mezi MZS spada, jsou Uschovné objekty
(trezory, trezorové skiin€ apod.). (Tomek, 2018)

Pozarni zabezpecovaci a tisniové systémy

v

Jedna se o jeden z nejspolehlivéjSich systému, ktery doplituje MZS. Hlavnim ukolem je

véasna detekce zmény. (S¢urek, Marsalek, 2014)
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Vytvafi zabezpecovaci fetézec, do kterého spadd detektor, ktery reaguje na zmény,
ustiredna, ta piijima informace z detektoru, pfenosové prostiedky, které prenasi informace
z ustiedny do signaliza¢nich zafizeni, signaliza¢ni zaFizeni, to pfevadi informaci na signal

a doplnkova zarizeni, kterad usnadiuji ovladani systému.
Elektricka poZarni signalizace

Hlavnim tkolem EPS je v€asna signalizace ohniska pozaru. Urychluje piedani informace
osobam, které¢ maji na starost zasah, ptipadné uvadi do Cinnosti zafizeni, jejichz ukolem je
zamezeni rozsifeni pozaru. EPS je slozena z hlasictu pozaru, ustiedny EPS a dopliujicich

zatizeni EPS
Bezpecnostni prostiedky pro pozorovani

Dulezitou soucasti zajiStovani bezpecnosti jsou prostredky, které slouzi k pozorovani.
Pii ochrané perimetru je pouzivana naptiklad termovize, nebo noktovizory. Jednim
z nejdulezitéjsich prostfedki k pozorovani je VDS. Ten navazuje na ostatni systémy,
predevsim na PZTS. Tyto systémy jsou vyuzivany k prevenci kriminality, identifikaci osob,

poptipad¢ slouZzi jako dohled.

Dalsim dtlezitym technickym zafizenim je dohledové poplachové pfijimaci centrum
(DPPC). To prenasi informace o stavu a technickych udalosti v systému PZTS nebo EPS
z napojenych objekti.

Systémy pro kontrolu vstupu

Jedna se o zabezpeceni proti neopravnénému vniknuti. Kontrola vstupu funguje nejcastéji
pomoci technické kontroly vstupu. U vchodu do chranéné oblasti je jednoduchy kontrolni
prostiedek. Osoba ma k dispozici ptistupovou kartu poptipadé disponuje znalosti kodu.
Ptistupové karty jsou také vyuZzivany pro zaznamenani pohybu v budové¢. Dalsi vyuZzivanou

metodou je kontrola prikazii, nebo vydani do¢asného pritkazu fyzickou ostrahou.
Ochrana vzduchotechniky

Vzduchotechnicky systém je nejCastéji vyuzivan ke klimatizaci, topeni nebo vétrani.
Jeho vstupni body se proto mohou stat distribunim systémem pro nebezpecné latky.
Dulezité je proto zamezeni piistupu ke zranitelnym mistim systému, instalace filtraéniho
systému, ktery je schopen v ptipade potieby regulovat koncentraci Skodlivych latek. Velmi

dilezité je i ¢isténi vzduchu. (Séurek, Marsalek, 2014)
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5.2 Technické prostredky bezpec¢nostni kontroly

Hlavnim diivodem neustalého vyvoje bezpecnostnich kontrol je celd fada hrozeb. Na vyvoj
a zlepSeni bezpecnostnich kontrol mé vliv pfedev§im boj proti terorismu. V leteckém
pfedpisu L17, ktery zvefejiiuje MD prostiednictvim Letecké informacni sluzby je
bezpec¢nostni kontrola popsana jako: ,,Soubor opatreni véetné detekcni kontroly a fyzické
kontroly, jimiz Ize predejit tomu, aby zbrané, vybusniny a jina nebezpecna zarizeni, predméty

a latky byly pouzity ke spachani protipravniho c¢inu““ (Letecka informacni sluzba, 2024)

Detekéni kontrola je definovana jako: ,, Aplikace technickych nebo jinych prostiedkii, které
maji za ukol odhalit zbrané, vybusniny a jina nebezpecna zarizeni nebo latky, kterych je
mozno pouZzit pro spachani protipravniho ¢inu‘* (Letecka informacni sluzba, 2024)

Bezpecnostni kontrola je kombinaci nékolika pfistrojl, jejiz efektivita zalezi na znalostech

a peclivosti bezpecnostnich pracovnikii. Bezpecnostni kontrolu miizeme rozd¢lit:

e Podle typu na kontrolu:

cestujicich,

— pfiru¢nich zavazadel (zavazadla, kterd si ssebou berou cestujici

na palubu letadla),

— odbavenych zavazadel (zavazadla, ktera se ukladaji do nakladovych prostorti

letadla),

— zasilek,

vstupni (kontrola osob pfi vstupu do objektu letiste).
e Podle druhu piisobeni fyzikalnich sil:
— detektory urcené k rozpoznani vybusnin a omamnych litek,

— rentgenové scannery, které jsou zdkladem pii bezpecnostnich prohlidek
cestujicich, jejich zavazadel, odbavenych zavazadel i poStovnich zasilek.
Miuizeme je rozdélit podle toho, k ¢emu jsou urceny. (Pro kontrolu

automobill, zavazadel, osob),

— detektory kovi, napiiklad prichozi ramovy detektor a ru¢ni detektor kovii.

(Séurek, Marsalek, 2014)
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e Podle polozky, kterou dany druh vyhledava:

Prvni kategorie se zamétuje na vyhledavani kovovych zakézanych predméta, které lovék
skryva u sebe. Muze se jednat napiiklad o zbrang, potazmo o soucastky zbrani. K tomuto
ucelu jsou vyuzivany detektory kovu, které s urCitou citlivosti reaguji napiiklad na ocel
nebo méd’. Dal$im zafizenim, spadajici do této kategorie je milivize a rentgeny osob. Tyto

zafizeni se zamétuji na odhalovani zakézanych pfedmétt pod oblecenim cestujiciho.

Obrazek 1 — Piiklad fungovani
milivize. (Turecek, 2016)

Druhou kategorii jsou detektory, které se zamétuji na vyhledavani vybusnin, nastraznych

vybusnych systému a chemickych latek. Dale jsou rozliSovany napiiklad detektory
k vyhledavani radioaktivnich materiald, poptipadé rtizné druhy chromatografli (napiiklad

plynovy). (S¢urek, Marsalek, 2014)

V momenté, kdy cestujici prochdzi bezpecnostni kontrolou, je povinen se podrobit
minimalné jedné z metod bezpecnostni kontroly. Tyto metody vyplyvaji z provadéciho
natfizeni Komise (EU) 2015/1998. Nejbéznéjsi a nejrozsifencjSi metodou, které byvaji
cestujici podrobeni je za pomoci prichoziho detektoru kovi (viz. Obrazek 2). V ptipadé,
Ze cestujici nemuize tuto metodu podstoupit, mize byt zkontrolovan za pomoci rucni
prohlidky, popiipadé bezpecnostnimi skenery, které pii svém fungovani nepouzivaji
ionizujici zéafeni. DalS§i metodou pouzivanou pii bezpecnostni prohlidce je kombinace
ru¢niho detektoru kovu (viz. Obrazek 4) se zaFizenim pro stopovou detekci vybusnin

(ETD). (Evropska komise, 2015)
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V ptipadé podezieni osoby mohou byt dalSi metodou kontroly psi, ktefi jsou urceni
k vyhledavani vybuSnin. Detekéni kontrola miize probihat jednou metodou,
anebo kombinaci vice metod. Pokud bezpecnostni pracovnik urci, Ze osoba se snazi pronést
nepovolené piedméty, odepie dané osobé& vstup, popiipadé¢ provede novou detekcni
kontrolu. Ta by méla byt pro pracovnika uspokojiva. V ptipadé, ze priichozi detektor kovii

spusti poplach, musi byt zjistén diivod spusténi poplachu. (Evropska komise, 2015)

| é

Obrézek 2 — Prichozi
detektor kov. (Focus
Technology, 2024)

Stejné jako jsou v provadécim nafizeni Komise (EU) 2015/1998 popsany metody detekcni
kontroly cestujicich, stejné tak jsou zde definovany metody pii kontrole ptiru¢nich
a odbavenych zavazadel. Hlavni metodou je zde kontrola pomoci rentgenového zarizeni.
V ptipadé potieby, anebo podezieni si miize bezpec¢nostni pracovnik pomoci psy, kteii jsou
cviceni k urovani vybusnin. Psi vSak nesmi byt vyuzivani jako samostatnd metoda a musi
byt pouziti spole¢né s ru¢ni prohlidkou. Dalsi metodou, kterd je pfi kontrole ptiru¢nich
a odbavenych zavazadel vyuZivana je systém detekce vybusnin (EDS), poptipad¢ zarizeni
pro stopovou detekci vybusSnin (ETD), (viz. Obrazek 3). Zavazadlo musi byt podrobeno
alespon jedné ze zvyse zminénych metod. V piipad¢ pochybnosti pracovnika, zda zavazadlo
obsahuje zakézané predméty, je podrobeno nové detekéni kontrole. (Evropska komise,

2015)
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Ta probihd do doby, nez je pracovnik piesvédcen, ze dané zavazadlo zadné zakazané

pfedméty neobsahuje.

IONSCAN 600

smtths detection

a

Obrazek 3 — Zatizeni pro
stopovou detekci vybus$nin.
(4WORKS Solutions, 2024)

V pftipadé€ aplikace ru¢ni prohlidky musi byt metoda pouzita tak, aby bylo celé zavazadlo
manudlné zkontrolovéano, véetné obsahu zavazadla. Metoda musi byt provadéna pfiméfené,

aby bylo zajisténo, ze neobsahuje zadné zakazané predméty.

Obrazek 4 — Ruéni detektor kovu.
(Magtrade, 2013)

Diléi zavér

Byla zpracovana teoreticka &ast bakalaiské prace. Uvodni &ast se zaméfovala na uvod
do mezinarodniho leteckého systému. Nasledn¢ byly predstaveny organizace, feSici
problematiku letecké dopravy na mezinarodni, evropské a narodni trovni. Poté byly strucné
predstaveny vybrané pravni normy v feSené problematice. Rozebrany byly hrozby v oblasti

civilniho letectvi. Zavérecna ¢ast pojednavala o principech zabezpeceni letiste.
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II. PRAKTICKA CAST
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6 ZABEZPECENI FIKTIVNIHO LETISTE

Prakticka ¢ast bakalatrské prace se bude zabyvat vytvoienym fiktivnim letiStém, na kterém
budou zmapovany principy zabezpeceni. Nasledné bude popsan profilacni systém a bude
provedena SWOT analyza na aplikaci profilacniho systému v podminkéach zvoleného letisté.
Vysledkem praktické ¢asti bude zhodnoceni moznosti aplikace profilaéniho systému

a vytvoreni modelu letisté s aplikaci profilacniho systému.

Vzhledem k narocnosti a citlivosti tématu budou zmapovany soucasné principy zabezpeceni
a nasledné navrzeni modelu implementace profilaniho systému na fiktivnim letisti.
Pro ucely této prace bylo dle predpisti ICAO zvoleno mezinarodni letiste, které se nachazi
na tizemi Ceské republiky v krajském mést&. Jednd se o nevefejné letisté regionalniho
vyznamu, které je aktivni pfedevSim v letni sezoné, kdy slouzi k charterovym letim. Tyto
lety jsou vyuzivany béznymi ,,dovolenkovymi“ cestujicimi, ktefi cestuji zejména
prostiednictvim cestovnich kancelaii do destinaci pfedevsim v Evropé€. Kromé charterovych
leti provozuje letisté celoro¢né tii pravidelné linky. Jednd se o linky nizkondkladovych

spole€nosti, které spojuji letiste s dillezitymi body ve svéte.

6.1 Jednotlivé casti letisté

Letist¢ se sklada z n€kolika ¢asti. Hlavnim vstupem pro cestujici je vefejné parkovisté
a odletova a pfiletova hala. Déle se v arealu nachazi pfistavaci a vzletové drahy, kargo sklad

a dalsi stavby, ktery zajiSt'uji technicky chod celého letiste.
Pristavaci a vzletové drahy

Soucasti letiSté je jedna betonova pfistavaci draha délky 2800 metrti a $itky 70 metr. Druha
draha je travnata a slouZi pfevazné malym sportovnim letadliim. Dosahuje délky 900 metra
a Sitky 40 metri. Soucasti jsou dvé pojizdéci dradhy. Prvni pojizdéci draha propojuje
jednotlivé ptistavaci drahy se stojankou, kterd se nachazi pred terminalem, a v jeden moment
zde mlzZou stat tfi letadla zaroven. Druhd pojizdéci draha spojuje pfistavaci drahy s kargo

terminalem, ktery je vyuZzivan celorocné k letecké ndkladni dopravé.
Odletova a priletova hala

Jedna se o dv¢€ budovy, které jsou propojeny chodbou. Ta obsahuje dvé kavarny, restauraci

a dvé pijcovny automobild.
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Odletova hala je rozdélena na vefejnou c¢ast, kde se nachazi pracovisté jednotlivych
cestovnich kancelafi, osm check-in ptrepazek, které slouzi k odbaveni cestujicich a jejich
zavazadel, toalety a jedna restaurace. Druha cast odletové haly je od vefejné Casti odd€lena
bezpecnostni kontrolou. V této ¢asti se nachazi pasova kontrola, bar, toalety a détsky
koutek. Odletova hala ma kapacitu 1 200 osob, ptiletova hala je koncipovana tak, aby se zde

mohlo v jeden moment pohybovat 600 osob, coz odpovida tfem pfiletim v jeden moment.
DalSi stavby nachazejici se v objektu letisté

Kromé¢ samotné odbavovaci a priletové haly, které tvoii hlavni ¢ast letisté, se v arealu
nachdzi dalsi stavby, které se staraji o chod letisté. Letist¢ disponuje fidici vézi. Jedna
se o v&z, kterd je vysoka 22 metrii. V nejvyssim patie se nachazi pracovisté fidicich letového
provozu. Z véze je optimalni vyhled na obé pfistdvaci a vzletové drahy. Daéle
se v aredlu nachézi sklad kargo, ktery se vénuje ndkladni dopravé a kazdorocné piepravi
pres 1 000 tun materidlu. Dilezitou soucasti je i zakladna hasi¢t a odd¢€leni cizinecké policie,

které ma k dispozici dva psovody se psy, ktefi jsou vycviceni k vyhledavani vybusnin.

Prostory letisté jsou dle platné legislativy rozdéleny do nckolika oblasti. Kazda oblast ma

svoje predepsané bezpecnostni piedpisy a opatieni.

e Veriejny prostor je prostor pfistupny vetejnosti a neni v ném zadnym zpisobem
kontrolovan vstup. Obsahuje vefejnou ¢ast odbavovaci, ptiletové haly a okoli pred
odbavovaci a pftiletovou halou, kde se nachéazi vetejné placené parkovisté, stanice

taxi a autobusova zastavka, jez spojuje letiste s diillezitymi body mésta.

e Neverejny prostor zahrnuje prostory, ke kterym je vstup omezen. Patii sem zdzemi
letisté, kde je kontrolovan vstup pomoci piistupovych karet a kam mohou jenom
povolané osoby. Soucasti nevefejného prostoru je vyhrazeny bezpecnostni prostor
(dale jen: ,,SRA*). Pro vstup do SRA je povinnost projit bezpecnostni kontrolou,
kterou provadi pracovnici bezpecnostniho useku. Do tohoto prostoru je zaclenén
sklad a termindl kargo, pojezdové a piistavaci drahy, tiidirna zavazadel, ptiletova

hala. V ni se nachazi celni prostor a vydej zavazadel.

e Kriticka ¢ast SRA je pak cast, do niz maji pfistup cestujici 1 jejich odbavena
zavazadla na zdklad¢ jejich palubni vstupenky a po uspéSném absolvovani
bezpecnostni kontroly i posadky letadel. Jedna se o tranzitni prostor v odletové hale,

paluba letadla a trasy, které cestujici absolvuji z tranzitniho prostoru do letadla.
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6.2 Zabezpeceni jednotlivych ¢asti letiSté

Zabezpeceni arealu je hlavnim predpokladem pro bezpecnost letecké dopravy. Zabezpeceni

je provedeno kombinaci technické, rezimové ochrany a fyzické ostrahy.

Rezimova ochrana obsahuje interni smérnice, které fesi povinnosti personalu pfi vzniku

mimotadné udalosti, pohyb zaméstnancii po areélu letisté, rezimy vstupu a podobné.

Vetejné 1 nevetfejné casti haly jsou kontrolovany za pomoci fyzické ostrahy. Jedna
se o pracovniky bezpecnostniho useku, kteti provadi namatkové obchtizky haly a objizd’ky
celého perimetru letis§té. Dale zabezpeCuji stanovisté kontroly vstupu. Jedna
se 0 bezpecnostni kontrolu, kterd je vstupni branou cestujicich do nevetejného prostoru,
vstup zaméstnancii a vjezd vozidel do aredlu. Fyzickou ostrahu dale doplituji ptislusnici
policie, ktefi provadéji obchlizky ptiletove i odletové haly. Souc¢asti obchiizek jsou 1 psovodi

se psy, ktefi jsou vycviceni k vyhledavani vybusnin a nebezpe¢nych latek.
Odletova a priletova hala

Krom¢ pracovnikli bezpecnostniho useku a policie, ktefi provadi obchlizky hal, tvofi
dilezitou soucast ochrany VDS. Ten je napojen na DPPC, které ma
na starost bezpecnostni usek letisté. Nevetejna Cast ptiletové a odletove haly, kterd je urena
pouze pro zameéstnance letiSt¢ je oddélena bezpeCnostnimi dvefmi, které jsou zajiStény
pfistupem na ¢ipovou kartu a kddem, ktery si voli kazdy zaméstnanec sam. Ob& budovy jsou
proti pozaru zabezpeceny EPS a podle platnych smérnic vybaveny potfebnym mnozstvim
prenosnych hasicich pfistrojii a pozarnimi hadicemi. Dal$im dulezitym prvkem ochrany je
PZTS. Cidla PZTS jsou rozmistény v obou halach, ustiedna PZTS se poté nachéazi
ve velicich prostorech pracovnikli bezpe€nostniho useku. Signaliza¢ni zatfizeni PZTS jsou
rozmisténa v obou haldch ve formé¢ akustické vnitini sirény, kterd v ptipadé bézné situace
slouzi jako bézny informacéni rozhlas. Nedilnou soucasti zabezpeceni jsou MZS (obvodové
zdi obou budov, okenni a dvefni vypln€). Vzduchotechnicky systém pouzivany
ke klimatizaci, topeni nebo vétrani budovy je chranén MZS a kontrolou vstupu. Ta zamezuje

pfistupu nepovolanych osob.
Perimetr letisté

Celkovy perimetr letisté je stfezen VDS, ktery je napojen na DPPC, které obsluhuje

bezpecnostni Usek letiste.
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DalSim dulezitym ukolem je provadéni pravidelnych i namatkovych prohlidek celého
perimetru letisté. Organizacni struktura je sloZzena z vedouciho bezpe¢nostniho useku,
z jednotlivych  vedoucich smén, =z vedouciho psovodi a zvedouciho odbaveni,
ktery je zodpovédny vzdy za celé odbaveni. Smény zaméstnancti jsou pravideln€ planovany

a v letni sezon¢ systematicky posilovany v dob¢ planovanych charterovych lett.

6.3.2 Hasi¢sky zachranny sbor

Tento sbor ¢ita 32 piislusnikt, kteti slouzi ve Ctyfech sménéach na jedné pozéarni stanici.
Zajist'uji nepretrzitou pozarni ochranu celého perimetru letisté. Jejich vybaveni a dojezdovy
¢as je urcen leteckym predpisem L-14. Jejich hlavnim ukolem za bézného chodu letiste, je
pozarni asistence pii plnéni palivovych nadrzi letadel a obsluha autobusi, které zajist'uji
pfepravu cestujicich k letadlim. Pii vzniku mimotadné udalosti pak plni tkoly zachrany
osob a majetku. V pfevazné vétsiné se jednd o pozary. Déle se miZe jednat napiiklad

o likvidaci $kod na majetku, havarie nebo letecké nehody.

6.3.3 Biologicka ochrana letisté

Jednad se o dva pracovniky, ktefi jsou vyuzivani pfevazné v letni sezoné€, kdy dochazi
k vétSimu pohybu letadel. Jejich hlavnim tkolem je monitorovani letiStnich ploch
a provadéni plaSeni ptactva, ale i jinych zvitat (naptiklad zajicti) s cilem zamezeni srazek
letadel se zvéii. Mezi hlavni metodu, kterou pracovnici pouzivaji je nasazovani dravca, kteti

slouzi k odstraseni.

6.3.4 Celni sprava a policie CR

Na letisti sidli oddéleni celni spravy, které ¢ita 20 celnikd. Hlavnim ukolem je kontrola
cestujicich a zboZi, které se vraci ze zemi, které nejsou v schengenském prostoru. Hrani¢ni

kontrolu pak provadi cizinecka policie, kterd ma na letiSti svoje odd€leni, které cita

40 zaméstnancu.

6.4 Proces odbaveni cestujicich

Proces odbaveni za¢ind samotnym ptichodem do odbavovaci haly. Provoz letisté je tvofen
pfevazné z cestujicich, ktefi cestuji pomoci cestovnich kancelaii. Jejich prvni kroky smétuji
k pracovisti pracovnika cestovni kanceléfe, jeZz zprosttedkovala zajezd. Od néj se dozvi

potifebné informace o jejich dovolené. Nasledné postupuji na check-in piepazky.
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Zde predlozi cestovni doklad a svoje zavazadlo. To je zvdZeno a oznaceno Stitkem
se jménem a cilovou destinaci cestujiciho. Jedna se o odbavené zavazadlo a uklada
se do zavazadlového prostoru letadla. Jesté pied ulozenim, vSak putuje na pasu do tfidirny
zavazadel, kde je pomoci rentgenu zkontrolovano. Cestujici dostane palubni vstupenku
a pokracuje k bezpecnostni kontrole. V prvni fad¢ cestujici odlozi svrchni ¢ast odévu
(bundu, kabat, apod.), sunda opasek a hodinky a vyjme veskery obsah ze svych kapes. Vse
odlozi do bedynky. Z ptiru¢niho zavazadla vyjme notebook, tablet ¢i jinou vétsi elektroniku.
Veskeré tekutiny, gely a aerosoly spolecné s elektronikou piida do bedynky, ktera je
podrobena rentgenu, pod dohledem pracovnika bezpecnostniho tiseku. Sam cestujici projde
na vyzvu pracovnika rdmovym detektorem kovu. V pfipadé potieby, nebo pozitivni
signalizace rdmového detektoru kovi, je pracovnikem pouzit i rucéni detektor kovu,

jenz slouzi k detailngjsi kontrole cestujiciho.

Po uspésném projiti bezpecnostni kontroly pokracuji cestujici dale. V piipadé letu
do destinace mimo schengensky prostor musi cestujici podstoupit pasovou kontrolu.
Tu zajistuje ptislusnik policie. Zde ptfedlozi cestujici pas a palubni vstupenku, poptipadé
jiné potfebné doklady k odletu. Ty mu pfislusnik zkontroluje. Poté cestujici vyckava
na nastup do letadla. Zde probiha posledni kontrola cestujicich. Jedna se o pult u vychodu
ke stojance letadla. Zde je pracovnik letiste, ktery jesté jednou zkontroluje palubni vstupenku
a osobni doklad, potiebny k odletu (obéansky prikaz, poptipad¢ pas). Cilem této kontroly je
zabranit odletu osob, které nebyli odbaveny a zarovenl zamezit vstupu na letiStni plochu
nepovolanym osobam. Pfesun cestujicich z odletové haly do letadla probiha pésky,
popiipad€ za pomoci autobusti, které cestujici dovezou piimo k letadlu. V piipade presunu
p&sky je trasa hliddna pracovniky bezpeCnostniho tuseku, ktefi maji zamezit pohybu

cestujicich mimo vymezenou trasu.

Nastup do letadla probiha pomoci schiidkii. Pfi nastupu vSech cestujicich do letadla probiha
prepocet posadkou letadla. Cilem je ovéfeni, zda sedi pocet cestujicich v letadle s poctem
cestujicich, ktefi byly na dany let odbaveni. V piipadé pochybeni, miize byt piepocet
opakovan do doby, nez dojde k odhaleni pfi¢iny rozdilu v poctu. Z divodu posileni
bezpecnosti nasledného letu neni mozné zahdjit pojizdéni a nasledny vzlet bez vyteSeni
priciny rozdilu. V ptipad¢, Ze se rozdil nevyiesi, miize dojit k vystoupeni vSech cestujicich

z letadla.
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Poté by nasledovalo provedeni nové kontroly palubnich vstupenek a nového piepoctu.
Tato situace se ale na zminéném fiktivnim letisti ned¢je, jelikoz se jednd o mensi letisté

a ptipadné neshoda v poctech je vzdy vyfesena.

Pfichod cestujicich (s pfiruénim | odbavenym zavazadlem)

Cestovii kanceldfe

Check-in pfepaiky

Odbavené zavazadio
Bezpeénostni kontrola
odbavenych zavazadal

\ / Fyzicka ostraha,
kamerovy systém,
MZS,
Bezpefnostni kontrofa EZS

cestujicich + pfiruénich
zavazadel =::> Pasovid kontrola I

v

Letadlo

Obrazek 6 — Proces odbaveni cestujicich. (Vlastni, 2024)

Proces bezpec¢nostni kontroly cestujicich

Proces bezpecnostni kontroly zacina ptichodem na stanovisté bezpe¢nostni kontroly. Zde
si cestujici odlozi piirucni zavazadlo, které je podrobeno bezpecnostni kontrole zvlast.
Spolecné se zavazadlem odlozi svrchni ¢ast odévu (bundu, kabat, sako), sundd opasek,
hodinky a vydé€la vSechny véci z kapes. Nasledné pocka na pokyn pracovnika. Ten ho vyzve
k priichodu priichozim detektorem kovl. V ptipad¢, ze pruchozi detektor kovli nesignalizuje
zadny akusticky signal, osoba miize pokracovat k vyzvednuti svého ptirucniho zavazadla
a osobnich véci. Jednd se o prvni stupenn kontroly, kterym prochazi vsichni cestujici.
V ptipadé, Ze prichozi detektor kovli vydal akusticky signal, osoba je povaZovéna
za podezielou a zacind pro ni 2. stupenn kontroly. Pracovnik bezpec¢nostniho useku u této

osoby provadi dal$i technickou kontrolu.
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Mezi tu spada kontrola pomoci ru¢ni prohlidky. Pracovnik kontroluje, zda u sebe cestujici
nema predmét, ktery by mohl byt potencidlni hrozbou. Pokud je u osoby nalezen jakykoliv
predmét, musi projit rentgenovou kontrolou. Dalsim druhem dodate¢né kontroly je kontrola
pomoci ru¢niho detektoru kovl. Nutno zminit, ze kontrola ru¢nim detektorem kovti byva

dodatkem ruc¢ni kontroly.

Zhruba 20 % cestujicich byva po projiti prichozim detektorem kovi vytipovana a spole¢né
se svym pifirucnim zavazadlem jsou podrobeni odbéru stérti, kterym se zjiStuje stopova
detekce vybusnin. 19 % vybranych cestujicich systém vyhodnoti negativné nebo faleSnym
alarmem. V 1 % ptipadt systém vyhodnoti stér pozitivn¢ i po druhém opakovani stéru.
V takovém piipad¢ je povolan pyrotechnik a s cestujicim probiha pohovor, na zékladé
kterého se pyrotechnik snazi zjistit pfi¢inu pozitivniho testovani. Bezpecnostni kontrola je
zarovenn vstupnim mistem do nevefejné Casti letiSté. V piipadé¢ podezieni pievozu
zakazanych pfedmétii na téle, popiipade v télnich dutinach je soucasti bezpecnostni kontroly

1 mistnost pro osobni prohlidky cestujicich. Tyto osobni prohlidky provadi ptislusnik policie.

Cestujici

PriichoziHetektor kovii

Rutni prohlidka pracovnikem

bezpeénostniho Gseku
Signalizace priichoziho /
Vie v poradku detektoru kavii

Vyzvednuti priru¢niho Prohlidka pomocf ruéniho
zavazadla detektoru kovli

\O % cestujicich

Kontrola na stopovou
detekci wybuinin (stéry)

15 % cestujicich
—— | Vyzvednuti piiruéniho
negativni vysledek zavazadla

5 % cestujicich
pozitivni vysledek

I——l 3% cestujicich | yyzyednutf priruéniho
PR —
Opakovéni stérd zavazadla

negativni vysledek

2% cestujicich

Povoléni pyrotechnika |1—_| Pozitivni vysledek |

Obrazek 7 — Pribeh bezpecnostni kontroly cestujicich. (Vlastni, 2024)

Proces bezpec¢nostni kontroly priru¢nich zavazadel

Ptiru¢ni zavazadlo si bere cestujici na palubu letadla, proto probiha kontrola pfiru¢niho
zavazadla soubézné s kontrolou cestujiciho. Cestujici dojde na stanovist€¢ bezpecnostni
kontroly, kde odevzda svoje pfiru¢ni zavazadlo a néasledné se sam podrobi bezpecnostni
kontrole. Ptiru¢ni zavazadlo je kontrolovano pomoci pasového rentgenu, ktery obsluhuje

pracovnik bezpec¢nostniho tseku.
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Ten je proskolen k tomu, aby byl schopen rozpoznat zakédzané predméty. K dispozici ma
automatickou detekci vétSich predmétt. V ptipad€, Ze pracovnik vyhodnoti, ze je vse
v poradku, pfiru¢ni zavazadlo muze pokracovat ke svému majiteli. Pokud ma pracovnik
podezieni, ze zavazadlo obsahuje zakdzany predmét, vyzve majitele, zda mu zavazadlo
otevie. Poté zavazadlo zkontroluje. V piipadé nalezeni zak4dzaného pfedmétu je dany
pfedmét vyloucen z piepravy, zavazadlo se podrobi znovu rentgenové kontrole, a pokud je
vSe v poradku, majitel si mize svoje zavazadlo odebrat. V ptipadé, Ze je cestujici vybran
ramovym detektorem kovl ke kontrole na stopovou detekci vybuSnin. Pracovnik
bezpec¢nostniho tseku po zrentgenovani priru¢niho zavazadla ud€la stéry nejen z vybraného
cestujiciho, ale i z vnéj$i a vnitini ¢asti jeho zavazadla. (dopsat pouziti moznych prostredka

pracovnika a to, zZe zavisi na typu nalezeného zak4dzaného predmétu)

Prirucni zavazadlo

Vyhodnoceni
pracovnikem

* Pasowvy rentgeny +

Cestujici vybran k provedeni
stérdi

Provedeni st&rfi na
zavazadle

e S Vie v pofadku Podezieni na zakazany
l G, predmét

pozitivni 4
vysledek

%){. Nalezeni zakazaného

negativni vysledek Odebrani phednictu Vylouteni predmétu z
—_—

prepravy

Kontrola pracovnikem

Opakovani stéri cestujicim

vysledek zakazany pfedmét

lpczitivni Zavazadlo neobsahuje
y

Povolani pyrotechnika Odebrani

cestujicim

Obrazek 8 — Pribéh bezpecnostni kontroly pfiru¢niho zavazadla. (Vlastni, 2024)

Proces bezpecnostni kontroly odbaveného zavazadla

Po odevzdani odbaveného zavazadla na check-in pfepdzce putuje zavazadlo pomoci
pasovych dopravnikii k bezpecnostni kontrole. Pro kontrolu odbavenych zavazadel
se pouzivaji pasové rentgeny. Kontrola zavazadla je vicestupnova. V prvnim stupni
prohlidku podstupuji vSechna zavazadla. Jedna se o automatickou kontrolu rentgenem.
V tomto stupni rentgen vycleni urcité mnozstvi zavazadel (cca 20 % vSech),
u kterych vzniklo podezieni na pfitomnost zakdzaného pfedmétu. Tyto zavazadla putuji

do druhého stupné kontroly, kterou analyzuje pracovnik rentgenu.
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Pokud zhodnoti, ze je vSe v poradku, zavazadlo pokracuje dal. V ptipadé, ze je
vyhodnoceno, ze by zavazadlo mohlo obsahovat zakdzané predméty, posle ho k 3. stupni

kontroly. Ta spociva v podrobné technické kontrole a mozné rucni kontrole.

. Cestujici + pfiruéni zavazadlo Bezpeénostni kontrola
Check-in > e R
P | cestujicich + pfirugnich
zavazadel
Odbavené
zavazadlo

80 % odbavenych zavazadel
. stupeni kontroly | pasovy rentgen

v

20 % odbavenych zavazadel

: 19 % odbavenych zavazadel
Pracovnik

rentgenu

b J

Il. stuperi kontroly

1 % odbavenych zavazadel

odbavens zavazadla, kterd jsou
2. rentgen + v poradku

ruéni kontrola

Ill. stupeii kontroly

4

i

Ayratedinik Zavazadlovy prostor letadla

Obrazek 9 — Proces kontroly odbavenych zavazadel. (Vlastni, 2024)
Pokud je zjisténo, ze by se v odbaveném zavazadle mohly nachéazet zakazané predméty, je
mozné zavolat majitele odbaveného zavazadla. Pokud je podezieni, ze by zavazadlo mohlo
obsahovat naptiklad nastrazny vybusny systém, muze byt kontrola provedena psy, ktefi jsou
vycviceni k ur€ovani vybusSnin, popiipadé¢ muze byt k odbavenému zavazadlu ptfivolan

pyrotechnik, ktery urcené zavazadlo dikladné zkontroluje.
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7 PROFILACE

Profilace je metoda, ktera se pouziva v oblasti letectvi k pfedbéznému hodnoceni cestujicich
na zaklad¢ identifikace nestandardnich fyziologickych projevli a chovani. Tyto projevy jsou
analyzovany a nasledné je vyhodnocena mira rizika, kterou jednotlivi cestujici predstavuji.
Tato profilace by méla byt vyhodnocena jeste pred tim, nez se cestujici dostane
k bezpecnostni kontrole. Tim by m¢l narGst ¢as, ktery mize byt vyuzit napiiklad pro blizsi
sledovani osoby, nebo k provedeni dikladnéjsi bezpecnostni kontroly. Pfedbézné hodnoceni
cestujicich mizeme rozdélit na dva sméry. Ten prvni se zabyva sledovanim cestovnich
dokladti a administrativnich zvlastnosti spojenych s cestujicim. Druhy smér se zamétuje
na profilaci a tipovani. Dillezité je zminit, Ze tipovani neprobiha nahodile, ale na zaklad¢
pozorovani chovani cestujicich. Nejedna se o jednozna¢nou metodu, kterd by odhalila
nebezpecné osoby za kazdych okolnosti, ale spolecné s ostatnimi prvky ochrany pfispiva
k vytipovani osob, které vykazuji podezielé¢ chovani, které by mohlo vést ke spachani
protipravniho ¢inu. Vytipovani cestujicich probihd v kombinaci s metodou dotazovani.
Nejpodstatnéjsi ¢asti je neustalé sledovani osob a jejich reakci na vnéjsi podnéty. Mezi
tyto podnéty spada stres, ties, poceni, nenavazovani o¢niho kontaktu a dalsi. Pokud je osoba
na zéklad€ jejich reakci vytipovana pomoci expertil, je nasledné podrobena procesu
dotazovani. To jesté nutné¢ neznamend, ze se jednd o potencionalni hrozbu. Otazky jsou
kladeny na zaklad¢ scénaie, kdy se postupné podeziel¢ znaky vyvrati, nebo vylouci.
Pted tim, nez je samotna profilace aplikovana, je nutné znat profil bézného cestujiciho.
K tomu je potieba znat celou fadu informaci. Napiiklad o jaky druh letu se jedna, jaci
cestujici jsou timto letem prepravovani, jak se oblékaji, jaky je jejich etnicky pivod.
Na zékladé¢ odpovédi na tyhle otazky se pak mulzou stanovit odchylky od béznych

cestujicich, které mohou byt projevem snahy o protipravni jednani.

7.1 Historie profilovani

Za pocatky profilovani je povazovano studium jednotlivych pachateltl v pojeti FBI (Federal
Berau of Investigation). Jejich cilem bylo nalezeni a rozpoznani opakujicich se vzorct
chovani jednotlivych pachatelll. Rozdé€lovali je na organizované a neorganizované pachatele
trestnych ¢inli. V prvnich pokusech se jednalo o rozdé&lovani pro pachatele vrazd, pozdéji
se vSak profilovani rozsifilo i na ostatni druhy trestnych ¢inti. Diilezitou soucasti vyvoje

profilovani je Liverpoolska $kola. (Séurek, Marsalek, 2014)
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Zde se touto problematikou zabyva obor investigativni psychologie. Jejim cilem je vytvareni
teorii pro policejni vySetfovani. Snahou je vytvotfeni vzorcli chovani pro jednotlivé trestné
giny. V Ceské republice saha historie profilovani do prvni poloviny 20. stoleti, kdy bylo
poprvé profilovani zminéno v knize Kriminalni psychologie od autora Josefa Sajnohy.
Nejvétsi  rozvoj profilace v Ceské republice nastal az v osmdesatych letech,

kdy se kriminalisté za¢ali soustiedit na kriminalni chovani. (S¢urek, Marsalek, 2014)

7.2 Metody profilace

Dulezitou casti profilace je métfeni reakce ¢loveéka na rizné vnéjsi podnéty. K tomuto ucelu
jsou vyuzivany fyziologické funkce a jejich biosignaly. Kazdy ¢loveék reaguje na stejnou véc
riznym zpltsobem. Biosignaly jsou rozdélovany podle ptivodu. Jedna se napiiklad o signdly
elektrické, tepelné, mechanické, chemické, akustické a mnoho dalsich. Kazdy z nich funguje
na jiném principu a zaméfuje se na rizné vlastnosti a fungovani lidského téla. V ramci
biosignalli jsou nejdilezitéj$imi vystupy méfeni teplota clovéka, srdecni frekvence
a frekvence dechu. T¢lesnou teplotu ovliviiuje celd fada faktorfi, mezi které patii vék,
hormony, psychicky stav nebo télesna aktivita. V ramci profilace hraje télesna teplota vliv.
Zkouma se zména télesné teploty v reakci na podnét, na ktery je osoba testovana. V ptipadé
letisté¢ 1ze ke zméfeni teploty vyuzit infracervenou kameru, popfipadé infracerveny
bezkontaktni teplomér. Dalsi dileZitou soucasti je srde¢ni frekvence, ta se u zdravého
¢lovéka pohybuje kolem 75 pulzli za minutu. Ovliviiuje ji veék, pohlavi, té€lesna teplota,
kondice ¢lovéka, psychicky stav a podnéty z okoli. V ramci profilace se zkouma predevsim
pritomnost stresu a s tim spojend zvySena srde¢ni frekvence pii reakci na vnéj$i podnét.
Piikladem pouZiti miiZze byt promitnuti obrazového vjemu a nésledné bezkontaktni méteni
zmény srde¢ni frekvence, coZ umoziuje napiiklad metoda balistografie, nebo za pomoci
infraCervené¢ kamery. DalSim dilezitym vystupem méfeni je frekvence dychani.
To vyjadiuje pocet nadechti a vydechti za 1 minutu. Frekvence dychani se u zdravého jedince
pohybuje mezi 14 az 20 nadechy a vydechy za minutu. Frekvenci ovlivituje napiiklad
nadmoftska vyska, stres, pohyb, vék nebo podnéty z okolniho prostiedi. Stejné jako v ptipadé
srdecni frekvence se zkouma pfitomnost stresu a s tim spojend zvysena frekvence dychani.
Meéieni zmén dychani umozinuje napiiklad metoda bioradiolokace, ktera funguje na principu

radiovych vin v relaci s pohyby lidského téla pti dychani.

V ramci profilace se zacinaji objevovat nové inovativni metody, které jsou zaloZeny

na zméné fyziologickych projevi ¢lovéka pii reakci na vn€jsi podnéty. (Chumchal, 2013)
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Prvni metodou je Real-Time Pulse Monitor. Ten vyvinula spolecnost Fujitsu Laboratories
v bieznu 2013. Jedna se o meéfeni srdeCni frekvence v redlném case. Metoda funguje
na principu detekce zmén svétlosti obliceje, coz je zptisobeno prutokem krve. Soucasti krve
je hemoglobin. Méfeni poté vyhodnoti pohlceni zeleného svétla pravé hemoglobinem.
Nasledné jsou propocitiny hodnoty barevnych slozek v oblasti obli¢eje. Nasleduje
odstranéni irelevantnich dat pro vypocet (data, ktera jsou ovlivnéna pohyby obliceje
nebo celého téla), tepova frekvence je poté vypocitana na zdkladné prubéhu kiivky

amplitudy zelené slozky. Cely proces zabere asi 5 vtefin.
Systém WeCU

Jedna se o systém vyvinuty Izraelskou spole¢nosti, kterd se zabyva vyzkumem technologii
pro ¢teni mysli za ucelem detekce moznych nebezpecnych osob na letiStich. Metoda je
zalozena na hodnoceni reakci osob na specifické obrazové vjemy. Systém snima teplotu téla,
srde¢ni frekvenci a o¢ni pohyby a nasledné vyhodnocuje jejich zmény na zaklad¢ reakce
na vn¢j§i podnéty. Detekce zabere pfiblizn¢ pil minuty a pro dotéenou osobu je

to nepozorovatelny proces.
Malintent

Tento systém byl vyvinut ministerstvem vnitra Spojenych statii americkych. Je vyuzivano
velké mnoZstvi snimacii pro analyzu lidské mimiky. Cilem je rozeznat osobu, ktera ma
Spatné¢ umysly. V ptipadé¢ vyhodnoceni poplachu je informace pfedana bezpecnostnim
pracovnikim, ktery rozhodne, zda bude osoba podrobena podrobnéjsi kontrole. (Naptiklad
metodou vedeni pohovoru). (Chumchal, 2013) Jedinou rozpracovanou technologii,
ktera tento systém vyuziva je technologie FAST. Podle védeckych zjisténi se ukazuje,
Ze osoba, kterd ma Spatné umysly vykazuje specifické znaky (zvlastni chovani, fyziologické

projevy téla). (Kintz, 2018))
Videoanalyza

Jedna se o videoanalyzy kamerovych zabérii. Prostiednictvim analytického softwaru jsou
vyhodnocovany a zpracovavany digitalni obrazové vstupy. Tyto informace jsou pak predany
obsluze. Videoanalyza miZe byt vyuZzita napiiklad ke vzdalenému monitoringu pfedméti,
kdy zafizeni detekuje ponechany piredmét v prostoru a predd informace obsluze. Dalsi
mozZnosti, vyuziti analyzy je k pocitani osob. Ta miZe byt vyuzita napiiklad v ptipadé
prostoru s omezenym pohybem, nebo pro zajisténi osob v daném useku v piipadé evakuace.

(Chumchal, 2013)
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Metoda dotazovani (Questioning)

Jednad se o metodu vedeni pohovoru, coz je velkou soucasti profilace. Metoda zavisi

predevsim na osobé, ktera pohovor provadi.

Slabou strankou této metody je proto selhani lidského faktoru. Pii pohovoru jsou vyuzity
Ctyti zékladni typy otdzek. Prvni sadou jsou kontrolni otdzky, jejichz cilem je ovéfeni
vypovedi. Osoba se cilen¢ privede ke 1zivé odpovédi, aby bylo mozné porovnat reakci
pii pravdivé a 1zivé vypovédi. Dalsim druhem otazek jsou neutralni otazky, ty navrati osobu
do ptvodniho fyziologického stavu. Po téchto otazkach nasleduji relevantni otazky,
jejichz cilem je vyvolat fyziologickou reakci. U podezielé osoby to navic mize vyvolat
pocit, Ze jsou jeji plany prozrazeny. Posledni sadou otdzek jsou symptomatické otazky,
které zjiStuji nepfirozené reakce posuzované osoby. Tato reakce se porovnava s reakci
na relevantni otdzky. Kromé samotnych odpovédi se osoba, kterd pohovor provadi, zamétuje
na nonverbalni, verbalni akustické projevy posuzované osoby. Mezi nonverbalni projevy
spada naptiklad ties, neudrzeni o¢niho kontaktu, klopeni zraku, neklid, pfilisSné mrkani, husi
ktze, poceni, otirani rukou, kouséani do rtii a mnoho dalSich. Mezi verbalni akustické projevy
patii koktédni, tfes hlasu, vdhavé odpovédi, odpoved na otdzku otdzkou, skiipani zuby,

zadrhévani feci a dalsi. (Chumchal, 2013)
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8 SWOT ANALYZA

SWOT analyza je metoda, kterd se pouziva k vyhodnoceni soucasného stavu podniku.
Zkratka SWOT je slozena z prvnich pismen anglickych slov. Strengths, Weaknesses,
Opportunities, Threats. To znamend, ze se SWOT analyza zabyva silnymi a slabymi
strankami, pfilezitostmi a hrozbami pro dany podnik. Cilem této metody je posouzeni
vnitinich pfedpokladi systému k uskute¢néni daného zaméru a zaroven podrobit rozboru
vnéjsi prilezitosti a mozné hrozby, které by mohly dany podnik omezovat. Silné a slabé
stranky tvofi rozbor vnitinich faktori (interniho prostiedi), ptilezitosti a hrozby pak tvori

rozbor vnéjSich faktorti prostiedi (externi prosttedi). (Otahal, 2012)

Nize provedend SWOT analyza bude zkoumat moZnost aplikace profilacniho systému
v podminkiach Ceské republiky na zvoleném fiktivnim letisti. Metoda je provadéna
v nékolika krocich. V prvnim kroku byly zvoleny parametry interniho prostfedi. Bylo
vybrano 5 silnych a 5 slabych stranek. Mozné silné stranky zavedeni profilacniho systému

tvori:

e Vcasnd identifikace — nejvétSim benefitem aplikace systému by byla moZnost
rychlejsi identifikace potenciondlni hrozby, coz by v piipad¢ hroziciho nebezpeci

mohlo hrat zasadni roli pfi zneSkodnéni.

e Dikladnéjsi kontrola moznych pachateli — profilacni systém funguje na zaklade
rozdélovani cestujicich do n¢kolika kategorii. V piipad€ vyhodnocenti, Ze je cestujici
potencionalni hrozba, by nésledovala dikladnéjsi kontrola pasazérti, coz by mohlo

odhalit a zneSkodnit pfipadné nebezpeci.

e Tvorba databaze — v pfipadé vyhodnoceni podezielého chovani cestujici je mozné

vysledky ulozit a pfi pfisti kontrole uz mit vysledky zaznamenéany v databazi.

e Lepsi pfipravenost — v€asna identifikace a vyhodnoceni by mélo vliv na rychlejsi

ptipravenost bezpecnostnich slozek, které mohou byt v piipad¢ potifeby nasazeny.

e Komplexngjsi bezpecnostni kontrola — ke klasickym kontrolam, pfi kterych se klade
diraz ptfedevSim na to, co Clovek pfevazi v zavazadlech a co ma u sebe,
by se kladl diraz na chovdni a na reakce cCloveka (tfes, poceni apod.),

¢im by se zvysila komplexnost celkové bezpecnostni kontroly.
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Parametry slabych stranek jsou tvofeny z:

e Financ¢ni ndro¢nost — jedna se o jeden z nejvyznamnéjsich aspektt slabych stranek.
Zavedeni by mélo velky vliv na naklady. Nejvétsi polozkou by byly platy
zaméstnancu, kteti by méli byt zaroven néjakym zpisobem vyskoleni na komunikaci
s lidmi a na rozpoznani podezielého chovani.

e Dostatek informaci — dilezitou soucasti spravného fungovani profilacniho systému
je dostatek kvalitnich informaci, které¢ vytvoti spravny profil bézného cestujiciho,
na zdkladé kterého se poté tvori profil cestujiciho, ktery néjakym zplsobem
vybocuje.

e Selhani lidského faktoru —i kdyz v dnesni dob¢ existuji technologie, které se neustale
vyviji, lidsky Ccinitel hraje stdle primarni roli. Velka c¢éast profilace zdvisi
na vyhodnoceni pracovnikem. Spatny odhad, inava nebo laxnost potom mohou vést
k selhani profilaéniho systému.

e (asova narocnost — nelze podrobit dikladnéjsim kontrolam kazdého cestujiciho.

e Pristupnost vetejnych prostor — do vefejnych prostor letist€ ma piistup kdokoliv.
Pohybuje se zde vysoka koncentrace cestujicich, coz by mohlo vést k atraktivnosti
cile.

Tabulka 2 — SWOT analyza. (Vlastni, 2024)
Silné stranky Vv H V*H Slabé stranky Vv H V*H

1 Vcasna identifikace 0,3 5 1,5 1 Finan¢ni naro¢nost 0,3 -5 -1,5

Dukladnéjsi
kontrola
2 moznych pachatell 0,2 4 0,8 2 Dostatek informaci 0,3 -5 -1,5
Selhani lidského
3 Tvorba databaze 0,1 3 0,3 3 faktoru 0,2 -4 -0,8
4 Lepsi pfipravenost 0,2 4 0,8 4 Casova naro¢nost 0,1 -3 -0,3
Komplexnéjsi
bezpecnostni PFistupnost
5 kontrola 0,2 5 1 5 verejnych prostor 0,1 -4 -0,4
Celkem 1 4,4 | Celkem 1 -
PrilezZitosti Vv H V*H Hrozby Vv H V*H
Zvyseni
bezpecnostnich
1 standardd 0,3 5 1,5 1 Selhani systému 0,2 -4 -0,8
Navyseni
problematickych

2 Nové technologie 0,3 5 1,5 2 cestujicich 0,3 -5 -1,5

3 Spoluprace 0,1 3 0,3 3 Zneuziti systému 0,2 -3 -0,6

4 Vyvoj zabezpeceni 0,2 3 0,6 4 Kybernetické hrozby | 0,2 -4 -0,8

Aktualizace Atraktivita pro
pravnich potencionalni
5 predpisl 0,1 3 0,3 5 utocniky 0,1 -3 -0,3

Celkem 1 4,2 Celkem 1 ﬁ
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Oproti internimu prostfedi stoji externi. Zde byly pro pfilezitosti zvoleny nasledujici

parametry.

e ZvySeni bezpecnostnich standardii — profilatni systém by byl dal§im stupném
bezpecnostnich opatfeni, coz by v kombinaci s ostatnimi prvky zabezpeceni vedlo

ke zvySeni zabezpeceni.

e Nov¢ technologie — jednalo by se naptiklad o technologie k monitoringu pfedmétu,

technologie k rozpoznani obliceje a podobné.

e Spoluprace — moznost propojeni jednotlivych vytvofenych databdzi na narodni
urovni, do budoucna je zde moznost predavani informaci a spoluprace

na mezinarodni arovni.

e Vyvoj zabezpeceni — vzhledem k neustalému vyvoji technologii a moznych hrozeb

je potieba soucasné vyvijet a aplikovat nova bezpecnostni opatieni.

e Aktualizace pravnich predpist — vzhledem k vyvoji zabezpeceni je do budoucna

potieba tyto zabezpeceni zohlednit v pravnich ptredpisech.
Mezi 5 parametri, zatazenych mezi hrozby spada:

e Selhdni systému — napfiklad pii metod¢ dotazovani je mozné, Ze cestujici obelze

pracovnika, bude v&deét, jak odpovidat a jak se chovat.

e NavySeni problematickych cestujicich — pfi ndhodném dotazovani mohou byt

cestujici dotceni, Ze byli vybrani zrovna oni (napiiklad problematika rasismu).

e ZneuZiti systému — mezi pracovniky provadéjicich metodu dotazovani mohou byt

infiltrovany nepovolané osoby.

e Kybernetické hrozby — s narlstajicim trendem digitalnich technologii hrozi

kybernetické Gitoky a s tim spojené naptiklad odcizeni dat.

e Atraktivita pro potenciondlni uto¢niky — na letiSti se pohybuje velké mnoZstvi
civilistli, navic ve vetfejnych prostorech odletovych a ptistdvacich hal nejsou zddné

kontroly vstupu.

Nasledné byly jednotlivé parametry uvnitt kvadranti ohodnoceny. V ramci silnych stranek
a piilezitosti byla zvolena stupnice <1,5>. U slabych strdnek a hrozeb byla stupnice
<-1,-5>. Poté byla k jednotlivym parametrim piiddna jejich véha, ¢imz se urcila jejich

dualezitost. Soucet vah v jednotlivych kvadrantech musi byt roven 1.
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Dalsim krokem je vynésobeni jednotlivych vah shodnocenimi danych parametrt.

Poté se v kazdém kvadrantu secetly vyndsobené hodnoty.

Tabulka 3 — Vysledky jednotlivych kvadrantt.
(Vlastni, 2024)

Silné stranky | Slabé stranky

Interni prostredi 4,4

Prilezitosti
Externi prostredi 4,2
Po secteni vyndsobenych hodnot se secetly vysledky kvadranti interniho prostredi

a vysledky kvadranti externiho prostiedi. Poté se secetly dva vysledky interniho prostredi

a dva vysledky externiho prostfedi a vznikla vysledna strategie.
Interni prostredi: 4,4 + (-4,5) = -0,1

Externi prostiedi: 4,2 + (-4) = 0,2

8.1 Vysledky SWOT analyzy

Po zasazeni vysledki jednotlivych prostiedi do grafu vychazi, Ze se jedna o strategii spojeni.

+
4 O
Ofenzivni strategie _TZ Strategie spojeni
0.2
+ 4.4 -0,1 -4.5 =
Defenzivni strategie
-4 Strategie likvidace
O T

Obrazek 10 — Vysledny graf SWOT analyzy. (Vlastni, 2024)
Z vypoctl vyplyva, ze v ramci interniho prostiedi pievazuji slabé stranky nad t€émi silnymi.
V externim prostiedi poté pirevazuji prilezitosti nad hrozbami. Z toho Ize soudit, Ze na mnou

vytvofeném fiktivnim letisti pfevazuji slabosti nad silami.
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Letisté se vSak nachézi v atraktivnim prostfedi. Pro moznost vyuziti nové pfilezitosti nema
letisté dostatek vnitinich schopnosti, proto je potfeba postupné posilovat pozici a odstranit
nedostatky. Fiktivni letis§té regionalniho vyznamu nemd stejny provoz celorocné. Jeho
hlavnim zdrojem financi jsou charterové lety cestovnich kanceldii pievazné v letnich
meésicich. Z toho divodu je jeho nejvétsi prekazkou financni narocnost aplikace. Ta by totiz
zahrnovala koupi novych technologii a hlavné posileni persondlu, ktery by musel byt dobie
platové ohodnocen a zaroven by musel byt vycvic¢en ke komunikaci s lidmi. Z toho vyplyva,
ze by musel mit alespon zakladni znalosti v oblasti psychologie a chovani c¢lovéka,
aby mohla profilace fungovat spravnym zpisobem. I kdyz aplikace profilace ptinasi velké
benefity, piedev§im v oblasti vcasné identifikace mozného nebezpeci a v provadéni
dikladnych kontrol moznych pachatelli, pfesto v naSem ptipad¢ pievazuji slabé stranky.
V ramci externiho prostiedi vSak piilezitosti pfevazuji nad hrozbami. Nejvétsi potencidl je
v prijeti novych technologii a s tim spojené i zvySeni bezpec¢nostnich standardl. Pro mozné
uplatnéni vSak bude muset letisté nejprve zesilit svoji pozici. Momentalné se z letisté
uskuteciiuji mimo letni sezoénu tfi pravidelné linky tydné nizkonakladovych leteckych
dopravci. Pokud by bylo letisté schopno zvysit pravidelné linky, mohlo by mit celoro¢né
pravidelny provoz. To by znamenalo nariist cestujicich a zvySeni finan¢nich prosttedku.
V tom piipad€ uz by se vyplatilo investovat do novych technologii, které¢ by mohly zvysit

bezpecnostni standardy.
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9 MODEL IMPLEMENTACE PROFILACNIHO SYSTEMU

Vzhledem k vysledkim SWOT analyzy je patrné, ze implementace profilacniho systému
na vybrané fiktivni letisté, které je aktivni predevSim v letni sezon€, diky charterovym letim
cestovnich kancelafi, by mélo velky vliv na rozpocet samotného letisté. Profilacni systém
na letistich se v podminkach Ceské republiky zatim nevyskytuje. Neustaly vyvoj hrozeb
anovych technologii vSak zacina odhalovat, ze samotné bezpecnostni kontroly jiz piestavaji
byt aktudlni a dostatecné. Proto se postupné smétfuje k novym technologiim a ke zvyseni
bezpecnostnich standardl. A pravé profilacni systém by mohl byt jeden ze smérii. Dikkazem

toho mize byt naptiklad Izrael, kde tento systém funguje jiz nékolik desitek let a izraelska

wevr

Inovativni metody, které byly zminény v kapitole 7.2 (Real-Time Pulse Monitor, Systém
WeCu) se stale vyviji, proto nebudou ve findlnim modelu implementace zakomponovany.
Technologie Malintent je vyuzivana ve Spojenych statech americkych jako pomocnik
pfi technologii FAST (Future Atribute Screening Technology), kterd sbird data,
na jejichz zaklad¢ se potvrdi nebo vyvrati Malintent. Dulezité je, Ze slouZzi pouze
jako podpora pii rozhodovani bezpecnostnich pracovniki. Jelikoz se jedna o naro¢nou
metodu, ktera vyzaduje zkuSenosti a hodi se spiSe pro velka mezinarodni letisté, na zvoleném

fiktivnim leti$ti nebude aplikovéna.

Pro vybrané fiktivni letiSté regionalniho vyznamu se tedy pievazné€ hodi metoda dotazovani,
ktera by mohla byt zavedena pii navySeni kapacity letiSté a pifi celoro¢nim fungovani.
V podminkach zvoleného letist€¢ by meéla tahle metoda piinést predev§im ditkladné;si
zamé&feni na cestujici, ktefi mohou mit imysly protipravniho jednani a tim by méla zajistit
vétsi bezpecnost celého letisté. Jedna se o ndronou metodu, ktera potiebuje vySkoleny
personal. Pouzita by mohla byt pii nahodnych kontroldch v odletové hale a pti provadéni

bezpecnostni kontroly.

Metoda dotazovani by mohla byt doplnéna vzdalenym monitoringem pfedmétii a pocitanim
osob pomoci kamer, které disponuji digitalnim obrazovym vystupem. Pomoci analytického
softwaru by se tento vystup mohl zpracovavat a analyzovat a nésledné piedavat obsluze
do DPPC. Monitoring pfedméti by se nachazel na vefejném parkovisti a ve vSech Castech
odletové i priletové haly. Slouzil by k oznaceni odlozenych predmétl, které by mohli byt

potenciondlnim rizikem (naptiklad kviili moZné instalaci nastrazného vybusného zatizeni).
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Pocitani osob by se pak nachéazelo u vstupu z vetejné, do neverejné ¢asti haly, u prichodu

pasovou kontrolou a nasledné¢ u vstupu z odletové haly ke stojance letadla. Jednalo

by se o dalsi prvek kontroly poctu cestujicich. V piipadé evakuace by pak pocitadlo slouzilo

jako kontrola, zda byly evakuovany vsechny osoby.

Veiejné parkovisté

l.. st 0 BBttt

_ I
Priletova hala Odletova hala
=
ezpetnostni kontrola .
AR « IO IODKI OGN 2 nbd sarnbadeinasoy

Obrazek 11 —Model implementace profila¢niho systému. (Vlastni, 2024)

Pro lepsi orientaci a ptehlednost v modelu je v obrazku niZe ptilozena legenda.

Legenda

PK

Pult centralizované ochrany

Velici prostory bezpeénostniho
tseku

" Nevefejny prostor

Vzdaleny monitoring
piedméti

Potitani osob

Pasova kontrola

Nastup do letadla
Vystup z letadla

[ celni kontrola

Obrazek 12 — Legenda modelu
implementace. (Vlastni, 2024)
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10 ZHODNOCENI NAVRHU MODELU IMPLEMENTACE

Jak jiz bylo zminéno, vzhledem k tomu, Ze letisté funguje hlavné v letni sezoné€, nevyplati
se investovat do zaméstnancti, kteti by byli schopni provadét pohovory. Hlavnim faktorem
je financni zatizeni leti§té, druhym faktorem je fakt, ze 80 % cestujicich, kteti z letiste
vycestuji, jsou lidé, ktefi si zakoupili zdjezd od cestovnich kanceléii, z toho diivodu se jedna
v drtivé vétSin€ o tip cestujicich se stejnym, nebo velmi podobnym profilacnim profilem.
Aplikace monitoringu piredmétii a pocitani osob vSak lze vyhodnotit jako mozné nové
technologie, které by mohly letiSti prospét ne jen v ochrané pfed protipravnimi Ciny,

ale napiiklad i pfi usnadnéni evakuace.

Pokud by se letisti podafilo navysit pravidelné linky, stalo by se pravideln¢ vytizenym
po cely rok, pfibyli by letecké linky nizkondkladovych spolecnosti do vyznamnych hubii
v Evropé, rozsitil by se i druh cestujicich a s tim spojené i profily rizného typu cestujicich.
Za takovych okolnosti Ize predpokladat, ze za takovych podminek uz by byla metoda

dotazovani dobrou volbou, kterd by mohla ptispét ke zvySeni bezpecnostnich standardii.
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ZAVER
Bakalatskéa prace se zabyvala zabezpecenim letecké dopravy. Hlavnim cilem prace bylo

na zakladé¢ zjisténych informaci sestavit model implementace profilacniho systému

na vytvoreném fiktivnim letisti.

Teoreticka Cast prace se tykala predevsim organizaci fesicich problematiku letecké dopravy
na mezinarodni, evropské a narodni trovni. Dal$i oblasti teoretické casti byl popis pravnich
norem zabyvajicich se ochranou civilniho letectvi pied protipravnimi ¢iny. Dale byly
v teoretické ¢asti popsany vybrané hrozby civilniho letectvi. Zavér byl vénovan principiim
zabezpeceni civilni letecké dopravy. Byly vymezeny technické prostiedky ochrany objektu

a technické prostredky bezpe¢nostni kontroly.

Prakticka ¢ast prace byla vénovana popisu zabezpeceni fiktivniho letisté. Byly vymezeny
jednotlivé casti letisté a jejich zabezpeceni. Nasledné byly popsany bezpec¢nostni slozky
pusobici na letiSti. Byla pfedstavena profilace, jeji historie a metody. Nasledné byla
provedena SWOT analyza na moznou aplikaci profilaéniho systému v podminkach
zvoleného fiktivniho letisté. Poté byly vysledky vyhodnoceny a na zéklad€ nich byl vytvotfen

model implementace profilaéniho systému.

Profilace funguje predevSim na zaklad€ rozdéleni cestujicich pomoci metody dotazovani
do nékolika kategorii, na zéklad¢ kterych je jim poté vénovana mensi ¢i vétsi pozornost.
K tomu je potifeba personal se znalosti psychologie a chovéani ¢lovéka. Z uvedenych
vysledkl v praktické casti lze konstatovat, Ze v podminkach zvoleného fiktivniho letisté
finan¢ni ndro€nost prevysSuje benefity nasazeni. Vzhledem k trendu navySovani letecké
dopravy je vSak mozZné, Ze do budoucna budou pievaZzovat pozitivni stranky nad témi

negativnimi a poté uz by se nasazeni metody dotazovani vyplatilo.

Je vSak nutné podotknout, Ze se postupné zacina ukazovat, Zze momentalni pribch
bezpecnostnich kontrol za¢ind byt nedostateny, proto je vhodné ptidat nové bezpecnostni
technologie a nezaméfovat se pouze na kontrolu véci v zavazadlech, ale predevSim
na chovani c¢lovéka. Z tohoto divodu se domnivam, Ze nasazeni profilaéniho systému
na vétdich letistich, at uz v podminkich Ceské republiky, potazmo na mezinarodnich
letiStich v Evropé se zda byt jako dobry smér zvySeni bezpecnostnich standardii. Pro spravné
fungovani bude vSak potieba pfedev§im mezinarodni spoluprace a vytvoreni né&jakého

spolecného pravniho ramce, aby doslo ke sjednoceni pravidel. Cil prace byl splnén.
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