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ABSTRAKT

Diplomova prace je svym tématem zaméfena na problematiku nastupnich ploch
integrovaného zachranného systému. Hlavnim cilem diplomové prace je vybér
problematicky dostupné lokality pro slozky integrovaného zachranného systému z hlediska
pristupu a ustaveni techniky v obci Otrokovice, zhodnoceni soucasného stavu lokality
a vypracovani navrhu feseni smétujiciho ke zlepSeni dostupnosti v dané lokalité. Teoreticka
¢ast prace popisuje slozky integrovaného zachranného systému, definuje nastupni plochu,
zminuje zdkonné pozadavky a porovnava pristup evropskych zemi a USA k dané
problematice. Praktickd cast prace je zaméfena na vybranou problematicky dostupnou
lokalitu pro slozky integrovaného zichrann¢ho systému zhlediska pfistupu
a ustaveni techniky v obci Otrokovice, provedeni experimentu a nasledné navrzeni

vhodnych opatfeni.

Klicova slova: hasi¢i, integrovany zachranny systém, mésto Otrokovice, nastupni plocha

ABSTRACT

The master's thesis focuses on the issue of Integrated Rescue System staging areas. The main
objective of the thesis is to select a problematically accessible location for the Integrated
Rescue System in terms of arrival and equipment deployment in the municipality
of Otrokovice, evaluate the current state of the location, and develop a proposal
for improving accessibility in that area. The theoretical part of the thesis describes
the Integrated Rescue System, defines staging areas, mentions legal requirements,
and compares the approach of European countries and the USA to the issue. The practical
part of the thesis is focused on the selected problematically accessible location
for the Integrated Rescue System in terms of arrival and equipment deployment
in the municipality of Otrokovice, conducting an experiment, and subsequently proposing

suitable measures.

Keywords: fire fighters, integrated rescue system, City of Otrokovice, staging area
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UvVOD

Cilem integrovaného zachranného systému je poskytnuti rychlé a efektivni pomoci v piipadé
mimotadnych udalosti, jako jsou napfiklad situace ohrozujici zivoty, zdravi, majetek
nebo Zzivotni prostiedi. Pro véasnou a efektivni pomoc ze strany slozek integrovaného
zachranného systému je nutné zabezpeCit vhodné podminky a prostiedi,
které¢ tomu dopomuize. Mezi tyto podminky je mozné zaradit i nastupni plochy pro slozky

integrovaného zachranného systému.

Funkce nastupnich ploch pro slozky integrovaného zachranného systému je ¢asto velmi
podcenovana, jelikoz se jednd o preventivni opatfeni slouzici svému ucelu pouze
pfi mimotadnych situacich. V idealnim piipad¢ se tedy jednd o plochu, kterd neni Casto
vyuzivana. Lidé si oviem neuvédomuji jeji diilezitost. Casto ji vnimaji jako volnou plochu,
ktera v danou chvili neni k nicemu potieba, a z toho divodu dochazi ¢asto k rozhodnuti
o vyuziti jinym zpusobem. Je ale dulezité si uvédomit, ze urceni téchto prostor je Casto
klicové. Jejich existence, pfipravenost a dostupnost miize vyrazn€ ovlivnit Uspéch
zachrannych akci a ochranu zivotii a majetku. Pokud mimotadné udalost nastane a plocha
neni pristupnd, nasledkem muize byt casova prodleva v poskytnuti pomoci s az fatalnimi

nasledky.

Zakony v ramci Ceské republiky tento prostor oznaduji konkrétné jako nastupni plochu
pozarni ochrany. Tento prostor ovSem nemusi nutné vyuZivat pouze hasici. Jeji uplatnéni
nalezneme 1 u €innosti zachranné sluzby nebo policie. Technika vyuzivand jednotlivymi
slozkami se ovSem liSi. Standardni vozidla hasi¢t dosahuji vyrazn¢ vétSich rozmért
neZ standardni vozidla zachranné sluzby nebo policie. Je proto zcela logické navrhovat
nastupni plochy pro potieby pozarni techniky, protoze pokud nastupni plocha umozni
ustaveni techniky hasicli, zdchranné sluzba a policie nebude rozméry plochy limitovana.
I pfesto jsou =zachranné slozky casto limitovany, nikoliv kvili rozmértim,

ale kviili dostupnosti a stavu néstupnich ploch. Problém ¢asto vzniké u bytovych domu.

U bytovych domtl se bézné setkavdme s problémem velkého vyskytu osobnich vozidel
a malého poctu parkovacich mist. Vzhledem k tomu, Ze je parkovacich mist nedostatek,
dochézi k tomu, Ze se vozidla nachédzeji 1 mimo vyznacend parkovaci mista, naptiklad podél
vozovek. Casto proto dochazi k tomu, Ze se zichranné slozky k prostoru nastupni plochy
ani nedostanou. Druhym ¢asto se vyskytujicim problémem je, Ze se zdchranné slozky k mistu

dostanou, ale samotna nastupni plocha je vyuzita k odstaveni vozidel, na ktera parkovaci
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mista nezbyla. V nekterych piipadech ale nejde jen o bezohlednost mistnich obyvatel,

ale 1 o nedtislednost z hlediska oznaceni nastupni plochy.

Problematika nastupnich ploch je tedy pomérné Siroka. V této oblasti je proto potieba ucinit
kroky ke zlepSeni. Nutné je ale zacit samotnymi legislativnimi dokumenty, jako je zakon
0 pozarni ochrané¢ pochazejici z roku 1985, nebo technickymi podminkami Ministerstva
dopravy stanovujicimi vle¢né a obalové kiivky ke stanoveni prijjezdnych profila kiizovatek,

u nichz jsou rozmeéry hasi¢skych vozili ¢asto opomijeny.
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CiL PRACE A POUZITE METODY

Diplomova prace zkoumd a analyzuje problematiku nastupnich ploch integrovaného

zachranného systému ve vybrané ¢asti obce Otrokovice.
Cil prace

Cilem diplomové prace je vybér problematicky dostupné lokality pro slozky integrovaného
zachranného systému z hlediska ptistupu a ustaveni techniky v obci Otrokovice, zhodnoceni
soucasného stavu lokality a vypracovani navrhu feSeni smétujiciho ke zlepSeni dostupnosti

v dané lokalité.
Metody pouZité v diplomové praci
Ke zpracovani diplomové prace byly vyuzity tyto metody:

e Rizené rozhovory vedeny se zastupci hasiéského zachranného sboru jakozto
organem vykondvajicim statni pozarni dozor, s vedoucim odboru krizového fizeni
obce Otrokovice jakoZto vykonavatelem ukold obecniho ufadu podle § 29 zdkona
¢. 133/1985 Sb., o pozarni ochrané, ve znéni pozdéjSich pifedpist, a zastupcem

spole€nosti Ecoraster k ziskani informaci pro navrhova feSeni.

e Brainstorming vyuzit v ramci sestavené¢ho tymu sloZeného ze zastupcii hasi¢ského
zachranného sboru, vedouciho odboru krizového tizeni obce, velitele jednotky sboru
dobrovolnych hasi¢ii obce a autora prace k vytipovani problematicky dostupné

lokality v obci Otrokovice vyzadujici navrh na zlepSeni.
e Pozorovani zahrnujici terénni prizkum vytipované lokality.

e Experiment vyZzadujici zapljceni pozadované techniky ke zjiSténi konkrétnich

nedostatkll v konkrétni lokalité a navrzeni moznych variant ke zlepSeni.
e Syntéza vedouci k vyhodnoceni vysledkli experimentu.

e Dedukce vedouci k ovéteni teoretickych postupti na konkrétnim piikladu vybraného

subjektu.

e Indukce pro vyhodnoceni zavéri na zaklad¢ ziskanych a dat a zkuSenosti pomoci

ptedchozich metod.
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I. TEORETICKA CAST
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1 INTEGROVANY ZACHRANNY SYSTEM

Integrovany zachranny systém, zjednoduSen¢ IZS, piedstavuje efektivni provazani,
sjednoceni a nastaveni pravidel spoluprace a koordinace pii spolecném vykonavani
zachrannych a likvidacnich praci nebo ptipraveé na mimotradné udalosti. Jsou do néj zahrnuty
jednotlivé zachranné a bezpecnostni slozky, organy statni spravy a samospravy, ale i fyzické

osoby a pravnické subjekty. (Integrovany zachranny systém, © 2024)

Soucasny integrovany zachranny systém je popsan a vymezen v zékoné¢ pod cislem
239/2000 Sb. ptesnéji jako: ,, koordinovany postup jeho slozek pri pripraveé na mimoradné

uddlosti a pri provadéni zachrannych a likvidacnich praci. “ (Cesko, 2000)

IZS tedy neni vyuZit jen v ptipadé¢ mimotadné udélosti, ale jeho ¢innost je neustala. Nedilnou
soucasti je ptiprava pro ptipad vzniku mimotadné udélosti a dalsi tkoly slouzici k ochrané
obyvatelstva, jako je varovani, evakuace, ukryti nebo nouzové preziti. (Vilasek, Fiala

a Vondrasek, 2022)

1.1 Zakladni slozky integrovaného zachranného systému

Zékladni slozky jsou slozky, jejichz Ukolem je drzet neustavajici pohotovost pro pfijeti
ohlaSeni o vzniku mimotadné udélosti, nasledné vyhodnoceni a uskute¢néni neodkladného
zasahu v mist¢ mimotadné udélosti. Sily a prostfedky zékladnich sloZek IZS jsou rozmistény

po celém tizemi Ceské republiky. (Cesko, 2000)

1.1.1 Hasi¢sky zachranny sbor

Hasic¢sky zachranny sbor (déle jen ,,HZS*) je hlavnim koordinatorem a klicovym prvkem
celého integrovaného zachranného systému. Je popsan a vymezen v zdkoné Cislo
320/2015 Sb., o Hasi¢ském zachranném sboru Ceské republiky a o zméné nékterych zakoni
jako ,,jednotny bezpecnostni sbor, jehoz zakladnim ukolem je chranit Zivoty a zdravi
obyvatel, Zivotni prostiedi, zvirata a majetek pred pozary a jinymi mimoradnymi uddlostmi
a krizovymi situacemi*, mimo jiné se podili ,, na zajistovani bezpecnosti Ceské republiky
plnénim a organizovanim ukolii pozarni ochrany, ochrany obyvatelstva, civilniho nouzového

planovani, integrovaného zachranného systéemu, krizového Fizeni a dalSich ukolil.*

(Cesko A, 2015)

Reprezentuje organizacni slozku statu a zajiStuje mnoho krokd pro cely chod IZS.

V kompetenci ma napiiklad fizeni operacnich a informacnich stfedisek tisiiovych linek,
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které jsou zpravidla soucasti operacnich a informacnich stfedisek HZS. V ptipadé vyuziti
evropského tisnového cisla 112 je pravé HZS slozkou, ktera povolava a nasazuje potiebné

sily a prostiedky v konkrétnich lokalitach na uzemi Ceské republiky. (Stoklasek, 2022)

Pti spolecném zésahu vice slozek integrovaného zachranného systému u jedné mimotadné
udalosti obvykle zastava veleni na misté ¢len HZS, ktery ma na starosti fizeni soucinnosti
vSech zucastnénych slozek a koordinaci zachrannych a likvida¢nich praci. (Integrovany

zachranny systém, © 2024)

Struktura HZS je tvofena:
e Generalnim feditelstvim Hasi¢ského zachranného sboru,
e Hasi¢skymi zachrannymi sbory kraji,
e Zachrannym utvarem HZS CR,

e Stifedni odbornou $kolou poZarni ochrany a Vyssi odbornou skolou poZarni ochrany

ve Frydku Mistku.

1.1.2  Jednotky poZarni ochrany

Jednotky pozarni ochrany, zkracené JPO, jsou dalsi soucast zakladnich slozek IZS.
Jsou zatazeny do ploSného pokryti kraje jednotkami pozarni ochrany Hasi¢ského
zachranného sboru Ceské republiky. Jde o jednotky sborti dobrovolnych hasi¢i a podnikové
hasi¢ské utvary, které maji pravni samostatnost nebo vznikaji jako organizacni slozky

obc¢anského sdruzeni. (Vilasek, Fiala a Vondrasek, 2022)

,,Jednotkou poZarni ochrany se rozumi organizovany systém tvoreny odborné vyskolenymi
osobami (hasici), pozarni technikou (automobily) a vécnymi prostiedky pozarni ochrany

(vvbava automobilii, agregaty apod.). “ (Jednotky PO, © 2024)

JPO jsou zfizeny jako nastroj proti pozarim, Zivelnim pohromdm a jinym mimotfadnym
udalostem. Jsou povéfeny provedenim hasi¢skych operaci k uhaseni pozari, avSak nemaji
povinnost vykonavat veSkera opatfeni smétfujici k odvraceni pfirodnich katastrof a dalSich
mimotadnych udalosti. V takovych piipadech jejich kol spocivd pievazné ve vytvoreni
opatfeni nutnych k odstranéni bezprostiedni hrozby ohrozeni Zivota, zdravi, majetku

a zivotniho prostiedi. (Vilasek, Fiala a Vondrasek, 2022)
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Pti vytvareni systému jednotek pozarni ochrany se zohlednuji dvé zakladni perspektivy:

e Organizace systému jednotek pozarni ochrany (druhy jednotek, vzajemné vazby,

dislokace, vybaveni...).
e Zasahova ¢innost jednotek pozarni ochrany.

Ob¢ perspektivy jsou vzajemné propojeny. Pokud by organizace jednotek pozarni ochrany
nerespektovala rozsah rizik spojenych se vznikem pozari a jinymi mimotfadnymi udalostmi
v ramci operaci zasahovych jednotek pozarni ochrany, bylo by nemozné zajistit efektivni

provedeni zasahu témito jednotkami. (Jednotky PO, © 2024)

Dilezitym aspektem pro Gcely ploiného pokryti CR je také operani hodnota JPO.
Dle operac¢ni hodnoty se déli jednotky do kategorii JPO I az JPO VI.

Operac¢ni hodnota jednotek dle kategorii:
e Kategorie JPO I
o Druh jednotky: HZS kraje.
o Doba vyjezdu: do 2 minut.

o Uzemni pasobnost: do 20 minut.

Kategorie JPO II
o Druh jednotky: SDH obce.
o Doba vyjezdu: do 5 minut.

o Uzemni piisobnost: do 10 minut.

Kategorie JPO III
o Druh jednotky: SDH obce.
o Doba vyjezdu: do 10 minut.

o Uzemni ptsobnost: do 10 minut.

Kategorie JPO IV
o Druh jednotky: HZS podniku.
o Doba vyjezdu: do 2 minut.

o Uzemni pisobnost: bez stanoveni ¢asu izemni piisobnosti.
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e Kategorie JPOV

o Druh jednotky: SDH obce.

o Doba vyjezdu: do 10 minut.

o Uzemni plisobnost: bez stanoveni ¢asu izemni piisobnosti.
e Kategorie JPO VI

o Druh jednotky: SDH podniku.

o Doba vyjezdu: do 10 minut.

o Uzemni ptisobnost: bez stanoveni ¢asu uzemni paisobnosti.

V ramci Ceské republiky se nachézeji i jednotky pozarni ochrany, které nejsou zafazeny
do ploSné¢ho pokryti. Takové jednotky jsou ovSem evidovany a v piipadé mimotaddnych
udalosti se na n¢ vztahuji pozadavky jako na kategorii JPO V. Nejsou povolavany v pripadé
prvniho stupné poplachu, ale v pfipadé vyhlaseni druhého nebo vyssiho stupné
je HZS kraje opravnéno takové jednotky povolat na misto udalosti. (VilaSek, Fiala

a Vondrasek, 2022)

1.1.3 Zdravotnicka zachranna sluzba

Ztizovatelem zdravotnické zachranné sluzby, zkracené ZZS, v Ceské republice neni stat,
ale kraj. Na rozdil od Policie CR a HZS CR se proto v kazdém kraji nachézi jiny zfizovatel.
V piipadé zdravotnické zachranné sluzby se nesetkavame s oznacenim CR, ale za oficialnim
nazvem je vzdy doplnén nédzev kraje, ktery ptispévkovou organizaci zfidil. Jejich tkolem
je odpovédnost za poskytovani pfednemocni¢ni péce na tizemi kraje, ktery organizaci ztidil
a Gastetné ji i financuje. Ulohou statu, respektive Ministerstva zdravotnictvi, je zajisténi

jednotného metodického vedeni. (Systém zdravotnické zachranné sluzby v CR, © 2024)

Opora a pravni ukotveni ZZS se nachdzi v zakoné ¢islo 374/2011 Sb., o zdravotnické
zachranné sluzbé. Tento zakon tika, ze , zdravotnickd zachrannd sluzba je zdravotni
sluzbou, v jejimz ramci je na zaklade tisnové vyzvy, neni-li dale stanoveno jinak, poskytoviana
zejména prednemocnicni neodkladnda péce osobam se zdvazmym postizenim zdravi
nebo v primém ohrozeni zZivota. Soucasti zdravotnické zachranné sluzby jsou dalsi cinnosti

stanovené timto zdkonem. “ (Cesko B, 2011)
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VYjezdové stanice jsou umistény tak, aby zajistovaly dostateéné pokryti celého tizemi Ceské
republiky. Dostupnost po celém tzemi kraje musi byt maximalné do 20 minut. (Systém

zdravotnické zachranné sluzby v CR, © 2024)

Vramci vyjezdovych stanic se nachazeji rtizné typy vyjezdovych skupin. Zakon

tyto vyjezdové skupiny rozdéluje nasledovné:
e Rychla zdravotnicka pomoc

o Zkracen¢ RZP — posadka, kterou tvofi zdravotnicky zachranaf,
ktery je zpisobily pro vykon povolani bez odborného dohledu. Touto osobou
muze byt 1 sestra pro intenzivni péci, ktera je zpisobila k vykonu povolani
bez odborného dohledu. Zbytek posadky tvofi fidi¢ vozidla ZZS a vedouci
skupiny, zdravotnicky zachranai. Jako dopravni prostiedek slouzi sanitni
vozidlo, které je identifikovatelné svou zlutou barvou a je oznaceno v souladu

s ptislusnou vyhlaskou. (Ledvinova, 2020)
e Rychla lékaiska pomoc

o Zkracen¢ RLP — posadka, kterou tvoifi lékaf, zdravotnicky zéachranaf,
pfipadné sestra intenzivni péce nebo vSeobecnd sestra zpisobild k vykonu
povolani bez odborného dohledu, a ftidi¢ vozidla. Vedouci v ptipadé
této skupiny je lékaf. Jako dopravni prostfedek slouzi i v tomto piipadé

sanitni vozidlo. (Ledvinova, 2020)
e Rendez-vous

o Zkracené¢ RV — posadka tvofena lékafem a fidicem vozidla. Tato posadka
funguje v ramci tzv. setkavaciho rezimu. Jako dopravni prostfedek v tomto
pfipad€ slouzi osobni automobil, jenZ ma Zlutou barvu a nese oznaceni
dle vyhlasky. Setkavaci rezim slouZzi k tomu, aby lékat nebyl vazan na viz,
ktery odvazi pacienta. Po oSetfeni pacienta jej lékar predd posadce,
ktera zajisti transport pacienta do nemocnice, a sdm je ithned schopen pfesunu
do dalsi lokality. Tato moZnost pfinasi zlepSenou distribuci zdravotni péce

v daném regionu. (Ledvinova, 2020)
o Letecka zachranna sluzba

o Zkracené LZS, ma v CR celkem deset stanovist’ umisténych v Praze, Hradci

Kralové, Liberci, Usti nad Labem, Plzni, Bechyni, Jihlaveé, Olomouci, Brné
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a Ostravé. Stanice v Praze, Hradci Kralové, Plzni, Ceskych Budg&jovicich,
Brn¢ a Ostravé poskytuji nepfetrzity provoz. Ostatni stanice jsou zpravidla
v provozu v pribé¢hu denni doby. Slozeni posadek vrtulniki se lisi
v zavislosti na provozovateli. U nestatnich provozovatell je bézné vyuzivani
tficlennych posadek, které se skladaji z pilota, zachranare / technického ¢lena
posadky a lékafe. Vyjimecné mize byt tato posddka v pripadé potieby
doplnéna ctvrtym c¢lenem, obvykle hasiCem-lezcem nebo Clenem Horské
sluzby. Naopak Letecka sluzba Policie CR a Armada Ceské republiky operuji
s Ctyiclennymi posadkami, které zahrnuji dva pilota, 1€kafe a zachranare.
V ptipad¢ armadnich operaci muze byt posadka rozSifena o palubniho

technika-vysazovade. (Leteckd zachranna sluzba v CR, © 2024)

1.1.4 Policie Ceské republiky

Posledni slozkou patiici do zakladnich slozek IZS je Policie Ceské republiky. Jedna
se o centralné Fizenou organizaci spadajici do resortu Ministerstva vnitra. (Policie Ceské

republiky, © 2024)

Policie CR je jednotny ozbrojeny bezpeénostni sbor, jehoz pravni ukotveni se nachazi
v zakoné pod ¢&islem 273/2008 Sb., o Policii Ceské republiky. Primarni ukol zni ,, chrdnit
bezpecnost osob a majetku a verejny porddek, predchazet trestné cinnosti, plnit uikoly podle
trestniho radu a dalsi ukoly na useku vnitiniho poradku a bezpecnosti svérené ji zdkony,
primo  pouzitelnymi  predpisy Evropské unie nebo mezinarodnimi smlouvami,

které jsou soucdsti pravniho Fadu. (Cesko, 2008)
Struktura Policie CR je nasledujici:

e Policejni prezidium,

e Utvary s celostatni ptisobnosti,

o Krajska feditelstvi,

o Utvary ziizené v ramci krajskych feditelstvi.

Krajskych feditelstvi se v Ceské republice nachazi 14 a jejich izemni obvody se shoduji

s izemni rozlohou jednotlivych kraji. (Policie Ceské republiky, © 2024)
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1.2 Ostatni slozky 1ZS

Slozky IZS spadajici do kategorie ostatnich poskytuji pti zachrannych a likvidac¢nich pracich

asistenci na vyzadani. (Integrovany zachranny systém, © 2024)

Ostatni slozky IZS zahrnuji:

Ozbrojené sily v rdmci vyc¢lenénych sil a prostredkdl,
Ostatni ozbrojené bezpecnostni sbory,

Ostatni zachranné sbory,

Organy ochrany vetejného zdravi,

Pohotovostni, havarijni, odborné a jiné sluzby,
Zatizeni civilni ochrany,

Sdruzeni obCanl a neziskové organizace, které je mozno vyuzit k zachrannym

a likvida¢nim pracim.

1.3 Zakony zminujici slozky IZS

Stézejni zakony a vladni vyhlasky, které se ptimo tykaji slozek IZS, jsou:

Zékon ¢. 239/2000 Sb., o integrovaném zachranném systému,

Zakon €. 240/2000 Sb., o krizovém fizeni,

Zékon €. 241/2000 Sb., o hospodatskych opattenich pro krizové stavy,
Zakon &. 320/2015 Sb., o Hasiéském zachranném sboru CR,

Zakon &. 273/2008 Sb., o Policii CR,

Zakon €. 374/2011 Sb., o zdravotnické zachranné sluzbé,

Zékon ¢. 133/1985 Sb., o pozarni ochrang,

Zékon ¢. 261/2020 Sb., o obecni policii, ve znéni pozdéjSich predpist,

Vyhlaska ¢. 328/2001 Sb., o nékterych podrobnostech zabezpeceni integrovaného
zachranného systému ve znéni vyhlasky 377/2021 Sb.
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2 NASTUPNI PLOCHY INTEGROVANEHO ZACHRANNEHO
SYSTEMU V CR

Nastupni plocha ptedstavuje prostor, ktery slouzi k ustaveni hasi¢ské techniky v dostatecné
vzdalenosti od objektu. Tento prostor je vyuzit pro efektivni a rychlé pouziti techniky

v piipadé mimotadné udalosti. (Stafka, 2021)

Pocet, umisténi a vybaveni téchto ploch je stanoven v souladu s projektovym feSenim

a dohodou s mistné ptislusnym hasié¢skym zachrannym sborem. (CSN 73 0802, 2023)
Definice nastupni plochy

Nastupni plocha je povinna u budov s vyskou vice nez 12 metrd. Plocha je povaZzovana
za soucast vn¢jsi zdsahové cesty, musi navazovat na pristupovou komunikaci a $itka plochy
musi byt nejméné 4 metry. Musi byt odvodnéna a zpevnéna tak, aby mohla byt alespoil
jednou pouzita vozidlem, jehoZ nejvétsi zatizeni na jednu napravu je 100 kN. Sklon plochy
je vjednom sméru, a to zpravidla podélném, nejvyse 8 % a sméru druhém nejvyse 4 %.

(CSN 73 0802, 2023)
Piistupové komunikace

Ptistupové komunikace jsou nedilnou soucdasti nastupnich ploch. Za ptistupovou komunikaci
se povazuje silnice o Sifce alespont jednoho jizdniho pruhu. Jednopruhové piijezdova
komunikace musi dosahovat nejmensi §ife vozovky 3 metry. V pfipadé jednopruhové
ptijezdové komunikace musi byt vozovka rozSifena v oblasti hydrantu pro ustaveni
pozarnich vozidel, a pokud je vozovka neprijezdna a del§i nez 50 metrd, musi byt na konci
opatiena smy¢kovym objezdem nebo plochou, ktera umozni otoéeni vozidel. (CSN 73 0802,

2023)

2.1 Zakonné pozadavky v CR

Pojem néstupni plocha pro pozarni techniku se nachéazi v téchto pravnich pfedpisech:
Zakon o pozarni ochrané

Zakon o pozarni ochran€ nalezneme ve Sbirce zadkont pod ¢islem 133/1985. Tento zédkon
udava v § 5 povinnosti pravnickych a podnikajicich fyzickych osob. Pravnické i podnikajici
fyzické osoby maji za povinnost vytvaret vhodné podminky pro haSeni pozara a zachranné
prace, mezi které¢ spada udrzovani volnych komunikaci a nastupnich ploch pro pozarni

techniku. Zakon neopomiji ani zakladni povinnosti fyzickych osob, a to v § 17. Zde je ptfimo



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 21

zminéno, ze fyzickad osoba nesmi znemoznit, ale ani omezit pouziti oznac¢enych nastupnich

ploch pro pozarni techniku. (Cesko, 1985)
Vyhlaska o pozarni prevenci

Vyhlaska cislo 377/2021 Sb. je vyhlaska, kterou se méni vyhlaska ¢. 246/2001 Sb.,
o stanoveni podminek pozarni bezpecnosti a vykonu statniho pozarniho dozoru (vyhlaska
0 pozarni prevenci), ve znéni pozdéjsich predpist, a vyhlaska ¢. 328/2001 Sb., o nékterych
podrobnostech zabezpecCeni integrovaného zachranného systému, ve znéni vyhlasky

¢. 429/2003 Sb.
§ 11 — Podminky pro haSeni poZaru a pro zachranné prace

., Vytvarenim podminek pro hasSeni pozaru a pro zdchranné prdace se rozumi souhrn
organizacnich, a popripadé i technickych opatreni umozZnujicich pri vyuZiti existujicich
predpokladu, zejména stavebné technickych, provedeni rychlého a ucinného zdasahu,

evakuace osob, zvifat a materidlu a zachrannych praci.“ (Cesko, 2021)

Pravnickym a podnikajicim fyzickym osobam uklada za ukol, Ze nastupni plocha pozarni
techniky musi byt oznaCena a musi byt zptistupnéna piijezdovou komunikaci o minimalni
Sifce 3 metry, aby bylo mozZzné provést rychly a G¢inny zasah. Oznac¢enim prostoru pro
nastupni plochu poZarni techniky se rozumi dopravni znaceni B 29 s dodatkovou tabulkou

,Nastupni plocha pro pozarni techniku* (Obr. 1).

NASTUPNiPLOCHA
PRO
POZARNI TECHNIKU

Obr. 1 — Dopravni znaceni B 29 s dodatkovou tabulkou
(Vlastni, 2024)
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§ 34 — Dokumentace zdolavani poZaru

Dokumentace ke zdoldvani pozari je tvofena operativnim pldnem a operativni kartou.
Operativni karta je zjednodusena podoba operativniho planu. V obou ptipadech by graficka
¢ast méla mimo jiné obsahovat plan objektu vcetn¢ umisténich okolnich objektt,

ptijezdovych komunikaci a nastupnich ploch pro pozarni techniku. (Cesko, 2021)
Vyhlaska o technickych podminkach poZarni ochrany staveb

Vyhlaska o technickych podminkach pozarni ochrany staveb je vyhlaska ¢islo 268/2011 Sb.
Tato vyhlaSka méni vyhlasku €. 23/2008 Sb., o technickych podminkéach pozarni ochrany
staveb. Tato vyhlaska udava, ze stavbu, ale i nastupni plochu pro pozéarni techniku je nutné
umistit mimo ochranné pasmo nadzemniho vedeni vysokého napéti. Jeji umisténi, Sitka
a dalsi technické specifikace, v€etné¢ provedeni néstupni plochy, musi byt v souladu

s technickymi parametry vyskové pozarni techniky. (Cesko A, 2011)
CSN 73 0802

Ceska technicka norma tykajici se pozarni bezpecnosti staveb, presnéji nevyrobnich objektt,
uvadi, Ze je nutné zfidit zatizeni umoziujici i¢inné vedeni protipoZarniho zasahu pozarnimi
jednotkami. Zatizeni jsou zde jasn¢ definovana a jsou mezi né zafazeny i piistupové

komunikace v¢etné nastupnich ploch.

Ptistupové komunikace museji byt vedeny az k nastupnim plochdm. V ptipad¢, Ze objekt
spliiuje pozadavky, které nevyzaduji nastupni plochu, musi byt piistupova komunikace
vedena do minimalni vzdalenosti alespon 20 m od vSech vchodl do objektu,

jimiz se pedpoklada vedeni pozarniho zasahu. (CSN 73 0802, 2023)
CSN 73 0804

Ceska technicka norma tykajici se pozarni bezpeénosti staveb, piesnéji vyrobnich objekti.
V ptipadé objektil je nutné brat zietel také na odstupové vzdalenosti. U vyrobnich objektii
je tfeba mit se obzvlasté na pozoru. K odstupové vzdalenosti je nutné ptfihlédnout proto,
aby nedochézelo k pfeneseni pozaru létajicimi hoficimi ¢asticemi. Odstupovy prostor
vymezuje zejména, jaké konstrukce, objekty a zafizeni mohou byt umistény v pozarné
nebezpeéném prostoru vyrobniho objektu. K urceni velikosti odstupové plochy dochazi

u kazdého pozarniho Gseku samostatné.

Ditlezity aspekt hraje odstupova vzdalenost také u prostoru ndstupni plochy pozarni

techniky. Nastupni plocha musi byt pfistupna pro v€asny zasah. Pokud by byla nastupni



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 23

plocha v oblasti, kde by byly ohrozeny zasahujici slozky, nebyla by takova néstupni plocha
pouzitelna. Ostatni pozadavky na néstupni plochu jsou zde shodné s normou
CSN 73 0802. Jedinou vyjimkou je, Ze néastupni plochy poZarni techniky mohou
byt soucasné vyuzity k jinym vhodnym ucelim. Tento ucel ovSem nesmi branit piijezdu
pozarnich vozidel a vedeni protipozarniho zésahu. Je zakdzano vyuzit néstupni plochu

k G&elu parkovani nebo odstaveni vozidel a k ukladani materiala. (CSN 73 0804, 2023)
CSN 73 0833

Ceska technicka norma tykajici se pozarni bezpe¢nosti staveb, budov pro bydleni
a ubytovani. Zjednodusené lze fict, ze tato norma hovoii o podminkach pro rodinné domy
a obdobné¢ stavby. U takovych staveb neni nastupni plocha pozarni techniky vyzadovana.
Jak je zminéno vySe, nastupni plocha neni vyzadovana u budov s vyskou niz8i nez 12 metrt,
pokud oviem tuto vysku diim piekona, je nutné u domu postupovat dle normy CSN 73 0802.
I u rodinnych doma je ovSem nutné respektovat jejich pfistupnost pro mozny zasah
s pfitomnosti pozarni techniky. V takovych ptipadech ovsem staci pristupova komunikace,
kterd musi byt alesponi zpevnénd, jeji Sitka musi dosahovat alespont 3 metry Sitky jizdniho
pruhu a kon¢it musi nejvyse 50 metri od objektu. Ani to ale nemusi byt vzdy podminkou.
Pristupova komunikace se nemusi zfizovat v pfipadé staveb pro rodinnou rekreaci
anebo pokud s nezfizenim komunikace souhlasi mistné pfisluSny hasi¢sky zachranny sbor
kraje. Takovd vyjimka byva casto udélovana v nepfistupnych horskych polohach.
(CSN 73 0833, 2010)



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 24

3 PROBLEMATIKA NASTUPNICH PLOCH

Se stoupajicim poétem evidovanych motorovych vozidel v Ceské republice se stale zhorsuji
moznosti parkovani nejen v méstskych centrech, ale i na sidlistich. Dle Ceské asociace
petrolejaiského obchodu a primyslu je v Ceské republice evidovano kroku 2023
pres 6,5 miliond osobnich automobilt. Od roku 2016 do roku 2023 bylo v Ceské republice
registrovano 1229 177 vozidel. Pfi zprimérovani to vychazi, ze kazdy rok je v tuzemsku

registrovano pies 150 000 automobild. (Stav vozového parku v CR, © 2021)

Lid¢ v disledku nedostatku parkovani vyuzivaji veSkery volny prostor a tim komplikuji
pifijezd a ustaveni hasi¢ské techniky. Hasi¢i ¢asto musi volit alternativni zpisob ptijezdu,
a to napriklad po travé, mezi meéstskou zeleni, kontejnery, vefejnym osvétlenim
nebo méstskym mobiliatem. V Ceské republice se nachazi ptiblizné 1,2 milionu bytovych
jednotek postavenych v pritbéhu 80. a 90. let 20. stoleti. Tyto objekty maji ¢asto pouze jednu
vnitini Gnikovou cestu po schodisti. Vzhledem k této skuteCnosti je zjevné, Ze kazdou
minutou zpozdéni piijezdu hasi¢skych jednotek dramaticky roste riziko ohrozeni Zivota

vech zde Zijicich ob&ant. (Casopis 112, 4/2019, © 2024)

3.1 Oznaceni nastupnich ploch

Nastupni plochy pro pozarni techniku maji byt fddné¢ oznaceny. Zplisob oznaceni nastupni
plochy pro pozarni techniku uklada vyhlaska ¢islo 377/2021 Sb. Obsah vyhlasky z hlediska

oznaceni je podrobnéji popsan v piedchozi kapitole.

Casto se oviem setkavame s nedostateénym ozna¢enim nastupni plochy. Mnoho vlastniki
a spravel nastupnich ploch si neuvédomuje, ze je nezbytné spravné tyto plochy oznacit.
Toto oznaceni mé zasadni vyznam, protoZe jedin€ tak mize ob¢an rozpoznat, kde se nachazi
nastupni plocha a ze zde neni povoleno parkovani. V realité jsou Casto plochy oznafeny
pouze Zlutym vodorovnym znacenim na Urovni vozovky. OvSem jak je zminéno v kapitole
2.1 vyse, dle vyhlasky o pozarni prevenci je nutné¢ oznacit plochu i svislym znacenim,
ptesnégji tedy dopravni znackou B 29 s dodatkovou tabulkou, kterd obsahuje napis ,,Nastupni
plocha pro pozarni techniku® (obr. 1). Toto dopravni znaceni dopomahéd piehlednosti
v ptipadé¢ sn¢hové pokryvky nebo v podzimnim obdobi, kdy dochéazi k ptrekryti
vodorovného zna€eni. Pokud plocha neni fadné oznacena dle vyhlaSky a z tohoto diivodu
neni prostor dostupny pro pozarni techniku, dochazi k poruseni povinnosti stanovené piimo

zakonem o pozarni ochrané. (Novotny, © 2024)
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3.2 Postihy za poruseni predpisi

O vysi pokuty pfi poruseni predpist, kterou muaze udélit piimo HZS kraje pfi vykonu statniho
pozarniho dozoru, hovoii zakon cislo 133/1985 Sb., o pozéarni ochrané. Sankce nalezneme

v § 76 a § 78 tohoto zakona.
Pokuty dle § 76 zakona 133/1985 Sb.

HasiCsky zachranny sbor kraje muze ulozit pokutu do vyse az 250 000 K¢ pravnické osobé
nebo podnikajici fyzické osobé, kterd provozuje ¢innost bez zvySené¢ho pozarniho nebezpeci,
a pokutu az do vySe 500 000 K¢ pravnické osobé nebo podnikajici fyzické osobé,
ktera provozuje ¢innost se zvySenym pozarnim nebezpeCim, pokud dojde k poruseni
povinnosti plynouci z pfedpisii o pozarni ochrané tim, Ze ,,neoznaci mista a pracovisté
prislusnymi bezpecnostnimi znackami, prikazy, zdkazy a pokyny ve vztahu k pozZarni
ochrané, vcetné mist, na kterych se nachazi vécné prostredky pozarni ochrany a pozarné

bezpecnostni zarizeni . (Cesko, 1985)
Prestupky dle § 78 zakona 133/1985 Sb.

Piestupky se fadi do 3 skupin. V piipad€ prvni skupiny mtiZe hasi¢sky zachranny sbor kraje
udélit pokutu do vySe 10 000 K¢, v piipadé druhé skupiny pokutu do vyse 20 000 K¢,
a v pripadé skupiny tfeti mize byt pokuta dokonce do vyse 25 000 K¢&.

Piestupek poruseni piikazu nebo zdkazu tykajiciho se pozarni ochrany na oznacenych
mistech spadd do skupiny prvni. Za nerespektovani dopravniho znaceni a parkovani
na oznacenych mistech vyhrazenych pro pozarni ochranu tedy hrozi pokuta do vyse

10 000 K&. (Cesko, 1985)

3.3 Priijezdnost vozovek

Stejné rizika jako v ptfipad¢ parkovani vozidel na vyhrazené nastupni ploSe pozarni techniky
nese 1 Spatné parkovani na pitijezdovych komunikacich. Pfijezdové komunikace nejsou
urCeny k odstaveni vozidla a jsou navrZeny tak, aby vozidlo poZarni ochrany bezpetné
projelo a dostalo se k nastupni plose. Casto oviem nastava problém nejen u bezohlednych
f1dich, ale také u dopravniho znaceni nebo méstské zelené. Problematické jsou pro pozarni
techniku Casto oblasti v misté kiizovatek a odbocek na ucelové komunikace uvnitt bytové
zastavby. Pozéarni technika neni zohlednéna v technickych podminkadch Ministerstva
dopravy CR ¢&. 171. Tyto technické podminky obsahuji vleéné kiivky. Dopravni projektanti,

ktefi pracuji na feSenich vozovek, Casto navrhuji trasy pro sbérnd vozidla komunalniho
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odpadu, kterd obvykle maji zadni nadpravu s moznosti otdCeni a nastavbu, ktera nevyéniva
pfed kabinu. Pozarni technika tedy neni zohlednéna z hlediska Sitky ani délky vozidla.
Pozarni Zebtiky totiz oproti vozidlim svozu komunalniho odpadu maji vpiedu piesah pied

napravu piiblizné jeden metr. (Casopis 112, 4/2019, © 2024)
TP 171

Technické podminky s pofadovym oznaGenim 171 je dokument, ktery se v Ceské republice
zabyva problematikou vle¢nych kiivek pro ovéfovani prijezdnosti smérovych prvka
pozemni komunikace. Dokument schvalilo Ministerstvo dopravy v roce 2004 a ucinnosti

nabyl 1. ledna 2005. (Ministerstvo dopravy, 2004)

Vle¢né kiivky slouzi jako efektivni néstroj k navrhovani kfizovatek. Mnohdy dokonce
pfedstavuji jediny zplsob ovétfeni prijezdnosti, obzvlasté pokud se jedna o jiné formy
zaoblenych roht nebo thly, které jsou odlisné od standardnich. V ptipadé navrhovani
ktizovatek je dalezité si uvédomit, pro jaka vozidla jsou kfizovatky navrhovany. V ptipadé
prijezdu vozidla obloukem nebo kfizovatkou jsou piedni kola motorového vozidla primarné
fizena podle linie, kterou fidi¢ urcuje oto¢enim volantu. Soucasné se v tu chvili zadni kola
pohybuji v zavislosti na rozmérech vozidla po kiivce blize k vnitini stran€ oblouku.
Zjednodusené lze tedy fici, Ze vozidlu Sirokému 3 metry jedoucimu v pfimém sméru staci
vozovka o stejné Sitce. Pokud ov§em vozidlo o $ifce 3 metry bude chtit odbocit, oblouk musi
byt v priméru Sirsi nez 3 metry. Pfi odboceni se totiz plocha vozidla rozsifi. Pravé toto

roz$iteni plochy oznacuji tzv. vle¢né kiivky.

Vlecné kiivky jsou jesté vymezeny obalovymi kiivkami, které jsou odvozeny z vnéjsiho
tvaru vozidla a polohy jeho naprav. Konkrétni tvar obalovych kiivek ovSem zavisi na poloze
a uspofaddni naprav, umisténi hnacich naprav a v neposledni fad€ typu piivésu.

(Ministerstvo dopravy, 2004)

V podstaté je tedy primarné tfeba urcit, kolik prostoru bude vozidlo potiebovat k projeti
kfizovatky nebo oblouku. Tyto aspekty ovSem nezdvisi jen na rozvoru vozidla,

ale také na tom, kolik vozidlo ptesahuje pfed napravu a za ni.
Velikost poZarnich vozidel

Ceska republika jako &lenska zemé& Evropské unie musela reagovat na smérnici Evropského
parlamentu a Rady EU 2015/719 a upravit podminky pro vozidla pohybujici se po pozemni
komunikaci. Tato smérnice stanovuje maximalni pifipustné rozméry pro vnitrostatni

a mezinarodni provoz a maximalni pfipustné hmotnosti pro mezindrodni provoz. V Ceské
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republice toto nafizeni reflektuje vyhlaska ¢. 209/2018 Sb., o hmotnostech, rozmérech

a spojitelnosti vozidel. V § 7 této vyhlasky ptfimo nalezneme specifika pro hasi¢ska vozidla.
§ 7 — Nejvétsi povolené rozméry vozidel a jizdnich souprav

V této casti vyhlasky jsou vypsany veskeré povolené rozmeéry vozidel a jizdnich souprav.
Maximalni velikosti vozidel hasi¢skych zachrannych sborti a jednotek pozarni ochrany

jsou stanoveny takto:

e Sirka: 2,70 metru,

o vyska: 4,20 metru,

e délka: 15,00 metru.
Oproti hasi¢skym vozidlim a vozidlim pozarni ochrany maji bézna vozidla kategorie N,
tedy motorova vozidla, kterd maji nejméné Ctyfi kola a pouzivaji se pro dopravu nakladi

bez navésu, maximalni §itku stanovenou na 2,55 metru a v pfipad¢ chladirenskych vozii

2,60 metru, vySku 4,20 metru a délku 12,00 metru. (Cesko, 2018)

Tab. 1 — Rozméry vozidel dle vyhlasky 209/2018 Sb., o hmotnostech, rozmérech a spojitelnosti vozidel
(Vlastni dle vyhlasky 209/2018 Sb., 2024)

NEJVETSI POVOLENE ROZMERY VOZIDEL A JIZDNICH SOUPRAV

Vozidla HZS a jednotek PO | Ostatni vozidla kategorie N Rozdil

SiFka 2,70 m 2,60 m 0,10 m
Vyska 420 m 420 m 0,00 m
Délka 15,00 m 12,00 m 3,00 m

Ze srovnani velikosti vozidel z tabulky (Tabulka 1) je patrné, Ze hasi¢ska vozidla maji
zakonem dovoleny vétsi rozméry oproti ostatnim vozidlim, coZ je jeden z aspektli horsi

prijezdnosti bytovou zastavbou.
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4 POROVNANI PRISTUPU JINYCH STATU

Ceska republika je ¢lenskou zemi Evropské unie, ve které je prosazovan spoleény piistup
k mechanismtim civilni ochrany. Z toho divodu v ramci Evropské unie najdeme mnoho
spole¢ného. Plati zde i jednotna pravidla pro motorova vozidla, kterd jsou prosazena
na zékladé smérnice Evropského parlamentu a Rady EU 2015/719. Porovnani

je proto zamétfeno na Spojené staty americké.

4.1 Predpisy Spojenych statii americkych

vvvvvv

Association, zkracené NFPA, a International Code Council, zkracené ICC.

4.1.1 National Fire Protection Association

Sdruzeni NFPA je mezinarodni neziskova organizace v ramci Spojenych statti americkych,
kterd se zaméfuje na opatfeni k minimalizaci rizika umrti, zranéni a majetkovych Skod
zpisobenych pozarem, elektrickym proudem a souvisejicimi nebezpecimi. Mezinarodni
pozarni predpisy vydané timto sdruZenim jsou revidovany pro udrZeni aktudlnosti kazdé
3 roky a vSem ostatnim piedpistim jsou nadfazené. Jednotlivé staty v ramci USA se musi

mezinarodnim poZarnim ptedpisim podiidit. (What Is the NFPA Fire, © 2024)

4.1.2 International Code Council

Organizace ICC je mezinarodni neziskova organizace, kterd se specializuje na vytvareni
riznych stavebnich norem, vCetné norem elektrickych, ale také pozarnich. Pozarni norma
nese nazev International Fire Code, zkracené IFC. (About the International Code Council,

© 2024)

International Fire Code se tyka pozarni normy tykajici se staveb. V rdmci této normy
se vdodatku D nachazeji pravidla blize upfesnujici ptijezdové komunikace. VSechny
piijezdové komunikace pro pozarni techniku museji byt v souladu s timto dodatkem a vSemi
dal§imi platnymi poZadavky, kterymi jsou i nadfazené mezinarodni poZarni piedpisy

od NFPA. (International Code Council, Inc., 2021)

4.2 Pristupové komunikace

Zakladni pozadavky na piijezdové komunikace se nachéazeji v mezinarodnich pozéarnich

predpisech NFPA 1, které nafizuji, ze k zajiSténi piijezdu pozarnich vozidel k objektim
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je nezbytna piistupova komunikace o minimalni §ifce 20 stop (6,1 metru), jejiz volna vyska
nad vozovkou je vyssi nez 13 stop a 6 palct (4,12 metru). Vozovka musi byt za vSech
okolnosti prijjezdnd a ni¢im omezend, véetné povrchu, ktery musi byt oSetien pro prijezd
za jakéhokoliv pocasi. (National Fire Protection Association a Technical Committee on Fire

Code, 2024)

Pozarni norma IFC déle upravuje podminky ptistupovych komunikaci. V ptipadé, ze bude
postaveno nové zatizeni, budova nebo jeji soucast, musi piijezdova komunikace podléhat
schvélené piistupové cesté¢ pro hasi¢ské sbory, kterou stanovuje mezinarodni pozarni
predpis. Sklon piistupové cesty nesmi piekrocit 10 procent a jeji povrch musi byt zhotoven
z asfaltu, betonu nebo jiného povrchu schvaleného pro vystavbu komunikaci,
ktery je schopen unést zatizeni hasi¢ského vozidla o hmotnosti az 75 000 liber (34 050 kg).
(International Code Council, Inc., 2021)

Vzdalenost piistupové komunikace musi byt maximalné 50 stop, (15,24 metru) od vchodu
do objektu, ktery je mozné oteviit z vnéjsi strany objektu. V ptipadé¢, ze je objekt
vicepatrovy, musi byt prvni nadpodlaZzi ve vzdéalenosti 150 stop (45,72 metru) od piistupové
komunikace pro optimalni vzdalenost ustaveni vyskové techniky. Tyto vzdalenosti jsou
méfeny podle nejpravdépodobnéjsi trasy pro piipad zasahu nebo jizdy pozéarnich vozidel.
V ptipadé€, ze se v objektu nachazi automatizovany systém haSeni, navrZzen v souladu
s mezinarodnimi poZarnimi pfedpisy NFPA 1 a instalovan podle smérnic NFPA 13, NFPA
13D nebo NFPA 13R, je mozné prodlouzit vzdalenost od vicepodlaznich budov na 450 stop
(137 metrtt). V pfipadé, Ze ma objekt 3 nadpodlazi, jeho vySka piresahuje 30 stop
(9,14 metru), nebo v ptipadé bytové zastavby obsahujici vice jak 100 bytovych jednotek
musi byt zhotoveny pro ptipadné pouziti cesty dve. (National Fire Protection Association

a Technical Committee on Fire Code, 2024)

Predpisy v ramci ptijezdovych cest umoziuji vyjimku, pokud jsou v bytové zastavbé
instalovany automaticka hasici zatizeni navrzena dle NFPA 1. Jako hasici zafizeni je bran
protipozarni systém sprinklerti. Sprinklerovy systém je aktivni metoda protipozarni ochrany.
Ve stavbach chranénych pomoci protipoZarnich systémi dochazi k uspoie vody pouZité

pfi haseni. (Spadafora, 2014)

4.3 Nastupni plochy

V ramci USA se pro oznaceni nastupnich ploch pro pozarni techniku pouziva oznacenti ,,fire

lane”, volné pielozeno jako pozarni pruh. V Ceské republice jsou nastupni plochy
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pro pozarni techniku umistény u objektd v rdmci piistupové komunikace, kterd je bézné
vyuzivana ostatnimi uUc€astniky silniéniho provozu. Spojené staty americké vyuzivaji
primarn¢ zvlastnich komunikaci, které jsou urCeny pouze pro hasi¢e. Tyto komunikace
nasledné funguji celé jako nastupni plocha pro pozarni techniku. Na mistech, kde neni mozné
zfidit specialni pfijezdovou komunikaci pouze pro hasice, zejména tedy ve velkych méstech,
je tento prostor vyrazné vymezen v ramci b&zné silnice. Stejné jako v Ceské republice musi
byt pozarni pruhy fadné oznaCeny, a to znackou o minimalnim rozmeéru 12 palct
(305 milimetrit) na Sifku a 18 palct (457 milimetr) na vysku (obr. 2). Znaceni pozarnich
pruhtt musi byt z cerveného pisma na reflexnim pozadi. V ptipadé pozarnich pruhti o Sifce
20 az 26 stop (6,1 az 7,92 metru) staci jeho oznaceni na jedné strané vozovky. V piipade
pozéarniho pruhu vétsiho nez 26 stop (7,92 metru a vice) musi byt umisténo oznaceni na obou

stranach vozovky. (International Code Council, Inc., 2021)

SIGN TYPE "A" SIGN TYPE "C" SIGN TYPE "D"
NO NO NO '
PARKING PARKING PARKING
FIRE LANE FIRE LANE FIRE LANE|| &
—_—p d—
. 12 - - 12" - - 12 -

Obr. 2 — Dopravni znaceni ,,FIRE LANE*
(International Code Council, Inc., 2021)

4.4 Velikost pozarnich vozidel

Velikost poZarnich vozidel ve Spojenych statech americkych stanovi mezinarodni poZarni
predpis NFPA 1906. Jedna se o standard pro automobilova pozarni vozidla. Pfedpis stanovi
provozni a bezpecnostni kritéria pro vSechny aspekty pozéarnich vozidel. Norma zdmérné
vylucuje jakykoliv odkaz na omezeni velikosti vozidel nebo jejich hmotnost. Mezinarodni
ptedpis piesnéji stanovi, Ze hasi¢ska vozidla jsou oznacena jako nedé€litelnd. Nedélitelnym
vozidlem se rozumi jakykoliv ndklad nebo vozidlo piekracujici platné limity délky
nebo hmotnosti, které by, pokud by bylo rozdéleno na mensi naklady nebo vozidla, ohrozilo
zamyslené pouziti vozidla. Staty proto mohou vydavat zvlastni povoleni bez ohledu
na pozadavky na népravu nebo rozmér u vozidel nouzové reakce. (National Fire Protection

Association a Technical Committee on Fire Code, 2016)
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5 DILCI ZAVER
Teoretickd cast pojednava o integrovaném zachranném systému, néstupnich plochach

integrovaného zachranného systému a jejich problematice.

Integrovany zachranny systém je blize popsan a rozdélen na slozky zédkladni a ostatni.
Zakladnim slozkam, kterymi jsou Hasi¢sky zdchranny sbor CR, jednotky poZzarni ochrany
zafazené do plo$ného pokryti jednotkami pozarni ochrany HZS CR, zdravotnicka zachranna
sluZba a Policie CR je vénovana vétsi pozornost. Tato pozornost je na né upiena zamérng.
Zakladni slozky integrovaného zéachranného systému udrzuji neustidlou pohotovost

a efektivita pfi zvladani mimotradnych udalosti hraje velkou roli.

K efektivnimu zvladani jejich prace ptispiva vCasny zéasah, kterému dopomdha 1 to,
ze mohou bezpecné a rychle ustavit svoji techniku na mistech tomu uréenych, jako jsou

pravé nastupni plochy slozek integrovaného zachranného systému.

V ramci nastupnich ploch byl tento pojem definovan a prob¢hlo seznameni s problematikou
tykajici se nastupnich ploch. V Ceské republice se zda byt problematika nastupnich ploch
aktudlnim tématem, zejména v kontextu urbanizace a rozvoje méstskych aglomeraci.
Nedostatek prostoru a specifika panelovych sidlist' zvySuji vyzvy spojené s rychlym

a bezproblémovym ptijezdem zachrannych slozek.

Zakladnim problémem v ramci Ceské republiky je pfistup k problematice. Vefejnost
si neuvédomuje, Ze k nastupnim plochdm pro poZarni techniku je potfebné zachovat prijezd
piistupovych komunikaci, které hraji dileZitou roli pro v€asny zasah na mist€¢ mimotadné
udalosti. Casto je dokonce samotna plocha vyuZivana jako prostor pro parkovani. Pistup
k problematice nastupnich ploch se bohuzel tyka i zdkonnych poZzadavkd. I presto,
ze vramci Ceské republiky existuje mnoho zdkonnych pozadavki kladoucich naroky
na nastupni plochy, nejsou podminky idedlni. Vymahatelné pokuty udavané zdkonem mayji
hranici pomérn¢ vysokou zejména pro pravnické nebo podnikajici fyzické osoby. V ptipade
zaparkovani vozidla na néstupni ploSe pro pozarni techniku ozna¢enou dopravni znackou
B 29, tedy znackou zakaz stani, s dodatkovou tabulkou ,,Nastupni plocha poZarni techniky*
se ovSem jednd pouze o piestupek, za ktery lze wulozit maximalni pokutu
do vyse 10 000 K¢&. Tuto vysi pokuty stanovi zakon 133/ 1985 Sb., o pozarni ochrang,

pfesnéji § 76 tohoto zdkona.

S nejvétsim problémem se ovSem zdkonné pozadavky potykaji v piipad€ vlecnych kiivek.

Vlecné kiivky jsou technické podminky, vyuzivané jako pomocny nastroj pii vytvaieni
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ktizovatek a obloukli. Dle vyhlasky ¢. 209/2018 Sb., o hmotnostech, rozmérech
a spojitelnosti vozidel, ktera stanovi maximalni pfipustné rozméry vozidel na pozemnich
komunikacich pro bézny provoz, jsou hasi¢skym vozidlim umoznény vétsi rozméry,
a to zejména v délce, kde mize byt rozmér vétsi az o 3 metry. V piipad¢ navrhovani
ktizovatek a obloukt dle technickych podminek 171 Ministerstva vnitra se ovSem prijezdny
profil navrhuje na zdklad¢ vleénych kiivek vozidel bézné projizdéjicich po komunikaci.
I ptesto, ze hasi¢ska vozidla se bézn¢ na danych komunikacich pohybovat nemusi, je nutné

jejich rozmér brat v tivahu, aby byl zabezpecen plynuly prijezd bez manévrovani.

Naopak ve Spojenych statech americkych je tento problém vyieSen pomérné jednoduse.
V USA se nenachazeji bézné nastupni plochy, ale ptimo pozarni pruhy, které jsou vyuzivany
jako néstupni plocha. Tim, Ze jsou pozéarni pruhy navrhovéany ptimo pro hasice, je také bran

ohled na velikost a prijezdny profil.
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II. PRAKTICKA CAST
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6 STRUCNA CHARAKTERISTIKA RESENE LOKALITY

Me¢ésto Otrokovice se nachdzi v zapadni c¢asti Zlinského kraje. Jednd se o moderni
pramyslové sidlo a v soucasné dob¢ je mésto Otrokovice s poctem necelych 17 tisic obyvatel
Sesté nejvetsi mesto Zlinského kraje. Jedna se o obec s rozsifenou ptisobnosti zahrnujici obce
s celkovym poctem téméf 35 tisic obyvatel. Svou polohou je mésto velice strategickeé,
jelikoz se nachézi na vyznamnych silnicnich a Zelezni¢nich trasach Zlinského kraje. (Mésto

a okoli, © 2024)

I Zlinsky kraj
I ORP Otrokovice

Obr. 3 — Geograficka poloha ORP Otrokovice (Vlastni, 2024)
6.1 Historie mésta Otrokovice

Historie meésta se zaCala psat vroce 1960, kdy se spojily obce Otrokovice
a Kvitkovice. Diky tomuto spojeni byla obec vroce 1964 povySena na mesto.
V 70. a 80. letech doSlo k expanzi primyslu a knavySeni poctu obyvatel o vice
nez dvojnédsobek. Tomuto rozvoji dopomohl rozmach dnesniho podniku Barum Continental,
ktery s nékolika dal§imi podniky, jako jsou Moravan a Toma, vytvaii primyslovou zakladnu
mésta. V disledku nartistu obyvatel, které prevazné tvofili zaméstnanci mistnich podnikaii,
doslo pravé v 70. a 80. letech minulého stoleti k vyrazné vystavbé bytovych domt. Nové
bytové domy se zacaly stavét pfimo v centru méesta. Tradicni zéstavba podlehla z vétsi Casti
demolici a na jejim misté vyrostlo centralni sidlisté. Panelové domy se nasledné zacaly
pristavovat v takové mife, aby bylo zabezpeceno bydleni jak pro ptivodni obyvatele,

tak pro nartistajici pocet nové ptichozich obyvatel. (Historie mésta, © 2024)
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6.2 Soucasnost mésta Otrokovice

Soucasnd podoba mésta vychazi z povalecného rozpolozeni. Mésto je stale katastralné

rozdéleno na dva celky, které nesou nazev Otrokovice a Otrokovice-Kvitkovice.

Otrokovice

KVITKOVICE

Obr. 4 — Rozdé€leni mésta Otrokovice (Vlastni, 2024)
Tato dvé€ katastralni izemi déli feka Drevnice, ktera protéka méstem (obr. 4 — znazornéno
hnédou barvou). Obecné ovSem pro obcany Otrokovic plati jeSté rozdéleni mésta na 3 Casti:

Bat'ov, Otrokovice stied, Travniky.

Meéstska ¢ast oznacovana Bat'ov (obr. 4 — znazornéno fialovou barvou) ma sviij historicky
puvod. Jednd se o méstskou Cast, za jejimz vznikem stdl Tomas Bata. Tato Cast
byla vybudovéna jest¢ v predvaleném obdobi a je slozena primarné z tzv. batovskych

domki, kterych je zde bez mala 400, a primyslového arealu.

Méstska Cast oznacovana Otrokovice stfed, obCas také nazyvand Otrokovice nadmeésti
(obr. 4 — znazornéno Cernou barvou), je ¢ast, kterd byla do dnesni podoby pietvotena praveé
v 70. a 80. letech. Jedna se o ¢ast s hustou zastavbou panelovych doml. Méstskou ¢ast déli
feka Drevnice a dle katastralniho rozdéleni tedy ¢ast lezi na uzemi Otrokovic a ¢ast na izemi

Otrokovic-Kvitkovic.

Meéstska cast, které nese ndzev Travniky (obr. 4 — zndzornéno ¢ervenou barvou), se nachdzi
na katastralnim celku Otrokovice-Kvitkovice. Jedna se o méstskou cast husté zastavénou

bytovymi domy.
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7 SBER DAT

Aby bylo pro praktickou ¢ast diplomové prace mozné v rdmci mésta Otrokovice vyhodnotit
soucasny stav nastupnich ploch, bylo osloveno samotné mésto Otrokovice prostiednictvim
vedouciho krizového fizeni obce Ing. Petra Zakopala a samoziejm¢ 1 Hasi¢sky zachranny
sbor Zlinského kraje prostfednictvim velitele hasi¢ské stanice Otrokovice

npor. Ing. Davida Kotouce, Ph.D.

Informace zminéné v této kapitole byly ziskdny prostiednictvim fizenych rozhovort.
Je nutné poznamenat, ze veskeré ziskané odpovédi uvedeny nize byly parafrazovany,

aby je bylo mozno v praktické ¢asti diplomové prace prezentovat.

Vramci informaci ziskanych od vedouciho krizového fizeni mésta Otrokovice
Ing. Petra Zakopala bylo zjisténo, ze si uvédomuji, Ze z hlediska ndstupnich ploch
a dostupnosti se v ramci obce nachazi mnoho problémovych lokalit. Mezi ty byly zatazeny
oblasti s nejvétsi hustotou obyvatel. Sem spada ¢ast mésta oznacovana jako Otrokovice stied
a lokalita Travniky, ptesnéji tedy ¢asti mésta s panelovymi domy. Dle ziskanych informaci
se mésto Otrokovice snazi neustale zlepSovat podminky pro piipadny zéasah slozek IZS
a zabezpegit piistupnost a dostupnost nastupnich ploch. Cinnost mésta v téchto ohledech
je zejména hlidkova Cinnost méstské policie, kterd pii obhlidkach mésta dohliZi na spravnost
parkovani, v pfipad€é nedodrZeni pfedpisti o pohybu na silni¢nich komunikacich pokutuje
vozy a upozornuje fidiCe o moznych ndasledcich jejich bezohledného chovani.

(Zakopal, 2024)

Informace poskytnuté zastupcem HZS Zlinského kraje prostfednictvim velitele hasicské
stanice Otrokovice npor. Ing. Davida Kotouce, Ph.D., byly dosti obdobného charakteru
jako informace od zastupce mésta. Hasici ze stanice Otrokovice v ramci obce vykondvaji
kontroly statniho poZarniho dozoru. Z informaci obdrzenych pomoci fizeného rozhovoru
bylo zjisténo, ze HZS Zlinského kraje se potyka s nejveétsim poctem problému v ¢astech
mesta s vyskovymi budovami. Pfesnéji byly oznaceny lokality Otrokovice stred
a Otrokovice Travniky. Nejvetsi potize s dostupnosti a piistupnosti nastupnich ploch
zaznamenali v lokalit€¢ Travniky. V centru mésta se nachdzeji bytové domy o celkové vysSce
maximaln¢ 7 pater, zatimco v lokalit¢ Travniky se nachéazeji domy, které poctem pater
prevySuji Cislici 10. Bytové domy na sidlisti ve stfedu mésta jsou zdrovenl vystavény
s vétSimi rozestupy. Vice domtll s menSimi rozestupy a s vétSim poctem bytii deklaruje vice

obyvatel. Nutné je také podotknout, ze nékteré domy vystavéné na sidlisti Travniky pochézi
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ze 60. let minulého stoleti a jedna se o jedny z nejstarSich panelovych domu v Otrokovicich.
U techto starych domt se proto ani nenachazeji nastupni plochy, protoze byly kolaudovany

v dobé¢, kdy pozarni predpisy takové véci nevyzadovaly. (Kotouc, 2024)

Ze ziskanych informaci je patrné, ze v ramci mésta Otrokovice se u bytovych zastaveb
vyskytuji problémy tykajici se nastupnich ploch. Zastupce mésta i zastupce HZS Zlinského
kraje opakované zminili oblast Travniky jako problémovou a rozhodli, ze je nutné pfijit
s navrhem feSeni pro danou lokalitu. Na zakladé informaci bylo domluveno, ze vedouci
krizového fizeni 1 zéstupce HZS Zlinského kraje budou spolupracovat na vyteSeni dané
problematiky. K feSeni problematiky byl nasledné sestaven odborny tym osob spolecné
s autorem prace. Odborny tym tvofily jiz zminéné osoby, a to zdstupce meésta, piesnéji
vedouci krizového fizeni, velitel hasi¢ské stanice Otrokovice, dva pfislusnici hasi¢ského

zachranného sboru, velitel jednotky dobrovolnych hasi¢l mésta Otrokovice a autor prace.

V ramci sestavené¢ho tymu probihalo analyzovani oblasti formou pozorovani s naslednym
terénnim prizkumem a experimenty, aby byla stanovena nejvice problémova lokalita
v rdmci méstské ¢asti Travniky.

V ramci experimentu byl pozorovéan stav jednotlivych lokalit, celkovy pocet nedostatkl

a ptipadné zjisténi alternativniho dopraveni.

Z terénniho prizkumu a experimentil byla metodou brainstormingu jednoznacné stanovena
uréita cast lokality Travniky, ktera v pfipadé mimotadné udalosti neni pfizplisobena
pro v€asny zasah sloZek integrovaného zachranného systému. VeSkeré poznatky ziskany

na zéklad¢€ experimentu budou vice popsany v nasledujici kapitole.
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8 LOKALITA TRAVNIKY

Lokalita Travniky ptedstavuje urbanisticky komplex velkého mnozstvi panelovych

obytnych budov, které jsou organizovany do jednotlivych bloka a ulic. Jednotlivé bloky

vypliuje vetejny prostor, jako jsou parciky, détska htisté, obchody a sluzby.

t. Osvobozen;

Obr. 5 — Lokalita Travniky v Otrokovicich (Vlastni, 2024)
Panelové sidlist¢ Travniky vzeSlo zpocatkli industrializace a wurbanizace mésta.
S budovanim sidlisté se zapoc€alo v 60. a 70. letech minulého stoleti. V oblasti zije témét

3 500 obyvatel v ptiblizn¢ 1 700 bytovych jednotkach. V dnes$ni dobé se dand lokalita
potyka s mnohymi problémy a kapacitnimi nedostatky v dopravnim feSeni. Dlivodem je vék

sidliste, které bylo vybudovano v dobé¢, kdy ptipadalo jedno auto na pét byt. V dnesni dobé
je trend spiSe opacny a na jeden byt ptipada i vice motorovych vozidel. (Vaculova, 2022)
Vramci diplomové prace bude blize rozebrana vybrand cast lokality Travniky,

ktera byla skupinou odborniki vyhodnocena jako nejvice problematicka. Nastupni plochy
se v dané lokalit¢ viibec nenachazeji, pocet nedostatkli komplikujici piijezd v této casti

dosahl nejvétsiho poctu z celé lokality a doprava na pozadovana mista u domu je v nékterych

ptfipadech za soucasného stavu nemozna.

8.1 Problémova cast lokality Travniky
Jako nejvice problémova ¢ast dané lokality byl odbornou skupinou osob zvolen usek sidlisté

Citajici Ctyfi panelové domy. Domy, jez se ve vybrané lokalit¢ nachazeji, se svoji vyskou
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11 nadzemnich podlazi fadi mezi druhé nejvyssi na celém sidlisti Travniky. Domy byly
vystavény jako jedny zprvnich v dané lokalit¢ a byly kolaudovany vroce 1967.
V 60. letech minulého stoleti nebyly v ramci kolaudac¢niho procesu tak ptisné pozarni normy
jako v soucCasné dob¢. Vzhledem k tomu, ze od t¢ doby nebyly domy kromé vnéjsiho
zatepleni nijak vyrazné stavebné upravovany, se na n¢ stale vztahuji stejné¢ pozadavky

jako v letech 1967. Nastupni plochy pozarni techniky se zde proto nenachazi. (Kotouc, 2024)
1248

Obr. 6 — Problémové &ést lokality Travniky (Vlastni, 2024)

Ctyii panelové domy, zkoumané v ramci diplomové prace, jsou déleny na dvé poloviny.
Kazdy diim tedy obsahuje dv¢ Cisla popisna a kazdé Cislo popisné ma své samostatné vchody
z kazdé strany domu. Pfi bliz§im uptesnéni se tedy diplomova prace zabyva domy na adrese
Hlavni 1247, Hlavni 1248, Hlavni 1249, Hlavni 1250, Hlavni 1251, Hlavni 1252,
Hlavni 1253 a Hlavni 1254 v Otrokovicich v lokalité¢ Travniky (obr. 6). Na kazd¢ z adres
se nachazi 44 bytl. Na jednu stavbu je to tedy 88 bytl. Z hlediska feSené lokality se tak jedna
o celkovy pocet 352 bytd.

Pokud se na feSenou lokalitu zamétime z hlediska statistiky a vezmeme v potaz, Ze jeden byt
pfipadé na jednu priimérnou rodinu, dle dostupnych dat Ceského statistického uiadu vychazi,
7e jednu rodinu v CR pramérmé tvoii 2,3 osoby. V piipadé poéitani s primérem statistickych

dat tedy vychazi, Ze danou lokalitu obyva celkem 810 osob. (Korychova, 2022)

8.2 Soucasny stav vybrané ¢asti lokality Travniky

Tyto Etyfi domy, respektive osm adres se nachazi v zatravnéném pasu, ktery je ze vSech stran
obklopen komunikacemi Hlavni a Lidicka. Krajni domy s ¢isly popisnymi 1253, 1254
a 1247, 1248 jsou tedy komunikacemi obklopeny ze tfi stran, dva vnitini domy Ccisly
popisnymi 1251, 1252 a 1249, 1250 jsou obklopeny komunikaci pouze ze stran dvou.

Pfi blizSim pohledu na lokalitu (obr. 6) lze rozpoznat, Ze se u domt nastupni plochy
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nenachazeji a okolo domu vedou pouze pési zony. Dulezité je také podotknout, ze na zaklade
ziskanych informaci od zastupci mésta a z katastru nemovitosti jsou domy v soukromém

vlastnictvi, zatimco okolni pozemky a piijezdové komunikace nalezi méstu Otrokovice.

Vyska budov

Vsechny ¢tyii domy v ramci vybrané lokality Citaji 11 nadzemnich pater. Z informaci
v ramci teoretické ¢asti (kapitola 2.1 Zakonné pozadavky v CR) vyplyvajicich z technické
normy CSN 73 0833, tedy Geské technické normy tykajici se pozarni bezpe¢nosti staveb,
budov pro bydleni a ubytovani, je mozné zjistit, Ze budovy nepiesahujici vysku 12 metri
nastupni plochu nevyzaduji. VSechny ¢tyfi domy v rdmcei problémové lokality jsou ovsem
vyrazn€ vysSi. Z hlediska charakteru budov, ktery je obytny, je tedy nutné koncipovat
nastupni plochy tak, aby bylo mozné ustavit pozarni vyskovou techniku. Tu je nutné ustavit

zpusobem, aby jeji efektivita v ptipad¢ evakuace nebo haSeni byla co nejvetsi.

Piijezdové komunikace

Silnice Hlavni a Lidickd obklopujici zatravnény pas, na némZ se domy nachazeji,
jsou jednosmérné (obr. 6). V ptipadé zdsahu slozek IZS je tedy nutné brat na tuto skute¢nost
zfetel a vytvofit podminky pro nastupni plochy tak, aby byla zajiSt€éna mozZnost v€asné
ustavit pozarni techniku. Vozovka vzhledem k uréenému sméru jizdy neni koncipovéana
na dvé vozidla jedouci vedle sebe. Pokud by tedy byly nastupni plochy navrzeny nevhodné,
mohla by tato skute¢nost nasledné zabranit v€asné pomoci ze strany sloZzek 1ZS. Zaroven
v piipadé, Ze by se v jednosmérné komunikaci potkala dvé vozidla jedouci si vstfic,
bylo by pro fidice civilnich vozidel velice komplikované uvolnit cestu vozidlim slozek 1ZS.
V ptipadé, Ze by vozidlo s pravem piednosti jizdy vjelo do protisméru jednosmérné
komunikace a jelo by vstfic vozidlim jedoucim opacnym smérem, museji fidi¢i vozidel
s pravem prednosti jizdy dbat o to vétSi obezietnosti, coZz zpravidla nese za nasledek

zpomaleni vozidla na rychlost nizsi neZ povolenou pro moznost v€asné reakce.

8.3 Posouzeni souc¢asného stavu vybrané ¢asti lokality Travniky

Posouzeni soucasného stavu vybrané casti lokality Travniky probéhlo na zaklad¢ terénniho
priizkumu a experimentii. Clenové odborného tymu z fad HZS Zlinského kraje dopomohli
k zapiijceni hasi¢ského automobilového zebiiku AZ30 z centrdlni hasi¢ské stanice Zlin.
V pifipadé mimotradné udalosti by se na misto udalosti jako prvni dostavila jednotka
hasi¢ského zachranného sboru Zlinského kraje ze stanice Otrokovice. V dobé provadéni

experimentu nebyl automobilovy Zebfik ze stanice Otrokovice dostupny z diivodu zaptjceni
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do tzemniho obvodu Uherské Hradisté, protoze tamni automobilovy zebiik byl v dobé

experimentu mimo provoz.

Hasic¢ska stanice Otrokovice disponuje automobilovym zebiikem AZ37 na podvozku

Mercedes-Benz Atego (tabulka 2).

Tab. 2 — Rozméry automobilového Zebiiku AZ37 — stanice Otrokovice (Kotouc, 2024)

Délka 10,00 m
Sika 2,50 m
Vyska 3,42m
Hmotnost 15,50t

Centralni hasi¢ska stanice Zlin disponuje automobilovym zebiikem AZ30 na podvozku

IVECO-magirus (tabulka 3). (Kotouc¢, 2024)

Tab. 3 — Rozméry automobilového zebiiku AZ30 — stanice Zlin (Kotou¢, 2024)

Délka 10,00 m
SiFka 2,50 m
Vyska 3,50 m
Hmotnost 15,50t

Pti komparaci hodnot (tabulka 4) je patrné, ze automobilové zebtiky jsou téméf totoznych

rozmera.
Tab. 4 — Komparace rozmérd automobilovych zebtikt (Vlastni, 2024)
Rozméri automobilovych Zebriki

AZ37 — stanice Otrokovice | AZ30 — centralni stanice Zlin | Rozdil
Délka 10,00 m 10,00 m 0,00 m
Sifka 2,50 m 2,50 m 0,00 m
Vyska 3,42 m 3,50 m 0,08 m
Hmotnost 15,50 t 15,50t 0,00 m

Jediny rozdilny parametr je vyska. VySka automobilového zebiiku AZ37 ze stanice
Otrokovice je o 8 cm nizsi oproti zebtiku z centrdlni stanice Zlin. Automobilovy zebiik

AZ37 byl tedy adekvatni nahradou pro potieby experimentu.
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Vyrazny rozdil se ovSem mezi automobilovymi zebiiky nachazi. Jedna se o stabiliza¢ni
podpéry slouzici kustaveni automobilu pfed samotnym bojovym rozvinutim
automobilového Zzebfiku. Stabilizacni podpéry u automobilového zebiiku ze stanice
Otrokovice jsou takzvané podpéry ,,H*, zatimco u automobilového zebtiku centralni stanice

Zlin se nachézeji stabiliza¢ni podpéry typu ,,A*.
Piijezdova komunikace

Pro vhodné navrzeni nastupnich ploch pozarni techniky je nutné zohlednit vhodnou
ptijezdovou trasu. V rdmci mésta Otrokovice dle tizemniho pokryti by se v pfipadé
mimotadné udalosti jako prvni na misto dostavila jednotka HZS Zlinského kraje ze stanice
Otrokovice.

P — R Ty,

H

Obr. 7 — Idealni piijezdova trasa (Vlastni, 2024)
V ramci terénniho prizkumu na zaklad¢ experimentu byla ¢leny HZS Zlinského kraje
tvoficimi odbornou skupinu zvolena idedlni piijezdovd trasa do lokality Travniky
(obr. 7 — znazornéno Cernou barvou). Tato trasa byla zvolena na zédklad¢ umisténi hasicské
stanice Otrokovice (obr. 7 — zndzornéno ¢ervenou barvou). V ramci vybrané ¢asti lokality

Travniky bylo néasledné rozhodovano mezi vyuzitim silnice Lidicka nebo silnice Hlavni.

U pfijezdovych silnic byly zohlednovany aspekty rychlosti ptfijezdu a bezpecnosti.
Z hlediska rychlosti i bezpe¢nosti byla jako idealni piijezdova silnice vytipovana silnice
Lidicka. To z toho diivodu, Ze pfi vybéru této silnice je dodrzen stanoveny smér jizdy v ulici.

Ze strany fidice je tedy nutné dbat opatrnosti, ale rizika jsou zde nizsi nez v piipadé ulice

Hlavni, jelikoz je ptfedchazeno ptipadnému setkdni dvou protijedoucich vozidel.
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Nastupni plochy

V soucasném stavu se v ramci vybrané casti lokality Travniky nastupni plochy pozarni
techniky nenachdzeji. Vzhledem ke stanoveni ideélni piijezdové komunikace bylo v ramci
experimentu pracovano s variantou najezdu pted bytové domy praveé ze silni¢ni komunikace

Lidicka.
8.3.1 Bytovy dim ¢isel popisnych 1253 a 1254

Pti dodrZeni stanovené piijezdové trasy se jako prvni v rdmci vybrané ¢asti lokality Travniky
nachazi bytovy diim ¢isel popisnych 1253 a 1254 (obr. 6). VSechny domy ve vybrané ¢asti
lokality Travniky maji vstupy do domu z obou ¢elnich stran. Cely diim je stavén symetricky
a obsahuje celkem 88 bytovych jednotek. Z kazdé strany domu je tedy ptistupnych celkem
44 bytovych jednotek. V piipadé mimotadné udalosti je proto nutné zvazovat ustaveni

techniky z obou stran domu.

V ramci experimentu pii terénnim prizkumu bylo u domu ¢&isel popisnych 1253 a 1254

zjisténo hned nékolik nedostatkii. Jiz samotné sto¢eni pozarni techniky z ulice Lidicka

pfed dim je pomérné komplikované.

IIIIII

Obr. 8 — Piijezd k prvni stran€ bytového domu ¢isel popisnych 1253 a 1254 (Vlastni, 2024)
Prtijezdny profil oblouku pro sto¢eni pozarniho vozidla o Sifce 2,50 metru je pfili§ maly.
Prostor samotny je pomérné Siroky a dostate¢ny, nejvetsi problém pii staceni vozidla
do pozadovaného sméru ovSem zpusobovalo umisténi vefejného osvétleni a prostoru

pro kontejnery na tfidény a smésny odpad (obr. 8).
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I pfes zminéné nedostatky je mozné techniku nasmérovat do pozadovaného sméru a pfijet

s ni az k samotnému domu. Zde se ovS§em nachazi dalsi nedostatky.
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Obr. 9 — Prvky komplikujici ustaveni techniky u domu ¢isel popisnych 1253 a 1254 (Vlastni, 2024)
Z obou stran prostoru uzkého presné na Sifku vozidla se nachazeji prekazky, které znacné
zpomaluji ptipadny zasah slozek IZS. Na strané jedné se podél cesty nachazi pomérné
vzrostla méstska zelen, které by bylo mozné se vyhnout, coZz ovSem neumoziuje prekazka

na strané€ druhé, kterou je nizké oploceni okolniho travniku (obr. 9).

Toto nizké oploceni bylo vyhodnoceno jako nejvétsi problém. Nastupni plochy museji
slouzit také k ustaveni techniky, a nejen pro jeji zastaveni. Ustaveni vySkové techniky
vyzaduje vysunuti stabilizacnich podpér. Ptfi pokusu o ustaveni pozarni techniky
se prokazalo, Ze pozarni techniku se stabilizaénimi podpérami typu ,,H* zde neni mozné

ustavit.

Jak bylo zminéno vyse (kapitola 8.3), pro potieby experimentu byl vyplijéen automobilovy

zebiik AZ30 z centralni stanice Zlin, ktery disponuje stabilizaénimi podpérami typu ,,A*.

Stabiliza¢ni podpéry typu ,,A*“ (obr. 10) jsou vysunuty nizko nad trovni vozovky, zatimco

stabiliza¢ni podpéry typu ,,H* jsou vysunuty z boku vozidla a nasledné se spusti kolmo dolt
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vuci vozovee. Vzhledem k nedostatku mista okolo vozidla tedy neni prostor pro vysunuti

tohoto typu stabilizacnich podpér, protoze vyska oploceni se nachazi presné v této trovni.

Obr. 10 — Stabiliza¢ni podpéry typu ,,A“ (Vlastni, 2024)

V ptipad¢ druhé strany domu, piesnéji ze strany domu sousedici s domem ¢isel popisnych

1251 a 1252, je ustaveni techniky v tuto chvili naprosto nerealné.

Obr. 11 — P&si komunikace z druhé strany domu ¢isel popisnych 1253 a 1254 (Vlastni, 2024)
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Nachazi se zde stejny nedostatek jako v ptipad¢ prvni strany domu, a to nevhodné umisténi
kontejnert pro tfidény a smésny odpad a vetejného osvétleni.

(24 A4 v

Na této stran¢ domu se nachdzi péSi komunikace vyrazné uz$i nez na stran€ prvni,
kterd je vyspadovana smérem k ulici Lidickd. Na samotném zacatku je proto lemovéna
vyvySenymi obrubniky (obr. 11). Ngjezdu na tuto pési komunikaci brani ostré hrany
obrubnik, které by mohly zpisobit skodu na vozidle, §itka chodniku, ale také vzdalenost
kontejnerti na smésny a tfidény odpad a umisténi vefejného osvétleni. Tato vzdéalenost
je vyrazné mensi nez na prvni strané domu, a 1 tam se hasi¢ska technika potykala s velkymi

problémy.
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Obr. 12 — Prostor pro piijezdovou komunikaci k druhé strané domu 1253 a 1254 (Vlastni, 2024)
Terénni prizkum lokality ovSem ukdazal, Ze by bylo mozné tuto stranu, piesnéji tedy stranu
sousedici s domem c¢isel popisnych 1251 a 1252, zptistupnit pomérné elegantnim feSenim.
Na pé&si komunikaci by bylo mozné najet zpiisobem, kdy by se hasi¢ska technika vyhnula
¢asti chodniku s vyvySenym obrubnikem 1 zkému prostoru mezi kontejnery na tiidény
asmésny odpad a vefejnym osvétlenim. Pfistupovy prostor se nachazi mezi domem
a kontejnerovym stanim. DileZitym aspektem ovSem je, Ze by zde nesméla parkovat vozidla.
Prostory, kde vozidla stoji (obr. 12), nejsou vyhrazenym parkovistém. Jedné se o prostor

umoznujici pistup k technickym prostordm domu.

8.3.2 Bytovy dum ¢isel popisnych 1251 a 1252

Jako druhy dim se na ideélni piijezdové trase nachdzi bytovy diim cisel popisnych 1251

a 1252. K prvni stran¢ tohoto domu, tedy ke stran¢ domu sousedici s domem ¢isel popisnych
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1253 a 1254, je pfijezd k domu témét totozny jako k prvni strané domu ptedchoziho.
Nachézi se zde pomérné Sirokd pési komunikace, s najetim na niz dopoméha vyvysSeny
pfechod pro chodce. I u tohoto domu se nachédzi po stranach komunikace kontejnery

pro tfidény a smésny odpad a vefejné osvétleni (obr. 13). Jejich vzdalenost je v tomto ptipadé

ale vétsi a prlpadny prijezd haswskych vozidel pted dim je méné komphkovany
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Obr. 13 — Piijezd k prvni stran¢ bytového domu ¢isel popisnych 1251 a 1252 (Vlastni, 2024)
Kromé komplikaci nalezenych u pfijezdu na samotnou komunikaci se z této strany domu
s Cisly popisnymi 1251 a 1252 nevyskytuje zadny zasadni problém. Komunikace je dobte

prijezdnd a okolo komunikace se nenachazeji Zadné prekazky (obr. 14).
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Obr. 14 — Komunikace z prvni strany bytového domu ¢isel popisnych 1251 a 1252 (Vlastni, 2024)
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Z druhé strany bytového domu, ptesnéji tedy ze strany sousedici s bytovym domem Ccisel
popisnych 1249 a 1250, je ale situace obdobna jako v pfipad¢ druhé strany domu Cisel
popisnych 1253 a 1254. Nachazi se zde pro vozidlo nevhodnéd uzk4 pé&si komunikace
vyspadovand k ulici Lidick4. Na jejim zacatku lemuji komunikaci vyvySené obrubniky
a po strandch komunikace se nachéazeji nejen kontejnery pro tfidény a smésny odpad,
ale v tomto ptipad¢ je zde také pevny kontejner na elektronicky odpad. Z druhé strany pési
komunikace se opét nachazi vefejné osvétleni. V piipadé mimotaddné udalosti je mozné
kontejnery pfemistit na jiné misto, coz ovSem vyrazné zpomaluje dobu dojezdu a ustaveni
techniky pro pfipadnou evakuaci. Zminény kontejner na elektronicky odpad ale prestéhovat
nelze. Z tohoto diivodu se opét naskyta vychodisko se s hasi¢skou technikou mistu vyhnout.
V ptipad¢ bytového domu cisel popisnych 1251 a 1252 by bylo mozné také najet
na komunikaci z druhé strany domu mezi domem a prostorem s kontejnery, ale tomu nyni

brani méstska zelen. (obr. 15).

Obr. 15 — Prostor pro piijezdovou komunikaci k druhé strané¢ domu 1251 a 1252 (Vlastni, 2024)
Pokud by ale doSlo k drobnym terénnim upravam a meéstskd zelen by byla profezana
a odstranéna, hasi¢ské technika by se bez problému dostala na komunikaci z druhé strany

domu.

8.3.3 Bytovy dim ¢isel popisnych 1249 a 1250

Tteti v fad€ je na zvolené trase po ulici Lidicka bytovy dim cisel popisnych 1249 a 1250.
Z prvni strany, tedy ze strany piijezdu po vytyCené trase, se nachazi problém opét u ngjezdu

(24

na pesi komunikaci pfed domem. Jako u vSech pfedchozich domt je zde prijezdny profil,
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ktery je pfili§ uzky pro prijezd hasic¢skych vozidel. Nedostatek mista po strandch

komunikace opét

znesnadnuje najezd.
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Obr. 16 — Piijezd k prvni stran¢ bytového domu ¢isel popisnych 1249 a 1250 (Vlastni, 2024)
Stejné jako v ptedchozich ptipadech u bytovych domii ve vybrané casti lokality Travniky
nedostatek mista pro najeti vozidla zapti¢inuje najezdovy profil. Pfic¢inou je na strané jedné
umisténi kontejnerti na tfidény a smésny odpad a na stran€ druhé umisténi vefejného

osvétleni okolo pési komunikace (obr. 16).
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Obr. 17 — Prvky komplikujici ustaveni u domu ¢isel popisnych 1249 a 1250 (Vlastni, 2024)



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 50

Konkrétné u domu cisel popisnych 1249 a 1250 bylo objeveno hned nékolik nedostatkli

po celé délce pési komunikace. Sitka pési komunikace je u vSech domu shodna. Nejvétsi

problém se ovSem vyskytuje u objektl umisténych bezprostiedné u komunikace (obr. 17).

Tyto prvky umisténé bezprostfedné k pesi komunikaci znesnadniuji nejen samotny piijezd
hasi¢skych vozidel, ale také jejich samotné ustaveni. V ptipad¢ bytového domu Ccisel
popisnych 1249 a 1250 se jednalo zejména o prvky méstské zelen€, vetejného osvétleni
a dalsi prvky, jako je naptiklad konstrukce klepace koberci, kterd jiz v dneSni dobé€ postrada
vyuziti. Z prostort okolnich domi byly tyto prvky jiZ odstranény. Vzhledem ke zjist€énym

nedostatkiim byla provedena zkouska ustaveni techniky.

Technika byla ustavena tak, aby pfi pfipadné mimoradné udalosti bylo mozné pomoci
automobilového Zebiiku zajistit evakuaci co nejvétsiho poctu osob. V piipadé mimotadné
udalosti a iniku osob ze zasaZenych prostor ¢asto dochazi k evakuaci ptes okna jednotlivych
byti. Automobilovy zebfik byl proto ustaven zptisobem, aby bylo mozné evakuovat
co nejvetsi pocet osob z co nejvétsiho poctu bytl. Manipulace s automobilovym Zebiikem
byla ale komplikovéana prvky v bezprostfedni blizkosti pési komunikace. V ptipadé vytoceni

zebiiku se zachrannym koSem totiz dochazi k jeho pfesahu pies hrany vozidla (obr. 18).
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Obr. 18 — Prvky branici manipulaci u bytového domu ¢isel popisnych 1249 a 1250 (Vlastni, 2024)
Pti zméné polohy hasi¢ského vozidla na komunikaci se ovSem vyskytly dal$i problémy
pii manipulaci, at’ uz z hlediska zminéné konstrukce klepace kobercli, nebo veiejného

osvétleni. Z tohoto hlediska se méstska zeleni jevi jako nejmensi problém, protozZe v jejim
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ptipadé je mozné piikrocit k profezani. Tato ¢innost ale mize zpiisobit riziko z prodleni

pfi pfipadném zéasahu, a je proto nutné uvazovat nad prevenci a Upravou méstské zelené.

Pokus o ustaveni a plné bojové rozvinuti automobilového zebtiku ptinesl dillezity poznatek.
Pé&si komunikace je v ideédlni vzdalenosti od domu z hlediska bojového rozvinuti. Vzdéalenost

pesi  komunikace zabezpecuje dostatecny odstup hasi¢ské techniky od pozarné

nebezpecného prostoru. Pozarné nebezpeény prostor je oblast, v niz mize dojit k nebezpeci

~r 7

z diivodu padajici hoftici konstrukce stteSniho plaste.

Obr. 19 — Hodnoty palubniho pocitace automobilového zebiiku (Vlastni, 2024)
Zaroven vzdalenost pési komunikace od bytového domu poskytuje bezpecny sklon 73°

pozarniho zebtiku pro evakuaci pti plném rozvinuti do maximalni vysky (obr. 19).

Z druhé strany bytového domu c¢isel popisnych 1249 a 1250, ptesnéji tedy ze strany domu
sousedici s domem Ccisel popisnych 1247 a 1248, je za soucasného stavu piijezd k domu
nemozny. Divod je stejny jako u predchozich dvou domii. Nachazi se zde uzka pési
komunikace vyspadovana smérem k ulici Lidickd a pro stoCeni vozidla do pozadovaného
sméru je zde malo prostoru. Z jedné strany chodniku se nachazi prostor pro kontejnery

na tfidény a smésny odpad a zdruhé strany chodniku se nachéazi vetejné osvétleni.
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Stejné jako u piedchozich domi je zde ale prostor, kde by byl ndjezd mozny. Opét se jedna

Obr. 20 — Prostor pro piijezdovou komunikaci k druhé strané¢ domu 1249 a 1250 (Vlastni, 2024)
V soucasném stavu neni prostor mozné vyuzit, protoze se zde nachdzi méstskd zelen,
kterou je nutné profezat a odstranit. Dulezité je také, aby byl umoznén najezd a nestala
zde Zadna vozidla. Ani u piedchozich dom, ani v tomto pfipadé se nejedna o vyhrazena

parkovaci mista, ale o misto, které umoziuje pfistup k technickym prostoriim domu.

8.3.4 Bytovy diim ¢isel popisnych 1247 a 1248

Bytovy diim ¢isel popisnych 1247 a 1248 je z hlediska piijezdové trasy posledni diim v fad¢
ve vybrané ¢asti lokality Travniky. Pfijezd k tomuto domu z prvni strany byl nejméné
komplikovany. Prlijezdny oblouk zulice Lidickd na péSi komunikaci pfed domem
zabezpecuje dostatecnou Sitku pro stoCeni vozidla. V ndjezdovém uhlu se nenachazi zadna
prekazka, ktera by stala v bezprostfedni blizkosti. Na jedné strané pesi komunikace
je ziizeno vefejné osvétleni, ale na druhé strané péSi komunikace se nenachézi nic,
co by priijezdny profil zmensilo. U ostatnich domil je v téchto mistech prostor pro kontejnery
na tfidény a smésny odpad, ktery u tohoto domu chybi. Misto toho se na druhé¢ stran€ nachézi

prostor, ktery je vyuzivan mistnimi obyvateli k odstaveni vozidel (obr. 21).

Tento prostor ale neni oznacen.

V dobé experimentu odstavend vozidla na téchto mistech zanechala dostate¢ny prostor

(24

pro stoceni a prujezd hasi¢skych vozidel. Pokud by ale vozidla stala k pési komunikaci blize,

znacné¢ by to najezd hasicskych vozidel komplikovalo. Pro zachovani dostatecného prostoru
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v prijezdném profilu je proto nutné prostor pro odstaveni vozidel vyznacit, aby fidici

rozeznali, kde je jesté parkovani pro zachovani prijezdu bezpecné.

Obr. 21 — Piijezd k prvni stran¢ bytového domu ¢isel popisnych 1247 a 1248 (Vlastni, 2024)
Po stoceni vozidla na pési komunikaci zde v soucasném stavu nedochdzi z hlediska ptijezdu
k vétsim komplikacim. Pokud by ale bylo nutné hasi¢skou techniku ustavit, mohlo by dojit
ke komplikacim v piipa

dé méstské zelené.
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Obr. 22 — Prostor okolo pési komunikace pfed domem c¢isel popisnych 1247 a 1248 (Vlastni, 2024)
Prvky, které se nachazeji pobliz pési komunikace, jsou v dostate¢né vzdalenosti. U domu

¢isel popisnych 1247 a 1248 se nachazi stejna konstrukce klepace kobercti jako u domu ¢isel
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popisnych 1249 a 1250. V tomto pfipadé je ale konstrukce dostatecné daleko,
takZe jeji umisténi nebrani ani ptijezdu, ani samotnému ustaveni (obr. 22). Méstska zelent
je zde také vysazena v dostatecné vzdalenosti. Problém ale nastava u jejiho rozvétveni.
Pokud nebude udrzovana, bude zptisobovat komplikace pii manipulaci s technikou po jejim

ustaveni.

Pro ptipadné najeti a ustaveni techniky z druh¢ strany domu je vice moznosti. Ulice Lidicka
se u posledniho domu nachazi jak z boku domu, tak z druhé ¢elni strany. Jako u ptfedchozich
domt je pesi komunikace na druhé strané tohoto domu uzka, ale po jejich stranach se nic
nenachazi a neni olemovana ani vyvySenymi obrubniky. Misto, které je u jinych domi
vyuzito jako prostor pro kontejnery na tiidény a smeésny odpad, zde slouzi jako odstavna
plocha pro vozidla. Prvni moznosti je tedy tuto odstavnou plochu zrusit. Tim by ale doslo
k odstranéni jednoho parkovaciho mista. Druhou moznosti je najeti techniky pfed dim jako
u domu predchozich, tedy thlopficné okolo rohu domu na uzkou pési komunikaci. Treti
moznosti je projet ulici Lidickd az na jeji samotny konec, kde dochézi ke kiizeni s ulici

Hlavni a ptes roh kifizovatky Lidickd a Hlavni stocit vozidlo k domu (obr. 23).
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Obr. 23 — Piijezd k druhé stran¢ domu cisel popisnych 1247 a 1248 z kiizovatky (Vlastni, 2024)
Prostor v kiiZzovatce je dostatecné Siroky a najeti hasi¢ské techniky timto zplisobem nic
neomezuje. Jak experiment prokdzal, piijezd k domu zkomplikovala az méstska zelen.
Jeji vzajemna vzdalenost je dostatecnd, ale jeji rozvétveni neumoziuje projeti techniky
z hlediska vysky (obr. 24). Je nutné podotknout, ze experiment probihal v mésici bfeznu,
kdy méstska zeleni byla opadana. V teplych mésicich, kdy dojde k zalisténi méstské zelene

a pripadnému dalSimu rozvétveni, bude pro techniku prijezd naprosto nemozny.
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Pokud by tedy byla zvolena tfeti varianta piijezdu hasi¢ské techniky, bylo by nutné méstskou

zelen profezat a nasledné ji z hlediska prevence udrzovat tak, aby méla hasi¢ska technika

Obr. 24 — Méstska zelen branici pfijezdu k druhé strané domu ¢isel popisnych 1247 a 1248 (Vlastni, 2024)
Meéstska zelent u domu ¢isel popisnych 1247 a 1248nebranila jen pfijezdu hasi¢ské techniky.

Pti terénnim prizkumu byl zjistén nedostatek po celé délce pési komunikace, kde rozvétveni

meéstské zelené brani jak ptijezdu, tak manipulaci techniky po jejim ustaveni (obr. 25).

Obr. 25 — Méstska zeleni z druhé strany domu ¢isel popisnych 1247 a 1248 (Vlastni, 2024)

Meéstskou zelen z druhé strany domu Cisel popisnych 1247 a 1248 je tedy nutné protezat.

Za soucasného stavu je pro hasi¢skou techniku tato strana neptistupna.
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8.3.5 Prijezd z ulice Hlavni

Pro kompletnost experimentu byla provedena zkouska pftijezdu k domtiim i z ulice Hlavni.
Z hlediska ulice Hlavni je pfistup komplikovanéjsi. Po obou strandch této ulice
jsou zhotovena parkovisté a i tam, kde se parkovisté nenachézi, se vyskytuji odstavena

vozidla obyvatel mistni ¢asti Travniky.

Po kompletnim projeti ulice Lidicka a napojeni na ulici Hlavni se jako prvni v fad¢ nachazi
posledni bytovy dim ¢&isel popisnych 1247 a 1248. V kapitole vySe (kapitola 8.3.4)
je popséno, Ze jednu stranu by bylo mozné zptistupnit z kiizovatky, kde dochdzi ke kiizovani
ulice Lidicka a Hlavni. Dalsi stranu, tedy stranu sousedici s bytovym domem 1249 a 1250,
lze zulice Hlavni zpfistupnit také. V tomto pfipadé¢ by ale bylo nutné zabezpecit,
aby zde nedochazelo k odstavovani vozidel. Odstaveni vozidel je zde dle zdkona zcela
v potadku. Ulice je jednosmérna a dostatecné Sirokd, takze i pfes vozidla odstavena
u krajnice vozovky je zachovan prijjezdny profil 3 metry. Z tohoto hlediska tedy nedochézi
k poruseni silni¢nich piedpisii. Experiment, ktery byl proveden, probihal v pracovni dobé
vSedniho dne, takze vyskyt vozidel parkujicich podél ulice Hlavni byl vyrazn& nizsi

neZ v odpolednich a vec¢ernich hodinach nebo dnech pracovniho volna.
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N4gjezd a prujezdny profil k ¢elu domu Cisel popisnych 1247 a 1248 sousedicich s domem
¢isel popisnych 1249 a 1250 by tedy byl mozny, pokud by bylo zabezpeceno,
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aby nedochazelo k odstaveni vozidel podél ulice Hlavni v prostorach pési komunikace,

ktera vede podél domu (obr. 26).

Ptijezd k dal§imu bytovému domu v fad¢€ na ulici Hlavni, pfesnéji tedy piijezd k bytovému
domu ¢isel popisnych 1249 a 1250, jiz byl znacné horsi. Z ¢elni strany bytového domu,
kterd sousedi s domem ¢isel popisnych 1247 a 1248, je piijezd znemoznén. V mistech
pred pési komunikaci, kterd se nachazi podél této strany domu, je vyhrazené parkovaci stani

pro osoby s opravnénim zv1ast tézké postizeni, zkracené ZTP.
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Obr. 27 — Parkovaci misto pro drzitele opravnéni ZTP u piistupové pési komunikace (Vlastni, 2024)
V dobé experimentu se na parkovacim mist¢ nenachazelo zadné vozidlo, ale 1 piesto
byl ptistup znemoznén. Néjezdu techniky pied diim branilo dopravni znaceni vysvétlujici
povahu parkovaciho mista (obr. 27). Pro zachovani parkovaciho mista, navic s timto
charakterem, tedy neni mozné najet s hasi¢skou technikou pted dim k tomuto ¢elu bytového
domu Ccisel popisnych 1249 a 1250. Z ulice Hlavni je ale mozny piijezd ke strané¢ domu
sousedici s domem ¢isel popisnych 1251 a 1252. Priijezdny profil je zde dostate¢né Siroky
a pii1 stoCeni hasicské techniky do pozadovaného sméru pési komunikace se neprokazal
zadny problém. V tomto piipad¢ je ale opét nutné zabezpeclit, aby podél komunikace
u krajnice neparkovala vozidla. Pokud by se u krajnice néjaké vozidlo nachazelo,
doslo by k zabranéni piijezdu. V soucasném stavu tedy v odpolednich a vecernich hodinach

nebo dnech pracovniho volna ptijezd k domu z ulice Hlavni neni mozny.
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Tteti bytovy dim ve sméru ulice Hlavni je dim s ¢isly popisnymi 1251 a 1252. Ptijezd
k tomuto domu ze strany sousedici s bytovym domem Ccisel popisnych 1249 a 1250
byl vyhodnocen jako nemoZny. Zde je nedostatklli za souc¢asného stavu mnoho. Vozovku
a pési komunikaci pfed domem d¢li zatravnény prostor. Na tomto zatravnéném prostoru
se nachazi vetfejné osvétleni a meéstskd zelen s nedostateCnym vzijemnym rozestupem.
Nedostatecny rozestup neumoziuje prijezd hasicské techniky, a jak se v téchto mistech

ukézalo, tak 1 kdyby rozestup dostate¢ny byl, najezd hasi¢ské techniky do téchto prostor

by neumoznilo vozidlo parkujici u krajnice vozovky.

Obr. 28 — Prvky a odstavené vozidlo branici v najezdu z komunikace Hlavni (Vlastni, 2024)
Ptijezd ke strané¢ domu 1251 a 1252 sousedici s domem 1253 a 1254 z ulice Hlavni vede
ptes vyvysSeny piechod pro chodce. VyvysSeny piechod pro chodce pii najeti na pési
komunikaci pfed diim neplsobil zadné problémy. Problém naopak zplisobovalo vefejné
osvétleni a dopravni znaceni. Vzajemny rozestup mezi vefejnym osvétlenim a dopravnim
znacenim oznacujici tento ptechod pro chodce byl pro plynuly najezd hasi¢ského vozidla
na pesi komunikaci pfed domem nedostate¢ny. Poloha vetejného osvétleni je zvolena tak,
aby byl co nejvice osvétlen ptechod pro chodce a prechazeni komunikace bylo co nejvice
bezpecné. Umisténi svislého dopravniho znaceni tykajici se oznaceni pfechodu pro chodce
znackou IP 6, tedy modrym ¢tvercovym polem s bilym trojuhelnikem a osobou prechazejici

po prechodu pro chodce, neni vtomto piipadé¢ zvoleno idedln¢ z hlediska piipadného

piijezdu hasi¢ské techniky. Znacka je umisténa v bezprostfedni blizkosti ptechodu po pravé
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stran¢ vozovky, tedy v bezprostiedni blizkosti pési komunikace vedouci k ¢elu domu ¢isel
popisnych 1251 a 1252 sousediciho s domem ¢isel popisnych 1253 a 1254 (obr. 29).

Obr. 29 — Umisténi dopravniho znaceni IP 6 v blizkosti prechodu pro chodce (Vlastni, 2024)
Vyhlaska, kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich Ccislo
294/2015 Sb., ptitom tika, ze ,, svislé dopravni znacky se umistuji tak, aby byly pro ucastniky
provozu na pozemnich komunikacich, pro které jsou urceny, véas a z dostatecné vzdalenosti

viditelné. “ (Cesko B, 2015)

Obr. 30 — Méstska zelen branici pfijezdu k domu ¢isel popisnych 1251 a 1252 (Vlastni, 2024)



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 60

V ptipadé, ze by bylo upraveno umisténi dopravniho znaceni a doSlo by k rozsifeni
prijezdného profilu mezi vefejnym osvétlenim a dopravnim znacenim u piechodu
pro chodce, by musela byt upravena také méstskd zelen. Bez jeji upravy neni moZznost

hasi¢skou techniku dostat k bytovému domu.

Poslednim domem ve sméru ulice Hlavni je diim ¢isel popisnych 1253 a 1254. Najezd
ke stran¢ domu sousedici s bytovym domem 1251 a 1252 je nemozny. Prijezdny profil
je nedostate¢ny z diivodu vetfejného osvétleni a méstské zeleng. Zpftistupnit piijezd z ulice
Hlavni k této stran€¢ domu tedy bez vétSich zasahli neni mozné a pfistup z ulice Lidicka
je v tomto ptipadé vyhovujici vice. V piipad¢ ptijezdu k opacné strané¢ domu Cisel popisnych
1253 a 1254 ptijezd mozny je. Opét je ale nutné zabezpecit, aby u krajnice na stran¢ vozovky

u feSenych domi nestala vozidla (obr. 31).

o
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Obr. 31 — Piijezd k domu ¢isel popisnych 1253 a 1254 z ulice Hlavni (Vlastni, 2024)

Prijezdny profil je zde dostatecny. Jediny pevny prvek je zde vefejné osvétleni,
kterému je mozné se vozidlem vyhnout. Problém v téchto mistech ale nastane, pokud
by z druhé strany péSi komunikace na vyhrazeném parkovisti parkovalo osobni vozidlo
vétsich rozmérd, kupiikladu dodavka. Delsi vozidlo na takovém misté by znamenalo
zmensSeni prijezdného profilu a stoCeni techniky by bylo znacné zkomplikovano. Vzhledem
k poloze domu, ktery se nachdzi jako prvni v lokalité, je ale nutné podotknout, ze v ptipadé
mimotadné udalosti by bylo stejné vyuzito idedlni ptijezdové cesty, ktera vede pres ulici

Lidicka.
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8.4 Vyhodnoceni sou¢asného stavu vybrané ¢asti lokality Travniky

Na zéaklad¢ poznatkii ziskanych pomoci terénniho prizkumu a experimentii 1ze konstatovat,
ze soucasny stav vybrané casti lokality Travniky neni uzplisobeny pro potieby rychlého
a efektivniho zasahu slozek 1ZS. Vzhledem k poc¢tu osob obyvajicich vybrané panelové

domy je nutné z hlediska prevence piizplsobit prostedi a okoli domt.

Ptislusnici HZS Zlinského kraje si stanovili optimalni ptijezdovou trasu do vybrané ¢asti
lokality Travniky pies ulici Lidicka. Samotny experiment prokazal, Ze i jednotlivé domy
jsou ztéto ulice vice dostupné. Piistupnost jednotlivych domt zulice Hlavni znacné

komplikovala parkovaci mista nachazejici se po strandch této ulice.

Jako nejcastéjSi nedostatek pfistupnosti z ulice Lidicka se projevil nedostatecny priijezdny
profil v mistech, kde silni¢ni komunikace navazuje na pé&s$i komunikace, které umoznuji
pristup k jednotlivym domtm. Je proto nutné zvazit upravy prostredi tak, aby bylo v ptipadé
potfeby mozné zajistovat bezpecny a rychly ptistup slozek IZS. Pro zlepSeni piistupu
lokality je proto nutné rozsifit prijezdné profily v téchto klicovych oblastech,
aby bylo umoZnéno snadné a bezproblémové manévrovani zachrannych vozidel,
nebo pro zachrannd vozidla vytvofit zvlastni prijezdné koridory. Nésledn¢ je nutné udrzovat
celé okoli domu v takovém stavu, aby bylo mozné hasi¢skou techniku k mistu nejen
dopravit, ale také ji i ustavit. V neposledni fad¢ je nutné zachovat dostateCny prostor

pro samotnou manipulaci pifi plném bojovém rozvinuti.

Kazdy jednotlivy dim ma své nedostatky, na které je nutné se zaméfit a odstranit je. Celkove
je tedy nezbytné provést komplexni upravu prostiedi s cilem zajistit optimalni podminky

pro rychlou a Gi¢innou reakci slozek IZS v ptipadé mimotadnych udalosti ¢i havarii.
Bytovy dum c¢isel popisnych 1253 a 1254

U bytového domu cisel popisnych 1253 a 1254 se z prvni strany domu jako nejvétsi
nedostatek projevila méstska zelent a nizké oploceni travniku pfed domem. Nejzasadné;si
bylo pravé nizké oploceni travniku, které brani nejen v manévrovani techniky,
ale také v jejim samotném ustaveni. Hasi¢skou techniku, kterd disponuje stabiliza¢nimi
podpérami typu ,,H*, neni mozné ustavit. Bez samotného ustaveni techniky neni mozné jeji
plné bojové rozvinuti. V piipad¢, Ze neni mozné plné bojové rozvinuti techniky, postrada

nastupni plocha pozarni techniky smysl. Nastupni plocha musi byt vyuzitelna a univerzalni.
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Z druhé strany bytového domu ¢isel popisnych 1253 a 1254, tedy strany sousedici s domem
¢isel popisnych 1251 a 1252, je pfistup nemozny, a je proto nutné upravit lokalitu tak,
aby byla pro hasi¢skou techniku dostupna. Prostor pro ndjezd techniky se v mistech nachézi
mezi prostorem pro kontejnery na tfidény a smésny odpad okolo rohu domu. Pro najeti
hasi¢ské techniky do téchto prostor je ale nutné zabezpecit, aby zde nestala odstavena

vozidla v mistech, které slouzi jako pfistup k technickym prostoram domu.
Bytovy dim cisel popisnych 1251 a 1252

Z prvni strany bytového domu ¢isel popisnych 1251 a 1252 nebyl odhalen Zadny zasadni
problém. Pokud bude pési komunikace, kterd vede pfed domem, a jeji okoli udrzovéano
v soucasné podob¢, dostupnost, ustaveni ani manipulace techniky zde nebudou nijak

omezeny.

Z druhé strany bytového domu, tedy ze strany sousedici s bytovym domem ¢isel popisnych
1249 a 1250, je nutné pro dostupnost vytvofit ptijezdovy koridor. Stejné jako v pripadé
minulého domu je pro tento koridor idedlni prostor mezi mistem, na némz se nachazeji
kontejnery pro tfidény a smésny odpad, a rohem domu. U tohoto bytového domu je ov§em
nutné profezani a odstranéni méstské zelené, kterd se zde nachazi. Méstska zelen je v téchto
mistech zanedband a jeji odstranéni by dle informaci od zastupce mésta nemélo byt

problematické.
Bytovy dum c¢isel popisnych 1249 a 1250

U domu ¢isel popisnych 1249 a 1250 je nutné upravit bezprostiedni okoli p&si komunikace
pfed domem. Pohyb hasi¢ské techniky na pési komunikaci znesnadiiovalo hned nékolik
prvkl. Jednim znich byla konstrukce klepace koberci, kterou by bylo idealni
zcela odstranit. Nasledné je nutnd lehka uprava bezprostiedniho okoli, zejména meéstské
zelené. Méstskou zelen je v mistech podél pési komunikace nutné profezat a dbat
na jeji udrzbu. Udrzba méstské zelené je u tohoto domu kliova. V piipadé, Ze nedojde
k profezani zelené a odstranéni konstrukce klepace kobercti, bude pro hasi¢skou techniku

manipulace velice obtiZna.

Ptistup ke druhé stran¢ domu, tedy ke strané sousedici s domem Ccisel popisnych 1247
a 1248, je obdobny jako u pfedchozich domu. Prijezdny profil z ulice Lidickd na pé&si
komunikaci vedouci pred dim je pfili§ maly pro vozidla o rozmérech hasicské techniky.
I v tomto ptipad¢ se jako idedlni feSeni jevi vybudovani ptistupového koridoru pro slozky

IZS. Je nutné, aby byl v téchto prostorach zabezpecen volny prostor z boku bytového domu,
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kde je pristup k technickym prostorim. V soucasné dobé zde obyvatelé méstské ¢asti
Travniky nechavaji odstavena auta i presto, ze se nejednd o vyhrazeny prostor k parkovani.

Dalsim dilezitym prvkem je odstranéni méstské zelené v prostoru piijezdového koridoru.
Bytovy dim cisel popisnych 1247 a 1248

V ptipad¢ bytového domu cisel popisnych 1247 a 1248 je zasadnim nedostatkem oznaceni
vybudované parkovaci plochy pobliz pé$i komunikace na ulici Lidicka. Ptistup k domu
je dostateCny, je ale nutné dostatecné vyznacit prostor pro parkovani, aby nedoslo
ke zmenseni profilu oblouku nutného k zachovani dostupnosti pro hasic¢skou techniku. Dale
je u tohoto domu nezbytné dbat o méstskou zelenl. Pokud nebude udrzovéna a dojde k jejimu

rozvétveni, prostor nebude vyhovujici.

Z druhé strany bytového domu c¢isel popisnych 1247 a 1248 je jediny nedostatek méstska
zelen. Zde je nutna vyrazna uprava mestské zelen€ po celé délce pési komunikace. Méstska
zelen po celé délce zasahuje do pési komunikace zplisobem, ze hasi¢ska technika nema
moznost plného bojového rozvinuti ani manipulace. Pokud nedojde k protfezani a nasledné
udrzbé méstské zelené z této strany domu, v piipadé mimotadné udalosti nebude mozZna

v€asna evakuace ani haseni pomoci vySkové techniky.
Ulice Hlavni

Pfijezd ke vS§em bytovym domim z ulice Hlavni byl vyhodnocen jako problémovy. Pokud
by byla ulice Hlavni zvolena jako ptistupova, bylo by nutné, aby hasi¢ské technika jela
v protisméru jizdy, ¢imZ by mohlo dojit k setkdni dvou protijedoucich vozidel. Druhym
zptisobem pro pfistup zulice Hlavni je prljezd ulici Lidickd aZ na samotny konec,
kde dochazi k dopravnimu kiizeni. Zde je mozné se na ulici Hlavni napojit. Druhy zptsob
umoziuje vyuziti ulice v pozadovaném sméru jizdy, takze by byl eliminovan ptipadny stfet
dvou protijedoucich vozidel. Timto zptisobem se ovSem vyrazné prodluzuje doba piijezdu
na pozadovana mista. Dal$i komplikace u pfijezdu z ulice Hlavni zplsobuji vybudované
parkovaci plochy po obou strandch ulice. Pro umoznéni pfijezdu by bylo nutné odstranit
urcitd parkovaci mista. Odstranéni parkovacich mist by mistnimi obyvateli nemuselo byt
spravné pochopeno a zaroven by mohlo zna¢né ztiZit dopravni situaci ve vybrané Casti
lokality Travniky. UZ nyni nedostatek parkovacich mist dopravni situaci komplikuje,

protoze jsou auta mistnimi obyvateli odstavovana i na mistech, ktera tomu nejsou urcena.



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 64

9 NAVRHOVA OPATRENI

Pro zlepseni dostupnosti pro hasi¢skou techniku ve vybrané ¢asti lokality Travniky je nutna
individualni uprava okoli u kazdého bytového domu jednotlivé. I pfesto, ze zakladni
struktura okoli z hlediska pfistupovych cest je u bytovych domii obdobnd, uprava
bezprostfedniho okoli se u kazdého bytového domu lisi. Kazdy jednotlivy bytovy dim
se potyka se specifickymi problémy. Navrhovana opatieni jsou proto sméfovana ke kazdému
bytovému domu individualné¢ tak, aby bylo pro zlepSeni dostupnosti dosazeno

jen bezpodminecné nutnych uprav za minimalnich nakladu.

9.1 ZlepSeni dostupnosti
Bytovy diim cisel popisnych 1253 a 1254

U bytového domu c¢isel popisnych 1253 a 1254 je nutnd uprava okoli, aby v piipadé
mimotadné udalosti bylo mozné hasi¢skou techniku bezpecné dostat do pozadovanych mist
a ustavit ji tak, aby jeji ustaveni bylo efektivné vyuzito pro evakuaci nebo haseni.
Pozadovany prostor pro efektivni vyuziti se nachazi pted domem (obr. 32 — znazornéno
Cerveng). V téchto prostorech se mezi domem a vyznacenou plochou nachazi nizké oploceni

travniku, které je nutné odstranit (obr. 32 — znazornéno modre).
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Obr. 32 — Navrh nastupni plochy pozarni techniky ze predni strany domu ¢isel popisnych 1253 a 1254
(Vlastni, 2024)

Jakmile dojde k odstranéni nizkého oploceni travniku, bude tento prostor adekvatni
nahradou nastupni plochy, kterd bude univerzalné pouzitelna pro jakykoliv typ hasi¢ské

techniky s jakymkoliv typem stabiliza¢nich podpér. Nutné je také dbat o drzbu méstské
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zelené. Soucasny stav je adekvatni, ale pokud by doslo k jejimu rozvétveni, jeji odstranéni
by bylo nevyhnutelné.
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Obr. 33 — Piijezdovy koridor k druhé strané domu ¢isel popisnych 1253 a 1254 (Vlastni, 2024)
Pro pfistup ke druhé stran€ domu je nutné zbudovat specidlni piijezdovy koridor
(obr. 33 — znazornéno cCerven¢). P&Si komunikace z druhé strany je v soucasné podobé
nedostupna z hlediska malého prijezdového profilu mezi umisténim kontejnerti na tfidény
a smésny odpad a vefejnym osvétlenim. Tento piijezdovy koridor pfedchazi problému
s nedostatecnym prijezdovym profilem na samotném zacatku pé&Si komunikace pred
domem, protoZze se mistu vyhyba. V neposledni fadé¢ postupny sklon tohoto koridoru
umoziiuje plynuly najezd hasi¢ské techniky bez velkych zlomti v mistech zatoceni.
V ptipadé¢ vybudovani piijezdového koridoru je ale nutné, aby bylo pfedchazeno parkovani
vozidel v pfistupovych mistech k technickym prostorim domu, a to nejen pomoci
vodorovného dopravniho znaceni, jako jsou naptiklad Zluté ¢ary na vozovce, ale také
umisténim dopravniho znaceni B 29 s dodatkovou tabulkou ,,nastupni plocha pro pozarni

techniku® (obr. 1).
Bytovy dum c¢isel popisnych 1251 a 1252

U bytového domu ¢isel popisnych 1251 a 1252 neni nutné okoli u ptedni strany domu nijak
vyrazn¢ upravovat. Terénni priizkum a experiment prokéazal, ze okoli domu je dobie
piipraveno pro piipadny zésah slozek 1ZS. V okoli pési komunikace se nenachéazeji zadné

prekazky, které by bréanily v pfijezdu, ustaveni ani manipulaci hasi¢ské techniky.
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Pozadovany prostor pro efektivni vyuziti hasi¢ské techniky (obr. 34 — znédzornéno cerveng)
je v dobrém stavu a je mozné jej vyuzit v plném rozsahu.
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Obr. 34 — Navrh nastupni plochy pozarni techniky ze predni strany domu ¢isel popisnych 1251 a 1252
(Vlastni, 2024)

Z druhé strany bytového domu cCisel popisnych 1251 a 1252 je za soucasného stavu
znemoznén piistup pro hasi¢skou techniku z divodu nedostate¢ného prijjezdného profilu.
Stejné jako v predchozim ptipad¢ bytového domu je nutné vytvofit ptijezdovy koridor.
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Obr. 35 — Pfijezdovy koridor k druhé strané domu ¢isel popisnych 1251 a 1252 (Vlastni, 2024)
Vybudovani piijezdového koridoru u domu ¢isel popisnych 1251 a 1252 opét dopomiize
plynulému piijezdu hasi¢skych vozidel. V ptipadé tohoto bytového domu se v prostoru

piijezdového koridoru nachazi méstska zelen, kterou je nutné pro potieby koridoru odstranit



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 67

(obr. 35 — znazornéno modie). Samoziejmé je nutné usek slouzici jako piistup k technickym
prostorim domu vhodné oznacit vodorovnym dopravnim znacenim v podob¢ Zlutych car
na vozovce a dopravnim znac¢enim B 29 s dodatkovou tabulkou ,,ndstupni plocha pro pozarni

techniku®, aby bylo patrné, Ze tento prostor neslouzi k odstaveni a parkovani vozidel.
Bytovy dum c¢isel popisnych 1249 a 1250

V ptipadé bytového domu ¢isel popisnych 1249 a 1250 je nutné upravit bezprostredni okoli
pesi komunikace. Po nasmérovani hasicské techniky na pési komunikaci pfed domem jejimu
pohybu a zejména manipulaci znacné brani prvky umisténé v nedostatecné vzdalenosti

(obr. 36 — znazornéno modre).
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Obr. 36 — Navrh nastupni plochy pozarni techniky ze pfedni strany domu ¢isel popisnych 1249 a 1250
(Vlastni, 2024)

Prvky, které je nutné odstranit, jsou zejména konstrukce klepace koberct, kterd je umisténa
zpusobem, Ze zasahuje piesné k hrané pési komunikace, coz znacné komplikuje piijezd
hasi¢skych vozidel do poZadovanych prostor, kde je mozné techniku efektivné vyuzit
(obr. 36 — zndzornéno cervene). Tato konstrukce je zde od dob samotné vystavby bytovych
domil a v dnes$ni dobé€ jiZ neni vyuZzivana. DalSim prvkem, ktery komplikuje manipulaci
hasi¢ské techniky, je méstska zelen. Je umisténa bezprostiedné k pési komunikaci a piimo
zasahuje do prostoru efektivniho vyuziti hasic¢ské techniky. I piesto, ze méstskd zelen
narusuje pouze Cast této zony, kterou je mozné efektivné vyuzit jako nastupni plochu pozarni
techniky, jeji profezani, pfipadn€ UuUplné odstranéni je pomérné zadouci. Misto,
do kterého méstska zelenl zasahuje, je ideédlni pro ustaveni a plné bojové rozvinuti hasi¢ské

techniky. Z téchto mist je mozné evakuovat dva byty na jednom patie bez jejiho presunu.
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V ptipadé posunuti automobilového zebiiku by bylo mozné evakuovat pouze jeden byt
na patie a pro evakuaci dalSich bytt by bylo nutné jeji slozeni, piesun a opétovné rozlozeni.

Tento proces znacné snizuje efektivitu pii zasahu.

Druhou stranu domu je opét mozné zpfistupnit vybudovanim piijezdového koridoru
(obr. 37 — zndzornéno cervené). Je nutné se vyhnout zacatku pési komunikace,
ktera je pro hasi¢skou techniku nedostupnd z diivodu nedostatku mista v prijezdovém
profilu, a zaroven je vhodné piistupy v dané lokalit¢ sjednotit. Sjednoceni pitijezdovych
komunikaci k jednotlivym domim miiZe slozkam IZS znaéné pomoci v orientaci. V mistech
prijezdového koridoru je nutné profezani a odstranéni méstské zelené, ktera se zde nachazi

(obr. 37 — znazornéno modre).
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Obr. 37 — Pfijezdovy koridor k druhé strané domu ¢isel popisnych 1249 a 1250 (Vlastni, 2024)
Pro pfistupnost koridoru je stejné€ jako u minulych domt nutné zamezit parkovani vozidel
v mistech slouzicich jako pfistup k technickym prostortim domu, a to vhodnym dopravnim
znacenim, jako je vodorovné znaceni vozovky pomoci ¢ar Zluté barvy a svislého dopravniho

znaceni B 29 s dodatkovou tabulkou ,,néstupni plocha pro pozarni techniku®.
Bytovy dum c¢isel popisnych 1247 a 1248

Upravy u bytového domu &isel popisnych 1247 a 1248 spoéivaji primarné v tpravé
dopravniho znaceni u parkoviste, které se nachazi na samotném pocatku pési komunikace
smétujici pred dim. V mistech, kde dochazi ke stoceni techniky, se v soucasné chvili
nachazi parkovaci plocha, kterd neni jasn¢ vyznacena. Je nutné parkovaci plochu vyznacit

zpusobem, aby pro fidi¢e parkujici na téchto mistech bylo patrné, jak maji vozidla odstavit
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(obr. 38 — znazornéno rizovou barvou). Pfi Spatném zaparkovani mohou vozidla zmensit

najezdovy thel k domu a hasi¢ské technice by nasledné mohlo byt zamezeno v ptijezdu.
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Obr. 38 — Navrh nastupni plochy pozarni techniky ze pfedni strany domu ¢isel popisnych 1247 a 1248
(Vlastni, 2024)

Ptistup do pozadovanych prostor, které je mozné vyuzit jako nastupni plochu, neni
v soucasném stavu ni¢im omezen (obr. 38 — znazornéno Cervene). Podél pési komunikace
se ale nachazi méstskd zelen, kterou je nutné preventivné udrzovat v takovém stavu,
aby nedoslo k jejimu rozvétveni (obr. 38 — znazornéno modre). Pokud méstska zeleni nebude

udrzovana, dojde ke znemoznéni ptistupu hasi¢ské techniky do pozadovanych prostor.
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Obr. 39 — Pfijezd k druhé strané domu cisel popisnych 1247 a 1248 (Vlastni, 2024)
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Z druhé strany domu vtomto piipadé neni nutné zhotoveni piijezdového koridoru.

Ke stoCeni hasiCské techniky a najeti k druhé stran¢ domu je mozné vyuzit prostor
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ktizovatky ulice Lidicka a ulice Hlavni (obr. 39 — znézornéno Cerven¢). Ke zptistupnéni
druhé strany je ale nutna udrzba zelené po celé délce pési komunikace a okoli domu
(obr. 39 — znazornéno modie). M¢éstska zelein blokuje nejen piijezd k samotné pési
komunikaci, ale znemoziuje i vyuziti pési komunikace pied domem. Jeji Giprava je tedy
klicova a musi byt provedena zplsobem, aby zeleii nezasahovala nad pé$i komunikaci

a do pozadovanych prostor slouZzicich jako nastupni plocha pozérni techniky.
Lokalita po provedeni uprav

Po provedeni veskerych uprav celé lokality se zlepsi nejen dostupnost dané lokality
pro slozky IZS, ale dojde také ke zlepSeni podminek pro obyvatele v ptipadé potieby akutni
pomoci. Pocet obyvatel v ramci vybrané ¢asti lokality Travniky je vysoky, a je proto nutné
zajistit jejich bezpeci. 1 pfesto, ze domy byly postaveny v dob€, kdy pozarni piedpisy
nevyzadovaly ndstupni plochy pro pozarni techniku, je mozné vybranou cast lokality
Travniky pro slozky IZS zptistupnit a umoznit tak podminky pro v¢asny zasah v piipade
mimotadné udalosti (obr. 40).
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Obr. 40 — Podoba vybrané Cisti lokality Travniky po zavedeni uprav (Vlastni, 2024)
9.2 Prijezdovy koridor

Pro ptijezdové koridory, které je nutné zhotovit u jednotlivych domi, byly vytvoteny

tfi navrhy.

9.2.1 Navrh jedna

Vzhledem k tomu, ze ptijezdovy koridor je uren pouze pro slozky IZS, je pocitano s tim,
ze bude vyuzivéan pouze v piipadé¢ mimotradnych udalosti nebo v ptipadé, kdy si to situace
nutné vyzada. Nejedna se o standardni komunikaci, kterd by prochazela degradaci na zakladé¢
bézného provozu. Nejlevnéj$i a nejrychlejsi variantou, jak dosahnout uvedeni koridor

do provozu, je odstranit prekazky, jako je méstska zelen, ktera se v mistech koridorti nachézi,
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a zabezpecit prostor pied parkovanim vozidel umisténim vhodného dopravniho znaceni,
jak na vozovku v podobé zlutych car, tak v podobé dopravni znacky B 29 s dodatkovou

tabulkou.

Pokud zde nebudou stat odstavend vozidla a bude zajistén ptistup v podob¢ odstranéni
mestské zelen¢, mohou se hasi¢ska vozidla dostat na pozadovanou pési komunikaci
1 pfes travnik, ktery se v téchto mistech v soucasnosti nachazi. Problémem v takovém
piipadé je, ze pokud dojde k pouziti ptijezdového koridoru za nynéjSich podminek,
dojde k degradaci koridoru. V ptfipadé, Ze bude dany tsek podméacen, hrozi poniceni
takového rozsahu, ze jej nebude mozné pouzit opétovné. Dojde tedy nejen k poniceni

podoby prostiedi, ale strany domu, k nimz koridor vede, budou opét nedostupné.

Ceskéa statni norma iika, Ze nastupni plocha musi spliiovat podminky pro zpevnéni,
odvodnéni a zatizeni. I pfesto, Ze samotny koridor neni néstupni plochou, ale pouze
ptijezdovou komunikaci, pokud bude osazen dopravnim znacenim s dodatkovou tabulkou
,»hastupni plocha pro hasi¢skou techniku®, mél by spliiovat vyse zminéné pozadavky. Prvni
navrh je tedy nejlevnéjsi zplsob, jak zabezpecit okamzity pfistup sloZzek IZS s vyuZzitim

jiz existujiciho prostfedi. Jedna se tedy spiSe o docasné feseni.

9.2.2 Navrh dva

I ptesto, Ze koridor je uréen pouze pro slozky IZS a nepocita se s béznym provozem
jako na pozemnich komunikacich, je moZné pfijezdovy koridor zhotovit do podoby
standardni vozovky. Piesnéji tedy vytvofit ptijezdovy koridor s betonovym nebo asfaltovym
povrchem. V takovém piipadé by byly zohlednény podminky normy CSN 73 0802. Povrch
by byl zpevnén, odvodnén a splnil by i podminky na zatizeni. Tento zptisob vyhotoveni
koridoru by byl vyuzitelny opakované. Provedeni je ovSem pomérné ndkladné
a jednalo by se o velky zasah do prostiedi. Koridor je spiSe preventivni opatieni a nebude
béZzné vyuzivan pro provoz. V takovém piipad€ je proto zbytecné zhotovit koridor

zpisobem, ktery je nakladny a necitlivy pro pfirodni prosttedi.

9.2.3 Navrh tfi

Tteti ndvrh na zhotoveni pfijezdovych koridorG ve vybrané c¢asti lokality Travniky
zohlednuje vSechny vysSe zminéné aspekty. Piijezdovy koridor by mél spliiovat podminky
normy CSN 73 0802, piesnéji tedy by mél koridor byt zpevnény, odvodnény a opakované

vyuzitelny, ale nemél by byt velkym zdsahem pro okoli. Navrh feSeni byl inspirovan feSenim
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v zahrani¢i, kde jsou takto zhotoveny i samotné¢ nastupni plochy pozarni techniky.

Jedna se o vytvoteni ptijezdového koridoru ze zatravitovaci dlazby.

Zatraviiovaci dlazba je zhotovena zrecyklovaného plastu LDPE, ktery pfipomind vice
gumovy materidl nez samotny plast. Toto provedeni poskytuje pruznost, ktera v piipade
prejeti t€zkou technikou v podobé hasi¢skych vozl zajisti, ze se material neposkodi.
Zatraviiovaci dlazba pro tento zplsob realizace zvladne zatizeni az 800 t/m? dle zvolené
vyplné. Vyhodou tohoto zplisobu feSeni je, Ze plocha mlize zlstat zatravnéna, takZe nedojde
k naruseni prostiedi (obr. 41). Pokud by ale doSlo k mimotfadné udalosti a bylo by nutné
pouzit piijezdovy koridor zhotoveny ze zatraviiovaci dlazby, vlastnosti povrchu budou
presné takove, jaké jsou kladeny na nastupni plochy pozarni techniky. (Gal, 2024)

@

Obr. 41 — Nastupni plocha pozarni techniky ze zatraviiovaci dlazby v Hamburku (Gal, 2024)
V zahrani¢i jsou néstupni plochy timto zptisobem béZné€ realizovany. Ptikladem miiZe
byt napiiklad sousedni Némecko, kde se k realizaci nastupnich ploch z tohoto materidlu
Casto pfistupuje. Divodem je, Ze nastupni plochy jsou preventivni feSeni pro piipad
mimotadné udalosti. Pokud ale mimotfadna udalost nenastane, jedna se o plochu, ktera nema
vyuziti. Nevyuzitd zatravnéna plocha ptsobi lepSim vizudlnim dojmem na okoli a ptipadé

slunecnych dnti nedochazi k tak vyraznému ohiati jako u ploch s povrchem betonovym
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nebo asfaltovym. Naopak v pripadé destivych dnli nedochazi ke kumulaci vody a kaluzim,

ale dojde k prasaku a odvodu vody do pudy.

Toto feSeni je idealni variantou pro zhotoveni u bytovych domt. Koridor je mozné vyuzivat
jako v pfipad¢ soucasné zatravnéné plochy, kterd se ve vybrané casti lokality Travniky
nachdzi, ale v pfipadé mimotadné udalosti zabezpeci pozadovanou pevnost podlozi
pro piijezd hasi¢skych vozidel. Zarovenn se jednd o feSeni, jehoz realizace je levngjsi
nez zhotoveni betonového nebo asfaltového povrchu se zachovanim stejnych vlastnosti,

ale lepsiho vizualniho efektu.
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ZAVER
Diplomova prace byla zaméfena na problematiku nastupnich ploch integrovaného
zachranného systému. Cilem prace bylo stanoveni problematicky dostupné lokality

pro slozky integrované¢ho zachranného systému z hlediska ptistupu a ustaveni vozidel

v ramci obce Otrokovice a vypracovani feSeni na zptistupnéni lokality pro zachranné slozky.

K dosazeni cile prace byla sestavena skupina odbornikii tvoiena zastupcem velitele hasi¢ské
stanice Otrokovice npor. Ing. Davidem Kotouc¢em, Ph.D., vedoucim odboru krizového tizeni
meésta Otrokovice Ing. Petrem Zakopalem, dvéma pftislusniky HZS Zlinského kraje,
velitelem jednotky sboru dobrovolnych hasi¢ti obce Otrokovice a autorem prace. Na zakladé
vzajemné spoluprace doslo ke stanoveni problémové lokality z hlediska dostupnosti. Tato
problémova lokalita se nachazi v méstské casti Otrokovice Travniky a jedna se o lokalitu
Citajici Ctyfi bytové domy. V této lokalité byly nasledné provedeny experimenty spocivajici
ve zjisStovani nedostatkl z hlediska piistupovych komunikaci a mist s moznym vyuzitim
jako nastupni plochy. Pro navrhy opatieni bylo nésledné vyuzito poznatki z terénniho

prizkumu a experimentd provedenych u jednotlivych domt ve vybrané lokalité.

Na zéklad€ zjisténych nedostatki tykajicich se zejména malych prijezdovych profila
v mistech potfebnych ke sto¢eni hasi¢skych vozli byl nasledné zpracovan névrh
na vybudovani pfijezdového koridoru ke kazdému bytovému domu samostatné tak,
aby byl umoznén pfijezd zachrannych slozek do pozadovanych mist vyuzitelnych
jako nastupni plochy. NavrZeny koridor umoZzni hasi¢ské technice piijezd zptisobem tpIlného
vyhnuti se malym prijezdovym profilim a umozni plynuly piijezd bez nutnosti ptekondni

velkého zalomeni pfi zataceni vozidla.

V prostoru piipadného vedeni koridoru se v souc¢asné podobé nachazi zatravnénd plocha
a pro samotny koridor byly navrzeny tfi zptisoby provedeni. Prvni ndvrh zohlednuje rychlou
realizaci. Nedostatkem je omezend zivotnost v piipad¢ jeho vyuziti. Druhy navrh vyzaduje
vysoké naklady, ale zarucuje dlouhou Zivotnost. U posledniho navrhu bylo vyuZito feSeni
Casto realizované v zahrani¢i. UmoZiiuje rychlou realizaci, ohleduplnost k okoli a v poméru
k Zivotnosti nizké naklady. Castym problémem néstupnich ploch je jejich vzhled,
kdy se jedna o rovnou plochu s betonovym nebo asfaltovym povrchem. U realizace tietiho
navrhu by bylo dosazeno stejného vizudlniho pocitu v podobé zatravnéné plochy,
jako je tomu v soucasné podob¢. Jedna se tedy o Setrny zasah do stdvajiciho prostiedi.

V neposledni fadé byl pro dosazeni cili zpracovan névrh bezprostfedni upravy okoli,
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ato zpusobem, ktery vyzaduje drobné zmény u méstské zelené a odstranéni

jiz nevyuzivanych prvki omezujicich piijezd, ustaveni nebo manipulaci hasi¢skych voza.

V piipadé vSech navrzenych zplisobu upravy okoli je ale nutnd nejen realizace,
ale pravidelnd udrzba okoli v pozadovaném stavu. Nejvetsi komplikace by v budoucnu

mohlo zplisobit opétovné rozvétveni zelené.

Zastupce mésta Ing. Petr Zakopal po vytipovéani problémové lokality sd€lil, ze tato ¢ast
mésta ma v projit v letech 2024 az 2025 rekultivaci a ziskané poznatky z diplomové prace
budou ptedlozeny jako ndvrh na zlepSeni pfed samotnym zapocetim projektu rekultivace

venkovnich prostor.
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