Bezpecnost silniéniho provozu ve spravnim uzemi

Vsetin Zlinského kraje

Bc. Aneta Drlikova

Diplomova prace Univerzita Tomase Bati ve Zliné
Fakulta logistiky a krizového fizeni

2023




Univerzita Tomase Bati ve Zliné
Fakulta logistiky a krizového fizeni
Ustav ochrany obyvatelstva

Akademicky rok: 2022/2023

ZADANI DIPLOMOVE PRACE

(projektu, uméleckého dila, uméleckého vykonu)

Jménoapfijmeni:  Bc. Aneta Drlikovd

Osobni ¢isle: L20167

Studijniprogram:  N1032A020002 Bezpeénost spoleénosti

Specializace: Ochrana obyvatelstva

Forma studia: Kombinovana

Téma préce; Bezpeénost silnicntho provozu ve spravnim tizemi Vsetin Zlinského kraje

Z&sady pro vypracovani

1. Zpracuijte literarni redersi, kterd se vztahuje ke zvolenému tématu.
2. Posudte souasny stav dopravni nehodovosti ve spravnim Gzemi Vsetin.
3. Posudte pficiny vzniku dopravnich nehod v silniénim provozu ve spravnim Gzemi Vsetin,

4. Imapujte nejrizikovéjsi mista ve spravnim dzemi Vsetin z hlediska bezpeénosti dopravy.
5. Navrhnéte opatfeni pro zvy3enf bezpecnostisilnicniho provozu na vytipovanyich rizikovych mistech.



Forma zpracovani diplomové prace: tisténa/elektronicka

Seznam doporugené literatury:

1. AGRAWAL, Amit a Geetha R. MENON. Road traffic and safety. New York: Nova Science Publishers. Transportation issues,
policies and R&D series, 2017. ISBN 978-1-53612-489-7.
2. STRAUS, Jifi, Zdenak SADILEK a Oldfich MARTK. Vysetfovdni dopravnich nehod na pozemnich komunikacich. Brno: Tri-
bun EU. Knihovnicka.cz, 2012. ISBN 978-80-263-0218-6.
3. VETESNIK, Pavel, Lubo3 JEMELKA, Luka% POTESIL, Eva VETESNIKOVA, Zuzana ADAMEOVA a Luks§ BOHUSLAV. Dopravn/
prdva. V Praze: CH. Beck, 2016. Praktickd knihovna (C.H. Beck). ISBN 978-80-7400-409-4.
Dal3f odbornd literatura dle doporuteni vedouciho diplomové prace.

Vedoucf diplomové prace: doc. Ing. Miroslav Tomek, PhD.
Ustav ochrany obyvatelstva

Datum zaddni diplomové prace: 1. prosince 2022
Termin odevzdani diplomové prace: 28. dubna 2023

LS.

doc. Ing. Zuzana Tuckovd, Ph.D. prof. Ing. Dusan Vicar, (Sc.
dékanka feditel dstavu

V Uherském Hradisti dne 2. prosince 2022



PROHLASEN{ AUTORA
DIPLOMOVE PRACE

Beru na védomi, 7e:

diplomova prace bude uloZena v elektronické podobé v univerzitnim informa¢nim systému a
dostupna k nahlédnuti;

na moji diplomovou préci se plné vztahuje zikon &. 121/2000 Sb. o pravu autorském, o pravech
souvisejicich s pravem autorskym a o zméné& n&kterych zakoni (autorsky zakon) ve znéni
pozdé&jsich pravnich piedpisi, zejm. § 35 odst. 3;

podle § 60 odst. 1 autorského zékona ma Univerzita Toma3e Bati ve Zling pravo na uzavieni
licenéni smlouvy o vZiti $kolniho dila v rozsahu § 12 odst. 4 autorského zikona;

podle § 60 odst. 2 a 3 autorského zakona mohu uzit své dilo — diplomovou prici nebo poskytnout
licenci k jejimu vyuZiti jen s piedchozim pisemnym souhlasem Univerzity TomédSe Bati ve
Zling, ktera je opravnéna v takovém piipadé ode mne pozadovat piiméfeny piispévek na Ghradu
nékladd, které byly Univerzitou Tomase Bati ve Zlin& na vytvofeni dila vynaloZeny (az do jejich
skute¢né vyse);

pokud bylo k vypracovani diplomové prace vyuZito softwaru poskytnutého Univerzitou Tomése
Bati ve Zliné nebo jinymi subjekty pouze ke studijnim a vyzkumnym u&elim (tj.
k nekomerénimu vyuziti), nelze vysledky diplomové prace vyuZit ke komerénim igeliim;
pokud je vystupem diplomové prace jakykoliv softwarovy produkt, povaZuji se za soudast prace
rovnéz i zdrojové kddy, popf. soubory, ze kterych se projekt sklada. Neodevzdani této soudasti
mize byt divodem k neobh4jeni prace.

Prohlauji,

Ze¢ jsem na diplomové praci pracoval samostatné a pouZitou literaturu jsem citoval. V pfipadé
publikace vysledkd budu uveden jako spoluautor.

Ze odevzdana verze diplomové prace a verze elektronickd nahrana do IS/STAG jsou obsahové
totozné.

V Uherském Hradisti, dne: 1§G. 2023

Jméno a pifjmeni studenta: Be. Aneta Drlikova

podpis studenta



ABSTRAKT

Diplomova prace se zabyva &innosti Policie Ceské republiky pii dohledu na bezpeénost
silni¢niho provozu. Cilem prace je popsat zpusoby a formy dohledu na silni¢ni provoz
a technické prostredky, které jsou k tomuto vyuzivany, déle zhodnotit ¢innost policistli ve
spravnim Uzemi Vsetin Zlinského kraje a také zde zhodnotit dopravni nehodovost.
Vyhodnoceni bude probihat porovnanim ¢innosti policisti a dopravni nehodovosti za rok
2022 ve srovnani s predchozimi léty, a dale bude dopravni nehodovost posouzena na zakladé
vybranych metod analyzy rizik, a to PNH analyzy a diagramu pficin a nasledki — Ishikawa
diagramu. V zavéru prace jsou zmapovany nejrizikoveéj$i mista na Vsetinsku a navrzeny

opatieni pro zvySeni bezpecnosti silnicniho provozu na téchto mistech.

Klicova slova: bezpecnost, dohled, nehoda, policie, provoz, silnice

ABSTRACT

The diploma thesis deals with the activities of the Police of the Czech Republic in the
surveillance of road traffic safety. The aim of the thesis is to describe the methods and forms
of road traffic surveillance and technical means used for this purpose, to evaluate the
activities of police officers in the administrative territory of Vsetin, Zlin region and also to
evaluate the traffic accident rate. The evaluation will be carried out by comparing the
activities of police officers and the traffic accident rate for the year 2022 in comparison with
previous years, and the traffic accident rate will be assessed on the basis of selected methods
of risk analysis, namely ,,PNH* analysis (a simple point semi-quantitative method) and the
cause and effect diagram — Ishikawa diagram. At the end of the thesis, the most risky places
in the Vsetin region are mapped and measures for increasing road safety at these places are

proposed.

Keywords: safety, surveillance, accident, police, traffic, road
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UvVOD

Provoz na pozemnich komunikacich je v dneSni dobé neodmyslitelnou soucasti
obyvatelstva. Hustota silnicniho provozu neustile stoupd, a tim se také zvysuji rizika
s dopravou spojend. Jiz nazev napovida, Ze se prace bude zabyvat bezpecnosti silni¢niho
provozu, a to ve Zlinském kraji, konkrétné v okrese Vsetin. Téma prace jsem zvolila
z dtivodu, Ze pracuji u Policie Ceské republiky (dale jen ,,Policie CR* nebo ,,policie®),
a to na Dopravnim inspektoratu ve Vsetiné a mou naplni prace je dohled na bezpec¢nost

silni¢niho provozu.

Cinnost Policie CR pfi dohledu na bezpecnost silni¢niho provozu neni u vefejnosti oblibena,
jelikoz mnoho fidict pravidla silni¢niho provozu porusSuje a ulozené sankce vnimaji

negativne.

I presto, ze technicky pokrok ve vSech oblastech je razantni, je takika nemozné zcela
se vyhnout srazkdm spojenych s provozem na pozemnich komunikacich. Na vysokych
¢islech dopravnich nehod se podili mnoho faktord, od stavu vozovky, pocasi, stavu vozidla,
az po cloveka, ptfedev§im, jehoZz chovani je nejvyznamnéjSim selhanim, jelikoz
je tézko ovlivnitelny. Proto se spravné chovani v dopravé uci jiz malé déti, a to predevSim
od svych rodic¢t. Pro Zaky, studenty, vetejnost, ale i pro fidi¢e na silni¢nich jsou v ramci
ginnosti Policie CR provadény besedy a prednasky na téma bezpeénosti silni¢niho provozu
(dale jen ,,BESIP*) a chovani vSech jeho ucastnikli spojené s ¢innosti BESIP. Bezpe¢nost
silniéniho provozu je hlavnim koordinatorem bezpe¢nosti silniéniho provozu v CR,
a vzajemna spolupréace s Policii CR je velmi diileZita.

Chovéni fidi€i na silnicich nese vyznamny podil na vzniku dopravnich nehod,
a je dulezité, aby si nejen fidici, ale také vSichni ucastnici silni¢niho provozu uvédomili,

ze jejich chovani a jednani v silni¢nim provozu se podili na jeho bezpecnosti.
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CILE A METODY ZPRACOVANI PRACE

Téma prace ,,Bezpecnost silni¢niho provozu ve spravnim tzemi Vsetin Zlinského kraje*
bylo zvoleno na zaklad¢ vlastni zkuSenosti s dohledem na bezpecnost silni¢niho provozu
jako policistky Dopravniho inspektoratu ve Vsetin€. Hlavnim cilem diplomové prace
je posouzeni dopravni nehodovosti v okrese Vsetin Zlinského kraje za rok 2022

s porovnanim s ptfedchozimi.

Hlavnim cilem diplomové prace je zanalyzovani dopravni nehodovosti na Vsetinsku a jejich
nejcastéjSich pficin a srovnani s piedchozimi 1éty. Pomoci analyzy dopravni nehodovosti

bude mozné pomoci podkapitol odpovédét na 4 vyzkumné otazky, kterymi jsou:
e Jak se vyviji pocet Setfenych DN za posledni dva roky v okrese Vsetin?
e Kdo byl pfi DN v okrese Vsetin nejcastéjSim vinikem?
e V jakych mistech dochézi nejcastéji k DN v okrese Vsetin?
e Jaka je hlavni pficina vzniku DN v okrese Vsetin?
Diléi tkoly:
e Zpracovani literarni reSerSe z oblasti dohledu na bezpecnost silni¢niho provozu
a dopravnich nehod.

e Zhodnoceni soucasného stavu dopravni nehodovosti ve spravnim Uzemi Vsetin

a porovnani s pfedchozimi léty.
e Posouzeni pfic¢in dopravnich nehod za pomoci metod PNH a Ishikawa diagramu.

e Zmapovani nejrizikovéjSich mist ve spravnim tzemi Vsetin z hlediska bezpecnosti

silni¢niho provozu a navrh na zvySeni bezpecnosti téchto mist.

Pii zpracovani diplomové prace budu vyuZzity vyzkumné metody. V teoretické casti

se bude jednat zejména o sbér potfebnych dat z knih a dostupnych materialti.

V praktické ¢asti budou vyuZity metody analyzy rizik, a to PNH metoda a metoda Ishikawa
diagramu, které budou v praci pouzity v souvislosti s dopravnimi nehodami a jejich
nejcastejSich pfi¢in za rok 2022 ve srovnani s rokem 2021 ve spravnim tUzemi Vsetin

Zlinského kraje.
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Déle bude v praci pouzita metoda dedukce pro posouzeni Cinnosti policisti pii dohledu
na bezpecnost silni¢niho provozu a nejcastéji feSenych dopravnich ptestupkt dopravnimi
policisty za rok 2022 ve srovnani s rokem 2021 a 2020 a k posouzeni dopravni nehodovosti

ve spravnim tzemi Vsetin Zlinského kraje za rok 2022 ve srovnani s rokem 2021.

Metoda syntéza bude v praci pouzita pii navrhu opatfeni ke zvySeni bezpecnosti silni¢niho

provozu na vytipovanych rizikovych mistech v okrese Vsetin.

Diplomova prace je ¢lenéna na ¢ast teoretickou a ¢ast praktickou. Teoreticka ¢ast prace bude
z pocatku zaméfena na pravni Gpravu bezpecnosti silni¢niho provozu a Policii CR, ktera na
na silni¢ni provoz, jeho principy, formy a zplsoby, a predevSim technické prostiedky, které

jsou u dopravni policie k tomuto vyuzivany.

Praktickd ¢ast prace je zamétfena zpocatku na Cinnost policisti na oddéleni silni¢niho
dohledu ve Vseting. Dale se praktickd ¢ast prace zamétuje predevSim na problematiku
dopravni nehodovosti v okrese Vsetin a jeji analyzu, ktera ptedstavuje dlouhodoby problém
napfic celou CR. Posledni kapitolou prace jsou nejrizikov&jsi mista v okrese Vsetin s navrhy

zvySeni bezpec€nosti silni¢niho provozu na téchto mistech.
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I. TEORETICKA CAST
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1 BEZPECNOST SILNICNIHO PROVOZU V PRAVNICH
NORMACH A ODBORNE LITERATURE

Bezpetnost a plynulost provozu na pozemnich komunikacich v CR zastava jednu
z vyznamnych oblasti bezpe&nostniho systému CR. Cilem bezpeénosti silniéniho provozu je

dodrzovani jeho pravidel vSemi ucastniky a snizeni dopravni nehodovosti.

1.1 Bezpecnost silni¢niho provozu v pravnich normach

Problematika bezpecnosti silnicniho provozu je vdzana na mnoho pravnich norem, pomoci

kterych, se zajist'uje, aby byly jeji cile napliiovany. K nejvyznamnéjSim lze zatadit:

e Zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich (silni¢énim
provozu), ktery se zabyva problematikou silni¢niho provozu, v§emi jeho ucastniky,
ktefi musi dodrzovat urcité povinnosti a jeho pravidla, fizenim provozu a také zde
1ze najit problematiku fidi¢skych opravnéni a fidic¢skych prikazi, a také pravomoci
organtl, které se vynucovanim tohoto zakona a jeho pravidel zabyvaji. (Uplné znéni
zdkona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach

nékterych zakont (zékon o silniénim provozu), 2022)

W

e Zakon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ktery rozd¢luje pozemni
komunikace na kategorie a uruje podminky, prava a povinnosti k jejich uzivani.

(Silni¢ni doprava, 2022)

e Zakon ¢€.56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich.

(Silni¢ni doprava, 2022)

e Vyhlaska ¢. 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich
komunikacich, zeyména dopravni znaeni, a fizeni a fizeni provozu na pozemnich

komunikacich. (Cesko, 2015)

Dalsi vyznamné zékony, vyhlasky a pokyny, které se dotykaji dané problematiky jsou

uvedeny v Priloze I.

Aby, byla bezpec¢nost a plynulost silnicniho provozu dodrzovana vSemi jeho ucastniky,
je nad ni vykonavéan dohled. Ve vécech provozu na pozemnich komunikacich vykonava
statni spravu Ministerstvo dopravy, krajské ufady, obecni Ufady s rozSifenou piisobnosti,

Ministerstvo vnitra a Policie CR. Ve vécech bezpeénosti a plynulosti provozu
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na pozemnich komunikacich vykonava statni spravu Ministerstvo vnitra a Policie CR.
V ramci policie tuto spravu vykonavaji Dopravni inspektoraty (dale jen ,,DI*), které jsou

fizeny a kontrolovany feditelstvim sluzby dopravni policie. (Pavlicek a Kopecky, 2006)

K tomu, aby mohli policisté vykondvat dohled nad silnicnim provozem jim opravnéni
uddluje zakon o Policii CR &. 273/2008 Sb., ale jednotliva opravnéni vymezuje §124
odst. 11 a 12 zékona ¢. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich (o silnicnim

provozu). (Pavli¢ek a Kopecky, 2006)

Ustanoveni § 124 odst. 11, 12 zdkona o silni¢nim provozu stanovi, ze policie vykonava

dohled na bezpe¢nost a plynulost provozu na pozemnich komunikacich tim, ze:

e kontroluje dodrzovani povinnosti ucastnikli a pravidel provozu na pozemnich

komunikacich a podili se na jeho fizeni,

objasiiuje dopravni nehody (déle jen ,,DN),

vede evidenci DN,
e projednéava piikazem na misté ptestupky,

provadi prevenci v oblasti bezpe€nosti provozu na pozemnich komunikacich (Uplné

znéni zékona ¢. 361/2000 Sb., o silnicnim provozu, 2022)

Pti dohledu na bezpecnost a plynulost provozu na pozemnich komunikacich jsou pfisluSnici

Policie ve sluZzebnim stejnokroji opravnéni zejména:

e davat pokyny k fizeni provozu na pozemnich komunikacich,

e zastavovat vozidla,

e zabranit v jizde fidici,

e zadrZet fidi¢sky prikaz,

e zakazat fidici jizdu na nezbytné nutnou dobu nebo mu ptikazat smér jizdy, vyzaduje-
li to bezpecnost a plynulost provozu na pozemnich komunikacich, poptipad¢ jiny
vefejny zajem,

e vyzvat fidice a ucitele autoSkoly k vySetfeni podle zvlastniho pravniho ptedpisu

ke zji$téni, zda neni ovlivnén alkoholem,
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vyzvat fidie a ucitele autoSkoly k vysetfeni podle zvlastniho pravniho ptedpisu

ke zjisténi, zda neni ovlivnén jinou navykovou latkou,
vyzvat fidice motorového vozidla k predlozeni dokladi k fizeni a provozu vozidla,

vyzvat fidi¢e vozidla, aby podrobil vozidlo technické silni¢ni kontrole, kontrole
umisténi, upevnéni nebo zajisténi nakladu, kontrole hmotnosti vozidla nebo jizdni
soupravy, kontrole poméru hmotnosti vozidel v jizdni soupravé, kontrole rozlozeni
hmotnosti na napravy, skupiny néaprav, kola nebo skupiny kol, kontrole rozméra
vozidla nebo jizdni soupravy vcetné ndkladu nebo kontrole dodrzeni podminek

spojitelnosti vozidel v jizdni soupravu,

rozhodnout o odstranéni vozidla, je-1i pfekaZkou provozu na pozemni komunikaci,

nebo vozidla, které neopravnéné stoji na vyhrazeném parkovisti,

pouzit technickych prosttedkli k zabranéni odjezdu vozidla podle zvlastniho

pravniho piedpisu.
vybirat kauce,
zadrzet osvédcCeni o registraci vozidla,

zajistit vozidlo nebo osvéd&eni o registraci vozidla. (Uplné znéni zakona &. 361/2000

Sb., o silniénim provozu, 2022)

1.2 Bezpecnost silni¢niho provozu v odborné literature

Klicovym dokumentem zabyvajicim se bezpecnosti silni¢niho provozu je Néarodni strategie

bezpec¢nosti a plynulosti silni¢éniho provozu 2021-2030, ktera ma tif1 zdkladni pilife,

a to:

bezpecné chovani vSech ucastniki silni¢niho provozu,
bezpecna vozidla,

bezpecna infrastruktura. (BESIP, ©2021)

Cilem této strategie je snizit poCet usmrcenych a tézce zranénych osob na pozemnich

komunikacich, s ¢imz velmi izce souvisi praveé chovani vSech ucastniki silni¢niho provozu,

protoze jejich chovani ovliviiuje bezpecnost nejvice. V ramci strategie je tento cil vyjadien

jako VIZE NULA. (BESIP, ©2021)
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Bezpecnost silni¢niho provozu a vSe co je s ni spojeno, velmi podrobné popisuji Pavlicek
a Kopecky ve své knize z roku 2008 s nazvem ,,Dopravné bezpecnostni Cinnost®, ktera
obsahuje vesker¢ informace o dohledu na silni¢ni provoz, o technickych prostfedcich, které
jsou pfi dohledu vyuzivany, o silni¢ni dopravé a v neposledni fadé o dopravnich nehodéch.
V knize nechybi také kapitola o problematice silni¢nich vozidel a pozemnich komunikacich,
bez kterych by bezpec¢nost a plynulost provozu neexistovala, jelikoz by se provoz nemél kde

uskutecnovat. (Pavlicek a Kopecky, 2006)

Teorie DN je vymezena v mnoha odbornych publikacich, nicméné ja bych chtéla
vyzdvihnout knihy ,,.Dopravni nehody* autora Chmelika, z roku 2009 a,VySetfovani
dopravnich nehod na pozemnich komunikacich* od autorti Straus, Sadilek a Matik z roku
2012. Obé¢ knihy se komplexné zabyvaji teorii DN a metodice jejich vySetfovani a navazuji

na sebe. (Chmelik, 2009) (Straus, Sadilek a Matrik, 2012)

Nejnovéjsi odbornou publikaci, kterd je pfistupnd pouze policistlim, jsou skripta s ndzvem
»Dopravni nehody* od Konecného. Mimo tuto publikaci uvedeny autor vydal v roce 2011
publikaci ,,Setfeni a dokumentace silni¢nich dopravnich nehod“. Obé& publikace maji

policistim usnadnit pochopeni problematiky DN. (Kone¢ny, 2021)

1.3 Vybrané zakladni pojmy

Dohledem na silni¢ni provoz se rozumi kontrolou, ktera spo¢iva v porovnani skute¢ného
a predpoklddaného stavu v provozu na pozemnich komunikacich. Jedna se o hlidkovou
¢innost piislusnikd zejména dopravni policie, ale také sluzby pofadkové policie, kterd je
organizovand, kvalifikovana a provadéna na zaklad¢ obecné zavaznych pravnich predpisi

a internich akta fizeni. (Pavlicek a Kopecky, 2006, s. 6)

Dopravni nehodou se rozumi udélost v provozu na pozemnich komunikacich, naptiklad
havarie nebo srazka, ktera se stala nebo byla zapocata na pozemni komunikaci a pfi niz dojde
k usmrceni nebo zranéni osoby nebo ke §kod€¢ na majetku v piimé souvislosti s provozem

vozidla v pohybu. (Uplné znéni zékona ¢&. 361/2000 Sb., o silni¢nim provozu, 2022, s. 43)

Ridi¢ je ucastnikem provozu, ktery ¥idi motorové nebo nemotorové vozidlo (jizdni kolo,
kolob&7ka) anebo tramvaj a také jezdec na zvifeti (Uplné znéni zakona &. 361/2000 Sb.,

o silni¢nim provozu, 2022, s. 7)

Silni¢ni doprava je souhrnem cinnosti, kterymi je zajistovana pfeprava osob, zvifat a véci

vozidly na pozemnich komunikacich. (Pavlicek a Kopecky, 2006)
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Silniénim provozem se rozumi provoz na pozemnich komunikacich, tedy na silnicich,

dalnicich, mistnich a i¢elovych komunikacich. (Pavlicek a Kopecky, 2006)
Ucastnici silniéniho provozu jsou vsichni, ktefi se silnicniho provozu piimo ucastni, mezi
ucastniky silnicniho provozu nepatii jen fidi¢i, ale také chodci a cyklisté. (Uplné znéni

zakona ¢. 361/2000 Sb., o silni¢nim provozu, 2022)
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2 BEZPECNOST SILNICNIiHO PROVOZU

Bezpecnosti silni¢niho provozu (déle jen ,,BESIP*) se rozumi, aby nedochazelo k DN,
a tim k posSkozeni ¢i ohroZeni jeho Gc¢astnikil. S bezpecnosti silnicniho provozu souvisi také
jeho plynulost, coz znamend, ze v uvedeném jizdnim pruhu jedou vozidla souvisle za sebou,
aniz by musel nékdo z fidi¢t jakkoli zpomalit ¢i zastavit. Aby byla bezpec¢nost a plynulost
silniéniho provozu dodrzena, musi vSichni jeho uc€astnici dodrzovat povinnosti, které jim

stanovi zédkon o silni¢nim provozu.

Ustanoveni § 4 zék. ¢. 361/2000 Sb., vymezuje povinnosti ucastnikii silnicniho provozu
obecné, a plati pro vSechny ucastniky, tedy pro fidice, chodce, cyklisty, ale také tieba
spolujezdce ve vozidlech. Povinnosti, které musi dodrzovat fidici, a to jak motorovych,

tak nemotorovych vozidel ¢i tramvaji stanovuji ustanoveni § 5 az 8 zakona ¢. 361/2000 Sb.
P¥i ucasti na provozu na pozemnich komunikacich je kazdy jeho ucastnik povinen:

e chovat se ohleduplné a ukaznén¢, aby svym jednanim neohrozoval zivot, zdravi nebo
majetek jinych osob ani svlj vlastni, aby nepoSkozoval Zivotni prostredi

ani neohrozoval Zivot zvifat,

e své chovani je povinen pfizpusobit zejména stavebnimu a dopravné technickému
stavu pozemni komunikace, povétrnostnim podminkdm situaci v provozu

na pozemnich komunikacich, svym schopnostem a svému zdravotnimu stavu,

e {idit se pravidly provozu na pozemnich komunikacich upravenymi zak. ¢. 361/2000
Sb., o silniénim provozu, pokyny policisty, pokyny osob opravnénych k fizeni

provozu na pozemnich komunikacich a zastavovani vozidel a pokyny osob,

e fidit se svételnymi, pfipadné 1 doprovodnymi akustickymi signéaly, dopravnimi
znackami, dopravnimi zafizenimi a zatizenimi pro provozni informace. (Uplné znéni

zakona €. 361/2000 Sb., o silni¢nim provozu, 2022, s. 11)
Mezi povinnosti Fidicu patii zejména:
e uziti vozidla, které je technicky zpiisobilé pro provoz na pozemnich komunikacich,
e vénovani se plné fizeni vozidla a sledovat situaci v provozu,

e pfizplisobeni jizdy technickym vlastnostem vozidla,
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e dbat zvysSené opatrnosti predevSim vici détem, osobam s omezenou schopnosti
pohybu a orientace, tézce zdravotné postizenym osobadm a zvifatliim, a brat ohled

na vozidla pfepravujici tyto osoby,
e brat ohled na fidice zacatecnika a na vycvikové vozidlo autoskoly,

e podrobit se na vyzvu policisty, vojenského policisty nebo strdznika obecni policie

vysetieni ke zjisténi, zda neni ovlivnén alkoholem ¢i jinou ndvykovou latkou,
e snizit rychlost nebo zastavit vozidlo pied piechodem pro chodce,
e zajistit bezpecnost pfepravované osoby a bezpecnou piepravu nékladu,

e 7zajistit bezpecnost piepravovaného zvitete a zajistit zvife tak, aby neohrozilo fidice

ani pfepravované osoby,
e mit na sobé€ reflexni vestu, nachazi-li se mimo vozidlo,

e byt za jizdy pfipoutan bezpecnostnim péasem, a poulit prepravované osoby starsi

3 let, aby byly taktéz ptipoutany bezpecnostnim pasem,

e piepravovat dité, jehoz hmotnost nepfevysuje 36 kg a vySka neptevysuje 150 cm
pouze za pouziti détské autosedacky, ktera musi byt umisténa a upevnéna podle

podminek stanovenych vyrobcem détské autosedacky,

e pfijizd¢é na motocyklu mit na hlavé nasazenou a fadné pfipevnénou ochrannou ptilbu

schvaleného typu a zrak si chranit vhodnym zptsobem,

e pii fizeni mit u sebe fidi¢sky prukaz, osvédéeni o registraci vozidla, prikaz profesni
zpisobilosti fidice, pokud jej potiebuje k uvedenému vozidlu, doklad o pojisténi
vozidla (dnes lze k dispozici v elektronické podob€) a doklad o zdravotni
zptsobilosti, jedna-li se o Fidi¢e stariho 65 let. (UpIné znéni zikona &. 361/2000 Sb.,

o silni¢nim provozu, 2022)
Ridi¢ mimo povinnosti, které musi dodrZovat, nesmi:
e pozit alkohol ani jinou navykovou latku béhem jizdy,

o fidit vozidlo nebo jet na zvifeti bezprostiedné po poziti alkoholu nebo jiné navykové

latky nebo v takové dobé po poziti, kdy by mohl byt jesté pod vlivem,
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e fidit vozidlo nebo jet na zviteti, pokud je jeho schopnost k fizeni snizena z diisledku

zdravotniho stavu,

e pfedat fizeni vozidla nebo svéfit zvife osobé€, ktera neni dostatecné télesn¢ a dusevné
zpusobild k fizeni vozidla nebo kjizdé¢ na zvifeti a fizeni vozidla neovlada
v potiebném rozsahu, nebo ktera je pod vlivem alkoholu nebo jiné navykové latky

nebo je jeji schopnost snizena z disledku zdravotniho stavu,
e vyhazovat predméty z vozidla,

e nesmi ohrozit nebo omezit chodce, ktery ptechazi silnici po ptechodu pro chodce,
nebo ktery ji chce zjevné piejit ani cyklistu, ktery silnici pfejizdi na piejezdu pro

cyklisty,

e nesmi ohrozit chodce, ktery pfechazi silnici po piechodu pro chodce, na kterou fidi¢
odbocuje, ani jej nesmi ohrozit pfi odboCovani na misto lezici mimo pozemni

komunikaci, pfi vjizdéni na pozemni komunikaci a pfi otadCeni a couvani,

e fidit vozidlo, na kterém je ndmraza, snih nebo necistoty, které zabraiuji vyhledu

z mista fidice vpied, vzad a do stran,

o fidit vozidlo, na kterém je led, ktery by se pfti jizdé¢ mohl uvolnit a ohrozit bezpecnost

silni¢niho provozu,

e predat fizeni motorového vozidla osobé, kterd neni drzitelem piisluSeného fidi¢ského

opravnéni,

e obtéZovat ostatni UCastniky silni¢niho provozu zejména nadmérnym hlukem,
zne€iStovanim ovzdusi, rozstfikovanim kaluZi, blata nebo zbyte¢nym ponechanim

motoru v chodu pfi stani vozidla,

e pii jizd¢ vozidlem drzet v ruce nebo jinym zptisobem telefon nebo jiné hovorové

nebo zaznamové zarizeni,

e pfi jizd¢€ na mopedu, motocyklu a na jizdnim kole nesmi koufit. (Uplné znéni zdkona

¢.361/2000 Sb., o silni¢nim provozu, 2022)

Povinnost jezdit za jizdy ptipoutdn bezpecnostnim pasem a nesmét drzet pii fizeni telefon
nebo jiné hovorové ¢i zdznamové zatizeni neplati pro fidi¢e vozidla bezpecnostnich sbort,

ozbrojenych sil a vojenského zpravodajstvi, dale fidice vozidla obecni policie, fidi¢e vozidel
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jednotek pozarni ochrany a poskytovatele zdravotnické zachranné sluzby a Horské sluzby
pfi plnéni sluzebnich povinnosti a feSeni mimotadnych udalosti. (Uplné znéni zékona ¢.

361/2000 Sb., o silni¢nim provozu, 2022)
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3 POLICIE CESKE REPUBLIKY

Policie CR je jednotny ozbrojeny bezpeénostni sbor, ktery vznikl v roce 1991 a je jednou ze
zakladnich slozek integrovaného zachranného systému (dale jen ,,IZS*) spolecné
s Hasi¢skym zachrannym sborem Ceské republiky (dale jen ,,HZS CR*), jednotkami pozarni

ochrany a poskytovateli zdravotnické zachranné sluzby.

Cinnosti a ukoly policie jsou stanoveny zikonem &islo 273/2008 Sb., o Policii Ceské
republiky, ktery je jednim ze zakonu a vyhlasek, kterymi se policisté fidi. Paragraf 2
z. &.273/2008 Sb., o Policii CR stanovi, Ze policie slouzi vefejnosti. Jejim ukolem je chranit
bezpec¢nost osob a majetku a vetejny poradek, predchazet trestné ¢innosti, plnit tkoly podle
trestniho fadu a dalsi ukoly na tseku vnitiniho pofadku a bezpecnosti svétené ji zakony,
pfimo pouzitelnymi piedpisy Evropské unie nebo mezindrodnimi smlouvami, které jsou
soudasti pravniho fadu.* (Uplné znéni zakona &. 273/2008 Sb. o Policii Ceské republiky,
2018)

3.1 Historické koieny Policie Ceské republiky

Bezpeénostni sbor Policie CR vznikl vroce 1991 a nevznikl jen tak zni¢eho nic.
Piedchtidcem mu bylo Getnictvo, jehoZ vznik spada do 19. stoleti a na izemi Ceskoslovenska
(Ceska a Slovenska federalni republika) piisobilo do roku 1945 spoleéné se statni policii.
Cetnictvo provadélo dohled na vefejny potadek a bezpecnost statu a statni policie plnila
ukoly potadkové ¢i dopravni policie 1 kriminalni sluzby. Na zéklad¢ Cetnictva vznikl v roce
1945 Sbor narodni bezpec€nosti, ktery plnil tkoly Cetnictva i statni policie dohromady. V roce
1990 se zac¢al postupné rozpadat a dnem 15. Eervence 1991 vznikla z Eeské &asti Policie CR
a ze slovenské ¢asti Policejni sbor Slovenské republiky. (Steinbach, 2021) (Policie Ceské

republiky, 2017)

3.2 Organizace a Fizeni Policie Ceské republiky

Policie ma svou organizacni strukturu (Obr. 1) a je fizena policejnim prezidiem v Cele

s policejnim prezidentem a podiizena ministerstvu vnitra.
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KRP Olomouckého kraje

Obrazek 1 Organizaéni struktura Policie CR (Policie Ceské republiky, 2017)

3.3 Dopravni policie Ceské republiky

Organiza¢ni struktura Policie CR je rozd&lena na né&kolik sluzeb, nicméné pro dohled
na bezpecnost a plynulost silniéniho provozu a Setfeni dopravnich nehod je ur¢ena Sluzba
dopravni policie. Mezi zékladni ¢innost dopravni policie patii dohled na bezpecnost
a plynulost silni¢niho provozu na pozemnich komunikacich, kontrola dodrzovani podminek

silni¢ni dopravy a pravidel silni¢niho provozu, a pfedev§im odhalovani a Setfeni prestupk
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v dopravé, véetné vysetiovani dopravnich nehod. Zakladnim ¢lankem pro Cinnosti sluzby

dopravni policie je dopravni inspektorat, ktery je dale vnitin¢ organiza¢né rozdélen na:
e odd¢leni silni¢niho dohledu (dale jen ,,OSD*),
e skupinu dopravni nehod (dale jen ,,SDN*),
e Gsek dopravniho inZenyrstvi. (Policie Ceské republiky, 2017)

Dohledem nad bezpecnosti a plynulosti silni¢niho provozu a prosttedky, které k jeho
provadéni dopravni policisté pouzivaji a také dopravnimi nehodami, se bude prace zabyvat

podrobnéji dale.
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4 DOHLED NA SILNICNI PROVOZ

Jak jiz bylo zminéno v kapitole 1.3, dohledem na silni¢ni provoz se rozumi kontrola, ktera
spo¢iva v porovnani skutecné¢ho a piedpokladaného stavu v provozu na pozemnich
komunikacich. Jedna se o hlidkovou ¢innost ptislusnik zejména dopravni sluzby, ale také
sluzby poradkové policie, kterd je organizovana a kvalifikovana a provadénd na zéklade

obecné zdvaznych pravnich predpist a internich aktl fizeni.

Dohled na silni¢ni provoz, jako jeden z ukoli ulozenych policii zdkonem kromé jiného
spoc¢iva i v organizovani a provadeéni fizeni:

e provozu na pozemnich komunikacich, kontrole dodrzovani povinnosti tcastniktl

silni¢niho provozu a dodrzovani pravidel provozu na pozemnich komunikacich (dale

jen ,pravidla silni¢niho provozu®), dohledu na technicky stav vozidel pifimo

v silni¢nim provozu a dodrzovani pravnich ptedpisi,
e fizeni méstského provozu. (Pavlicek a Kopecky, 2006)

Dohled na bezpecnost a plynulost silni¢niho provozu je jedna ze zakladnich a nejSirSich
¢innosti policie, kterd je vefejnosti nejvice vnimédna. Jedna se o nejucinnéjsi zpusob
pozitivniho ovliviiovéani a aktivniho pisobeni na chovani vSech jeho Gc€astnikl. Pti dohledu
na silni¢ni provoz provadi dopravni policisté mimo vySe zminéné ukoly také doprovody pii
piepravé finanénich hotovosti, riznych delegaci z cizich statt ¢ dtleZitych osob v CR, nebo
doprovodl vyzadanych Zdravotnickou zachrannou sluzbou pii pfevozu pacienta, také se
podili na zajiSténi spoleCenskych, kulturnich a sportovnich akcich. (Pavli¢ek a Kopecky,

2006)

4.1 Principy dohledu na silni¢ni provoz

Dohled na silni¢ni provoz musi s vynaloZenim pfimétenych sil a prostfedki plnit urcité cile,
a abych jich bylo dosazeno, mél by vychazet z nasledujicich principti:

vvvvvv

e Princip zdkonnosti patii mezi nejdileZzitéjsi principy ¢innosti vSech organli statni
spravy. V ramci dohledu na silni¢ni provoz se jedna o dodrzovani pravnich piedpist
pfi provadénych zakrocich i vSech dalSich opatfenich vii€i ucastnikim silni¢niho
provozu i ostatnim ob¢aniim a organizacim.

e Princip objektivnosti, jedna se o ptfedpoklad pfesn¢ho a nezaujatého zhodnoceni

situace nebo chovani osob a piijeti pifiméfené¢ho opatieni.
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e Princip konkrétnosti pozaduje zkoumani konkrétniho chovani ucastnikt silni¢niho
provozu, ale i ostatnich subjektli, které mohou mit vliv na bezpecnost silni¢niho

provozu i vSech procest, které ovliviiuji vykon dohledu nad nim.

¢ Princip cilevédomosti, Gtvar policie ptipadné konkrétni policista urcen k provadéni
dohledu nad silni¢nim provozem je povinen si stanovit cile a zaméfeni konkrétni
¢innosti bud’ dle aktualni situace, nebo dle dlouhodobého hodnoceni vyvoje

dopravné bezpecnostni situace provozu.

e Princip systemati¢nosti vyjadiuje nezbytnost kazdodenni hlidkové ¢innosti bez
ohledu na ro¢ni obdobi nebo povétrnostni podminky, i kdyz jsou timto vyrazné

ovliviiovany, ale pfedevsim situace a bezpecnost silni¢niho provozu.

e Princip planovitosti spoc¢iva ve vykonu dohledu na zéklad¢ kvalitniho a objektivné
zpracovan¢ho planu, jelikoZ jen tak Ize vyuzit vSech dostupnych sil a prostredki.
Plan je zadkladnim prostfedku fizeni dohledu a musi v ptfipad¢ potieby reagovat

na aktualni dopravné bezpec¢nostni situaci v provozu.

e Princip operativnosti je protikladem piedchoziho principu, avSak Uzce s nim
souvisi. Tento princip predpoklada rychlé reakce dopravniho inspektoratu i hlidek
ve vykonu na zmény, ke kterym v silni¢énim provozu dochézi a pfizplisobit tak vykon

sluzby konkrétnim situacim pfimo v provozu.

e Princip teritoriality je uplatiovan tim, Ze dopravni inspektoraty plné své ukoly
na prisluSném tUzemi, které jim je pfidé€leno. Ja slouzim na dopravnim inspektoratu
ve Vseting, tudiz jsem opravnéna plnit své ukoly na celém tizemi okresu Vsetin,
na uzemich jinych okrest jiz musim vyrozumét jejich ptislusné inspektoraty. Rozdil
je, pokud jsem zatfazena ve sluzbé i v jiném okrese neZ jen ve Vsetin€ napt. ve Zling,

v tom piipad¢ mohu plnit Gkoly a napft. projedndvat dopravni pfestupky i tam.

e Princip koordinovanosti je vzijemnou informovanosti dopravnich inspektorati
s jinymi utvary Policie CR pii zajitovani bezpegnosti a plynulosti silni¢niho
provozu, aby nedochéazelo k situacim, Ze na nékterych dopravné vyznamnych
komunikacich je né€kolik hlidek dopravnich inspektoratl 1 zdkladnich utvarti a na

nékterych neni hlidka zadna.
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e Vsechny vySe uvedené principy spolu izce souvisi a je potieba je takto i chapat,
nebot’ jen takto l1ze vykon dohledu nad silnicnim provozem efektivné zorganizovat

a naplanovat. (Pavlicek a Kopecky, 2006)

4.2 Formy dohledu na silni¢ni provoz

Dohled na silniéni provoz je provadén pomoci péSi hlidek, motorizovanych hlidek
a vrtulnik. Nejvyuzivangjsi a nejcastéjsi formou jsou motorizované hlidky, které dohled
provadgji vefejné nebo skryté. K vykonu sluzby v CR jsou vyuZivany automobily znadky
Skoda, jehoZ vyrobce vozidla policii dodava jiz od pocatku jejiho vzniku. V dnesni dobé
muiZete na silnicich vidét prevazné Skody Octavie, Kodiaqy, Scaly a Superby. Ale vyjimkou
nejsou nove 1 vozidla znacky Audi a BMW v barvach policie. V fadach dopravni policie je
nejvykonngj$im vozidlem Audi RS6, jehoz maximalni rychlost je 280 km/h a Ize jej vidét

na uzemi Jihomoravského kraje. (Machutova et al., 2021)

Vsechny vozidla policie, kterd vyuzivd na dohled na silni¢ni provoz, jsou vybaveny
radiostanici, pomoci které se komunikuje s integrovanym operac¢nim stfediskem (dale jen
,10S%), jelikoz pomoci operacniho dustojnika IOS jsou hlidky vysilany k plnéni ukolt.
Mimo automobili jsou zejména u dopravni policie vyuzivany k dohledu na silni¢ni provoz

také motocykly. (Intranet Policie CR, 2023)

Vefejny dohled na silni¢ni provoz je provadén ve vozidlech a na motocyklech v barvach
policie, kterymi jsou zlutd, modra a sttibrna. Tuto formu dohledu lze v silni¢nim provozu
vidét nejcastéji, protoZe policisté neplni jen tkoly, které maji uloZeny a vyplyvaji jim ze
zakona, ale hlavné timto dohledem je plnéna preventivni ¢innost na vSechny ucastniky
silni¢niho provozu, ktefi se timto nedopoustéji piestupkovych jednani a snazi se dodrzovat

veskera pravidla silni¢niho provozu. (Intranet Policie CR, 2023)

Skryty dohled na silni¢ni provoz je provadén ve vykonnych vozidlech v civilnim provedeni
s vysokou maximalni rychlosti (Obr. 2), kterd jsou v dnes$ni dobé vybavena méfiCem
rychlosti. Tento zplsob dohledu na silni¢ni provoz je vyuzivany nejen k méteni rychlosti,
ale k odhalovani zévaznych ptestupka jako je jizda na Cervenou, nedodrzovani svislého
dopravniho znaceni zédkazu ptedjizdéni ¢i vodorovného dopravniho znaceni podélna cCara
souvisla, telefonovani za jizdy a mnoho dalSich. Vozidla v civilnim provedeni maji stejné
jako vozidla v barvach policie majaky, ale umistény skryté tak, aby na prvni pohled nebylo

ziejmé, Ze se jedna o policejni vozidlo. V CR jsou pro skryty dohled vyuzivany vozidla
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Skody Octavie, Superby a nové také BMW ¢&i Audi, ale BMW miizete vidét prevazné
na dalnicich. (Policie Ceské republiky, 2017)

Obrazek 2 Sluzebni vozidlo policie v civilnim provedeni

a skryt¢ umisténé majaky (vlastni)

Vrtulniky (Obr. 3) jsou pfi dohledu na silni¢ni provoz vyuzivany jen ziidkakdy, ale pokud
je vyuzit spolupracuje s motorizovanymi hlidkami, které dohled na silni¢ni provoz

provadeéji.

Obréazek 3 Vrtulniky Policie CR (Steinbach, 2021)

Vrtulniky jsou vyuzivany predevs§im pii patracich akcich po osobéach. V loiiském roce byly
hojné vyuzivany z divodu vysoké migrace k odhalovani uprchliki, kteti se casto skryvali

v lesich.
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4.3 Zpisoby dohledu na silni¢ni provoz

Dohled nad bezpecnosti a plynulosti silni¢niho provozu je provadén:

e zakladni kontrolou, ktera spociva v:

O

o

o

pfimém dohledu na silni¢ni provoz,
dohledu na dodrzovani pravidel silni¢niho provozu vSemi jeho ucastniky,

kontrole doklada ptredepsanych k fizeni a provozu vozidla, technického stavu
vozidel pfimo v provozu, kontrole dokladi k piepravovanému nakladu a kontrole

dodrzovani povinnosti vyplyvajicich z pravnich ptedpisa,

kontrole dodrzovani zdkazu pozivani alkoholickych népojii a v piipadé podezieni
1 jinych navykovych latek fidi¢i vozidel,

zjistovani dopravné technického stavu pozemnich komunikaci, dopravnich
znacek a dopravnich zafizeni,

vyhledéavani trestné ¢innosti,

patrani po osobach, odcizenych vécech, vozidlech, zbranich, vybusninach apod.,

zjisStovani pohybu zajmovych osob a vozidel. (ZPPP 160/2009, ¢l. 17)

e specialni kontrolou (jsou oznacovany pismeny a az h), které jsou ureny pro feseni

jednotlivych pravidel silni¢niho provozu, které jsou poruSovany:

o

specialni kontrola ,,a*: kontrola dodrZzovani zdkazu pozivani alkoholu a jinych

navykovych latek fidi¢i vozidel,

specialni kontrola ,,b*: kontrola dodrzovani stanoveni rychlosti jizdy,

(13

specidlni kontrola ,,c*“: kontrola dodrzovani ustanoveni pravidel silni¢niho

provozu formou skrytého dohledu na silni¢ni provoz,

specialni kontrola ,,d*: kontrola technického stavu vozidel,

(13

specidlni kontrola ,,e“: kontrola dodrZzovani vybranych ustanoveni pravidel

silni¢niho provozu na urcitém teritoriu nebo useku pozemni komunikace,

specialni kontrola ,,f*: kontrola zptsobu jizdy na delsi vzdalenost,
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13

specialni kontrola ,,g*“: kontrola dodrzovani jinych opatteni souvisejicich
s provozem na pozemnich komunikacich provadéna ve spolupraci s jinymi

sluzebnimi nebo statnimi organy,

specidlni kontrola ,,h*: kontrola dodrZzovani pravnich pfedpisti o provozovani

silni¢ni dopravy.

V praxi jsou nejpravidelnéji vyuzivany specidlni kontroly a, b, h — ostatni specidlni

kontroly jsou vyuzivany ptevazné pii DBA a opatienich, (ZPPP 160/2009, ¢l. 18)

e pribéZnou dlouhodobou kontrolou:

o

jsou vyuzivany pievazné mésty a obcemi,

kontroly jsou provadény pomoci stacionarnich méfticich zatizeni (Obr. 4 vlevo),
usekovym métenim rychlosti nebo kamerovym systémem (Obr. 4 vpravo), ktery
je schopen ze zaznamu kdykoliv dle registra¢ni znacky vozidla uréit prajezd
vozidla v uritou dobu ur¢itym mistem nebo ptipadné odhalit poruseni pravidel
silni¢niho provozu,

pofizena data jsou zpracovavédna prevazné meéstskou policii a ta nasledné data

o~

zasila k vyhodnoceni na ptislusny méstsky ufad k projednani,

napomaha policii v mnoha oblastech, ptedevs§im pfi Setfeni dopravnich nehod,

pokud ani jeden z ucastnikli neuzna vinu. (ZPPP 160/2009, ¢l. 19)

Obrazek 4 Stacionarni radar k méteni rychlosti (vlevo)
a kamera isekového méfeni (vpravo) (vlastni)
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e dopravné bezpecnostni akci (dale jen ,,DBA*) a opatienim nejsou organizovany
na predem ur¢eném izemi a jsou na n¢€ nasazeny vsechny dostupné sily a prostiedky,
c0Z znamena, ze jsou na akci nasazeni vSichni policisté, ktefi maji v dany den sluzbu,
a to nejen policisté dopravni policie, ale i z ostatnich utvari. Tyto akce mohou byt
vyhlageny na Gizemi celé¢ CR, na tizemi daného kraje anebo jen v uréeném okrese, podle

zameéfeni se DBA déli na:

o DBA ,X* ktera je zaméfena vSeobecné na dohled nad silni¢nim provozem
b

s vyuzitim jednotlivych specialnich kontrol,

o DBA ,)Y“, ktera je zaméfena na specidlni kontrolu ,,a“: kontrolu dodrzovani

zakazu poZzivani alkoholu a JNL fidi¢i vozidel pied a béhem jizdy,

o Dopravné bezpecnostni opatieni (dale jen ,,DBO*) jsou realizovana hlavné
pii poradani kulturnich, spolecenskych a sportovnich akcich, napt. pii hokejovych

¢i fotbalovych utkéni, pfi rallye zdvodu a jinych,
o Dopravné bezpecnostni akce nebo opatieni ma jednoho velitele a zastupce, ktery
musi vypracovat jeji plan. (ZPPP 160/2009, ¢l. 20)
4.4 Technické prostiedky vyuzivané pri dohledu na silni¢ni provoz

Dopravni policisté pii dohledu na bezpe€nost a plynulost silni¢niho provozu pouzivaji celou
fadu technickych prosttedkii. Béhem policejni sluzby slouZzilo k plnéni tkol a k dohledu na
BESIP mnoho technickych prostiedki, které se samoziejmé modernizuji a ptizpisobuji
dnesnimu provozu a jeho podminkam, jelikoZ je provoz rok od roku vyssi, tak naroky pro

dohled nad silni¢nim provozem jsou vyssi také.

vvvvvv

bez nichz by dopravni policisté, ale 1 policisté jinych utvar nemohli pracovat tak, aby byl

dohled na BESIP dostatecny a pokud moZno co nejkvalitné;si.

Mezi dalsi technické prostiedky patii zejména technické prostiedky:
e ke zjiStovani rychlosti jizdy vozidel,
e ke zjiStovani poziti alkoholu a jinych navykovych latek,
e ke zjiStovani hmotnosti vozidel,

e k obrazové dokumentaci dopravnich prestupkd,
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e Kk patrani po odcizenych vozidlech,

e ke kontrole technického stavu vozidel. (Pavlicek a Kopecky, 2006)

4.4.1 Meérice rychlosti vozidel

Piekrodeni rychlosti je jeden z nejéastdji pachanych dopravnich prostiedkti v CR. Proto
se metice rychlosti za posledni desetileti zdokonalily a dostaly na jednu z nejvysSich

urovnich v Evrop€. Mezi dnes vyuzivané méfice rychlosti patii:
e Ramerl0 C (R10 C),
e [aserCam 4,
e TruCam IL

Ramer10 C (Obr. 5) je silni¢ni rychlomér, ktery pracuje na principu Dopplerova jevu.
Znamena to, ze radar vysila signal k jedoucimu vozidlu, aby se od ného odrazil, a pak
vyhodnocuje, jak vozidlo vlivem pohybu zménilo frekvenci signalu — ve vysledku tedy jaka
je konecna rychlost tohoto vozidla oproti radaru. (Wikipedie, 2021) Tento radar je urceny
k montazi do vozidla a vzhledem k své nenaro¢nosti a plnoautomatickému provozu
je nejoblibengj$im typem méftice rychlosti u policie. Vyhodou tohoto radaru je, jeho pevné
umisténi ve vozidle, které umoznuje méfeni rychlosti jak za jizdy sluzebniho vozidla, tak pti
stejném sméru, nebo 1 kdyz je na silnici vice jizdnich pruht nez dva. K tomuto slouZzi skryta
instalace dopplerovského senzoru a senzoru vzdalenosti pro urceni konkrétniho jizdniho
pruhu, ve kterém se zméfené vozidlo nachazi v predni masce vozidla. (Ramet, © 2014)
Vinteriéru se nachdzi kamera umisténa za celnim sklem a tablet, ktery slouzi
k ovladani vSech funkci radaru a zobrazovani zdznamu. Kvili umisténi radaru jsou vozidla
specidln¢ upravena, jelikoz se ve vozidle nachazi také fidici pocita¢, diky kterému se radar
spousti a pracuje, tento je umistén za a pod zadnimi sedackami vozidla. Vystupem meéteni
je obrazovy zdznam, ktery zobrazuje umisténi vozidla v jizdnim pruhu, jeho rychlost, datum
a Cas a pfedevsim samotné vozidlo s registracni znackou. Aby byl zaznam platny, musi se
vozidlo, alesponl z ¢asti nachdzet v takzvaném svazku, ktery urCuje spravnou pozici
zméteného vozidla a tim 1 platnost snimku. Podminkou platného snimku neni jen vozidlo
nachazejici se ve svazku, ale také aby se ve svazku s vozidlem nenachazely dalsi predméty

¢i vozidla. (Ramet, © 2014)
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Obrazek 5 Kamera radaru umisténa ve vozidle a tablet pro ovladani
funkci radaru (vlastni)

Ramer 10 C nedisponuje jen rychlomérem, ale také moZnosti videozdznamu pro
zadokumentovani jinych dopravnich ptestupki a dale také automatickou kontrolou vozidel,
coz znamena, Ze je schopen u projizdéjicich vozidel dle registraéni znacky zjistit, zda maji
¢i nemaji platnou technickou prohlidku na vozidle ¢i neprochazi evidenci odcizenych
¢i hledanych vozidel. Ve vozidlech je instalovan také kamerovy systém, ktery snima déni
pted i za vozidlem, ktery je také hojné vyuZzivan pro detekci dalSich pfestupkll. (Machutova
et al.,, 2021) Nevyhodou tohoto radaru je, Ze jej spolehlivé detekuje jakykoliv pasivni
antiradar na dostatec¢n€ velkou vzdalenost — 100 az 500 metrti, aby fidi¢e vozidla upozornil,
Ze se v blizkosti nachazi radarové zatizeni a fidi¢ tudiZ zpomali a rychlost si pohlida —1i kdyz
je pouzivani jakychkoliv antiradarti v CR zakazano, a dale také, e s nim Ize méfit jen na

kratkou vzdalenost — 10 az 60 metrii. (Ramet, © 2014) (Vetesnik et al., 2016)

LaserCam 4 (Obr. 6) je silni¢ni laserovy rychlomér, ktery je jiz ¢tvrtou generaci ru¢niho
digitdlniho laseru od spole¢nosti Kustom Signals a obsahuje v sobé nejnovejsi generaci
laseru ProLaser® 4 LIDAR (Kustom Signals, Inc., 2014-2016), ktery funguje
na principu odrazu paprsku od vozidla s naslednym vyhodnocenim dané rychlosti vozidla.
Velkou vyhodou tohoto radaru je, Ze s nim lze méfit z mnohem vétSi vzdalenosti nez

s radarem R10 C a to azZ do 1,8 km, nicméné& aby vysledna fotografie byla dostatecné kvalitni,
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Citelnd a zaostfend doporuCuje se métit do vzdalenosti maximalné 500 metrti. V praxi se
méti do vzdéalenosti maximalné 200 metrd, jelikoz pii vétsi vzdalenosti je obrazek jen
Smouha, pokud si vozidlo nedométime do krat$i vzdalenosti, aby bylo ¢itelné, o jaké vozidlo

se jedna a Citelna RZ vozidla. (Vetesnik et al., 2016)
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Obrazek 6 Laser Cam 4 (GoDaddy
Security — Access Denied, Copyright © 1999)

K ovladani a nastaveni funkci slouzi v pfedni ¢asti maly displej, ktery je ovladan prsty
¢1 tuzkou, a k vyslani laserového paprsku k vozidlu, aby mohla byt vyhodnocena jeho
rychlost, je v pfedni ¢asti tlacitko, které se prstem musi stisknout a je-li rychlost vozidla
zaznamenana nad limit, ktery je nastaven, musi se tlacitko drZet po dobu nékolika vtefin,
aby se rychlost vozidla doméfila a vozidlo samotné také. K zaméfeni vozidla slouzi zdmérny
kiiz, ktery se nachazi v hledi laseru nebo na jeho displeji. Vystupem laseru je nékolik
fotografii uvedeného vozidla s tim, Ze laser sdm vyhodnoti, kter4 z nich je nejvhodnéjsi a na
té zadmérny kiiZ sviti Cervené. Podminkou platného snimku, je, aby se zdmérny kiiz nachazel
kdekoliv na zméfeném vozidle. Pokud by se kiiz na vSech fotografiich na vozidle
nenachézel, jedna se o neplatny snimek. (Police Radar, Laser, Lidar and Camera Equipment

Tech Company)

LaserCam 4 je urCen primarné pro umisténi do stativu, ale lze s nim méfit 1 z vozidla
¢1 v ruce, ale musi se zajistit omezeni tfesu rukou, aby byly fotografie kvalitni. Tfes rukou
se omezuje optenim laseru o licni kost, ¢i o volant ve vozidle. Nevyhodou tohoto radaru je,

pokud je pouzivan k ru¢nimu meéteni, je dost tézky a v rukou se pronese, pii umisténi



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 36

na stativu jsou policisté zase videt, a fidici si rychlost hlidaji a v neposledni fadé timto
radarem nelze méfit béhem jizdy vozidla, jelikoz by se rychlost sluzebniho vozidla
a méfeného vozidla secetla a vysledna rychlost by byla nesmyslnym udajem. (Police Radar,

Laser, Lidar and Camera Equipment Tech Company)

TruCam II (Obr. 7) je silni¢ni laserovy rychlomér, ktery pracuje na stejném principu jako
LaserCam 4, tedy vyslanim laserového paprsku, ktery je od vozidla odrazen. U policie
je tento radar pouzivan teprve kratce zhruba 1 rok. V porovnani s LaserCam4 je o mnoho
leh¢i a také propracovangj$i at’ uz pii nastaveni, tak vysledny snimek. Oproti LaserCamu4

jej muzete pouzit pro dokumentaci i jinych dopravnich ptestupkli nez jen k prekraCovani

dovolené rychlosti, jelikoZ s nim 1ze vytvofit videozaznam. Videozdznam je vytvatfen také

Obrazek 7 TruCam II (On The Road — Together we move the world)

K ovladani a nastavené funkci laseru slouzi dostatecné velky dotykovy displej, pod kterym
jsou tlacitka, pomoci kterych lze ovladat grafické ikony, které se zobrazuji na displeji,
aby nedochazelo k poSkozovani displeje. TaktéZ ma hledi, ve kterém je zobrazen kiiz, ktery
se ale také zobrazuje na displeji tak jako u LaserCam4. Princip vyslani paprsku k vozidlu je
taktéZ totozny — zmacknutim tlacitka v pfedni ¢asti. Oproti LaserCam4, ktery vytvaii pouze
fotografie je vyhodou vytvoieni videozdznamu daného prestupku. Nevyhodou je, Ze rychlost
vozidla laser zméfi ihned po zaméfeni a piekroceni nastaveného limitu, nasledné si vozidlo

jen doméfuje, aby na zdznamu byla Citelnd RZ vozidla i vozidlo samotné do libovolné
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vzdalenosti, kterou pomoci funkci nastavite. (Laser Technology, Inc. All rights reserved,

©2023)

Oproti LaserCam 4 je tento laser uren primarné k ru¢nimu méfeni, jelikoz je dodavan
s opérkou, kterou lze opfit o rameno a tim znemoznit tfes rukou, aby byl vysledny snimek
co nejkvalitn€j$i a nejcitelnéjsi. Timto laserem, lze méfit rychlost také v automatickém
rezimu, kdy je umistén na stativu a nemusite stale mackat tlacitko v pfedni Casti. Velkou
ptednosti u tohoto laseru je také rezim méteni rychlosti motocykld, coz znamena, ze pokud
motocykl zméfen z predni ¢asti, na které nema RZ, 1ze se za nim po tom, co fidi¢ mine otocit
a doméfit si jej 1 s RZ —to u LaserCam4 nelze. Motocyklisté byvaji mnohdy velmi agresivni
fidi¢i, a jakmile zjisti, Ze v obci jeli vysokou rychlosti, snazi se hlidkdm wujizdét
a pronasledovani v dne$nim provozu je velmi narocné a mnohdy neuspésné. Pii zméteni
z prednich casti laserem LaserCAm4 nelze nic, ale pfi zméfeni TruCam II, kdy si jej
dom¢éfite 1 ze zadni Casti a mate viditelnou RZ motocyklu, a lze postihnout alespoii
provozovatele motocyklu. Pravidlem mnoha policist v pfipadech ujizdéni
at’ uz motocyklistl tak fidi¢t vozidel je — vzdy se vratit v pofadku domd. (Laser Technology,

Inc. All rights reserved, ©2023)

Neopomenutelnou dalsi pfednosti obou laserii je to, Ze jej nedekuji pasivni antiradary —
fidie upozorni az poté, co jeho vozidlo zamétime, a pokud jede nad nastaveny limit pokuta

s jeho souhlasem na mist¢ jej nemine, jelikoZ je jiZ naSim pfistrojem zméten.

4.4.2 Pristroje ke zjiStovani alkoholu a jinych navykovych latek

Alkohol a jiné navykové latky za volant nepatii a DN s jejich pfitomnosti mivaji fatalni
nasledky. Dlouh4 léta se ke zjistovani alkoholu v CR pouzivaly detekéni trubi¢ky pomoci
soupravy Altest, kdy musel fidi¢ nafouknout balonek pies trubicku se smési, jejichZ
podstatou byla chemickd reakce naplné¢ trubicky s alkoholem v dechu fidiCe, ktera se
v zé&vislosti na mnozstvi alkoholu projevi intenzitou a délkou zabarveni — zabarveni je pfi
ptitomnosti alkoholu od svétle zelené po tmavé zelenou. Vyhodou bylo
to, Ze trubicky nepodléhaly kalibracim a pravidelnym zkouskdm, nevyhodou jejich
nemoznost uréeni prensého mnoZzstvi alkoholu v dechu fidice, proto byly nahrazeny za
elektronické kalibrované certifikované pfistroje od firmy Driger — z pocatku Alkoholtestery
Alcotest 7410, nyni nové&jsi pouzivané Alkoholtestery Alcotest 7510, které funguji na
stejném principu. Pro detekci jinych navykovych latek jsou vyuzivany jednorazoveé testy

Drugwipe 5 SP. (© Drager Safety AG & Co. KGaA, 2008)
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Alkoholtester Alcotest 7510 (Obr. 8) je elektronicky certifikovany a kalibrovany pfistroj,
jehoz funkcnost je zalozena na elektrochemickém senzoru, ktery spolecné
s piezoelektrickym aktivatorem dokéaze detekovat alkohol z st (dechu) testované osoby.
Senzor zarucuje nejen presné meieni ale také kratké intervaly mezi jednotlivymi zkouskami.

Alcotest 7510 mé vestavéné topné telisko, které zabranuje kondenzaci par pii vydechu

osoby, a to 1 pii nizkych teplotach. (© Dréiger Safety AG & Co. KGaA, 2008)

Obrazek 8 Piistroj Drager Alcotest 7510
s mobilni tiskarnou (vlastni)

S timto pfistrojem 1ze méfit alkohol v dechu dvojim zplisobem. V reZimu orientacni dechové
zkousky (Obr. 9 vlevo), kterd je schopna z dechu zachytit alkohol, ale jeji hodnota neni
piesna. Nejpiesnéjsi a nejspolehlivéjsi zjisténi alkoholu v dechu je pomoci odborné dechové
zkousky, kterd je schopna ukézat alkohol v dechu fidi€e na setiny promile v krvi.
(Obr. 9 vpravo) Kazda jednotlivda odbornd dechovd zkouSka musi byt provedena
s jednordzovym ndustkem, ktery je nasazen na vyhodnocovaci senzor. Vysledek jednotlivé
dechové zkousky je zobrazen na digitalnim displeji a uklada se v paméti piistroje. Pokud
je dechova zkouska s pozitivnim vysledkem, po 5 minutach se musi provést dalsi. Je-li rozdil
obou naméfenych hodnot vyssi nez 10 % - coz vyhodnoti samotny pfistroj, zda ano ¢i
nikoliv, musi se provést dalsi dechova zkouska. Soubor dvou a vice pozitivnich dechovych
zkousek nebo jednotlivé negativni dechové zkousky Ize bezkontaktné vytisknout jako Vytisk
protokolu o vysledku na pienosné tiskarné, kterd je soucasti vybaveni u kazdého pftistroje.

Ptistroje Alcotest 7510 jsou u nés certifikovany s pfesnosti do hodnoty 6 %o alkoholu
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v dechu fidice a lze jimi méfit v jakémkoliv prostedi v rozmezi teplot -10 az + 50 °C. (©

Driger Safety AG & Co. KGaA, ©2023)

Dy
Cdborng dech
hieny

06118 21.01.2023

STANDARD
TEm a

Obrazek 9 Displej zobrazujici moznost vybéru rezimu dechové
zkousky a vysledek odborné dechové zkousky (vlastni)

Jednorazové testy Drugwipe S SP jsou zalozeny na chemické reakei slin ¢i potu. Dokézou
detekovat az 5 druhd jinych navykovych latek, a to Cannabinoidy,
Amphetaminy/Metamfetaminy, Extazi, Kokain a Opiaty. Test se skladd ze dvou casti,
ze sbérace vzorku s tfemi st€rovymi polStarky a z bilé kazety, do které se sbéra¢ vzorku
zacvakne (Obr. 10). Stérovymi polStaiky se setfou sliny z jazyku ¢i po navlhceni pfilozenou
tekutinou pot z Cela testované osobé. Sbéra¢ vzorku se poté zacvakne do bilé kazety, da se
do svislé polohy a zatla¢i se do integrované ampulky v misté, kde je napsano PRESS, aby
mohla prasknout. Jakmile ampulka praskne, test se drzi dalsich 10 sekund ve svislé poloze,
aby roztok, ktery se nachdzel v ampulce se spojil se stérovymi polStaiky, jelikoz prenasi
drogy navazané na protilatky, coZ znamena, Ze pokud vzorek slin nebo potu obsahuje drogy,
navazi se prislusné protilatky a ukazi se cervené testovaci linky u danych drog, které jsou ve
vzorku ptitomny. Pokud ve vzorku nejsou pfitomny drogy, probarvi se na testu pouze
kontrolni ¢ervené linky, které se musi propsat u vSech testll. (Drogové testy ze slin, potu,

povrchti a pevnych latek, 2021)
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Obrazek 10 Jednorazovy test Drugwipe SSP (vlastni)

Bohuzel pifesnost téchto testi je opravdu nizkd a vysledky nejsou prokazatelné.
U pozitivniho jednordzového testu Drugwipe je vzdy potfeba testovanou osobu vyzvat
k 1ékaiskému vysetieni k odbéru biologického materidlu, a to krve a moci. Drogy jsou
nejlépe prokazatelné z moci, a pokud se v ni nachézi, az posléze se testuje krev, u které
se musi pfibrat znalec, ktery z krve uréi presnou hodnotu dané drogy v organismu jedince.

(Drogové testy ze slin, potu, povrchil a pevnych latek, 2021)

4.4.3 Prostiedky k dokumentaci dalSich dopravnich prestupki

K dokumentaci dopravnich piestupktll 1ze zaradit také métice rychlosti, které jsou popsany
vySe. Nicméné jsou prioritné zaméfeny na dokumentaci piestupkli prekracovani nejvyssi
dovolené rychlosti. Mezi technické prostiedky, kterym se dokumentuji dalSi dopravni
prestupky jsou fotoaparaty, které jsou predné vyuzivany pro dokumentaci DN. Dale mezi
tyto prostfedky patii videokamery, které jsou vyuzivany pro dokumentaci, zda fidici
respektuji svételné signdly na kiizovatkach, ptechodech pro chodce ¢i Zelezni¢nich
ptejezdech. Vyhodou vidokamery oproti fotoaparatim je, Ze dokdzou zaznamenat pribch
celé situace. Nicméné v dneSni dob¢ jsou ve vétSich méstech vybudovany sité kamerovych
systémd, jejichZ spravu maji na starosti oddéleni Méstské policie, piipadné méstské urady.
V neposledni fad€ jsou u policie na dopravni prestupky, jako je telefonovani za jizdy, ¢i jizda
bez bezpecnostnich past vyuzivany monokularni dalekohledy pfezdivané jako monokulary
jsou optické pristroje ur¢ené pro pozorovani do vétsich vzdalenosti jednim okem. U policie

jsou vyuzivany spolecné s fotoaparatem, ktery je umistén v predni ¢asti, kterou je mozno se
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divat okem a pomoci fotoaparatu se dokumentuji rizné¢ dopravni piestupky, pievazné
telefonovani za jizdy ¢i neuziti bezpecnostniho pasu. Monokular (Obr. 11) musi byt umistén
na stativu, aby byl zdznam z fotoaparatu co mozna nejkvalitngj$i. Pomoci monokularu je
mozné tyto piestupky sledovat na nékolikaset metrové vzdalenosti. (Expert na dalekohledy-

specializovany eshop, ©2022)

Obrazek 11 Monokularni dalekohled (idalekohledy.cz ©)

4.4.4 Pristroje ke zjiSovani hmotnosti a technického stavu vozidel

Zjistovani hmotnosti vozidel spole¢né s kontrolou pravidel silni¢ni dopravy a technického
stavu vozidel provadi policisté spole¢né s pracovniky Centra sluZzeb pro silni¢ni dopravu
(Obr. 12), které jsou zfizeny Ministerstvem dopravy a k témto kontroldam maji potiebné
piistroje a zafizeni. Cinnost pracovnikii Centra sluzeb pro silniéni dopravu se zaméfuje
na oblast socidlnich pfedpist a s tim souvisejici spravné funkce zaznamovych zafizeni,
na prepravu nebezpecnych véci podle dohody ADR, nizko rychlostni kontrolni vazeni
(Obr. 13), technicky stav vozidel, upeviovani nakladt a dalsi témata. (Centrum sluzeb pro

silni¢ni dopravu, © 2014)



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 42

Obrazek 12 Vozidlo pracovnikli Centra sluZeb pro silni¢ni dopravu s ukazkou vybaveni
(Centrum sluzeb pro silni¢ni dopravu, © 2014)

V ramci té€chto kontrol jsou kontrolnimi orgény a experty pravé pracovnici Centra sluzeb
pro silni¢ni dopravu. Policisté pii téchto kontrolach vybrand vozidla zastavuji, provadi
kontrolu na alkohol a tesi piipadné poruseni fidi¢t ¢i dopravct k ¢emuz pracovnici Centra

sluzeb nejsou opravnéni.

Obrazek 13 Kontrolni vazeni nakladnich vozidel
(Centrum sluzeb pro silni¢ni dopravu, © 2014)

Technickych prostiedkd, které jsou pouzivany k dohledu na BESIP je velké mnozstvi.

V praci vySe jsou popsany ty, které jsou v praxi pouzivany denné.

4.5 Projednavani dopravnich prestupki

Policisté jsou opravnéni pii dohledu na bezpecnost a plynulost silni¢niho provozu zjisténa
poruseni pravidel fesit na misté v piikaznim fizeni nebo v pfipad€ nepiislusnosti oznamit
jednéni na ptislusny spravni orgén. Pro projednévani piestupkd jsou opravneéni zakonem
¢. 250/2016 Sb., o odpovédnosti za prestupky a fizeni o nich, zdkonem ¢. 251/2016 Sb.,
o nékterych piestupcich a zdkonem ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich.

§5 z. €. 250/2016 Sb., definuje piestupek jako spolecensky Skodlivy protipravni ¢in, ktery
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je v zékoné za prestupek vyslovné oznacen a ktery vykazuje znaky stanovené zakonem,

nejde-li o trestny Cin.

Dopravni ptestupek neni nikde definovan, jednd se o slangové slovo, které znamena,

ze se jedna o prestupek tykajici se dopravy, silni¢niho provozu a jeho pravidel.

Aby mohli policisté piestupek projednat na misté¢ v prikaznim fizeni, musi byt splnény
vSechny podminky, které¢ jsou zdkonem stanovené. Mezi tyto podminky patii, ze piestupce

musi souhlasit:
e se zjiSténym stavem véci,
e s pravni kvalifikaci skutku,
e sulozenim pokuty,

e s vydanim piikazového bloku. (Uplné znéni zakona ¢. 273/2008 Sb. o Policii Ceské
republiky, 2018)

Pokud jsou splnény tyto podminky, lze ptestupek vytesit ptikazem na misté, pokud neni
splnéna alesponn jedna ztéchto podminek, musi byt pfestupek oznadmen pfislusnému
spravnimu organu. Ptikazovy blok se stdvd pravomocnym a vykonatelnym rozhodnutim
po podpisu piestupce. Ptikazové bloky se d€li na dva druhy, na ptikazovy blok na misté
zaplaceny, a pifikazovy blok na misté¢ nezaplaceny vydany spolecné se slozenkou, ktery
je prestupce povinen uhradit do 15 dnii. Dnes lze ptikaz na misté zaplatit také platebni
kartou, pokud je jim hlidka vybavena, pokud chce ptestupce zaplatit pfikaz na misté kartou,
musi se vypsat piikaz na misté nezaplaceny 1 pfesto, Ze je na mist€ zaplacen kartou, ale neni
na misté piijata fyzicky hotovost. (Uplné znéni zikona &. 273/2008 Sb. o Policii Ceské
republiky, 2018)

Pokud je prestupek pro nesplnéni povinnosti ulozeni ptikazem na misté ozndmen spravnimu
organu k projedndni, je policie povinna tuto skutecnost oznamit do 30 dnl od zjiSténi
a zadokumentovani prestupku. (Uplné znéni zikona &. 273/2008 Sb. o Policii Ceské

republiky, 2018) (Vetesnik et al., 2016)
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5 DOPRAVNI NEHODY

Pojem DN je definovan v zakoné ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich
v ustanoveni § 47 odst. 1, které definuje, ze dopravni nehodou je udalost v provozu na
pozemnich komunikacich, naptiklad havarie nebo srazka, ktera se stala nebo byla zapocata
na pozemni komunikaci a pfi niz dojde k usmrceni nebo zranéni osoby nebo ke $kod¢ na
majetku v pfimé souvislosti s provozem vozidla v pohybu. (Uplné znéni zékona &. 361/2000

Sb., o silni¢nim provozu, 2022)

Na ceskych silnicich dojde kazdy den k mnoha DN s rliznym rozsahem nasledki, a to na
zdravi a zivotech jejich ucastnikd nebo skodam na majetku. Z celkového po¢tu DN zavini
az 90 % tidi¢i motorovych vozidel a pro¢ je tomu tak? Protoze fidi¢i jsou stale 1lidé, ne roboti
a nelze je naprogramovat tak, aby jejich jednani bylo bezchybné. Proto mé na tizeni vozidla
velky vliv jejich fyzické a duSevni zdravi a jejich ndlada, protoze pokud je fidi¢ naptiklad
v n¢jakém psychickém vypéti nesoustiedi se na fizeni a situaci v provozu tak jak by mél,
jelikoz je myslenkami neustale u problému, ktery se snazi vyiesit a je zde vysoké riziko ke
vzniku DN. Ale DN nevznikaji jen kvili fidi¢im, ale také k nim muaze dojit z divodu
technické zavady na vozidle ¢i z divodu Spatné sjizdnosti pozemni komunikace nebo ve
viditelnosti ¢i jiné situace v provozu a fidi¢ tohoto vozidla nema moznost DN zabranit, mtize

se snazit pouze odvratit rozsah néasledku takové DN. (Straus, Sadilek a Matik, 2012)
Mezi zakladni znaky DN patii:

e Neocekavanost, ale obvykle predvidatelnost, kterd spocivd v neofekavané
udaélosti, kterou lze, vzhledem k chovéani Ucastnika silni¢niho provozu ocekévat,
ze k ni dojde, napt. u fidice, ktery ptedjizdi v mistech, kde je to zak4dzano a tsek
je nepiehledny, lze predpokladat, Ze zplisobi DN, avSak neni to pravidlo, jelikoz
k DN mize a nemusi dojit, v§e je o nahod¢. Neocekavanost DN v sobé obsahuje také
tzv. moment piekvapeni, ktery je ve velké mife zavisly na psychickém zdravi fidice,
na stupni pfedvidatelnosti nehody, na celkové situaci v silniénim provozu a dalSich

okolnostech, které¢ miru neo¢ekdvaného vzniku nehody urcuji.

e Udalost v silni¢nim provozu znamen4, Ze za DN je povaZovana pouze udalost, ktera
vznikne nebo je zapocata na mistech, kde plati pravidla silni¢niho provozu, tedy na
dalnicich, silni¢nich, mistnich a G€elovych komunikacich. Za DN neni povazovana

udalost, kterd vznikne na poli, v lese ¢i na zahrad¢, napf. pfevraceni traktoru na poli.
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Ale pokud vozidlo vlivem smyku na silnici sjede na pole, jiz se o DN jedna, jelikoz

byla zapocata na pozemni komunikaci.

e Zpisobeni §kody na Zivoté nebo zdravi osoby nebo na majetku je mysleno jako
zpusobeni redlné piimé Skody, ktera vznikla v souvislosti s DN. Pokud tedy nedojde

ke skodé¢ na zivoté nebo zdravi osoby nebo ke Skodé na majetku, nejedna se o DN.

e Piima souvislost s provozem vozidla znamend, ze se musi jednat o vozidlo
pohybujici se po pozemni komunikaci, a nerozhoduje, zda se jedna o vozidlo
motorové, nemotorové ¢i tramvaj, a ani to, jestli vozidlo bylo fizené fidicem
¢i nikoliv. (Porada, 2000) (Straus, Sadilek a Matik, 2012)

5.1 Povinnosti Fidi¢a a uéastnikti dopravni nehody

Povinnosti fidict a ucastnika, ktefi méli tcast na DN, stanovi § 47 odst. 2, 3, 4, 5 zak.
¢. 361/2000 Sb., o silniénim provozu. Mezi zakladni povinnosti fidi¢i, kteti méli €ast na

DN, patii:
e neprodlené zastaveni vozidla,

e zdrzeni se poziti alkoholu a jinych navykovych latek po nehod¢ a po dobu, po kterou
by to bylo na jmu zjiSténi, zda pied jizdou nebo béhem ni pozil alkohol nebo JNL,

nebo dokud se na misto nedostavi policisté v ptipad€, Ze nehodu ohlasi policii,
e ucinit opatieni k zabranéni vzniku Skody osobdm nebo vécem, pokud hrozi,

e spolupracovat pii zjistovani vinika DN. (Uplné znéni zikona &. 361/2000 Sb.,

o silni¢nim provozu, 2022)
Do dalSich povinnosti fidict, kteti méli ucast na DN, ale také vSech jeho ti¢astnikil patii:

e ucinéni vhodnych opatieni, aby nebyla ohrozena bezpecnost silni¢niho provozu
v mist¢ DN, a pokud to vyZzaduji okolnosti, jsou opravnéni do piijezdu policie

zastavovat vozidla,
e pokud nehoda podléhd oznamovaci povinnosti policii, nehodu oznamit policii,
e oznacCeni mista DN,

e umoznéni obnoveni silni¢niho provozu,
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e neprodlené ohlasit policii posSkozeni pozemni komunikace, obecné prospésného

zafizeni nebo zivotniho prostiedi, pokud k nému pii DN doslo,

e prokazat si na pozadani navzijem svou totoznost a sdélit udaje o vozidle, které

na DN mélo tcast,

e v piipadech kdy nevznikne povinnost nehodu ohlasit policii, sepsat si navzajem
»Zaznam o dopravni nehod¢ zndmy* jako Euro formulaf, podepsat jej a neprodlené

predat pojistiteli. (Uplné znéni zédkona ¢. 361/2000 Sb., o silniénim provozu, 2022)

Pokud pti DN dojde k usmrceni nebo zranéni osoby, k hmotné skod¢ prevysujici na jednom
z ucastnénych vozidel ¢astku 100 000,- K¢, ke skod¢€ na majetku tieti osoby, k poskozeni
nebo zniceni soucasti nebo prisluSenstvi pozemni komunikace nebo ti€astnici nemohou sami
bez vynalozeni nepfiméteného uUsili zabezpecit obnoveni silni¢niho provozu ¢i jeden

z Ucastnikd nesouhlasi se zavinénim DN, jsou povinni:
e neprodlen¢ DN ohlasit na policii,

e zdrzet se jednani, které by bylo na ijmu fadného vysetifeni DN, zejména premisténi
vozidel, ale pokud se na mist¢ DN musi situace zménit z divodu vyprosténi
¢i oSetfeni zranénych osob nebo k obnoveni silni¢niho provozu, postaéi vyznacit

situaci a stopy,
e setrvat na mist€ DN do piijezdu policistii nebo se na toto misto vratit po poskytnuti
nebo piivolani pomoci nebo ohlaseni DN. (Uplné znéni zékona &. 361/2000 Sb.,
o silni¢nim provozu, 2022)
5.2 Rozdéleni dopravnich nehod
Silniéni DN lze rozdélit podle riznych hledisek, ale obecné se pouZivaji dvé klasifikacni
kritéria, a to d€leni dle charakteru jejich vzniku a z hlediska zptasobu jejich feseni.
5.2.1 Dopravni nehody dle charakteru jejich vzniku
Dopravni nehody dle charakteru jejich vzniku se déli na:

e Havarie nastane, pokud ma na DN tucast pouze jedno vozidlo (Obr. 14) Jedna

se napf. o pfevraceni vozidla na stfechu, sjeti vozidla do potoka ¢i ze srazu.
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Obrazek 14 Havarie vozidla (Intranet Policie CR)

e Srazka (Obr. 15) nastava, pokud dojde ke stietu dvou a vice vozidel nebo ke stfetu
vozidla s pevnou piekazkou jako jsou svodidla, strom pifipadné srdzka s chodcem

nebo zvitetem. Jedna se o nejéast&jsi druh DN v CR. (Koneény, 2021)

Obrazek 15 Srazka dvou vozidel (Intranet Policie CR)

¢ Jina nehoda je tietim zdkladnim druhem DN a hovofi se o ni v ptipad¢, Ze DN nelze
zatadit do predchozich dvou kategorii. Jedna se napt. o vypadnuti osoby z jedouciho

vozidla. (Konec¢ny, 2021)
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5.2.2 Dopravni nehody z hlediska zpisobu jejich FeSeni

Dopravni nehody z hlediska zpiisobu jejich feSeni se déli na:

Dopravni nehody nepodléhajici oznamovaci povinnosti, coz jsou dopravni
nehody, pii kterych nedojde ke Skod¢ na zivoté a zdravi osob a ke skod¢ na majetku
tteti osoby a jeden z ucastnikli souhlasi se zavinénim DN. Tyto DN jsou

zaznamenany na ,,Zaznam o dopravni nehod¢* (Ptiloha P II). (Konec¢ny, 2021)

Dopravni nehody vyreSeny na misté v prikaznim Fizeni, které lze takovym
zpusobem vyfesit a jsou-li splnény vSechny podminky ptikazniho fizeni, které jsou
uvedeny v ustanoveni § 91 z. ¢. 250/2016 Sb., o odpovédnosti za piestupky a fizeni
o nich. Pokud dojde ke skodé¢ tteti osoby jako je poskozeni svodidel, dopravniho
znaceni ¢i komunikace, 1ze tuto DN taktéz vyftesit v piikaznim fizeni, ale nesmi pii
ni dojit ke Skodé€ na Zivoté¢ a zdravi osob. Pokud jsou DN vyfeSeny v piikaznim fizeni,
policisté na misté zpracuji Ufedni zdznam o piestupku v silni¢nim provozu (Piiloha
P III) a spole¢n¢ s Nacrtkem mista DN a ptikazovym blokem zaeviduji. Jestlize pii
DN na misté dojde ke $kod€ na majetku tfeti osob&, musi ji policisté zpracovat na
Protokol o nehodé v silnicnim provozu (Ptiloha P IV) s tim, Ze Ize fidice vyfesit na

misté v piikaznim fizeni nikoliv oznamovat ptislusnému organu. (Konecny, 2021)

Dopravni nehody, které nelze projednat piikazem na misté se zaznamenavaji na
Protokol o nehodé€ v silniénim provozu (Pfiloha P IV) a nasledné oznameny
pfisluSnému organu k projednani ptipadné ptedany do vysetfovani Sluzby kriminalni
policie a vySetfovani. Jednd se o vSechny DN, pfi nichZ dojde ke Skod¢€ na zdravi
a zivoté osob nebo ke Skod¢ na majetku tfeti osoby napt. poSkozeni svodidel,

dopravniho znaceni. (Kone¢ny, 2021)

y . i ey VAV 74z vni % zavindné
Stiet vozidla se zveéri, ktery je zpracovavan na ,,Zaznam o dopravni nehod¢ zavinéné
zveii“ (Ptiloha P V). Vinikem takové DN neni zpravidla fidi¢, ale praveé zver, ktera
pied vozidlo vbéhne a fidi¢ nema4 jiZ moZnost zareagovat a dojde ke stietu. (Konecny,

2021)

Skodni udalosti, se rozumi, pokud ke $kod¢ na vozidle dojde nezavinénym jednanim
druhé osoby. Jedna se napf. o seceni travy okolo pozemni komunikace, kdy
od seciciho zatfizeni odleti kaminek na vozidlo, které se za strojem, ovladajicim secici

zafizeni nachazi. (Konecny, 2021)
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5.3 Priciny dopravnich nehod
K DN dochézi souhrnem nékolika pficin a podminek. Pfi¢iny DN Ize rozdélit na:

e Objektivni pficiny DN jsou okolnosti, které jsou nezavislé na jednani jejich

ucastniki, mezi které patfi:
o Spatny stav pozemni komunikace napi. nerovnost vozovky,
o technicka zavada na vozidle,

o nepredvidatelna udalost v silniénim provozu napf. silny vitr a padajici strom

na vozidlo),

o nahlé zdravotni potize, které fidi¢ nemohl pted zapocetim jizdy ocekdvat, napf.
glykemicky zachvat, ndhlé srdecni selhani ¢i slabost). (Straus, Sadilek a Mafik,
2012)
e Subjektivni pricinou DN se rozumi jednani ucastnika DN, kterym muze byt:
o nepiimétena rychlost,
o nedodrzeni vzdalenosti mezi vozidly,

o nedani pfednosti v jizdé,

o uziti vozidla ve §patném technickém stavu, napf. fidi€ vi, Ze ma Spatny brzdovy
systém,

o neveénovani se fizeni, napt. telefonovani za jizdy, ladéni radia,

o jizda po poziti alkoholu nebo jinych navykovych latek,

o jizda v nespravném jizdnim pruhu,

o nespravné otaceni a couvani. (Straus, Sadilek a Matik, 2012)

Dalsi subjektivni pti¢inou DN muize byt neptizptisobeni se silnicnimu provozu, ktera

spociva ve:

o zkratové reakci fidiCe, napt. zakryti si obli¢eje rukama pfed narazem namisto

jakékoliv reakce, ktera by mohla zamezit dopravni nehodé¢ nebo se pokusit snizit

jeji nésledek ¢i usinani za volantem a

o prodlouZené reakéni doby, kterd se tyka predevsim starSich fidicq, jejichZ reakce

jsou mnohdy zpomalené a nedostate¢né vzhledem k dnesni hustoté¢ provozu
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a 11dict zacate¢niki, ktefi nemaji dostatek zkusSenosti. (Straus, Sadilek a Marik,

2012)

5.4 Prvotni a neodkladné ikony na misté dopravni nehody

Prvotni a neodkladné ukony na misté DN jsou ukony, které policisté provadéji bezprostiedné

po pfijezdu na misto DN a po zjisténi stavu na misté co nejvice eliminovat nasledky DN,

hrozici nebezpeci a zajistit stopy pred poskozenim. Mezi tyto ukony patii zejména:

poskytnuti prvni pomoci zranénym osobam, piipadné zajisténi technické nebo jiné

pomoci napt. vyprosténi z vozidla,

zajisténi odstranéni hroziciho nebezpeci, které vzniklo pii DN, jako jsou napf.

ptekazka na vozovce, Unik plynu, rozlité nebezpecné chemické latky,

vyrozuméni operacniho stfediska policie o situaci na misté DN, a zda se jedna

o mimoradnou udalost,

oznaceni mista DN, pokud toto neprovedou jiz fidi¢i bud’ z havarovanych vozidel,

nebo z jinych vozidel, které u mista DN zastavily a poskytuji pomoc,
uzavieni mista DN, zajiSténi stop a jinych dikazi pfed poskozenim nebo znicenim,

zajiSténi cestou operacniho stiediska policie okamzZitého opatieni, jestlize néktery

z Ucastnikll od mista DN ujel nebo utekl,

spoluprace s obsluhou centralné fizeného silniéniho provozu v ptipadé, ze k DN
doslo v téchto mistech nebo jejich blizkosti a byla by tim ohroZena plynulost
silnicniho provozu napi. DN se stane na frekventované kiizovatce, kde je provoz

fizen semafory,

zajisténi totoznosti ucastnikli a svédkd DN, a v pripad¢ zranéni také zjisténi zdravotni
pojistovny, u které jsou zranéni pojisténi,

obnoveni bezpecnosti a plynulosti silniéniho provozu (fizeni provozu kyvadlové
pokud je moznost), v pifipadé potieby odklon dopravy po objizdnych trasadch

s vyrozuménim operacniho stfediska policie,
po ptedchozi vyzvé provedeni dechové zkouSky formou odborného méteni
ke zjisténi ovlivnéni ucastniki alkoholem a v pfipadé podezieni na uziti jinych

navykovych latek provedeni orientacniho vysSetfeni ke zjisténi ovlivnéni JNL,
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e zajisténi odborného 1¢katského vysetieni s odbérem biologického materialu, pokud
je dechova zkouska ke zjisténi alkoholu nebo orientac¢ni test ke zjisténi INL pozitivni,

nebo se osoba odmitne tomuto vySetfeni podrobit,

e provedeni dalsich potfebnych tkonti s ohledem na charakter DN, napft. pti DN fidice
starStho 65 let kontrola lékaiského posudku o zdravotni zptlsobilosti k fizeni

motorovych vozidel, ktery je po dovrSeni 65 let povinen mit u sebe,

e provedeni lustrace vSech ucastnikti DN a jejich vozidel v informacnich systémech,

zda neprochazeji patrdnim, nebo nejsou osoby hledané, pohfeSované,

e zabezpeceni nebo zajisténi vozidla, nakladu a jinych véci, o které se nemtize ti¢astnik

DN postarat, napft. pti odvezeni ZZS k osetfeni,

e jestlize SDN na misté DN zjisti, Ze jde o podezieny z trestného ¢inu, informuje o této
skute¢nosti operacéni stiedisko policie, které na misto posle vyjezdovou hlidku sluzby
krimindlni policie, jednd se napf. o DN se smrtelnym zranénim ucastnika.

(PPP &. 300/2020, &l. 50)

Vyse uvedené prvotni a neodkladné tikony na misté DN lze provést v jakémkoliv poradi,
nikoliv jen v potadi, v jakém jsou uvedeny za sebou, nicméné dle zavaznosti lze podle bodu
takto postupovat. K dal$im nezbytnym tkonim ze strany policie na mist€¢ DN je dikladné
ohledani mista DN, obzvlast¢ u nehod, pfi kterych dojde ke zranéni ¢i usmrceni osob.
Smyslem ohledani mista DN je zjiSténi a zajiSténi stop a jinych skuteCnosti, které jsou
rozhodujici pro stanoveni pfi¢iny nehody a pachatele. Pfi ohledani DN se provadéji tyto
ukony:

vvvvvv

e vymezeni hranice mista DN, je jednou z nejdulezitéjSich ¢asti ohledani mista DN,
jelikoZ samotnd DN nejsou jen vozidla a pozemni komunikace, ale také jejich okoli
a objekty mezi které patii napt. brzdna dréha, stopy jizdy, stopy na krajnici pfi
vyboceni a jiné,

e vymezeni vychoziho mista ohledani, kterym byva zpravidla misto, pfi kterém doslo

ke stretu vozidel,

e grafické znaceni stop a jejich pribc¢hu na mist¢ DN a nésledné jejich ciselné

oznaceni,
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o fotografickd dokumentace, ktera spociva v dokumentaci vSech vyznacenych
grafickych a ¢iselnych stop, dale detailni fotografie vozidel, jejich poSkozeni a také

vyhledové fotografie mista a okoli mista DN,

e vyhotoveni nacrtku mista DN s postavenim vozidel, vyznacenych stop, dopravniho

znaceni a jinych predméti, nachdzejicich se na miste,

e zvolit vychozi bod méfeni, od kterého se bude misto DN m¢fit, jelikoz od néj budou

vztahovany veskeré zmétené vzdalenosti jednotlivych stop,

e zvolit odpovidajici metodu pro vyméfovani mista DN, v praxi se nejCastéji vyuziva
metoda pravothlého méfeni, ktera spociva ve vztyCovani kolmic na piimce
k méfenym bodiim. Pro vymétovani vzdalenosti mist a stop na misté DN se vyuzivaji

mefici kolecka. (Porada, 2000) (Straus, Sadilek a Matik, 2012)

Ohledanim mista dopravni nehody prace policistli nekon¢i, DN i se v§emi naleZitostmi musi
zaevidovat do systému ,,Evidence dopravni nehod* a na zékladé nacértku s namétenymi
hodnotami zhotovit planek mista DN, ktery je stézejnim pro to, aby mohlo byt vysetfovani
DN pieddno ptislusnému orgénu k projednani, a to bud’ spravnimu orgénu, nebo sluzbé

krimindlni policie a vySetfovani. (Porada, 2000) (Straus, Sadilek a Maftik, 2012)
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II. PRAKTICKA CAST
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6 SOUCASNY STAV A ANALYZA DOPRAVNICH NEHOD VE
SPRAVNIM UZEMI VSETIN A JEJICH PRICIN

Dalsi c¢asti diplomové prace je analyza dopravni nehodovosti a posouzeni cCinnosti
dopravnich policisti v okrese Vsetin Zlinského kraje. Toto téma je mi blizké, jelikoZ pracuji
u Policie CR na Dopravnim Inspektoratu ve Vseting na oddéleni skupiny silni¢niho dohledu.
Tato cast diplomové prace je ¢lenéna do podkapitol, které piiblizuji problematiku dopravni

nehodovosti v okrese Vsetin Zlinského kraje pomoci shrnuti a zanalyzovani ziskanych dat.

Cilem analyzy DN v okrese Vsetin Zlinského kraje je ziskani podrobnych informaci

Mrwe

a vyuzivany pro zvySeni prevence a bezpecnosti silni¢niho provozu, a hlavné ke snizeni

nasledkt DN.

Cilem metod analyzy rizik bude odpovédét na 4 vyzkumné otazky, kterymi jsou:
e Jak se vyviji pocet Setfenych DN za posledni dva roky v okrese Vsetin?
e Kdo byl pii DN v okrese Vsetin nejcastéjSim vinikem?
e Vjakych mistech dochézi nejcastéji k DN v okrese Vsetin?

e Jaka je hlavni pficina vzniku DN v okrese Vsetin?

6.1 Posouzeni soucasného stavu ¢innosti dopravni policie ve spravnim

uzemi Vsetin

Dopravni policisté DI Vsetin fesili v letech 2020 az 2022 nejcastéji prestupky piekroceni
nejvyssi dovolené rychlosti v obci a prestupky které spadaji do kategorie nespravného
zpisobu jizdy, které jsou ukladany predevsim pti DN, které lze vytesit pfikazem na misté

(Tabulka 1).
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Tabulka 1 Dopravni prestupky feseny piikazem na misté v obdobi let 2020 az 2022

Dopravni prestupek / pocet za rok 2020 2021 2022
Rychlost v obci 2254 1599 1929
Rychlost mimo obec 404 162 174
Poziti alkoholu a JNL fidi¢i vozidel 176 125 105
Poziti alkoholu a JNL ostatni (chodci, cyklisté) 16 12 19
Telefonovani za jizdy 201 98 91
Neuziti bezpecnostniho pasu fidici 117 72 84
Prednost 102 88 85
Nespravny zpusob jizdy 491 495 423
Technicky stav vozidel 135 83 220
Ostatni, napf. nepiedlozeni RP 141 193 273

(Intranet Policie CR, vlastni zpracovéni)

Zpusob jizdy je Siroky pojem, do téchto prestupku se fadi:

e nepiizplsobeni rychlosti,

e nepozornost pii couvani, odbocovani,

nedodrzeni bezpecné vzdalenosti mezi vozidly,

e poruseni dopravniho znaceni, napt. poruseni podélné cary souvislé,

e neveénovani se fizeni.

Vsechny ptestupky, az na piestupky nespravného zpiisobu jizdy klesly mezirocné¢ mezi

rokem 2020 a 2021. Nejvétsi pokles je u prestupki prekroceni nejvyssi dovolené rychlosti

mimo obec a to 0 60 %, u prekroceni rychlosti v obci se jedna o necelych 30 % a u prestupku

telefonovani za jizdy, je pokles také o vice nez 50 %. Tyto rozdily jsou dany predevSim

pandemii Covid-19, ktera vyznamné ovlivnila ¢innost policisti pti dohledu na bezpecnost

a plynulost na pozemnich komunikacich a taky celkovy silni¢ni provoz. VSechna oddéleni

byla rozdélena do skupiny A a B, kde byl kontakt mezi pfislusniky vyrazné omezeny tak,
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aby nedochézelo k ptenosu infekce Covid-19. Rovnéz byl omezen styk s vetfejnosti na
nejmensi mozné minimum, z déivodu zachovani funké&nosti Policie CR. Co se ty&e silni¢niho
provozu tak jeho pokles byl zejména diky tomu, Ze mnoho lidi pracovalo doma na home
office a déti mély Skolu online z mista svého bydliste, tudiz pti sledovani provozu v roce
2021 lze konstatovat, Ze nejméné 40 % fidich, ktefi byli zvykli jezdit s détmi do Skol

a ze Skol a poté do prace, tak byli s détmi doma.

Ptesto, ze byl vroce 2021 vyrazné¢ omezen a ovlivnén pandemii Covid-19, prestupky
nespravného zpusobu jizdy byly vyrovnané v minimalnim rozdilu. BohuZzel na cestich
se objevuji mladi fidic€i, kteti zkouSeji své schopnosti a také schopnosti svych vozidel, jsou
nepozorni a nemaji tolik zkuSenosti, a také pfibylo mnoho starSich fidica 65 let, kteti nejsou
na dnes$ni hustotu provozu tolik zvykli a jezdi jen vyjimec¢né, a pfedev§im reakéni doba je

u nich mnohdy velmi zpomalena.

Dale 1ze konstatovat, Ze ¢innost policistll v roce 2021 omezena Covidem-19 a opatienimi se
moc neli§i od roku 2022, kdy jiz neplatily zddné restrikce. V roce 2020 a 2021 bylo na
odd¢leni silni¢niho dohledu na DI Vsetin 12 policistd, kteti tento dohled vykonavali, ale
mnoho z nich se rozhodlo sluzebné postoupit a odesli na jina oddéleni Policie CR. V roce
2022 dohled nad silni¢nim provozem vykonavalo jiz pouze 7 policisti, coZ je rozdil 5 osob,

ktery je ve vyslednosti oddéleni znat.

6.2 Analyza dopravnich nehod ve spravnim uzemi Vsetin

V roce 2022 bylo ve spravnim tzemi Vsetina Setfeno 980 DN, pfi kterych bylo usmrceno
5 osob, z nichz byli dva fidi¢i osobnich vozidel, jeden spolujezdec vozidla a jeden cyklista
a chodec. Tézce ranénych osob bylo 19 a lehce ranénych 286 osob. Pii 49 DN byl u fidice
pritomen alkohol. Tyto zékladni idaje jsou ze systému evidence dopravnich nehod (dale jen
»EDN®), které jsou k dispozici pouze pro policisty slouZzici na DI ve Vsetiné. Pocet DN
(Tabulka 2) oproti roku 2021 klesl o 34, tedy o 3,4 %, kdy lze posoudit, Ze se dlouhodobé

vzristajici po€ty dopravnich nehod dafi postupné sniZzovat 1 kdyZ o malé procento.

Pocet usmrcenych osob piti DN nebo nejpozde€ji 24 hodin po ni, se bohuzel nepodafilo pii
DN v priibéhu roku snizit, nicméné pocet usmrcenych osob se 1 piesto snizuje. V poslednich
5 letech bylo na Vsetinském uzemi nejvice usmrcenych osob pii DN v roce 2020 a to 12

osob.



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni

57

Tabulka 2 Analyza dopravni nehodovosti v okrese Vsetin Zlinského kraje za rok 2022

Pocet DN Pocet DN
Rozdil Rozdil v %
v roce 2022 | v roce 2021
Pocet Setfenych DN 962 996 -34 -3,4%
Usmrcenych osob 5 5 0 0%
Tezké zranéni osob 28 16 +12 +75%
Lehké zranéni osob 279 307 -28 -9,1 %
Piitomnost alkoholu 52 61 -9 - 14,8 %

(Intranet Policie CR, vlastni zpracovani)

Pocet téZce ranénych osob pii DN bohuzel v roce 2022 vzrostl oproti roku 2021 o 12 osoby
coz je vice o neuvéftitelnych 75 %. Behem let 2020 a 2021 se podafil pocet t€Zce ranénych
snizit o vice nez 30 % oproti roku 2019. Bohuzel v roce 2022 se pocet tézce ranénych
s rokem 2019 téméf vyrovnal. Dle Narodni strategie bezpec¢nosti a plynulosti silni¢niho
provozu v letech 2021-2030 by se do roku 2030 mélo dosdhnout 0 usmrcenych a 0 téZce
ranénych osob pii DN.

Lehkych zranéni osob pii DN oproti roku 2021 klesl o 28 osob, sice se jedna o necelych
10 % z celkového poctu, ale pozitivnim zjiSténim je, ze 1 tento pocCet pozvolné klesa. Byt
by bylo lepsi, aby byl vyssi pocet lehce ranénych, ktefi jsou do tydne zdravi nez téZzce
ranénych, ktefi bojuji o svlyj zivot a zdravi dlouhé tydny. Tim nechci vyjadtit, aby bylo vice
zranénych pti DN, samoziejmé ¢im méné bude zranénych a usmrcenych osob tim Iépe pro

celou spole¢nost.

Pro celou CR je Vize 0 Narodni strategie BESIP 2021-2030 obrovskym cilem, nicméné tézce
dosazitelnym pii dnesni hustoté provozu, nicméné troufam si fict, Ze na Vsetinsku je tato
vize realnd, protoze véfim, ze oproti jinym okresiim a krajiim je pocet usmrcenych a tézce
ranénych osob pii DN nizky, a je to pfedevSim poctivou praci policisti pifi dohledu
na silni¢ni provoz, ktery je timto klidnéjsi a plynulejsi.

Policisté¢ DI Vsetin vroce 2022 Setfili kazdy den v priméru 2 az 3 nehody, pficemz
v zimnich mésicich je pocet DN o néco vyssi nez v jiné Casti roku a také jsou dny, kdy

se neSetii zddnd DN a dny, kdy se jich Setii 20, proto nelze poc¢ty DN primérovat na dny.
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Pti Setfeni DN, je prioritné zjiStovan jeji vinik, nicméné ne vzdy je vinikem fidi¢ motorového
vozidla, vinikem muze byt také chodec, cyklista ale také pti vzniku DN za ni ne vzdy muize
fidi¢ motorového vozidla, pii stietu se zveti je vinikem takové nehody zvér, jelikoz vbéhne
pied jedouci vozidlo bezprostiedné a fidi¢ jiz sraZzce nedokaze zabranit. V nékterych
ptipadech jsou vinikem také chodci a cyklisté a jejich neohleduplnost viici jinym ucastniktim
silni¢niho provozu. Ve vyjimecnych piipadech k DN dojde vlivem technické zavady na
vozidle. Je otazkou, zda o takové technické zavade¢ fidi€ vedél, a presto s takovym vozidlem

jel nebo se vyskytla béhem jizdy.

U nehod z hlediska zavinéni (Tabulka 3) lze vidét nejen rozdil mezi lety 2021 a 2022, ale

také procentudlni vyjadieni vinika v rdmci vSech DN obou let.

Tabulka 3 Analyza dopravnich nehod v okrese Vsetin za rok 2022 z hlediska vinika DN

) Pocet Pocet | e
VINIK DN nehod nehod Rozdil DNV %
vroce 2022 | vroce 2021

Ridi¢ motorového vozidla 722 716 +6 73,5

Ridi¢ nemotorového vozidla | 46 54 -8 5,1
Chodec 4 8 -4 0,6

Lesni zveéf nebo domaci zvife | 185 212 -27 20,25

Jiny Gc¢astnik provozu 0 2 -2 0,1
Zavada komunikace 0 1 -1 0,05
Technicka zavada vozidla 2 1 +1 0,15

Jiné zavinéni 3 2 +1 0,25

(Intranet Policie CR, vlastni zpracovani)

Z téchto dat vyplyva, Ze nejvice DN v okrese Vsetin Zlinského kraje bylo zavinéno
priméré z vice nez 73 % fidi¢i motorovych vozidel. Ridi¢i nemotorovych vozidel zpiisobili
necelych 6 % nehod a rok od roku tento pocet klesd. Pokles nehod zptisobenych fidic¢i
nemotorovych vozidel ma, co docinéni s budovanim cyklotras na uzemi celého okresu

Vsetina, které jsou fidi¢i nemotorovych vozidel hojné vyuzivany.
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AvSak na tomto Uzemi bylo vice nez 20 % nehod zplsobeno lesni zvéri nebo doméacim
zvifetem, pfic¢emz meziro¢né strety se zveii klesly o 27 nehod. Chodci pramérné zpisobili

necelé 1 % nehod, pficemz zavinéni ze strany chodce mezirocné taktéz klesa.

6.3 Analyza dopravnich nehod ve spravnim uizemi Vsetin dle mista
jejich vzniku

Jak jiz bylo zminéno, DN musi byt zapocata na pozemni komunikaci, aby se za DN

povazovala (Tabulka 4). Pozemni komunikace se déli na dalnice, silnice, mistni komunikace

a ucelové komunikace. Silnice se dale déli na silnice 1., 2. a 3. tfidy. Déale k DN miize dojit

na uzemi obce, nebo na izemi mimo obec.

Tabulka 4 Analyza DN v okrese Vsetin za rok 2022 z hlediska mista jejich vzniku

i Pocet nehod | Pocet nehod
MISTO NEHODY Rozdil Rozdil v %
v roce 2022 v roce 2021

Silnice 1. tiidy 264 288 -24 -8,3 %
Silnice 2. tfidy 112 100 +12 +12 %
Silnice 3. tiidy 156 198 -42 -21,2 %
Mistni komunikace

352 349 +3 + 0,86 %
ve meéstech a obcich
Ucelové komunikace

8 10 -2 -20 %

(lesni a polni cesty)
Ucelové komunikace

58 51 +7 + 13,7 %
(parkoviste)
V obci 656 632 +24 +3,8%
Mimo obec 306 364 - 58 -15.9 %

(Intranet Policie CR, vlastni zpracovani)

Na Vsetinsku se dalnice nenachazi, ale je zde mnoho silnic 1. tiid, které spojuji CR
se Slovenskem, jen na izemi Vsetina se nachézi 5 silnic 1. tfidy, a to silnice I/57, 1/35 a 1/49,
1/69 a 1/58, dale silni¢ni sit’ Vsetinska tvoii nékolik silnic 2. tfid, mezi které patii silnice

117487, 11/437, 11/439, 11/481, 11/150, dale ji tvoii dalSich né€kolik silnic 3. tfid a mistnich
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a ucelovych komunikaci. Mistni komunikace se nachézeji na izemich mést a obci a ucelové

komunikace jsou polni a lesni cesty a parkoviste.

Nejvice DN v roce 2022 se stalo z hlediska mista vzniku v obci, a to vice nez 68 % a z toho
pfes 36 % na mistnich komunikacich v obcich a 6 % na parkovistich v obcich. Meziro¢né
bohuzel pocet DN v obcich, jejich ulicich a na parkovistich mezirocné stoupl o vice nez 18
%. Lze tedy fici, Ze k nejvy$§imu poctu nehod na komunikacich Vsetinska dochazi
v centrech mést a obci, pficemz nékolika obcemi a mésty okresu Vsetin prochazi silnice 1.
tfid, na kterych bylo zpisobeno pies 27 % vSech DN. Na silnicich 2. tfidy doslo k nehodam
vnecelych 12 % a na silnicich 3. tfidy vice nez v 16 %. Meziro¢né lze vidét,
ze doslo k poklesu poctu nehod na silnicich 1. a 3. tfid, zatimco na silnicich 2. tfid doslo

ke zvySeni o 12 %.

K meziro¢nimu poklesu doslo také pii DN zpusobenych na komunikacich mimo obec,
a to o necelych 16 %. Dopravni nehody mimo obec tvoii z celkového poctu nehod v roce
2022 necelych 32 %. Lze konstatovat, Ze pokles DN mimo obec je velmi dobrym vysledkem
prace policistil a jejich dohledu na silni¢ni provoz, jelikoz mimo obec je v CR dovolena
rychlost 90 km/h, pficemz na rovinnych tsecich jsou fidi¢i schopni jet i 120 km/h a vice.
Proto tyto nehody byvaji téméf vzdy s velmi t€Zkym zranénim osob a v mnoha piipadech
zde dojde také k usmrceni osob, protoze pokud se srazi dvé vozidla jedouci primérnou
rychlosti 80 km/h, vlivem nérazu je na osoby sedici v obou vozidlech vyvijena rychlost 160
km/h, jelikoZ se rychlosti obou vozidel pfi narazu scitaji. V roce 2022 doslo k usmrceni péti

osob pravé pti DN, které vznikly na izemi mimo obec.

6.4 Analyza dopravnich nehod ve spravnim tizemi Vsetin dle pri¢iny

vzniku

K DN dochazi vzdy znéjaké pti¢iny. Mezi nejcastési pri¢inu vzniku DN je nespravny
zpusob jizdy fidicl a neni tomu jinak ani na Vsetinsku (Tab. 5). Dale mezi nejcastejsi pric¢iny
patii nepfimétena rychlost nebo jeji nepfizplisobeni svym schopnostem a technickému stavu
pozemni komunikace a také nedani prednosti. Nejtragictéjsi pticinou DN je na Vsetinsku
rychlost, byt’ je to jeden z piestupki, ktery se zde fesi nejCasteji. Usmrcené osoby pii DN na
Vsetinsku byly v roce 2022 1 v roce 2021 z ditvodu nepfimétené rychlosti fidici, a to jak

automobill, tak motocykla.
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Ve vétsiné DN je vice pficin jejich vzniku nikoliv jen jedna, napft. fidi€ jede vyssi rychlosti
a vozidlo pfed nim nahle zpomali z diivodu vbéhnuti zvéte na silnici, aby se zvEéfi vyhnul
zareagovat, tudiz dojde ke stfetu, ale pfi¢inou neni pouze jeho rychlost, ale také nespravny
zpusob jizdy, protoze si nenechal dostatecnou bezpecnou vzdalenost za vozidlem, aby byl

schopen reagovat.

Primérné hodnoty jednotlivych nejcastéjSich ptic¢in vzniku DN jsou v Tabulce 5 vyjadieny
v %, a pomoci grafu (Obrazek 16) lze velmi dobife porovnat nejcastéjsi priciny, které stoji

za vznikem nehod.

Tabulka 5 Analyza DN v okrese Vsetin za rok 2022 z hlediska pficiny jejich vzniku

e Pocet Pocet
PRICINA Rozdil oy
nehod nehod Rozdil Prumér v
NEHODY v % %
v roce 2022 | v roce 2021
Nezavinéna fidicem 193 225 -32 -14,2 % 21,35
Nespravny zptsob
_ 574 547 +27 +4,9 % 573
jizdy ’
Nepfiméiena
82 107 -25 -23.4 % 9.6

rychlost ’
Nedani pfednosti 94 94 0 0% 9,6
Nespravné

' 15 21 -6 -28,6 % 1.85
piedjizdéni ’
Technické zavada 2 2 0 0% 0,2

(Intranet Policie CR, vlastni zpracovani)

Nejvice nehod ve sledovaném obdobi bylo zptisobeno fidi¢i pfi nespravném zpusobu jizdy,
naopak nejméné pii nespravném piedjizdéni. Dopravni nehody s technickou zavadou
na vozidle jsou dnes jiz vzacné, ale ptesto z celkového poctu nehod a pficin vzniku vznikly
dvé DN, které tvoifi minimalni procento vSech nehod. Velice zajimavé je, Ze pfiCina
nepfiméfena rychlost a nedani pfednosti maji primérné stejné procentualni zastoupeni

Mrwe

dopravni nehodovost zplisobena nepiimétenou rychlosti, av§ak DN zpiisobené nespravnym
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zpisobem jizdy mezirocn€ vzrostly o téméf 5 %, nejedna se o vysoké cislo, ale cilem
dopravnich policistd je, aby se dopravni nehodovost v okrese snizovala, coz se daii,

ale ne o tolik o kolik bychom cht¢li.

1,85 0,2

9,6
’ 21,35
9,6 ’

Nezavinéna fidicem B Nespravny zpusob jizdy
Neptiméfena rychlost Nedani ptednosti
B Nespravné piedjizdéni B Technicka zavada

Obrazek 16 Primérné hodnoty hlavnich pti¢in DN v okrese Vsetin

v letech 2021 a 2022 (vlastni zpracovani)

Pomérnou ¢ast DN tvofi také nehody, které nejsou zavinény fidicem. Mezi tyto nehody patii
DN zptisobené lesni zveri €1 domécim zvifetem a z celkového poctu nehod v roce 2022 jich
tvotilo okolo 20 %, v roce 2021 jich bylo necelych 23 %. Dtivod, proc¢ tento pocet postupné
meziro¢né klesd je ten, Ze se na mnoha mistech okresu Vsetin podél silnic 1. tfid se
pravidelné umist'uji pachové ohradniky, které zvét od silnice odlakaji. Ke srazkam s lesni
zveti dochazi nejcasté)i na silnicich 2. a 3. tfidy, protoZe se podél téchto silnic casto nachazi

stromové aleje ovocnych stromt, které zvert lakaji.

Zajimavym faktem analyz dopravni nehodovosti ve Vsetinském okrese je, Ze v roce 2021
bylo o 34 vice DN neZ v roce 2022, pfi€emzZ Cinnost policistll v roce 2021 silné¢ ovlivnil
Covid-19, kdy byla ¢innost pti dohled na BESIP omezena za dodrZovani pfisnych pravidel,
a presto, ze byl silni¢ni provoz nizsi nez v roce 2022 z diitvodu natizenych restrikci, online

vyuky pro zéky aj. dopravni nehodovost byla vyssi, ale nelze posoudit proc.
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6.5 Aplikace jednoduché polokvantitativni metody na pri¢iny vzniku

dopravni nehody

Jednoducha polokvantitativni metoda (PHN), kterou se vyhodnocuje pfislusné riziko ve
ttech slozkéach, a to pravdépodobnost jeho vzniku (P), pravdépodobnost nasledk (N)
a nazor hodnotitelt (H). Pravdépodobnost vzniku (P) je odhadem pravdépodobnosti, se
kterou mize dané nebezpeci opravdu nastat a je stanovena vzestupnou stupnici od 1 do 5

(Tabulka 6). (Koudelka, Vrana, 2006)

Tabulka 6 Pravdépodobnost vzniku a existence nebezpeci DN (Koudelka, Vrana, 2006)

Pravdépodobnost vzniku nebezpeci Stupen

Nahodila 1
Nepravdépodobna 2
Pravdépodobna 3
Velmi pravdépodobna 4
Trvala 5

Pravdépodobnost nasledki (N) je taktéz stanovena vzestupnou stupnici od 1 do 5 a urcuje
zavaznost nasledkd, které mohou nastat (Tabulka 7). V ramci DN dochazi k poskozeni

zdravi bez pracovni neschopnosti a k lehkym, tézkym a smrtelnym zranénim.

Tabulka 7 Mozné nasledky ohroZeni ((Koudelka, Vrana, 2006)

MoZné nasledky ohroZeni Stupei
Poskozeni zdravi bez pracovni neschopnosti 1
Lehké zranéni s pracovni neschopnosti 2
Tézké zranéni vyZadujici hospitalizaci 3
Tézké zranéni s trvalymi nasledky 4
Smrtelné zranéni 5
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Nazor hodnotitelt (H) zohlediiuje piedev§im miru zdvaznosti ohrozeni (Tabulka 8), pocet
ohrozenych osob, dobu plisobeni ohrozeni, moznost zajisténi v€asné prvni pomoci a dalsi

vlivy zvySujici riziko. (Koudelka, Vrana, 2006)

Tabulka 8 Nazor hodnotitell (Koudelka, Vrana, 2006)

Nazor hodnotitelu Stupei
Zanedbatelny vliv na miru nebezpeci a ohrozeni 1
Maly vliv na miru nebezpeci a ohrozeni 2
Vétsi, nezanedbatelny vliv na miru ohrozeni a nebezpeci 3
Velky a vyznamny vliv na miru ohrozeni a nebezpeci 4
Vice vyznamnych a neptiznivych vlivil na zavaznost a nasledky ohroZeni 5
a nebezpeci

Celkové hodnoceni rizika se ziska sou¢inem, jehoz ukazatel miry rizika je znacen pismenem
(R):
R=PxNxH (1)

Riziko je poté urceno dle bodového rozpéti (Tabulka 9), které vyjadiuje naléhavost ptijeti

opatieni ke sniZeni rizika. (Koudelka, Vrana, 2006)

Tabulka 9 Bodové rozpéti vysledného rizika (Koudelka, Vrana, 2006)

Rizikovy stupen Hodnota rizika (R) Mira rizika
L > 100 Nepfijatelné riziko
II. 51+100 Nezadouci riziko
1. 11+50 Mirné riziko
IV. 3+10 Akceptovatelné riziko
V. <3 Bezvyznamné riziko
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Aby bylo mozné stanovit miru rizika, je riziko rozdéleno do péti rizikovych stupi,

znacenymi fimskymi Cislicemi 1. az V., pfi¢emz celkové hodnoceni miry rizika (R) je

nasledujici (Koudelka, Vrana, 2006):

Neprijatelné riziko je rizikem s katastrofickymi dusledky, které vyzaduje
okamzitou realizaci nezbytnych opatieni pro snizeni rizika a nové vyhodnoceni
rizika, pfiCemz ¢innost musi byt pozastavena do doby, dokud nebude riziko na
piijatelné Grovni.

Nezadouci riziko vyzaduje provedeni bezpe€nostnich opatfeni a ptidéleni

pottebnych zdrojl, které snizi riziko na pfijatelnou troven.

Mirné riziko vyzaduje provedeni bezpecnostnich opatieni jako riziko II., nicméné
nutnost opatfeni neni tak zdvazna, proto se bezpecnostni opatfeni provadi na zaklad¢
zpracovaného planu podle rozhodnuti vedeni. Pokud je mira tohoto rizika spojena
s nebezpeénymi nasledky vétsiho rozsahu, musi se provést dal§i zhodnoceni, aby

byla stanovena pravdépodobnost vzniku Grazu pro sniZeni rizika.

Akceptovatelné riziko je riziko, které je pfijatelné se souhlasem vedeni, které
zvazuje naklady na ptipadné feSeni a v pifipad€, Ze se nedaii provést technicka
bezpecnostni opatfeni ke sniZeni rizika, pfistupuje se k vhodnym organiza¢nim

opatfenim, jako je Skoleni. (Koudelka, Vrana, 2006)

Bezvyznamné riziko je riziko, u kterého neni vyZadovano zadné zvlastni opatfeni, ale je

potieba na riziko upozornit a uvést napt. vychovné opatieni, protoZe nelze fict, ze se jedna

0 100% bezpecnost. (Koudelka, Vrana, 2006)

Na zéklad¢ uvedenych skutecnosti byla provedena aplikace metody PNH na dopravni

nehodovost (Tabulka 10).
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Tabulka 10 Metoda PNH (vlastni zpracovani)

Opatieni predchazejici

Pri¢ina | Charakteristika Mira
P N H R vzniku rizika dané
DN pri¢iny DN rizika
priciny
Ptekroceni 4 |5 |4 |80 |IL stupen | Dodrzovani piedepsané
rychlosti, nezadouci | rychlosti at’ uz zdkonem
nepfiizpisobeni riziko nebo dopravnim
o ., < v o ,
8 rychlosti svym znacenim, ptizpisobeni
E schopnostem rychlosti hustot¢ a
S a technickému lynulosti silni¢niho
>~ ply
=4 .
stavu vozovky provozu i piesto, Ze je
rychlost nizsi nez
pfedepsana.
Nedodrzeni 4 |1 |3 |12 | 1L stupent | Dodrzovani bezpecné
bezpecné mirné vzdalenosti mezi vozidly
E vzdalenosti za riziko pomoci pravidla 2
E vozidlem, sekund, pfi couvani
g nepozornost pii sledovat v dostate¢né
75!
E couvani, mife zrcatka, pfipadné
E nevénovani se poucit osobu, kterd bude
E fizeni pfi couvani napomocna,
g netelefonovat, nepsat
n
% sms, nenastavovat
navigaci, nejist, nepit, pii
fizeni.
Nedéni prednosti |4 |3 |3 |36 | IIL stupen | Pfipovinnosti dat
na kiiZzovatce mirné ptednost se pohledem
= vozidlu riziko vicekrat presvédcit, ze se
n
% nenachazi v blizkosti
a 7adné vozidlo, sledovat
= NI
A v dostatecném piedstihu

dopravni znaceni, znat

upravu piednosti na
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Tabulka 10 Metoda PNH (vlastni zpracovani)

Opatieni predchazejici
Pri¢ina | Charakteristika Mira
P N H R vzniku rizika dané
DN priciny DN rizika
priciny
ktiZzovatkach,
parkovistich.
Nedani ptednosti |3 |3 |3 |27 | IIL stupenn | Pokud se pted
o chodci na mirné pirechodem pro chodce
g piechodu pro riziko nebo v jeho tésné
g chodce, blizkosti nachazi chodec
o
e neumoznéni snizit rychlost vozidla,
n
% bezpecéného prejiti pripadné i zastavit
% piechodu pro vozidlo, aby mohl
>l
A chodce chodec po ptechodu pro
chodce bezpecné prejit.
Predjizdéni 3 |4 |3 |36 |IIL stupeit
) Dodrzovat dopravni
o | v mistech, kde je mirné _
-z o znacCeni, nepredjizdét
Z >= | to zakazano, riziko
Z S v nepiehlednych usecich,
é :: ohrozeni 6 vrediizdeni dba
& ) pti predjizdéni dbat
A 5 | predjizdéncho o
7 _ zvySené opatrnosti vici
A&~ | vozidla nebo _
) ostatnim vozidlim.
vozidla za sebou
Technickéd zdvada | 1 |2 |2 |4 IV. stupenn | Pokud se fidi¢i béhem
na vozidle vznikla akceptova- | jizdy s vozidlem na
g neocekavané na telné Jizdnich vlastnostech
< e .. .
: vuli fidice riziko vozidla néco nepozdava,
\N thned odstavit vozidlo,
g pfipadné jej odvést do
| )
é servisu, nicméné
8 vzhledem k tomu, Ze
o
vznikaji néhle, nelze tuto
situaci ptedvidat. Pokud
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Tabulka 10 Metoda PNH (vlastni zpracovani)

Opatieni predchazejici

Pri¢ina | Charakteristika Mira
P N H R vzniku rizika dané
DN priciny DN rizika "
pri¢iny
takova situace nastane
zachovat klid
a s vozidlem se snazit
bezpecné dojet na
bezpecné misto.
Uziti technicky 20112 |4 IV. stupen | Pii technicky
- nezpusobilého akceptova- | nezplsobilém vozidle,
E vozidla k provozu telné napft. neplatnd technicka
% na pozemnich riziko kontrola ¢i Spatna funkce
E S komunikacich k brzdového systému toto
= E jlzde vozidlo neuzit
; g v silni¢nim provozu,
CE) dokud nebude jeho
5 zavada odstran¢na a
E vozidlo technicky
zpusobilé k provozu.
Vbeéhnuti lesni 4 (1|2 |8 IV. stupenn | Instalace pachovych
&= | zvéte nebo zvitete akceptova- | ohradnikii podél
E ZE do jizdni dréhy telné pozemnich komunikaci,
E g vozidla riziko které odrazuji zvet pied
cz § vstoupenim na vozovku.
= 8 V ptitomnosti toulavych

zvitat snizit rychlost.
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Tabulka 10 Metoda PNH (vlastni zpracovani)

Opatreni predchazejici
Pri¢ina | Charakteristika Mira
PIN|H| R vzniku rizika dané
DN priciny DN rizika
priciny

Vbéhnuti/vjeti 3 13 |3 |27 | stupenn | Ohleduplnost chodct

pod jedouci auto, mirné a cyklistt vaci

neuziti prechodu riziko motorovym vozidlim,

pro uziti ptechodu pro

chodce/piejezdu chodce nebo piejezdu
8 ; pro cyklisty a pii pro cyklisty, cyklisté
8 a jeho uziti vyuzivat cyklostezky
5 S bezprostiedni a cyklotrasy, chodci

vbéhnuti nebo chodniky.

vjeti pted vozidlo,
které jiz nema
moznost stietu

zabranit

Pomoci jednoduché polokvantitativni metody PNH bylo zjiSténo, Ze ani jedna z pficin

vzniku DN nema riziko I. stupné oznaceného jako nepftijatelné riziko.

Nejvyznamnéjsi riziko vyplyva v podobé Il. rizikového stupné, které¢ je oznaceno jako
nezadouci. Toto nejvyznamngj$i riziko je zde hodnoceno u pficiny rychlosti a bud’
prekro¢enim nejvyssi dovolené rychlosti, nebo nepfizpisobeni rychlosti silnicnimu provozu,
svym schopnostem, vlastnostem vozidla a technickému stavu komunikace. Jak bylo uvedeno
vyse, prekroceni rychlosti je nejen nejcastéji feSeny piestupek policisty, ale také jednou
z hlavnich pfi¢in DN, pii které dochéazi ke smrtelnym zranénim. Proto je velmi dulezité
¢innost policistlt pfi dohledu na bezpecnost silnicniho provozu cilené mifit ke kontrole
dodrZovani nejvyssi dovolené rychlosti pomoci CastéjSich DBA a také ve viditelném dohledu
na silniéni provoz nejen v centrech mést, ale také na hlavnich silni¢nich. Navrhem pro
bezpecnéjsi feSeni by bylo také snizeni rychlosti v nepfehlednych a nebezpecnych tsecich,

které se na silnicich mnohdy vyskytuji.

Pod IIL. rizikovym stupném, ktery je oznacen, jako mirné riziko byla vyhodnocena hned

u Ctyf pficin, a to u nedani prednosti jinému vozidlu, nedani piednosti chodci, pri
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nespravném predjiZzdéni a pfiCina, kterd neni zavinéna fidi¢em motorového vozidla,
ale chodcem nebo cyklistou. V piipadé téchto pficin je na vedeni, které vytvaii plan
bezpec¢nostnich akci a opatieni, aby byly tyto akce zaméfeny pravé na tyto porusSeni
silni¢niho provozu. Pfi dodrzovani pravidel silni¢niho provozu fidi¢i, chodci 1 cyklisty

a vzajemného porozumeéni by tyto pfi¢iny mohly byt snizeny na bezvyznamné riziko.

Akceptovatelné riziko neboli IV. stupen bylo vyhodnoceno u pfi¢in nespravného zptisobu

jizdy, technické zavady na vozidle, pfi uZziti technicky nezpiisobilého vozidla a pfi zavinéni

vvvvv

6.6 Aplikace diagramu pricin a nasledkii na dopravni nehody

Dalsi vhodnou metodou pouzitou pro identifikaci rizik pfi¢in DN je diagram pficin
a nésledkd zndmy jaké Ishikawa diagram. Tento diagram je znamy pro sviij vzhled také jako
rybi kost. Diagram spociva v nakresleni rybi patefe, na jejimz konci je uveden feSeny
problém, na kterou navazuji jednotlivé pfi¢iny nakreslené jako kosti k patefi. Princip tohoto
diagramu vychazi ze r¢eni, ze kazdy nésledek ma svou pfic¢inu nebo jejich kombinaci. Jedna
se 0 metodu, pfi niz je vyuzivan brainstorming, ktery pii této metod¢ pomiize natipovat

vSechny mozné pti€iny feSeného problému. (Strelec, 2006)
Pti tvorbé Ishikawa diagramu je postup nasledujici:
e sestaveni tymu, ktefi maji s problémem co do ¢inéni,

e napsani problému do obdélniku na papir spole¢né s nakreslenim vodorovné ¢ary,

ktera zobrazuje rybi patef,

e kpatefi pfipojeni vétvi (kosti) a k nim oblasti, pod kterymi se mohou pficiny
nachazet,

e definovani potencidlnich pficin a pfipojeni k jednotlivym kostem,

e analyzovat pficiny, kter¢ mohou mit na problém nejvétsi vliv,

e Kk analyzovanym pfi¢indm doplnit dal$i data s pfi¢inami souvisejici,

e definovani jasnych ukoll k odstranéni pficin,

e sledovani, zda se feSeny problém jiZ nevyskytuje a byla objevena skute¢na pficina,

nebo musi byt nalezeno jiné feSeni. (Stielec, 2006)
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wewvr

V diagramu (Obréazek 17) budou zobrazeny nejcastéjsi pric¢iny, diky kterym mutize dojit

k DN.

PRICINY DN ZAVINENE RIDICEM

Technicky Nesprivny
nezpiusobilé Ptednost : zpusob
vozidlo chodec Piedjizdéni Piednost jizdy Rychlost
, o\ Nedins | Oeoeni _ o
Zavada, ktera TR piedjizdéncho V kiizovatee SZPELNL: Piekrodeni
vznikla $patnim e osh1 g vzdalenost
; na piechodu e
technickym Npre oo Poristeni o Ne:.'eno:\am
stavem vozidla eumi)z:tlfm zakazu Pii objizdéni sellzen Nepfizptsobeni
bezpetného piedjizdéni prekazky —* Nepozornost —®
piejiti f1 couvani .
¥ ¥ y — X | DOPRAVNI
: ? z NEHODA

Vbeéhnuti lesni zvéfe Vbéhnuti, vjeti

pied vozidlo NeoEekéj‘ana’ zavada do vozovky %
navozidle _
Vbéhnuti domaciho o
zvifete pfed vozidlo, Ne1:121t1 peEchndu lnebo_.
ptejezdu pro cyklisty
Lesni zvér, Technicka Chodec,
domici zvire zavada na cyklista
vozidle

PRICINY DN NEZAVINENE RIDICEM

Obrazek 17 Ishikawa diagram pfi¢in DN (vlastni zpracovani)

Diagram je rozdélen na dvé ¢asti. Horni ¢ast diagramu je vénovana piic¢indm dopravnich
nehod, které jsou zptsobené fidi¢i motorovych vozidel, pficemz potencidlni pficiny jsou
definovany Sedymi obdélniky a spojeny s patefi diagramu. Na tyto potencialni pficiny

navazuji jejich zptisoby, kterymi v rdmci potencialni pfi¢iny miize k DN dojit.

% 4

Spodni ¢ast diagramu je vénovana pti¢inam, které nejsou zavislé na vili fidice motorového
vozidla, tedy jim nezavinéné, pricemz jak lze vidét, DN mimo fidi¢e miiZe zavinit lesni zvéf,
domaci zvife, technickd zdvada na vozidle, a chodec nebo cyklista. Pfi DN zavinéné
domacim zvifetem je specifické, Ze vinikem této nehody je majitel tohoto zvitete, jelikoZ si
zvite nezabezpecil. Pokud se jednd o neocekdvanou zavadu na vozidle a fidi¢ tuto zavadu
pfi nehod¢ uplatituje, vozidlo musi byt ohledano znalci, zda k této zadvadé opravdu doslo
nezévisle na vili fidi¢e. V piipad€ zavinéni chodci nebo cyklisty k témto DN dochazi ¢asto

na prechodech pro chodce, jelikoz chodec vejde pred jedouci vozidlo bezprostiedné, a to jiz
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nema moznost zastavit, anebo cyklista misto aby ptfechodu pro chodce ptesel vedle kola,

jede na ném a vjede vozidlu do dréhy.

6.7 Celkové shrnuti spojené s vyzkumnymi otazkami

Z nasbiranych dat a provedenych analyz lze zhodnotit celkovou situaci dopravni
nehodovosti v okrese Vsetin. Na pocatku byl zkouman rozdil dopravni nehodovosti
meziro¢né v letech 2021 a 2022 a ze sledovaného obdobi lze urcit, ze v roce 2022 oproti
roku 2021 doslo k poklesu celkového poctu Settenych DN. Je mozné, Ze v roce 2023 tato

hodnota klesne pod 900 nehod.

Dale bylo zjisténo, ze nejcastéjsim vinikem DN v okrese Vsetin jsou fidi¢i motorovych
vozidel, kterych meziro¢né¢ piibyva, avsak pozvolné ubyvd DN zplsobenych fidici
nemotorovych vozidel coz je velké pozitivum, protoze fidi¢i nemotorovych vozidel jsou jako
Ucastnici silni¢niho provozu zranitelngjsi nez fidi¢i motorovych vozidel i kdyz ne u vSech
toto tvrzeni plati. Motocyklisté jsou fidi¢i motorovych vozidel, ale jsou v provozu zranitelni
stejné¢ jako fidi¢i nemotorovych vozidel. Je to dano tim, Ze v hustot¢ provozu mohou

zaniknout a fidi¢ ve vozidle je mize snadno piehlédnout.

Utastnici silni¢niho provozu se pochybent, ktera vedou nejéast&ji k DN, dopoustéli v obcich
a konkrétné v centrech mést a obcich, na mistnich komunikacich a parkovistich, které tvori
vysoké procento silni¢ni sit€ na Vsetinsku. Tento pocCet se mezirocné zvySuje a lze
predpokladat, Ze v roce 2023 se pfiblizi 40 % vSech Setfenych DN, avSak na silnicich 1. a 2.
ttid, kde dochdzi k vic nez 30 % vSech nehod a v usecich nachazejicich se mimo obec by

mohla nehodovost klesnout pod 25 % z celkového poc¢tu vSech DN.

Jako posledni byly analyzovany pfi¢iny vzniku DN. Nespravny zpisob jizdy, nedani
prednosti a nepfiméiena rychlost jsou tfi nejCastéjs$i pti¢iny DN, kterych se fidici
motorovych vozidel na Vsetinsku dopoustéli. Pficemz nespravny zplsob jizdy fidici tvofil
vice, nez polovinu vSech DN 20 % vSech Setfenych DN na Vsetinsku nejsou zavinény

fidicem, coz je také pomérné€ vysoké procento, ale mezirocné se pozvolné snizuje.
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7 NEJRIZIKOVEJSI MISTA VE SPRAVNIM UZEMI VSETIN
A NAVRHY NA ZVYSENI JEJICH BEZPECNOSTI

Z mistni znalosti celého uzemi okresu Vsetin se nachazi 5 nejrizikovéjsich mist, kde dochézi

k ¢astym DN a na nékterych mistech, kazdoro¢né€ s usmrcenim osob.

7.1 Silnice 1/57 ¢étyipruh

Silnice I/57 ¢tyfpruh je 4kilometrovy usek silnice 1. tfidy, ktera vede od konce obce Vsetin
po obec Jablinka ma dva jizdni pruhy v kazdém sméru jizdy. Ctyiproudova silnice zde
vznikla z divodu vystavby rychlostni silnice vedouci do Vala§ského Mezifti¢i, kterd povede
a Vsetinem nachdzi, jelikoz silnice 1/57 z Valasského Meziti¢i je hlavnim tahem pro
mezinarodni silni¢ni dopravu az na Slovensko. AvsSak vystavba této rychlostni silnice nebyla

stale dokoncena.

Nevyhodou tohoto tiseku (Obrazky 18 a 19) je, Ze fidi¢i nesleduji dopravni znaceni a mnoho
z nich si mysli, Ze se zde nachazi z diivodu dvou jizdnich pruhti v kazdém sméru, dalnice,
na které je nejvyssi dovolena rychlost 130 km/h. Bohuzel opak je pravdou, jedna se pouze
o silnici 1. tfidy, tedy nejvyssi dovolena rychlost zde je 90 km/h. Dalsi nevyhodou je, Ze se
jedna o velmi kratky usek, ktery je v obou smérech na konci Gseku sveden do jednoho
jizdniho pruhu v kazdém sméru jizdy, a to jsou ty mista, na kterych dochazi nejéastéji k DN

(oznaceno pismenem X).

Obrazek 18 Silnice /57 — ¢tyipruh (Google Maps, upraveno)
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Pti¢inou je, Ze fidi¢i jedouci nepfiméienou rychlosti a predjizdéjici pomaleji jedouci vozidla
se nezafadi v dostate¢né vzdalenosti a case do pribézného jizdniho pruhu a poté dojde ke
stietu vozidel nebo pii ostrém manévru zarazeni se pfed vozidlo ke smyku a vymrsténi
vozidla. Za poslednich 5 let na uvedené komunikaci doslo ke smrtelné DN kazdy rok

miniméln¢ 1x a k n€kolika DN s lehkym nebo tézkym zranénim. Pfi¢inou DN zde byva

nepiimétend rychlost a neznalost tohoto tseku.
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Obrazek 19 Silnice 1/57 — ¢tyipruh (Google Maps, upraveno)

V ramci zvySeni bezpecnosti tohoto useku je idedlni moznou cestou vystavba rychlostni
2028. Dostate¢né¢ dlouhy usek prfed timto zizenim je opatfen dopravnim znacenim
se zpomalenim rychlosti od 80 po 60 km/h, kterou malokdo dodrzuje a také dalsi dopravni
zna&eni znadici ziZeni jizdnich pruhti ze dvou na jeden. Resenim by také mohlo byt snizeni

rychlosti na 40 km/h, jelikoZ po paru set metrech po tomto zuZeni zac¢ina obec Jablinka.
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7.2 Vsetin, mistni ¢ast Neprejov, silnice I/57

Dal$im rizikovym mistem, kde dochazi k vysokému poctu DN (oznaceno pismenem X) je
taktéZ na silnici 1. tiidy u obce Vsetin, mistni ¢asti Nepiejov smérem k obci Usti (Obrazek
20). Zde se nachazi ptipojovaci pruh vedouci z centra mésta, aby méli fidi¢i dostate€nou
vzdalenost k dosazeni rychlosti a neomezili nebo neohrozili fidi¢e jedouciho v pribézném
jizdnim pruhu. Pfi¢inou téchto DN byva nedani ptednosti fidi¢im jedoucim v prubézném

jizdnim pruhu.

Obrazek 20 Silnice /57, Vsetin mistni ¢ast Nepiejov (Google Maps, upraveno)

K nehoddm (misto oznacené pismenem X) zde dochézi proto, jelikoz se tento usek silnice
nachdzi mimo obec, tudiz je zde dovolend rychlost 90 km/h, a tidi¢i jedouci z centra obce
nejedou dostate¢nou rychlosti, zafadi se pred jedouci vozidlo v pribézném jizdnim pruhu
a Casto dojde ke stietu, jelikoz fidi€ jiz nemd moznost vozidlo zastavit, jelikoz jede rychlosti
90 km/h, zatimco fidi¢, ktery se pfed ngj zatadil, jel napt. rychlosti 60 km/h a neodhadl

dostatecnou vzdalenost a rychlost fidi¢e pted kterého se chtél zatadit.

V rdmci navrhu opatieni pro zvySeni bezpec¢nosti tohoto mista by bylo vhodné umistit
dopravni znacku zacatku obce Vsetin smérem od obce Usti pfed budovu s autoservisem,

ktera se nachazi na okraji (Obrazek 21), aby timto usekem fidici projizdéli rychlosti 50 km/h.
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Obrézek 21 Silnice I/57, Vsetin mistni ¢ast Neptejov (Google Maps, upraveno)

Dosavadni znacka je umisténa v misté, kde se nachazi cervené kolecko, tedy az na sjezdu
do centra mésta. Ze sméru od Vsetina by bylo vhodné tuto dopravni znacku umistit pred

sjezdem do centra mésta nebo zde snizit rychlost z 90 km/h na 50 km/h.

7.3 Ktizovatka do centra obce Vsetina u Benzinové cerpaci stanice Shell

DalSim mistem, na kterém dochdzi k ¢astému vyskytu DN z pficiny Spatné jizdy v jizdnich
pruzich pii odbo¢ovani je kiizovatka u Benzinové Gerpaci stanice (dale jen ,,BCS*) Shell,
(Obrazky 22 a 23) jejimz nejvét§im problémem je, Ze se zde sbihaji dva pribeézné jizdni
pruhy, a to déla fidicm problém pii odbocovani do centra mésta.

Provoz na této kiizovatce je velmi vysoky a je vytizena prevazné silni¢ni dopravou, jelikoz
je hlavni kiizovatkou vedouci od Zlina, kterou se dostanete smérem na Valasské Mezific¢i

a Horni Lide¢, kudy jezdi mezinarodni silni¢ni doprava az na Slovensko a do dalSich statu.
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Obrazek 22 Kfizovatka do centra obce Vsetin a smér Zlin

u BCS Shell (Google Maps)

Obrazek 23 Ktizovatka do centra obce Vsetina a smér Zlin u BCS Shell

(Google Maps, upraveno)
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Poznamka: €erné Sipky znac¢i smér dvou jizdnich pruht vedoucich do centra mésta Vsetina,
oranzova Sipka jizdni pruh vedouci smérem ke Zlinu a zluté Sipky znaci spravny zpusob

odboceni do centra Vsetina 1 smérem na Zlin.

Cernymi Sipkami (Obrazek 24) jsou zaznadeny dva jizdni pruhy v jednom sméru jizdy s tim,
ze do levého jizdniho pruhu se ptipojuji vozidla, kterda odbocuji z mista, kde se nachazi Sed¢
vozidlo (vlevo). Nasledné je zluté¢ zaznacena trasa vozidla, které¢ odbocuje spravnym
zpusobem a zatazuje se do levého pribézného jizdniho pruhu a zluté je zaznacena trasa
vozidla, které odbocuje Spatnym zplsobem, a to je divod, pro¢ zde dochdzi k ¢astym

dopravnim nehoddm. Z diivodu nespravného odboceni a nasledného zatfazeni se do pravého

------

Obrazek 24 Kfizovatka do centra obce Vsetin a smér Zlin u BCS Shell

(Google Maps, upraveno)

Pro zlepSeni dopravni situace v této kiizovatce a snizeni dopravni nehodovosti by bylo
vhodné umisténi balisetl (Obrazek 25). Balisety by byly urceny pro bezpetné usmérnéni
vozidel pti odbocovani do centra obce. Tyto zelenobilé sloupky jsou elastické a po narazu

do nich se vrati do ptivodni pozice a neposkodi vozidlo. (3CSYSTEMS.cz)
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Obrazek 25 Kfizovatka do centra obceVsetin a smér Zlin u BCS Shell
(Google Maps, upraveno)

7.4 Silnice I/57 Gsek mezi obcemi Bystiicka a Jabliinka ve sméru jizdy

k obci Jablunka

Usek silnice 1/57 mezi obcemi Bysttitka a Jabliinka je z hlediska policejni praxe hlediska
jeden znejnebezpecnéjsich, jelikoz se na ném nachdzi nebezpeCny horizont a dvé
nebezpecné zataCky (Obrazky 26 a 27). Tyto horizonty a zatacky jsou nebezpecné prevazné

pro fidice, ktefi tuto oblast neznaji a nejezdi zde Casto

Obrazek 26 Silnice I/57 mezi obcemi Bystficka a Jablinka (Google Maps)
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Obrazek 27 Silnice I/57 mezi obcemi Bystiicka a Jablinka (Google Maps)

Dany usek je z policejni praxe dobfe znam, jelikoz zde doslo k n¢kolika vaznym i smrtelnym
DN, apfic¢inou téchto nehod bylo vzdy nepfizptisobeni rychlosti. V tomto useku je
vodorovné dopravni znaceni dvojité plné ¢ary doplnéno o svislou dopravni znacku zakazu
predjizdéni, nicméné ani to nékteré fidiCe nezastavi a v téchto neptfehlednych usecich
predjizdéni. Usek se nachazi mimo obec, tudiz lze s vozidlem jet rychlosti 90 km/h.
Neptedvidatelny usek je v tom, ze ani z jednoho sméru jizdy nelze vidét situaci provozu za
horizontem ani na ném, a proto je nutné snizit rychlost, nejen z diivodu predvidatelnosti
situace, ktera se za horizontem muze nachazet, ale pfedevsim z diivodu bezpecnosti, jelikoz
pti z praktické ¢innosti dopravni policie a jejiho Seteni bylo zjisténo, ze pfi rychlosti vozidla
vys$si nez 80 km/h miize vrcholna ¢ast horizontu po které se nachézi zatacka vozidlo vlivem
gravitace vynést a vozidlo se tim dostane mimo sviij smér jizdy at’ uz do protismérného

jizdniho pruhu nebo mimo vozovku a to v navaznosti je-li zatdcka pro vozidlo levotoc¢iva

nebo pravotociva.

Dalsi nebezpecny usek, ktery se na silnici I/57 mezi obcemi Jabliinka a Bystficka nachézi
je pravotociva zatacka ze smeru od obce Bystficka a z obce Jabliinka o levotocivou zatacku,
za niZ se nachazi opérna zed’ v délce nékolikaset metri (Obrazek 28 - pohled ze sméru od
Bystiicky) a (Obrazek 29 - pohled ze sméru od Jablinky). Tak jako u pifedchoziho mista
bylo z praktické ¢innosti dopravni policie zjisténo, ze prijezd uvedené zatacky v rychlosti

80 km/h a vice vede k vyneseni vozidla, které se dostane mimo svilj smér jizdy, a to at’ uz
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do protismérného jizdniho pruhu nebo mimo komunikaci do svodidel a nasledné do opérné

zdi.

Obrazek 28 Silnice I/57 mezi obcemi Bystiicka a Jabliinka (Google Maps)

Obrazek 29 Silnice I/57 mezi obcemi Bystiic¢ka a Jabltinka (Google Maps)

Mimo komunikaci je i odstavené vozidlo, které mélo DN, pii které se stietlo s protijedoucim
nakladnim automobilem, jehoZ fidi¢ nemé&l moznost zareagovat a bohuZel tato nehoda

skoncila tragicky pro posadku osobniho automobilu, v niz se nachazely dva mladé Zivoty.
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Pfi¢inou této DN byla pfili§ vysokd rychlost osobniho automobilu, kterd v tomto

nebezpeéném misté presahovala rychlost 100 km/h.

Dalsim nebezpe¢nym usekem na silnici I/57 je pravotociva zataCka ze sméru od obce
Bystficka k obci Jablinka (Obrazek 30). Nebezpecnou situaci zde muze zapfi€init opét
vysoka rychlost. Z policejni praxe bylo zjiSténo, ze bezpecnou rychlosti pro prijezd této
zatacky je rychlost okolo 70 km/h, aby nedoSlo k vyneseni vozidla do protismérného

jizdniho pruhu.

Obrazek 30 Silnice I/57 mezi obcemi Bystricka a Jablinka (Google Maps)

Na vsech tiech rizikovych mistech tseku silnice I/57 mezi obcemi Bystiicka a Jabliinka
by bylo vhodné sniZit rychlost z 90 km/h na 70 km/h, aby nedochazelo k nebezpecnym
kolizim ptedchazejicim situacim, a pied nebezpeCnym horizontem jeho oznaceni
upozornujici dopravni znackou, aby byli fidi¢i opatrnéjsi. Tato silnice je dopravné velmi
vytizend, jelikoz jak uz bylo zminéno je hlavni tepnou mezindrodni silni¢ni dopravy
na Slovensko a dale do dalSich zemi. SniZenim provozu na této silnici, a tim také sniZeni
dopravni nehodovosti by mohlo byt dosazeno po vystavbé rychlostni silnice vedouci

vvvvv

vyuzivana.

7.5 Kr¥izovatka z primyslového arealu na silnici I/35 v RoZnové pod

Radhos$tém

Dal8im mistem, na kterém dochazi k ¢astym DN, je kiizovatka z primyslového aredlu Tesla

v Roznové pod Radhostém na silnici 1. tfidy ¢. 35 (Obrazek 31) z pohledu od arealu.
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Obrazek 31 Kftizovatka z primyslového areélu na silnici I/35 v Roznové pod

Radhostém (Google Maps)

Problémem této kiizovatky je, Ze se z centra obce sbiha odbocovaci pruh a pribézny jizdni
Pti vyjezdu z aredlu s cilem odbocit vlevo do centra obce Roznov pod Radhos§tém vznikaji
kolizni situace, a to z toho divodu, ze do primyslového aredlu odbocuji ¢asto nakladni
automobily a v pribézném jizdnim pruhu lze jedouci vozidlo snadno piehlédnout a nasledné
po zahdjeni tkonu odboceni dojde ke stfetu s vozidlem, které jede v pribéZném jizdnim

pruhu, jelikoZz jiZ nema moznost stfetu zabranit.

Obrazek 32 Kiizovatka z primyslového arealu na silnici I/35 v Roznové pod

Radhostém (Google Maps)
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Vhodnym feSenim sniZeni dopravni nehodovosti v prostoru této kiiZovatky by bylo
vybudovani kruhového objezdu, ktery by usnadnil nejen vjezd do primyslového aredlu,

ale také vyjezd z n¢;.

7.6 Silnice 1/35 v katastru obce Prostiedni Be¢va, u hasi¢ské zbrojnice

Poslednim mistem, na kterém je dulezité zvysit uroveil bezpecnosti, se nachdzi na silnici
I/35 v katastru obce Prostfedni Becva, kde se nachdzi hasi¢ské zbrojnice a ptrechod pro

chodce spojeny s autobusovymi zastavkami (Obréazek 33).

Obrazek 33 Silnice /35 v katastru obce Prosttedni Bec¢va (Google Maps)

V uvedeném useku je snizena rychlost na 50 km/h ptesto, Ze se nachdzi mimo obec
a je to z diivodu bezpecného prechazeni chodcti pti vystoupeni na autobusovych zastavkach.
Nicmén¢ tento usek je rovinny a mnoho fidict zde snizenou rychlost nedodrzuje. Vhodnym
feSenim pro zvySeni bezpecnosti vtomto cca 300 metrd dlouhém useku by bylo
nainstalovani kamerového systému slouziciho pro usekové méfeni, aby fidi¢i sniZzenou

rychlost 50 km/h dodrZovali.
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ZAVER

Vybrané téma diplomové prace ma mnoho oblasti, kterymi se da zabyvat. Nicméné¢ mym
cilem bylo vymezit ¢innost policisti pfi dohledu na bezpecnost silni¢niho provozu. Cilem
bylo zamé&fit se ve zkratce na Policii CR, naslednd v praci popsat bezpeénost silniéniho
provozu jako celek, a technické prostiedky, které jsou pii dohledu na bezpecnost silni¢niho
provozu policisty vyuzivany. Technickych prostfedki slouzicich k dohledu nad silni¢nim
provozem je mnoho, nicméné v praci jsou popsany ty, které jsou vyuzivany nejcastéji. Dale
se prace zabyva teorii DN a jejich hlavnich pfi¢in v okrese Vsetin Zlinského kraje, ale také

na ¢innost dopravnich policisti.

V ramci ¢innosti policistd DI Vsetin jsou v praci posouzeny piestupky, které jsou fidici
pachany nejcastéji. Dale je v praci zanalyzovana z né€kolika hledisek dopravni nehodovost
za rok 2022 v okrese Vsetin a jeji nejcastéjsi priciny, které jsou zanalyzovany dale pomoci

vybranych metod analyzy rizik.

Z analyzy dopravni nehodovosti 1ze pomoci vyzkumnych otazek, které byly stanoveny na
pocatku prace potvrdit, Ze meziro¢né se na Vsetinsku dopravni nehodovost snizuje, ackoliv

jen o malé procenta a s vyhledem do dalSich let by mélo dle statistik a analyz DN ubyvat.

Aby byla zajisténa, co nejvyssi mira bezpec€nosti silni¢niho provozu je dilezité, aby si kazdy
jeho ucastnik uvédomil svou zodpovédnost, a choval se tak, aby byla bezpecnost silni¢niho
provozu na co nejvyssi trovni a véfim, Ze ohleduplné chovéni ucastniki silni¢niho provozu
bude mit na sniZeni dopravni nehodovosti vysoky podil. Proto by bezpecnost v doprave
neméla byt podcenovana. K tomu slouzi akce, které jsou zaméfeny na zvySovani
odpovédnosti vSech tcastniki silni¢niho provozu a preventivni a represivni ¢innost dopravni

policie v této oblasti.

Hlavni a dil¢i cile diplomové prace byly splnény.
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PRILOHA P I: PRAVNI NORMY BEZPECNOSTI SILNICNIHO
PROVOZU

V priloze I jsou uvedeny dalsi vyznamné zakony, vyhlasky a pokyny, které jsou pti dohledu

na bezpecnost silni¢niho provozu vyuzivany a kterymi se musi policisté fidit.
e zakon &. 273/2008 Sb., o Policii Ceské republiky,
e zakon ¢. 250/2016 Sb., o odpovédnosti za piestupky a fizeni o nich,
e zakon ¢. 251/2016 Sb., o nékterych piestupcich,
e zakon €. 65/2017 Sb., o ochrané zdravi pied Skodlivymi Gc¢inky navykovych latek,
e zékon ¢. 111/1994 Sb., o silni¢ni doprave,

e zékon ¢. 168/1999Sb., o pojisténi odpoveédnosti za Skodu zplisobenou provozem

vozidla,
e zakon ¢. 40/2009 Sb., trestni zakonik,
e zéikon €. 141/1961 Sb., o trestnim fizeni soudnim (trestni fad),

e zékon €. 218/2003 Sb., o odpovédnosti mladeze za protipravni ¢iny a o soudnictvi ve

vécech mladeze,

e zavazny pokyn policejniho prezidenta (dale jen ,,ZPPP*) €. 160/2009, kterym se
upravuje postup na useku BESIP,

e pokyn feditele sluzby dopravni policie PP CR ¢&. 8/2019, kterym se upravuje postup

pfi dohledu na BESIP na pozemnich komunikacich,

e pokyn feditele Feditelstvi sluzby dopravni policie PP CR ¢&. 9/2022, kterym se méni
pokyn feditele RSDP PP CR &. 1/2021, kterym se upravuje &innost pii Setfeni

silni¢nich dopravnich nehod,
e ZPPP ¢. 221/2011, kterym se upravuji nekteré postupy v fizeni o pfestupcich,

e vyhlaska ¢. 64/1987 Sb., o Evropské dohod¢€ o mezinarodni silni¢ni prepravé véci

(ADR),
e vyhlaska ¢. 104/1997 Sb., kterou se provadi zakon o pozemnich komunikacich,

e vyhlaska ¢. 478/2000 Sb., kterou se provadi zakon o silni¢ni doprave,



vyhlaska ¢. 341/20154 Sb., o schvalovani technické zpiisobilosti a o technickych

podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich,
vyhlaska ¢. 343/2014 Sb., o registraci vozidel,
vyhlaska ¢. 211/2018 Sb., o technickych prohlidkach vozidel,

Sdéleni Ministerstva zahrani¢nich véci €. 62/2010 Sb., kterym se nahrazuji sdéleni
Ministerstva zahrani¢nich véci ¢. 108/1976 Sb. a ¢. 80/1994 Sb. o vyhlaSeni piijeti
zmén a dodatki Evropské dohody o praci osadek vozidel v mezinarodni silnicni

doprav (AETR),

Naftizeni Evropského parlamentu a Rady ¢. 561/2006 o harmonizaci nékterych

predpisti v socialni oblasti tykajicich se silni¢ni dopravy,

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 165/2014 o tachografech v silni¢ni

dopravé a mnoho dalsich.



PRILOHA P II: ZAZNAM O DOPRAVNI NEHODE — EURO

FORMULAR

Zaznam o dopravni nehodé

Stoudi k dokumentacl pribéhu nehody za Géelem rychlejdiho vyfizeni ndhrady Skody.

Vyplni Fidiél obou vozidel.

1. Dabum nehody Hodina

)
n
L)
i
'

2. Misto (ulice, . domu reap. kilometrownik)

. Zranénd?
(e T

4. Jind Skoda ned na vozidiech A a B

5. Swidel (jméno, adresa, talefon - spelijezdee podirtmneul)

Sa. Policejné Satfeno?

il=

K
12. Zalkringbe odpavidajici body Vozidlo B
: 6. Pojiflény jméno a adesa)

1 byla zaparkovano 1

2 rozjEoéio = 2

3 rastavovain E
Telsfon (0d 9.00c0 168000 — B s Telefon (od 9.00 do 16.00)

vyjizoéio © paroondiE,
Pistce DPH? [ 10 (oo Dl * oo pooomi povicosy * Plétee DPH? [
7. Vezidio 5 ¢ v 7 7. Vazidia
e S T e, St et wtomn: T et 1
R i} wjiZoéio da kruh. abjerdu L} Rk jroby
Siaini pozndvac madks T e ¥ lksuhowim objezdu T Sani pazndvaci znadka
8. Pojistited g "o zezadu pf frdé stemm. g 8. Pojistitel
e prubu
Adresa pobotky 0 jelo soubding v jném jdnim puhu. 9 Adresa pobolky
islo poj. odpovidnosti Y méniic jfxdni prun a islo poj. odpovednosdl
Cislo zesens karty 1 pledizdal 1 Cislo zedard karty
Hranitni pajiiéni platné do . . — -1 Hrasniéni pajifiéni platng do
Je voridio pofaténg havaning? Ja ozt pofStang havan|ng?
[~ L s PR [re T3

Pojitisl Il e Pojisttsl
B e 14 oowaln 14 B RisE
Pijmeni 5 jet v protismin 15 Lk et
Jridre Jrivsran
Admaz 16 phijadidia zprava 16 Admag

7 nedalo pfednost v jizdé 17
Cialo fiditakého prikazy Cialy fditakdg prikaz
Sxuping Wiydal . 4m Podel oznadenych poliak wi Sxupina Vsl
10 Oznadte Sipkou body 13. Mikres 10. Dznatte Sipkou body

Cormfag - st . s v sl o B, 1. s izl v e il vzdjemmnsho sifetu

matky, 5. jména ulo

180

11. Viditelrh podkazen

15. Padpisy Fiditd

14. Pozndmicy

Po podpisu a odddien st nelze jiE Gdaje ménit



PRILOHA P III: FORMULAR UREDNI ZAZNAM O PRESTUPKU

V SILNICNIM PROVOZU

POLICIE GR

Krajskeé feditelstvi policie Zlinského kraje
. ... .Uzemni odbor Vsetin

" " Dopravni inspektarat

Uredni zdznam o prestupku v silniénim provozu

Datum a éas uddlosti

Misto uddlosti

Udaje o vozidlech 1. vozidlo - pachate! prestupku

2. vozidlo - poSkozeny

SPZ/ MPZ /1.

Typ, druh vozidla

Cislo zelené  Farty, |
kdo vydal a plamost

Qdhad. vyse Skody**

Ridic:jméno, pFijment

|
\
|
|
Poskozeni vozidla '
|

Datum narozeni

Bydlisté

I‘T elefon

RP-¢islo a skupiny

Dechovd zkouska pristrofem Driger byla u zicastnénych Fidicts negativni. Ke zranéni osob pFi dopravni nehodé
nedoslo. Orientacni vyse Skody na jednotlivich vozidlech nepFesahuje 100 000,- K¢ Nevznikia Skoda na majetou tret
osoby s vyfimkou vozidel, jejichs Fidici méli ddast na dopravni nehods. Vzhledem kvise uvedenému se ve smyslu
ustanoveni § 47 odst. 4, odst. 5 zdkona ¢ 361/2000 Sb. nejednd o dopravni nehodu podléhajict oznamovact povinnosti
Policii CR, véc Setiena jako plestupek v silnicnim provozu.

Prestupku se dopustil(a) : PTG et S e e e e e s
porufenim ustanoveni § ..............cuvicceneiomirniennn. Z.8. 361/2000 Sb. &m? naplnil(a) skutkovou
podstatu pfestupku dle ustanoveni § 125¢ odst.1 pism. ............. z.&. 361/2000 Sb. v platném znéni.

Prestupelc byl vyfesen :

- v souladu s ustanovenim § 125¢ odst. 7 zak. &. 361/2000 Sh., v platném znéni, prikazem na misté
Ve VIS oo~ K&, série a 8islo alel Lo ) e T
zaplacenou - nezaplacenou

podpis pachatele podpis poskozeného podpis policisty / OEC -

Higsenka 1516

755 23 Vsetin

Tel.: +420 974 680 254
o +420 974 680 251
Fax; +420 974 680 108
Email;




PRILOHA P IV: FORMULAR PROTOKOL O NEHODE
V SILNICNIM PROVOZU S PROJEDNANIM

Utvar (datum)
evidovano v ETR C.j.:
evid. gislo DN:

Protokol o nehodé v silniénim provozu s projednanim

Datum a ¢as
dopravni nehody

Misto DN

1) Ugastnici RZ vozidla: MPZ:
copavriinenody druh / tovarni znacka / typ vozidla

fidie:

narozen/RC: / statni prislunost :

adresa pobytu:

gislo OP: tel. spojeni:

lékarska prohlidka: ano / ne platna / neplatna (datum platnosti do)
platnost osvéd€eni profesni zplsobilosti:

fidiésky prikaz: sk: &islo RP: stat:

(jina 8koda — popis a v astce tis. K&)

Spolujedouci ve (iméno, pfijmeni, datum narozeni / RC, adresa pobytu, &islo OP, tel. spojeni)

vozidle "1"
Technické daje 1) Registraéni znadka: Vyrobeno (zaevidovano) v roce:
Vozidla "1" :

Vlastnik:

stat:

VIN: STK:  platna — neplatna

Pajisténi odpovédnosti z provozu vozidla:
Cislo dokladu:

Popis poskozeni vozidla (a jiné Skody):

Odhadnuta §koda na vozidle: tis. K& (odhadnuta jina $koda -

tis.K&)




2) Ugastnici
dopravni nehody

RZ vozidla: MPZ:

druh / tovarni znacka / typ vozidla

fidic:

narozen/RC: ! statni prisludnost :

adresa pobytu:

¢gislo OP: tel. spojeni:

lékafska prohlidka: ano / ne platna / neplatna (datum platnosti do)

platnost osv&dgeni profesni zplsobilosti:

fidicsky prikaz: sk: &islo RP: stat:

(jind $koda — popis a v Eastce tis. KE)

Spolujedouci ve
vozidle "2"

(iméno, pfijmeni, datum narozeni/RC, adresa pobytu, &islo OP, tel. spojeni)

Technické udaje
vozidla "2"

1) Registracni znacka: Vyrobeno (zaevidovano) v roce:
Vlastnik:

stat:

VIN: STK:  platna — neplatné

Pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla:
¢islo dokladu:

Popis pogkozeni vozidla (a jiné Skody):

Odhadnuté 8koda na vozidle: tis. K& (odhadnuté jina ékoda -

tis.KE)




Pogkozené Nazev: Skoda: tis.
predméty K&
a zvifata Al i
Popis poskozeni:
Maijitel: 1ICO:
adresa(sidlo):
Svadeir (jméno, prijment, datum narozeni/RC, adresa pobytu, &islo OP, tel. spojeni)

Vyligeni udalosti

Dechova zkougka na alkohol byla provedena pristrojem ALTEST — DRAGER - JINE, jeji vysledek byl negativni.
Ke zranéni osob nedo$lo. Technicka zavada, jako pficina dopravni nehody, nebyla na misté ohledanim zjisténa

ani uplatnéna.

Daopravnl nehoda

- dne:
oznamena

hodin

Misto ohledano dne:

od:

do: hodin

Dalsi pfipadné
informace
dilezité

k objektivnimu
posouzeni v&ci

Uginéna opatieni a na misté dopravni nehody provedeno:

UDAJE PRO 81

TATISTICKY FORMULAR (zatrhn&te vybranou polozku)

Druh povrchu vozovky

zivice — dlaZba — beton — panely — st&rk — jiny nezpevnény

Stav povrchu vozovky

suchy — mokry — blato — naledi / snih — ne / znegi§tény — ne / posypany — jiny

Povétrnostni podminky

neztizené — mlha — dést — snéZeni — narazovy vitr — tvofi se namraza / naledi

Objekty v misté DN

pfechod — v blizkosti pfechodu — Zel. pfejezd ne / zabezpedeny — most / nadjezd / podjezd
/ tunel — zastavka s / bez nast. ostriivku — vyjezd z parkovisté / lesni cesty — parkovité

priléhajici ke komunikaci — zadné

Smérové poméry

primy Usek — zatacka — kfiZovatka tif / &tyf / p&ti / viceramenna — kruhovy objezd

Jak byl provoz fizen v dob& DN

dopr. znagkami - policistou — svételnou signalizaci (semafar) — nefizen

Viditelnost den/ noc—ne / zhor§ena — s / bez vefejného osvétleni
VOZIDLO "1" VOZIDLO "2"

Obsah valcli motoru vozidla
NA — celkova hmotnost, BUS — po&et mist
Pfeprava nebezpeéného nakladu???? ANO - NE ANO - NE
Vozidlo dostalo smyk ANO - NE ANO - NE
Unik provoznich kapalin ANO - NE ANO - NE

UCASTNIK "1-vA" UCASTNIK “2-vB"
Vzdélani Z-80-8-V Z-50-5-V
Praxe v fizeni (napi§ pouze poéet let)
Byl pfipoutdn bezpeé. pasem apod. ANO - NE ANO - NE




Dopravni nehodu zavinil(a):

(tit., jméno, pfijmeni)

Porusil(a) ustanoveni § zakona €. 361/2000 Sb., o provozu na
pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakon(, ve znéni pozdéjsich predpist, ¢im2 naplnil(a) skutkovou podstatu prestupku
podle ustanoveni § 125¢ odst.

zakona €. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich a 0 zmé&nach n&kterych zakond, ve zn&ni pozdéjich predpisii.

Za tento prestupek byla jmenované(mu) v souladu s ustanovenim § 125¢ odst. 7 citovaného zakona uloZena pokuta pfikazem na misté
v gastce: KE&. Jmenavané(mu) byl vydan blok na pokutu na misté: zaplacenou / nezaplacenou:
série bloku: ¢islo bloku:

Ostatni prestupci:

(tit., jméno, pfijmeni)

Porusil(a) ustanoveni § zakona &. 361/2000 Sbh., o provozu na
pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zéakond, ve znéni pozdéjsich predpisl, &imz naplnil(a) skutkovou podstatu pfestupku
podle ustanoveni § 125¢ odst.

zakona €. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich a 0 zménéch nékterych zakond, ve znéni pozdé&jsich predpisl.

Za tento piestupek byla jmenované(mu) v souladu s ustanovenim § 125¢ odst. 7 citovaného zékona uloZena pokuta piikazem na misté
v Gastee: Ké&. Jmenované(mu) byl vydan blok na pokutu na misté: zaplacenou / nezaplacenou:
série bloku: cislo bloku:

Prestupce(i) byl(i) pougen(i) v souladu s § 92 odst. 2 pism. I) z&dkona &. 250/2016 Sh. o odpovédnosti za prestupky a fizeni o
nich, ze podpisem obvinéného se piikazovy blok stdva pravomocnym a vykonavatelnym rozhodnutim.

S takovymto vyfizenim dopravni nehody védomé& souhlasi a Ze na n&ho nebyl ze strany pisludnika Policie CR &inén Zadny
natlak, pro takové vyfizeni dopravni nehody.

Uvedené vyse Skody v protokolu jsou pouze orientaénim odhadem Policie €R, v 2adném pfipadé nejsou podkladem pro
skuteénou nahradu $kody poji$t'ovnou.

Vyijadreni pachatele pfestupku:

Podpisy prestupc(:

Podpisy poskozenych:

Podpis policisty:




Nagrtek z mista dopravni nehody:

kC,j. Vypracovan dne;

Podpis policisty: Podpisy tcastnikl nehody (resp. nezigastnéné osoby):




PRILOHA V: FORMULAR ZAZNAM O DOPRAVNI NEHODE
ZAVINENE ZVERI

Zaznam o dopravni nehod$ zavinéné zvéFi

Datum nehody
Cas nehody

Misto srazky

Druh lesni zvéfe

Udaje o vozidlech
| 8Pz, druh, typ,

V11—

V2-

pojisténi
mezinarodni pojistnd karta: mezinarodni pojistna karta:
plati od do plati od do
Viastnici Vi - V2 -
Jméno, nazev,
ICo
Ridig&i, jméno, V- V2 -
bydlista, doklady,
telefon, pojistovna
OP: OP:
fidiésky priikaz sk. fidicsky prikaz sk.
gisla cisla
Popis V1 - V2 -
poskozen!
vozidel
Jina Skoda
Ina vozidlech

Zjistené stopy

Jina skoda

MV &.5k1.565/A




Setieni POLICIE CR - zv&f byla nalezena na mist& dopravni nehody
- pfi dopravni nedoé$lo ke zranéni osob
- na z(&astnéném vozidle nebyla uplatnéna ani zjisténa technicka zavada
- u fidi¢e vozidla nebylo zZjisténo poziti alkoholickych napoji nebo jinych
néav. latek

p(fedc?ll : pievzal (podpis):
podpis):

Provedené Ukony:

Pravnf kvalifikace : V&c dopravni nehody, srézky se zvéii se odklada dle § 74 odst. 3,
pism. b) zakona &. 250/2016 Sbh. o odpovédnosti za prestupky a fizenf
o nich, ve znéni pozdéjsich predpish

Zasila se:

Druh dokumentace (poget): FOTO/............
Podpis fidi¢e Podpis
policisty
Podpisy

poskozenych Vedouci DI:




