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ABSTRAKT

Diplomova prace se zabyva posouzenim bezpecnosti piepravy lidskych pozistatkli v dobé
pandemie. Teoreticka ¢ast obsahuje pravni zakotveni problematiky. Spole¢né s odbornou
literaturou a terminologickym slovnikem pfiblizuje historii pandemii i problematiku
bezpecné prepravy lidskych pozustatkii v dobé pandemie. V praktické casti jsou v rdmci
analyzy rizik nejprve identifikovany rizika ohrozujici bezpecnou piepravu lidskych
pozistatkll a nasledné¢ metodou PNH jsou odhaleny slaba mista, na ktera byla navrhnuta

opatieni vedouci ke zvySeni bezpecnosti piepravy lidskych pozlstatki v dob& pandemii.

Kli¢ova slova: bezpec¢nost, lidské, pandemie, poziistatky, pfeprava

ABSTRACT

The diploma thesis deals with the assessment of the safety of human remains transportation
in time of pandemic. The theoretical part contains the legal basis of the issue. Together with
professional literature and a terminological dictionary, it introduces the history of pandemics
and the issue of the safety human remains transportation in time of pandemic. In the practical
part, the risk analysis first identifies the risks to the safety of human remains and then with
the PNH method reveals the weaknesses for which measures have been proposed to increase

the safety of human remains transportation in time of pandemic.

Keywords: human, pandemic, remains, safety, transport
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UvVOD

Zatimco pomalu odeznivéa smrtici pandemie nemoci Covid-19, je mozné se ohlédnout zpét
k jejimu prubéhu. Diky bohu se nenaplnily progndzy piednich Ceskych 1 svétovych
evolucnich biologli, epidemiologii a dalSich Spicek v oboru, kteti predpovidali
mnohondsobné vyssi pocet imrti zpisobenych pandemii a zejména hromadici se mrtva
lidska téla v chladicich boxech na ulicich. VéE&fim, Ze tyto predikce vychazely z historie, kdy
lidstvo neuspésné bojovalo s pandemiemi v dobach, kdy moderni medicina a Iékaistvi
nebylo na dnesni Grovni. Je tézké bojovat s néfim, co neni pro lidské oko viditelné a bez

vhodnych prostiedkd, které by mohly nemoci vylécit ¢i znicit.

Do poptedi se v tomto obdobi, kromé& vlady, slozek integrované¢ho zachranného systému
(dale jen ,,IZS*), dostali i pracovnici pohtebnich sluzeb a jejich nelehka naplii prace, kterou
provadi. I jejich zasluhou nedoslo k hromadéni mrtvych lidskych pozistatka v ulicich, jak
tomu bylo napf. pii morovych pandemiich. V tomto narocném obdobi nam poskytovali své
sluzby, diky nimz jsme se mohli distojné rozloucit s rodinnymi piislusniky, nejbliz§imi

prateli a znamymi v dobé& plné zékazi, strachu a nejistoty.

Vétsina lidi nema ponéti, co prace pohfebnich sluzeb zahrnuje. Mysli si, Ze obnasi pouze
prevoz téla z mista umrti do mista pohibeni a nasledné vystaveni smutec¢niho obtadu.
Nicméné jak rizikova tato prace je, zejména v obdobi pandemii, si nikdo neuvédomuje.
Kromé zranéni pii konani fyzické prace typu kopani hrobi, pfenosu mrtvych tél atd., jsou

pracovnici vystaveni i nemocem mrtvych tél, na které¢ zemreli.

Prace bude soustiedéna na zhodnoceni stavu piepravy lidskych pozistatkli v obdobi
pandemie nemoci Covid-19, kterd jiz doufam nebude silit, a to zejména na jeji specifika
a bezpecnost. Zavérem prace se pokusim navrhnout opatfeni na zlepSeni a zvySeni

bezpecnosti piepravy lidskych pozistatkli v dobé pandemie.
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CILE PRACE A POUZITE METODY

Cilem diplomové prace je posoudit bezpecnost prepravy lidskych pozlstatki v dobé
pandemie, navrhnout nova bezpecnostni opatieni vedouci k minimalizaci nékterych rizik

a zvysSeni bezpec€nosti této prepravy.
Pti psani diplomové prace jsem si stanovil dil¢i cile, které zahrnuji:

e Zpracovani literarni reSerSe tykajici se pohiebnich sluzeb, piepravy lidskych
poziistatkli ¢i pandemie s dirazem na odbornou literaturu, zdkony a informace

z webovych stranek.

e Posoudit rizika ohrozujici bezpecnost piepravy lidskych pozistatki v dobé
pandemie ziskand pomoci metody ,,Brainstormingu® s vedoucimi pracovniky
pohiebnich sluzeb a fidi¢i, kdy zjisténa rizika jsou pro lepsi piehlednost zpracovana

pomoci Ishikawa diagramu a nasledné rozsifena metodou What-If.

e Posoudit aktudlni stav bezpe¢nosti piepravy lidskych pozlstatki v dobé pandemie
a provest analyzu rizik za pouziti metody PNH a na zakladé zjisténych vysledkt

navrhnout vhodna opatieni.

K napsani diplomové prace byly pouZity zejména metody Pozorovdni, zejména zmén
v bezpeéné preprave lidskych pozistatki v dobé pandemie. Abstrakce k modelaci dopravni
nehody pohfebniho vozidla v dob& pandemie. Komparace pti€in dopravnich nehod v obdobi
pandemie let 2020 — 2021 a Analyza bezpecnosti piepravy lidskych pozistatkli v dobé

pandemie a Syntéza.
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I. TEORETICKA CAST
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1 BEZPECNOST PREPRAVY LIDSKYCH POZUSTATKU V DOBE
PANDEMIE V PRAVNICH PREDPISECH A V ODBORNE
LITERATURE

Zéakladem kazdé pracovni Cinnosti je nezbytnd pravni opora vymezujici podminky pro
provozovani dané zivnosti ¢i poskytovani sluzeb. Pohiebnictvi a s nim spojena pieprava
lidskych poztstatkl neni vyjimkou. V odborné literatuie nalezneme specifika vztahujici se
k ptepravé lidskych pozuistatkli i upfesnéni k prepravé mrtvych tél osob, jez zemiely na

vysoce nakazlivé nemoci, které se vyskytuji za dob pandemii.

1.1 Pravni predpisy v oblasti bezpe¢nosti prepravy lidskych poziistatkii

v dobé pandemie

Pravni pfedpisy a informace v nich uvedené, at’ se jedna o ¢eské ¢i mezinarodni dokumenty,
obsahuji zejména informace k problematice pohifebnictvi, ¢i pfepravy lidskych pozistatkli
v dobé pandemie. Krom¢ zakladnich informaci musi upozoriiovat na pfipadna rizika
(nebezpecné nemoci) a zejména podminky manipulace, prepravy lidskych pozistatkl
nakazenych nebezpefnou nemoci, coz je jednim z nejvétSich rizik v dobé pandemie.

Hlavnim zakonem zastfeSujicim tuto problematiku je:

e Zikon ¢. 256/2001 Sb., o pohiebnictvi a 0 zméné nékterych zakoni maé pét hlav
konc¢e § 37. 1. Hlava vysvétluje zakladni pojmy. V § 4 odst. 1 pism. a) zakazuje
upravu, konzervaci, balzamovani ¢i vystaveni té€la zemielého nakaZené nebezpecnou
nemoci. V § 5 odst. 7 ud€luje opravnéni Krajskym hygienickym stanicim rozhodovat
0 zpusobu zachazeni a pohibeni osoby, ktera byla v dobé umrti nakaZzena
nebezpecnou nemoci. II. Hlava zmifluje podminky provozovani pohiebnich sluzeb
s povinnostmi pro jejich provozovatele. Dllezity je § 8 odst. 1 pism. b) pfikazujici
uloZeni lidskych pozustatka i1 télo zemfelého, které jsou nakazeny nebezpecnou
nemoci pouze do kone¢né rakve v transportnim vaku. Dale je zde pfiblizena
problematika balzamace, konzervace, zfizeni a provozovani krematoria. Vefejné
pohfebisté, jeho zfizeni a provozovani najdeme v Hlavé III. spolu s uklddanim do
hrobu a exhumaci lidskych pozistatki. Dozor nad dodrzovanim zakona lze nalézt
vdilu 1 IV. Hlavy, kdy zjisténa poruSeni, tedy pfestupky fyzickych osob,
pravnickych osob, i podnikajicich fyzickych osob jsou piehledné vypsany v dilu 2.
(Cesko, 2001)
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Ve vztahu k oblasti pandemie je nutno zminit i o dalSich pravnich normach:

Zakon ¢. 258/2000 Sb., o ochrané verejného zdravi a o zméné nékterych
souvisejicich zakoni 133 §. V souvislosti s rozebiranou problematikou je diilezita
zejména Hlava III nesouci nazev ,Predchdzeni vzniku a Sireni infekcnich
onemocneni“. Dil 1 rozebird ockovani, kterda se déli na pravidelné, zvlastni,
mimotadné a pii Grazech. Ochrannou dezinfekci, dezinsekci, deratizaci smétujici
k ochran¢ pted ptvodci a prenaseci infekénich nemoci popisuje Dil 2. Dil 3 nastifiuje
postup pfi zjisténi vyskytu infekéniho onemocnéni, kam spada hlaseni infek¢nich
onemocnéni, epidemiologické Setfeni, opatfeni zamezujici Sifeni, mimofadna

opatieni pii epidemii a 1é¢ba infekénich onemocnéni. (Cesko, 2000)

Jelikoz je pieprava lidskych pozistatkt provadéna na izemi Ceské republiky (dale jen

,,CR*) vyhradné specidlnimi vozidly po pozemnich komunikacich, nelze opomenout

zakony:

w

Zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich obsahuje
paragrafy vztahujici se k fidi¢lm, spolujezdcim, provozovatelim a ostatnim

Gicastnikiim silni¢niho provozu. (Cesko, 2000)

Zakon ¢. 56/2001 Sb., o podminkiach provozu vozidel na pozemnich
komunikacich stanovuje, Ze specidlni vozidlo vyuzité pro piepravu lidskych
pozustatkt (pohiebni vozidlo), musi spliiovat pozadavky tohoto zakona. (Cesko,

2001)

Clove€k muze piijit o Zivot i mimo uzemi CR, z toho diivodu jsou zminény i:

Ceska technicka norma Sluzby v pohiebnictvi — Pozadavky CSN EN 15017, jenz
je ¢eskou verzi Evropské normy pohiebnictvi EN 15017:2005:E — je rozd¢€lena do
tfi kapitol a deviti podkapitol. Stanoveni pozadavkl na poskytovani pohiebnich
sluzeb nalezneme v kapitole 1. Kapitola 2 obsahuje terminy a definice tykajici se
pohiebnich sluzeb. V kapitole 3 jsou uvedeny pozadavky pro provozovani
pohiebnich sluzeb, kdy pro préci byla vyuzita zejména podkapitola 3.5 s nazvem

Pievoz a preprava. (CSN, 2014)

Oznameni Ministerstva zahrani¢nich véci €. 22/2012 Sb.m.s., Dohoda o pievozu
tél zemielych (Strasburska dohoda) obsahuje 15 &lanke. Clanek 3 jasné stanovuje,

7e pfi prevozu musi byt télo doprovazeno pravodnim listem. Clanek 6 odst. 1 udava
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1.2

specifika rakve, v které bude piepravovano mrtvé télo. Odstavec 2 nafizuje zabaleni
téla do rubase napusténého antiseptickym roztokem, pokud byla pficinou smrti
nakazliva nemoc. V odstavci 3 je zminéno Cistici zafizeni na vyrovnavani tlaku,

pokud bude télo prepravovano v rakvi letadlem. (MZV CR, 2012)

Vyhlaska ¢. 44/1938 Sb., Mezinarodni Ujednani o piepravé mrtvol (Berlinska
dohoda) sloZena ze sedmnacti ¢lankd. Oproti Strasburské dohodé je v ¢lanku 1
uveden umrléi pas potiebny pro pifepravu mrtvol. Mrtvola bude piepravovana
v kovové rakvi neprodySné uzaviené, vlozené do dievéné rakve, dle clanku 3.
Nésledujici ¢lanky udéavaji podminky pro piepravu po Zeleznici (Clanek 5),
automobilem (Clanek 6), letadlem (¢lanek 7), po moii (¢lanek 8) a v Clanku 9 se

nachazi podminky prepravy téla v ptipadé imrti na lodi. (Ceskoslovensko, 1938)

Odborna literatura v oblasti bezpecnosti prepravy lidskych

pozistatkii v dobé pandemie

I ptesto, Zze je problematika ptepravy lidskych pozlstatki v dobé pandemie velmi

specifickym tématem, 1ze o ni najit zminky v odborné literature:

1.3

Specidalné prepravy (2017) od autord Miroslava Tomka a Jilie Mihokové
Jakubcekové, ktefi ve skriptech rozebiraji problematiku riiznych druht pteprav jako
napft. pfepravu zvirat, odpadu, zkazitelnych potravin a v kapitole 5 se vénuji preprave

lidskych poziistatkil a ostatktl. (Tomek a Mihokova Jakubcekova, 2017)

Taxi, popeldiskd a specidlni vozidla (2013), jejimZ autorem je Maridn Suman-
Hreblay, se v kapitole: Pohtebni vozidla na stranadch 110-144 vénuje problematice

historii a vyvoji pohfebnich vozidel v Cesku. (Suman-Hreblay, 2013)

V knize Pandemie: od staroveku po soucasnost (2020) popisuje autor Vojtéch Heller
strach z nezndmych nemoci, které pferostly v pandemie v pribéhu historie nasi
civilizace. Pfiblizuje jejich pficiny, zplsoby, jakymi se lidé snaZili pandemie

pifemoci a zejména zdrcujici nasledky jednotlivych pandemii. (Heller, 2020)

Zakladni terminologie

Problematika piepravy lidskych pozistatki v obdobi pandemie ma mnoho odbornych

termind, jejichZ vyznamem si nemusi byt kazdy jisty. Tyto terminy se nachazeji v ¢eskych

zakonech a odbornych publikacich vztahujicich se k problematice pfepravy lidskych
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poziistatkli v dobé pandemie a k riznym druhiim pandemii, které budou v této praci

zminovany:

Bakterie jsou jednoduché jednobunécné zivé organismy rozdilnych tvart a velikosti
se schopnosti prezit v okolnim prostfedi. Bakterie zptusobuje onemocnéni

poskozenim tkané, produkci toxini nebo obéma variantami. (Heller, 2020)

Bezpe€nost je Terminologickym slovnikem Ministerstva vnitra vymezena jako stav,
kdy je systém schopen odoldavat znamym a predvidatelnym (i nenaddlym) vnéjsim
a vnitrnim hrozbam, které mohou negativné piisobit proti jednotlivym prvkiim
(pripadné celéemu systéemu) tak, aby byla zachovana struktura systému, jeho stabilita,

spolehlivost a chovani v souladu s cilovosti. (MV, 2016)

Epidemie je vyskyt onemocnéni, ktery vyrazné prevysuje obvykle ocekavané hodnoty

vyskytu tohoto onemocnéni v daném misté a case. (MV, 2016, str. 16)

Infekce (nakaza) je dle Velkého 1¢katského slovniku proniknuti choroboplodnych

zarodku bakterii, virii, chlamydii, ricketsii, plisni do organismu. (Maxdorf, ©1998-

2022)

Inkubacni dobu popisuje Laboratorni encyklopedie jako dobu, ktera ubehne od

proniknuti mikroorganizmu do téla, do prvnich projevii onemocnéni. (Remion,

©1991-2022)

Imunita je odolnost proti urcité infekci, pritomnosti specifickych protildatek nebo

pamétovych bunék, na zaklade prodeélani urcité nemoci nebo ockovanim.

Jiné lidské pozistatky jsou uvedeny v § 2 pism. b) zdkona ¢. 256/2001 Sb.,
o pohiebnictvi a 0 zméné nekterych zakonil a je jimi chapan plod po potratu, véetné
biologickych zbytkii potratu, neni-li mozné je od plodu oddélit, podle zvilastniho

pravniho predpisu a plod po umélém pieruseni téhotenstvi. (Cesko, 2001)

Lidské pozistatky jsou definovany v § 2 pism. c) zdkona ¢. 256/2001 Sb.,
o pohiebnictvi a o zméné nékterych zakontl, jako télo zemrelého a jiné lidské

poziistatky. (Cesko, 2001)

Pandemie, dle Pandemického planu CR oznaluje epidemii velkého rozsahu
zasahujici celé kontinenty. Jedna se tedy o vyskyt onemocnéni s vysokou incidenci na

velkém uzemi (kontinent) za urcité casové obdobi.
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e Prepravu definuje Ceska technicka norma CSN EN15017 nasledovng: jakdkoliv
vnitrostatni nebo mezinarodni preprava zemrelého po silnici, viakem, po mori nebo
vzduchem, s vyjimkou zpopelnenych lidskych ostatkii, kterd je nezbytna mezi dobou

umrti a konecnym ulozenim.

e Vakcinace/o¢kovani/imunizace je chapano jako dobrovolné vystaveni zdravého
organismu oslabené, méné nebezpecné formeé nemoci, kdy dochazi k samovolnému

vytvareni protilatek a dalSich ochrannych mechanismu. (Heller, 2020)

e Vir/virus patii k nejjednodussim organismtim. Plivodce infekénich nemoci slozené
z DNA nebo RNA, ktery neni schopen svého rozmnozovéani a pieziti bez zivé

hostitelské buiiky, diky ¢emuz jsou daleko zévislejsi nez bakterie. (Mangold, 2001)

e Zoonoza/antropozoonoOzy jsou ndkazy zvirat, které jsou premosné na clovéka
primym kontaktem, vdechnutim, polknutim, dale prostrednictvim Zivych vektorii nebo

prostrednictvim nezivych médii. (Fabianova, ©2016)
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2 PREPRAVA LIDSKYCH POZUSTATKU

K nahlym umrtim dochazi dnes a denné. Nejprve je na misto zavolan I1ékat, ktery u osoby
po provedeni 1ékatského vysetieni konstatuje smrt. Ve vétSin€ ptipadli se na misto piivola
i Policie CR k vyloudeni protipravniho jednini jiné osoby. Po ohledani t&la dojde
k rozhodnuti, jaky druh pitvy bude u osoby natizeno. Osetiujici Iékat nebo piivolany koroner
nasledn¢ vyplni na misté pro fidice pohiebni sluzby (dale jen ,,PS“) List o prohlidce
zemreleho (Priloha I). K pfepravé mlize byt uzito celé fady raznych dopravnich prostredk.
V CR probiha drtiva vétsina tohoto typu prepravy specialnim motorovym vozidlem po
pozemnich komunikacich. S jinym druhem piepravy ¢i jejich kombinaci se lze setkat

v piipad¢ imrti osoby v zahrani¢i a nasledné Repatriaci, kterd bude ptiblizena v kapitole 2.3.

2.1 Preprava lidskych poziistatki po pozemnich komunikacich

Smirt je pfirozenou soucasti lidského zivota. Kdy pfesné€ zapocali lidé s pohibivanim mrtvych
tél, neni znamo. Pfeprava lidskych poziistatkli a jednotlivé prostfedky k tomuto ucelu
pouzivané se neustdle zdokonalovaly. Pohiebni vozidla i vSechny dal$i prostiedky
pouzivané k prepravé byly pouzivany a vyrabény s cilem uctit smrt. Pfece jen se jednalo

o posledni cestu, kterou mrtvé télo zazilo.

Prvnim prostfedkem k pfepravé mrtvych t&€l pouZzivali lidé dfevéné voziky, které musela
osoba tahnout k mistu pohibeni. JelikoZ se jednalo o namahavou praci, byla k tahani vyuZita
zvitect sila, zejména koniska. Koiiska spfeZeni byla vyuzivana po dlouho dobu. Prvni zminky
se datuji k 15. stoleti. V té dobé& je uzivala k posledni cesté v pohfebnim privodu Slechta.
V 17. stoleti jiz doslo k sériové vyrobe, v disledku uzivani pro béZznou dopravu, nejenom
pro piepravu mrtvych. K navratu k prvnimu prosttedku ptepravy piistupovali lidé v obdobi
valek. Na bojisti nebyl pro odklizeni a pfevoz mrtvych tél prostor pro koné¢. Nejvetsi dosud
postaveny pohiebni kocar ma Ceské koteny. V roce 1895 vyrobil Vaclav Brozik pohiebni
kocar dlouhy 6,5 metru s vyskou pfesahujici 4 metry a vahou tfi tun. Aby mohl byt uveden

do pohybu, potieboval k tomu spiezeni sloZzené z osmi koni.

Na pfelomu milénia nahradily pohfebni ko¢ary s koniskym spfezenim automobily. K uSetieni
namahy nasemu zvifectvu piesel Clovék diky svym vynalezim k automobilim, kdy se po
vélce vyuzivaly predvéale¢né automobily (Suman-Hreblay, 2013). Prvni pohiebni automobil
z roku 1908 pochazel z New Yorku a byl elektricky. Nasledujici rok jej vytlacily automobily
pohéanéné spalovacim motorem (Obr. 1). I kdyz by vSechny tyto uvedené prostiedky zvladly

prepravu lidskych pozistatkii 1 nyni, pozadavky kladené na PS ve vztahu k bezpecné
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pfepravé jsou na zcela jiné Urovni. K piestavbé na pohiebni vozidla se pouzila vozidla
znatek Avia, Skoda, Praga, Tatra, Volga, Fiat, Mercedes-Benz, Opel, Renault ci
Volkswagen. (Suman-Hreblay, 2013)

Pted kazdou jizdou jsou piepravci povinni zkontrolovat, zda je pohiebni vozidlo v fadném

stavu s veskerou potiebnou dokumentaci a vybavou.

Obrézek 1 - Pohtebni automobil (zdroj: https://www.talkdeath.com)

Jak je uvedeno v § 9 odst. 1 zdkona ¢. 256/2001 Sb., o pohfebnictvi, miize byt k prepraveé
lidskych pozstatkli uzito pouze vozidlo zvlaStniho uziti (pohfebni vozidlo) schvalené
k takovému tucelu podle zdkona ¢. 56/2001 Sb., o podminkdch provozu vozidel na
pozemnich komunikacich. Tento druh vozidla se ale béZné nevyrabi, proto dochazi k ndkupu
béznych vozidel a specializovana firmy poté provede piestavbu vozidla spliujici potfebna

kritéria a poZadavky objednatele. (Obr. 2). (Slovenské Pohrebnictvo, 2016)

Nékladovy (lozny) prostor, v némz je télo piepravovano, musi byt odd€len od prostoru
fidi¢e. Lozny prostor slouzi pouze k ptepravé v rakvich ¢i transportnich nositkach s vaky.
Z hygienickych divodid musi byt lozny prostor snadno omyvatelny a mél by disponovat

1 potfebnym osvétlenim. Vzhledem k tomu, Ze vzdalenosti pfepravy se mohou lisit, jsou dnes
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pohiebni vozidla vybaveny chladicim zafizenim pro piipad nékolikahodinovych cest.

(Cesko, 2001)

Obrazek 2 - Moderni pohfebni vozidlo (zdroj: vlastni)

Pro usnadnéni prace pii nakladani rakve nebo transportnich nositek s télem obsahuji vozidla
1 hydraulické nebo elektrické vysuvné plosiny. Vozidlo musi obsahovat povinnou vybavu

dle zakona, ktera se musi nachdzet mimo néakladni prostor pro rakev.

2.2 Preprava lidskych pozistatkii po Zeleznici, letecka a lodni

Vzhledem k tomu, Ze se v CR Zelezni¢ni, letecka ¢&i lodni pieprava lidskych pozistatkd
neprovadi, bude se podkapitola vztahovat pouze na piipady repatriace, pii které mohou byt
vyuzity 1 kombinace riiznych pieprav. Kromé pravnich ptedpisti uvedenych v kapitole 1,
upravuje prepravu mrtvol po Zeleznici Umluva o mezinarodni Zelezniéni piepravé (zkratka

COTIF), jenz byla u nas vydana pod vyhlaSkou ministra zahrani¢nich véci ¢. 8/1985 Sb.

Rakev obsahujici mrtvé t€lo mlze byt pfepravovana v uzavieném i otevieném vagong.
V otevieném vagoné lze rakev piepravovat tehdy, pokud byla pfeddna v uzavieném
prevoznim kontejneru. Pieprava po Zeleznici musi byt provadéna co nejrychlejsi cestou bez

piekladani. S rakvi 1ze pfepravovat pouze kytice a vénce, nic jiného. (Ceskoslovensko, 1938)

Leteckd pteprava vychdzi z ustanoveni uvedenych v leteckych piepravnich fadech
a z mezinarodniho manuélu The Air Cargo Tariff (dale jen ,,TACT®). K letecké ptreprave,
vyjma povinnych nalezitosti rakve, se vraci Berlinska dohoda, kterd zmiiuje, ze prepravovat
Ize v letadle pouzivaném zvlast' a vyhradné k takové piepravé, ¢i ve zvlastnim oddilu
v obycejném letadle, pficemz v témze letadle ¢i oddéleni nelze prepravovat jiné véci nez

vénce, kytice a podobné. Strasburskd dohoda uvadi, ze pti letecké prepravé musi mit Cistici
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zafizeni na vyrovnani tlaku nebo bude tak odolna, Ze to ptislusné trady odesilajiciho statu

uznaji za dostacujici. (MZV CR, 2012)

Pokud je rakev pfepravovana jako zasilka a je jedno, jestli je uzita Zeleznicni ¢i letecka

pieprava, je rakev zabalena tak, aby nepfipominala rakev.

Lodni pfeprava je uvedena v Berlinské dohodé, kdy kovové rakev vlozena do dievéné rakve
musi byt vloZena do dalsi dfevéné bedny tak, aby byl znemoznén jeji pohyb. Bedna musi byt
umisténa tak, aby neobtéZovala posadku, cestujici, a kde bude vyloucen jakykoliv styk

s pozivatinami ¢i spotiebnim zbozim. Clanek 9 navic pfiblizuje problematiku umrti na lodi.

2.3 Repatriace lidskych poziistatku

Termin repatriace je odvozeny z latinského slova repatriare znamenajici proces navratu
osoby do mista ptivodu, ¢ili do své vlasti. V naSem pitipadé chapeme slovo repatriace jako
proces, pii kterém se osoba, kterd zemiela mimo svou zemi, navraci ze zahrani¢i zpét do
vlasti. Tato problematika je zastfeSena rlznymi pravnimi piedpisy, které jsou uvedeny
v kapitole 1. Aby mohl navrat lidskych pozistatkli viibec zacit, musi byt pfed zahajenim

ptfepravy splnény podminky mezinarodnich smluv.

Mezinarodni ujednani o prepravé mrtvol stanovuje, Ze k pfepravé je potieba privodni list
tzv. umrl¢i pas (Ptiloha II). Dale musi byt mrtvola pfepravovana v kovové rakvi vysypané
tlustou vrstvou absorpéni hmoty, ktera je nasledné vloZena do dievéné rakve. Jen pro
zajimavost, mrtvola nemusi byt pfepravovdna v pohfebnim voze, ale postac¢i obycejné
uzaviené vozidlo, coZ by u nas neproslo vzhledem k tomu, Ze k prepravé musi byt specidlni
pohiebni vozidlo. Spolu s mrtvolou nesmi byt pfepravovany vénce, kytice a dalsi véci
slouzici k pohibu. Mrtvola nakazend pfed smrti morem, neStovicemi, cholerou nebo
skvrnitym tyfem nesmi byt pfepravovana, pokud od jejiho imrti neuplynul alespoini jeden

rok.

V dohod¢ o prfevozu tél zemtelych se zminiuje pouze preprava téla v nepropustné rakvi
sloZené z vnitini zinkové rakve s absorpénim materidlem a vné&jsi dievéné rakve, kterd musi
byt opatfena Cisticim zafizenim pro vyrovnavani vnitiniho a vnéjsiho tlaku. Pfeprava probiha
jen s doprovodem priivodniho listu téla zemfelého tzv. Laissez-passer for a corpse (Pfiloha

).

Oba vySe zminéné dokumenty potiebné k piepravé, tedy umrl¢i pas a pruvodni list,

vystavuje krajska hygienicka stanice. Pokud dojde k umrti osoby v zemi, kterd neni vazana
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mezinarodnimi smlouvami, musi byt ziskan souhlas diplomatické mise nebo konzularniho

uradu piislusného k zastupovani zajmt CR.
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3 PANDEMIE A JEJI VLIV NA UMRTNOST LIDSTVA

Jak uvadi Arno Karlen v knize Clovék a mikroby (1997): ,.Infekce neni nepratelskym aktem
prirody vici lidstvu “ (Karlen, 1997, str. 30). Vz4jemné ptisobeni hostitele a parazita probiha
v tomto pofadi — epidemie, endemie (omezeny vyskyt), symbioza (souziti). Pii napadeni
nedotcené (panenské) populace novou nemoci (novy patogen viru ¢i bakterie) historie
dokazuje, Ze ma ze zacatku velice agresivni priubeh, jelikoz dosud neexistuji zadné obranné
mechanismy. Vznikd vétSinou akutni onemocnéni postihujici vSechny osoby bez rozdilu
veku. Pokud onemocnéni posléze zasdhne valnou ¢ast svéta, jedna se jiz o pandemii. (Karlen,

1997)

V soucasné dobé fadici pandemie zpiisobena koronavirem SaRS-CoV-2 zastihla celou
lidskou populaci nepfipravenou na tuto situaci jiz vroce 2019. Opatfeni ke zvladnuti
pandemie pfijimana jednotlivymi vladami rozd¢lila lidstvo na dva tabory. Mnoho lidi si ani
neuvédomuje, ze smrtici pandemie jsou propleteny celou nasi historii. Muazeme si
pfipomenout jen posledni Ctyfi chiipkové pandemie, které jeSté ncktefi z nds mohou mit
v pamétich. Pandemie chiipky v letech 2009-2010, jenz vznikla v Mexiku zplsobena
kmenem viru chiipky HIN1, dale Hongkongska chiipka 1968-1969 (kmen H3N2), Asijska
chtipka 1957-1958 (kmen H2N2) a Spanélska chfipka 1918-1920 (kmen HINT1). Tyto
pandemie si vyzadaly desitky milionu lidskych Zivoti. Zdravotni péce je rok od roku lepsi
a lepsi. Lidé si proto zacali myslet, Ze ,,oby¢ejna* chiipka nemiize lidsky Zivot nijak ohrozit.
Nedokazali si ptipustit, Ze by snad néjaky neviditelny organismus mohl ¢lovéka nakazit,
natozpak zabit. To ovSem neni viibec pravda. Stejn¢ jako se zlepSuje svétové zdravotnictvi,

tak 1 bakterie a viry prochézi v pfirod¢ neustalou evoluci.

Ne vSechny viry se Sifi lidskym kontaktem, ale ty, které toho jsou schopny, jsou

nejnakazlivéjsi. (Alibek, 2002)

Co v minulosti velmi urychlilo Sifeni nemoci, byla lodni doprava. V pribéhu plavby se
nakazila vétSina osadky, pokud ne celd a po vylodéni roznasela infekci po okoli. Rozvojem
civilniho letectvi ve 20. stoleti jsme oteviely naruc¢ ptfenaseni nemoci. Propojeni riznych
zemi svéta, vzdalenych od sebe tisice kilometrli vzdu$nymi Carami, je pro pandemie jako
splnény sen. Dnes neni nic jednodussiho neZz si vzit v praci tyden dovolené, nasednout do
letadla a objevovat krasy exotickych zemi, at’ uz se jedna o africké ¢ asijské staty. Clovék
musi samo sebou ochutnat na mistnich trzich i zdej$i kulinafské speciality, mnohdy

podavané bez tepelné upravy nebo dokonce jesté zivé. Neni tézké se zde nakazit novou,
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dosud pro télo 1 organismus nepoznanou nemoci. Infikovany mistnim virem, bakterii, odléta
¢lovek s nemoci zpét do své domoviny, kde kromé svych zazitka pfeda nejblizSim rodinnym
prislusniklim, spolucestujicim v letadle, autobuse, spolupracovnikiim v praci i exotickou

nemoc. Daleko, klidn¢ na druhé stran¢ planety od mista nakazy.

Dalsim faktorem, mozna i pfi¢inou nékteré z pandemii, mize byt neustéle se zvysujici pocet
lidské populace. Aktualni pocet lidi na planeté zemée, dle serveru Worldometers.info, se
priblizuje Cislu 7,9 miliard (k datu 22. 1. 2022) a kazdou sekundu piibyvaji dalsi. Pii
porovnani s rokem 2000, kdy byl pocet lidi lehce ptesahujici 6,1 miliard, zjistime nartst
o 1,7 miliardy lidi za poslednich 22 let. Uklidijici je, Ze ptirtstek populace od roku 1987
rok od roku klesa. Je proto zcela logické, ze pro neustéle nartistajici populaci neni dostatek
mista. Dochazi ke kaceni lesii, deStnych pralesii, ni¢eni pfirodniho bohatstvi matky zemé
k budovéni obydli, silnic a jiné infrastruktury pro lidské potieby. Jak 1ze vidét pohledem zpé&t
do historie, za vSechny tyto zmény typu narGst populace, urbanizace, kaceni lesi,
zneCiStovani pfirody, uz piiroda lidstvo parkrat odménila vendetou pravé v podobé

pandemie.

3.1 Mor (¢erna smrt)

Prvni zminky o pandemii moru (anglicky Plague) nalezneme jiz v 6. stoleti, kdy za vlady
cisafe Justinidna I. padla za obét’ polovina obyvatel tehdejs$i Evropy (Heller, 2020). Pfesny
pocet obéti se v jednotlivych publikacich rozchazi, nicméné mizeme hovoftit o obétech moru
v fadech desitek milionil. Jiz fecky historik Thukydides popisoval ve své knize D¢jiny
peloponéské valky zdhadnou nemoc, objevujici se pfi valce Atén se Spartou, kterd by mohla
byt morem (Wondrék, 1999). Cerna smrt, jak se dym&ovému moru, ktery udefil ve 14.

stoleti, fikalo, si vyzadal udajn¢ az 200 milionu obéti.

Mor se vyskytnul v Asii, odkud jej mongolsti jezdci dovezli na Krym. Zde pii obléhani
Krymu ho janovsti obchodnici, ktefi se chtéli pfed mongoly zachranit, zavlékli na své lodé
a dovezli az do evropskych piistavll (Kuncova, 2020). Touto cestou doputoval mor z Asie
az do Evropy a pokracoval smérem k severni Africe. Roku 1356 je zaznamenan mor na

tizemi Moravy a nasledné jiznich Cech. (Wondrak, 1999)

Morové rany se k nam pravideln¢€ vracely. Morovou epidemii, ktera vypukla v Anglii v 17.
stoleti, popsal i s ptibehy prostych lidi ve své knize Denik morového roku (1982) spisovatel
Daniel Defoe. Dle svédeckych vypovedi a jeho materiali zemielo v Anglii na morovou

epidemii necelych 70 tisic lidi. Dalsi kapitolu v naSi morové historii napsala morova
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epidemie v 18. stoleti, nejprve Marseillsky mor v letech 1720-1723 se skoro 100 tisici

zemielymi a nasledné¢ Rusky mor v letech 1770-1772 s podobnou smrtelnou bilanci jako

mor Marseillsky (Jarus, ©2021). V letech minulych mor likvidoval lidstvo v dobé, kdy

o antibioticich nikdo nem¢l ani zdani a jedinou lécbou, kromé bylinkafstvi, byl klystyr,

pousténi zilou (odCerpani krve z téla pacienta), vykufovani, karanténa a dlouhé vétrani pro

vypuzeni nemoci z domécnosti. Dnes je jiz mor 1éCitelny antibiotiky, pokud se zapoc¢ne 1é¢ba

v prvotnim stadiu nemoci. Taktéz lze konstatovat, ze mor ma tii formy: dymejovy

(bubonicky), plicni a septikemicky (CEM, ©2021):

Dyméjovy mor, téz zvany bubonicky, u ¢lovéka vyvolava bakterie Yersinia pestis
nazvana podle svého spoluobjevitele Alexandra Yersina. Bakterie od vekil provazi
hrabavé hlodavce, jako naptiklad myS polni, krysa domaci, ale také pozemni
veverky, ¢i svist'. PfenaSeCem nemoci se stava blecha pijici krev hostitele. V ptipadé,
Naésledujici hostitel mize byt kromé zvitat 1 ¢loveék. Pfenos mlzZe nastat i bez blechy
v ptipadé kontaktu s infikovanym zvifetem. Mor se projevuje zimnici, horeckou,
nahlym zdufenim miznich uzlin, zejména blizkych k mistu vstupu infekce (tfisla,
podpazi, krk). Uzliny ¢asem otecou, zacnou hnisat a mohou ménit barvu az do ¢erna
vlivem krvaceni (na zakladé této skutecnosti dostal mor prezdivku ,,Cernd smrt®).
Vzniklé ,,bubony* obsahuji velké mnozZstvi bakterie Yersinia pestis. Bubonicka
forma moru je v neléCeném stavu smrtelna az v 60 % ptipadi. (Karlen, 1997; Heller,

2020; Cantor, 2005)

Plicni mor je pfendSen vzduchem kapénkami z ¢lovéka nemocného na clovéka
neinfikovaného (vydechovdnim, ka$ldnim, kychdnim). Tato forma se podoba
tézkému zapalu plic, projevuje se horeckou, kaslem, dusnosti, bolesti v oblasti
hrudniku, vykaslavanim krve. Na plicni formu umird v pfipadé neléceni az 95 %

nemocnych. (Karlen, 1997; Heller, 2020; Fabianova, 2021)

Septikemicky mor se prenasi stejné jako v pfipadé bubonické formy. Kousnutim
infikované blechy nebo pfi manipulaci s nakazenym zvifetem. Septikemicka forma
zacina horeckou, néasleduje porucha srazlivosti krve a krvacivost. Extrémni slabost,
bfisni bolesti, Sok, mozné selhani organii. Stejn¢ jako plicni forma je i v tomto
piipadé vysoka smrtelnost piesahujici 90 %, pokud neni nakazeny 1é¢en antibiotiky.

(Heller, 2020; Fabidnova, 2021; CDC, ©2021)
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Pfi¢inou moru je morova bakterie Yersinia pestis, ale v dobé bez mikroskopti, kdy byla
morova pandemie na vrcholu, byla imrti pfisuzovana naptiklad Spatnému postaveni planet
Saturnu, Jupitera a Marsu, vedoucimu ke vzniku skodlivych vypar na zemi zptsobujicich
mor (Wondrak, 1999). S ptibyvajicimi prazdnymi ulicemi a hromadicimi se mrtvymi tély
musela byt vina odiivodnéna. Zprava hlasajici o zidech travicich vody studni, ¢arovani
a dal§ich ohavnostech se §ifili ulicemi mést jednotlivych zemi. Zidé byli obvifiovani
nepravem, nicméné vlivem dlouhého a bolestivého muceni, se k t¢émto jedndnim nejednou
pfiznali. Na zdklad¢ kiivych obvinéni a vymucenych ptiznani zapocal celosvétovy masakr
zidt. Zidovské pogromy probihali v mistech, kde fadil mor a nikdo se nepodivoval, e Zidé
na mor umiraji Uplné stejné jako ostatni. V oblastech bez vyskytu moru dochéazelo

k preventivnimu upalovani zidi. (Cantor, 2005)

Dnesni Iéky a zdravotni technika jsou schopny nas pted touto nemoci zachranit, pokud dojde
ke v&asné diagnoze a 1é¢bé. Uplnou tecku bychom za morem délat neméli. Mor ze svéta
zcela nevymizel. Naposledy byl v roce 2017, coZ je pouze 5 let nazpét, zaznamenan zvyseny
vyskyt dyméjového moru na Madagaskaru. Konecna ¢isla zn€la 106 umrti z necelych
&trnacti set pripadi. (MZV CR, ©2022; ECDC, ©2017) V CR se datuje posledni vyskyt
nemoci moru k roku 1716. (Wondrak, 1999)

Obavam se, Ze mor jesté neni uzavienou kapitolou a v oblastech se Spatnymi hygienickymi
navyky, hustym zalidnénim (napf. Indie), dale v mistech trznic s nepfedstavitelnym
mnoZstvim riiznych pokrmii z divokych zvitat (napi. Cina) opét udeii. Ovsem doufim, ze

vysledky nebudou tak katastrofické, jako v pfipad€ moru ¢erné smrti v minulosti.

3.2 Pravé nestovice

Mistem prvniho vyskytu pravych nestovic ve 12. stoleti je s nejvétsi pravdépodobnosti Indie,
odkud jej hunské hordy zanesly do Ciny, Evropy a vlivem lodni dopravy a kolonialismu do

celého svéta. (Karlen, 1997)

Variola (latinsky cerné neStovice) je onemocnéni zpiisobené virem celedi Poxviridae.
Po vystaveni ¢lovéka viru uplyne inkubaéni doba 10 az 12 dni, po niZ nastupuje mrazeni,
tfasavka, vysoka horecka, bolest hlavy, zad a celkova slabost. Nasledné se na téle objevi
charakteristicky znak nemoci — kozni vyrazka (Obr. 3), kdy se nejprve objevi skvrnka, ktera

po Case prechazi v pupenec a puchyiek. (Jezek, 2010)
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Docent Zdenck Jezek, jenz se aktivné podilel na vymyceni neStovic v rozvojovych zemich,
popsal v knize Ve znameni nestovic utrpeni lidi, které tato nemoc postihla takto: ,, Pravé
nestovice jsou chorobou zlou, fatdalni. Clovék ma vysokou horecku, trpi bolesti hlavy, kloubi
i svalstva. Prvni dva dny pripominaji chiipku, poté nastupuje kozni vyrdazka. Nejprve zarudlé
pupence na cele a obliceji, poté na predlokti i hrudi. Nasleduje premeéna pupencii v puchyre
(nestovicky), které se objevi po celém téle, vietne ocnich spojivek, nosu, sliznic, ust, jazyka
i pohlavnich organii. Koncem tydne zhnisaji a méni se v boldky. Strasny pohled sledovat
utrpeni lidi, které obrovsky boli kazdé polknuti, kazdy nddech. Nemocni nevidi, vlivem
bolesti odmitaji potravu i vodu. Bolestivy je kazdy pohyb i dotek. Nepohyblivy pacienti trpi
i lezenim, kdy bolava kiize se jim stira az na holé hnisajici maso. Pri plném védomi umiraji

pacienti na tuto nemoc v nepredstavitelnych bolestech. “ (Jezek, 2010, str. 287)

Pfenos nemoci je z ¢loveka na dalSiho jedince opét inhalacni cestou pomoci vdechnutych
kapének. (Jezek, 2010) Mensi pravdépodobnost nékazy je pfimym kontaktem s osobou.
Nestovice se pienasi i infikovanym oblecenim, ¢i loznim pradlem. Pfitom osoba nakazena
virem nestovic, je prenasecem nemoci od okamziku vyskytu prvnich ptiznaki, az do doby
zahojeni posledni jizvicky. Pravdépodobnost nédkazy pfi styku s virem je u neockovanych

osob pravdépodobny az v 85 %. (Tesini, 2020)

Smrtelnost této nemoci, pokud nedojde k casné vakcinaci okolo 25-30 %. (Jezek, 2010;

Tesini, 2020) Mnoho osob, které hriiznou nemoc prezili, zlstali uz do konce zZivota slepi.
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Obrazek 3 — Projev nestovic na téle
(zdroj: https://www.msdmanuals.com)

Svétlo nadéje v dosud prohravajici bitvé s neStovicemi ukéazal roku 1796 britsky lékat
Edward Jenner. Ten zjistil, Ze dojicky, které byly nakazeny mirnéj$i, nedlouho trvajici
formou nestovic od krav, jsou nasledné vic¢i nestovicim imunni. Aby ovéfil svij objev,
pichnul hnis ziskany z puchyikl jedné z mistnich doji¢ek do krve zdravého osmiletého
chlapce jménem James Philipps. U chlapce se objevila pouze mirnd horecka. Po dvou
meésicich od ,,o¢kovani* vpichnul Jenner chlapci hnis z puchyiii pravych nestovic, ale nemoc

se u ngj ani nerozvinula. Byl proti ni imunni. (Alibek, 2002)

Timto objevem se otocily misky vah ve prospéch lidstva a dala podnét k novému védnimu
oboru imunologii. Svétova zdravotnickd organizace ve spolupraci s jednotlivymi staty
celého svéta zahdjila boj o ploSnou vakcinaci vSech jedinct vedouci ke sprovodéni ohavné
nemoci pravych neStovic zpovrchu zemského. Poslednim c¢lovékem pfirozené se
nakaZenym pravymi neStovice se stal 18. fijna 1977 Ali Maow Maalin ze Somalska. I jeho

zivot se podarilo zachranit. (Jezek, 2010)

Dne 8. kvétna roku 1980 ozndmila Svétova zdravotnickd organizace vymyceni pravych

nestovic na nasi planeté. (Alibek, 2002)

Dosazenim vymyceni nestovic vedlo vlady mnoha zemi k usilovani o kompletni znic¢eni
veskerych zasob viru pravych nestovic. I kdyZ neni mozné srovnavat moderni 1ékarstvi

s Iékatstvim 20. stoleti, nebylo by piece jen dobré nechat si pdku na ptipad mozného
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vyskytu? Otdzkou je, na kolika mistech na zemi se doposud nachézi spory pravych nestovic.
Jak prozradil Alibek (2002), Sovétsky svaz znovu zapocal vyzkum ke zdokonaleni viru
pravych nestovic po roce 1980! Jezkovi (2010) dosla odpoved’ na otazku, pro¢ nékteré vliady
napt. USA, Francie, Britanie, Izraele ¢i Sovétského svazu, stale ockuji své vojska proti
pravym nestovicim az postupem ¢asu. Nicméné uplné zniceni zasob by se nevyplatilo, pokud
by doslo k pouziti biologickych zbrani, archeologickém nalezu, ¢i uchované v permafrostu

v lidskych poztistatcich.

3.3 Spanélska chiipka

Pandemie let 1918-1920 je dalsi smrtici kapitolou nasi historie. Udefila béhem zavérené
faze 1. svétové valky a v roce 1920 se vytratila stejn¢ rychle, jako kdyZ se v roce 1918
objevila. Zanechala za sebou jen hriizu a desitky milionu mrtvych tél. K porovnéni s 1.
svétovou valkou, kde v boji pfiSlo o zivot pfes 8 miliont lidi, je o to d&sivéjsi, ze
k n¢kolikandsobné vys$simu usmrceni doslo bez jakékoliv zbrané. (Salfellner, 2018) Dle
Salffellnera (2018) byl svétovou zdravotnickou organizaci vycCislen pocet umrti na 20 az 50
miliont.

Piivod nemoci je neznamy, ale pfisuzovan Cing, kde na konci roku 1917 vypukla epidemie
silné nakaZlivého onemocnéni dychacich cest, pfi kterém postizeni rychle umirali
pneumonii. (Heller, 2020) Odtud pomoci vojsk pohybujicich se vlivem boji v 1. svétové
valce po celém svété doputoval do Evropy a pokracoval ve smrtelné Staci az ptes vodu na

americky kontinent.

Na zacatku dubna roku 1918 udeftila prvni vlna pandemie na britska, francouzska 1 belgicka
vojska. I pfes mnoho nakazenych byl pritbé¢h onemocnéni mirny. Zprvopocatku umiraji starsi
lidé se Spatnym imunitnim systémem, jako tomu byva pfi sezonni chiipce, tudiZ je epidemie
povazovana za neSkodnou. Smrtici virus teprve vyckava, aby mohl na podzim roku 1918
udeftit v plné sile a zabijet ve velkém. Ve druhé vin€ uz umira vétSina nakazenych, zvlaste
téch, co jsou fyzicky zdatni a dobie ziveni. Nemoc si nevybird mezi bohatymi, chudymi, dle
pohlavi, barvy pleti ani dle v€ku. Diivodem vysoké iimrtnosti byly chiipkové geny mnozici
se v plicich, oproti bézné sezonni chiipce, kdy se virus usazuje v krku, na jazyku a ve

sliznici. (Salfellner, 2018)

Pribéh nemoci propukl po inkubaéni dobé jednoho az dvou dni, kdy se dostavila vysoka
horecka doprovdzend mrazenim, zimnici, bolesti hlavy, svalti a kloubl. Nastava zanét

sliznic, hrtanu, pridusnic a prudusek, v§e doprovazeno drazdivym kaslem s bolesti na hrudi.
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Pii pandemii Spanélské chiipky se k vy§e uvedenym piiznakam ptidal jesté zapal plic,
vétSinou s t€zkym pribéhem jako plicnim krvacenim, ktery ve vétsiné ptipadi koncil smrti.
Barva obliceje se v prubéhu nemoci ménila z bilé na Cervenou, vlivem horecky a poté vlivem
cyanozy (nedostatecné okyslicovani krve) do modra. Plice prestavaly fungovat a plnily se
tekutinou. Pokud se na nékoho usmalo Stésti a ze zapalu plic se vylezel, mnohdy doslo
k recidive a tuto jiz neptezil. Pocet obéti rostl v neuvéfitelne rychlém tempu, proto byl vyuzit

pro piepravu mrtvych tél i specidln¢€ upraveny pohiebni tramvaj (Obr. 4).

Obrazek 4 - Pohtebni tramvaj (Salfellner, 2018)

Ve zminovaném obdobi jest¢ nebyly objeveny antibiotika, které by nemoc, a hlavné
druhotnou infekci zplisobenou zapalem plic mohla porazit. K 1é€bé byl pouzit napiiklad
chinin, salipyrin, antifebrin ¢i fenacetin. Jako sedativum se poziva opium, morfium, heroin
nebo kokain. Na drazdivy kaSel aplikovaly prostfedky typu kodein, vytazek z opia nebo

glycerinanové preparaty k inhalaci. Dochdzi i k ndvratu pousténi Zilou. (Salfellner, 2018)

Konec pandemie pfisel roku 1920 a nikdo nevi pro€. I pfes nemoznost 1ékait jakkoliv
nakazenym pomoci extrémné vysokd umrtnost klesla. Jedinym logickym vysvétlenim je, ze

nemoc prosla lidskou populaci a vytvoftila u nich pfirozenou imunitu.
Geneticky typ Spanélské chiipky (HIN1) se vyskytoval u populace jesté dlouho dobu opét

s mirnym prubéhem az do roku 1957, kdy jej vytlacil rovnocenny soupet — Asijska chiipka

s kmenem H2N2. (Salfellner, 2018)
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3.4 Syndrom ziskané imunodeficience

Zkratka AIDS vznikla z anglického Acquired Immune Deficiency Syndrome, cCesky
pielozeno jako syndrom ziskané imunodeficience. Jedna se o soubor piiznakii vznikajicich
v dtsledku poSkozeni organismu virem HIV (angl. Human Immunodeficiency Virus), jenz
se vyskytuje ve dvou typech HIV-1, HIV-2 a v dalSich mnoha podtypech, které se

rozmnoZzuji, napadaji a nic¢i bilé krvinky, vnitini organy a mozek. (Jezek, 2010)

Tato dosud nevylécitelna nemoc dokazala celosvétoveé infikovat virem HIV okolo 78

milionu lidi, z toho 35 milionu lidi zemfelo v disledku nemoci AIDS (UNAIDS, © 2022).

I kdyz neni vnik této nemoci stoprocentné jisty, jsou védci presvédceni, Ze se poprvé vyskytl
na Africkém kontinentu pfenosem podobného viru z opic a naslednou mutaci. Vir opici
imunitni nedostatecnosti (SIV) musel infikovat ¢lov€ka (napt. lovec opic) pii kontaktu
s nakazenou opici. V téle ¢loveéka pak muselo dojit k mutaci, jelikoz opici vir SIV je vétSinou
v lidském téle imunitnim systémem po uréitém case potlacen. Zoondza mohla byt
¢i konzumaci opic¢iho masa. Dfive neZ bylo onemocnéni pojmenovano zkratkou AIDS, mélo
zkratku GRID z anglického piekladu Gay-Related Immunodeficiency Disease, coZ je
v Ceském prekladu nemoc poruchy imunity souvisejici s gayi. (Garrettova, 2008) Bylo to
z toho ditvodu, Ze nejvice na nemoc AIDS umirali pravé homosexuéalové. Pozdéji doslo ke
zméné. Osoby umirajici na AIDS, oznacovali americti 1ékafi jako ¢lenové Klubu 4H — sem
se fadili kromé homosexualli 1 osoby propadlé heroinu, hemofilici (osoby s poruchou
srazlivosti krve) a Hait'ané. Postupem casu, s nariistem 1 heterosexualnich obéti, se piestala
uzivat pro onemocnéni zkratka GRID a stfedisko pro kontrolu a prevenci nemoci (CDC)

pteslo k dnes jiz znamé zkratce AIDS. (Garrett, 2008)

V prvopocatku nemoci HIV byla zjiSténo, Ze jim trpi a poté na AIDS umira velky pocet osob
s homosexualni orientaci a pfenasi se pomoci nechrdnéného analniho styku. Dle Karlenova
tvrzeni (1997), kterému nikdo neoponuje, mlize za rychlé §ifeni nemoci smrtelna kombinace
drogové zévislosti, prostituce, ¢i jiného rizikového chovani. VeSkerd vina za prendSeni
nemoci padala na bedra homosexualt, prostitutek/tii, drogove zavislych a i z toho diivodu se
po dlouhé roky nehledalo zadné feSeni pro likvidaci viru HIV, aby doslo k vymyceni tohoto
»deviantniho* a spole¢nostni neuzndvaného chovani. Velké pozdvizeni proto vyvolalo

tvrzeni, ze zdrojem nakazy je nékterda zemé Afriky. Neni divu, ze se hlavni predstavitele
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africkych zemi citili urazené pfi zjisténi, Ze by mohl virus HIV od opic pochdzet z jejich

konc¢in, kdyz se prozatim védélo pouze o ptenosu analnim stykem. (Garrett, 2008)

Inkubacni doba po nakazeni virem HIV trva 3-8 tydnt. Po uplynuti inkubac¢ni doby nastupuji
priznaky podobajici se nakazenim chiipkou, které kdyz skonci, tak nastane tzv. ,,latentni
stadium® trvajici u kazdého nakazené¢ho rizné€ dlouhou dobu, dosahujici az deset let.
V priibéhu latentniho obdobi obvykle nepocituje osoba zadné potize. Kompletni selhani
imunitniho systému stiida latentni obdobi a propuka vlastni nemoc AIDS. Ptichdzi vyrazna
ztrata hmotnosti, klidn€ 1 mésic trvajici prijmy, trvala ¢i pferuSovand horecka. Nemocného
suzuje chronicka tnava, kasel, opary, mykotické onemocnéni ktize, sliznic, plic i mozkové
tkané. Vlastni nemoc se maskuje za jiné nemoci jako tuberkuloza, Kaposiho sarkom (riizné

velké tmavé kozni skvrnky), zépal plic, zanét mozkovych blan a jiné. (Jezek, 2010)

Ptitomnost viru HIV v téle odhali az krevni test na protilatky. V ptipadé, ze se protilatky
v t¢le osoby nachazi, osoba je HIV pozitivni a byla infikovana virem HIV. OvSem nez si télo
vytvoti dostatek protilatek proti viru HIV pro indikaci, mize od nakazeni ub&hnout i Sest

mesict. (Jezek, 2010)

Virus HIV se vyskytuje v télesnych tekutindch, zejména v krvi, poSevnim sekretu,

matefském mléce, pre ejakulatu i spermatu. Zdrojem pro pienos viru HIV je pouze nakazeny

vvvvv

(CDC, © 2021)
Existuji tfi cesty pienosu:

e Nechranénym pohlavnim stykem. K pfenosu viru HIV miZe dojit pfi riiznych
sexudlnich praktikach bez pouziti jakékoliv ochrany (napf. kondom). Klasicky
pohlavni styk vede k pfenosu v piipadé jednoho nakazeného aktéra, ale nejvétSimu
riziku pienosu se vystavuji osoby praktikujici nechranény andlni styk. (CDC, ©

2021)

e Prenosem krvi. Sem spad4 problematika uzivatelli drog v ptipadé sdileni jehel.
Pokud prvni uzivatel byl HIV pozitivni, tak se krom¢ jehly podélil s ostatnimi
10 svou nemoc. Nemusi se ovSem jednat pouze o uzivatele drog. V minulosti se
stavalo, ze venkovsti Iékaii v rozvojovych zemich (Indie, Afrika) nebyli dostatecné
vybaveni zdravotnickymi prostfedky, zejména injek¢nimi stiikackami a pfi nasledné
1écbé ¢i vakcinaci doSlo opétovnym uzivanim jehel bez dostatecné sterilizace

k infikovani mnoha lidi, zejména déti virem HIV. Stejné tak dochazelo k podavani
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infikovanych krevnich transfuzi pfi operacich a 1é¢b¢, kdy darci krve byly osoby
HIV pozitivni, ktefi si pfisli pfivydélat, aby méli na obstarani drogy. (CDC, © 2021)

e Pienosem matky na dité. Virus HIV mutZze byt pienesen z matky na dit¢ béhem
téhotenstvi. Dale také pii porodu a nésledném kojeni. Touto cestou dochazi

k nejcastejsi infekei déti. Proto se v nemocnicich provadi u rodi¢ek krevni testy.

(CDC, © 2021)

e Lze nalézt i dalsi méné pravdépodobné cesty prenosu, témi muze byt oralni sex,
libani s krvacejicimi dasnémi nebo pfi Spatné dezinfekci tetovacich jehel. (CDC, ©

2021)

Jsem piesvédcen, ze dnesni osvéta a dlouhodoby boj s nemoci AIDS pomohl problematiku
znovu uzivani jehel, krevnich transfuzi a nechranéného sexu zmirnit. Doposud se 1¢ék na tuto
nemoc nenaSel. Pozitivum se nachazi v neustdle se vyvijejici medicing, kterd je jiz nyni
schopna produkovat 1éky, které pacientim pomahaji tuto nemoc zmirfiovat a prodluzovat
jim tak jejich zivot. Je jen otdzkou Casu, kdy i proti této nemoci bude dostupny 1€k ¢i ucinna

vakcina.

Statni zdravotni ustav poskytuje kazdoroén& zpravu o vyskytu a §iteni HIV/AIDS v CR.
Posledni zprévou z listopadu roku 2021 vyplyva, Ze u nés je zjisténo pies Ctyfi a pul tisice
osob, které jsou HIV pozitivni, z toho pies osm set lidi trpi nemoci AIDS. Pro srovnani

uvedu udaj z konce roku 2006, kdy byl poéet osob HIV pozitivni na &isle 93. (SZU, ©2021)

Garretova (2008) zmifluje, Ze pii zkoumani imunitnich reakci pacientli nemoci GRID byl
zjistén obrovsky nedostatek bilych krvinek vedouci k neadekvatni reakci na vétSinu
sekundarnich reakci. Pokusy odhalily oslabeni imunitniho systému pacienti zpusobujici

neschopnost zabijet jakékoliv mikroby.

Zkratka UNAIDS neboli Svétovy program OSN pro HIV/AIDS byl zaloZen roku 1994
vramci boje organizace spojenych narodti s HIV/AIDS. Cinnost je financovana ¢&isté
z penéznich piispévki sponzorskych organizaci, nadaci atd. Vénuji se zejména osvétou,
podporuji prevenci a 1é¢bu nemoci (UNAIDS, ©2022). V CR existuje Narodni program boje
proti AIDS. Den 1. prosinec je vyhlaSen oficidlnim Svétovym dnem boje proti AIDS.

Zajimavou studii lidského genomu z roku 1997 ptipomnél Cantor (2001), kdy skupina Sesti
veédc, v Cele se Stephenem J. O’Brienem, zjistila, ze v dob¢ pted cca Sesti sty lety, coz by
odpovidalo obdobi pandemie moru, doslo k mutaci lidského genomu, ktery pojmenovali

CCRS. Tato mutace poskytovala imunitu proti viru HIV a tudiz i proti nemoci AIDS. Z toho
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usoudili nasledujici teorii, pokud by byla osoba potomkem potomka, jehoz piimy

ptedchtdce prozil a ptezil mor, je pravdépodobné imunni viici HIV/AIDS.

3.5 Covid-19

Aktualné probihajici pandemie akutniho infekéniho onemocnéni Covid-19 zpiisobend virem
SARS-CoV-2 si od svého vypuknuti v zimé roku 2019 do soucasnosti vyzadala dle CSSE
soukromé Univerzity Johna Hopkinse ve Spojenych statech americkych pies Sest milionu
mrtvych. (CSSE, © 2022) V CR doslo v pribéhu pandemie (k datu 22. 5. 2022) ke &tyficeti
tisiciim umrti. (MZCR, © 2022)

Epicentrem viru se stalo ¢inské mésto Wu-chan, kde se virus vyrojil v prosinci roku 2019.
Do Evropy se dostal s koncem mésice ledna roku 2020. Prvni nakaZeni v CR je datovano na
1. bfezna 2020. Vir patfici do podceledi Coronaviridae se u kazdého jedince mize projevit
s jinou zévaznosti. Mezi bézné obtize zplisobené virem patii nachlazeni, horecka, kasel,
dychaci problémy, prijjem ¢i ztrata chuti a ¢ichu. Daleko zavaznégjsi je ovSem propuknuti
zapalu plic, jenZ muze byt u starSich jedincl velmi t€zko 1écitelné, ale také rozvoj smrtici
nemoci SARS (angl. Severe Acute Respiratory Syndrome) v ¢eském piekladu jako tézky
akutni respiracni syndrom ¢i infekce MERS. (angl. Middle East Respiratory Syndrome)
(Heller, 2020)

Nakazit se virem Covid-19 je mozné dvéma zplsoby. V prvni varianté se jedna o pfenos
vzduchem kapénkami a aerosolem, jenz nakaZend osoba produkuje zejména pii kasli,
kychéani nebo také pii feci, zpevu €1 dychdni. Druhou, méné pravdépodobnéjsi, ale stale
teoreticky moznou variantou, je zaneseni ndkazy do o€i, nosu ¢i ust rukama

z kontaminovanych ptfedméta. (WHO, © 2022)

Inkubac¢ni doba nemoci je 2-14 dni. U kazdého nakazeného jedince se nemoc posléze projevi
individualné. U jednoho se miize vyskytnout pouze ryma, dal§i pfijde o chut’ a Cich.
Nasledujici osoba ma navic horecku s bolesti hlavy. Vyskytuje se 1 celkova slabost, bolesti
kloubti, kasel, dusnost, Skrabani v krku. Do velmi rizikové skupiny lidi postihujici t€zky
prib&h nemoci jsou zatazeni osoby se slabym imunitnim systémem, zejména stafi lidé, lidé
obézni, dale osoby, které se le¢i v disledku jiné nemoci a maji tak oslabenou imunitu. Tézky
prabéh se vyznacuje zprvu dusnosti, t¢zkym zépalem plic, kdy nakazenému postupné

pfestavaji fungovat plice.
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Pfi vypuknuti pandemie byla 1écba a opatfeni vedouci k zamezeni dalSiho Sifeni nemoci
velmi chaotické. Opatieni byla viceméné stejna jako pii pandemii Spanélské chiipky v letech
1918-1920. Karanténa, izolace, noSeni rousek, respiratori, pouzivani dezinfekcnich
prostiedkll a jiné vedli vzhledem k nerespektovani téchto opatieni k rozdéleni spolecnosti
na dva tabory. Iv souc€asnosti je u lehkych a stfedné tézkych stavech nerizikovych pacientti
provadéna lécba vyhradné projevenych symptomii. U osob spadajicich do rizikovych
kategorii (starSi 65 let, obézni, lidé se slabou imunitou atd.) je nyni mozna lécba pti lehkém
¢i stfedn¢ tézkém stavu monoklondlnimi protilitkami (bamlanivimab/etesevimab
a casirivimab/imdevimab), které se preventivné podavaji k zabranéni tézkého nastupu

nemoci &i dokonce smrti. (CLS, © 2021)

Stejné jako v ptipadé pravych neStovic méla pfijit spasa v podobé vytvoiené ockovaci
vakciny, ktera méla zabranit u ofkovanych osob tézZkému pribéhu nemoci vedoucimu
k upouténi na zdravotnické ltizko ¢i dokonce smrti. Do CR se dostaly prvni o¢kovaci vakciny

v prosinci 2020. Tim zacal boj s nemoci a soucasné diskrimina¢ni hon na neo¢kované.

V boji s nemoci Covid -19 byl ministrem zdravotnictvi Vlastimilem Valkem v lednu 2022

ustaven Narodni institut zvladani pandemie.

V ptedchézejici ¢asti byly uvedeny 4 nejsmrtelnéj$i pandemie lidské historie a soucasné
probihajici pandemie chifipky Covid-19. I kdyZ nelze opomenout 1 dalsi smrtici nemoci,
s nimiZ musime neustale bojovat, jako Ebola, Cholera, Legionaiskd nemoc, Tuberkuldza,

hemoragické horecka typu Lassa, Marburg, Machupo a jiné.

VSechny tyto straslivé, hriizu nahané&jici udalosti vznikly pfirozenym plivodem (i kdyz
u pandemie Covid-19 to neni zcela jasné prokazano). Nezapominejme vSak ani na zneuziti

biologickych zbrani proti bezbrannému obyvatelstvu.

Alibek (2002) ptipomina pouziti biologické zbrané€ ve 14. stoleti, kdy Tatafi katapultovanim
mrtvych lidskych t€l nakazenych morovou bakterii pfes méstské hradby, dokazali dobyt
Kaffu - dne$ni Krym. Dale Jezek (2010) zminuje traveni neptatelskych studni mrtvymi tély
zvitat ¢i vojska britské armady, které v severni Americe rozdavaly pokryvky zneciSténé

virem varioly mistnim indidnskym kmentim.

Pevné véfim, Ze i v tuto chvili se nékde ve svété v utajené laboratofi provadi vyzkum
a experimenty s biologickymi latkami. Nezbyva nic jiného nez doufat, ze vyzkum se bude
zametovat spiSe na ochranu lidstva nez jako biologicka zbraii, jak k tomu bylo ve 20. stoleti

v Sovétském svazu, Japonsku, Americe, Britanii a na jinych mistech. V Sovétském svazu se
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provadél az do roku 1992 ve statni organizaci Biopreparat Kanatzan Alibekov (pozdé¢ji Ken
Alibek) vyzkum a zdokonalovani biologickych zbrani (projekt Enzym) za pouziti napft.
dyméjového moru, tularémie, antraxu, eboly, Machupa, vozhtivky, po roce 1980 i pravych

nestovic a mnoho dalSich vysoce smrtelnych virh a bakterii. (Alibek, 2002)

V letech 1932 - 1945 provadéli svij vyzkum i I§io Sird, Wakamacu Judziro, Kitano Masadgi
a dalsi ve svych tovarnach na vyrobu biologickych zbrani (,,tovarnach smrti*). Dymé&jovy
mor, antrax, vozhfivku, chemické latky i pokusy se zamrazovanim a odmrazovanim
koncetin testovali vySe uvedeni na svych pokusnych kralicich, lidskych bytostech. (Harris,

1997; Mangold, 2001)

Nelze zapomenout zminit i naboZenskou sektu Om Sinrikjé, kterou vedl viidce Asahara
Soko, a ktera po deviti nezdafilych biologickych utocich zpiisobila chemickym utokem
v Tokijském metru, za pomoci latky sarin, smrt tfinacti osob a zasazeni n€kolika tisic osob.
Pti policejnich raziich v sidlech sekty byly nalezeny kromé chemickych zbrani i navody pro

vyvoj zbrané biologické. (CTK, ©2020; Prymula, 2002)

VysSetfovani zroku 1995 americkymi tajnymi slozkami odhalilo mozné vlastnictvi
biologickych zbrani az sedmnacti staty, mezi nimi jsou Libye, Severni a Jizni Korea, Irdk,
Cina, Izrael, Egypt, Kuba, Indie, Rusko a dalsi. Vzhledem k nizké cené€ potizeni biologické
zbrang, oproti jinym konven¢nim zbranim, ¢i zbranim hromadného niceni, muizeme

pfedpokladat do dnesniho data dalsi rozsifeni. (Alibek, 2002)

Zarazejici je, ze 10. dubna 1972 byla v Moskvé, Londynu, Washingtonu podepsana Umluva
o zdkazu vyvoje, vyroby a hromadeni zdasob bakteriologickych (biologickych) a toxinovych
zbrani a o jejich zniceni (Biological Weapons Convention), kterou ocividné minimalné

Sovétsky svaz porusil. (SUJB, ©2021)

Faktem je, Ze se viry a bakterie budou okolo nas vyskytovat potad. Zijeme s nimi bok po
boku od samého zacatku a v piipad¢ vyskytu nové smrtelné nemoci, jenz preroste v dalsi
pandemii, vime, Ze opét dojde k velkému poctu usmrcenych osob. Historie, zejména
obrovska umrtnost vlivem pandemii ndm ukazuje, na co se mame piipravit. Nesmime proto
usnout na vaviinech, ale snazit se neustale o to, abychom byli o krok napted. ProtoZe za par
let jiz nebudeme celit stejnym virlm a bakteriim jako dnes, ale vyvinutéjSim, vice
agresivnim a diky nevhodnému naduzivéni antibiotik ve zdravotnictvi ¢i zemédé€lstvi

1 daleko rezistentnim vii¢i soucasnym léktim. (Garrett, 2008)
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4 ZAVERECNA KAPITOLA TEORETICKE CASTI

I pfes rozsahlou literarni reSerSi je feSend problematika bezpecné piepravy lidskych
pozustatkii obsazena v odborné literatufe velmi zifidka. Bezpecna pieprava lidskych
pozustatkli v dobé pandemie, pii které je provadén transport tél zemfelych na vysoce
nakazlivé nemoci, jsou zminény v Ceskych pravnich pifedpisech 1 zahrani¢nich
dokumentech. Zakladnim pravnim ptfedpisem je zakon ¢. 256/2001 Sb., o pohiebnictvi.

Pfi posuzovani rizik ohrozujicich bezpecnost prepravy lidskych pozistatki jsou zminény
v teoretické casti historické pandemie, které v minulosti kosily lidskou populaci. Historické

nemoci nas ohrozuji neustale, coz potvrdila i pandemie nemoci Covid-19.

Ptiblizenim pandemickych nemoci navdZzeme v praktické ¢asti bezpe¢nou manipulaci

s mrtvym télem pfi umrti na vysoce nakazlivou nemoc.

Informace ziskané reSer$i odborné literatury, pravnich predpist, internetovych zdroji

adekvatné poskytuji teoreticka vychodiska pro vypracovani praktické ¢asti.
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II. PRAKTICKA CAST
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5 BEZPECNA MANIPULACE S TELEM V OBDOBI PANDEMIE

S pandemiemi je spojena zvySena umrtnost lidi. Aby nedochdzelo k hromadéni mrtvych tél
v ulickach mezi domy, na chodnicich atd., jak tomu byvalo v minulosti, je dulezita ¢innost
pohiebnich sluzeb. V ramci zamezeni pfenosu nebezpeéné nemoci z mrtvého téla na
zaméstnance pohtebnich sluzeb, kteti obstaravaji ptevoz mrtvych tél, se musi dodrzovat
urcita pravidla, zejména pouzivani osobnich ochrannych pracovnich prostiedkt (dale jen

OOPP).

5.1 Bezpecnost pri manipulaci s lidskymi poziistatky

Jaké OOPP pouzit zavisi na druhu nebezpecné nemoci, na kterou osoba zemiela.
S jednotlivou nemoci se méni i cesty pienosu nebezpeéné nemoci. U nemoci HIV/AIDS je
ohrozujicim faktorem krev ¢&i jiné télni tekutiny. Covid-19 a Spanélska chiipka se nejvice
$iti kapénkami, ale vzhledem k tomu, Ze mrtvy jiz nedychd, kromé par posmrtnych ,,dechi*,
kdyZ opousti vzduch télo pfi manipulaci, je pravdépodobnéjsi ndkaza spiSe z infikovaného
prostiedi a véci, s kterymi byla osoba v kontaktu, jelikoz se prokéazalo, Ze na rtiznych
povrsich mlZe infekce ziistavat 1 po 72 hodindch. Pravé neStovice byly eradikovany roku
1978 a provadéné ockovani, které musi podstoupit kazdy novy €lovicek na nasi planeté, nds
pfed touto nemoci chrani. V piipadé¢ moru je pfenosna z ¢lovéka na cloveéka jen forma
plicniho moru, ktery by byl opét pienaSen kapénkami vznikajicimi pii dychéni, kychani,

mluveni atd., stejné jako u nemoci Covid-19 & Spanélské chtipky.

Z vyse uvedeného vyplyva, Ze nejvice ohrozujici je nemoc HIV/AIDS piendsejici se krvi
a télnimi tekutinami. V obdobi pandemie nemoci Covid-19 vydalo Ministerstvo pro mistni
rozvoj zasady pro bezpecnou manipulaci s nakazenymi tély, které ptevzaly ze smérnic

Svétové zdravotnické organizace.

Jaké OOPP zaméstnanec pohiebnich sluzeb pouzije je Cisté na ném, jelikoz tyto prostfedky
chrani jeho zdravi. V ptipadé, Ze by dosSlo k nakazeni zaméstnance nemoci, poté by se

zjiStovalo, jestli v ramci BOZP pouzil vhodné OOPP.
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Obrazek 5 — Pracovnik PS v pracovnim ochranném obleku

Vsem osobam vénujicim se manipulaci s tély je doporuceno Krajskymi hygienickymi
stanicemi uzivani vysokych bot, rukavic, nepropustného jednorazového plaste ¢i zastéry, pro
ochranu zraku a dychacich cest vyuZit respirator, rousku v kombinaci s obli¢ejovym Stitem
nicmén¢ pii kratkodobém kontaktu s mrtvym télem (premisténi téla do transportniho vaku a
umisténi do pohifebniho vozidla) snesitelnd. Navic pokud 1ze noSenim OOPP pracovniky
pohiebnich sluzeb ochranit pfed ndkazou nemoci a zachovanim jejich praceschopnosti, je
vhodné zavést pouzivani OOPP pracovniky pohiebnich sluzeb jako povinnost, ne pouze jako

doporuceni, alespoii v dobach pandemie.

5.2 Bezpecnost prepravy lidskych pozistatki

Jak uz je zminéno v kapitole 3, smi zaméstnanec pohiebni sluzby zajist'ujici ptevoz mrtvého
téla v obdobi pandemie, prevést zesnulého az po jeho prohlidce lékatem ¢i koronerem.
Pokud bylo télo pfed smrti nakazeno vysoce nebezpecnou nemoci, je k pievozu potieba
souhlas organu ochrany vefejného zdravi, ktery soucasn¢ sdéli, jaky druh osobnich
ochrannych pomiicek pii manipulaci pouzit, jak télo piepravovat a jak s nim nakladat. Pti

kazdé manipulaci s télem je nutné dodrzovat jednak zasady bezpecnosti a ochrany zdravi pii
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praci (dale jen ,,BOZP*), tak i osobni ochranné pomucky k zajisténi své hygienické ochrany.
Manipulace s télem zemielého na nebezpecnou nemoc (mor, neStovice) by mélo byt
provadéno v jednorazovych ochrannych pracovnich pomuckach jako napt. u€innou ochranu
dychacich cest, ochranny S§tit ¢i ochranné bryle, jednorazovy oblek, gumové rukavice
(kapitola 5), které jsou po pouziti dezinfikovany, spaleny nebo zlikvidovany jako

nebezpecny odpad.

T¢lo se zpravidla uklada do transportniho vaku, ktery je z hygienického hlediska pro pievoz
dostacujici. V zdkoné o pohiebnictvi se docteme, ze transport mrtvého téla nakazeného
nebezpeénou nemoci ma byt provadén v transportnim vaku, ulozeném v koneéné rakvi (Obr.
6). To mize byt vcelku problém, jelikoz konecna rakev je ta, ve které je mrtvé télo
pochovano do zemé. Pokud tedy nemd rodina nachystanou, uschovanou kone¢nou rakev
nckde v domé, je transport provadén stejné€ jako v jinych piipadech a kone¢nou rakev si poté

vyberou, az pti sjednavani pohtbu.

Ptresun mrtvého téla z mista amrti, do pohfebniho vozidla usnadnuji ptepravni lehatka, ¢i
hydraulicky zvedéak nainstalovany ve vozidle. Tyto vymoZenosti pomahaji zaméstnanciim
pohfebnim sluzeb v praci a pfedchazeji jejich zranénim. Pokud pohiebni vozidlo
nedisponuje modernim provedenim vozidel, obvykle dochazi ke spolupraci zaméstnance PS
s 1ékafti, policisty, hasici, tak, aby bylo mrtvé télo diistojné piremisténo do pohiebniho
vozidla. Prece jen kazdy Clovek pred smrti nevazi 50-100 kg a smrt ¢lovéka neni zjiSténa
thned. Napfiklad k naloZeni ¢lovéka vaziciho 150 kilogramt, ktery zil sdm a umfel pied

sedmi dny ve spanku v posteli je zapotiebi i Sest osob.
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Obrazek 6 — Vyvojovy diagram bezpecné prepravy lidskych pozustatki v dobé pandemie
(zdroj: vlastni)
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Nasleduje ptevoz lidskych pozistatk bud’ do mista provadéjiciho pitvu, prostor pohfebnich
sluzeb, krematoria ¢i jinam. Z hlediska bezpecnosti ptepravy lidskych pozlstatki v obdobi
pandemie je pfeprava tou nejrizikovéjsi. Zde nepostaci, kdyz bude tidi¢ PS dodrzovat zasady
BOZP a pouZivat osobni ochranné pomiicky. Ridi¢i mize selhat technika (pohiebni vozidlo),
podceni okolni podminky (pocasi, druhu vozovky) a hlavné ho mulze ohrozit svym
nebezpecnym, agresivnim, nedbalym stylem jizdy jiny fidi¢. I kdyz bude fidi¢ dodrzovat
vSechny paragrafy zakona o silnicnim provozu a dodrzovat zasady defenzivni jizdy
spocivajici v predpokladani chyb druhého fidice, jsou situace, kdy je dopravni nehoda vinou

stylem jizdy druhého fidi¢e nevyhnutelna.

5.3 Zpisob pohrbivani lidskych pozistatki v dobé pandemie

Obvykle lze rozdélit druhy pohibi na pohfeb bez obtadu, pfi kterém je télo zemielého
zpopelnéno bez smute¢niho obtfadu s naslednym vyzvednutim urny. Pohieb s obfadem
spociva v poslednim setkani s mrtvym télem pfi smuteénim obtfadu, po némz nasleduje
kremace a uloZeni popela do urny. Dalsi variantou je pohieb do zemé&, kdy po smutecnim
obtfadu nasleduje ulozeni téla v rakvi do hrobu ¢i hrobky. Tyto druhy pohibt jsou vétSinou
provadeény v prostorech pohiebnich sluzeb, pti¢emz smutecni obfady a posledni rozlouceni
jsou nyni mozné 1 v okruhu nejblizsich, napt. v misté bydlisté. Poslednim druhem pohibu je
pohieb cirkevni, u kterého smute¢ni obtad probiha v kostele ¢i kapli pod dohledem knéze,

po kterém opét nasleduje uchovani téla do hrobového mista nebo kremace.

V obdobi pandemie se mliZe zplsob rozlouceni lisit od bézné vySe popsané praxe. V ramci
bezpeénostnich opatieni k zamezeni $ifeni nemoci Covid-19 byl Vladdou CR v jednu dobu
omezen pocet lidi na smute¢nim obfadu na maximalné 30 osob. V ramci obfadu nebylo
mozno se dotykat téla zemtelého. Pandemie nemoci Covid-19 nijak nezasahla do zpiisobu
pohibivani, tedy 1 télo zemielého na nemoc Covid-19 mohlo byt pohibeno do zemé ¢i

zpopelnéno jako kazdé jiné.

Zcela odlisny pfipad by nastal, pokud by byla osoba usmrcena nékterou z vysoce
nebezpecnych nemoci (mor, ebola, Zlutd zimnice, pravé neStovice), kdy na zaklade¢
rozhodnuti organu ochrany vetejného zdravi mize byt provedeno pouze zpopelnéni téla bez

moznosti smute¢niho obradu.
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6 CINNOSTI SLOZEK INTEGROVANEHO ZACHRANNEHO
SYSTEMU A POHREBNI SLUZBY NA MISTE DOPRAVNI
NEHODY V DOBE PANDEMIE S FATALNIM NASLEDKEM

V predchozi kapitole jsme si piiblizili faktory ohrozujici piepravu lidskych poztstatkt
vedouci k dopravni nehod¢ pohtebniho vozidla, pii pievozu lidskych pozistatkii v dobé
pandemie. Pti prepravé lidskych pozistatki pohfebnim vozidlem muize na silnicich dojit
k mnoha variantdam dopravnich nehod od obycejného tuknuti vlivem nesledovani provozu
pfi popojizdéni v kolon€ vozidel, az po vaznou dopravni nehodu s ucasti vice vozidel
spojenou se zranénim jednoho ¢i vice ucastnikii nehody nebo dokonce smrti. Zda bude na
mist¢ dopravni nehody zasahovat n¢ktera ze slozek I1ZS, a ktera zavisi na slozitosti a vaznosti

dopravni nehody.

V nasem piipad¢ si rozebereme spole¢ny zakrok slozek integrovaného zachranného systému
(dale jen ,,1ZS*) na misté modelové dopravni nehody mezi obcemi Selesovice a Jarohnévice,
kdy tidi¢ jizdni soupravy slozené z tahace a ptivésu neptizpasobil rychlost jizdy zejména
svym schopnostem, vlastnostem vozidla a ndkladu, predpokladanému stavebnimu
a dopravné technickému stavu pozemni komunikace, jeji kategorii a tfidé, povétrnostnim
podminkam, kdy na mokré dvoupruhové silnici dostal pti projizdéni pravotoivé zatacky
v klesani smyk, s vozidlem piejel do protismérného jizdniho pruhu, kde se Celné stretl
s vozidlem pohiebni sluzby, které prevazelo lidské pozlstatky v obdobi pandemie. Pti
dopravni nehod¢ se fidi¢i jizdni soupravy nic nestalo, nicméné fidi¢ pohfebniho vozidla
zlstal zaklinén s téZkym zranénim ve vozidle (zlomeniny dolnich koncetin, kontuze

hrudniku, otfes mozku), které vlivem stietu skoncilo v oblasti pole.

Dopravni nehody se zranénim jsou z mista nejprve ohlasovany samotnymi Ucastniky,
svédky, ¢i osobami, které pfijedou na misto jako prvni, a to telefonicky na tisiovou linku
155. Operacni diistojnik nejenze skrz dotazovani zjisti okolnosti a zavaznost nasledk, celou
situaci zaeviduje do systému, vySle na misto zejména hlidku rychlé zdravotnické pomoci
(sanitka se zachranafem) a rychlé Iékatfské pomoci (osobni vozidlo s 1ékafem), vyrozumi
cestou datovych zprav operacni distojniky Hasic¢ského zachranného sboru (dale jen ,,HZS®)
CR a Policie CR, ktefi na misto ihned vysilaji své sily a prostfedky. Dale spolupracuje
s oznamovatelem dopravni nehody, kdy mu radi, jak se na misté¢ chovat, poptipad¢ jak

poskytovat laickou prvni pomoc zranéné osobg.
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Nejvétsim rizikem pro zasahujici jednotky IZS je chovani fidi¢t vozidel projizdéjicich okolo
mista dopravni nehody. V dnesni digitalni dob¢, se chce kazdy podivat na to, co se stalo,
nejlépe si to nahrat a ukazat celému svétu. Z tohoto ditvodu je nejlepsi zejména v prvotni
fazi dopravu kompletné zastavit, aby nedoSlo ke srazeni policisty, hasice ¢i zdravotnika
projizdéjicim vozidlem. Dal$im rizikem pfi zdsahu v obdobi pandemie je nemoc samotna.
Proto vSechny hlidky IZS museli mit pfi zdsahu a kontaktu s druhou osobou nasazeny
respiratory a rukavice, aby mohla byt zachovana akceschopnost téchto nenahraditelnych
bezpecnostnich slozek. Poslednim nebezpecim, je piepravované mrtvé télo v pohfebnim

vvvvvv

chrénit své zdravi a pouzivat OOPP.

6.1 Cinnost Policie Ceské republiky na misté dopravni nehody

I kdyz opera¢ni diistojnik Policie CR dostane informaci o dopravni nehodé az z druhé ruky
(datova zprava od zdravotnické zachranné sluzby), byva hlidka Policie CR na misté ve
vétsing piipadt jako prvni. Hlidky Policie CR jsou neustale v terénu, kde vykonavaji svou
¢innost a pocet hlidek je daleko vétsi nez hlidek zdravotnické zachranné sluzby (déle jen
»ZZS*) a HZS nehled¢ na to, s jakou technikou pftijizdi vozidlo rychlé Iékaiské pomoci
a hasi¢ské vozidlo oproti osobnim vozidlim Policie CR. Velitel prvni hlidky na misté
udalosti jakékoliv slozky IZS se stava velitelem zasahu do piijezdu HZS. Pii ptijezdu na
misto lze jiz z dalky vidét konecné postaveni vozidel, at’ uZ na pozemni komunikaci, nebo
mimo ni. Policista proto musi vhodné odstavit sluzebni vozidlo jednak pro uzavieni mista
dopravni nehody, ale i zachovani prijezdnosti hlidkam HZS a ZZS. U vaznéjsich dopravnich
nehod je vhodné kompletni zastaveni provozu, fidi¢ proto vétSinou zastavi vozidlo pfes oba
jizdni pruhy, aby nebylo mozné projet. Dé&je se tak proto, aby nedoslo k dalSimu ohroZeni
zasahujicich osob ¢i fidi€u, kteti se rozhodli pomoci pfed piijezdem slozek IZS, dale

k zachovani stop, ¢i zabranéni dalsi nehodé¢ vlivem nepozornosti.

Hlidka Policie CR se ihned seznamuje se situaci, zjistuje pocet osob v jednotlivych
vozidlech, pocet zranénych a ohrozujici faktory typu tnik pohonnych hmot, kout z vozidel
signalizujici mozny pozar atd. Prioritou se stdva zachrana zranénych osob. Policisté jsou
v ramci svych vycvikl Skoleni k poskytovani prvni pomoci, nicméné toto skoleni se neda
srovnavat s vycvikem slozek HZS a uz viibec ne s profesionalni pomoci od ZZS. Hlidka
Policie CR se snazi udrZet zranénou osobu pii védomi, v piipadé viditelného krvaceni ho

zastavit atd. V rdmci zachovani své bezpec¢nosti pouzivali piislusnici Policie CR v dobé¢
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pandemie ochranu dychacich cest (respirator tfidy FFP2) a pti zékrocich, kde poskytuji prvni
pomoc iochranné rukavice. V naSem piipad¢ probihd pouze komunikace se zaklinénou
osobou pro udrzeni védomi, kdy se policisté snazi osobu vyprostit z vozidla. Po pfijezdu
jednotky/tek HZS se ptedaji zakladni informace veliteli zasahu. Hlidka zjistuje informace
k zaCastnénym osobdm a vozidlim zejména lustraci v informacnich systémech Policie

prostfednictvim mobilni bezpecné platformy, kterou je vybavena kazda hlidka.

Problematika dopravnich nehod spad4d do gesce jednotlivych dopravnich inspektorati.
Modelovou dopravni nehodu vySettuje skupina dopravnich nehod Dopravniho inspektoratu,
Uzemniho odboru Krométiz. Vzhledem k zavaznosti nasledkd dopravni nehody (t&7ké
zranéni s vyraznym omezenim v bézném zpusobu zivota, smrt) informuje hlidka vySetiujici
dopravni nehodu 1 vyjezd skupiny krimindlni policie a vySetfovani (dale jen ,,SKPV®),
v ptipad¢ dopravni nehody s umrtim je kontaktovan i sluzbu konajici statni zastupce a soudni

znalec, jenz bude v ramci Setfeni SKPV provadét svou expertizu.

V ramci Setieni je policistou dopravniho inspektoratu (déle jen ,,DI*) ohleddno misto ¢inu
s vyznacenim vSech potiebnych stop. Po piijezdu SKPV a soudniho znalce se provede
sezndmeni s piipadem, druhé ohledani s pfipadnym doplnénim nedostatkli. Poté se provede
dikladna fotodokumentace mista ¢inu zaméfend na situacni nahledy, misto stfetu, stopy,
zucCastnéna vozidla, jejich poSkozeni a dalsi detaily potfebné k trestnimu fizeni. Néasleduje
vypracovani nacrtku mista dopravni nehody s potfebnymi mirami, na jehoz zéklad¢ bude
vypracovan planek dopravni nehody slouZici jako podklad pro soudniho znalce pro
ptfipadnou rekonstrukci pfipadu ¢i policejni pokus. Pro vylouceni technické zavady na
zG&astnénych vozidlech jsou obé vozidla zajisténa Policii CR ke zkoumani. Po odvezeni
zranénych osob, vyprosténi/odtazeni vozidel a uklidu mista dopravni nehody, dochazi

k opétovnému zprovoznéni pozemni komunikace a odjezdu zasahujicich vozidel.

K dopravni nehod¢ se smrtelnym zranénim by musel byt povolan i kriminalisticky technik

SKPV pro ohledani mrtvého téla.

6.2 Cinnost zdravotnické zachranné sluzby na misté dopravni nehody

Na misto udalosti s nahlaSenym zranénim je povolavéna jak rychla zdravotnickda pomoc
(sanitka se zdravotnickym zachrandfem a fidiCem, absolventem 600 hodinového

zdravotnického kurzu), tak i rychla 1ékarska pomoc (osobni vozidlo s I¢kafem a fidi¢em).
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Cinnost hlidky se bude opét odvijet od toho, zda piijede na misto nehody jako prvni nebo
jestli zde uz provadi zachranné a likvida¢ni prace jind slozka IZS. Pokud pfijede hlidka jako
prvni, musi vyhodnotit hrozici nebezpeci pro zasahujici hlidku (poZzar, tinik nebezpecnych
latek), teprve poté pristupuji k zachran¢é zranénych osob. Jestlize po piijezdu na misto jiz
hlidka Policie CR nebo HZS zasahuje, obeznami se s velitelem zasahu o priibdhu nehody,
poctu a lokalit¢ zranénych a ihned zacind poskytovat pfednemocni¢ni Iékarskou pomoc.
V nékterych piipadech, napiiklad jako v naSem simulovaném, dojde k zaklinéni zranéné
osoby ve vozidle. Neznamena to, Ze dokud neni osoba vyprosténa, nedostane se ji Zadna
1ékatska pomoc. Obvykle provadi HZS vyprosténi pomoci hydraulickych klesti a jiného
specialniho vybaveni a ZZS mezitim kontroluje zdravotni stav zranéného, provadi fixaci

hlavy ¢i zastavu krvéaceni ptiloZzenim ruky do rény.

Po GspéSném vyprosténi zaklinéné osoby je opatrné premisténa do fixa¢niho, transportniho
lehatka, kde ¢lenové ZZS provedou prvotni neodkladnou piednemocni¢ni péci. Kréni patet
je jiz fixovana krénim limcem, stav osoby je monitorovan pfistroji ve vozidle rychlé
zachranné pomoci. Zde dochazi i1 k zafixovani zlomené dolni koncetiny a podani injekce
proti bolesti. V ndvaznosti na zavaznost a komplikovanost zranéni osob miZe byt
k transportu osoby vyuzit kromé& vozidla rychlé zdravotnické pomoci (déale jen ,,RZP*)

1 vrtulnik letecké zachranné sluzby pro rychlejsi pfesun do specializované nemocnice.

U dopravnich nehod, pii kterych vyhasnul lidsky Zivot, je posledni praci zasahujiciho 1ékate

vypsani Listu o prohlidce zemielého, aby si télo mohl pfevzit pracovnik pohiebni sluzby.

Pracovnici ZZS poskytovali své sluzby v obdobi pandemie nemoci Covid-19 v celotélovém
obleku, respiratorech, n€kdy i dychacich filtra¢nich zafizeni s nasazenymi rukavicemi
aoblicejovym Stitem. To vSe proto, aby nedoSlo k nakazeni persondlu a oslabeni

poskytovani jejich sluzeb.

6.3 Cinnost jednotek poZarni ochrany na misté dopravni nehody

Velitel jednotky poZarni ochrany (dale jen ,,JPO*), kterou na misto dopravni nehody vyslalo
Operacni a informacni stfedisko HZS, se po pfijezdu automaticky stava velitelem zasahu.
Tato jednotka ma oproti hlidce Policie CR a ZZS vice &lentl, proto je u nich jednoduché
rozdélit si praci. Zatimco jeden ihned po ptijezdu na misto zabezpeci silnici za pouziti kuzelt
a svételnych tercli, aby nedoSlo k dal$i nehodé, dalSi zabrani vzniku nebezpeci od

havarovanych vozidel odpojenim baterii.
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Diky této spolupraci se miize zbytek jednotky vénovat zranénym osobam. Clenové HZS
mivaji v ramci vycviku i Skoleni s jednotkami ZZS v poskytovani prvni pomoci, proto do
piijezdu ZZS monitoruji zdravotni stav zranéného. Aby byla zachrana zranéné osoby
uspesna, musi byt co nejrychleji vyprosténa ze zni¢eného vozidla. K tomu mé jednotka HZS
specialni vybaveni ve formé& hydraulickych klesti, motorovych pil, fezacich kotouct. Po
vyprosténi zranéné osoby, ktera je preddna do rukou zachranait, JPO vycké na ukonceni
Setfeni dopravni nehody ze strany Policie CR, které mize trvat i ndkolik hodin. Mezitim,
pokud je to mozné, fidi ¢lenové JPO kyvadlove provoz, zabezpec€uji unik provoznich kapalin
z vozidel, poptipad¢ jinak pomahaji skupin€¢ dopravnich nehod. Kdyz dojde k ukoncéeni
Setieni, clenové HZS se postaraji o uklid stfepii, pouzitych sorbentd a pomahaji odtahové
spole€nosti s bezpeénym naloZenim vozidel. Misto udélosti opousti JPO HZS spolu
s hlidkami Policie CR po odtazeni vozidel, kdy dochazi k opétovnému obnoveni provozu

bez jakéhokoliv ohrozeni bezpecnosti a plynulosti silni¢niho provozu.

Stejné jako hlidky Policie CR pozivali piislusnici HZS ke své osobni ochrané pouze

respiratory a rukavice.

6.4 Cinnost pohiebni sluzby p¥i dopravni nehodé

V modelové dopravni nehod€ se pracovnik pohtebni sluzby musi dostavit k vyzvednuti
a opctovné prepravé lidskych pozistatkli, které se v dobé dopravni nehody nachézely

v pohiebnim vozidle.

Pracovnik pohtebni sluzby ptijizdi k tém nejhorSim dopravnim nehodam, u kterych doSlo
k usmrceni osob/y. Pracovnik musi pockat, nez s té€lem provedou vSechnu potiebnou ¢innost
ptislusnici Policie CR (ohledani, fotodokumentace) i zasahujici 1ékaf &i koroner, ktery musi
na misté vypsat List o prohlidce zemrelého, aby mohlo byt télo nalozeno do pohiebniho
vozidla. Jakmile dostane pracovnik pohiebni sluzby povoleni k naloZeni, s pomoci
zasahujicich hasict ulozi mrtvé télo do transportniho vaku a diistojné ho piemisti do

pohiebniho vozidla.
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7 POSOUZENI RIZIK PRI PREPRAVE LIDSKYCH POZUSTATKU
BEHEM PANDEMIE

Kdyz dojde k timrti osoby, rodina i nejblizsi se zahali do zavéje smutku a premysli pouze
nad dustojnym rozloucenim s ¢lenem rodiny. VétSinou dochéazi ke konzultaci piimo
u poskytovatele pohifebnich sluzeb, ¢i pouze telefonickd dohoda o podminkach smute¢niho
obradu. Nakonec se rodina a nejblizsi dostavi na pohieb, kde uz je o vSe pohiebni sluzbou

postarano.

Malo kdo si uvédomuje, jakym rizikiim jsou vystaveni pracovnici pohiebnich sluzeb.
Nejedna se pouze a neznamé nemoci, které se v téle zemielé osoby mohou nachazet, ale
hlavné chovani ostatnich tidict pii prepravé lidskych pozustatkii naptiklad do prostor

poskytovatele pohiebnich sluzeb.

7.1 Aplikace Ishikawa diagramu na pohrebni sluzby

Pracovat v pohtebnich sluzbach jako ptepravce neni lehka prace. Kromé fyzické namahy
aprace v ochrannych prostredcich vykonéavaji jest¢ mnoho dalSich Cinnosti v rameci
poskytovani pohiebnich sluzeb. Samotnou piepravu ale chapou zaméstnanci jako poslani.
Pfirovnavaji se k Charénovi z fecké mytologie, jenZ za platbu pievazel zemielé do véného

podsvéti.

Se zaméstnanci riznych pohiebnich sluzeb zabyvajicich se prepravou lidskych poztstatkl
byl po Gvodnim pfibliZeni tématu vypracovan niZe uvedeny diagram (Obr. 7), ktery byl pro
lepsi Citelnost umistén 1 jako Pfiloha IV. Ishikawa diagram je pojmenovany podle svého
duchovniho otce Kaoru Ishikawy. Druhé pojmenovani ma ,,Diagram rybi kosti“, které je
odvozené od svého vzhledu, tzn. pfipominajici rybi kost. Jedna se o analytickou techniku

zobrazeni jednotlivych pfi¢in vedoucich k vrcholné udalosti.
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Obrazek 7 — Diagram rybi kosti (zdroj: vlastni)

Diagram vznikl pomoci metody brainstormingu, kdy skupina zaméstnancii pohiebnich
sluzeb zjistovala pod mym vedenim faktory ohrozujici bezpecnou piepravu lidskych
pozlstatki v dobé pandemie a jejich pfic¢iny. Brainstorming odhalil pfi¢iny vedouci
k ohrozeni bezpecné prepravy lidskych pozistatkli v dobé pandemie, kdy hlavnimi faktory
bylo zejména ohrozeni piepravy v dasledku chovani jiného fidice. Jednotlivé pficiny jsou

rozdé€leny do péti kategorii rozebranych nize.

7.1.1 Ridi¢ vozidla poh¥ebni sluzby

Pohtebni sluzby pfijimaji do svych fad fidice vlastnici fidi¢ské opravnéni skupiny B.
Zpravidla se jedna pfimo o zaméstnance pohiebnich sluZzeb ¢i o osoby zaméstnané na
zékladé¢ dohody o pracovnim pomeéru, které jsou vyuzivany zejména u menSich
poskytovateli pohfebnich sluzeb pti velké vytiZzenosti. Touha stit se zaméstnancem
pohiebnich sluzeb je jedinym pozadavkem pro piijeti, zddné dal$i pozadavky na fidice

kladeny nejsou.

Pracovni doba je u fidi¢e nestala. Dopoledne miize vypomahat s vystavovanim pohibt
a dal$imi potfebnymi vécmi, ale po praci musi byt stejn¢ neustale na telefonu, kdyby byl
kontaktovan rodinou zemielé osoby nebo Policii CR & zdravotnickym zatizenim. V dobé
pandemie koronaviru Covid-19 byl zvySeny pocet umrti. Neustalé traveni ¢asu za volantem,
prerusovany odpocinek, nestala pracovni doba se mize podepsat na fidici a jeho fidi¢skych

schopnostech. Pfi tinavé se prestava fidi¢ plné€ vénovat fizeni a mikro spanek mize blizici se
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tragédii uspisit. Pieprava lidskych pozistatkll je posledni cestou zemftelé osoby po tomto
svété. Ridi¢i se snazi, aby posledni cesta byla distojnd. Zvyseny podet zemielych osob
v jednom dni muze vést k tlaku ze strany zaméstnavatele k urychleni pfepravy vedouci ke
stresu, jizdé¢ pod Casovou tisni, piekraCovani dovolené rychlosti nebo k castéjSimu

ptredjizdéni pomaleji jedoucich vozidel.

Prace ptepravce zemfelych neni pro kazdého. Nikdy nevi, co ho bude na misté ¢ekat a jakého
,spolujezdce” poveze cestou zpét. Clovek si nedokaze piedstavit, jak musi byt Fidi¢i
pohiebnich vozidel psychicky odolni. Nicméné u kazdého cloveka milize nastat bod zlomu.
Tim zlomem miZze byt pfevoz mrtvého ditéte, obéti nasilné trestné innosti ¢i zemielé osoby
podobajici se znamé osobé¢. Z historek starSich kolegt policisti vim, Ze diive bylo nepsanym
pravidlem zdkaz kontrolovani pozivani alkoholu u fidich pohtebnich sluzeb. Vzhledem
k psychickému vypéti si nékteii fidi¢i museli dat posilujici napoj v podobé alkoholu. Dnes
uz by si to zadny fidi¢ nedovolil. Mozna 1 z toho divodu byva u uchazecl nejprve par
»seznamovacich® jizd se zkusenym fidicem, které rozhodnou, jestli uchazec je schopen praci

piepravce délat ¢i nikoliv.

V ramci zaji$téni bezpecnosti prepravy lidskych pozlstatkli ze strany fidi¢e pohiebnich
sluzeb byva v ramci zaméstnani pravidelné Skoleni jak pro oblast dodrzovani pravidel
silni¢niho provozu, tak v ramci BOZP k bezpecnosti prace a pouzivani osobnich ochrannych

pomticek.

7.1.2 Prostredi

Nesvarem dne$ni moderni doby je kompletni ignorace prostiedi, v kterém provadime jizdu
vozidlem. Nejnovejsi vozidla maji mnoho inovativnich funkci, které usnadiuji a
zpohodlnujici jizdu. Funkce samostatného parkovani, udrZeni jizdy v jizdnim pruhu,
automatické fazeni, brzdnd dopomoc s nouzovou brzdou, ABS, automatickd pomoc pfi
smyku, senzory zachycujici Ginavu o¢i, tempomat ¢i dokonce autopilot. VSechny tyto
vymozenosti nam davaji pocit bezpeci a nezranitelnosti. Pro¢ je tedy rok od roku narlst
poctu dopravnich nehod? Protoze lidé spoléhaji na bezpecné premrSténé drahé funkce
vozidel zajist'ujici bezpecnost v kazdé situaci. Diky pocitu bezpec¢i kazdy druhy jezdi na
mokré vozovce stejné rychle jako na suché, fidi stejnym agresivnim stylem jizdy v 1été jako
v zim¢. Pro né¢koho muize byt § 18 zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich upravujici rychlost jizdy ismévny, ale clovék nemuize jet stejnou rychlosti ve

dne jako v noci, kdy je snizena viditelnost, stejné tak nemuliZe projet stejnou rychlosti zatacku
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za sucha, mokra ¢i na namrzlé zasnézené vozovce. Na televiznich obrazovkach,
internetovych strankéach vidime osvétové kampané spole¢nosti BESIP upozorniujici na to, ze
zivot mame jenom jeden a bezohlednou jizdou ho miizeme ukoncit sobé a v horSim ptipad¢
nékomu druhému. Smutné na tom je, ze vétSina lidi si doporuCeni tohoto typu k srdci
nevezme a radéji se bude spoléhat na super rychlé, ultra bezpecné auto, jehoz cena se

pohybuje v fadech stovek tisict.

7.1.3 Pohrebni vozidlo

Pohtebni vozy slouzici k ptepravé lidskych pozistatki jsou zakladnim kamenem pohtebnich
sluzeb. Specialné¢ upravend vozidla pro ptepravu zemielych by méla pojmout jedno,
maximalné dvé mrtva téla, ale najdou se i takova se ¢tyifmi misty. Standardem pohtebnich
sluZeb jsou minimalné dvé pohfebni vozidla pro neustaly provoz a jedno zalozni vozidlo.
Ridi¢ pted zahajenim jizdy je povinen zkontrolovat bezproblémovou funkénost pohiebniho
vozidla a nezbytnou vybavu, kterd ma byt umisténa v kabiné fidi¢e nikoli v nakladnim
prostoru. Pravidelnou kontrolou provoznich kapalin a dostateéného vzduchu
v pneumatikach zajistime dlouhou zivotnost vozidla spolu s bezproblémovou jizdou.

Provadénim servisnich prohlidek pfedchédzi majitel pohiebnich sluzeb technickym zavadam.

Dulezité je, aby pohiebni vozidlo bylo v dobrém stavu a kazdy tidi¢, ktery ho vyuziva, s nim
byl seznamen a mohl se na n& spolehnout. DneSni vozidla ndm pomahaji v udrZzovani
dobrého technického stavu zejména signalizacnimi kontrolkami na palubni desce. Mohou
nam pomoci indikovat nefunkénost nékteré ze Zarovek, zménu tlaku v pneumatikach nebo
nespravnou funkci motoru ¢i jinych pomocnych systémi. Kromé kazdoro¢niho ptezouvani
pneumatik je dobré zkontrolovat dotaZzeni Sroubt kol alesponi jednou za 3 mésice. Veskeré
zavady zjisténé pii technické kontrole je dobré co nejdiive odstranit. Kombinaci dobrého
stavu pohiebniho vozidla spole¢né s pravidelnou udrzbou prodlouzime Zivotnost vozidla,

snizime problémy s fizenim a poruchami.

7.1.4 Ostatni ucastnici silni¢niho provozu

Faktorem ¢islo jedna, jenz nejvice ohrozuje bezpecnost prepravy lidskych poziistatki nejen
v dobé pandemie, jsou ostatni ucastnici silniéniho provozu. Chapejme tim fidice osobnich 1
nakladnich vozidel, cyklisty, motorkafe, ale i chodce. Tyden co tyden muzeme vidét
v televiznich zpravach ¢i hlavnich internetovych strankach ¢lanky a videa agresivnich fidict,
ktefi svou nebezpecnou jizdou ohrozuji zivoty ostatnich. Tézko pochopitelné jsou naptiklad

videa zachycujici jizdy osobnich vozidel na vefejnych silnicich a délnicich piesahujici
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rychlost 250 km/h, pti kterych staci sebemensi chybicka a nestésti je na svété. To je jen
Spicka ledovce. Dnesni uspéchand doba tomu jde naproti. Staci sednout za volant a pfi jizde
zjistime, ze kazdy nékam pospicha, kromé starSich, zkuSenych lidi. A proC vlastné
pospichame? Abychom rychlou jizdou, pii které je nejvétsi pravdépodobnost, Ze dostaneme
pokutu od Policie CR &i se vybourame, usetiili 3-5 minut jizdy? Rychlost jizdy v obci se ze
zakonnych 50 km/h zvysila na 60 km/h, mimo obec je normdlni jezdit 110 km/h misto 90
km/h. V blizkosti semafort je povinnost zrychlit jizdu, aby ¢lovék neztratil stinim na
¢ervenou né&jakou tu minutu svého drahocenného ¢asu. Mnohdy lidi riskuji penézity postih
jizdou na zluty 1 cerveny signdl na semaforu. Agresivni piedjizdéni zejména
v neprehlednych tsecich jako jsou zatacky ¢i pfes plnou ¢aru se stava jiz tak Casto, ze uz to

nikoho, tedy krom¢ aktualn€ ohroZenych tidi¢l, ani neptekvapuje.

Mladi fidi¢i ohrozuji ostatni svou nevyjezdénosti. Do karet jim hraje lehka dostupnost
rychlych osobnich vozidel. Kdyby vozidla jezdila maximalni konstrukéni rychlosti 130
km/h, tak by razantn¢ ubylo poc¢tu dopravnich nehod, ale zaroven by kazdy jezdil 130 km/h,
protoze vic uz to prosté nejde. Pfitom fidi¢ novacek nema problém jen s rychlou jizdou, ale
1 s odhadem vzdalenosti, ,,fezdnim* zatacek, ale nejvetsi problém vidim v elektronickych
prostiedcich (palubni deska s displejem, mobily, tablety, chytré hodinky atd.) kradoucich
soustfedéni fidica k jejich sledovani. Obyc¢ejné pipnuti textové zpravy, zazvonéni hovoru
fidice nuti podivat se na displej zafizeni a prestat sledovat situaci v provozu, coZ nekdy

1 pouhé 3 sekundy mohou mit fatalni nasledky.

Drtiva vétSina pracujicich musi do svého zaméstnani dojizdét. Mélo komu se postésti, Ze
najde praci, ktera ho napliiuje a je dostate¢né finanéné ohodnocena v mist& bydliste. Clovéku
tedy nezbyva nic jiného nez brzo rano vstat, sednout za volant a dopravit se do prace.
Nasleduje dlouhd pracovni doba a vysilujici napli prace, po jejimz konci nasleduje opét
cesta domtl. Den za dnem. Pfemysleni v priibéhu cesty, co je vSechno v praci jesté potieba
udé¢lat, co je potieba udelat doma, co nakoupit atd. Takto zahlceni jezdi tisice fidict den co
den po silnicich. Jezdi tu samou trasu tak dlouho, Ze kdyz zaviou o¢i, dokazi si ji vybavit.
Postupem c¢asu nastane stereotyp a fidici prestanou byt soustfedéni na fizeni a okoli. Do toho
se pfida unava a nestésti je na svété. Pouhé kratkodobé ptivieni o¢i vlivem mikro spanku
muzZe skoncit ,procitnutim® diky vjeti na krajnici nebo také celnim stietem s pevnou

piekazkou v podobé¢ stromu, sloupu €i v nejhorSim piipadé ¢elnim stietem s jinym vozidlem.

Samostatnou kapitolou je uzivani alkoholu a nadvykovych latek fidi¢i v§ech druhti vozidel.

Za své kariéry u dopravni policie jsem se setkal s mnoha fidi¢i pod vlivem alkoholu ¢i
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navykovych latek. Proto si troufam tvrdit, ze alespon kategorii ¢eskych fidi¢t kamiont
a jizdnich souprav mizeme v tomto odstavci vynechat. U star§ich ro¢nikl se problematika
zbytkového alkoholu, kdy si den pted jizdou vyrazili z kopytka a nevédéli, ze by mohli jesté
nadychat nebo druhd kategorie tidi¢l, kteti uz maji problém s pitim. U mladsich fidict je
v ramci fizeni problém absence zabran pii poziti alkoholu i navykovych latek. Divod k tak
riskantnimu chovani neni jednoznacny. MuiZe se jednat o hrdinstvi pfed kamarady
s odiivodnénim, Ze po silnicich jezdi tolik vozidel, Ze je policejni hlidky nemtzou zastavit.
Nebo jde o osobni problémy (nahly netispéch, ztrata lasky, zaméstnani, zdravotni problémy),
kdy uz ¢lovek nefesi, co se mu stane. Nicméné takové osob€ je uz jedno, jestli pti jeho jizdé
dojde ke zranéni ¢i dokonce k usmrceni jiné osoby. Ne, ze by to nevéd¢l, ale bud’ doufa, ze
k tomu nedojde nebo planuje udé€lat neStastnym jesté nékoho dalsiho. Jakykoliv ucastnik
silni¢niho provozu ovlivnény alkoholem nebo jinou nebezpecnou latkou je nebezpecny sobé

1 ostatnim.

7.1.5 Manipulace s télem v dobé pandemie

Bezpe¢na manipulace s télem v dob€ pandemie piedchédzi samostatné piepravé a je popsana
v kapitole 5.1. I presto, ze jsou vypracovany doporuceni k bezpe¢né manipulaci s lidskymi
pozustatky, zejména v dob¢ pandemie, je na kazdém pracovnikovi pohiebnich sluzeb, zda
se jimi bude fidit a chranit si své zdravi. V mnoha pfipadech jsem zazZil, Ze pracovnik
pohiebnich sluZzeb manipuloval s mrtvym lidskym télem pouze s ochrannymi rukavicemi.
Vzhledem k tomu, Ze nezndme predchozi zdravotni anamnézu usmrcené osoby, nikdo nevi,
zdali neni télo pfenaseCem n&jaké nemoci. Na zdklad¢ téchto skutecnosti mize dojit
k nadkaze vlivem vniknuti t€lnich tekutin, napt. do o¢i, sliznice, zadery ¢i zranénim do téla.
Druhou variantou vniknuti nemoci z usmrceného téla na pracovnika pohiebnich sluzeb ¢i
kohokoliv dal$iho, je pfenosem infekce z usmrceného téla, s kterym se manipulovalo, a to

tak, Ze postaci obyc€ejné promnuti oka ¢i otfeni o ruku, na které mame zranéni.

Kromé ohrozeni nemoci zemiel¢ osoby, mtiZze dojit ke zranéni pracovnika pohiebnich sluzeb
zejména pii zvedani mrtvého téla ¢i pii jeho premist'ovani.

7.2 Identifikace a rozbor rizik metodou ,,What - if*

Piehlednéjsi nasledky moznych pficin ziskanych béhem brainstormingu pomohla nastinit

o6

metoda What-If, v pfekladu ,,co se stane kdyz“. Jednotlivé pfiCiny jsou rozepsany v nize
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uvedenych tabulkach (Tab. 1 a 2) s pouze obecnym ochrannym opatfenim, ktery by tomuto

riziku mohl predejit.

Tabulka 1 — What — If (zdroj: vlastni)

Pricina

MoZny nasledek

Ochranné opatieni

Kontaminace té€lnimi
tekutinami pii
manipulaci s lidskymi
pozustatky

Onemocnéni v disledku
pfenosu nemoci télnimi
tekutinami zemielé osoby,
pracovni neschopnost

Celotélova ochrana pomoci
pouziti OOPP (ochrana zraku,
dychacich cest a pokozky)

Zaneseni nemoci

Onemocnéni v disledku
pfenosu nemoci kontaktem
s télem zemfelé osoby,
pracovni neschopnost

Celotelova ochrana pomoci
pouziti OOPP (ochrana zraku,
dychacich cest a pokozky)

Uklouznuti, zakopnuti

Pad pfi prenosu mrtvého téla,
zranéni, pracovni neschopnost

Kvalitni pracovni obuv,
vyuziti hydraulickych nositek

Zvedani téla
zemielého

Poranéni zad pti premisténi
lidskych pozustatkt

Vyzéadat spolupraci
s prislusniky HZS ¢i PCR

Technicka zavada
pohiebniho vozidla

Porucha vozidla, havarie,
zranéni, pracovni neschopnost

Kontrola pohfebniho vozidla
pted kazdou jizdou,
provadéni servisnich kontrol

Nepiizptusobeni Havarie, ¢elni stret, zranéni, Omezovac rychlosti,
rychlosti jizdy pracovni neschopnost, smrt dodrZovani zakona 361/2000
Sb., pravidelné Skoleni fidich
Nepftizplisobeni Havarie, Celni stiet, zranéni, Omezovac rychlosti dle
rychlosti jizdy pracovni neschopnost, smrt pocasi, dodrZzovani zékona
povétrnostnim 361/2000 Sb., pravidelné
podminkdm Skoleni fidi¢h
Nepftizplisobeni Dopravni nehoda, havarie, Omezovac rychlosti,
rychlosti jizdy stavu zranéni, pracovni neschopnost, | dodrZzovani zdkona 361/2000
komunikace smrt Sb., pravidelné Skoleni fidicl

Nespravné piedjizdéni

Celni stiet, vytlaceni vozidla,
zranéni, pracovni neschopnost,
smrt

DodrZovani zédkona 361/2000
Sb., pravidelné Skoleni fidict,
defenzivni styl jizdy

Nedéani pfednosti v
jizdé

Dopravni nehoda, zranéni,
pracovni neschopnost, smrt

Dodrzovani zakona 361/2000
Sb., pravidelné skoleni fidi¢,
defenzivni styl jizdy

Ohrozeni fidi¢e pii
ptejizdéni z pruhu do
pruhu

Boc¢ni stiet, vytlaceni vozidla,
zranéni, pracovni neschopnost

Asistent mrtvého uhlu,
dodrzovani zakona 361/2000
Sb., pravidelné skoleni fidich

Nevénovani se plné
fizeni

Dopravni nehoda, havarie,
zranéni, pracovni neschopnost,
smrt

Pouzivani handsfree,
dodrzovani zakona 361/2000
Sb., pravidelné skoleni tidict

Ohrozeni fidi¢e pii
otaceni, couvani

Dopravni nehoda, zranéni,
pracovni neschopnost

Couvaci asistent, parkovaci
¢idla, dodrZzovani zakona
361/2000 Sb., pravidelné
Skoleni fidi¢h
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Tabulka 2 - What — If pokra¢ovani (zdroj: vlastni)

Pri¢ina Mozny nasledek Ochranné opatreni
Nedodrzeni Dopravni nehoda, zranéni, Systém nouzového brzdéni,
dostatecné pracovni neschopnost dodrzovani zakona 361/2000
bezpecnostni Sb., pravidelné Skoleni fidic¢t
vzdalenosti

Nezvladnuti fizeni
vozidla

Dopravni nehoda, zranéni,
pracovni neschopnost

Dodrzovéni zadkona 361/2000
Sb., pravidelné Skoleni fidict

Vjeti do protisméru

Celni stiet, vytlaceni vozidla,
zranéni, pracovni neschopnost,
smrt

Asistent jizdy v jizdnim
pruhu, dodrzovani zékona
361/2000 Sb., pravidelné
Skoleni fidi¢l

Jiny druh nespréavného

Dopravni nehoda, zranéni,

Dodrzovani zdkona 361/2000

zpusobu jizdy pracovni neschopnost Sb., pravidelné skoleni fidich
Jizda pod vlivem Dopravni nehoda, zranéni, Alkoholicky imobilizér,
alkoholu nebo JNL pracovni neschopnost, smrt dodrzovani zakona 361/2000

Sb., pravidelné skoleni fidich

Na nejzavaznéjsi rizika budou v kapitole 9 aplikovana mnou navrzena opatieni, kterd by

mohla zvysit bezpecnost prepravy lidskych pozistatkii nejen v dobé pandemie.

7.3 Rozbor prifin dopravnich nehod ohroZujicich bezpe¢nost prrepravy

lidskych poziistatkii v obdobi pandemie let 2020 a 2021

Pomoci Ishikawa diagramu v podkapitole 7.1 byly zjiStény faktory ohroZujici bezpecnost
prepravy lidskych pozistatki v dobé pandemie, které vedly az k dopravni nehodé v letech
2020 a 2021, kdy v CR fadila pandemie nemoci Covid-19 nejvétsi silou. Ty miZzeme
nasledné rozdelit do nehodovych statistik, z kterych ziskdme data pro vypracovani analyzy
rizik metodou PNH, kdy udrzba a pohiebni vozidlo spada do kategorie ,,Technicka zavada®,
prostiedi do ,,Neptizpusobeni rychlosti jizdy* a na fidice pohiebniho vozidla ¢i na ostatni

ucastniky se vztahuji dalsi jednotlivé poruseni.

V obdobi pandemie nemoci Covid-19 let 2020 a 2021 se na ¢eskych silnicich stalo 194 126
dopravni nehod (Tab. 3). Jedna se pouze o nehody, u kterych je oznamovaci povinnost, tedy
Skoda na jednom z ti¢astnénych vozidel je vyssi jak 100 000,- K¢&, pi1 dopravni nehod¢ dojde
ke zranéni nékterého z ticastnikii dopravni nehody nebo pokud dojde vlivem dopravni
nehody ke skod¢€ na majetku tteti osoby. V ptipad¢, ze by se do celkového souctu zapocitaly
i dopravni nehody, které¢ nemuseji ucastnici oznamovat na tisiovou linku 158, kde staci
sepsani zaznamu o dopravni nehodé¢ tzv. , Euroformulare®, vétim, ze by celkové ¢islo

dopravnich nehod ptekrocil hranici ¢tvrt milionu. Pti 194 126 dopravnich nehodach doslo



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 56

k usmrceni 930 osob a 44 892 riznych druhii zranéni ucastnikti. Vskutku strasidelnd ¢isla,
kdyz se vezme v potaz, zZe v obdobi pandemie nemoci Covid-19 byl znacny pokles jak

dopravnich nehod, tak zranéni i usmrceni osob. (Straka a Peleskova, 2021 a 2022)

Tabulka 3 - Nehodovost let 2020 a 2021

Pocet DN let | Zpiisobeno umrti | Zpisobeno  zranéni

2020 a 2021 (tézké x lehké zranéni)
Celkem 194 126 930 3431 x 41461
Z toho v obci 127 324 282 1 738 x 23 274
Z toho mimo obec 66 802 648 1693 x 18 187

Tabulka 4 — Hlavni pfic¢iny dopravnich nehod fidi¢i motorovych vozidel let 2020, 2021

a jejich nasledky

Pric¢ina DN Pocet DN | % | Zpiisobeno | %
usmrceni

Technicka zavada 692 | 04 1 0,1
Nepftizptisobeni rychlosti jizdy 6057 | 3,1 117 12,6
Nepftizplisobeni stavu vozovky (mokro, naledi) 11476 | 5,9 81 8,7
Neprizptusobeni dopravné technickému stavu 7456 | 3,8 155 16,7
vozovky (zatacka, klesani, ziZeni)
Nespravné piedjizdéni 2624 | 14 41 4.4
Nedani prednosti 19619 | 10,1 137 14,7
Ohrozeni fidice pfi piejizdéni z pruhu do pruhu 3256 | 1,7 1 0,0
Nevénovani se pln¢ fizeni 31015 16 97 10,4
Ohrozeni fidiCe pfi otaceni, couvani 16325 | 8,4 13 1,4
Nedodrzeni dostate¢né bezpecné vzdalenosti 11204 | 5.8 6 0,7
Nezvladnuti fizeni vozidla 9671 5 35 3,8
Vjeti do protisméru 4621 | 24 116 12,5
Jiny druh nespravného zptisobu jizdy 33 057 17 62 6,7
Ovlivnéni fidice alkoholem nebo navykovou 9518 | 4,9 89 9,6
latkou

Pti brainstormingu bylo zji§téno, ze ohroZeni piepravy lidskych poztstatkli v dob& pandemie
je vnejvice piipadech pii prepravé po pozemnich komunikacich jinymi fidi¢i. V ramci
nasledné analyzy rizik bylo vybrano 14 ohrozujicich situaci, se kterymi se fidi¢i pohfebnich
vozidel, ale i ostatni fidi¢i, den ode dne setkavaji (Tab. 4). Krom¢ jednotlivych pocti
dopravnich nehod zapfi¢inénych fidi¢i motorovych vozidel pfi nedodrzovani zékona
361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, jsou v tabulce 4 uvedeny i1 pocty
usmrcenych osob v dusledku jednotlivych poruSeni. Vysledna skoda zptisobena dopravnimi
nehodami byla Policii CR vyhodnocena za oba roky na 13 miliard K&. (Straka a Peleskova,

2021 a 2022)
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K vyslednym datim o dopravnich nehodach je dilezité vzit v potaz i pocet dopravnich
prestupkil zjisténych piislusniky Policie CR v obdobi pandemie nemoci Covid-19. Policisté
za rok 2020 a 2021 evidovali 667 861 provinéni ucastniky silnicniho provozu. Hlavnim
neSvarem fidi¢h motorovych vozidel je pfekroc¢eni dovolené rychlosti, at’ uz v obci ¢i mimo
obec, kdy toto poruseni bylo odhaleno v 335 396 ptipadech. 116 804 tidic¢a bylo pfistizeno
za jizdy pfi drzeni hovorového nebo jiného zaznamového zafizeni. 41 330 fidict bylo
potrestano za nedani ptednosti v piipadé, kdy maji povinnost piednost dat. Postoupeno do
spravniho fizeni bylo 967 tidi¢h, ktefi pti predjizdéni ohrozili jiného Uc¢astnika. Pod vlivem
alkoholu ¢i jiné navykové latky chytli policisté 40 682 fidica, kdy do tohoto udaje se
zapocitavaji 1 fidici, kteti se pfi silni¢ni kontrole odmitli podrobit dechové zkousce,
orientacnimu vySetfeni ke zjiSténi zda netidi vozidlo pod vlivem jinych nédvykovych latek ¢i

I¢katskému vySetieni spojenému s odbérem Zilni krve. (Lukasik, 2022; Tecl, 2021)
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8 ANALYZA RIZIK BEZPECNOSTI PREPRAVY LIDSKYCH
POZUSTATKU METODOU PNH

Data pro vypracovani analyzy rizik bezpecnosti piepravy lidskych pozustatki v dobé
pandemie vychézi z rozhovort s pracovniky pohiebnich sluZeb i celkové nehodovosti v CR
za obdobi pandemie let 2020 a 2021. K vyhodnoceni dat z pfedchozich kapitol byla vyuzita
bodova, semi-kvantitativni metoda analyzy rizik PNH. Metoda PNH vyhodnocuje riziko ve

ttech slozkach:
e P - pravdépodobnost vzniku,
e N - zavaznost (pravdépodobnost) nasledk,
e H - ndzor hodnotitelt.

Vysledné hodnoty jsou ziskavany na zékladé objektivnich zkuSenosti jednotlivych
zaméstnancl. K lepSimu odhadu jednotlivych hodnot budeme u vSech slozek metody

vychazet z niZze uvedenych tabulek.

Odhad pravdépodobnosti vzniku (P) vychazi z dat nehodovosti let 2020 a 2021, ale
1 z profesnich zkuSenosti s ptepravou lidskych poziistatkii. Stupnici tvoii rozsah Cislic 1 az

5 (Tab. 5), od nejmén¢ pravdépodobnéjsiho po nejvice pravdépodobnéjsiho rizika.

Jak je zminéno v Methode fiir die Risikoanalyse im Bevélkerungsschutz (2011), odhad
pravdépodobnosti musi vychdzet z konkrétnich, dohledatelnych dat, v naSem piipadé dat

nehodovosti. (Autorenkollektiv, 2011)

Tabulka 5 — Pravdépodobnost vzniku (zdroj: Vrana a Koudelka, 2006)

Pravdépodobnost vzniku a existence nebezpe¢i | Stupnice
Nahodilé riziko 1
Nepravdépodobné riziko 2
Pravdépodobné riziko 3
Velmi pravdépodobné riziko 4
Trvalé riziko 5

Pravdépodobnost nasledkti (Tab. 6) bude opét vychézet ze stupnice rozsahu ¢islic 1 az 5.
Bude se tedy hodnotit pravdépodobnost, pii které dojde k dané zavaznosti nebezpeci

zkoumaného rizika.
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Tabulka 6 — Nasledek (zdroj: Vrana a Koudelka, 2006)

MoZné nasledky ohroZeni Stupnice
Skoda na majetku, bez zranéni osob 1
Lehké zranéni, bez vyrazného omezeni v bézném zpisobu zivota 2
Véazné€jsi uraz vyzadujici kratkodobou hospitalizaci 3
Té&zké zranéni, Graz s trvalymi nasledky 4
Smrtelny Graz 5

Nézor hodnotitele (H) bere v potaz zadvaznost ohroZeni ve vztahu k poctu ohrozenych osob,
casového pisobeni nebezpeci, kumulace ndaslednych rizik, pracovni podminky,
psychosocialni rizikové faktory a dalsi mozné vlivy rizika. Opét vychdzime z Ciselné

stupnice 1 az 5 (Tab. 7).

Tabulka 7 — Nazor hodnotitell (zdroj: Vrana a Koudelka, 2006)

Nazor hodnotitelu Stupnice
Zanedbatelny vliv na miru nebezpeci a ohrozeni 1
Maly vliv na miru nebezpeci a ohroZeni 2
Vétsi, nezanedbatelny vliv na miru nebezpeci a ohroZeni 3
Velky a vyznamny vliv na miru ohroZeni a nebezpeci 4
Vice vyznamnych a nepfiznivych vlivli na zadvaznost a 5
nasledky ohroZeni a nebezpeci

Vysledné mira rizika (R) se nasledné vypocita dle nize uvedeného vzorce:
R=PxNxH (1)
Kritéria miry rizika jednotlivych faktorii ohrozujicich bezpecnost piepravy lidskych

pozustatkli v dob€ pandemie, ktera jsou ziskavana pomoci vySe uvedeného vzorce, zobrazuje

tabulka 8.
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Tabulka 8 — Mira rizika vyjadiend metodou PNH (zdroj: Vrana a Koudelka, 2006)

Rizikovy stupenn | Vysledna hodnota R | Mira rizika
L Nepftijatelné riziko
II. Nezadouci riziko
ML 11-50 Mirné riziko
IV. 3-10 Akceptovatelné riziko
V. <3 Bezvyznamné riziko

Pravdépodobnost a mozny nasledek u zdroje rizika Mrtvé télo neni nikde evidovana a
statisticky podlozena, proto je pouze odhadnuta. Zbytek tabulky ma sviij podklad ve
statistickych datech uvedenych v kapitole 7. Tabulka 9, 10 vyobrazuje vysledky analyzy
rizik, jejich hodnoty vznikly pomoci vySe uvedeného vzorce analytickou metodou PNH
urcujici vysledné riziko R.

Tabulka 9 — Analyza rizik bezpecné prepravy lidskych pozistatkli v dobé pandemie
metodou PNH (zdroj: vlastni)

Vyhodnoceni
éilr)lfll(l)lslti Zdroj rizika Identifikace nebezpeci zavaznosti rizika

P |  N|H R
o= Mrtvé télo Pfenos nemoci té€lnimi 2 |3 5 30
é tekutinami
:%' Mrtvé télo Pfenos nemoci pii manipulaci 3 3 5 45
S s télem
_:‘ P Mrtvé télo Upadnuti pfi pfemistovani téla 4 1 1 4
(>
% ."§ Mrtvé télo Poranéni zad pfi manipulaci 312 ]2 12
=R s télem
= ,-q::‘ Pohtebni vozidlo | Technicka zavada 1 1 1 1
=
% "§ Prosttedi Nepftizptusobeni rychlosti jizdy 3 3 3 27
=Y dobé tizeni
:g Prostiedi Neptizptisobeni rychlosti jizdy 3 2 3 18
= povétrnostnim podminkam
S Prostiedi Neptizpusobeni rychlosti jizdy 313 | 4 36
R stavu komunikace




UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni

61

Tabulka 10 - Analyza rizik bezpecné piepravy lidskych poziistatkti v dobé pandemie

metodou PNH pokracovani (zdroj: vlastni)

Vyhodnoceni
V.D ruh . Zdroj rizika Identifikace nebezpeci zavaznosti rizika
c¢innosti
P N|H]R
Ridi¢ PS x jiny | Nespravné predjizdéni 1 2 5 10
2 llléastnik
= Ridi¢ PS x jiny | Nedani ptednosti v jizdé 4 4 5 80
> ucastnik
i~ Ridi¢ PS x jiny | Ohrozeni fidi¢e pii prejizdéni 1 1 1 1
E ucastnik z pruhu do pruhu
E Ridi¢ PS x jiny | Nevénovani se plné fizeni 4 3 3 36
g llléastnik
< 2 Ridi¢ PS x jiny | OhroZeni fidice pfi otaceni, 2 1 1 2
iy % ucastnik couvani
§ = Ridi¢ PS x jiny | Nedodrzeni dostatetné 2 1 1 2
= & | ueastnik bezpecnostni vzdalenosti
E Ridi¢ PS x jiny | Nezvladnuti fizeni vozidla 2 1 2 4
& ucastnik
5 Ridi¢ PS x jiny | Vjeti do protisméru 2 1 4| 5] 40
'S ucastnik
g Ridi¢ PS x jiny | Jiny druh nespravného zptisobu | 4 | 2 | 3 | 24
N ucastnik Jizdy
R Ridi¢ PS x jiny | Jizda pod vlivem alkoholu nebo 3 4 4 48
ucastnik JNL

Metodou PNH bylo zjisténo, Ze na zéklad¢ vstupnich dat nedoslo k odhaleni nepftijatelného

rizika. Nezadouci riziko vzniklo pfi ohrozZeni bezpecné piepravy lidskych pozistatkli v dobé

pandemie jinym uUcCastnikem v piipadé, kdy nedd fidi¢i pohiebniho vozidla ptednost

v situaci, kdy mé. V deseti bodech bylo zjisténo mirné riziko, kdy ve dvou piipadech, a to

ohroZeni fidicem pod vlivem alkoholu, ¢i jiné ndvykové latky a pfenosem nemoci z mrtvého

téla pfi jeho manipulaci vyrazné piiblizujeme riziku nezaddoucimu. Kromé téchto dvou

situaci je zcela vhodné pfijmout bezpecnostni opatieni i na zbyvajicich 8 rizik spadajicich

do kategorie mirné riziko. Poslednich 7 situaci zafazenych dle metody PNH do skupiny

akceptovatelné a bezvyznamné riziko neni potieba vyrazné oSetrovat, ale méla by jim byt

nadale vénovana pozornost v podob& monitorovani.
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9 NAVRH NA ZKVALITNENI OPATRENI K ZVYSENI
BEZPECNOSTI PREPRAVY LIDSKYCH POZUSTATKU

Provedenou analyzou rizik bylo zjisténo, Ze bezpecnost prepravy lidskych pozistatkti v dobé

pandemie ohroZzuji jini GCastnici provozu pii prepravé samotné.

Ceska republika si pfislibila naplnit cil EU a OSN, ktery si dali ¢lenové téchto organizaci
spoCivajici ve snizeni pocCtu usmrcenych a té€Zzce zranénych osob na pozemnich

komunikacich.

Ceskou republikou byla predstavena Strategie BESIP 2021 - 2030, kterd navazuje na jeji
pfedchiidkyni Nérodni strategii bezpe€nosti silnicniho provozu 2011 - 2020. V ramci
Strategie byla predstavena VIZE NULA. Ta byla pievzata od Svédska, ktera svou Vizi 0
schvalila parlamentem v roce 1997. Co je podstatou Vize 0? Vize piinasi novy pohled na
problematiku bezpecnosti v silniénim provozu smétujici k tomu, aby pii dopravnich
nehodéach nedoslo k zddnému kritickému zranéni a imrti. S tim, ze dojde k dopravni nehodé,
se pocita, nikdo neni neomylny. Dulezité je, aby pti dopravni nehod¢ nedoslo ke kritickému
zranéni €1 umrti. S planovanym cilem, tedy 0 kriticky zranénych osob a 0 usmrcenych osob
pfi dopravnich nehodéch, se pocita k roku 2050. Vize vskutku krasna pro pfedstavu, mozna
trochu utopicka, ale z pohledu osoby, ktera je denné€ za volantem sluzebniho vozidla a fesi

nasledky dopravnich nehod zcela nerealna.

Strategie je postavena na ctyfech pilifich (UCastnici provozu, infrastruktura, vozidla

a technologie, systémova opatieni).

Oblast ucastnici provozu cili na nejvice zranitelné ucastniky. Chodci, cyklisté, déti, ale
1 samotni fidi¢i maji byt pravidelné vzdélavani, nejenom ve Skolnim véku, ale i pfi budouci
fidi¢ské praxi. Zminéna je zde i rychlost majici zasadni vliv na pfi¢iny dopravnich nehod
a mladi nevyjezdéni fidici.

Infrastrukturou je chapana sit' pozemnich komunikaci napti¢ republikou. Odstranovani
nebezpecnych aspektl z tsekt, kde dochazi k nehodam s t€zkou ijmou na zdravi ¢i umrtim,
napf. snizenim rychlosti pted oblasti kiizovatky mimo obcemi mi pfijde zcela zbytecné,
jelikoz z praxe vim, ze 60 % tidict ji stejnak nebude respektovat. Stejné tak vytvoreni stezek
pro cyklisty, kdyZz nasledné vlada schvali novelu zakona ¢. 361/2000 Sb., a dovoli, zcela

nepochopitelné, cyklistim tyto stezky nevyuzivat.
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Vozidla a technologie jsou dobrym krokem Vize. ZvySovani bezpecnosti a ochrany zdravi

v novych vozidlech je nezpochybnitelny. Otazkou zistavéa, zdali méa kazdy z ob&ani CR

N 24

Kategorie systémova opatieni sd€luje, jakym zptisobem ma byt nehodovost a umrtnost
snizena. Jedna se samoziejmé o pfimy dohled piisluiniky Policie CR na silni¢ni provoz.
Podstav u Policie CR je rok od roku vyssi, kdy namisto nabirani novych ¢&lend
bezpecnostniho sboru, piibyva zbyteCnych distojnickych mist. V dneSni mobilni
a internetové dobé staci mit mobilni aplikaci slouzici k navigaci (napf. Waze) a ithned vime

o vSech policejnich hlidkach, které se na mnou zvolené trase nachazi.

Vize 0 je bezpochyby krokem vpied. Kazdy zaméstnanec pohiebnich sluzeb, i jiné profese
by rad sedl za volant a vykonaval préci s jistotou, Ze dojede ve zdravi. Mnou nize navrhovana
opatfeni by byla oproti Vizi 0 mozZna tvrdsi, ale vétim, Ze by vedla ke sniZeni nehodovosti a

zvySeni bezpecnosti ptepravy nejen lidskych poziistatkt, ale 1 ptepravy obecné.

Prvni aspekt ohrozujici bezpecnou piepravu lidskych pozustatki, a to samotné¢ mrtvé télo
spolecné s nemoci, na kterou osoba zemiela, jsme schopni v soucasnosti eliminovat
striktnim dodrZovanim osobnich ochrannych pracovnich prostredkii. Pokud by zaméstnanec
pohiebnich sluzeb pfi manipulaci a nakladdni mrtvého téla pouzil kompletni ochranu
v podobé gumovych bot (vhodné k dezinfekci), celotélového overalu, ochrannych rukavic,
respiratoru v kombinaci s ochrannymi brylemi ¢i obli¢ejovym S§titem (obr. 5), zamezil by
vniknuti nemoci do svého té€la. Nékdo muze argumentovat tim, Ze pracovat v téchto
prostfedcich je nezvladnutelné, vysilujici, stresujici, ale pracovnici/ce zdravotnich sluzeb
v téchto prosttedcich pracovali po celou dobu pandemie, ne jen pii ptl hodinové manipulaci

s mrtvym télem.

Provedend analyza jednoznacné ukazala, Ze nejvice ohrozuji ptepravu lidskych pozistatkii
v dobé pandemie ostatni Fidi¢i, s kterymi se setkavaji fidi¢i pohtebnich vozidel béhem

pfepravy lidskych pozistatki.

Na zéklad¢ téchto vysledkt si myslim, Ze je vhodné zacit u samotné zmény pravnich norem.
Ptijde mi zcela nelogické mit za vétSinu spachanych prestupkii, pokud neberu v potaz nedani
ptednosti ¢i jizdu na Cervenou, penézitou sazbu az 2 000,- K&. Absurdni je, Ze policista miZe
pii preventivnim dohledu nad bezpecnosti a plynulosti silni¢niho provozu ud¢lit v rdmci
represe pokutu ve stejném rozsahu jako policista, ktery Setii dopravni nehody. Uz jen to, Ze

doslo k dopravni nehodé je ptfece daleko vétsi provinéni zplsobujici Skodu na majetku,



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 64

zranéni, smrt. Pro¢ tedy policisté vénujici se Setfenim dopravnich nehod nemaji pravomoc
udélit fidici, ktery zavinil dopravni nehodu, pokutu ve vysi napt. 10 000 K¢. Kdybychom se
vratili k modelové dopravni nehod¢ v kapitole 6, tak v piipadé, ze by nedoslo ke zranéni
ucastnika z pohtebniho vozidla, hrozila by fidi¢i nakladniho vozidla pokuta do 2 000,- K¢

bez bodového postihu do karty fidice.

Stejné nesmysIné jsou pokuty za poruseni dovolené rychlosti. Ty lze rozdélit do 3 kategorii.
Ptekroceni rychlosti v obci 0 20 km/h a mén¢, mimo obec o 30 km/h a méné, znamena pro
zméteného tidice pokuta do 1 000,- K¢ a 2 trestné body do karty fidice. Prekroceni rychlosti
v obci 0 vice nez 20 km/h a méné nez 40 km/h, mimo obec o vice nez 30 a méné nez 50
km/h, znamena pro zméteného fidice pokuta do 2 500,- K¢ a 3 trestné body do karty fidice.
Pokud by fidi¢ spachal tento pfestupek 2 x ve 12ti mésicich, pfiSel by fidi¢ ve spravnim
fizeni o fidicsky prikaz. Pti ptekroceni rychlosti v obci o vice nez 40 km/h a mimo obec
o vice nez 50 km/h by opét piisel ve spravnim fizeni o Fidi¢sky prikaz. Ridi¢ tedy klidng
muze jet obci 80 km/h a v pfipadé vstficného policisty odjizdi s pokutou 300,- K¢&.
V zahrani¢nich zemich (Slovensko, Rakouskou, Némecko) by fidi¢ dostal stejnou pokutu,
jen by se jednalo o ¢astku v eurech. Striktnim navySenim pevné sankce (zddné do 1 000,-
K¢, do 2 000,- K¢ atd.) by se nejen zvysil rozpocet pro statni kasu, ale doslo by k vyraznému
snizeni ptrekracovani rychlosti fidi¢i motorovych vozidel. Viibec bych se nebal zvednout a
pevné stanovit v prvnim ptipadé sankci z vyse do 1 000,- na 2 500,- K¢ fixn€, v druhém
ptipadé z vySe do 2 500,- K¢ na 5 000,- K¢ a ve spravnim fizeni ve tfetim piipad¢ pokutu

v rozmezi 10 000,- az 20 000,- K¢.

V ostatnich piipadech by doslo k zafixovani vySe pokuty u jednotlivych prestupkd na

zakladé dohody s Policii CR, ktera by méla hlavni slovo ve stanoveni vyse.

Velmi se ptfiklanim k bodu Technologie ve Strategii Besip 2021 — 2030, ale kromé vSech
modernich asistentl fizeni (airbagy, udrzovani jizdy v jizdnich pruzich, brzdovy asistent
atd.) bych byl pro aktivni omezovace rychlosti. Kazdé nové vozidlo mé ve vybavé
zabudovanou GPS navigaci. Nékteré 1 senzory na rozpoznavani dopravnich znacek
upravujicich rychlost. Pro¢ tedy neudélat omezovace, které¢ by limitovaly rychlost jizdy
v obcich a mimo obec pro eliminovani nebezpecnych manévri? Pokud by kazdé vozidlo jelo
v obci rychlosti maximalné 50 km/h a mimo obec maximalné 90 km/h nedochazelo by
k agresivnimu najizdéni rychle jedoucich vozidel, ohrozujicich ptedjizdéni a hlavné by

ubylo poctu zranénych osob pii mozné dopravni nehodg.
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Mym poslednim navrhem je systematické provadéni Skoleni vSech fidici motorovych
vozidel pravideln¢, minimalné¢ kazdych 5 let. Stejné jako se provadi autoskola, tak by skoleni
obsahovalo teoretickou ¢ast (test znalosti zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich) a provéteni jizdnich schopnosti fidice pii zkuSebni jizdé. Praktické cviceni
by probihalo pod dohledem dopravniho policisty CR misto ugitele autoskoly a zkusebniho
komisate. Nékdo miize oponovat, ze vétSina fidict podstupuje Skoleni fidic¢t ve firméach

na takovém skoleni je, aby byla podepsdna prezencni listina.

Z mého pohledu, pokud nedojde k implementaci nékterého z navrhovanych opatieni, tak ke
zvySeni bezpecnosti prepravy lidskych pozistatkii pomtize uz jen zména vyroby pohiebnich
vozidel. Nedochazelo by k ptestavbdm novych vozidel, ale k vyrobé obrnénych pohiebnich
vozidel s ochrannymi rdmy a dvefmi ndkladniho prostoru s ddlkovym ovladanim, aby
nemohlo dojit k vypadnuti ptepravovanych lidskych pozistatkii. Toto opatfeni je opravdu

hodné¢ ptitazené za vlasy, tak doufam, ze nedojde v budoucnu k jeho realizaci.



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 66

ZAVER

V dobé¢ pandemie se zvySuji bezpeCnostni rizika pracovnikiim pohiebnich sluzeb. Vyssi
umrtnost vedouci k pfepracovanosti a nova, popiipad¢ nové zmutovana onemocnéni Sitici
se populaci, mohou pracovnika nakazit, vyfadit z pracovniho cyklu a v nejhorsim ptipadé
izabit. Cilem diplomové prace bylo posoudit, zdali je soucasna pteprava lidskych
pozustatki v dobé pandemie bezpecna a v piipad¢ ze nikoli, navrhnout vhodna opatieni ke

zvyseni bezpecnosti.

V teoretické casti, kterd slouzila jako podklad pro vypracovani praktické cCasti, byla
rozepsana preprava lidskych pozustatkli a historie pandemii ziskané provedenou resersi
nejen odborné literatury, pravnich pfedpist, ale 1 internetovych ¢lanku vztahujicich se k této
problematice. Prvni ¢ast diplomové prace obsahuje i zékladni terminologii zjednodusujici

pochopeni problematiky a snadnéj$i orientaci.

Pro posouzeni aktualniho stavu bezpec¢nosti piepravy lidskych pozistatki v dobé pandemie
bylo nutné nejprve identifikovat rizika, kterd ptredstavuji redlnou, byt i minimalni hrozbu.
Osobni setkani s pracovniky pohtebnich sluZeb a Brainstorming, ktery pii kazdém setkani
vznikl, pomohl tyto nebezpecné situace odhalit. Pomoci Ishikawa diagramu byly hrozby
piehledngji graficky zobrazeny ¢tenafi a metodou What-If dale rozSifeny. Analyza rizik
bezpecné piepravy lidsky pozlstatkli v dobé pandemie byla zpracovana za pomoci metody
PNH, pro kterou jsem vyuzil data z nehodovosti doby pandemie nemoci Covid-19 let 2020
a 2021. Vysledek byl prekvapivy v tom, Ze pracovniky pohiebnich sluZzeb a ptepravu
lidskych poziistatkli v dobé pandemie neohrozuje nejvice nemoc, ktera pandemii zpusobila,
ale ostatni i¢astnici silnicniho provozu pii samotné preprav€. Eliminace téchto ohroZeni
bude beh na dlouhou trat’, ale pevné véfim, Ze spravné nastavenou legislativou, zpfisnénim
sankci a i¢innou vychovou nakonec zvySime bezpecnost piepravy nejen lidskych poziistatkii

v dobé pandemie, ale i pfepravu samotnou vedouci ke vzajemné spokojenosti vSech.

Zpracovani diplomové prace splnilo vytyCeny cil prace
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Centrum estetické mediciny
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The Center for Systems Science and Engineering - Centrum systémové védy

a inzenyrstvi
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Sb.
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WHO
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5. Datum amrti{den, mésic, rok): ...... .¢as ameti (hh:mm)............. 7 coceuerre.r. Datum dle odhadu 1. ano 2, ne

6. Misto Gmrii/ nélezu 1éla zemfelého: stat (mimo CR}, obec, tastobee, Ulice, E.0., E.8VI ...uuuvr e coems e csessnenes Jedna se o misto

1.amrti 2. nélezu

12a. Nesnimatelné nahrady nebo probézy Z drahych kovi
1.ne2.ano-jaké....

13a.Je poiadovéna pma > Fo Poslan na pmru kam {nézev ZZ, adresa]
1.ne 2. pablogicko-anatomickd 3. ZAravoml 4. JiNA........oo s i e s st s s e s s

14, Umrtinastalo: 1. doma 2. ve zdravoinickém zarizenilizkové pece 3. v jiném zdravednickém zafizeni 4. na ulici, vefejném misté
5. pfi pfevozu do zdravoinického zafizeni 6. v zafizeni socidlnich sluZeb 8. nezjidténo
T o T o e e e e N e B o e e R s S T

Friblizna doba
rvani stavu

17. Piicina smrti Slovni popis stavu Kod MKN | (je-li znama)
|. Nemoc (stav), ktery(a) pfimo vedi(a) a)

ke smri {bezprostiedni pficina smrt) (*

[,b)

Nemodi, stavy, kleré vedly k pficing g
uvedené vyse, zakladni pficina smrt jo PCJ )
uvedena jako posledni &9 -

Il. Jiné zavazné stavy nebo zmény, kieré
pfispély ke smrf, ale nevztahujise

k nemoci nebo stavu, kiery smrzpusobil

18. Je podezfeni, Ze se jedna o umriiv souvislost s uzitim & uzivanim nelegalnich ndvykowych latek? .ano 2.ne

19. Jednd se o: 20. V pfipadé jiné neZ pfirozené smri vypiste mechanismus sm, dale &innost, ph kleré k puranénl dodo
1. piirozenou smrt g nehodl amisto, kde se udalost pfihodila (vé. kodu MKN). Mechanismus:... .
. sebevraiiu

R | | A e S

5. omrive vilce

6. Setfeninejsou | AKEVIE:......o.cooee oo oS |_ | MR s |_|

ukonéena

" 21. Datum udalost
i [ N L L [N am L

15. Datum narozeni matky u déti mrivé narozenych a zemfelych do 1 roku (den, mEsic, FOK): ...t

16, Zemiclé Um tiv tehotenstyi 1.ano2.ne | ykondenitéhotenstvic  zplsob: 1. potrat 2. porod
hotné a Zeny, tm rif pfi porodu / potraty L an0 e | i
které rodily i amrtiv Sestinedéli (do 42, dne po porodu/potratu) 1.ano 2. ne
potratly “"deﬂbf (mriiv rozmezi 43 dnd aZ 1 rok po porodulpotratu 1. ana 2. ne poskylovatel ..o
1 roku pfed smrti ’

délka hotenstvi Gyanaftcol L1 1 L1 11 IRzl 1 | | obDl

13b. Sdéleni/ névrh prohliZejiciho |ékafe:

Prohlseficllalcatass e e R e R R

Teleonl | [ I 1 1 1 1 1 11 11|

N T R s

(misto prohlidky) {den mésic, roka hndmapmhlldky)

ol 1 1 1L 1 111 1pézl 11 lopol | razitn & dendfikec packyoredele zirsvotnich duzeb

a podpis |ékafe, kiery proved| prohlidku téla zemfelého




List o prohlidce zemrelého ‘ Cast B2, list 1 - prohlidka: Osoba zajitujici pohfbeni

Oprava: 1.ano 2.ne

C. pojisténce

Mrtvé narozena ditgx!

l.ano  2.ne

Zdravoin! pojistovna (kod) (inénezrc) |11 11

| | Osoba nezndmétotoznosti  1.ano 2. ne

1IMARG s ...Pijmeni, rodné prijm...

u osob nezjidténe totoznost

2. Datum NAOZENE w.....ooooeoeceecreec oo, PODNENE SEAFT

3. Pohlavi: 1{M)muz 2(F)zena | 4. Staini ob&ansivi: 1. CR

2. Jiné, uvedte jaké

5. Datum dmrti{den, masic, rok): ..o

cas amrti (hhimm) o

Datum dle odhadu 1. ano 2. ne

6. Misto Gmrti/ nalezu tla zem felého: stat(mimo CR), obec, éastobce, ulice, £.p.,

CBVIL ...t smene e | JEANE 58 0 MisStD

1.4mrti 2, nlezu

123 Nesnlm atelné néhrady neho protézy z drahych ko\tu
1.ne 2. ano - jakeé....

13a. Je poZzadovana plt\ra — Poslan na pltvu kam {naze\r ZZ adresa)
1.ne 2. patologicko-anatomicka 3. zdravoini 4. jina. .

13b. Sdéleni/ navrh prohlizejiciho lekare:

reteonl |11 11T T T T
SO || Yo
(mista prohlidky) {den mésic, ruka huclma pmhlldky)

ol 1 111 1 1 1 1rézl 1 1 loool |

razitko s identifikaci poskyovatele zdravotnich sluzeb
a podpis |6kare, kiery proved| prohlidku t8la zemfelého




List o prohlidce zemielého |<";ést B1: Matriéni Gfad | Oprava: 1.ano 2.ne

¢. pojisténce Mrivé narozeng ditg~! l.ano 2.ne
Zdravoin| pojistovna (kod) ................ gnénezrc) |11 11 11 _1_1_1_I|osobaneznamétotoznoss 1.ano 2.ne
1 IMENG sossiaisssiisrimsnssmssssssnim ssssmsismssrsassai ssarss PORTEN, DOANE PRI icssnisssmessmassumsars

u osob nezjisténé totoznost Rodné
piblizné stafi cislo (I T R

2. DAtUM NATOZENE ... v s

3. Pohlavi: 1{M)muz 2(F)zena | 4. Staini obanstvi: 1. CR 2, Jiné, UVedtB JAKE..........oooccici oo s e e

5. Datum amrti{den, MESsic, rok): ... e s

reeerenennn CAS Ut (R Mmoo 2. Datum dle odhadu 1. ano 2. ne

6. Misto Gm i/ nélezu tala zem Felého: stat (mimo CR}, obec, éastobee, ulice, &.p., &.evid

Jedna se o misto

oK. e . | 1- M 2. NEleZU

13a. Je poZadovana pitva: — Poslan na pitvu kam (nézev ZZ, adresa):
1.ne 2. patologicko-anatomicka 3. zdravoini 4. jind.........c.vvcvverosnr s

8. Misto trvaléholobvyklého pabytu; obec, Gastobce, ulice, E.p., OKIES, ST ... ... s s s e s s e

9. Nejvyssi ukontené vzdélani: 1.zakladni, bez vzdélani 2. stfedni bez maturity, véeiné vyuéenych 3. stfedni s maturitou
4. vy5Si odborné 5. vysokoSkolské 6. nezjiséno

10. Osobni 1. svobodny(a) 2. Zenalylvdana 3. rozvedeny(a) 4. vdovecivdova
stav: 5. partnerstvi 6. zruSeni partnerstvi rozhodnuiim soudu 7. zaniklé parinerstvi smrti 8. nezjisté no

11. Jméno a piijmeni popf. rodné prijmeni manzela(ky) jparineralky) zemielého, | Datum narozeni manzela(ky) /parinera(ky) zemfelého
pokud Zije

Telefonl | | 1 1T L 11 1T 1T 1 ||
Vi e 1T TR
(misto prohlidky) (den, mésic, rok a hodina prohlidky)

razitko s identifikaci poskytovatele zdravotnich slufeb
a podpis |ékafe, kiery proved| prohlidku téla 2emfelého

1 Temnl 1




List o prohlidce zemrelého ‘ Cast B3, list 1 - prohlidka: Provozovatel pohiebni sluzby

Oprava: 1.ano 2.ne

€. pojisténce Mrivé narozené ditéx]

l.ano  2.ne

(inénezrc) |11 11 Osoba neznamé totoznost

Zdravomn| pojistovna (kod)

1.ano 2. ne

1IMARG s e ...Piimeni, rodné prijm..:...

u osob nezjidténe totoznost

Rodné

2. Datum NArOZeNt: .......c.cc.cevvcressecoonsesiccenencrisersee PIOIZNG S Eislo R I 1|
3. Pohlavi: 1{M)muz 2(F)zena | 4. Staini ob&anstvi: 1.CR 2, Jiné, UVedIR JAKE......oo.ooceici e e e
5. Datum dmrti{den, mésic, rok): .....ccocoooeicicviccicccccecce €8s Umti (hh mm) e o Datum dle odhadu 1. ane 2. ne
6. Misto Gmrii/ nélezu t&la zemfelého: stat (mimo CR}, obec, Eastabee, ulice, €.p., E.8VId ..vuuvvvvvvvovesssvscsinssesssesnnenns | Jodnd se 0 misto

1.4mrti 2, nlezu

123 Nesnlm atelné néhrady neho protézy z drahych ko\tu
1.ne 2. ano - jakeé....

13a. Je poZzadovana plt\ra — Poslan na pltvu kam {naze\r ZZ adresa)
1.ne 2. patologicko-anatomicka 3. zdravoini 4. jina. .

13b. Sdéleni/ navrh prohlizejiciho lekare:

veeonl 1 10 111 1T

SO || Yo R—

(mista prohlidky) {den mésic, ruka. hudlnapruhlldky)

@l T LT 111 1 pezl |1 oon | | razitko s identifikaci poskytovatele zdravoinich sluieb

a podpis |6kafe, kiery proved| prohlidku t8la zemfelého




List o prohlidce zemielého Iéést A, list 2 - pitva: UZIS €R, kopie do dokumentace PZS | Oprava: 1.ano 2.ne

¢. pojistance Mrivé narozena dités! l.ano 2.ne
Zdravoini pojistovna (kod) ................ Ginénezrc) |11 1 1 1 _1_I_1_1_1|0sobaneznamétotoznost 1.ano 2.ne
1SIMARG e Prjmeni, rodné pfijm...

u osob nezjidténe totoznost

2. Datim NAROZENE .......cove e i s ssssimsssnsse s ccrasn pribliZné SEFi ..........c.cvcnneee

Rodné/

Cislo |

3. Pohlavi: 1{M)muz 2(F)zena | 4. Staini ob&ansivi: 1. CR

2. Jing, uvedte jaké........

5. Datum dmrti{den, masic, rok): ..o

Eas amrti (hhimm) oo f

Datum podie odhadu 1. ano 2. ne|

22. Rozhodnuto pitvu provést 1.ano 2. ne

12b. Nesnim atelné nahrady nebo prolézy z drahych kovi

1ona2 ano-jakaxs i st e e e R

23, Pfigina smrti Slovni popis stavu

Friblizna doba
trvani stavu

Kéd MKN | (je-li znama)

I. Nemoc (stav), ktery(a) pfim o vedi(a) a)
ke smrli {bezprostiedni pfigina sm ) ;

Nemoci, stavy, které vedly k pfiginé
uvedené vy3e, zakladni pficina smri je
uvedena jako posledni

1'-‘.I'd)

Il Jiné zavaZné stavy nebo zmény, kieré

piispély ke smri, ale nevztahuji se

24 Je podezieni, Ze se jedna o imrti v souvislost s uZitim & uzivanim nelegalnich navykovych laiek?

1.ano 2. ne

25, Jednd se o; 26. \ pfipadé jiné nez pfirozené smirfi vypiste mechanismus smi, dale émnosl ph kieré k puranénldoéb
1. pirazenou smrt i ::h"d"! v amisio, kde se udalost prihodila (vé. kodu MKN10), Mechanismus:...

4 wraidy

5. imri ve vélce

6. Setfeninejsou | AKEVILRL. .....cocoimsiens e e |_| NG s e s e et |_|

ukonéena T

h 27. Datum udalost
rogin |l s e ked MK (vot-voe) ||| | |

13b. Sdéleni/ navrh pitvajiciho lekare:

Lekar, ktery proved] PIVU ..o s e s

Teleon| | | 1 L L L 1 L L1111

e e )T

(mista pitwy) (den, méslc mka hncllna plhry]

l{r;O | | | | | | | | | PCZ | | | | oDD | | razitko s idenﬁﬁkaciposkytmabale mravoinich sluzeb

a podpis |&kafe, kiery proved| pitw




List o prohlidce zemielého | Gast B2, list 2 - pitva: Osoba zajitujici pohibeni Oprava: 1.ano 2.ne

¢. pojistence Mrivé narozene dilgx! 1.ano  2.ne
Zdravoin| pojistovna (kod) ................ gnénezrs) |11 11 1 1 _1_1_1_I|0sobaneznamétotoznosti 1.ana 2. ne
1IMARG s ...Pijmeni, rodné prijm... 2
uosob nezpstene toloZnost
2. Datum narozent: ...... eeveimsesnseisnessssceeses PODNENE S v enere
3. Pohlavi: 1{M)muz 2(F)zena | 4. Stiini obéanstvi: 1.CR 2. Jiné, UVEAIR JAKE ... oo cosmnsssees s e s
5. Datum amrti{den, MESIc, rok): ..o e v, G UM (AR M) Lo 2. Datum podle odhadu 1. ano 2. nel

22. Rozhodnulo pitvu provést 1.ano 2.ne

12b. Nesnimatelné nahrady nebo pratezyzdrahych kovl
1.ne 2. ano -jake.... .

13b. Sdeleni/ navrh pitvajicine lekare:

Lékat, kiery proved pibve .:.oisnaininnaiiisiiu maiinmninie
Telefon | I L 1 1 1 L1 1 11111

ol | 1111 1 1 1eszl || loool |_

razitko s identifikaci poskytovalele 2dravotnich slufeb

a podpis lékafe, kiery proved| pitu




List o prohlidce zemielého | Gast B3, list 2 - pitva: Provozovatel pohiebni sluzby Oprava: 1.ano 2.ne

¢. pojistence Mrivé narozensa ditgs! l.ano 2.ne
Zdravoin| pojistovna (kod) ................ gnénezrs) |11 11 1 1 _1_1_1_I|0sobaneznamétotoznosti 1.ana 2. ne
1IMARG s ...Pijmeni, rodné prijm... 2

u osob nezjidténe totoznost
pibliZné stfi..........c....coene

2. Datum narozeni: .......

Rodné I

cislo A I PO

3. Pohlavi: 1{M)muz 2(F)zena | 4. Stiini obanstvi: 1.CR 2. Jiné, uvedie jaké.....

5. Datum amrti{den, MESIc, rok): ..o e s, G UM (AR M) Lo 2 .. Datum podle odhadu 1. ano 2. nel

22. Rozhodnulo pitvu provést 1.ano 2.ne

12b. Nesnim atelné na hrady nebo pmezy z drahych kowl
1.ne 2. ano -jake....

13b. Sdeleni/ navrh pitvajicine lekare:

Lékat, kiery proved pibve .:.oisnaininnaiiisiiu maiinmninie
Telefon | I L 1 1 1 L1 1 11111

ol | 1111 1 1 1eszl || loool |_

razitko s identiikaci poskytovatele zdravotnich slueb
a podpis |&kafe, kiery proved| pitu




PRILOHA P II: UMRLCI PAS

UMRLCI PAS

Jelikoz byly splnény vSechny zakonité ptedpisy, tykajici se zarakveni, mrtvola:

(jméno, pfijmeni a povolani zemielého; u déti povolani otcovo a mat¢ino),

ZEMTEIEN0 ANE: oo ,

NASIEAR I oot ,
(pticina tmrti),

VB VKU Lt e e let
(moZno-li, uvésti presné datum narozeni),

10010 R 0 3 0 (A 775 4
(uvésti zplsob prepravy),
/20
(misto odjezdu),
0]
(smér),
O

(misto urceni).

Jelikoz ptevoz této mrtvoly byl povolen, zZadaji se vSechny urady statu, jejichz uizemim se
bude pteprava konati, aby ji voln¢ a bez ptekazek propustily.



PRILOHA P I1I: PRUVODNI LIST TELA ZEMRELEHO

PRUVODNI LIST TELA ZEMRELEHO (LAISSEZ-PASSER FOR A CORPSE)

Tento privodni list se vydava v souladu s Dohodou o ptevozu tél zemielych, predevsim s

¢lankem 3 a ¢lankem 5V, Timto se dava opravnéni k piepravé téla zemfielého:
Piijmeni a jméno zemiel€ho: ...... ..o
Zemiel dNe: .. ...

Uved'te pii¢inu smrti (pokud je znama) ? a 3

Z MISTA OAESIANT: ..ottt e e e
5 T (317721 1 S

Do mista UrCENI: .....ouuint i
Pieprava téla zemfielého je zcela opravnéna, vSechny Ufady stat, pies které se télo

zemielého prepravuje, se Zadaji, aby umoznily jeho tranzit bez zdrZeni nebo piekazek.

Podpis zéstupce odpovédného tradu:

Oficiélni razitko odpovédného ttadu:




1) Text ¢lankt 3 a 5 Dohody bude uvedeny na zadni stran¢ privodniho listu téla zemtelého

(laissez-passer)

2) Pri¢ina smrti se uvede v anglickém nebo francouzském jazyce nebo ¢iselnym kédem

mezinarodni klasifikace chorob Svétové zdravotni organizace

3) Pokud neni pfic¢ina smrti uvedena z divodu profesniho tajemstvi, musi byt potvrzeni o
ptic¢ing smrti vlozeno do zapeceténé obalky, kterd doprovazi télo zemtelého béhem
piepravy, a predano odpovédnému ufadu ve staté ureni. Zapeceténd obalka, ktera bude
vné nalezité oznacena, se bezpe¢nym zplsobem ptilozi k privodnimu listu téla zemtelého.
Nebo musi byt v privodnim listu téla zemtelého uvedeno, zda osoba zemfela ptirozenou
smrti a z divodu choroby, ktera neni nakazliva. Pokud tomu tak neni, musi byt uvedeny

okolnosti smrti nebo povaha nakazlivé choroby.
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PRILOHA P IV
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