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ABSTRAKT

Tato bakalaiska prace se zabyva problematikou cviceni jednotek pozarni ochrany
a leteckych nehod. Teoretickd ¢ast bakalarské prace je zaméiend na témata organizace
jednotek pozarni ochrany, tvorbu cviéeni pro n¢, problematiku leteckych nehod a incidentd.
Prakticka cast se zabyva procesem tvorby dokumentace provétovaciho cviceni pro jednotky
pozarni ochrany, k feSeni problematiky leteckych nehod. Na zavér bakalaiské prace jsou

uvedeny navrhy k feSeni problematiky zasahti u leteckych nehod.

Kli¢ovéa slova: Mimotadna udalost, provétovaci cviceni, jednotka pozarni ochrany, Hasi¢sky

zachranny sbor, letecka nehoda.

ABSTRACT

This bachelor thesis deals with the issue of exercises of fire protection units and aircraft
accidents. The theoretical part of the bachelor thesis is focused on the topics of organization
of fire protection units, creating exercises for them, the issue of aircraft accidents and
incidents. The practical part deals with the process of creating documentation of screening
exercises for fire protection units to solve the issues of aircraft accidents. At the end of the
bachelor thesis, there are suggestions for solving the problem of interventions in aircraft

accidents.

Keywords: extraordinary event, screening exercise, fire protection unit, The fire brigade,

aircraft accident.
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UvVOD

Letectvi se na tizemi Ceské Republiky t&si velikému zajmu, jedna se o rozsifenou sportovni
aktivitu, kterd ma svou historii zakotvenou v minulém stoleti. Ziskat pilotni priikkaz nenti jiz
takovym problémem jako kdysi, pilotem se mize stat kdokoliv a s tim 1ze zpozorovat i nartst
poctu letecké techniky. Bohuzel, s témito fakty meziro¢né roste i pocet leteckych nehod
a incidentl. Trendem poslednich 10 let je zvySovani bezpecnosti letecké techniky a letového
provozu. At uz jde o integrované zachranné systémy, osobni zachranné padaky nebo
bezpec¢nostni postupy v letovém provozu, je dilezité, aby byl pilot s nimi sezndmen a umél

je pouzivat.

Nartstem leteckych nehod se zvySuje pravdépodobnost, Ze provadénych zachrannych
a likvidacnich praci se budou ucastnit jednotky poZarni ochrany. Jednotky pozarni ochrany
lokalizované na letisti jsou pfimo cvi¢ené k zdsahiim u leteckych nehod a incidentt, jsou
sezndmeni s leteckou technikou a maji zakladni povédomi o ni. Hasi¢i na stanicich
Hasi¢ského zachranného sboru nebo dobrovolni hasi¢i se v této problematice musi
vzdélavat. K tomuto ucelu byl vypracovan dokument z Katalogu typovych ¢innosti®, ktery
je ptimo vénovan problematice leteckych nehod, feseni zachrannych a likvidacnich praci na
mist¢ mimotradné udalosti. Bohuzel, problematika leteckych nehod malych letadel a
sportovné létajicich zafizeni neni dostateCné feSena, spiSe je feSena problematika nehod
dopravnich letadel. Jeden ze zplisobt Skoleni hasi¢li v této problematice se vyuZivaji takticka

a provétfovaci cvicent.



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni

10

I. TEORETICKA CAST
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1 MIMORADNA UDALOST

., Mimoradna udalost je skodlivé pusobeni sil a jevit vyvolanych cinnosti cloveka, prirodnimi
vlivy a také havariemi, které ohrozuji zivot, zdravi, majetek, Zivotni prostredi a které vyzaduji

provedeni zachrannych a likvidacnich praci. “ [1]

Za mimotadnou udalost se povazuje udéalost ohrozujici zivot a zdravi osob a jejich majetek
a zivotni prostfedi, jsou zplisobovany negativnimi jevy z ¢innosti ¢lovéka, ale 1 pfirodnimi
vlivy. Béhem mimotadné udalosti vznikd pfedpoklad pro provadéni zachrannych
a likvidac¢nich praci, které provadéji slozky Integrovaného zachranného systému. [2]
Mimotadné udalosti maji ve vétSin¢ pripadi negativni vliv, mizeme je délit dle jejich
pfi¢iny. Zakladné je milzeme rozd€lit na antropogenni a naturogenni. Antropogenni
mimofadné¢ udalosti jsou udélosti zpasobené cinnosti clovéka, naturogenni jsou
zpusobovany piirodnimi vlivy. [2]
Antropogenni mimotadné udélosti:
e Provozni havarie:

— radiaéni havarie;

— chemické havarie;

— technické havarie;

— technologické havarie. [2]

e Spolecenské, socialni a ekonomickeé krize:

— finan¢ni krize;

— naruSeni dodavek ropy a ropnych produkti;

— naruSeni dodavek plyni, elektrické energie nebo tepelné energie;

— naruSeni dodavek potravin a pitné vody;

— naruSeni dodavek farmak a zdravotnického materialu;

— naruSeni funk¢énosti dopravnich soustav;

— naruSeni vefejnych komunikaénich vazeb;

— naruSeni vefejnych informacnich vazeb;

— migracni viny;

— hromadné postiZzeni osob mimo epidemii a pandemii;

— hrozba nebo provedeni teroristickych akci, akce vnitrostatnich nebo

mezinarodnich zloc¢int, terorismus;

— zéavazné naruSeni vefejného poradku nebo nartst kriminality;
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ohroZeni zivota a zdravi ob¢ant v jinych zemich, kdy je nutné provedeni
zachrannych a likvida¢nich praci statnich a dobrovolnych zachrannych
organizaci, materidlni nebo finan¢ni humanitarni pomoci v ramci
zahrani¢ni pomoci;

ohrozeni demokratickych zakladt statu extrémistickymi politickymi
silami;

nasilné akce subjektli cizi moci spojené s pouzitim vojenskych sil
a prosttedkii proti chranénym zajmim, vyvolané ucasti statu
v mezinarodnich mirovych a humanitarnich misi nebo pInénim jeho
spojeneckych zavazki;

rozsahld a zdvazna diverzni Cinnost spojend se zjevnou piipravou
vojenské agrese subjektd cizi moci;

vngj$i vojenské napadeni statu nebo spojenci;

ohrozeni zékladnich hodnot demokracie, svobody obcanii v jinych
zemich takového rozsahu a charakteru, ze ohrozuje bezpecnost
mezinarodniho prostfedi a charakteru, ze ohrozuje bezpecnost
mezinarodniho prostfedi a je pozadovano nasazeni ozbrojenych sil
a prostfedki k provedeni mezinarodnich mirovych a humanitarnich

operaci. [2]

Pfirodni mimoradné udalosti:
Zivelni pohromy:

dlouhotrvajici sucha;
dlouhodoba inverzni situace;
povodné velkého rozsahu;

jiné zivelni pohromy velkého rozsahu. [2]

Hromadné nékazy:

epidemie;
epifytie;

epizootie. [2]
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Zachrannymi a likvidacnimi pracemi se pfi mimotadnych udélostech zabyvaji slozky
integrovaného zachranného systému, kdy jejich nédplni je vyhodnoceni, co nejefektivnéji
feSeni mimotfadnych situaci a pomoc operacnich stfedisek nebo ostatnich slozek

integrovaného zachranného systému pii zasahu.

1.1 Havarie

Havarii muzeme charakterizovat jako mimofadnou udalost, ktera je zpravidla
antropogenniho pivodu, existuji také pfipady havarii, které maji pti¢inu v zivelnich
pohromach. Dochazi k nim v souvislosti s lidskym cinitelem, provozem technickych
zatizenich, budou se specifickym rizikem nebezpeci, nakladani s nebezpecnymi latkami
a jejich skladovani, pfi pfepraveé nebo likvidaci a nakladani s nebezpecnymi odpady. Jako
havéarii mizeme charakterizovat taky zavazné ohroZeni zivotniho prostfedi. Havarie mohou
mit fatalni dopad, ale také mohou byt minimalniho rizika, dochazi k ohrozeni osob, zviiat
majetku a zivotniho prostredi. [3, 4]

Havérie jsou napf. jaderné havarie nebo s vyskytem radioaktivnich latek, chemické havérie,
pozéry a vybuchy spojené s vyskytem nebezpecnych latek (dale NL) na misté mimotadné
udalosti, havéarie s vyskytem biologickych latek a biologickych chemickych latek (dale BL
a BCHL) nebo dopravni havarie. [5]

1.2 Dopravni havarie

O dopravnich havariich nebo taky dopravnich nehodach miizeme konstatovat, ze se jedna
o nejcastéj§i MU, se kterou se muzeme setkat. Jde o mimofadnou udélost spojenou
s provozem dopravnich prostiedkil ur¢enou k prepravé osob nebo véci. Takové mimotradné
udalosti délime na silni¢ni, zelezni¢ni, letecké, na vodnich tocich a namoini. [3, 5]

Silni¢ni havarie jsou MU spojené s provozem na silni¢nich komunikacich a v tunelech.
Zejména se jedna o nehody osobnich vozidel, motocyklt, ndkladnich vozidel, autobusi nebo
zemé&délskych stroji véetné priveésl. NejcastejSim silniénimi nehodami jsou srazky vozidel
s dal$imi vozidly, se zvéfi, s tinikem provoznich latek nebo piepravovanych latek a dalsi.
Pti¢inami silni¢nich nehod jsou technické poruchy a lidska chyba a nepozornost. [3]
Zelezniénimi  havariemi rozumime MU spojené s provozem vlakovych souprav
na zeleznicich, v metru. Pfi¢inami Zelezni¢nich nehod mohou byt technické poruchy nebo
pochybeni strojvedouciho. K takovym nehoddm mize dojit celni srdzkou vlakovych

souprav, najetim do sebe nebo vykolejenim.
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Zvlastnim druhem Zelezni¢nich havérii jsou nehody na lanovych drahéch, ptikladem muze
byt nehoda lanovky v italském Cavalese z roku 1998, kdy americky stihaci letoun svislou
ocasni plochou pfet’al lano vysuté lanovky. [3, 6]

Nehody na vodnich tocich miizeme chapat jako MU spojené s provozem lodi a plavidel
na vnitrozemskych tocich a vodnich dilech, ohrozeni jakosti povrchovych a podzemnich
vod. V takovych ptipadech jde o technické zavady plavidel, iniky nebezpecnych BL a
BCHL, zamoteni radioaktivnimi latkami nebo radioaktivnim odpadem. Namoini havarie
jsou totozné jako nehody na vodnich tocich, ale jde o MU na mofi nebo v oceanech.
Neznaméjsimi namoinimi nehodami na vodnich tocich jsou MU spojené s unikem ropnych
produkti z tankerd. [7]

Letecké havarie jsou MU spojené s provozem letecké techniky a letadel na zemi

a ve vzdusném prostoru. (viz Kapitola 1.3). [3]

1.3 Letecké havarie

V ramci mimotfadnych udalosti jsou povazovany letecké havérie za malo pravdépodobné,
leteckd doprava se povazuje za velmi bezpecnou. Odhadem osoba, aby se stala G€astnikem
letecké havarie, by musela nalétat asi 3 miliardy kilometri. Leteckd bezpecnost diky
technologiim se zvysuje, ale zvySuje se pocet havarii zpisobenych lidskym c¢initelem.
Odhadem tyto havarie €ini asi 80 % ze vSech moznych pfi¢in. [3]

Bezpecnostni prvky jsou jiz standartnim vybavenim jak letadel nebo stanovisté fizeni
letového provozu, nezalezi ani na typu letadla. NynéjSim trendem je zavadéni
bezpec¢nostnich prvkl do vSech typt letadel, nejen do dopravnich. Zvysujicim se poctem
osob vlastnici jakykoliv pilotni prikaz, od paraglidd, rogal, vétronli ¢i motorovych letadel,
a zaroven zvySujicim se poc¢tem civilnich letadel mizeme predpokladat také nariist nehod
a incidentd, tudiz vznikd velkd potieba po zabezpeceni letového provozu letadel. Mezi
takové prvky patii ELT (emergency location transmitter), zejména u vétrond jsou vyuzivany
integrované antikolizni systémy, odpovidace s modem, ktery odesila informace o letounu,
letadla urcend pro obchodni letectvi jsou vybavend antikoliznim systémem TCAS. Jelikoz
pojem letecka havarie je velice obecny a vSedni, pro potieby rozliSeni mimotadnych udalosti
tykajici se problematiky letectvi se pouZzivaji pojmy jako incident a leteckd nehoda (viz

kapitola 2). [3]
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2 LETECKE NEHOD A INCIDENTY

V ramci letového provozu se setkdvame s MU, leteckymi nehodami anebo incidenty. Je
dalezité si uvédomit rozdily mezi pojmy leteckd nehoda a incident. Témito MU se zabyva
letecky ptedpis L13.

Incident je MU, jin4 nez leteckd nehoda, ktera je spojend s provozem letadla a negativné
ovlivituje nebo by mohla ovlivnit bezpecnost provozu. Jde o ¢innost osob, ktera zasadné
ovlivituje bezpecnost letového provozu nebo chyba leteckych a pozemnich zafizeni.
Dusledky takového ohrozeni nevyzaduji nutné pteruseni letu nebo provadéni nouzovych
postuptl. Pfi¢iny incidentll miizeme rozdé¢lit na letové, technické, chybou v fizeni letového
provozu, chybou v zabezpecovaci technice a dalsi (napf. ptirodni jevy, ale pouze v piipadé,

kdy nebyla MU vyhodnocena jinak). [8, 9]

Vézny incident ma vysokou pravdépodobnost letecké nehody béhem letového provozu.
Vézny incident je rozdilny od incidentu jeho zavaznosti, napf. nebezpecna sblizeni
vyzadujici thybny manévr k zabranéni srdzce nebo nebezpecné situaci nebo v situaci, kdy

byl thybny manévr vhodny. [8, 9]

Letecka nehoda je MU spojena s provozem letadla, v ptipadech pilotovaného letadla se stala
mezi dobou, kdy jakékoliv osoba nastoupila do letadla s umyslem vykonat let, dobou, kdy
vSechny osoby letadlo opustily. U bezpilotnich letadel se jedna o dobu, kdy je letadlo
pfipraveno k pohybu pro ucely letu a nasledném zastaveni letounu po provedeni a hlavni
pohonna jednotka je vypnuta. Pii letecké nehodé mulZe dojit k usmrceni osob, rtizné
posSkozeni ¢asti letadla nebo je letadlo nezvéstné, jeho trosky jsou na nepfistupném miste.

[8,9]

2.1 Ustav pro odborné zji§t'ovani p¥i¢in leteckych nehod

V CR byl na zékladé zakona ¢. 49/1997 Sb., zékona o civilnim letectvi, byl ztizen Ustav pro
zjisfovani pii¢in leteckych nehod (UZPLN) jako pracovni organ pro vysetiovani incidentt
a leteckych nehod. Hlavnim tkolem UZPLN b&hem vySetfovani jsou shromazd’ovani
a analyza informaci o MU, vypracovani zavérii a ur€eni pficin MU a faktorl, vydava
bezpeénostni doporuéeni a déle spolupracuje s UCL v piipadech technickych zavad a dalsi.

8]
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V &ele UZPLN stoji feditel, dale se ustav déli na oddéleni (odd. letovych inspektori, odd.
technickych inspektorti; odd. spravy, rozvoje a analyz) a v Cele kazdého oddéleni svoji

vedouci odd€leni. [10]

2.2 Proces vySetiovani leteckych nehod a incidentu

Jako vySetfovaci organ pii ohlaSeni letecké nehody nebo incidentu je sestavena vysetfovaci
komise UZPLN, v jejim &ele je predseda, ktery je jmenovan pfi sestaveni pracovni skupiny
UZPLN, komise méa moZnost vyuzivat vlastni letadlo, které maji k dispozici, vrtulnik. Pokud
se letecka nehoda obejde bez vyznamné technické zavady, zranéni osoby na palub¢ letadla
nebo se jedna o incident, vySetrovanim mohou byt povéfeny osoby, které maji spojitost
s provozovanym letadlem (v ramci aeroklubu miZe byt povéten Vedouci letového provozu,

instruktor nebo dalsi). [8]

Na misté ¢inu se provadi shromazd’ovani a zaznamenavani informaci, které jsou potiebné
k vysetfovani (ohledani mista ¢inu, vyslech svédki a dalsi), provadi se analyza informaci
a predmét dolicnych, musi byt uchovavany tak, aby byla zaji$téna jejich divéryhodnost
nebo pro dal§i ukony vysetfovani. Béhem vysetfovani UZPLN spolupracuje s dalsimi
statnimi organy jako je napf. Policie CR. Béhem vysettovani je UZPLN a jeji komise zcela
nezavisla a ma neomezené pravomoci v ramci vlastniho vySetfovani. Plati, ze UZPLN
vysetiuje viechny MU spojené s leteckym provozem na tizemi CR a spolupracuje s jinymi
statnimi organy jinych statl za predpokladu, Ze se jich MU tyka. To znamend, Ze kdyZ se
stane letecka nehoda letadla s registraci jiného statu na uzemi CR, tak vySetfovani vede
UZPLN a organ druhého statu je napomocen. V opaéném piipadé by leteckou nehodu letadla
registrovaného v CR, ale na cizim tizemi vedl statni organ dotéeného statu a UZPLN by

zastaval ndpomocnou pozici. [8]

Béhem vySetfovani se vypracovava tzv. predbéznd zprava, kterad obsahuje vSechny
informace zjisténé z vySetiovani, zprava musi byt odeslana do 30 dnti od nahldseni MU,
zejména organlim statni spravy (stat vyroby, stat zapisu do rejstiiku, stat udalosti a dalsi.).
Jeji vzor najdeme v Dodatku O piredpisu L13. [8]

Kone¢nym vystupem celého vySetiovani je Zaverecna zprava, kterd se vydava na zakladé
uvolnéni informaci. Zprava je sepisovana podle ptedpisu L13, respektive podle dopliku 1.

Format zavérecné zpravy je sloZen z tii ¢asti (ivod, informacni piehled, hlavni ¢ast).
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Vuvodu jsou uvedeny zakladni udaje o provozovateli, vyrobci a modelu letadla,
imatrikulace a misto a datum MU. V informa¢nim piehledu je strucné uvedena
charakteristika udalosti, informace o vySetfovatelich (napt. vedouci vySetfovani, slozeni
komise a dal§i), zékladni informace o UZPLN a datum vydani zavéreéné zpravy. [8]
Hlavni ¢ast zavérecné zpravy obsahuje:

e faktické informace;

e rozbory;

e 7avéry;

e Dbezpecnostni doporuceni;

e prilohy. [8]

Mezi faktické informace patii prab¢ch letu, kdy se popisuje pldnovani pted a prub¢h letu,
zaznamenavaji se ¢asy a zaméry letu. Vyhodnocuje se postup pfipravy na let, dale popis letu
pred MU, muze se provadét modelova rekonstrukce fazi letu, které mohou byt pro dalsi
vySetfovani vyznamné a konec¢nd poloha MU (v zemépisnych souradnicich, nadmotska
vyska, ¢as a meteorologické podminky). VSechna zranéni osob se v zavérecné zprave eviduji
do tabulky, kdy se zaznamendavaji zranéni smrtelnd, t¢zk4, lehk4 a bez zranéni, mezi smrtelné
zranéni se shrnuji vSechny osoby, které zemiely do 30 dni od MU, ale pfi¢ina smrti je
pfimym nasledkem zranéni spojeného s MU. PoSkozeni letadla se uvadi pomoci stupné

poskozeni (zniceni, poSkozeni velkého rozsahu, malé poskozeni, bez poskozeni) a je stru¢né

charakterizovéano, uvedou se taktéz dalsi Skody nebo poSkozeni objektl a zatizeni. [8]

Tabulka 1: Tabulka zdvaZnosti zranéni [§]

Zranéni Posadka Cestujici Ostatni osoby

Smrtelné

Tézke

Lehké/bez zranéni

Zaznamenané informace o osobach na palubé (vek, kvalifikace, informace z prikazii
zpusobilosti, patnd pfezkouSeni a dal$i) a jiné informace v zavislosti na charakteru letecké
nehody. Informace o letadle obsahuji strucny popis zdznami o letové zpusobilosti a udrzbé,
zévady na letadle a poctu celkového naletu nebo od posledni prohlidky. Zpracovava se
technicky popis zakladnich paramentd letadla a srovnavaji se s informacemi ziskanymi

z vySetfovani. ZjiStuje se meteorologicka situace pred a behem letu vedené¢ho k MU.
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Provadi se zdznam o funkcich radionavigacnich a radiovych pfistroji na palubé a spojeni
mezi letadlovou stanici a zemi, provadi se kontrola zaznamu letu, letovych zapisovaci
a dalSich zdznamovych zafizeni. K informacim o letecké nehod¢ se vytvoii popis mista
nehody a trosek (pokud se MU stala na letisti, zaznamenavaji se informace o letisti a jeho
vybaveni). Dal$imi faktickymi informacemi jsou lékarské ndlezy, patrani a zachrana,

vyzkumy, a dal$i doplitkové informace a zptisoby odborného zjistovani pticin. [8]

Rozbor pficin leteckych nehod a incidenti probihd na zakladé ziskanych faktickych
informaci a vysledkem jsou zavéry. V piehledu se udavaji pfi¢iny vzniku letecké nehody
nebo incidentu a piispivajici faktory, které vedly k vzniku MU. UZPLN na zakladg
vySetfovani vydavd bezpeCnostni doporuceni a muze dale spolupracovat s vyrobci

k odstranéni technickych zavad, které patii mezi rizikové faktory dané udalosti. [8]

2.3 Bezpecnostni prvky letového provozu

Aby se zabranilo leteckym nehoddm a incidentim, do letadel jsou instalovany rtzné
systémy, které maji za ukol hlidat a upozorniovat na nebezpeci. Nejen systémy, ale i béhem
letového provozu a komunikace letadlo — zemé existuji zpiisoby nouzové komunikace pro

krizové situace a MU. [11]

Emergency locator transmitter

Nouzovy polohovy vysilac (ELT) je zafizeni slouzici k ohlaSeni polohy béhem nouze, ktera
je vyhlasovana na nouzovych frekvencich (121,5 MHz pro letecké pohyblivé sluzby) a jejich
nouzovy signdl je zachytavan pomoci kosmického systému COSPAS-SARSAT. ELT musi
byt nezavisly na palubni siti, nejCasteji elektrochemickymi ¢lanky, jeho obsluha musi byt
jednoduché za kazdé situace. [11]
Existuje n¢kolik typt ELT:
o ELT-AF — automaticky aktivovany ELT, ktery je pevné ptipojeny k letadlu;
e ELT-|AP — automaticky aktivovany let, ktery je pevné pfipojen k letadlu, ale je
snadno vyjimatelny;
e ELT-AD — automaticky aktivovany ELT narazem nebo hydrostatickymi senzory,
muZze byt ruéné ovladany;

e ELT-S — pro pteziti, odnimatelny a k okamzitému pouziti. [11]
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PELT (personal emergency locator transmitter) neboli osobni nouzovy polohovy vysilac je
obdobny pfistroj, ktery je urcen pro osobni vyuziti béhem MU, systému se také prezdiva
,,muz ptes palubu®. ELBA je nouzovy polohovy majak uréeny pro vétsi letadla, zejména pro
dopravni letadla. Funkce jsou stejné jako u ELT, je napojen na palubni sit” kviili dobijeni.
Béhem normélnimu provozu letadla jsou oba systémy zapnuty, pfipraveny k nouzovému
vysilani. Systém se stava aktivni, pokud dojde k jeho aktivaci manudlné (pilot sepne vypinac
do polohy ON) nebo mechanicky (otiesem pii letecké nehod¢€). V ramci servisu jsou systémy
podrobovany testovani vysilani, jsou vyhrazeny Casy pro testovaci vysilani. Neodborné

zachézeni a spusténi nouzového signalu mimo ¢as urceny k testovani je zakazano. [11, 12]

Nouzova frekvence

Pokud se letadlo dostane do nouze, ma moznost vysilat tisnové volani, pro letadla se v CR
uziva frekvence 121,5 MHz. Jestli je letadlo urené pro obchodni lety vybaveno druhou
radiostanici, ma povinnost tuto frekvenci monitorovat. Kmitocet 121,5 MHz je zaroven

monitorovana systémem COSPAS-SARSAT. [9]

Tisfiové a pilnostni signaly

Pokud za letu vznikne MU, pilot ma moznost vyuZit tisnovy nebo pilnostni signal. Ten musi
byt vzdy tiikrat opakovan béhem kazdého volani. Tisiovym radiotelefonnim signalem je
MAY DAY, pilnostnim radiotelefonnim signalem je PAN PAN. Signdl MAY DAY je
zprava tykajici se bezprostiedniho nebezpec¢i vyzadujici okamzitou pomoc. Signal PAN
PAN jsouZi pro vyjadieni naléhavé zpravy, ta miiZze byt pferuSena pouze tishovou zpravou.
Pokud pilot se rozhodne pro tisiovou komunikaci, provadi tim uloZeni ticha, to vznikne
vyhlaSenim na frekvenci ,,Stop transmitting™ a poté¢ ,,MAY DAY*. VSechny letadla na
frekvenci, kde byl vyhldSen stav tisn¢, jsou povinny kmito¢et monitorovat. Tistiova

korespondence je ukoncena vysilanim fraze ,, Tisnovy provoz ukoncen®. [9, 13]
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3 CIVILNI LETECTVI V CESKE REPUBLICE

24

V CR je 1étani velmi oblibeny a rozsahly koniGek, byt patii mezi ty finanéné naroénéjsi.
Velkou tradici mé& na naSem tUzemi vyroba letadel, pfikladem muze byt tovarna
LET Kunovice nebo tieba Aero Vodochody. V novodobé historii se CR zapisuje produkei
ultralehkych letounti a jejich prodejem do svéta. Dnes si kazdy mize udé€lat letecky vycvik
na jakékoliv letadlo, at’ jsou to balon, jednomotorové nebo vicemotorové letadla nebo
vétrong, zavésné kluzaky a dalsi. Letectvi v CR miiZzeme rozdélit mezi dvé organizace,

a to Utad pro civilni letectvi a Leteckd amatérska asociace.

3.1 Pravni normy

Zakladni pravni normou upravujici civilni letectvi na izemi CR a v jejim vzdugném prostoru
je Zakon ¢. 49/1997 Sb., Zakon o civilnim letectvi a 0 zméné a doplnéni zdkona ¢. 455/1991
Sb., o Zivnostenském podnikani (Zivnostensky zdkon), ve znéni pozdéjSich ptedpist.
Zakladem tohoto zékona jsou piedpisy EU, které jsou pfevzaté nebo na né pifimo navazuje,
a dalsi pravni normy vydavané mezinadrodnimi organizacemi vénujici se civilnimu letectvi.
Castecné se tento vztahuje na vojenské letectvi a to ve vécech letového provozu. Civilni
letectvi je v gesci Ministerstva dopravy CR, kterému jsou podiizeny instituce jako Utad pro
civilni letectvi a Ustav pro odborné zjistovani pii¢in leteckych nehod. Diilezitym
paragrafem je § 102, ktery hovoii o samostatném provadécim piedpisu, kdy se jimi musi
fidit viechny osoby zdastnéné na civilnim letectvi. Civilni letectvi v CR je pravné
podiizeno pravnim piedpisim, které jsou vydavany EU prostfednictvim evropské

organizace EASA. [14, 15]

Na zaklad¢ § 102 byly vydany letecké predpisy fady L, kdy jednotlivé predpisy piimo
vychézi z ptislusné ptilohy Chicagské smlouvy a maji stejné ¢islovani. [9, 15]
Zikladni predpisy Fady L (dle AIP):

e L1 - O zpusobilosti leteckého personalu civilniho letectvi;

e L2 — Pravidla l1étani;

e [3 — Meteorologie;

e L4 — Letecké mapy;

e L5 —Piedpis pro pouzivani méficich jednotek v letovém a pozemnim provozu;

e L6 — Provoz letadel, pfedpis je vydavan ve tfech ¢astech jako predpisy L6/1, L6/11,

Lo6/1IL;

e L7 —Poznavaci znacky letadel;
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L8 — Letova zpusobilost letadel;

L8/A — Letova zpusobilost letadel — postupy;

L9 — Zjednoduseni formalit;

L10 — O civilni letecké telekomunikacni sluzbé — vydavano v péti provedeni:

— L10/I —radionaviga¢ni prostredky;

— L10/I1 - spojovaci prostiedky;

— L10/III — komunikac¢ni systémy;

— L10/1V — Ptehledovy radar a protisrazkovy systém;

— L10/V — pouziti leteckych radiovych kmitoctt.

L11 — Letové provozni sluzby;

L12 — Ptedpis o patrani a zachrané v civilnim letectvi,

L13 — Ptedpis o odborném zjistovani pficin leteckych nehod a incidenti;

L14 — Letiste;

L14 H — Heliporty;

L15 — Predpis o letecké informacni sluzbé;

L16 — Ochrana zivotniho prostiedi:

— L16/1 — hluk letadel,;

— L16/I1 — emise letadlovych motort;

— L16/III — emise CO; letount;

— L16/IV — program kompenzace a snizovani emisi CO2 v mezinarodnim civilnim
letectvi (CORSIA);

L17 — Bezpecnost — ochrana mezindrodniho civilniho letectvi pfed protipravnimi

ciny;

L18 — Bezpecna pieprava nebezpecného zboZzi vzduchem;

L19 — Rizeni bezpeénosti. [16]

Dalsi piedpisy rady L (dle AIP):

L4444 — Postupy pro letové navigacni sluzby — usporadani letového provozu;
L7030 — regionalni dopliikové postupy, EUR/RAC;

L8168/I — Provoz letadel — letové postupy;

L8168/111 — Provoz letadel — provozni postupy letadel;

L8400 — Zkratky a kody;
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e L frazeologie — Radiotelefonni postupy a leteckd frazeologie a terminologie pro

poskytovani letovych provoznich sluzeb a provadéni lett;

e L[10066 — Postupy pro letové navigacni sluzby, sprava leteckych informaci. [16]

3.2 Organizace zabyvajici se civilnim letectvim v Ceské republice

vvvvvv

Ministerstvo dopravy, které ma své podfizené Grady. Ministerstvem ziizované organizace
jsou Uftad pro civilni letectvi, Rizeni letového provozu a Ustav pro zjiStovani pficin
leteckych nehod. Leteckd amatérskd asociace je povérend nestatni organizace k vykonu

spravni ¢innosti nad provozem SLZ.

Uiad pro civilni letectvi

UCL je statni Gad vénujici se civilnimu letectvi, byl zaloZen na zakladé zdkona &. 49/1997
Sb., o civilnim letectvi. Jeho tikolem je vykon statni spravy ve vécech civilniho letectvi, jeho
zaméstnanci jsou povéfeni k vykonavani statniho dozoru v dané oblasti. Cinnost je
rozdé¢lena do Ctyt sekei (spravni a bezpecnostni, letova, technickd, provozni), dale jsou sekce
rozdéleny na odbory a na oddé€leni. [17]

UCL v ramci svych kompetenci spolupracuje s EASA a uzavira s ni smlouvy o spolupraci,
které se vazou k civilnimu letectvi. Mezi jeho ¢innosti patii zkouSeni vydavani osvéd€eni
zpusobilosti (napf. pilotni pritkazy nebo technické prikazy mechanikl a dalsi), schvalovani
typtt vyrobkii pro letovy provoz, vydava osvédéeni letové zpisobilosti a ovétuje ji, vede
rejstiiky (napf. letecky nebo provozovatelii leteckych Skol a dalsi), schvaluje a zrusuje
provozni zpusobilost letiSté, a dalsi ukoly, které jsou definovany v §89 zékona o civilnim

letectvi. [14]

Letecka amatérska asociace

LAA vznikla jako obcCanské sdruzeni pro rekreacni a sportovni 1étani SLZ, kterym je
vyhradné vénuje. Zakladem €innosti organizace je sdruZovani piloti a SLZ k nekomerénimu,
rekreacnimu a sportovnimu 1étani a zajist'ovani co nejlepsich podminek. Zajistuje dozor nad
technickym stavem SLZ a vydava technické prikazy, provadi kontrolu nad vyvojem
a stavbami SLZ, vydava osvéd¢eni zpusobilosti pro piloty (pilotni priikkazy). Mezi sportovni
1étani sdruzené pod LAA patii paragliding, motorovy paragliding, zavésné 1étani, UL

vrtulniky, virniky, amatérsky postavené letadla (maximalni vzletovd hmotnost letadla,

N 2%
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aerodynamicky fizend letadla a UL kluzdky. LAA registruje kolem 7900 letadel a 10 000
pilota. [18, 19]

Rizeni letového provozu Ceské Republiky

RLP CR je statni organizace zajistujici bezpetnost a plynulost letového provozu
a naviga¢nich sluZzeb, vytvaii prostfedi ve vzdusném prostoru CR. Hlavnimi nastroji pro
funkci RLP jsou leteckd pevna telekomunikaéni sluZba a letecka pohybliva telekomunika¢ni

sluzba a letové provozni sluzby. [20, 21]

3.3 Organizace zabyvajici se civilnim letectvim ve svété

Pravnim ptedpisim upravujici civilni letectvi v CR jsou nadfazeny pravni piedpisy

vydavané ufadem EASA nebo ICAO.

European Aviation Safety Agency

EASA je evropska agentura pro bezpec¢nost letectvi, vénuje se zejména oblasti civilniho
letectvi, je napomocnd Evropské komisi pii ptipravé opatfeni v ramci letového provozu.
Hlavnimi tkoly jsou zajisténi bezpecnosti a ochrany Zivotniho prostfedi v letecké doprave.
Dalsimi ukoly jsou vedeni pfedpist, certifikace letounil, vypracovavani technickych
pravidel pro letouny a jejich typové osvédceni, certifikace spole¢nosti pro vyvoj a stavbu

letadel a dalsi. EASA ma 32 &lent (statd) véetné CR nebo Slovenska. [22, 23, 24]

International Civil Aviation Organization

Mezinarodni organizace pro civilni letectvi (ICAO) vznikla na zdkladé Chicagské timluvy
v roce 1947. Je to mezinarodni mezivladni organizace zastteSujici véci civilniho letectvi pro
vSechny staty, které Chicagskou umluvu podepsaly. Nejdilezitéjsimi dokumenty ICAO jsou
Annexy (dodatky) Chicagské timluvy, které organizace spravuje pro vSechny ¢lenské staty.
Pracovnimi organy ICAO jsou shromazdéni a rada. Mezi ukoly ICAO patii zajiSténi
bezpecného a sporfddaného rozvoje mezindrodniho civilniho letectvi, podpora letecké
techniky a jejich konstrukce, leteckych trati a rozvoj mezindrodniho civilniho letectvi

ve vSech smérech a dalsi. [9, 25, 26]

Letecké organizace na Slovensku
Na Slovensku je 1étani taktéz velmi oblibenym sportem a slovenské letecké firmy patii mezi
velké vyrobce letadel. Statni dohled nad civilnim letectvim provadi pfimo Dopravny urad,

respektive jeho Divizia civilniho letectva, ktera méa dvé sekce (sekcia navigaénich sluzieb
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a letisk, sekcia letoej prevadzky). Pro 1étani se SLZ na uzemi Slovenska existuji dvé
organizace podobné eské LAA. Jsou to Slovenska federacia utralahkého lietania (SFUL)

a Slovenska liga aviatikov (SLA). [27]

3.4 Zakladni pojmy

V této podkapitole jsou uvedeny pojmy uzivané v civilnim letectvi a jsou dilezité

k pochopeni problematiky.

Civilni letectvi

., Civilnim letectvim se rozumi letecké cinnosti provozované v Ceské republice civilnimi
letadly jakékoliv statni prislusnosti pro civilni ucely, jakoz i letecké cinnosti provozované
letadly statni prislusnosti Ceské republiky v ciziné pro civilni uicely a provozovani civilnich

letist a poskytovani leteckych sluzeb na vizemi Ceské republiky. “ [14]

Letadlo
. Letadlem se rozumi zarizeni schopné vyvozovat sily nesouci jej v atmosfére z reakci
vzduchu, které nejsou reakcemi viici zemskému povrchu. Pro ucely zakona ¢. 49/1997 Sb.,

se nepovazuje za letadlo model letadla, jehoZ maximdlni vzletova hmotnost nepresahuje 25

ke. “[14]

Letecké prace

., Leteckymi pracemi jsou letecké cinnosti, pri nichz letecky provozovatel vyuziva letadlo k
pracovni c¢innosti za uplatu. Leteckymi pracemi se ddle rozuméji vyhlidkoveé lety, vyuziti
letadla leteckym provozovatelem pri vyuce v leteckych Skoldach a cinnost leteckych skol.

[14]

Letecka ¢innost pro vlastni potiebu
., Leteckou cinnosti pro vlastni potiebu se rozumi lety, kterymi zajistuje prdavnickd nebo
fyzicka osoba podnikatelskou nebo jinou cinnost, k niz je opravnéna podle zvidstnich

predpisii. “ [14]

Rekreacni a sportovni létani
,,Rekreacnim a sportovnim létanim se rozumi uzZivani letadla pro viastni potrebu nebo
potiebu jinych osob za ucelem rekreace, osobni dopravy nebo sportu, které neni

uskutecnovano za ucelem zisku. Rekreacni a sportovni létani Ize provozovat pouze letadly
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s maximalni vzletovou hmotnosti mensi nez 5,7 t a s celkovym poctem sedadel pro cestujici

mensim nez 9. “ [14]

LetiSté
., Letistem je uzemné vymezend a vhodnym zpiisobem upravend plocha vcéetné souboru
leteckych staveb a zarizeni letiste, trvale urcena ke vzletium a pristavani letadel a k pohybiim

letadel s tim souvisejicim. “ [14]

Sportovni létajici zarizeni

., Sportovnim létajicim zarizenim je maximalné dvoumistné letadlo nebo sportovni paddk,
urcené k létani pro vlastni potiebu nebo potrebu jinych osob za ucelem rekreace,
individualni osobni dopravy, sportu nebo vycviku pilotii, které neni uskutecnovano za ucelem
dosazeni zisku, s vyjimkou vycviku pilotii, letii zavésnych a paddkovych kluzakii s pasazérem

a seskokut sportovnich padakii s pasazérem. *“ [28]

Obchodni letecka doprava
,, Obchodni leteckou dopravou se rozumi doprava osob, zvirat, zavazadel, posty nebo jiného

nakladu letadlem za uplatu. “ [14]
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4 INTEGROVANY ZACHRANNY SYSTEM

., Integrovany zachranny systém je koordinovany postup jeho slozek pri pripravé na MU

a pri provadeni zachrannych a likvidacnich praci. “ [1]

IZS mizeme charakterizovat jako systém zabyvajici se pfipravou vlastnich slozek na MU
a provadéni zachranny a likvidacnich praci v ptipadech, kdy je potieba aktivovat dvé a vice
slozek. Ukoly IZS jsou prevence a preventivni opatieni, zachranné a likvida¢ni prace nebo
obnovovaci prace. Prevence nebo také preventivni opatfeni spocivaji v pfiprave jednotlivych
slozek 1ZS v danych problematikdch jako materidlni opatfeni, pldnovani, organizovani
a vzdélavani. Cile preventivnich opatfeni jsou piedchdzeni vzniku MU a snizeni jejich
dopadi, vedeni odborné ptipravenosti sloZzek a stalych organtl, které se zabyvaji koordinaci
¢innosti, pfijimani a vyhodnocovani informaci o nastalé nebo hrozici MU nebo varovani

obyvatelstva a vyrozuméni dot¢enych organti, kterych se dand MU tyka. [29]

Zachranné prace se vazou jiz k zasahu slozek 1ZS pti vzniklé MU, kdy se jedna o ¢innost
k odvraceni nebo omezeni plisobeni MU a s ni spojenych rizik v pfipadech ohrozZeni Zivota
a zdravi osob, majetku a Zivotniho prostfedi. Za ukonceni zachrannych praci a zacatek
likvidacnich praci se povazuje doba, kdy byly odstranény pficiny vzniku MU, nehrozi dalsi
rizika spojena s MU. Slozky IZS pfi likvidacnich pracich maji za kol odstranéni nasledk
zpiisobenych danou MU. Mohou byt koordinovany nejen velitelem zésahu, ale také starostou
obce, primatorem, starostou obce s rozsifenou ptsobnosti nebo hejtmanem kraje, dle rozsahu
MU. Tyto prace provadi slozky IZS, PO, PFO nebo FO dle smluvnich vztahti nebo jsou
vlastniky poskozené¢ho objektu MU nebo byly vyzvany k osobni ¢i1 vécné pomoci.
Obnovovaci prace byvaji zahdjeny zpravidla po ukoneni zasahu slozek IZS, tykaji se napf.

zivotniho prostfedi a jeho revitalizaci. [29]

V ramci IZS rozliSujeme dva druhy sloZek a to zdkladni a ostatni. Zakladni slozky IZS jsou
subjekty zajiStujici nepfetrzitou pohotovost v pfipadech ohlaseni vzniku MU, jejiho
vyhodnoceni a pro neodkladny zésah v misté¢ lokalizované MU. S témito slozkami
se mizeme setkat po celé CR, jejich rozmisténi sil a prostiedk je po celém uzemi CR a diky
tomu jsou schopny obsluhovat telefonni linku tisiového volani a nésledného zasahu

v co nejkratS$im Case a v jakoukoliv denni dobu.[30]
Ostatni slozky IZS jsou charakteristické tim, Ze jsou poskytovateli planované pomoci na
vyzéadani béhem zachrannych a likvida¢nich pracich, mizou byt chapany jako dalsi stupeii

poskytované pomoci pii MU. Mezi ostatni slozky fadime ozbrojené sily, ostatni ozbrojené
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bezpecnostni sbory, ostatni zachranné sbory, organy ochrany vetejné¢ho zdravi, havarijni

sluzby, pohotovostni sluzby, odborné a jiné sluzby, neziskové organizace a sdruzeni ob¢and,

které lze vyuzit pti zachrannych a likvidacnich pracich. Zdravotnicka zafizeni se zfizenym

urgentnim pfijmem jsou brana jako ostatni slozky IZS v ptipadech vyhlaSeni krizovych stavl

a za uCelem poskytovani specializované zdravotni péce pro obyvatelstvo. Poskytovat pomoc

ptfi zachrannych a likvidacnich pracich je vdzano na dohody o poskytnuti pomoci, dalsi

vyuziti ostatnich slozek IZS béhem MU je zahrnovéano do poplachovych plant. [29, 31, 32]

Zékladni slozky:

Hasi¢sky zachranny sbor CR;
Jednotky pozarni ochrany zatazené do plosného pokryti kraje jednotkami pozarni
ochrany;

Policie CR;

Zdravotnicka zachranna sluzba. [30]

Ostatni slozky:

Armada CR;

Meéstska policie;

Banska zachranna sluzba;

Hasiésky zachranny sbor Ceskych drah;
Krajska hygienicka stanice;

Havarijni sluzby (oblasti elektroenergetika, plynarenstvi, teplarenstvi);
Letecka hasicska sluzba;

Cesky ¢erveny kiiz;

Speleologicka zachranna sluzba;
Kynologické zachranna sluzba;

Vodni zachranna sluzba;

Humanitarni organizace;

dalsi subjekty. [30]

4.1 Hasi¢sky zachranny sbor Ceské republiky

HZS CR je statni organizaéni slozka, kterd ma za ukol chranit zdravi a Zivoty osob a majetek

pfed MU, zejména pred pozary, poskytuji pomoc. Patii mezi zékladni slozky IZS, kde ma

funkci zabezpeCovat koordinovany postup pii piipravé a pii MU, vedeni zachrannych
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a likvida¢nich praci, béhem nich spolupracuje s dalSimi slozkami IZS, s o organy statni
spravy a samospravy, s FO a PO, neziskovymi organizacemi a sdruzenimi obc¢anti podle
dohody o poskytnuti pomoci pii feseni MU. Do pusobnosti HZS CR patii piiprava statu
na MU a ochrana obyvatelstva. [32, 33]

Organizacni struktura

Vrcholnym organem HZS CR je Generélni feditelstvi HZS CR (MV-GR HZS CR), které je
soudasti ministerstva vnitra, v ¢ele stoji generalni feditel. V ramci kraji je HZS CR
rozdéleno do krajskych feditelstvi, dale do izemnich odbort. Dale sem patii Zachranny
tvar HZS CR v Hluging, ve Zbirohu a Jihlavé, zde je specialni jednotka vlastnici t&zkou
techniku. V rdmci vzdélavani patii sem Stfedni odborna Skola pozarni ochrany a Vyssi
odborni $kola pozarni ochrany ve Frydku-Mistku nebo Skolni a vzdélavaci zatfizeni pro
vzdé&lavani hasiét v Brné a ve Frydku-Mistku a dal$i technicka a uelova zatizeni HZS CR
jako Institut ochrany obyvatelstva Lazn¢ Bohdane¢, Technicky ustav pozarni ochrany Praha

a Skladové a opravarenské zatizeni v Olomouci. [32, 33]

Krajska feditelstvi jsou vykonné slozky HZS CR, jejich organizaéni struktura vychazi
ze struktury MV-GR HZS CR. Jejich struktura je pfizptisobend vlastnim organizaénim
potifebam. Krajska feditelstvi jsou nadfizeny izemnim odboriim a opera¢nim a informacnim
sttediskim. Uzemni odbory maji ve své ptisobnosti izemné dislokované stanice JPO. [32,

33]

4.2 Jednotky pozarni ochrany

Jednotkou pozérni ochrany rozumime organizovanou skupinou nebo utvarem sloZeny
z hasic¢l s délbou prace, pozéarni technikou a vécnymi prostfedky pozarni ochrany. JPO jsou
zfizovéany statem, obcemi nebo PO ¢i FO dle zakona ¢. 133/1985 Sb., o poZarni ochrané
a pro provadeéni zdkladnich ukoli. Zékladni tkoly JPO jsou pozarni zdsah v rozmezi
dokumentace pozarni ochrany, zachranné a likvidacni prace s nasazenim sil a prostredkil
béhem MU a minimalizovani sekundarnich rizik, ale také jsou ¢inné v tkolech zajistovani
civilni ochrany a ochrany obyvatelstva. Systém JPO ma za kol potlaovat a zaroven pusobit

preventivné proti MU. [32, 34]

JPO rozdé&lujeme do Sesti kategorii, zahrnuji jednotky HZS CR, jednotky SDH, jednotky
HZS podniku a jednotky SDH podniku. Kazda jednotka ma svou operacni hodnotu, ktera

je tvofend dobou vyjezdu po vyhldseni poplachu a izemni ptisobnosti.
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Hodnota ma vypovidat o schopnostech JPO béhem zachrannych a likvidacnich pracich
béhem MU a v ptipadech ochrany obyvatelstva. Doba vyjezdu JPO je stanovena vyhlaskou
¢. 247/2001 Sb., o organizaci a ¢innosti JPO. Ta hovoii o dobé vyjezdu, tedy o dobé od
vyhléaseni poplachu po vyjezd JPO ze zadkladny, nejpozdéji do 2 minut pro JPO slozené
z hasic¢l z povolani, 5 minut pro JPO sloZen¢ z hasicli z povolani nebo dobrovolnych hasict
nebo ze Clentl, kterym byla ptidélena pracovni pohotovost na pracovisti, 10 minut pro JPO

slozené z hasict, ktefi nevykonavaji sluzbu jako své povolani. [31, 32, 35, 36]

Operacni hodnota JPO

Uzemni piisobnost rozumime vzdalenosti pro dojezd JPO k mistu zasahu, jedna se o dobu
jizdy vyjadiené v minutach. Diky dobé dojezdu je vymezovano teritorium tzv. hasebni
obvod, ktery je zavisly na poloze stanice a povaze JPO dle jejiho standardniho plsobeni.
Mezi faktory ovlivilujici dobu dojezdu je vzdalenost mista zasahu, dopravni situace
a dopravni podminky a povétrnostni podminky. Pro vypocet doby dojezdu se vyuziva
primérnd rychlost 60 km/h, kterda byla stanovena ze statistickych analyz dojezdi JPO

k mistu zasahu. [31, 32]

Déleni JPO

Pro potfebu plosného pokryti tzemi jsou JPO rozdeleny dle vlastni operacni hodnoty
a izemni plisobnosti do Sesti kategorii ozna¢ované JPO I—JPO VL. JPO I jsou jednotky CR,
kter¢ jsou zajistovany vyjezdem jednoho az tii druzstev (1+5), druzstev o zmenseném stavu
(1+3) nebo v jejich kombinaci. JPO I poskytuje pomoc specidlni technikou na Uzemi
své piisobnosti, plni ukoly mistni JPO, v sou¢innosti s mistnimi JPO SDH obce. JPO II jsou
charakterizovany jako jednotky SDH obci, zabezpecuji vyjezd jednoho nebo dvou druzstev
0 zmens$eném stavu, jsou ziizovany v obcich s poctem obyvatel vysSim jak 1000 obyvatel,
hasi¢i JPO II mohou byt zaméstnanci obce, ale tuto ¢innost nevykonavaji jako zaméstnani.
JPO III jsou jednotky SDH obci, které jsou zabezpeCovany vyjezdy jednoho nebo dvou
druzstev po zmenSeném pocetnim stavu, jsou zfizovany obcemi s poctem obyvatel nad 1000.
JPO 1V jsou jednotky HZS podniku, zfizovany jsou PO nebo FPO, jejich organizacni
pusobnost je lokalizovana na Gizemi podniku, hasi¢i praci vykonavaji jako zaméstnani, jsou
schopny poskytnout pomoc pti zdchrannych a likvidacnich pracich ostatnim JPO. JPO
V jsou jednotky SDH obci jsou charakterizovany jako jednotky zabezpecujici vyjezd

druzstva ve zmenseném pocetnim stavu.
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JPO VI jsou jednotky SDH podniku, které¢ jsou zfizovany PO nebo FPO pro ucely podniku,
jedna se o zaméstnance podniku, ktefi nevykonavaji tuto ¢innost jako zaméstnani, ale byla

jim uloZena pracovni pohotovost. [31, 32, 35]

Tabulka 2: Opera¢ni hodnota JPO. [32]

Kategorie JPOI | JPO |JPOII |JPOIV JPOV JPO VI
JPO II
Druh JPO HZS | SDH SDH HZS SDH
. ' SDH obce .
kraje | obce obce podniku podniku

Doba vyjezdu

2 5 10 2 10 10
(min)
Uzemni
pusobnost 20 10 10 Nestanovena | Nestanovena | Nestanovena
(min)
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5 CVICENI JEDNOTEK POZARNi OCHRANY

Pro pfipravenost a akceschopnost JPO je nutné provadéni skoleni a cviceni v ramci JPO
a slozek 1ZS. Spole¢na soucinnost je nedilnou soucasti zdchrannych a likvida¢nich pracich
pfi mimotadné udalosti, samostatné¢ mizou byt jednotlivé jednotky nebo slozky malo ucinné,
ale spolecné postupy davaji Sanci vysoké uspésnosti pti zdsazich. Proto je nutné provadet
spolecné ptipravy a prohlubovani schopnosti spoluprace JPO mezi sebou a slozkami 1ZS.

[31]

Této problematice je vénovan pokyn ze Sbirky internich aktii generalniho feditele HZS CR,
presnéji ¢astka 7/2009. ,,Pokyn generdlniho reditele HZS CR ze dne 3. unora 2008, kterym
se stanovi postup pro pripravu a provedeni provérovacich a taktickych cviceni™ je
zakladnim dokumentem pro tvorbu cviceni JPO, dalSich slozek IZS a organt podilejici
se na provedeni a koordinaci zachrannych a likvidacnich praci pii mimotfadné udalosti.
Pokyn vznikl za ucelem sjednoceni postupi béhem piiprav, provadéni a vyhodnoceni
provétovacich a taktickych cviceni. Definuje jednotliva cviceni, jejich zadavatele, kdo je
opravnén vytvofit dokumentaci, co dokumentace ma obsahovat a dal$i podminky tvorby
cviceni. VSechny cviceni JPO jsou v zatazovany do ro¢nich plant pravidelné ptipravy JPO,
v ramci HZS kraje. Dal§im dilezitym dokumentem jsou Obecné zasady pro organizaci,

piipravu a fizeni cviceni orgdni krizového fizeni Ceské republiky. [31, 37]

5.1 Dokumentace cviceni jednotek poZarni ochrany

Planovani cviceni JPO je velice dilezité, nejdalezitéjsi je vedeni dokumentace cviceni.
Cviceni rozliSujeme na taktické a provétrovaci. Ty jsou organizovany v souladu s ro¢nim
planem pravidelné odborné piipravy. Postup pro piipravu a provedeni cvieni vychazi
z pravnich ptedpisi, vyhlaska ¢. 247/2001 Sb., o organizaci a ¢innosti JPO, zékon
¢. 239/2000 Sb., o IZS, vyhlasky €. 328/2001 Sb., o n¢kterych podrobnostech zabezpeceni
IZS ve znéni vyhlasky €. 429/2003 Sb., z obecnych zéasad pro organizaci, ptiprava a fizeni
cviéeni organii krizového fizeni CR. Dokumentace cviéeni jsou ukladany a archivovany
na dobu 5 let. [31, 34, 37]

Naklady na provedeni cviceni jsou zabezpeCovany z vlastnich prostiedkil, u cviceni vétsiho
rozsahu je finan¢ni navrh cvi€eni predkladdn bezpecnostni rad¢ kraje, kdy naklady slouzi
na zabezpeceni vydajii k provadéni zachrannych a likvida¢nich praci. Vécné a osobni pomoc

je poskytovana na zadost JPO.
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Néklady na provedeni cviceni jsou zahrnuty v rdmci rozpoctu slozek, v rozpoctu krajského
fadu u cvideni krajského vyznamu nebo po projednani s MV — GR HZS CR. [31, 34, 37]

Béhem cviceni nesmi byt omezena vlastnicka a uzivatelska prava vsech FO, PFO a PO,
které¢ jsou vlastniky dotéenych nemovitosti. Pokud je béhem cviCeni jsou tato prava
omezend, je povinnost osoby organizujici cvieni tuto skutecnost projednat s dotCenou
osobou nejméné 24 hodin pfed kondnim cviceni, nejlépe ziskat od majitele nemovitosti

informovany souhlas a informovat o této skute¢nosti i bezpecnostni radu kraje. [31, 34, 37]

5.1.1 Taktické cviceni

Taktické cviceni je uréené pro k ovéfeni schopnosti velitelli jednotek PO a stabu fidit
jednotky PO, k ovéfeni znalosti tzemi. Utelem je piiprava jednotek PO nebo §tabu
na zdolavani pozari nebo zichranné prace pii MU, taktické cviCeni jsou predevSim
zamétena na taktickou troven fizeni zdsaht JPO, v rdmci zabezpec€eni preventivné vychovné
¢innosti a propagace mohou JPO tuto ¢innost provadét formou ukdzky, pii které nemusi
zpracovavat dokumentaci cviCeni. Pti zapojeni dalSich slozek IZS probihd projednani
ptislusnymi sluZebnimi funkcionaii HZS krajii s pfedstaviteli jinych slozek IZS a hovoii dle
potteby o piipravé a provedeni taktického cvieni v ramci bezpecnostni rady kraje
nebo obce. Taktické cviceni se ¢leni na taktickou uroven, operacni Uroven a strategickou
uroven. [31, 34, 36, 37]

Taktickou urovni taktického cviceni jsou organizovany na Urovni velitele zasahu, velitele
JPO. Operacni Groven je vedena na krajské Urovni a strategicka Uroven je organizovana
na urovni obce s rozsifenou plisobnosti, kraje, republiky nebo mezinarodni Grovni. Veskeré
urovné jsou vedeny podle zpracované dokumentace. [31, 34, 36, 37]

Taktickd cviceni jsou pro JPO opravnéni nafidit feditel izemniho odboru HZS kraje
v pfipad€ zapojeni dvou a vice JPO, feditel HZS kraje v ptfipadé€, ze cviceni piesdhne
pusobnost zemniho odboru HZS kraje. Zpracovatele a rozsah zpracovani dokumentace
taktického cviceni stanovuje osoba opravnéna nafidit taktické cviceni nebo povéteny fidici
cviceni. Organizaci taktického cvi€eni miZeme rozdélit na tfi casové obdobi a to na
pfipravnou etapu, realizacni etapu a vyhodnocovaci etapu. Béhem organiza¢nich ptiprav
taktického cviceni je tfeba postupovat a dodrzovat plan dle rozsahu a provedeni cviceni,
veetné urovné koordinace. [31, 34, 36, 37]

V ramci ptipravné etapy se provadi zafazeni cviceni do plana ukolit JPO, vybér mista pro
cviCeni, pfiprava Stabii a OPIS a dalSich informacnich stfedisek, pfiprava rozhodc¢ich

a pozorovatelll, pfipravna etapa kon¢i schvalenim dokumentace.
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Realiza¢ni etapa zacind vyhlaSenim simulované mimotfadné udalosti dle planu cviceni a
kon¢i provedenim cviceni. Vyhodnocovaci etapa je obdobi sbéru informaci o prob&hlém
cviceni, ty jsou ziskdvany od rozhodc¢ich skupin a pozorovatelli. Po sesbirdni informaci je
zahajena prace vyhodnocovacich skupin, vytvari analyzu cviceni, zpracovavaji navrhy na
opatieni chyb probéhlych béhem cviceni, vytvaii zavery a zavéreéné hodnoceni. Cely proces
taktického cviceni kon¢i predloZzenim hodnoceni, které mize byt dale pfipominkovano na
zéklad¢€ navrhovanych opatieni. [31, 34, 36, 37]

Dokumentace taktického cviceni by méla obsahovat zamér cviceni, organizacni pokyn
cviceni, plan provedeni cviceni a hodnoceni. Zamér cviceni dava zakladni rdmec cviceni,
obsahuje informace pro dal$i tvorbu dokumentace taktického cviceni, je zpracovano
v textoveé podobé. Dokument obsahuje informace co je cilem cviceni, namét a obsah cviceni,
inicialy osoby zodpové&dné za organizaci, misto a termin provedeni cviceni, seznam a pocet
zuCastnénych a jejich ukoly. Zamér cviceni je schvalovan oprédvnénou osobou naiidit
cviceni. U mezinarodnich cviceni plati zdmér vydany organizatorem cviceni.
[31, 34, 36, 37]

Organiza¢ni pokyny jsou pracovnim dokumentem, ktery méa za tkol stanovit pravidla
pro piipravu taktického cviCeni a organizacnich zabezpeCeni prib¢hu cviceni, zpracovava
se v textové podob&. Dokument obsahuje seznam osob odpovédnych za provedeni cviceni,
inicidly fidiciho cvieni, ktery je odpovédny za pribch a naplnéni ndmétu cviceni. Dale
stanoveni pracovnich skupin a jména c¢lent, kteti budou zodpovidat za ptipravu podkladi
pro plan provedeni taktického cviceni, seznam materidlniho a technického a finan¢niho
zabezpeceni cviCeni, zaopatfeni piipravy prostoru cviceni, harmonogram, ptipravu JPO
na cviCeni a jejich seznameni s danou problematikou cviceni, u vétSich cvi¢eni miizeme
zahrnout 1 plan formy medializace. [31, 34, 36, 37]

Plan provedeni taktického cviceni je souhrnny dokument podminek organizace taktického
cviceni, vydava se v textové podobé&, dokument obsahuje cil cviceni, misto a termin cviceni,
seznam ucastnikli cviceni, namét cviceni a jeho etapy, asovou osu pribehu cviceni, grafické
znazornéni mista provadéni taktického cviceni, plan spojeni a bezpe€nostni opatfeni.
DalSimi informacemi v planu provedeni cvieni miiZzou byt uvedeny dal§i informace,
napt. ukoly a scénafe figurantli, zejména pii veétSim poctu zucastnénych figurantl.
Hodnoceni taktického cviceni je dokumentem pro vyhodnoceni stanovenych cilti cviceni,
hodnoti se splnéni cil, pfipravenost a akceschopnost zasahujicich JPO, nedostatky béhem

cvic¢eni a ndvrhy na opatfeni nebo dalsi ndvrhy na cviceni. [31, 34, 36, 37]



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 34

5.1.2 Provérovaci cviceni

Provétovaci cviceni slouzi k provéfovani ptipravenosti JPO a jeji akceschopnost, miize
slouzit k provétovani pozarnich fadi obci, dokumentaci zdolavani pozara, havarijnich plant
nebo k ovéieni soucinnosti JPO nebo dalSich slozek IZS. Soucasti provétovacich cviceni
muze byt vyhlaSeni cvicného poplachu. [31, 34, 36, 37]

Opravnéni nafidit provéfovaci cviceni pro JPO a schvalit dokumentaci ma generalni feditel
HZS CR, fteditel HZS kraje, feditel uzemniho odboru HZS kraje, velitel jednotky
a prisluSnici v ramci vykonu statniho pozarniho dozoru, starosta obce nebo statutarni
zastupce PO nebo PFO. Tyto osoby jsou opravnéné urcit zpracovatele cviceni, rozsah
zpracovavané dokumentace provétovaciho cviceni. Béhem organizovani provétovaciho
cviceni je nutné zajistit upozornéni na probihajici provétovaci cviceni pro mista ohlaSeni
pozaru, OPIS nebo jiné mista, kde jsou pozary ohlasovany. Vyjimkou jsou ptipady, kdy jsou
tyto stfediska provérovany. Pii ohlasovani cviceni stfediskem musi organizator zajistit,
aby informace nebyly Sifeny mimo subjekty, které se cviceni ucastni a informace musi byt
oznacena jako ,,cvicnd“ nebo jinak, dale doplnéna o pozadavek na predem stanovenou
konkrétni soucinnost, kterd je v souladu se schvalenym namétem cviceni. [31, 34, 36, 37]
Dokumentace provéfovaciho cvieni je zpracovavana v textové formé, nejdilezitéjSim
dokumentem je plan provétovaciho cviceni, které se lis§i obsahem od planu taktického
cviceni. Plan provéfovaciho cviceni obsahuje informace tykajici se cile cviceni, misto
a termin cvi¢eni, ndmét cviceni a jeho rozsah, zplsob provedeni, materialné-technické
zabezpeceni cviceni, zuCastnéné organizacni soucasti HZS kraje, zi¢astnéna technika JPO,
Casovy harmonogram a bezpecnostni opatieni. Pro ptipady provéfovacich cviceni vétsiho
rozsahu se vyuziva rozsah dokumentace taktickych cvi€eni (viz kapitola 5.1.1.). [31, 34, 36,

37]

5.2 Typové ¢innosti

Béhem MU je nutné, aby slozky IZS fungovaly v soucinnosti béhem zachrannych
a likvidac¢nich praci. Z toho divodu byly vytvofeny typové ¢innosti, aby bylo docileno co
nejlepsiho koordinovaného postupu slozek IZS s ohledem na druh a charakter MU. Typova
¢innost je dokument, ktery ma za ukol charakterizovat vybranou MU, jako ptiklad dat
doporucené postupy, jejich zdsady a opatieni k feSeni MU. Hlavnim zpracovatelem
typovych &innosti je MV-GR HZS CR ve spolupraci s daldimi slozkami IZS, Gstiednimi

orgadny statni spravy a organizacemi vénujici se jednotlivym problematikdm MU.
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Cilem typovych Cinnosti je utfidéni informaci, jejich jednoducha aplikace na MU béhem
zachrannych a likvidacnich praci, vyuziti maji také pfi havarijnim a krizovém planovani.
Vsechny typové Cinnosti tvoii souhrnné ,,Katalog typovych cinnosti, ktery slouzi jako

uceleny piehled vSech typovych ¢innosti. [29]

Typové Cinnosti maji strukturu zpracovani stejnou, skladaji se ze spolecného listu slozek
IZS, listu velitele zasahu, list operacnich stfedisek a dalSich listd, napt. listy jednotlivych
slozek IZS, usttednich organt statni spravy nebo jinych organizaci a dalsi. Dale obsahuji
zakladni charakteristiku MU, struény popis KS a moznost jejiho vyskytu na tizemi CR,
dopady MU, podminky feSeni a jejich omezeni, doporucené postupy. [29, 34]
V ramci tYEOVS/Ch éimvlosti jsou vytvoreny tyto dokumenty (dle dokumentace 1ZS):
e STCO1/IZS — Spinava bomba.
e STC 02/IZS — Demonstrovani imyslu sebevrazdy.
e STC 03/1ZS — Hrozba pouziti NVS nebo nalez NVS, podezielé¢ho predmétu, munice,
vybusnin a vybusnych predméta.
e STC 04/1ZS — Zasah slozek 1ZS u mimotadné udalosti - Leteck4 nehoda.
e STC 05/IZS — Nalez piedmétu s podezienim na piitomnost B-agens nebo toxintl.
e STC 06/1ZS — Opatieni k zajisténi vefejného pofadku pii shromazdénich
a technoparty.
e STC 07/1ZS — Zachrana pohteiovanych osob-patraci akce v terénu.
e STC 08/1ZS — Dopravni nehoda.
e STC 09/1ZS — Zisah slozek IZS u mimoiadné udalosti s velkym poctem
zranénych osob.
e STC 10/IZS — P¥i nebezpeéné poruse plynulosti provozu na délnici.
e STC 11/1ZS — Chiipka ptak.
e STC 12/IZS — Pii poskytovani psychosocialni pomoci.
e STC 13/IZS — Reakce na chemicky utok v metru.
e STC 14/IZS — AMOK-utok aktivniho stielce.
e STC 15/IZS — Mimot4dnosti v provozu Zelezniéni osobni dopravy.
e STC 16A/IZS — Mimotadna udalost s podezienim na vyskyt vysoce nakazlivé

nemoci ve zdravotnickém zatizeni nebo v ostatnich prostorech.

e STC 16B/IZS — Mimoiadna udalost s podezienim na vyskyt vysoce nakazlivé

nemoci na palubg letadla s pfistdnim na letiSti Praha Ruzyné. [38]
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5.2.1 STC 04/1ZS Zasah slozek IZS u mimoiadné udalosti — Letecka nehoda

Tato typova Cinnost fesi postup slozek IZS a dalSich subjekti pti zachrannych a likvidacnich
pracich v ptipadech letecké nehody nebo vazného incidentu tykajici se leteckého provozu
ve vzdu$ném prostoru CR. Jednd se o typovou &innost vztahujici se na viechny letecké
nehody, jak pro vojenské letouny, civilni letadla, tak pro SLZ. V ramci letecké nehody
malého letadla nebo SLZ je typova ¢innost imérné upravovana, dle potieb dané MU. Tato
typova ¢innost ma i své omezeni, a to béhem letecké nehody v bezprosttednim okoli letiste
nebo ve vymezeném vojenském prostoru. [34, 39]

Typovéa cinnost je rozdélena do casti, které se vénuji urcitym zvlastnostem anebo
jednotlivym ¢innostem zucastnénych subjektli na dané MU. Najdeme zde obsahové
sezndmeni s typovou ¢innosti, vymezeni pojmi v dané oblasti, spolecné listy 1ZS, listy
velitele zasahu a dalSich zGc¢astnénych subjekti. Béhem takové MU se budou podilet sily
a prostiedky HZS CR véetné KOPIS, Policie CR, Zdravotnicka zachranna sluzba, UZPLN.
Dale dle situace se miize na MU téastnit Ministerstvo obrany a Armada CR v piipadech
nehody vojenského letadla, RCC Praha v pfipadech, kdy letadlo vysild nouzovy signal
pomoci systému ELT. Letecky dopravce se zlcastiiuje v pripadech letecké nehody
dopravniho letadla, pokud je jeho provozovatel nebo majitel. Dalsimi subjekty mohou byt
napf. Ceska inspekce Zivotniho prostiedi, Horska sluzba CR v piipadech letecké nehody
v horském terénu, organizace poskytujici psychosocialni pomoc, pohiebni sluzby a dalsi
slozky IZS nebo subjekty dle poZzadavki velitele zasahu. [34, 39]

Pro feSeni MU je ztizen §tab velitele zasahu, kdy se jedna o velitele JPO, pfizvani jsou dalsi
zastupci nebo velitelé slozek 1ZS a subjektti dle rozsahu. Misto letecké nehody mtize byt
rozdéleno do sektorti a zon podle rozlohy mista letecké nehody. Podle urcitych pravomoci
muzou byt rozdéleny zasahujici slozky do pracovnich skupin, vyuZivaji se pro vyhledavani
osob, tfidéni osob, vyproStovani a transport, poddni prvni pomoci a dal$i, podle potieb
a rozsahu MU. Pti feSeni letecké nehody je nutné brat v tivahu piitomnost nebezpecnych
latek v misté zasahu, nejcastéji se jedna o letecké palivo, sloZky musi byt vybaveny osobnimi
ochrannymi prostiedky, tykéd se zejména zasahujicich hasicl a zfizuje se dekontaminacni
stanovisté. KOPIS vyhlasuje odpovidajici stupent poplachu na zéklad€ informaci o rozsahu
letecké nehody, 1. stupent se tyka malych civilnich letadel a SLZ v ptipadech ohroZeni
jednotlivych osob, 2. stupenn je vyhlasovan pro vojenska letadla a pro pfipad ohrozZeni
jednotlivych osob, 3. stupen a zvlastni stupen jsou aktivovany pro vSechna velkd letadla,

havarovand letadla v obydlené oblasti nebo v pfipadech koordinace zachrannych
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a likvida¢nich praci pfesahujicich statni hranice CR, piesahuje izemi kraje nebo na zadost
velitele zasahu. [34, 39]

Vysetfovanim letecké nehody se zabyva komise, ktera je jmenovéana feditelem UZPLN,
ta spolupracuje na misté s vySetfovateli Policie CR, podava informace veliteli zasahu
o nebezpecich vyplyvajicich z konstrukce letadla a navrhuje opatfeni na misté letecké
nehody, zajistuje veskeré diikkazy pro vysetfovani, zajistuje veskeré trosky, zajistuje ELT
(pokud je letadlo piislusSnym zafizenim vybaveno). Na misté nehody komise ma za ukol
nalézt a chréanit ditkazy, vyhodnocuje stopy prvniho dotyku letadla a polohu vii¢i zemi, jeho
celistvost, pohonné jednotky, mozné znamky meteorologickych vlivli jako ndmraza.
Mezi dikazy komise zahrnuje jakékoliv stopy na povrchu terénu, na budovach nebo zeleni,
stav obéti, v pilotni kabiné stavy spinacii, polohy fizeni a hodnoty analogovych pfistrojl.
[31, 36]

Pokud je havarované letadlo vybaveno zatfizenim ELT, oznamovatelem takové udélosti byva
monitorujici sttedisko RCC Praha, které¢ vyhodnocuje informace o letadle v nouzi, na jejich
zaklad¢ vyhlasuje jednotlivé udobi, vypracovava plan patrani po letadle v nouzi, snazi se
lokalizovat letadlo a ur€it misto zasahu, aktivuje sluZzbu patrani a zachrany a slozky IZS,

informuje UZPLN, UCL a provozovatele letounu. [34, 39]

Tabulka 3: Udobi nouze a jejich charakteristika. [39]

Udobi nejistoty RCC spolupracuje se stanovisti letovych
provoznich sluzeb a s dal§imi subjekty tak,
aby prubézné prichazejici zpravy o letadle
V nouzi mohly byt urychlené

vyhodnocovany a situace monitorovéana.

Udobi pohotovosti RCC nadale vyhodnocuje informace,

v ptipad¢ zhorSeni situace, informuje OPIS

Udobi tisné RCC zpracovava plan patrani po letadle
v nouzi, prostiednictvim OPIS aktivuje
slozky 1ZS. Cilem udobi je lokalizovat

letadlo a urcit misto zasahu.




UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 38

6 CILBAKALARSKE PRACE A METODY

Cilem bakalaiské prace je vypracovat dokumentaci provéfovaciho cviceni pro jednotky PO
ze stanice HZS v Uherském Hradisti. Na zakladé vyhodnoceni provérovaciho cviceni

navrhnout opatfeni ke zlepSeni stavu v problematice leteckych nehod.

Teoreticka ¢ast bakalaiské prace byla vypracovana pomoci metody literarni reSerSe. Touto
metodou byly ziskdny informace, z dostupnych zdrojl, tykajici se problematik cviceni
jednotek PO a leteckych nehod. Ziskané informace byly shrnuty do uceleného textu. Behem
vypracovani byla pouzita odborna literatura v knizni podobé a dostupnou
na webovych strankach. Pfevdzna c¢ast knizni literatury hovofila o tématice IZS a cvicenich
jednotek PO, kde bylo shleddno, Ze nejmladsi publikace je z roku 2014 a to publikace
., Integrovany zdchranny systém na pocatku 21. stoleti.*“ Tato publikace pouziva citace ze
starSich publikaci z obdobi 2007 — 2010, ze kterych bylo v bakalatské praci Cerpano,
informace jsou stale platné i ptfes aktualizaci zdkona o HZS (zékon ¢. 320/2015 Sb.).
Problematice leteckych nehod se vénovaly publikace velmi mélo, v souvislosti s typovou
¢innosti slozek I1ZS (Martinek, Tvrdek — Zaklady integrovaného zachranného systému) nebo
hovotily o leteckych nehodach dopravnich letadel (Kroupa, Riha — Priimyslové havarie).
Informace byly piili§ jednostranné zaméiené a obecné. Pro ziskani informaci o leteckych
pfimo vénuje leteckym nehoddm a jejich vySetfovani. Jako dalsi zdroje informaci byla

vyuzita leteckd odborna literatura, napt. publikace ,, Ucebnice pilota 2019 “.

Prakticka cast bakalatské prace je zaméfena na vypracovani dokumentace provéfovaciho
cviceni, které bylo zpracovano ve spolupréci s ¢leny jednotky PO ze stanice HZS ZLK
v Uherském Hradisti. Ke zpracovani praktické ¢asti byla vyuZita metoda modelovani
k vytvofeni zdméru a planu provétovaciho cviceni a metoda pozorovani, kterd byla vyuZzita
pii samotném cviceni a pro navrhy ke zlepSeni stavu. Jako doplitkové informace slouZzi
kapitoly se statistikami z4saht jednotek poZarni ochrany ve Zlinském kraji a o leteckych

nehodach v roce 2019, kde byla vyuZita logické indukce.
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7 STATISTIKA ZASAHU JEDNOTEK POZARNI OCHRANY VE
ZLINSKEM KRAJI

Béhem obdobi 2014 az 2020 bylo ve Zlinském kraji 10 zasaht jednotek PO u leteckych
nehod. Informace a data zpracované do nasledujicich grafii jsou ze statistickych dokumentt

HZS ZLK. Data za rok 2020 jsou za obdobi leden az kvéten tohoto roku. [40]

Pocty zasahi jednotek PO zahrnuji vSechny kategorie jednotek. Tato data mohou byt
zkreslend, pokud se stane letecka nehoda na letisti, které ma ziizenou hasi¢skou jednotku,
je MU feSena praveé ji. Na letisti v Kunovicich je ziizena jednotka HZS podniku, hasi¢i letisté
Kunovice, ktefi zasahuji na letisti a v bezprostiedni blizkosti néj. V takovych piipadech
nejsou dalsi jednotky k zasahu vyuzity. Realny pocet leteckych nehod, oproti poctu zasahii
jednotek PO u leteckych nehod, je vyssi. Pokud se stane takova mimotradna udalost, ktera se

obejde bez provedeni zachrannych praci, neni tato udalost fesena jednotkami PO.

Pocet zasahi jednotek PO u leteckych nehod v obdobi
2014 - 2020 (v okrese)
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Graf 1: Pocet zasahi jednotek PO u leteckych nehod ve Zlinském kraji v obdobi 2014 —
2020. Zdroj: [40]

Graf 1 pojednavé o poctu leteckych nehod, které byly feseny ve spolupraci s jednotkami PO.
Cisla udavaji pocet zasaht jednotek u leteckych nehod pro dany okres, ve kterém se nehoda
stala. Pro ptfehled slouzi Casova osa, rozd€lena po letech, a vyznafeny celkovy pocet
leteckych nehod za jeden kalendaini rok. MiZeme vidét, Ze v letech 2015 a 2018 se nebyl
proveden zadny zasah u letecké nehody. Za popsané obdobi je pocet zasahl u leteckych

nehod relativné stabilni, primérné zasahuji jednotky u 1 letecké nehody za rok.



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 41

Pocet zasah( u mimoradnych udalosti za obdobi

2014 - 2020
6000 5557 5717
5106
2000 4507
4163 4239
4000
3000
2154
2000
868 928 013 928 937

1000 822

;- - B 0L BN W S

3 0 1 2 0 2 2
0 [
2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

M Celkem zdsahl u MU M Zasahy u dopravnich nehod W Zasahy u leteckych nehod

Graf 2: Pocet zasahii u MU za obdobi 2014 — 2020 ve Zlinském kraji. [40]
V grafu 2 je srovnani poctu vSech MU, dopravnich nehod a leteckych nehod, které¢ byly
registrovany ve Zlinském kraji. Mezirocné lze vidét narist feSenych MU, v roce
2018 s mirnym poklesem. Pocet dopravnich nehod ve sledovaném obdobi je relativné
stabilni s mirnym nartistem na zacatku sledovaného obdobi. Letecké nehody tvoii minimum

ptipadii u dopravnich nehod, piehlednéji je tento fakt znazornén v grafu 3.

Prehled poctu mimoradnych udalosti ve Zlinském
kraji v obdobi 2014 - 2020
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Graf 3: Graf po¢tu mimotfadnych udalosti ve Zlinském kraji za obdobi 2014 — 2020. [40]
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Z grafu 3 vidime, Ze nejcastéjSim typem udalosti, u kterého jednotky zasahuji, jsou technické
havérie a technickd pomoc, piedstavuji 54 % vSech MU. Dopravni havarie tvofi
19 % celkovych MU. Graf 4 je zaméfen na MU v okrese Uherské Hradisté, 1 zde mayji
technické havarie a technickd pomoc nejvétsi podil, a to 51 %. Dopravni nehody zaujimaji

druhou pozici v ¢etnosti vyskytu MU, a to 20 %.

Prehled poctu mimoradnych udalosti v okrese
Uherské Hradisté v letech 2014 -2020
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Graf 4: Pifehled MU v okrese Uh. Hradisté v letech 2014 — 2020, u kterych zasahovaly
jednotky PO. [40]
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Graf 5: Pfehled dopravnich nehod v okrese Uherské Hradisté, u kterych zasahovaly
jednotky PO, v obdobi 2014 — 2020. [40]
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V Grafu 5 jsou procentudlné vyjadieny podily jednotlivych dopravnich nehod za dané

obdobi. Nejvétsi podil, 96 % ze vSech typi dopravnich nehod, maji silni¢ni nehody.

Po shrnuti poznatkt z grafti a ziskanych dat, z obdobi od roku 2014 az po rok 2020 (od ledna
do kvétna tohoto roku), je ziejmé, ze nejcastéjSim typem MU, ke které jsou jednotky PO
povolavany, jsou technické havarie a technickd pomoc. Velky procentualni podil na feSeni
MU maji dopravni nehody, zejména silni¢ni nehody. Toto zjisténi plati pro cely Zlinsky kraj
a pro okres Uherské Hradisté. Letecké nehody v tomto piipad¢ predstavuji zanedbatelnou
¢ast z celkového poctu MU, ale piesto ma takova MU vliv na feSeni problematiky leteckych
nehod. D4 se predpokladat, ze v budoucnu muize se zvysit pocet leteckych nehod a tim
1 poCet zdsahi u dané MU. Zasah u letecké nehody je pro vSechny slozky IZS velmi
specificky, 1 pfes zanedbatelny pocet vyjezdii k MU, a je potieba provadét pravidelnou

pripravu skrze skoleni a cviceni.
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8 LETECKE NEHODY A INCIDENTY NA UZEMIi CESKE
REPUBLIKY

V nasledujici kapitole je stru¢né popsan stav MU spojenych s provozem letecké techniky,
které byly nahlaseny UZPLN v roce 2019. V podkapitolach jsou popsany vybrané letecké
nehody a incidenty, které maji dopad na bezpecnost a zdravi osob a jsou pro svou povahu
vyznamné. Jako zdroje informaci o leteckych nehodach a obecné o leteckych nehodéach
vroce 2019 byly vyuzity Zavérecné zpravy jednotlivych leteckych nehod a prezentace

UZPLN ze Seminaie pro vieobecné letectvi.

V roce 2019 UZPLN dostalo 1154 ohlaseni MU spojenych s leteckym provozem, ohlaseni
leteckych nehod a incidentti. Oproti roku 2018 1ze konstatovat pokles nahlasenych udalosti,
celkem bylo pfijato o 52 méné hlaseni nez predesly rok. V poslednich 5 letech bylo

nahlaSeno 5500 udalosti, rok 2019 miZeme oznadit za mirn¢ nadprimérny. [41]
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Graf 6: Shrnuti celkovych po&ta udalosti, které byly oznameny UZPLN
v obdobi 2010 - 2019. [41]
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V grafu 5 je v roce 2016 viditelny nartist ohlaSenych udalosti, které bylo zptisobeno pfijetim
nového postupu hlaseni MU v leteckém provozu. Natizeni Evropské komise ¢. 376/2014
,z roku 2014, zacalo byt vyuZzivano v letech 2015 a 2016. Timto natizenim zavedl postup pro
podavani hlaSeni o leteckych nehodach a incidentech, byl rozSifen okruh povinnych
oznamovatell, pro poddvani hlaseni a sbér dat k vySetrovani nehod a incidentl, EASA

poskytla vlastni dotaznik. [41]

Srovnani poctu leteckych nehod v obdobi 2015 - 2019
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Graf 7: Vyvoj poctu leteckych nehod letadel s maximalni vzletovou hmotnosti do 2250 kg
a parasutistickych nehod v CR v letech 2015 -2019. [41]

V grafu 6 jsou zminéné pocty jednotlivych leteckych nehod podle typu letecké techniky,
ke které se dand uddlost vaze. V daném obdobi miizeme vidét nartist v poctech leteckych

nehod, jedna se zejména o letecké nehody SLZ. Zajimavym ukazatelem jsou letecké nehody

vvvvv

V roce 2019 se udalo 10 leteckych nehod, které¢ méli smrtelné nasledky na lidské zivoty.
V minulém roce, na nasledky leteckych nehod, zemtelo 12 osob. Vyznamnou informaci je,
ze 5 smrtelnych leteckych nehod se tykalo nehod kluzakl. Z grafu 7 je zfejmé, Ze v roce
2019 piislo o zivot nejvice osob pii leteckych nehodach letadel, celkem 9, z toho 5 osob
v kluzécich, 2 v letounu a 2 ve vrtulniku. V roce 2016 se stalo nejvice smrtelnych leteckych

nehod ve SLZ. [41]
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Srovnani poctu osob, které zahynuly pfi leteckych nehodach
v obdobi 2015 -2019
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Graf 8: Vyvoj po¢tu osob, které zahynuly pfi leteckych nehodach na tizemi CR v obdobi
2015 -2019. [41]

8.1 Vybrané letecké nehody za rok 2019
V nasledujici kapitole jsou popsany letecké nehody, které se staly v roce 2019:

e letecka nehoda vrtulniku ENSTROM 480B-G, ze dne 22. 3.
e letecka nehoda kluzaku Cirrus, ze dne 8. 5. 2019;

e parasutisticka nehoda, ze dne 25. 5. 2019;

e letecka nehoda kluzaku VSO-10, ze dne 26. 6. 2019;

e letecka nehoda kluzaku L-13 A Blanik, ze dne 23. 7. 2019;
e Jetecka nehoda kluzaku ASW-19, ze dne 11. 8. 2019;

e letecka nehoda dvou kluzaka VT-16 Orlik a VT-116 Orlik 11, ze dne 13. 8. 2019;
e letecka nehoda UL letounu Skyline, ze dne 23. 8. 2019;

e letecka nehoda letadla Piper PA-22, ze dne 26. 9. 2019;

e Jetecka nehoda kluzaku Jantar, ze dne 12. 10. 2019;

e Jetecka nehoda kluzaku ASW-19,ze dne 3. 11. 2019;

e leteckd nehoda UL letounu Skylark, ze dne 16. 11. 2019.

Letecka nehoda s padem do vodniho toku

Dne 16. 11. 2019 byla nahlasend letecka nehoda UL letounu Skylark do koryta feky Labe
u obce Kiesice. Pilot provedl let ze SLZ plochy Liban s planem piistat na SLZ plose
Litoméfice. Pilot po pfibliZzeni na pfistani provedl priilet nad drdhou a pokracoval nad tok

feky Labe, kde narazil do spodnich vodici elektrického vedeni ve vySce cca 20 m.
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Doslo k odtrzeni ocasnich ploch a zbytek letounu dopadl na vodni hladinu, kde se potopil.
Pilot pfti letecké nehod¢ utrp€l vazna zranéni, kterym na misté podlehl. Jeden ze svédki byla
osoba, kamarad, za kterou pilot letél. Ten oznacil letadlo jako majetek pilota/kamarada.
Pii zachrannych pracich byly za¢astnény slozky IZS, Policie CR a HZS. [42]

Pii¢ina letecké nehody ze zavéretné zpravy UZPLN:

., Pricinou letecké nehody byl let pod minimalni povolenou vyskou letu nad zemi/vodni

hladinou tak, Ze doslo ke kolizi s vodici elektrického nadzemniho vedeni a naslednému padu

na vodni hladinu “. [42]

Obrazek 1:Trosky havarovaného letounu DV-1 Skylark vyzdvizené z feky Labe. [42]

Podobna leteckd nehoda se stala dne 23. 8. 2019 na poli v Chotévicich. Pilot UL letounu
Skyline provadél ptelet ze SLZ plochy Trutnov na letist¢ ve Dvoie Kralové nad Labem,
béhem letu provedl nizky priilet na silnici v obci Chotévice. Béhem toho doslo ke stfetu
letadla s vodici elektrického vedeni, pilot se rozhodl pro nouzové pfistani v poli. Letadlo
bylo zna¢né poskozeno, pilot vSak zranén nebyl. K ptivolani pomoci, pilot piesel k silnici,
kde zastavil nakladni vozidlo a tim zplsobil dopravni nehodu dvou motocykli, ktefi jeli

za zastavovanym vozidlem. Zavérecnd zprava nebyla dosud vydana. [41]
Pii¢ina letecké nehody dle UZPLN:

,, PFicinou letecké nehody bylo nerespektovani pravidel letu VFR, kdy pri letu ve velmi malé
vysce nad terénem doslo k narazu UL letounu do vyskové prekazky s naslednym nouzovym

pristanim do terénu. “ [41]



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 48

Nehody s moZnou zdravotni pri¢inou

V roce se staly dvé nehody, kde byla shledana jako pfi¢ina zdravotni indispozice. Jedna

se parasutistickou nehodu v Plzni a leteckou nehodu v Hranicich na Moravé.

Prvni nehoda je nehoda parasutisty ze dne 25. kvétna 2019, ktera se stala na letisti v Plzni -
Ling. Parasutista, vysadkovy privodce, béhem seskoku se svymi cvicenci, provedl seskok
z letounu, klesal na pln€ otevieném padaku do prostoru predpokladaného mista pfistani
svych svétenct, tidajné provedl bézny pfistavaci manévr, ale dal se nedostavil na stojanku
parasutisti. Posadka jej nalezla v bezvédomi, byla mu podana laicka prvni pomoc, pfivolana
LZS poskytla odbornou resuscitaci a poté transportovan do nemocnice, kde 2. 6. 2019
zemiel. Béhem vysetiovani nebyly nalezeny zadné zavady a poskozeni padéaku, parasutista
béhem seskoku oteviel paddk a ovladaci prvky byly pln€ funkéni. Pti 1ékatské a patologické
prohlidce byla zjisténa aktualni zdravotni pfic¢ina skrytého pivodu, ktera vedla ke stavu

bezvédomi a nemoznosti fizeni padaku.[43]
Pticina parasutistické nehody ze zavére¢né zpravy UZPLN:

., Pricinou parasutistické nehody byla nahla zdravotni indispozice, ktera zpiisobila
neschopnost parasutisty pilotovat padak v posledni fazi letu do takové miry, Ze p¥i pristani

Jiz padak neridil a tvrdé narazil do zemé*. [43]

Druhou nehodou byla leteckd nehoda kluzédku Cirrus ze dne 8. kvétna 2019, ktera se stala
na kruhovém objezdu nedaleko letist€¢ Hranice na Moravé. Pilot, po neuspé€Sném pokusu
o termicky let, se rozhodl pro pfistani. V prostoru ¢tvrté zataky na okruhu, v malé rychlosti
a velkych naklonech kluzak ptesel do vyvrtky a zfitil se na kruhovy objezd. Pilot utrpél
vazna zranéni, pres odbornou resuscitaci nasledkim zranéni podlehl. Z vySetrovani vyslo
najevo, ze pilot v posledni minuté pfed nehodou vysunul podvozek, ale stale vyhledaval
termické proudy, v kritické fazi letu byl kluzék ve vySce 100 metri a méné, pied vstupem
do vyvrtky doslo k otevieni vzdusnych brzd. Béhem soudni pitvy bylo zjisténo, ze pilot mél
nezhoubny nador podvésku mozkového. Aktualni stav pilota se mohl podilet na pribéhu

situace vedouci k letecké nehod¢. [45]
Pii¢ina letecké nehody podle zavéreéné zpravy UZPLN:

., PFicinou letecké nehody bylo vyhledavani vzestupnych vzdusnych proudit v malé vysce,
pri rychlostech blizkych rychlosti padové, v kombinaci s velkymi naklony s vysunutym

podvozkem a vysunutim vzdusnych brzd v kriticky okamZik.
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Vnimani celkové situace bylo velmi pravdépodobné ovlivnéno aktudlnim zdravotnim

stavem “. [45]

/L

Obrazek 2: Havarovany kluzak Cirrus v Hranicich na Moravé, pohled na misto MU. [44]

Letecka nehoda zpiisobena srazkou dvou kluzaka

Dne 13. 8. 2019 v Trutnové byla ohlasena srazka dvou kluzakti ve stoupani béhem
soutézniho letu. U kluzdku VT-16 Orlik pfi sraZce doslo k destrukci a odlomeni zadni ¢asti
trupu, nasledné piesel do nefizené¢ho pédu, trosky trupu dopadly do kukufiéného pole.
Trosky ocasnich ploch byly roztfistény a byly rozesety po okoli. Pilot zahynul,
pravdépodobné se nepokusil opustit kluzak, z vySettovani vSak nelze stanovit jasny zaver.
Havarovany kluzak byl lokalizovan posadkou vrtulniku LZS pomoci vypovédi dalSich dvou
pilotl zavodnikd. Druhy kluzak, VT-116 Orlik II, byl ovladatelny, pilot po kontrole
fiditelnosti nouzové pristal s poSkozenym kluzdkem na SLZ plose v Trutnove. Pilot nebyl
zranén, na druhém kluzaku doslo k poskozeni kabinového piekrytu, poskozeni ndbézné Casti

levé poloviny kiidla a mistni poskozeni trupu na levé strané. [45]
Pii¢ina letecké nehody dle zavéreéné zpravy UZPLN:

,, PFicinou letecké nehody bylo nespravné rozdéleni pozornosti pilotit behem letu VFR “. [45]
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Obrazek 3: Rekonstrukce kluzéku ze zajisténych trosek. [45]

Letecka nehoda zpiisobena chybou pilotaze

Dne 11. 8. 2019 byla ohlaSena leteckd nehoda kluzdku ASW 19 na letisti v Havlickové
Brodg¢. Pilot ten den absolvoval pfezkuSovani let, na ktery se delSi dobu chystal. Let mél
za UCel procvicCit pilotaZ nového typu kluzaku v okoli letisté. Pilot provadél vzlet
aerovlekem, ktery neprobihal dle ptredpoklad, pilot nereagoval na instruktoriv pokyn,
aby se z aerovleku vypnul, a pokra¢oval ve vzletu. Vle¢né letadlo zacalo strmé stoupat
a postupné ztracet rychlost v diisledku stalého zapojeni kluzaku. Kdyz pilot vle¢ného letounu
zahlédl ve zpétném zrcatku kluzak, ktery byl v levém naklonu, provedl vypnuti lana. Doslo
k padu kluzaku do levé vyvrtky a néasledného narazu do zem¢. Doslo k tiplné destrukci
kluzaku, pilot na misté nehody zahynul. Pilot vle¢ného letounu, po znovu ziskani rychlosti,

provedl let po okruhu a ptistal. [46]
Pii¢iny letecké nehody podle zavéreéné zpravy UZPLN:

., Pricinou letecké nehody byl soubeh faktoru, kdy pilot kluzdku s malymi zkuSenostmi
na velkém poctu typu, s nulovymi na daném typu, nezviadl fazi rozjezdu kluzdaku a nebyl
schopen reagovat adekvatné na vzniklou kritickou situaci, ktera vedla k tomu, Ze aeroviek
béhem stoupani neziskal potiebnou rychlost letu. Po vynuceném odpojeni viecného UL

letounu doslo k padu kluzaku do levé vyvrtky s naslednym narazem do zeme . [46]
Letecké nehody pfi letech v dlouhé viné

V minulém roce se staly dv¢ letecké nehody béhem letti ,,ve vin¢*. To znamena, Ze se piloti
kluzaki snazi dosahnout vysek pomoci proudéni vzduchu pies kopcovity terén. V CR se pro

tento ucel vyuzivaji Jeseniky nebo Krkonose.
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Dne 12. 10. 2019, pilot cizi narodnosti odstartoval pomoci aerovleku z letisté Jesenik.
Let trval asi 5 hodin, poté se kluzdk za letu rozpadl a zfitil k zemi. Trosky trupu byly
nalezeny zabofené do hloubky az 1,5 m, ve vzdalenosti 6 km od mist nalezi kiidel, pilot
na misté zahynul. Béhem letti v dlouhé viné pilot vyuzival kyslikovy dychaci systém, ptivod
kysliku byl zprostfedkovavan pomoci hadicky pifimo do ust pilota z divodu jeho
nesndSenlivosti kyslikovych bryli. Probiha zjistovani pfic¢in letecké nehody, zavérecna

zprava nebyla dosud vydana.[41]

Druhé nehoda se stala dne 3. 11. 2019, pilot pfijel asné€ rano na letisté Jesenik, kde si slozil
a provedl kontrolu kluzéku, odstartoval pomoci aerovleku do dlouhé viny. Béhem letu
dosahl vysky asi 6 750 m nad mofem, nasledné kluzdk pteSel do spiraly, posledni
zaznamenand poloha byla zaznamenéna ve vySce asi 4 412 m nad motfem s prudkym
klesanim cca -60 m/s. Nasledkem prudkého klesani se kluzdk za letu rozpadl.
Dne 4. 11. kratce pted 9 hodinou ranni bylo ohlaseno zmizeni kluzaku, RCC Praha zahgjilo
péatrani s pomoci vrtulniki Armady CR a Policie CR. Po 11 hodiné byl kluzak s ostatky
pilota nalezen. Pilot na palubé kluzdku uloZenu kyslikovou ldhev, na mist¢ ELT,
které na palubé nebylo. Nalezené kiidlo a trup byly nalezeny od sebe ve vzdalenosti 6 km.

Probiha vysetfovani pfi¢in letecké nehody, zavérena zprava nebyla dosud vydana. [41]
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Obrézek 4: Zobrazeni mist dvou leteckych nehod u Vrbna pod Pradédem. [41]
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Letecké nehody pfri pristani do terénu

Dne 25. 6. 2019 se stala letecka nehoda kluzdku VSO-10 pfi pfistani na louku v Orlickém
zéhoti. Pilotka letéla podle pldnované trati v ramci plachtarského soustiedéni juniort.
Béhem letu doslo k Gtlumu stoupavych proudii a pilotka se rozhodla pro piistani na louku,
provedla obhlidku plochy, pii pfistani se kluzdk zachytil podvozkem o ocelovy drat
a nasledné narazila pravou polovinou kiidla do dfevéného sloupku ohradniku. Po narazu

doslo k otoc¢eni kluzaku o 180° a poSkozeni trupu kluzaku. Pilotka nebyla zranéna.
Pii¢ina letecké nehody podle zavéreéné zpravy UZPLN:

., PFicinou letecké nehody bylo zachyceni o nevyraznou prekazku po dosednuti na louku

pri pristani do terénu“. [47]

Dne 23. 7. 2019 byla nahlaSend nehoda kluzdku L-13 A Blanik v poli pfed letistém
v Moravské Trebové. Pilotka provadéla let v termice s planovanou trati 150 km,
ale nedokézala navazat, rozhodla se vratit na letisté. Po vstupu do pravého okruhu a dotoceni
treti zataCky odjistila vztlakové klapky a vzdusné brzdy ve vysce asi 150 m. Po Ctvrté zatacce
zjistila, Ze na letiSté nedoleti z diivodu otevienych vzdusnych brzd a zahgjila provadéni
rozpoctu na pole se vzrostlou kukufici, kluzak podrovnala asi 40 m pied hranou letistni
plochy. Béhem ptistani doslo k poskozeni kluzéku velkého rozsahu, pilotka nebyla zranéna.

Zaverecna zprava nebyla dosud vydana. [41]

O obou ptipadech se jednalo o stejnou pilotku, kterd hned po prvni nehod€ se rozhodla
skoncit s 1étanim. Po kratké prestdvce znovu usedla do letadla a pokusila se pfelet na trati.

Po druhé nehodé pilotka ukoncila svou leteckou ¢innost.
Letecka nehoda vrtulniku

Dne 22. 3.2019 doslo k letecké nehod¢ vrtulniku a naslednému padu do pole u obce Blazkov
na Nachodsku. Ve vrtulniku letéli dvé osoby, pilot-Zak, cizi statni ptisluSnosti, a pilot-
instruktor, provadéli vycvikovy let za ucelem nacviku letu podle pfistrojii. B&hem
poslednich minut letu, pilot provedl dvé plné zatacky doleva a déle pokracovat v toceni
zataCky doprava. Pilot se béhem posledni zatacky dostal do polohy ,,na zada* a pod strmym
uhlem prudce padal k zemi a po ndrazu do zemé explodoval. Oba piloti na misté letecké

nehody zahynuli. [48]

,, PFicinou letecké nehody bylo prekroceni maximalni povolené rychlosti letu v extrémnim

motorovéem klesani, kdy pravdépodobné po razantnim prizvednuti paky kolektivu doslo
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k utrzeni proudnic na ustupujicim listu a tim ztraté vztlaku na levé poloviné rotorového disku.
Vrtulnik presel do nezvyklé polohy letu na zdadech, kterou posadka nedokdzala zvladnout ™.

[48]

Obrazek 5: Trosky havarovaného vrtulniku ENSTROM 480-G. [48]

Letecka nehoda pfi letu v noci

Dne 26. 9. 2019 doslo k letecké nehodé¢ letadla Piper PA-22, které ptelétalo z letiSté Letiiany
do Klatov. Pilot s pasazérkou odstartovali v 19:17 hodin z leti§té v Letiianech, béhem letu
pasazérka telefonovala spole¢nému priteli, myslivci, Ze ptileti na letisté v Klatovech za tmy,
zda by jim mohl osvétlit drahu. Myslivec jim vyhovél a o¢ekaval je na letisti v Klatovech.
V case 20:16 byl zachycen signal ELT stfediskem RCC Praha a bylo zahajeno patrani, které
bylo pferuSeno pro Spatné pocasi. Rano 27. 9. 2019 byly trosky nalezeny v kopcovitém
zalesnéném terénu. Letoun byl na misté nehody zni¢en dopadem a naslednym pozarem, pilot
a pasazérka na misté¢ zahynuly. Zavérecna zprava dosud nebyla vydana, probiha vySettovani

pfi¢in letecké nehody.
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9 PROVEROVACI CVICENI JEDNOTKY POZARNI OCHRANY

Dokumentace provefovaciho cviceni byla zpracovana podle metodiky planovani cviceni,
kterd je uvadéna vpokynu MV-GR HZS CR ¢&. 7/2009. Dle metodického pokynu
se dokumentace cviceni skldda ze Zaméru provérovaciho cviceni, Plan cvi¢eni a Hodnoceni
cviceni (viz 8.1 — 8.5). Proces planovani tvorby dokumentace cviceni je rozdélen

do tfi obdobi a to ptipravné obdobi, provadéci obdobi, vyhodnocovaci obdobi.

9.1 Pripravné obdobi

Ptipravné obdobi bych charakterizovala jako obdobi planovéani a tvorby dokumentace
provétovaciho cvieni. V minulych letech se stalo n€kolik leteckych nehod, u kterych
zasahovaly jednotky PO ze stanice HZS ZLK v Uherském Hradisti. Jelikoz je zasah u letecké
nehody velmi specificky, je potfeba hasice pravidelné pfipravovat. V. ORP Uherské Hradisté
se nachazi dvé letiste, v Kunovicich a v BorSicich u Buchlovic, najdeme zde nékolik firem
vyrabéjici letadla a aeroklub. Letovy provoz je diky tomu v ORP frekventovany a diky tomu

existuje vyssi riziko letecké nehody a incidentt.

Jako ndmét cviCeni byla zvolena leteckd nehoda s pfi¢inou nezvladnutého nouzového
pfistdni v terénu. Nebylo stanoveno, o jaky typ letadla piesnéji pijde, v konecném
rozhodnuti byla vyuzita nabidka kluzéku, ktery byl poSkozen pfi letecké nehodé, simulaci
realistického poskozeni. Béhem piipravy jsme vybirali vhodné misto pro cviceni, dilezitymi
aspekty k vybéru plochy byl terén spliiujici podminky pro nouzové pfistdni, vhodna
ptijezdova cesta k mistu simulované udalosti, udrzovany travnaty porost a caste¢na odlehlost
od obytnych oblasti. Pro cviceni bylo zvoleno pole s travnim porostem ve Starém Mésté
u Uherského Hradiste. Polnost se nachézi zhruba 350 m daleko od ptirodniho koupalisté,
1100 m od ndkupnich center ve Starém M¢ésté. Vybrané misto ma dvé ptijezdové cesty
z ulice Vychodni, které se setkavaji v jednu komunikaci, polni cestu vedouci k vybranému
mistu. Po obhlidce vybrané plochy byla polnost shledana jako vhodna. Vyuziti této plochy

bylo odsouhlaseno majitelem, méstem Staré Mésto u Uherského Hradisté.
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Obrazek 6: Zvolené misto pro organizaci cviceni. Zdroj: [vlastni]

Cilem provétovaciho cviceni bylo provéfit koordinaci a schopnosti jednotek PO pii zasahu
u letecké nehody. Béhem cviceni byly provétovany schopnosti jednotek PO pii vyhledavani
mista letecké nehody v terénu, spolecnd koordinace pohybu a komunikace mezi
jednotlivymi druZstvy, provadéni zachranny praci, odstrafiovani nasledku letecké nehody pfi
uniku paliva a zabezpeceni protipozarnich opatieni, zajisténi mista zasahu a poskytnuti prvni
pomoci zranénému pilotovi a jeho vyprosténi. Pro provedeni cviceni byla zvolena stfeda

25.9.2019 v 15:00, v ptipadé piehan¢k byly vybrany dalsi terminy pro uskuteénéni cviceni.

K planovéni ¢innosti provadénych béhem cviceni byla vytvofena dokumentace skladajici
se ze Zaméru provéiovaciho cviceni a Planu provérovaciho cviceni. Zamér provétovaciho
cviceni je rozdélen do 5 Casti:

e cil cviCeni;

e namgét cviceni;

e misto a termin cviceni;

e seznam zucastnénych jednotek PO;

e 1koly pro jednotky PO zatazené do cviceni.
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Plan provéiovaciho cviceni je rozdélen do 12 Casti:
e (cCel cviCeni;
e cil cviCeni;
e misto a termin provedeni cviceni;
e seznam zucastnénych jednotek PO a techniky;
e nam¢ét cvicenti;
e zpulsob provedeni cviceni;
e materialné-technické zabezpeceni cvicenti;
e 1koly pro jednotky PO;
e Casovy harmonogram pritbéhu cviceni;
e bezpecnostni opatient,
e plan spojeni
e grafické znazornéni cviceni.
Vypracovana dokumentace cviceni byla piredana ke schvaleni ftediteli uzemniho odboru

v Uherském Hradisti, velitel stanice.

9.1.1 Zamér provérovaciho cviceni
Cil cviceni
Koordinace c¢innosti slozek HZS pti feSeni letecké nehody letounu. Zachrana osoby

z havarovaného letounu a zaji$téni mista letecké nehody:

e Provéfeni taktické urovné fizeni zdsahu slozek HZS.

e Provéteni schopnosti velitell pfi fizeni jednotek PO.

e Ovéfeni spojeni mezi sloZkami a operacnim stiediskem.
Namét cviceni
V odpolednich hodinach dojde k letecké nehodé letadla pfi nouzovém pfistani v terénu.
V letadle se béhem letu nachazi jedna osoba — pilot. Po nérazu letadla do zemé je aktivovano
zafizeni ELT wvysilajici nouzovy signal. Signal je zachycen a provéfovan stiedisky

pro vyhledavani letadel a jsou uvedeny v ¢innost slozky IZS.

Misto a termin provedeni cvi¢eni
Staré¢ Mésto u Uherského Hradisté, pole s trvalym travnim porostem (vzdalené 350 m od
ptirodniho koupaliste), pozice: 49.0869342N, 17.4613636E.

Stanoveny termin cviceni a pfiblizny €as: 25. 9. 2019 od 15:00.
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Seznam zucastnénych jednotek PO

HZS Zlinského kraje — stanice C1 Uherské hradiste.
Ukoly pro jednotky PO zafazené do cviteni

e Vyhleddvani mista udalosti v terénu.

e Provadéni zdchrannych praci v misté udalosti a odstraiiovani nésledkt letecké
nehody, zabezpeceni protipozarnich opatfeni.

e Vyprosténi pilota z vraku letadla.

e Poskytnuti prvni pomoci zranéné osob¢.

e Zajisténi mista zasahu.

9.1.2 Plan provérovaciho cvi¢eni
Ucel cviceni
Koordinace ¢innosti slozek HZS pfi feSeni letecké nehody letadla. Patrani po havarovaném

letadle, zachrana pilota z vraku, provedeni protipozarnich opatfeni a zajisténi mista letecké

nehody.

Cil cviceni
e Provéteni taktické a operacni urovné fizeni zasahu pfi letecké nehodé.
e Provéfeni schopnosti velitelti zasahu pii1 vyhledavani mista udalosti v terénu.

e Ov¢feni spojeni mezi jednotkou a KOPIS.
Misto a termin provedeni cvifeni

Star¢ Mésto u Uherského Hradisté, pole s trvalym travnim porostem (severovychodné od
ptirodniho koupalisté, vzdalenost 350 m).

HlaSené soufadnice 49°5'10.765"N, 17°27'36.780"E.

Souradnice realného umisténi vraku: 49°5'14.205"N, 17°27'40.256"E.

Stanoveny termin cvi€eni a pfiblizny ¢as: 25. 9. 2019 v 15:00.
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Seznam zucastnénych jednotek PO a techniky

Tabulka 4: Seznam zGc¢astnéné techniky.

Slozka 1ZS Misto Dislokace Technika Pocet cvicicich
HZS ZLK Stanice C1 Uherské | CAS 20/4000/240 — | 1 +3
Hradiste S2T PUH 101
TATRA
VEA-L2 PUH 105 | 1+1
FORD RANGER

V piipad¢ realného zésahu kterékoliv slozky se slozeni SaP mtze zménit.

Namét cviceni

VSeobecna situace

V odpolednich hodinach dojde k letecké nehod¢ letadla pti nouzovém pfistani do terénu.

Na palubé¢ letadla se nachazi zranéna osoba — pilot. Doslo k poskozeni letadla, je aktivovano

vysilani nouzového signalu.

Situace zvlastni

Dne 25. 9. 2019 v 15:00 dojde k letecké nehodé¢, pilot nezvladl pfistani do terénu. Béhem
letu se v letadle nachdzi jedna osoba - pilot, po narazu do zem¢ vzniklo poskozeni letadla
a nasledny Unik paliva, pilot je v bezvédomi a zranén. Je aktivovano zatfizeni ELT umisténé
v letadle, vysilany nouzovy signal je zachycen a provéfovan stfedisky pro vyhledavani

letadel a jsou uvedeny v ¢innost slozky IZS.

Zpusob provedeni cvi¢eni
Prakticky s fizenim zasahu na taktické urovni. Radiova komunikace s KOPIS bude probihat

pomoci kodi typické Cinnosti. HlaSeni z mista zdsahu budou VZ realizovana na KOPIS.
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Casovy harmonogram prubéhu cviceni

Tabulka 5: Casovy harmonogram cvi¢eni.

Cas Situace Predpokladana ¢innost

15:00 Péd letadla pfi nouzovém Aktivace systému ELT, pfenos signalu

pfistani do stfediska RCC Praha.

15:02 Provéfovani signalu ELT a Fiktivni Cinnost: Signal zafizeni ELT

aktivace jednotek I1ZS (pouze byl zachycen pomoci systému
JPO) COSPASS-SARSAT a pteveden do
stitediska RCC Praha. Zahéjeno
provétovani pravosti nouzového signélu
a dostupnosti letadla, telefonicky
s provozovatelem letadla a sluzbou
zajistujici provoz pro danou oblast
(mista nehody). Informovéani KOPIS
ZLK.
15:10 Vyhléaseni poplachu jednotkam
PO na Stanici C1 Uherské
Hradisté
15:12 Vyjezd vozidel ze stanice C1 Vyjezd jednotky PO, jizda na misto
HZS Z1LK nehody.

15:20 Vyhledani mista dopadu Vyhledavani mista dopadu letadla podle
soufadnic hlasenych KOPIS a nalezeni
vraku letadla.

15:25 Provedeni protipoZarniho Pokryti uniklého paliva téZzkou pénou.

opatfeni a zahdjeni vyproStovani
pilota
15:40 Vyprosténi pilota Pilot je vyprostén z trosek

havarovaného letadla, je mu poskytnuta

technickd prvni pomoc

15:50

Ukonceni cviéeni
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Materialné-technické zabezpeceni cviceni
Technické prostiedky ve vybavé jednotek PO.

Ukoly pro jednotku PO
e Vyhleddvani mista udalosti v terénu.
e Provadéni zdchrannych praci v misté udalosti a odstraiiovani nésledkt letecké
nehody, zabezpeceni protipozarnich opatieni.
e Vyprosténi pilota z vraku letadla.
e Poskytnuti prvni pomoci zranéné osob¢.

e Zajisténi mista zasahu.

Bezpecnostni opati‘eni
e Zasahujici hasici budou provadét ¢innosti s dlirazem na obecné zasady BOZP.
e Zasahujici hasi¢i budou provadét ¢innosti dle bojového fadu jednotek PO.
e Zasahujici hasi¢i budou vybaveni ochrannymi prosttedky.
e Figurant (pilot) bude poucen o zasadach BOZP.
e Dalsi ochranné pomticky ¢i prostfedky budou pouzity dle rozhodnuti velitele zasahu,

a to s ohledem na misto nasazeni a vykonavanou ¢innost.

Plan spojeni

Plan spojeni je grafické schéma komunikaénich kanali vyuzitych pti provéfovacim cviceni.

Vysvétlivky k obrazku 7:

PZ1. 100 — Oznaceni KOPIS HZS ZLK.

PUH 101 — CAS 20/4000/240-S2T TATRA.

PUH 105 - VEA-L2 FORD RANGER.

S — strojnik.

VZ — velitel zasahu.

1 —druzstvo €. 1.

2 —druzstvo €. 2.

Kanal JIH — komunika¢ni kanal pro spojeni mezi jednotkou a KOPIS.

K — komunika¢ni kanal mezi jednotlivymi ¢leny vyjezdovych skupin a velitelem zasahu.
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kanal JIH kanal JIH

kanal JIH

Obrazek 7: Grafické znazornéni planu spojeni. Zdroj: [vlastni]

Grafické znazornéni cviceni

VRAK PUH 101
"\.

Obrézek 8: Grafické znazornéni cvi¢eni na mapovém podkladu. Zdroj: [mapy.cz]
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Vysvétlivky k obrazku 8:

Cervena hvézda — hlasené soufadnice havarovaného letadla.

Zluta hvézda — soufadnice, kde se letadlo nachazi.

Zelena prerusovana ¢ara — piijezdova trasa k mistu letecké nehody, smérem od Starého
meésta u Uherského Hradiste.

Bilé vozidla — zasahové vozidla a jejich pfiblizna pozice béhem zésahu na misté letecké

nehody.

9.2 Provadéci obdobi

Dne 25. 9. 2019 probéhlo planované provefovaci cviceni. K simulaci havarie letadla byl
zaplijcen jednomistny bezmotorovy kluzdk VSO-10b Gradient. Kluzdk byl umistén
na pfiblizné misto soufadnic dle Planu provétovaciho cvi€eni (viz 8.2.3) tak, aby jeho poloha
nebyla na prvni pohled ziejma, diky vysokému porostu stromt a jinych rostlin. Vychozi
poloha havarovaného kluzaku byla docilena zatizenim kabinové ¢asti tak, aby trup a ocasni

plochy byly nad zemi.

SRR A

Obrazek 9: Vychozi poloha kluzéku pii cviceni. Zdroj: [vlastni]
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Figurantka-pilot byla vybavena osobnim zachrannym padékem, ktery mél vadu (padékova
pruzina zajist'ujici otevieni paddku byla odjiSténa), zranéni pilotky bylo maskovano jako

trznd rdana na obliceji, krvaceni z nosu a brylovy hematom. Figurantka po celou dobu

simulovala poruchu védomi s reakci na bolestivé podméty.

Obrazek 10: CAS 20/4000/240-S2T TATRA béhem provétovaciho cviceni. Zdroj:

[vlastni]

V 15:10 zaznél na stanici HZS ZLK v Uherském Hradisti signal k vyjezdu jednotkdm PO,
provedeno dle Planu provétovaciho cviceni. Jednotky dostaly pii vyjezdu hlaSeni o letecké
nehodé¢, ziskaly pfiblizné soufadnice mista nehody. Vozidla pted piijezdem komunikovali
spolu pomoci radiove sit€¢ a koordinovali postup vyhledavani mista dopadu letadla.
Jako pfijezdové trasy k mistu nehody vyuzily jednotky dvé piijezdové cesty zulice
Vychodni. Prvni na misto pfijelo vozidlo s velitelem zasahu, ten navedl druhé vyjezdové
vozidlo k mistu cviceni, upozornil na unikl¢ palivo. Po piijezdu druhého vozidla, jednotky
PO zahgjily zachranné prace na misté nehody. K odstranéni nasledkli simulovaného tniku
paliva byl pouzit jeden proud vody, ktery suploval pouziti t€zké peny k pokryti plochy

zasazené uniklym palivem.
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Obrazek 11: Ptiprava k simulovanému pokryti paliva tézkou pénou. Zdroj: [vlastni]

K bezpe¢nému manipulovani s figurantkou byly pouzity dva zebiiky k zajiSténi polohy
letadla umisténé pod zvednuty trup. Figurantce byla poskytnuta prvni pomoc v letadle, jeji
prvotni vySetfeni k zjiSténi zranéni, byl aplikovan kréni limec. V dal$im kroku byla
figurantka, ze simulovaného vraku letadla, vyproSténa pomoci zachranného padaku.
Ten vytvoftil pevny podklad pro zada a je idedlni pro bezpecny pienos zranéné osoby.
Po vyprosténi byla figurantka pfesunuta na patetovou desku, byl ji odepnut zachranny padak,
manipulace se zranénou byla provedena s ohledem na simulované zranéni a s moznym
poranénim patefe. Jednotka odnesla do bezpeci zranénou pilotku, simulované piedani
zranéné osoby do péce zdravotnické zachranné sluzby k oSetfeni a prevezeni
do nemocni¢niho zafizeni.

Po ukonceni posledni ¢innosti bylo cviceni velitelem zasahu ukonceno, ten shrnul poznatky
z provedeného cviCeni, vyslechl si poznatky c¢lentt jednotek a po slozeni letadla

na transportni vozik se jednotky vratily na zakladnu.
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Obrazek 12: Provadéni zajisténi polohy letadla. Zdroj: [vlastni]

9.3 Vyhodnocovaci faze

Po provedeni cviceni byla velitelem zasahu sepsana zprava o zasahu. V dalSich dnech bylo
sepsano hodnoceni provéfovaciho cviceni, které bylo zpracovano na zaklad¢é pozorovani
a ziskanych ptipominek po ukonceni cviceni. V hodnoceni provétovaciho cviceni byl kladen
diraz na cile a provedeni ukolt jednotek PO béhem simulované letecké nehody.
Hodnocené cile a ukoly:

e komunikace velitele zasahu s KOPIS, velitele zadsahu se ¢leny jednotek PO;

e patrani po vraku letadla;

e provedeni protipozarnich opatieni;

e Poskytnuti prvni pomoci a vyprosténi zranéné osoby.
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9.3.1 Hodnoceni provérovaciho cviceni

Vyhodnoceni splnéni cilii cviceni
Komunikace s KOPIS a patrani po vraku letadla v okoli danych souradnic
Spojeni a komunikace mezi jednotlivymi vozidly a KOPIS probihalo na digitalnim kanale
dle standardi. Komunikace mezi velitelem zdsahu a jednotkami na misté udalosti probihaly
dle standardi. Rozdé€leni vozidel pii patrani a vyhleddavani mista letecké nehody
na soufadnicich hlasenych KOPIS a v okoli.
Provedeni protipoZarnich opatieni
Pted zapocetim vyprostovacich praci byly provedeny protipozarni opatieni a to pokryti
uniklého paliva tézkou pénou. Protipozarni opatteni byly simulovany pouzitim vodniho
proudu.
Vyprosténi zranéné osoby
Vyprostovani pilotky provadéno dle standardnich taktickych postupti s dirazem
na bezpecnost zasahujicich hasi¢l a figurantky. Byla provedena stabilizace vraku letadla,
navazani komunikace s vyprostovanou, podani prvni pomoci a technické prvni pomoci,
transport zranéné z vraku letadla na simulované misto pfedani zdravotnické zachranné
sluzbe.
Vyhodnoceni pripravenosti a akceschopnosti zasahujicich jednotek HZS
e Cviceni bylo simulovano realisticky s dlirazem na souvisejici detaily.
e Dojezdové Casy byly dosazeny dle predpokladanych parametri.
e Ptipravenost a akceschopnost jednotek PO v ramci cviceni byla na kvalitni Grovni.
e Sily a prostfedky, které byly pouzity pfi cvi€eni, byly dostate€né pro feSeni situace
a vhodné pouZité.
Navrhy a opatieni
V rdmci odborné ptipravy prostudovat:

e STC 04/1ZS — Zasah slozek IZS u mimoradné udalosti Letecka nehoda.
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10 VLASTNI NAVRHY

Havarované letadla nemusi byt vzdy na lehce piistupnych mistech, stava se, ze mista letadlo
havaruje do hiife pfistupnych mist, do vysokého porostu nebo jinak zvlastnich mist.
Pii vyhledavani mista nehody se na zachrannych praci podili i Policie CR. Ta disponuje
bezpilotnimi letadly ¢i drony, které mohou byt v takovych situacich ndpomocny. Navrhuji
pofizeni bezpilotnich letadel pro jednotky PO. Své vyuziti by potenciondlné mohli mit
bezpilotni letadla i ve sluzbach jednotek PO. Pomoci dronli by se mohli slouzit ke koordinaci
slozek 1ZS béhem zéasahu, dale provaddéni ohledani a monitoring mist, provadéni pozarni
hlidky, dokumentovani a pti dal§ich ¢innostech na mist¢ MU. Nevyhodou této technologie
je vysoka pofizovaci cena za samotny dron a doplitkovou techniku. Aby mohla osoba
vyuzivat dron k provadéni svého provadéni nebo k vydelecné €innosti, musi tato osoba byt
drzitelem opravnéni k fizeni bezpilotnich prostiedkii. K ziskani takového opravnéni musi

osoba slozit zavérecné zkousky u UCL.

Technické vybaveni je zavislé na druhu letadla, teda co mize dané letadlo obsahovat.
Nové¢ letadla byvaji zpravidla vybavena moderni avionikou, klasické analogové budiky
nejsou tak vyuzivané. S trendem glass cockpitl (pfistrojova vybava letadla je v digitalnim
provedenim, pfedevs§im se pouzivaji LCD displeje), integrovanych zachrannych systémd,
osobnich padékovych systémi, autopilotli, navigacnich a dalSich pfistroju, vznikaji nova
rizika spojend s provozem letadel. Hasici by se méli zdokonalovat v zakladnich znalostech
letecké techniky a vybaveni letadel. Pti z4dsahu u letecké nehody a pii vyproStovani osob
z pilotni kabiny by méli mit jednotky PO povédomi o konstrukci letadel a materidlech
vyuzivanych ve vyrob¢, jakym zplisobem a v jakych mistech konstrukce by mél byt veden
zasah do konstrukce vraku letadla. Vyznamnym rizikem pfi letecké nehodé s pozarem je
pfitomnost pyropatrony v zdchranném padadkovém systému, napt. v letadle Bristell (vyrobce
BRM Aero s.r.0.) je toto zafizeni umisténo pred palubni deskou u pozarni piepazky,
v letadle Alto 912 TG (vyrobce Direct Fly s.r.0.) je zdchranny paddkovy systém umistén
v zavazadlovém prostoru za sedadly posadky. Pfi poZaru letadel vybavenych takovym
zéchrannym systémem dochazi k zazehnuti pyropatrony a nésledné explozi. V takovém
pfipadé dochazi k ohrozeni zasahujicich slozek 1ZS, posadky letadla nebo ptipadnych
zachranct. Letadlo obsahujici takovy systém, musi byt ndlezit¢ oznafené zlutym
trojuhelnikem na viditelném misté. Jako reakci na proveétovaci cviceni jsem zajistila exkurzi
ve firmé, kterd vyrabi UL letadla v Kunovicich, ale kviili pandemii koronaviru nebylo mozné

exkurzi zorganizovat. V tomto ptipad¢ navrhuji, aby byly jednotky PO ¢i slozky 1ZS
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seznameny s moznou vybavou riznych letadel a s riziky spojenymi s nimi. Doporucovala
bych se zaméfit na zachranné padakové systémy, které obsahuji pyropartony, a zohlednila
bych tuto skutecnost béhem zasahti u leteckych nehod, napt. navrhem nového postupu

zéasahu (napf. by se pyropatrona nechala explodovat).

Dalsimi navrhy ke zlepSeni stavu bych navrhla spolupréci s provozovateli a ziskdni
informaci o letovém parku, provedeni cvi¢eni na téma letecka nehoda ve spolupréci s dal§imi

slozkami 1ZS a HZS letiste.
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ZAVER

Problematika leteckych nehod a zasaht u nich je velmi specificka. Pocty leteckych nehod
se mezirocn¢ prilis§ neméni, ale fatalnich nehod mirn¢ piibyva a pravé u nich zasahuji
jednotky pozéarni ochrany. Porovnanim se silni¢énimi nehodami jsou ty letecké zanedbatelné,
za to maji mnohdy vétsi vyznam pro bezpecnost. Hasi¢i jsou pfipravovani na rizné
mimotadné udalosti, véetné piipravy na letecké nehody. K tomu slouzi Katalog typovych
¢innosti a typova Cinnost zaméfend na letecké nehody. Bohuzel, tato typova cinnost
je zaméfend na zasah u leteckych havarii dopravnich letadel. Berme v potaz to, ze béhem
takového zéasahu je feSeni jiné nez u malych letadel. Proto je potieba, aby se nejen hasici,

ale celkové slozky IZS vzdélavaly v této problematice.

V teoretické Casti byl vytvofen Gvod do problematiky mimofadnych udélosti a dale
vymezeni pojmi jako letecka nehoda a letecky incident v obecném méftitku pro mald letadla
a SLZ, jejich feseni, popis civilniho letectvi v Ceské Republice a jaké organizace jej fesi.
Druha polovina teoretické Gasti je vénovana Hasi¢skému zachrannému sboru Ceské
Republiky, jednotkdm pozdrni ochrany a v neposledni fad¢é taktickym a provéfovacim
cvicenim slozek IZS. Cela teoreticka Cast byla zpracovana pomoci literarni reSerSe.
V praktické ¢asti bakalarské prace byla popsana statistika zasahti jednotek pozarni ochrany
ve Zlinském kraji, se zamérem porovnat pofty mimotfadnych udalosti, mimotadnych
udalosti v dopravé a samotné letecké nehody, u kterych zasahovaly jednotky poZarni
ochrany v obdobi 2014 — 2020. Vystupem je fakt, Ze zasahy u leteckych nehod tvofi
zanedbatelny pocet zasahil jednotek pozarni ochrany. Ve druhé kapitole praktické casti byly
shrnuty letecké nehody za rok 2019, grafické srovnani poctu leteckych nehod a incidentt
za 10 let a dalsi grafické ukazatele, napiiklad graf vyvoje poctu leteckych nehod malych
letadel. Pocet leteckych nehod meziro¢né klesl, ale drzi se lehce nad primérem.

Za to rok 2019 byl negativné poznamenan smrtelnymi nehodami kluzaki.

V poslednich kapitolach byla vytvofena dokumentace provétovaciho cviceni pro jednotku
pozarni ochrany ze stanice Hasi¢ského zachranného sboru Zlinského kraje, v Uherském
Hradisti. Na zakladé vyhodnoceni provéfovaciho cviceni jsem vytvofila vlastni navrhy
ke zlepSeni stavu v problematice leteckych nehod, kde jsem navrhla vyuziti bezpilotnich
letadel, zvySovani povédomi o letecké technice, konstrukci a vybaveni, spoluprace s letisti,

leteckymi provozovateli, spolecné cviceni s dal§imi slozkami IZS a dalsi.
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Cilem bakalatské prace bylo vytvoteni dokumentace provétovaciho cviceni na téma letecka
nehoda letadla pro jednotku pozarni ochrany Hasi¢ského zachranného sboru Zlinského kraje,
ktera sidli v Uherském Hradisti, nasledné navrhnout vlastni opatieni ke zlepSeni stavu v této

problematice. Téchto cila bylo v bakalaiské praci dosazeno.
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SEZNAM POUZITYCH SYMBOLU A ZKRATEK

BCHL biologické chemické latky

BL biologické latky

BOZP Bezpecnost a ochrana zdravi pfi praci

CAS cisterna automobilova stfikacka

EASA European Aviation Safety Agency — Evropskd agentura pro bezpecnost
letectvi

ELBA Emergency locator board — palubni nouzovy polohovy majak

ELT Emergency locator transmitter — nouzovy polohovy vysila¢

EU Evropska Unie

FO Fyzické osoba

HZS CR Hasiésky zachranny sbor Ceské Republiky
HZS ZIK  Hasi¢ska zachranny sbor Zlinského kraje

ICAO International Civil Aviation Organization — mezinarodni organizace pro

civilni letectvi

1ZS Integrovany zachranny systém

JPO jednotka pozarni ochrany, jednotky pozarni ochrany
KS krizovy stav, krizova situace

KOPIS Krajské operacni a informacni stiedisko

LAA (CR)  Leteckd Amatérska Asociace
MU mimofadna udalost

MV-GR HZS CR Ministerstvo vnitra — Generalni feditelstvi hasi¢ského zachranného
sboru Ceské Republiky

NL nebezpecna latka
odd. oddélent
OPIS operacni a informacni stfedisko

ORP obec s rozsifenou piisobnosti
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PELT
PFO

PO

RCC
RLP (CR)
Sb.

SDH
SFUL
SLA

SLZ

STC
TCAS
UCL

UL
UZPLN
VEA
VFR

VZ

Personal emergency locator transmitter — osobni nouzovy polohovy majak
podnikajici fyzicka osoba

pravnicka osoba

Rescue Coordination Centre — Zachranné a koordinacni stfedisko
Rizeni letového provozu

sbirka

Sbor dobrovolnych hasict

Slovenska federacia ultral'ahkého lietania
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