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ABSTRAKT

Bakalarska prace se zabyva vlivem Urban sprawlu na mésto Olomouc. Konkrétné je
zamé&fena na dvé vybrané lokality — Novy Svét a Slavonin. Tyto oblasti byly zvoleny na
zaklad¢ vysledki predchoziho vyzkumu provedeného metodou GIUS. Pomoci ankety byly
zjistény nejkritictéjsi body téchto oblasti a bylo provedeno srovnani a vyhodnoceni situace.
Lokalita Slavonin vykazovala velmi kladné odpovédi respondentt v oblasti spokojenosti
s mnozstvim vzdé¢lavacich zafizeni a dobrou dopravni obsluznosti. Negativni odpovédi se
projevily nejvice v oblasti pracovnich pfilezitosti. Lokalita Novy Svét vykazuje vétsi miru
zelené a $ir§i rozmanitost zastavby. Negativnim prvkem v této oblasti je dle respondentti
nedostatek kulturniho vyziti a malé mnozZstvi poskytovanych individudlnich sluZeb.
Zaveérem této prace je tvrzeni, zZe aCkoli se prvky Urban sprawl objevuji v okoli mésta
Olomouce pouze v mensi mife, je nutné, aby se tomuto riziku vénovala dostatecna
pozornost. Diraz by mél byt kladen predevsim na udrzovani dostatecné formy zelené
Vv zastavénych oblastech a na ochranu zivotniho prostfedi. Proto byly v zavéru také

zpracovany moznosti feSeni rizikovych faktora.

Kli¢ova slova: Environmentalni rizika, Olomouc, Suburbanizace, Urban sprawl
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ABSTRACT

The bachelor thesis deals with the influence of Urban Sprawl in the Olomouc city.
Specifically it is focused on two selected areas - Novy Svét and Slavonin. These areas were
chosen based on results from a prior GIUS method research. The most critical points of these
areas were identified by using the public survey and their comparison and evaluation was
performed. The Slavonin area showed a very positive feedback in the satisfaction category
due to numerous educational facilities and good public transportation. Negative responses
were mostly associated with the lack of job opportunities situated in the location. The Novy
Svét area shows a higher degree of greenery and diversity of buildings. According to the
respondents, the negative element of this area is the lack of cultural activities and a small
number of individual services. The concluding statement of this work is that even though
the elements of Urban sprawl appear in the surroundings of the Olomouc city only in a
smaller extent, it is still necessary that this risk is given sufficient attention. The main priority
should be maintaining sufficient form of greenery in built-up areas and on the protection of

the environment. In conclusion | elaborated the possibilities of resolving the risk factors.

Keywords: Environmental risks, Districts of Olomouc City, Suburbanization, Urban Sprawl
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UvVOD

Suburbanizace a s ni spojeny pojem Urban sprawl jsou novodobé problémy se vzrustajicim
zajmem ve vefejném sektoru. Fenomén Urban sprawl Ize charakterizovat jako neregulované
rozrustani zastavby do okoli mésta a zabirani urodné pudy. Je spojeny pievazné s negativy,
a to z davodu environmentalné neudrzitelného postoje. Jednou z pfi¢in problému jsou
osobni zajmy a financni zisky individualnich vlastniki a investori a také roztiiSténost

koncepcniho zpracovani uzemnich plana obce.

Bakalaiska prace se zaméfuje na analyzu fenoménu Urban sprawl pro okoli mésta
Olomouce. Nejdiive bude v praci ukotvena tématika Urban sprawlu a pojmy s ni spojené.
Dale bude vymezena a popsana lokalita a situace v ni, tedy celé katastralni uzemi i jeho
sledované &asti. Pro zjitovani Urban sprawl na uzemi Ceské republiky jsou obecné
vyuzivany zahrani¢ni metody. Pfikladem muize byt metoda GIUS vytvorend Johnem Hassem
zNew Yorku v Americe. Tato metoda jiz byla na vybrané uzemi Olomouce vV minulosti
aplikovana. Cilem této prace bude tedy srovnani vysledki metody GIUS s vybranymi daty
socioekonomického Setieni v terénu, jejich nasledna komparace a vyhodnoceni. K dosazeni
vysledkt bude vyuzita metoda formou ankety, ktera bude prezentovana a vyplnéna u
respondenti v danych oblastech. Dulezitou soucasti vyhodnoceni a shrnuti vystupt je i

navrzeni ptipadnych opatieni ¢i doporuceni feSeni pro dané lokality.
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I. TEORETICKA CAST
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1 URBANIZACE

Urbanizace se da chapat hned n¢kolika zptusoby. Z pohledu ekonomického se jedné o proces
zvySovani poctu pracujicich osob mimo zeméd¢lstvi. Z pohledu demografického jde o
ptesun obyvatelstva z venkova do mést a z pohledu behavioralniho Ize urbanizaci definovat

jako vznik epicentra socialnich zmén. [1]

Piestoze je urbanizace dnes jiz tak ¢asto pouzivanym pojmem, jeho piivod neni na ¢asové
ose az tak vzdaleny od dnesni doby. Prvni zminky o urbanizaci pochézeji z doby tficatych
let 20. stoleti. Proces jako takovy je v§ak udavan mnoho let zpatky. Jako dilezité milniky na

ose muizeme datovat naptiklad prvni civilizace v Cing, Egyptu ¢ Mezopotamii. [2]

Prvotnim faktorem pro rozvoj mést byl pocatek zemédé€lstvi, diky kterému bylo mozné
setrvat na jednom mist¢ delsi dobu. Se zeméd¢lstvim také souvisi vznik prvnich vefejnych
skupin. Jednak to byly ty organy, které zabezpeCovaly obchod s potravinami a jejich
pterozdéleni mezi ostatni obyvatele mésta, nebo také skupiny osob zajist'ujici ochranu pred
najezdy utoc¢nikl. Dulezité méstské stavby byly obehnany vysokou zdi pro jejich ochranu a
tim doslo k rozdéleni spolecenskych vrstev (chuda vrstva za hradbami mésta, bohata v jejich

centru). [3] [1]

1.1 Milniky na ¢asové ose

V. G. Childe rozdé€lil ve svém dile Man makes himself (1951) archeologicko-historickou
¢asovou osu na tfi podstatné milniky. Prvni obdobi nazyva ,neolitickou revoluci®, nejde
vSak jen o obdobi neolitu ale o onen proces usazovani se a utvareni prvopocatku urbanizace.
Mezi 6 tisici a 3 tisici let ptf.n.l. vznikd podle Childa prvni technicky rozvoj mést a toto
obdobi nazyva ,,méstska revoluce®. Stanovil n¢kolik kritérii, diky nimzZ odli$uje vesnice od
mest. Tato kritéria ovSem nezohlediuji socialni aspekty mésta a z toho diivodu je mnoho
dnednich archeologli a historikii nepovazuje za relevantni. Ttetim podstatnym milnikem
V historii vyvoje meésta je primyslova revoluce. Toto obdobi ndm rozd€luje vyvoj na

preindustrialni a industrialni urbanizaci. [3]
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1.2 Pre/industrialni urbanizace

Preindustrialni 1 industridlni spole¢nosti jsou jiz velmi pokrokové, jejich hlavnim rozdilem
je druh vyuzivané energie. S pfichodem revoluce se fyzicka sila méni na parni ¢i elektrickou.
Také je zde podstatny rozdil mezi socidlnim rozlozenim obyvatel ve mésté. V piipadé¢
preindustridlniho mésta dochazi k tfidéni spoleCenskych vrstev. Za centrum mésta se da
povazovat shluk monumentélnich staveb, pifevazné nabozenskych, ¢i sidla nejbohatsi vrstvy.
Déle pak stfedni socidlni vrstva soustied’ujici se okolo centra mésta a nejchudsi vrstva
obyvajici periferie. Podstatné je také zminit Ze tehdejsi nejveétsi mésta dosahuji sotva 100

tisic obyvatel. [3]

Pocatky industrialni urbanizace miizeme datovat v 18. stoleti na izemi Anglie. Jeji Sifeni
v ramci Evropy bylo vSak velice rychlé.

Prvotnim impulsem pro migraci obyvatel do mést byl naptiklad rozvoj textilniho primyslu
se zavedenim mechanického tkalcovského stavu ¢i strojirenstvi. Hlavnim divodem pro
rozvoj stroji bylo piidani koksu pii vyrobé zeleza, ktery znac¢né zlepsil jeho kvalitu a
umoznil tak jeho Castéjsi vyuziti.

Timto dochazi k rapidni izemni nerovnomérnosti rozdéleni obyvatelstva a vznikaji nové
¢tvrti v okoli tovaren. Dusledkem je tedy obraceni socialni struktury mésta. Chudé
obyvatelstvo se st€éhuje do centra za praci, a naopak bohatsi vrstva, hledajici distojné;si
zpusob bydleni, upfednostiiuje periferie. Tento fakt miizeme nazvat suburbaniza¢ni tendence
— pocet obyvatelstva centralni zony mésta se snizuje.

Rozvoj mést v obdobi zavedeni parni lokomotivy v Evropé ovsem nebyl natolik intenzivni,
jako v jinych zemich, jelikoz Evropa jiz vyuzivala preindustrialni sit¢ dopravy. Napiiklad
v USA stavba transkontinentalni Zeleznice zpusobila mnohem vétsi ptevrat v migraci

obyvatelstva. [1]
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2 SUBURBANIZACE

Ptesuneme-li se od primyslové revoluce do dnesni doby, stale mtizeme pozorovat vliv jejiho
pfevratu v urbanizaci.

,, Pojem suburbanizace vznikl z anglického slova suburb, v prekladu predmésti, které vzniklo
Jjako slozenina z latinského zdkladu urbs, znamenajici mésto a predpony sub, oznacujict

umisteni vedle, za nebo pod méstem. ** [5]

Pojmem suburbanizace tedy rozumime rozpindni mést do okoli. V Ceské republice
neexistuje pifima definice zabirani zemédé€lské pidy pro osobni ¢i komeréni vyuziti.

Nejbliz§im terminem je typ vystavby ,,na zelené louce®. [4]

2.1 Priciny suburbanizace

Jak jiz vyplyva z ptedchoziho textu, k suburbanizaci zac¢alo dochazet v dobg, kdy se mésto
stdva mén¢ obyvatelnym a jeho obyvatelé soustfed’uji své aktivity do vzdalengjSich casti
mésta. VéEtSina takto vzniklych suburbii byva ovSem pozdéji stejné pohlcena celistvym
meéstem. Nejveétsi narust suburbii pak vnimame v dob¢, kdy doslo k vystavbé silnic pro
automobilovou dopravu, coZ umoznilo dojizdéni za praci do centra mésta a také zabirani
levné pidy ve vzdalenégjSich oblastech. Velkou roli také hraji banky, které zavedly zpiisob
hypoték a postupné splaceni dluhu, tudiZ umozZnily jednorazové investovani do nemovitosti

a také stat, ktery zvyhodnoval nové vystavby ptfed obnovou starych ploch v centrech mést.

[6] [7] [8]

2.2 Historie suburbanizace v CR

K suburbanizaci v ¢eské republice dochazi uz v mezivaleném obdobi, a to v okoli
zelezni¢nich trati. Tento proces byl vSak velmi rychle pozastaven piichodem
komunistického rezimu. Ten dal vznik pfedevsim sidlistni zastavbé, nikoli v§ak rodinnym
domtim. K znaéné vystavbé rodinnych domi dochazi az od druhé poloviny 90. let, kdy se
platy stfedni tfidy zacaly pozvolna zvedat a pro obyvatele se stala koup¢ vlastni residencni
parcely dosazitelnym cilem. Residen¢ni suburbanizace mlze mit formu jiz zastavénych
pozemku nebo pouze volnych parcel s vyvinutou dopravni infrastrukturou, které developefi
nabizi k mozné zastavbé. Jsou situované napiiklad ve volné krajin€é nebo ptidruzené

k venkovské zastavbé. Piikladem reziden¢ni suburbanizace mohou byt satelitni méstecka.

[61[7] [8]
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Trend satelitnich mést se nejprve zacal objevovat ve Spojenych statech americkych, kde se
mésta vyvijela rapidnim tempem, obzvlasté vystavbou rodinnych domt. U nés se projevil az
ke konci 20. stoleti. VétSina takto vzniklych kolonii byla vybudovana za ucelem zisku
developer na mnohdy piedrazené ptude v okoli mést. Velké mnozstvi satelitnich méstecek

vznika po vzdalenéj$im obvodu mést, ale stale uvniti oficialnich hranic mésta. [6] [7] [8]

Nejen, Ze jsou touhle formou zabirany tirodné pidy a celkové je oblast nejméné udrzitelnym
systémem, ale dochazi také ke Stépeni komunity. Lidé stéhujici se do takto vystavénych
oblasti vétSinou nemaji Zadné vazby na okoli, a tudiz se dana lokalita stane pouze zbozim
s omezenou dobou trvani. Dochazi ke snizovani kvality bydleni v lokalité, ¢imZ hrozi vyskyt

rizikovych forem chovani tamnich obyvatel a tim snizovani hodnoty lokality [6] [7] [8]

Suburbanizace ma i praimyslovou stranku, tzv. Komer¢ni suburbanizaci. Ptikladem mohou
byt logistickad a skladovaci mista ¢i parcely slouzici obchodu a vyrobé. Produkéni a
distribu¢ni spolecnosti, tedy aktéfi komercni suburbanizace, vyzaduji rozsahlé volné plochy

uzemi s dobrym piistupem k lokalni silni¢ni siti. [28]

2.3 Aktualni suburbanizace v CR

V roce 2008 zhodnotili Oufednicek a Temelova, ve své praci Soucasna ceska suburbanizace

a jeji dusledky, aktualni vyvoj takto:

., V nasem prostredi ovliviuje proces suburbanizace nejintenzivnéji Prahu a jeji zdazemi. V
zdkladnim prostorovém vzorci rozvoje rezidencnich i komercnich predmésti hlavniho mésta
miiZeme pozorovat znaky Zivelné dekoncentrace. Na jedné strané rozvoj ndakupnich center a

3

prumyslovych zon, na strané druhé cisté rezidencni lokality bez pracovni a obsluzné funkce.

[9]

Situace Vv dnesni dobé se vsak docela zménila. Jelikoz zazemi Prahy pfedstavuje lepsi
podminky pro rozvoj maloobchodu (vyznamny regiondlni trh) rozviji se primyslové zony,
logistickd centra a technologické parky prevazné v okoli menSich velkomést. Prikladem
muize byt napiiklad Cesky technologicky park v Brné nebo rostouci primyslova zéna v misté

Olomouc-Hnévotin. [18]
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3 URBAN SPRAWL

Urban sprawl je pojem tykajici se suburbanizace, neni to ovSem synonymum. Suburbanizace
je proces a Urban sprawl jeji disledek. Pavod tohoto spojeni pochazi z roku 1937 od

amerického urbanisty Earla Drapera. U nas se pojem uchytil jako ,,sidelni kase®. [8] [10]

Urban znamena v piekladu z angli¢tiny méstsky a sprawl vyjadfuje onen proces rozpindni.

Jedna se tedy o rozsifovani metropolitniho arealu do okoli mésta. Vznika neregulovanou
aktivitou trhu a také nedostateCnou pozornosti uzemnich samosprav na udrzitelnou
suburbanizaci mésta. Tento proces je povazovan za nefizené a nepromyslené umistovani

komerénich a rezidentnich arealti do krajiny. [11]

Pro uvedeni do situace Urban spawlu je dulezité znat socialni negativa s pojmem spojena.
Prvnim bodem kritiky Urban sprawl je zplsob piepravy omezeny pievazné na
automobilovou dopravu. Coz ¢inni v€koveé nejmladsi a nejstar$i skupiny ¢i fyzicky
hendikepované zcela zavislé na stiedni vékové tiidé populace, ktera je schopna obsluhovat

automobilovou dopravu. [16] [17]

Druhy argument poukazuje na negativni segregacni aspekt oddéleni obéanti od socialniho
zazemi mésta. Rezidenti jsou odtrzeni od komunity prostfedi a dochazi k vytraceni
zékladniho stavebniho prvku méstskosti: vetejny prostor, ktery umoziuje kontakt socialnich

skupin ve mésté. [16] [17]

Tteti argument kritizuje Urban sprawl jako socialné odd€lujici projekt, kdy se obyvatelé s
vysSimi pfijmy st€¢huji na pfedmésti, zatimco ve vnitinich méstech se koncentruje chudsi

populace v zanedbanych a podfinancovanych bytech v blizkosti primyslu. [16] [17]

Timto se dostdvame k pojmu gentrifikace. Jedna se o formu CasteCného feSeni Urban
sprawlu podfinancovanim ¢asti vnitinich mést. Jde také ale o neetickou formu piesunu
socidlnich skupin v ramci meésta. Proces, pfi kterém jsou dfive klasické obytné Ctvrti
délnické tfidy postupné rehabilitovany pronajimateli a kupci domil ze stiedni t¥idy. Divodi
je hned n¢kolik. Tyto oblasti maji vétsinou idealni podminky — dobra dopravni dostupnost
centra a idealni socialni zazemi. K udrZeni kvality bytového fondu, a tedy zajmu o lokalitu,
je zapotiebi vyssiho kapitalu a dochazi ke zvyseni najemného. Disledkem je, ze nizsi platové
vrstvy jiz nejsou schopny vysi ndjmu udrZet a ptenechaji jeho pronijem vyssi platové vrstve.

[16] [17]
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3.1 Pric¢iny Urban sprawl

Hlavni pfi¢inou vzniku urban sprawl v dnesni dobé je uzavieny kolobé&h. Lidé se kvuli
znecisténi mésta stéhuji na jeho okraj. Ke znecisténi kompaktnich casti mést dochazi ale
hlavn¢ ztoho divodu, ze obyvatelé bydlici na fidkém predmeésti vyuzivaji prevazné

automobilovou dopravu K cesté za praci ve stiedu mésta. [8]

Dalsimi divody muze byt také nadmérna intenzita vyuzivani zastavéného tzemi, upadek
vyuzivani zastavéného tzemi ¢i déle nevyuzivané prostory — brownfieldy, které jsou

popsany v nasledujicich podkapitolach.

3.1.1 Nadmérna intenzita vyuZivani zastavéného tzemi

V atraktivnich ¢astech mést, jako je centrum, muzeme zpozorovat zvySenou snahu o
intenzivnéj§i zpusob zastavby. Napiiklad zastavovani vnitroblokovych prostor C¢i
navySovani pater budov (stfe$ni nastavby).

Jako dusledek tohoto procesu mizeme povazovat narust prasnosti, piesuSeny vzduch,
prehifivani mést a celkové zhorSeni mikroklimatu mésta. DalS$im negativnim vlivem muize

byt ptehlceni kanaliza¢nich tras pii piivalovych destich a zhorSeni dopravni situace mésta.

[4] [9]

3.1.2 Upadek vyuZivani zastavéného izemi

Tato problematika byva spiSe lokélni zalezitosti, ale mlize postihovat ve vétsi mife i celé
regiony. Prvotni pfi¢inou byva vétSinou ztrata z4jmu o danou lokalitu, kterou sice mohou
vyplnit pfisluSnici nizSich socidlnich vrstev, ale to vétSinou zpiisobi Gplnou degradaci mista
a jeji nasledné opusténi. DalSimi negativnimi vlivy pro udrzitelnost lokality jsou: sniZovani
poctu mladych obyvatel a zvySeny podil pfechodného bydlisté coz ma za disledek ipadek
kupni sily v dané lokalité a zhorSeni udrzby objektt a vefejnych mist. Jedna se zejména o
opusténé venkovské oblasti ¢i neudrzované méstské lokality. Dilezitym terminem v této

problematice je pojem brownfield. [4] [9]

3.1.3 Brownfield

K udrzitelnému zastavovani obytné plochy mést patii chytré vyuzivani jiz opusSténych mist.

V ptipadé¢ brownfieldl se jedna o nevyuZzivani zastavéné plochy diive slouZzici vyrobé, staré
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tovarny nebo dale nevyuzivané vojenské prostory jejichz piikladem miizou byt opusténé

ruské kasarny. [4] [9]

»INejvetsi  pocet nevyuzivanych nebo jen Ccdstecné vyuzivanych vyrobnich ploch
zaznamenavaji analyzy Czechinvestu na venkové, kde se prevazné jedna o arealy byvalych

jednotnych zemédelskych druzstev. * [4]

3.2 Disledky Urban sprawl

Urban sprawl je neplanovany, nesystematicky, uzemn¢ intenzivni vné&jsi rist, zejména sidel
meéstskych typt do venkovskych prostor a je disledkem progresivni urbanizace. Touha po
bydleni v oblastech se zeleni, v rekrea¢nich domech a rychle pfistupnych nékupnich
centrech tdhne obyvatelstvo mimo centrum meésta. Dopravni infrastruktura zabird mnoho
prostoru, a pokud neexistuji zadné regulace, které ukotvuji regionalni planovani a ochranu
zivotniho prostiedi, tak vystavba zpravidla probiha v mistech, kde je to nejlevnéjsi. Timto
zptisobem zmizi oteviené prostory, rekreacni oblasti ¢i ekologicky vyznamné lokality a

mista ztrati ekologické a socialné-ekonomické funkce. [12]

3.2.1 Environmentalni

Nejdiive se zamétfime na obecny problém rozsifovani mést do okoli a tim je zabirani ptidy.
Nejen ze dochazi k zabirani zemédelské pidy ale také k fragmentaci lest, mokfadi a jinych
ekologicky vyznamnych lokalit, coz vede k naruseni migracnich koridorti pro volné Zijici
druhy a k nasledné izolaci populaci. Tento jev muze natolik ovlivnit kvalitu prostiedi, ze
nebude dale mozné udrzet nasledny vyvoj druht.

Dal$im viditelnym problémem je nadmérné vyuzivani automobilové dopravy a snim

spojené zacpy, zhorSena kvalita ovzdusi a velké hlukové zatizeni oblasti. [8]

V ramci rozpinani mést v piimoiskych statech dochazi k nadmérné extrakci podzemnich
vod, a to vede kprosakovani slané vody do podzemnich prostor a nasledné zméné
environmentu. Podobny problém ale miiZzeme pozorovat i u nés. Zastavéna plocha zvysSuje
podil hustoty pidy a dochédzi k narusSeni jejich funkci: ztrat€¢ propustnosti, biologické
rozmanitosti a schopnosti zachycovat oxid uhli¢ity. Kromé toho dochazi v této oblasti ke
znecisténi deStové vody prachem a koncentraci tézkych kovl ze silnic, které piinasi

negativni vlivy na hydrologicky systém. [13]



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 19

3.2.2 Ekonomicko-socialni disledky

Ze socialniho hlediska rozrustdni mést vytvari vétsi segregaci bytového rozvoje podle
pfijmt. V dusledku toho muze Urban sprawl prohloubit socialni rozdéleni mést. Socialné-
ekonomicky charakter pfiméstskych a okrajovych oblasti je typicky pro rodiny s détmi se
stfednimi a vys$Simi ptijmy, které maji potfebnou mobilitu a zivotni styl, aby jim umoznily
efektivné fungovat v téchto lokalitdich. Pfiméstskd zkuSenost ostatnich skupin, véetné
mladych a starych, které postradaji mobilitu a zdroje, vSak mlze byt velmi odlisna a mize
omezit socialni interakci. Kromé toho jsou z takovych oblasti vylouceny socialné kulturni

segmenty, jako jsou napiiklad kina, divadla, knihovny a restaurace. [4]

Z ekonomického hlediska je rozriistani mést prinejmensim nakladné&jsi formou rozvoje mést
kvuli:

e zvysené vydaje rodin na dojizdéni z domova do prace

e naklady podniku na pretizeni v rozlehlych méstskych oblastech s neefektivnimi

dopravnimi systémy

e dodatecné naklady na rozsifeni méstské infrastruktury, vcetné vetejnych sluzeb a

souvisejicich sluzeb, v celém méstském regionu.

Urban sprawl brzdi rozvoj vefejné dopravy a feSeni zaloZena na vyvoji systémi hromadné
dopravy a poskytovani alternativnich moznosti v dopravé, které jsou nezbytné pro zajisténi

efektivniho fungovani méstského prostiedi. [13] [14]

3.3 Smart growth

Opakem Urban sprawl mize byt fenomén Smart growth. Jde o teorii pozitivniho méstského
planovani vystavby a dopravy, ktera soustfedi sviij rist v kompaktnich méstskych centrech,
aby nedochazelo k negativnimu rozsifovani. Rovnéz obhajuje lepsi zpracovani cyklotras
V ramci mésta, promys$lené vyuzivani pudy, verze uplnych ulic a rozvoj sirsi Skaly typtu
bydleni. [24]
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4 REURBANIZACE A DESURBANIZACE

Reurbanizace je pojem vztahujici se piimo k rezidencni proméné ¢tvrti. Pojem reurbanizace
neni nijak podlozen, a proto néktefi autoii vyuzivaji pouze neutralni terminy popisujicich
centralizaci nebo decentralizaci a rust ¢i pokles. Mésta prochazi fazi reurbanizace, pokud
dochazi ke stéhovani obyvatel do vnitinich ¢asti mésta a k socialni diferenciaci Ctvrti.
Reurbanizace je charakterizovand obnovenim rezidencni funkce centra meésta a jeho

odli$nosti reziden¢nich skupin rtizného véku a sociockonomického statusu. [25] [26]

Pojem desuburbanizace je naopak povazovan za rozsifené pokracovani suburbanizace. Je
Pro desuburbanizaci je typické vyrazné snizovani poctu obyvatelstva ve méstech, a to nejen
v jadre, ale také v jeho okoli a nasledné st€hovani mimo metropolitni oblast mésta. Dochézi
ke zvétSeni méstskych prostor a snizeni hustoty zalidnéni, smérem k malym ¢i stfedné
velkym méstim. Typickym problémem desuburbanizace muize byt napiiklad dopravni

dostupnost. [25] [27]
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5 LEGISLATIVA

Vyjadieni vici politické situaci problematiky Urban sprawl je nelehké. Jedna se o rozpor
mezi nazorem statu, ktery obhajuje sva stanoviska a predklada dokumenty zarucujici urcity
udrzitelny posun v oblasti urbanismu a odborniky, popfipad¢ aktivisty, ktefi zastavaji nazor,

ze stabilita statnich krokti neni zcela vymezena.

Dle inzenyrky Jitiny Jackson (autorky ¢lanku Urban Sprawl, Urbanismus a uzemni rozvoj,
2002) Cesky planovaci systém ve svych planech velkych Gizemnich celkii a rozvojovych
regionalnich strategiich hrozbé sprawlu zatim pfili$ nevénuje. Piislusna ministerstva a jejich
odborné urbanistické stavy zatim k problému sprawlu nezaujimaji viditelné stanovisko a
jen velmi malo odbornikd hrozbé sprawlu a procestim, znakim a nakladim se sprawlem

spojenym rozumi. V1adni programy podporuji téméf vyhradné rozvoj ,,na zelené louce®. [11]

51 CR

Prvni zakon tykajici se urbanismu je zédkon €. 248/2000 Sb., o podpote regionalniho rozvoje.
Obsahem jsou obecné podminky pro poskytovani podpory regionalnimu rozvoji s cilem
zajistit dynamicky a vyvazeny rozvoj uzemi Ceské republiky s ohledem na kvalitu Zivota a
zivotniho prostiedi. Pfispét ke sniZovani regionalnich rozdilli a zarovenl umozZnit vyuZiti
mistniho potencialu pro zvySeni hospodaiské a socidlni trovné jednotlivych regiont. Oblasti
(vécné zaméieni) podpory regiondlniho rozvoje pak podrobnéji vymezuje Strategie

regionalniho rozvoje CR 2014-2020. [15]

Déle Ministerstvo pro mistni rozvoj Ceské republiky ve spolupraci s ostatnimi dotéenymi
ustfednimi spravnimi ufady vVymezuje staitem podporované regiony, jejichz rozvoj je tieba
podporovat s ohledem na dynamicky a vyvazeny rozvoj Ceské republiky, zvySovani
hospodarské a socidlni Urovné uzemnich samospravnych celkii a udrZovani jejich

hospodaiské, socialni a izemni soudrznosti. [15]
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II. PRAKTICKA CAST
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6 OLOMOUC

Statutarni mésto Olomouc vzniklo dne 24. listopadu 1990 jako samostatna pravnicka osoba.

Je zakladnim izemnim samospravnym celkem, ktery je uzemné roz¢lenén na 26 méstskych

Casti (viz obr. 1). Vyméra katastralniho tizemi ¢ini 10 333 ha. Aktualni pocet obyvatel je

100 663 (2019).

1. Cernovir-Hradisko
2. Drozdin

3. Hejéin

4. Holice

5. Chomoutov
6. Chvalkovice
7. Lazce

8. LoSov

9. Nedvézi

10. Nemilany
11. Tabulovy vrch
12. Nefedin

13. Nova Ulice
14. Nové Hodolany
15. Nové Sady
16. Novy Svét
17. Olomouc-stred
18. Olomouc-zapad
19. Pavlovicky
20. Povel
21 Radikov
22. Repéin
23. Slavonin
24. | Staré¢ Hodolany a Bélidla
25 Svaty Kopecek
26 Topolany
27 Tynecek

Obr. 1 Mapa mésta Olomouce s hranicemi komisi méstskych ¢asti (vlastni tvorba) Zdroj:

http://skyaqis.cz/

Pocet obyvatel od roku 1990 do roku 2019 ve méste Olomouc
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Obr. 2 Graf vyvoje poé¢tu obyvatel od roku 1990 do roku 2019 (vlastni tvorba) Zdroj:

https://www.czso.cz/
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6.1 Historické formovani mésta

Mésto Olomouc se fadi mezi nejstarsi historicka mésta v Ceské republice a bylo roku 1971
prohlaSeno za méstskou pamatkovou rezervaci, druhou nejvétsi hned po Praze. K jeho
prostorovému formovani piispély pfedevsim fyzicko-geografické, historické, ekonomické a

kulturni vlivy. Mé&sto Ize rozdé€lit do nékolika sektorti (zon) podle vzniku. (viz obr. 3) [20]

historické centrum
vnitini mésto
vilové Stvrti
sidlisté

m oo w >»

periférni zéna

2
%/

/D,/
/

/ obtansko-vybavenostni
';x::'; prumyslové-dopravné-Géelovy
zemédéisko-lesnicko-rekreatni

-

Arealy vyuziti Gzemi:

\

Obr. 3 Intraurbanni struktura mésta Olomouce. Zdroj: UPOL Katedra geografie — oddéleni
socialni geografie [22]

6.1.1 Sektor centra mésta

Historické jadro tvotilo do 19. stoleti jednotny tutvar, a to z diivodu Terezianského opevnéni.
Pocatky vzniku prvotniho Gtvaru mtizeme datovat az k vzniku samotného mésta a to do 11.
stoleti. K nejvét§imu rozmachu historického centra dochdzi az v obdobi renesance a baroka
a nejvlivngj$im pilifem vystavby centra je bezpochyby cirkev. Dominantou této oblasti jsou

dveé namésti — Horni a Dolni. [21] [23]

K rozptyleni centra do okoli zaalo dochéazet az po roce 1866, kdy cisatrsky dekret ustanovuje
rozhodnuti zrusit Olomouc jako vojenskou pevnost. Prvni zastavby tedy vznikaji na izemi
botenych pevnostnich prvkl a u dopravnich cest. Jedna se predev§im o tfedni budovy, bloky

najemnich domt a vily. [21] [23]
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6.1.2 SidliStni sektor

Obdobi nejvétsiho rozmachu sidlistni zdstavby v Olomouci muizeme datovat do druhé
poloviny 20 stoleti s pfichodem komunistického rezimu. Pro mésto Olomouc je to konkrétné

5 oblasti s nejvétsim sidlistni zastavbou. [21] [23]

Nejmlads$im, ale zaroven nejvétsim olomouckym sidlistém je oblast Povel-Nové Sady. Zde
probihalo sté¢hovani do byt jesté v roce 1993. Druhd nejrozsahlejsi sidliStni oblast se
nachazi v méstské ¢asti Netedin. Mezi témito zastavénymi oblastmi lezi areal panelovych
najemnich doml Nova Ulice, zde byly byty formovany pro zaméstnance fakultni nemocnice,
ktera je s touto oblasti Nové Ulice propojena. Dale se sidlistni oblasti nachazi v ¢astech jako
jsou Lazce a Holice-Novy Svét. Tato sidlisté pavodné vznikla pro rodiny vojakd a

ptislusniky sovétské okupacni armady. [20] [21] [23]

V téchto oblastech zije pfiblizné 40 % olomoucké aglomerace.

6.1.3 Sektor periferii mésta

V roce 1919 podle zakona €. 214/1919 Sb. doslo k ptipojeni 13 blizkych obci k centru mésta
(Belidla, Nova Ulice, Novy Svét, Nové Sady, Hodolany, Pavlovicky, Chvalkovice, Hej¢in,
Repéin, Nefedin, Cernovir, Klasterni Hradisko, Lazce). Dale bylo mezi lety 1974-1980
piipojeno k této formé mésta jesté dalsich 13 obci (Svaty Kopecek, Samotisky, Drozdin,
Bystrovany, Topolany, Nedvézi, Nemilany, Kielov-Bfuchotin, LoSov, Holice, Tynecek,

Slavonin, Chomoutov). [21] [23]

U néekterych znich doSlo po roce 1989 k jejich osamostatnéni. DneSni podobu mésta
Olomouce s kompletnim seznamem jejich ptiméstskych ¢asti muzete vidét viz obr. 1. [21]

[23]



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 26

7 METODIKA

Urban sprawl je mozné zjistovat hned nékolika zptsoby. Mnoho autori pfislo s mnoha
postupy, ve kterych se soustfedi na data ziskana v terénu, kterd porovnavaji a po

vyty€eni jasnych bodl dochézi k vlastnim zavéram.

Cilem této prace je zaméfit se na socio-ekonomické aspekty vlivu Urban sprawl na
jednotlivé vybrané ¢asti mésta Olomouce a provést Setieni na oblast Slavonin a Novy

svét. Tyto oblasti byly vybrany z diivodu jejich charakteru.

Olga Vecetova, jejiz bakalafskd prace je zaloZzena na monitoringu Urban sprawl
v Olomouci pomoci GIUS metodiky, dospéla k podstatnému zavéru. Prvnim bodem
diskuse ohledné jednotlivych méstskych ¢asti Olomouce bylo, ze lokalita Slavoninu je
nejvice zasazenou oblasti Urban sprawl. Druhym vyznamnym zjisténim bylo, Ze oblast
Novy Svét se dle kritérii indexu umistila na prvnich ptickach, tedy blizici se k typu
Smart growth zéastavby. Tento fakt bude v této praci vyuzit jako stéZejni hypotéza pro

porovnani vysledki ve 4 vybranych okruzich:

1. Lokality spanelovymi ¢i bytovymi domy urCuji mens$i pravdépodobnost
vyskytu Urban sprawl.

2. Vétsi mira Urban sprawl se projevuje u méstskych lokalit s nedostatkem
pracovnich pfilezitosti.

3. Nedostatecné pokryti kulturniho vybaveni, individudlnich sluZeb a vzdélavacich

zatizeni v lokalité je jednou z pfi¢in vzniku Urban sprawl.

4. Lokality s dostateCnym mnoZzstvim zelen¢ a typem heterogenni zastavby jsou
spise fenoménem sméiujicim k smart growth zastavbé.
Vybrané okruhy byly zvoleny na zadkladé zjiSténych informaci z odborné opory

zabyvajici se danou problematikou.
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8 ANKETA

Forma ankety pro bakalaiskou praci byla zvolena z divodu jejich vlastnosti. Cilem této
ankety bylo zaméfeni se na problematiku Urban Sprawl z pohledu obyvatel oblasti a zjisténi
rozdili mezi nimi. Velkou ptfedlohou pro tvorbu otazek byla kniha Sidelni kase (Hnilicka,
2012) ve které autor popisuje zakladni prvky Urban sprawl, jeho ptic¢iny i disledky. Forma
otazek je tedy sestavena podle vyznamnosti negativnich prvkt Urban sprawlu, tak aby byly

pro respondenta co nejlépe srozumitelné a aby nesly zasadni informace o dané oblasti.

Diivodem volby ankety byl jeji volngjsi pfistup k typim respondentd, jejich poctu a
vékovému rozdilu. Anketa obsahuje 15 otazek. V prvni ¢asti je po respondentovi
vyzadovano jeho pohlavi a v€kova kategorie. Tyto informace slouzi pro orientaci
v odpovédich a k jejich snadné&jsimu porozuméni. Veékova kategorie byla vymezena n¢kolika
hranicemi. Respondenti do 30 let, kam patii prevazné déti, studenti nebo pocinajici rodiny.
Respondenti od 30 do 45 let - pfevazné rodiny. Respondenti mezi 46 a 65 rokem, kde se
jedna o jedince, ktefi jsou zaméfeni na stabilitu v oblasti bydleni, a nakonec respondenti nad
66 let, ktefi jsou jiz dichodového véku. Celkem anketu vyplnilo 82 respondentt - 41 ze

Slavonina, 41 z Nového Svéta.

8.1 Typ zastavby

V prvni ¢asti anketovych otazek bylo dilezité predstavit piibliznou ptfedstavu zastavby
v oblastech. Na poméry velikosti obou ploch je zde patrné, ze Novy Svét ma na ukor
rodinnych a najemnych domti mnohem vice respondentti z panelovych domu. Piesto vSak
Vv obou piipadech prevladaji rodinné domy. Novy Svét je zastavén prevazné€ starSimi
panelovymi domy a novou fadovou zastavbou rodinnych domti. Slavonin ma pouze piivodni,
nizkou, vesnickou zastavbu a vétsi bytové komplexy zacaly v oblasti vznikat az v prub&hu

poslednich 20 let.



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 28

Slavonin | Slavonin (%) | Novy Svét | Novy Svét (%) | Celkem | Celkem (%)
Rodinny dim 21 51 % 17 41 % 38 46 %
Najemni 0 0 0
(bytovy) diim 11 27 % 8 20 % 19 23 %
Panelovy dam 9 22 % 16 39 % 25 30 %
Respondenttt | 100 % a1 100 % 82 100 %
celkem

Tab. 1 Stav obytné zastavby ve vybranych lokalitach s procentualnim zhodnocenim
vysledkl ankety

8.2 Doba pobytu v misté bydlisté

Faktorem urcujicim vypovédni hodnotu ankety je zajisté i doba, kterou dany respondent
Vv lokalité stravil. Obyvatelé vyuZivajici oblast pouze jako ptfechodné bydlisté se vétSinou
nezapojuji do jejiho vyvoje a nevytvaii si socialni vazby. Mize tak dochazet k snizovani
kvality bydleni v lokalité, ¢imz hrozi vyskyt rizikovych forem chovani tamnich obyvatel a
tim snizovani hodnoty lokality. Naopak ob¢ané obyvajici oblast pies 10 let dbaji na jeji
udrzovani ¢i rozvoj (détskd hiisté, sportovisté a klidové zony) a zapojuji se vice do
komunalni politiky. Jak vyplyva z tabulky, oblast Slavoninu je ve vétsi mife obydlena trvale
je pravdépodobné revitalizace oblasti mezi roky 2012 az 2015, kdy doslo k opravé nékolika
bytovych jednotek. Divodem byla dlouhodobé komplikovana socidlni situace lokality a

zna¢na devastace bytovych prostor. (viz obr. 4 a 5)

Slavonin | Slavonin (%) | Novy Svét | Novy Svét (%) | Celkem | Celkem (%)
Prechodné bydlisté 8 20 % 9 22 % 17 21%
Trvalé bydlisté do 10 let 10 24 % 19 46 % 29 35%
Trvalé bydlisté nad 10 let| 23 56 % 13 32% 36 44 %
Respondentti celkem 41 100 % 41 100 % 82 100 %

Tab. 2 Typy bydlisté respondentti podle délky bydleni v dané oblasti s procentuadlnim
zhodnocenim vysledkt ankety
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Obr. 4 Ptichystalova 70 na Novém Svété v Olomouci v roce 2012. Foto: Ondiej Zuntych.
Zdroj: https://olomoucky.denik.cz

Obr. 5 Ptichystalova 70 na Novém Svété v Olomouci vroce 2015. Foto: Blanka
Martinovska. Zdroj: https://olomoucka.drbna.cz

8.3 Pracovni podminky v oblasti

Jednou z klicovych otazek bylo, zda respondent pracoval/pracuje ¢i studuje v oblasti.
Hlavnim dasledkem Urban sprawl vétSinou byva piehlcené centrum automobilovou
dopravou, popftipad¢ zavislost obyvatel na hromadné dopravé. Dle odpoveédi 80 %
respondentli Z obou oblasti dojizdi za svou praci ¢i studiem mimo oblast. Ob¢ oblasti zfejmée
nenabizi dostate¢né mnozstvi kvalitnich pracovnich pozic a tim se z nich stdva z velké casti

pouze obytna zona.


https://olomoucka.drbna.cz/
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Slavonin | Slavonin (%) | Novy Svét | Novy Svét (%) | Celkem | Celkem (%)
Ano 9 22 % 7 17% 16 20 %
Ne 32 78 % 34 83 % 66 80 %
Respondentli| 4 100 % 41 100 % 82 100 %
celkem

Tab. 3 Kladné ¢i zaporné odpovédi respondentil na otazku zda pracuji/pracovali ¢i studuji
v oblasti a jejich procentualni zhodnoceni vysledkd ankety

8.4 Doprava za praci ¢i studiem

K pfiblizné piedstavé vytiZzenosti danych lokalit byla do ankety zakomponovana otazka
zjistujici zptsob dopravy v jednotlivych lokalitdch. Dutlezitou informaci v tomto ptipadé
bylo, zdali je vyvazenost mezi jednotlivymi zplisoby dopravy a jak velky rozdil se objevuje
mezi lokalitami. Respondenti z oblasti Slavonin vyuzivaji mnohem vice sluzeb méstské
hromadné dopravy, ptesto je vSak procento automobilové dopravy vysoké. V oblasti Novy
Svét je u respondentl velké zastoupeni mezi alternativnimi a péSimi zpusoby dopravy. Na
druhou stranu zptisob dopravy za praci, ¢i studiem méstskou dopravou namisto autem, je 0
dost vyssi nez v ptipadé Slavonina. Z tabulky tedy miizeme vydedukovat, ze automobilova
doprava je, a pravdépodobn¢ i nadale bude hlavnim zptisobem v piipadé cestovani za praci

¢1 studiem.

Odpoveéd ,,jiné“ v piipadé Nového Svéta obsahovala tii typy odpovédi a to: formou

elektrickych kolobé&zek, formou klasické kolobézky a formou skateboardu.

. Slavonin Novy | Novy svét 0
Slavonin (%) Vel %) Celkem | Celkem (%)

MHD 17 41 % 9 22 % 26 32%
Auto 20 49 % 15 37 % 35 43 %
Kolo 3 7% 7 17% 10 12 %
P&sky 1 2% 5 12 % 6 7%
Jiné 0 0% 5 12 % 5 6 %

Respondenttt| 43 100 % 41 100% | 82 100 %

Tab. 4 Typy vyuZzivané dopravy za praci ¢i studiem S procentualnim zhodnocenim
vysledki ankety
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8.5 Doba cesty za praci ¢i studiem

S pfedchozi anketovou otazkou je také spojena doba dojizdéni. Z vysledkové tabulky je
patrné, Ze vice nez 80 % respondentl se do své prace dopravi do 30 minut. Doprava za praci
byva hlavnim divodem pii vybéru lokality. VétSina respondent volici auto pro svou
dopravu udévala, ze je schopna se do prace dopravit do 15 minut. To odpovida ptiblizné
cesté¢ do centra ¢i do blizko polozenych lokalit v ranni $pi¢ce. Hromadna autobusova
doprava z lokality do centra se u obou vybranych oblasti pohybuje okolo 10 minut. Tyto
informace Usti K zavéru, Ze respondentim vyhovuje spojeni klidu s relativné kratkou a

dostupnou dobou trvani cesty za praci, pfi¢emz ob¢ vybrané lokality jsou v tomto pfipadé

vyhovujici.

Slavonin | Slavonin (%) | Novy svét | Novy svét (%) | Celkem | Celkem (%)
do 15 minut 18 44 % 13 32 % 31 38 %
15-30 minut 16 39 % 23 56 % 39 48 %
30-60 minut 3 7% 3 7% 6 7%

60 minut a vice 4 10 % 2 5% 6 7%
Respondenti 41 100 % 41 100 % 82 100 %
celkem

Tab. 5 Udaje o ¢asovém intervalu méficim cestu za praci ¢i studiem S procentualnim
zhodnocenim vysledkii ankety

8.6 Pravidelny interval cesty do centra

Jak v knize Sidelni kaSe cituje Hnili¢ka znamého architekta a urbanistu Guiseppeho Samona:
,Nikoli auto, ale domy na pfedmésti jsou vrazednou zbrani, ktera denn¢ bombarduje centra
mést.”“ V pfipadé zkoumanych lokalit se tento princip projevuje pouze u oblasti Slavonin,
kde 44 % respondentti potvrzuje, Ze do mésta dojizdi denné. Pro oblast Novy Svét bylo
nejcastéjs$i odpoveédi ,,Neékolikrat do tydne®, coz poiad neméni fakt, ze z urcitych piicin jsou
tyto oblasti nesamostatné a pravdépodobné chybi mnoho prvkl vnitini infrastruktury, které

zavdavaji divod dojizdéni do centra mésta.
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Slavonin | Slavonin (%) | Novy svét | Novy svét (%) | Celkem | Celkem (%)
Denné 18 44 % 9 22% 27 33%
Nekolikrat do tydne 9 22% 19 46 % 28 34 %
Jednou tydné 6 15 % 5 12 % 11 13 %
Méng¢ nez jednou tydné 8 20% 8 20 % 16 20%
Respondentt celkem 41 100 % 41 100 % 82 100 %

Tab. 6 Udaje o pravidelnosti dojizdéni z lokalit do centra s procentualnim zhodnocenim
vysledkl ankety

8.7 Spokojenost s dopravni obsluZnosti

Vysledky anketové otazky, zdali jsou respondenti spokojeni s dopravni obsluznosti, dopadly
vice nez uspokojivé. Témer 80 % respondentii z obou oblasti je spokojeno s dopravni
obsluznosti. Ztohoto divodu je vice nez pravdépodobné, Ze pfiina preferovani
automobilové dopravy (viz otazka ¢. 4) bude pouze v lepsi pohyblivosti po mésté a mensi

zavislosti na ¢asovych intervalech MHD.

. Slavonin A Novy svét 0
Slavonin %) Novy svét %) Celkem | Celkem (%)
Ano 36 88 % 29 71 % 65 79 %
Ne 5 12 % 12 29 % 17 21 %
Respondentli| 1) 100 % 41 100 % 82 100 %
celkem

Tab. 7 Kladné ¢i zaporné odpovéedi respondentl na otazku zda jsou spokojeni s dopravni
obsluznosti a jejich procentualni zhodnoceni vysledkl ankety
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V druhé c¢asti anketovych otazek bylo zvoleno nékolik okruhti vnitini infrastruktury, které
by mohly nejlépe vystihnout pficinu ¢astého dojizdéni do centra mésta a s nim strukturove

ukotvenou kvalitu prostredi.

8.8 Spokojenost s kulturnim vybavenim

Predmétem této anketové otazky bylo, zdali se v oblasti nachézi dostatecné mnozstvi
kulturniho zazemi. Pfikladem mohou byt kina, divadla, ale i akce pro vefejnost ¢i dostatek
domt pro seniory. Z vysledkl vyplyva, ze ani jedna z oblasti neobsahuje takové mnozstvi
kulturniho vybaveni, aby uspokojila své residenty. Respondenti z oblasti Slavonin jsou
ovSem mnohem spokojenéjsi s kvalitou nabizenych sluzeb. Ptes 60 % respondentli povazuje
situaci s mnozstvim kulturniho vybaveni za uspokojivou. Oproti tomu v oblasti Novy svét

se respondenti vyjadiili negativné v 54 % odpovédi.

Slavonin | Slavonin (%) | Novy Svét | Novy Svét (%) | Celkem |  Celkem (%)

Ano 12 29 % 5 12% 17 21%

SpiSe ano 14 34 % 6 15% 20 24 %

Nevim 2 5% 8 20 % 10 12 %

SpiSe ne 13 32 % 15 37 % 28 34 %

Ne 0 0% 7 17% 7 9%

Respondentti | 1) 100 % 41 100 % 82 100 %

celkem

Tab. 8 Odpovédi na otazku spokojenosti s mnozstvim kulturnich zatizeni v oblasti
S procentudlnim zhodnocenim vysledkii ankety




UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 34

8.9 Spokojenost s mnozstvim vzdélavacich zaiizeni

Dalsim podstatnym faktorem je zazemi pro vzdelavani dalSich generaci. Z tabulky vyplyva,
7e v oblasti Slavonin jsou respondenti spokojenéjsi s mnozstvim vzdélavacich zatizeni - jde
o téméf 90 % dotazovanych. V oblasti Slavonin se nachazi Zakladni a Matetfska Skola
Reisova 1 nabizejici vzdélani predskolniho a skolniho vzdélavani prvniho stupné a na hranici
s lokalitou Nemilany také lesni Skolka Slunénka. Dostatek respondentll pfi osobnim
vypliiovani ankety také uvedl, Ze vzdé€lavaci zafizeni v dobife dostupnych pftilehlych
lokalitach nabizi jak plné zdkladni, tak i stiedoSkolské vzdélani a ze je vSe v dostatené
kratké vzdalenosti. Oblast Novy svét uz neméla tak pozitivni vysledky. V oblasti se nachazi
pouze matetska Skola, jelikoZ prvni stupenn zékladni Skoly zde byl pfed nedavnou dobou
zruSen z duvodu nedostatku financi na provoz télocviény. Dostupnost Skol v jinych

lokalitach je pouze za prfedpokladu moznosti automobilové ¢i hromadné dopravy.

Slavonin | Slavonin (%) | Novy Svét | Novy Svét (%) | Celkem | Celkem (%)

Ano 11 27 % 5 12% 16 20%

SpiSe ano 25 61 % 13 32 % 38 46 %

Nevim 4 10 % 6 15% 10 12 %

SpiSe ne 1 2% 15 37% 16 20 %

Ne 0 0% 2 5% 2 2%

Respondentli| 4 100 % 41 100 % 82 100 %

celkem

Tab. 9 Odpovédi na otazku spokojenosti s mnozstvim vzdélavacich zafizeni v oblasti
S procentudlnim zhodnocenim vysledkii ankety

8.10 Spokojenost s individualnimi sluzbami

| v této otazce se pojednava o spokojenosti s vnitini infrastrukturou oblasti. Otdzka byla
tvofena tak aby davala dotazovanym moznost §irSiho rozhledu. Ptikladem jim byl pocet
kadefnictvi ¢i vetfejnych stravovacich zatizeni. Vysledky u oblasti Novy Svét jsou znacné
neuspokojivé. Z ustni interpretace bylo patrné, Ze je oblast timto nedostatkem znacné
podhodnocena. V oblasti je minimalni mnozstvi specializovanych prodejen ¢i jakychkoli
sluzeb. Lokalita Slavonin si vedla v anketové otazce ponékud Iépe. Pres 60 % dotazovanych

je spokojeno s nabizenymi sluzbami.
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Slavonin | Slavonin (%) | Novy Svét | Novy Svét (%) | Celkem | Celkem (%)

Ano 9 22 % 5 12 % 14 17 %

Spise ano 17 41% 8 20 % 25 30 %

Nevim 7 17 % 8 20 % 15 18 %

Spise ne 7 17 % 12 29 % 19 23 %

Ne 1 2% 8 20 % 9 11 %

Respondenttt | ) 100 % 41 100 % 82 100 %
celkem

Tab. 10 Odpoveédi na otazku spokojenosti s mnozstvim individualnich sluzeb v oblasti
S procentudlnim zhodnocenim vysledkt ankety

8.11 Monitoring nové zastavby

Ptic¢inou Castych nepokoji ze stran obyvatel lokalit byva nedostate¢na informovanost ze

strany mésta. Dulezitou otdzkou ankety tedy je, zdali maji dotazujici pocit dostatecné

monitorované situace nové zastavby a jsou-li spokojeni s jejim praktickym budovani.

V ptipadé Nového Svéta se jednalo o vice nez polovinu spokojenych respondentti. Pfi¢inou

je pravdépodobné fakt, Ze byla oblast v nedavné dobé revitalizovana a tisk Casto zvefejnoval

zpravy vydané méstem. Oblast Slavonin se respondentim zdala spiSe nedostatené

monitorovana a tahy developerii nedostatecné promyslené.

Slavonin | Slavonin (%) | Novy Svét | Novy Svét (%) | Celkem | Celkem (%)
Ano 2 5% 3 7% 5 6 %
Spis§ ano 10 24 % 20 49 % 30 37 %
Nevim 14 34 % 10 24 % 24 29 %
SpiSe ne 10 24 % 6 15% 16 20 %
Ne 5 12% 2 5% 7 9%
Respondenti | ) 100 % 41 100 % 82 | 100%
celkem

Tab. 11 Odpoveédi na otazku dostateéného monitoringu soucasné situace nové zastavby
v oblasti s procentualnim zhodnocenim vysledkt ankety
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8.12 Spokojenost s dostatkem zelené

Ke kvalit¢ vnimaného prostfedi dozajisté patii mnozstvi zelené, které oblast nabizi. Jak

udava ve své praci ,,Pozitivni vliv zelen¢ na uzivatele méstskych sidlist* Bozena Sera:

~Pokud stromy a kere ohranicuji, ¢leni a dotvareji konkrétnim zpiisobem obytny prostor
sidlist, charakterizuji a zaroven rozclenuji celkovy prostor na dilci teritoria. Na ¢loveka pak
takovy prostor nepiisobi uniformne a anonymné. Navozuje pocit jistoty, optimismu, klidu a
bezpeci.*

Zelen na sidlistich ma ovSem také své enviromentalni diivody, je vyznamnym producentem

kysliku, odbourava skodlivé latky, ovliviiuje mikroklima oblasti, ochlazuje atd.

Vysledky ankety byly pozitivni. V oblasti Novy Svét odpovédéelo 85 % dotazovanych kladné
na otdzku, zda si mysli, Ze se Vv oblasti objevuje vEtSi mira zelené. V oblasti Slavonin byly

odpovédi taktéz ve veétsi mife kladné. Ob¢ tyto oblasti se nachazeji na samém okraji mésta.

Slavonin | Slavonin (%) | Novy Svét | Novy Svét (%) | Celkem Celkem (%)

Ano 10 24 % 17 41 % 27 33%
SpiSe ano 18 44 % 18 44 % 36 44 %
Nevim 2 5% 2 5% 4 5%
SpiSe ne 9 22 % 4 10% 13 16 %
Ne 2 5% 0 0% 2 2%

Respondentit | = 100 % 41 100 % 82 100 %

celkem

Tab. 12 Odpoveédi na otazku spokojenosti s mnozstvim zelené v oblasti s procentualnim
zhodnocenim vysledkii ankety
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8.13 Dojem jednolité zastavby

Homogenni zastavba se sebou nese mnoho nevyhod, které by se daly charakterizovat jako
negativni vlivy nedostatecn¢ monitorované monofunkc¢ni oblasti. Okoli Olomouce nabizi
hned nékolik oblasti homogenni zéstavby, proto se v anketé objevila otdzka, zdali
respondentim pfipadd dand oblast jednolit¢ zastavéna. V oblasti Slavonina byl pocet
odpovédi vyrovnany, 42 % respondentll nemd ze zastavby pocit jednolitosti, 49 %
z dotazovanych vnima oblast vice jednolité zastavénou. Divodem miize byt pravdépodobné

vznikajici nova zastavba v oblasti zemédélského useku pole mezi lokalitou Slavonin a Povel.

Oblast Novy svét je dle respondenti spiSe heterogenné zastavénou oblasti a pisobi dojmem

dobfe strukturované zastavby.

Slavonin | Slavonin (%) | Novy Svét | Novy Svét (%) | Celkem | Celkem (%)

Ano 8 20 % 4 10 % 12 15 %

Spise ano 12 29 % 4 10 % 16 20 %

Nevim 4 10 % 8 20 % 12 15 %

Spise ne 15 37% 12 29 % 27 33%

Ne 2 5 % 13 32 % 15 18 %

Respondentd| ) 100 % 41 100 % 82 100 %
celkem

Tab. 13 Odpovédi na otazku zda-li oblast pisobi jednolitym dojmem s procentudlnim
zhodnocenim vysledkii ankety

8.14 Otevirena otazka: diivody bydleni v oblasti

V oteviené otazce byl kladen osobni dotaz na respondenta, jaké jsou diivody jeho bydleni na

pfedmeésti.

Vice nez 40 % dotazovanych odpovédélo jednoduchou formou, a to Ze na rozdil od centra
je na predmésti vétsi klid a citi se zde bezpecné. Dal§imi divody byla napftiklad finanéni
dostupnost bytovych jednotek ¢i touha po vlastni zahrad€. Mnozi z respondentl povazuji
pfedmeésti jako idealni kompromis mezi vesnici a centrem mésta. Méné Casté odpoveédi pak
byly napiiklad: dobré spoleCenstvi sousedii nebo také bydleni ze zvyku (nékteti

z dotazovanych se v oblasti narodili a doposud ji neopustili)
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9 SHRNUTI

Hlavni pfi¢inou Urban sprawl je Spatné vyuziti zastavéné plochy tak, ze dochazi k nizSimu
poctu obyvatel na m?. Ztoho vyplyva, Ze plocha zastavéna panelovymi domy je 1épe
vyuzitelna a oblasti s menSim poc¢tem rodinnych domt a s vétSim poctem najemnich domi
¢i domt panelovych jsou méné postizené fenoménem Urban Sprawl. Z vysledkii ankety
vyplyva Ze oblast Slavonin, dle téchto predpokladii, vykazuje vétsi miru Urban sprawl, nez

lokalita Novy Svét a potvrzuje tedy danou hypotézu.

Vysledky ankety potvrdily, Ze pro obé dané lokality je automobilova doprava stéZejnim
zpisobem dopravy za praci. VEtsi tlak automobilové dopravy na centrum meésta je vétSinou
zpisoben nedostatkem pracovnich pftilezitosti, coz je typické pro lokality s vétsi mirou
Urban sprawl. Dle odpovédi respondentii ankety je Novy Svét v tomto piipadé fazen mezi
oblast s vétsim rizikem Urban sprawl nez oblast Slavonin. V tomto pfipadé tedy dochazi

Kk nepotvrzeni hypotézy.

Oblasti s lepsi vnitini infrastrukturou umoziuji obyvatelim méné ¢astou dopravu do centra
a umoziuji lepsi rozvoj oblasti jak v ramci socializace, tak z ekonomického hlediska.
Nedostatecné pokryti kulturniho vyziti, individudlnich sluzeb a vzd¢lavacich zatizeni
Vv lokalité je jednou z hlavnich pfi¢in vzniku Urban sprawl. Respondenti z oblasti Slavonin
byli ve vSech ohledech spokojengjsi nez respondenti z oblasti Novy Svét a dochazi tedy opét

K nepotvrzeni hypotézy.

Z environmentalniho pohledu jsou lokality s dostateénym mmnozstvim zelené¢ a typem
heterogenni zastavby spiSe fenoménem smétujicim k Smart Growth zastavbé. Respondenti
z oblasti Novy Svét vykazuji odpovédi s pozitivné vétSi mirou vniméni zelené, neZ
respondenti z oblasti Slavonin. TaktéZ v otazce heterogenni zastavby se projevilo, ze oblast
Novy Svét vykazuje vice kladnych odpovédi nez oblast Slavonin. Hypotéza se tedy v tomto

piipadé potvrdila.

Ze vSech Ctyt oblasti se hypotéza potvrdila pouze dvakrat.
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10 NAVRH RESENI

K navrzeni feSeni je potfeba urceni hlavnich problémut danych oblasti. Urban sprawl nema

specificky dana kritéria, proto je jeho posuzovani individudlni zalezitosti.

Jifina Jackson ve svém ¢lanku Urban Sprawl uvedla vhodné programy pro feseni aktualnich
problémi. Hlavnimi body programli by mélo byt feSeni investi¢nich pobidek pro nové
vyuziti brownfield, obnova existujiciho bytového fondu, ¢i feSeni vhodné pobidky pro

usmérnéni lokace nové vystavby. [11]

Taktéz zminuje nékolik nastrojt, které ovsem ve vétsiné pripadii nejsou aplikovatelné na
okoli Olomouce. Prikladem muze byt feSeni formou Greenbelt (zeleny okruh), jehoz cilem
je zachovéni souvislych past nezastavéného uzemi v bezprosttednim okoli velkych mést.
Tato pasma jsou ale vétSinou nakonec vyuzita jako deponie pozemkil pro stavbu délnic ¢i
letist’ a v ptipadé Olomouce nemaji pfilis velké vyuziti. Dal§im ptikladem neaplikovatelného
feSeni mize byt forma Minimalniho vyuziti (napf. rozhodnuti nadfizeného organu o
stanoveni jasn¢ danych podminek minimalniho zastavéni ploch), kterd by v ptipadé
Olomouce zptsobila piesun stavby rodinnych domt do okolnich obci a méla tak negativni
dopad na ekonomiku mésta. Praktickym feSenim aplikovatelnym na Olomouc od Jifiny
Jackson muze byt naptiklad upfednostiiovani vystavby v zastavéném Uzemi, coz by mohlo
dopomoci k revitalizaci existujicich zastavénych uzemi, napiiklad opusténé vojenskeé

kasarny u lokality Novy svét. [11]

Pavel Hnilicka ve své knize ,,Sidelni kaSe* zmitiuje feSeni formu Zahradnich mést. Jedna se
o formu fadové zastavby, nejCastéji vyuzivané v Anglii, Nizozemsku ¢i Dansku. Zahradni
mésta maji z urbanistického hlediska mnohem usporné&jsi formu a lepsi zapracovani zelené
do méstské struktury nez osady s klasickymi rodinnymi domy. Tento princip je diky jeho

povaze dobfe aplikovatelny na oblast Slavonin pii izemnim planovani dal$iho rozvoje. [8]

Velmi dobrym ptikladem kvalitné zastavéné plochy ,kaskadovy* typ zastavby, jez se
v Olomouci objevuje v oblasti Tabulovy vrch a Hej¢in. Tento typ zastavby spojuje principy
zahradniho mésta, vyhody soukromi a komfortu rodinnych domt a vhodnou hustotu
zalidnéni a ekonomii bytovych domil. Oblast se vyznacuje nepravidelnym rozmisténim
objektu v prostranstvi a kvalitnim zpracovanim odpocinkovych prostor. V kazdém objektu
jsou feSena ¢astecné podzemni garazova stani. Tim je zajiSténo preneseni obytnych podlazi
nad trovein hladiny pfipadnych povodni. VétSina byth disponuje terasou, coz z €asti splituje

vizi zelenych stiech.
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ZAVER

Na mésto Olomouc je Urban sprawl hiife aplikovatelny fenomén. Mésto Olomouc vzniklo
postupnym piipojovanim okolnich vesnic a pii srovnani s co do poctu obyvatel s
milionovymi mésty nevykazuje signifikantni prvky Urban sprawl. Presto vSak lze ziskat
data, ktera pti srovnani jednotlivych okrajovych ¢asti mésta Olomouce vytvoii urcity piehled
o0 stavu Urban sprawl. Pfi srovnani, dle hypotézy, nejkriti¢téjsi oblasti — Slavonin s nejlépe
feSenou oblasti — Novy Svét dochazime k zavéru, ze ob¢ lokality maji své silné a slabé
stranky ovSem v celkovém dojmu ani jedna z oblasti neptisobi na obyvatele typem Urban
sprawl.

Zavérem prace Ci piispévkem pro budouci vyzkum je tedy sdéleni, Zze pro uchopeni
problematiky je dilezité nejen podrobné nastudovani pfi€in vzniku, ale také aplikace
K jejimuz zpracovani jsou zapotiebi nejen technické parametry, ale také celkovy dojem ze
zkoumané oblasti. Urban sprawl je pouze pojem, zalezi na jednotlivci, jak se v oblasti citi a
na podminkach, které mu jeho prostiedi nabizi. Bakalai'ska prace se vénuje spise socialnimu
pohledu na danou problematiku, protoze at’ uz jsou vysledky technickych metod jakékoli,
podstatné je, aby se obyvatelé prostiedi citili byt zac¢lenéni a propojeni s okolim svého
bydleni. Pii SirSi aplikace této metody nadfizenym organem meésta Olomouce, by jeji
vysledky byly jisté velkym pfinosem pro monitorovani situace v jednotlivych oblastech tak,

aby byl jejich vyvoj udrzitelny a plynuly.
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PRILOHA: ANKETA

Analyza vyskytu Urban sprawl v dané oblasti
Dobry den,

jmenuji se Eliska Hlochova a jsem studentkou Univerzity Tomase Bati ve Zlin€. V rdmci mé
bakalaiské prace na téma Urban sprawl (rozsifovani meést do okoli) a podpory regiondlniho
rozvoje mésta Olomouce, bych Vas chtéla pozadat o vyplnéni ankety tykajici se rozvoje okrajové
¢asti Olomouce. Cilem této ankety je zjisténi rozdilu kvality zivota ve dvou vybranych
méstskych obvodech.

Tato anketa je ANONYMNI. Rada bych Vas poprosila o pravdivé zodpovézeni téchto otazek.
V piipadé otazky ¢. 6 mlzete zvolit i n€kolik odpovédi. Veskeré informace uvedené v anketé

slouzi pouze pro ucel mé bakalaiské prace.

Predem dékuji za Vas Cas

Oblast vyzKkumu: .......ccccvevieeinnnnnne.
Otazky:
1. Kolik je Vam let?
Do 30 let 3045 let 46-65 let 66 a vice let
2. Jaké je VaSe pohlavi?
Muz Zena

3. V jakém typu zastavby bydlite?

Rodinny dim Néjemni (bytovy) dim Panelovy diim

4. Jak dlouho bydlite v této oblasti?

Prechodné bydlisté Trvalé bydlisté do 10 let Trvalé bydlisté nad 10 let
5. Pracujete/pracovali jste ¢i studujete v této oblasti?

Ano Ne

6. Pokud ne, jaky je Vas zpisob dopravy a doba trvani cesty za praci/studiem? Vyberte
jednu odpovéd’ a k ni oznacte dobu trvani.

MHD do 15 minut  15-30 minut  30-60 minut 60 minut a vice
Auto do 15 minut  15-30 minut  30-60 minut 60 minut a vice
Kolo do 15minut  15-30 minut ~ 30-60 minut 60 minut a vice
P&sky do 15 minut  15-30 minut  30-60 minut 60 minut a vice
Jiné: ........... do 15 minut 15-30 minut ~ 30-60 minut 60 minut a vice



7.

Jak ¢asto dojizdite do centra Olomouce?

Denng¢ Neéekolikrat do tydne Jednou tydné Mén¢ nez jednou tydné

8.

10.

11.

12.

13.

14.

Jste spokojeni s dopravni obsluznosti v oblasti?
Ano Ne

Jste spokojeni s dostupnosti kulturniho vybaveni (kina, divadla, muzea atd.) v okoli
Vaseho bydlisté?

Ano  Spise ano Nevim Spise ne Ne

Jste spokojeni s dostupnosti vzdélavacich zarizeni (Skoly, Skolky, zajmové aktivity
atd.) v okoli Vaseho bydlisté?

Ano  Spise ano Nevim Spise ne Ne

Jste spokojeni s dostupnosti individualnich sluzeb (kadefnictvi, veiejné stravovani
atd.) v okoli Vaseho bydlisté?

Ano  SpiSe ano Nevim SpiSe ne Ne

Miyslite si, Ze je nova zastavba dostate¢né monitorovana a jeji budovani prakticky
zpracovano?

Ano  SpiSe ano Nevim SpiSe ne Ne
Miyslite si, Ze je ve VaSem okoli dostate¢né mnoZzstvi zelené?
Ano  SpiSe ano Nevim Spise ne Ne

Mate z Vami obyvané oblasti dojem jednolité (strukturové podobné) zastavby?
Prikladem mohou byt satelitni méstecka ¢i panelova sidlisté.

Ano  SpiSe ano Nevim SpiSe ne Ne

Volné otazky:

15.

Uved’te diivody bydleni na piedmésti:



