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Autor se ve své bakalářské práci zabývá návrhem designu rámu elektrokola. Struktura vypracování odpovídá zadaným zásadám. Teoretická část logicky předchází návrhu v praktické části.

Začátek teoretické části se typicky věnuje prehistorii bicyklu a rozsáhlé kategorizaci na současném trhu kol. Zde bych více ocenil pojednání o trendech v konstrukci/designu kol za posledních 40 let, které jsou tolik určující pro současný design jízdních kol. Zajímavější je část popisující historii elektrických kol, končící současnými trendy a experimentálními koncepty. U experimentálních konceptů by bylo vhodné, ale nikoliv nutné, kriticky a pragmaticky ohodnotit představené kola, neboť často upřednostňují vzhled před funkcí (příklad strana 28. - audi e-bike koncept versus výrobní typ). Ocenil bych i zmínku o současné evropské legislativě k provozování elektrických kol.

Praktická část popisuje celý proces návrhu, počáteční vize a myšlenky, skice, ergonomické figury a výsledná vyobrazení. Autor vzletně představuje svou vizi, přesto by pomohlo přidat praktičtější pohled na problematiku návrhu kola. Myšlenky rozvést ve smyslu zaměření na zákazníka, příslušné využití kola a zhodnotit možnosti na trhu. To z důvodu, že později navržený koncept, s velice sportovní charakteristikou, nastoluje řadu otázek ohledně praktického využití.

Jelikož jsem byl dodatečně seznámen s celým rozsahem skic, považuji návrhovou část za propracovanou, určitě z pohledu tvarování rámu. Je škoda, že odevzdaná práce neuvádí více vyobrazení detailního provedení, neboť autorovi skice jsou provedením na velmi dobré úrovni.

Rám kola je technický, nosný prvek velkého významu, v reálném provedení komunikuje s řadou drobných detailů - všechny prvky, které nese. Soubor osazených komponent a způsob jejich uchycení do značné míry určí celkový design kola. Tuto problematiku autor bohužel míjí. Lze však předpokládat, že komponenty vybrané pro fyzický model budou odpovídat uvedeným ve vizualizacích.

Následuje pojednání o ergonomii, ta je u kola velice důležitá, určuje nejen pohodlí jezdce, ale i bezpečnost jízdy celkově. Ergonomie je přímo závislá na geometrii rámu - geometrie je soubor hodnot, které definují prostorové rozložení rámu, posedu a vlastnosti řízení kola. Pečlivé zaměření na geometrii by designérský návrh posunulo blíže k reálnému konstrukčnímu návrhu. Stejně tak preciznější zaměření na výrobní technologie.

Navržené kolo splňuje všechny náležitosti, design rámu je zpracovaný atraktivně, stylem aktuálního tvarosloví, užití v základu pětiúhelníkového rámu s přeložením zadní vidlice a sedlovky je osvědčené a pravděpodobně nejlepší řešení pro neodpružený rám. Návrh ale pokládá otázku o možnosti využití elektrického kola se silničně-závodní geometrií rámu (stejný krok udělalo v tomto roce několik výrobců). Zde, jako největší otázku do diskuze, pokládá právě razantní sportovní posez, určený nejagresivnějším jezdcům, použitelný jen na krátké vzdálenosti (cca do 70 km).
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