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ABSTRAKT

Bakalatskéa prace se zabyva analyzou dopravni obsluznosti mésta Kroméiiz. Doprava je
laicky fec¢eno védomy pohyby dopravnich prostiedkii po dopravnich cestach s ur¢itym ci-
lem. Jeji dulezitost tkvi v moznosti podniknout cesty z jednoho mista na druhé témét kdy-
koliv. Uvod teoretické ¢asti zahrnuje cile a metody prace. Dale se teoreticka Gast zabyva
reSer§i dopravnich pojml a popisuje zakladni pojmy dopravy. Prakticka ¢ast zahrnuje
strucnou charakteristiku mésta Krométize a popisuje soucasny stav dopravni infrastruktury
rozdélenou na dopravu silni¢ni, zeleznicni, leteckou, vodni a cyklistickou. Obsahuje i po-
SWOT analyza, ktera na zéklad¢ informaci zjiSténych z pfedchozi ¢asti, hodnoti pfednosti
a nedostatky dopravy. Zavér prace je vénovan navrhovym projektim pro zlepSeni dopravni

obsluznosti mésta Kroméftize.

Kli¢ova slova: regiondlni rozvoj, dopravni infrastruktura, doprava, Krométiz, SWOT ana-

lyza

ABSTRACT

Bachelor work deals with analysis of transporting service function in Kromeriz. In layma-
n's term, the transport is a conscious movement of means of transport along the road with a
certain goal. Its importance lies in the possibility to get from one place to another one al-
most anytime. Theoretical section includes objectives and working methods. It is the theo-
retical part of his research in transport terms and describes the basic concepts. A practical
component shall include the city of Krométiz and describes the current state of transport
infrastructure divided into transport by road, rail, air, water and a bicycle. Contains the
description of the transport infrastructure in towns like Kromeriz. A SWOT analysis is
compiled. The analysis is based on information gathered from the previous section; it as-

sesses the strengths and weaknesses of transport. The final part is devoted to the projects to

improve services in the town of Kromeriz are described.

Keywords: Regional Development, Transport Infrastructure, Transport, Kromeriz, SWOT

analysis
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UvVOD

Doprava je prakticky stejné stara jako lidstvo samo. Vyvijela se od primitivni piepravy
nakladi az po soucasnou relativné komfortni a rychlou piepravu osob a néklada. Doprava
sama o sob¢ nic nevyrabi, naopak energii spotiebovava, ale lidstvo jiz fadu stoleti zavisi na
jeji dokonalé funkci. Jsme s ni v kontaktu kazdy den. Vyuzivame ji pfi cesté¢ do prace, do
Skoly nebo pfi ¢emkoliv ostatnim, co provadime ve volném case. Jelikoz je doprava diilezi-
tou soucasti nasich zivotl,, mél by jeji vyvoj vést k nasi plné spokojenosti. Praktické hle-
disko dobré dopravni infrastruktury je jasné, usnadiiuje nam transport, kterému se v dnesni

dobé¢ uz nevyhneme.

vvvvv

prace bude zpracovat podklad, ktery by analyzoval dosavadni situaci a navrhl projekty,
které by zlepsili situaci ve mésté a prispéli by k rozvoji mésta. Krométiz jsem si vybrala
proto, Zze v ni v soucasné dob¢ ziji a vnimam aktudlni potiebu fesit dany nepfiznivy stav

Intenzita dopravy ma rostouci tendenci a tim pifimo umérné vznika potieba rozvoje kvalitni

dopravni infrastruktury.

Bakalafska prace je rozdélena na dvé ¢asti. V prvni ¢asti se tenafi seznamili se zakladnimi
pojmy dopravni infrastruktury. Poté jsem se zaméfila na kategorizaci dopravy a na souvi-
sejici legislativu. Ve druhé ¢asti byla vypracovana socioekonomicka analyza, kde jsem
provedla rozbory geografické polohy obce, obyvatelstva, vzdélavani, ekonomiky obce,
zdravotnického vybaveni, kultury a cestovniho ruchu. Déle bude zhodnocen soucasny stav
dopravni infrastruktury mésta Krométize, a také vytvoren souhrn planovanych dopravnich
staveb, coZ poslouzi jako podklad pro vytvofeni SWOT analyzy s nédslednym vytycenim
silnych a slabych stranek, pfilezitosti a hrozeb. Na zavér prace bude uveden navrh rozvoje
ni¢ni a Zeleznicni doprava. Letecka a vodni doprava stoji spiSe v pozadi a nedisponuji vy-
znamnym pii¢inénim na déni v otdzce dopravy mésta. OvSem budouci rozvoj téchto druht

dopravy by mohl toto postaveni zménit.
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CILE A METODY ZPRACOVANI PRACE

Cile prace

Hlavnim cilem bakaléiské prace je zhodnotit souasnou podobu dopravni infrastruktury
ttebi provést literarni reSersi zamétenou na oblast dopravy. Prace je rozdélena na Ctyti dilci

cile.

Uvodni dil¢i cil prace ma za ukol pomoci metody literarni reSerSe z tiSténych i elektronic-
kych dokumentii vysvétlit a seznamit ¢tendie s pojmy souvisejicimi s tématem dopravy a

tim pfiblizit danou problematiku.

Nasledujici dva diléi cile pedstavuji dopravni infrastrukturu ve vybranych méstech Ceské

republiky i Evropy a dochazi k jejich komparaci s Krométizi.

Posledni dil¢i krok vede k meritu véci, kterou se prace zabyva, a to zhodnoceni aktualni

situace ve vSech oblastech dopravni infrastruktury nachézejici se na uzemi Krométize.
Metody

V praci jsem vyuzila riznych metod zpracovani. Pfedné¢ jsem cerpala z literarnich zdroji a
rozvojovych pland, tyto materidly byly doplnény studiem internetovych stranek a navsté-
vou odboru rozvoje mésta. V teoretické ¢asti je Cerpano z literarnich resSersi. Pro srovnéni
udaju z riznych let jsem vyuzila ¢asovy index, jeho vypocet jsem provadéla pomoci vzorce

hodnota veli ¢iny bézného obdob i

kde se =zakladni obdobi povazuje za 100 %.

~ hodnota veli ¢iny zakladn iho obdob i’
V praktické Casti jsem zvolila kvantitativni metody prace pro analyzu slouZzici k ptiblizeni
stranky, pfilezitosti a hrozby doplnéné o informace ze socioekonomické analyzy. Byl usku-
tenén 1 kratky rozhovor s pracovniky odboru rozvoje mésta, jejichz poznatky jsem vyuzila
ve SWOT analyze. Druhy rozhovor byl veden se zaméstnancem jedné nejmenované spo-
le¢nosti specializujici se na vystavbu a opravu silni¢ni infrastruktury. Dotaznikové Setfeni

si provedlo mésto Krométiz samo, proto nebylo zvoleno jako metoda prace.
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I. TEORETICKA CAST
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1 VYZNAM DOPRAVY

Jak uvadi Grebenicek a Bednai (2011, s. 69), doprava je spolu s jinymi aspekty hlavnim
faktorem, ktery ma schopnost kladné ovlivnit transformaci v daném regionu. Gaile a Will-
mott (2005, s. 229) jsou nazoru, Ze zpravidla dvacet az tficet let pfedstavuje nutné obdobi
pro vyvoj a rozsiteni dopravni infrastruktury. Obrovské naklady na rozdil od finan¢niho

omezeni jsou pravdépodobné aspekty ovliviiujici tuto neptiznivou realitu.

Na podporu budouciho rozvoje regionu kladnou moci puisobi piiméfend a kvalitni infra-
struktura. Dopravni infrastruktura, kterd neodpovida a nepostacuje aktualnim pozadavkim,
funguje opacné a mize samotnému vyvoji regionu ekonomicky i socialné uskodit. Vyssi
bedlivost by méla byt pokladana rozvoji dopravni infrastruktury uvnitf strategického pla-
novani rozvoje dané oblasti, nebot’ ma ohlas i po né€kolika desetiletich (Grebenicek a Bed-

nét, 2011, s. 69).

Mimo spolecenskych nakladl, do kterych se zahrnuji vS§echny dopravni naklady, se vysky-
tuji 1 kladné pfinosy, jez jsou svazany s kladnym plisobenim dopravy pro organizaci, at’ uz
pro samotného dodavatele ¢i zdkaznika. Napftiklad pfi vysoké nezaméstnanosti v regionu
bude mit zlepSeni dopravni infrastruktury pozitivni i¢inek na zaméstnanost, a s tim souvi-

sejici spolec¢enské klady pro daného jedince (Brihova — Foltynova, 2009, s. 51).
Doprava je pro lidi vyznamna hned z n¢kolika hledisek:

e socialni hledisko — doprava na nés plsobi v kazdodennim zivoté. O dopravé je
mozné mluvit jako o sluzbé ve ,,vefejném zdjmu*, nebot’ dopravni prostiedky uleh-
¢uji dosazitelnost zameéstnani, Skolskych a zdravotnickych zafizeni, kulturniho vy-
Ziti a volného Casu.

e politické hledisko — dopravu chapeme, 1épe feceno k nepifebernému vyuziti napii-
klad ekonomického rozvoje ¢i pfistupnosti a produkce novych pracovnich prilezi-
tosti, jako stézejni naradi politiky pfi vyvoji regiont.

e ekonomické hledisko — doprava diky tomuto hledisku pfedstavuje jeden ze za-
kladnich pilitt formujici ekonomické aktivity. Utvaii se velky prostor pro existenci
soukromych dopravci. Ti zna¢né€ ovlivituji hospodarnost daného statu. Ekonomické
hledisko také plisobi v oblasti financni pomoci pro vystavbu a udrzbu dopravni in-

frastruktury.
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e environmentalni hledisko — na kapacité¢ dopravnich siti spolu s okolim a zivotnim
prostiedim se projevuje tiha vyvijena rozsifenim dopravniho sektoru (Kraft, 2015,

s. 7).

Brtthova — Foltynova (2009, s. 55-56) uvadi ve své publikaci, Zze v dopravé se vyskytuji
zaporné a kladné vnéjsi ucinky. Do negativnich externich efektii dopravy spada znecisténi
ovzdusi, hluk, pomoc ke klimatické zmén€, nehody, fragmentace ekosystémii a urbannich
oblasti, dopravni zacpy, znecisténi vod a uder na piirodu véetné snizovani biodiverzity.
Doprava znecistuje jak povrchové i vodni ekosystémy a globalni podnebi, ovliviiuje také
zdravi lidi a kvalitu ovzdusi, kdy toto znecisténi podnécuje fadu zdvaznych nemoci vysky-
tujicich se hlavné v husté osidlenych ¢astech s vysokou dopravni infrastrukturou. Z tohoto
divodu se za velky dopad na Zivotni prostiedi povazuje vhodny vybér dopravniho pro-
sttedku. Ramus, ktery nam miize poskodit sluch, piisobi spolu s emisemi z dopravy zapor-

né na naSe zdravi.

Teorii autorky rozviji o své poznatky Eisler, Kunst a Orava (2011, s. 237), podle kterych je
omezeni kvantity pidy pfi budovani dalSich silni¢nich siti pfi rostoucim poctu automobilt
jeden z problémtl. Ve své knize Brihova — Foltynova (2009, s. 60) zastava stanovisko, ze
kladny vnéjsi dojem transportu nevytvaii klasické pozitivni externality, ale naopak tzv.
nadbytek konzumenta ¢i tviirce. V piipadé spotiebitele se jednd o rozdil mezi maximem
ceny, kterou je spotiebitel schopny ob&tovat za danou usluhu, a skute¢né¢ uhrazenym fi-

nanc¢nim obnosem. Jako ptiklad z praxe se uvadi uspora €asu ¢i piepych pii cestovani.
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2 POJMY

Doprava ma vyznam v kazdodenni aktivité lidi, pro predstavu - jeden Evropan ud€la v priméru
tfi cesty za den, coz odpovida zhruba jedné hodiné stravené dopravou, tudiz pojmy jako dopra-
va, pohyblivost nebo dostupnost jsou relativné ¢etné pouzivany (Brihova — Foltynova, 2009, s.

13).

Doprava

Jedna se o pohyb dopravnich prostfedki po dopravnich cestach. V SirSim slova smyslu se
jedna o tzv. dopravni proces, ktery probiha v Case a prostoru za urcitych podminek, pravi-
del a predpist, jehoz vysledkem je pfemisténi osob nebo zbozi (Eisler a kol., 2011, s. 14).
Jind charakteristika dopravy uvadi, ze ptisobi jako kondni spjaté se zdmérnym premistova-
nim osob a hmotnych pfedmétt v odlisnych objemovych, prostorovych a ¢asovych souvis-
lostech, které upotiebuji nejriznéjsi dopravni prostfedky a technologie. Doprava je také
vymezena jako vlastni pfemisténi, proces popisovany posunem dopravniho prostiedku po
dopravni cesté (Zeleny a kol., 2017, s. 1-2). Vladimir Svoboda (2006, s. 9) popisuje dopra-
vu jako zvlastni ¢innost, kterou lidé cilevédomé provadi premisténi jinych osob a hmot-

nych statkil majici efekty projevujici se ve sledovaném dopravnim systému.

Podle Zeleného a kol. (2017, s. 1) doprava absolvuje historicky vyvoj a dozrava do viceo-
borového systému. Dale uvadi, Zze doprava piisobi jako jedno z infrastrukturnich odvétvi
sveétového hospodaistvi, které se diferencuje od primyslovych a zemédélskych obort vse-

obecnym vyrobnim kontaktem s jinymi vyrobnimi odvétvimi.

Vyse zminéné dopliuje Kraft (2015, s. 13) o tivahu, Ze oznaceni doprava je nadfazenym

pojmem pieprave se vSemi ostatnimi aspekty dopravnich procesi.
Pi‘eprava

Pieprava znazornuje vysledny efekt premistovaciho procesu, tj. vlastni kone¢nou zménu
prostorového byti v Case, a v SirSim slova smyslu lze fici, Ze pojima krom¢ vlastniho pte-
misténi 1 dalSi potiebné funkce s timto procesem spojené, napt. celni formality, pojisténi,
zajiStovani prepravnich dokladd, atd. (Zeleny a kol., 2017, s. 2). Podle Eislera, Kunsta a
Oravy (2011, s. 14) lze ptepravu definovat jako disledek Cinnosti dopravy. Preprava se
déli na osobni nebo nakladni. Pojem pieprava zobrazuje, kolik osob ¢i zbozi bylo pfemis-
téno, v jaké vzdalenosti, za jakou penézni hodnotu, v jakém casovém intervalu a za jakych

pravnich ¢i obchodnich okolnosti.
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Dopravni prostiredky

24

lejsi. Mluvime o pohyblivych zafizenich, ktera si vybirame pro samotnou piepravu. V pra-
x1 jde napiiklad o automobily, lod¢, vlaky, ale i mnoho dalSich. Prvni hledisko déleni je z
pohledu prostfedi na pozemni, vodni a vzdusné. Druhé ¢lenéni rozd€luje prostfedky na

osobni a nakladni (Kraft, 2015, s. 11).
Dopravni cesta

Zeleny a kol. (2017, s. 43) uvadi, ze ,,cesta je pohyb cestujiciho od domu k domu ve smyslu
retézce bez ohledu na prestupy. Naproti tomu jizda predstavuje presun cestujiciho
v jednom dopravnim prostiedku od nastupu do néj k vystupu. Z uvedeného vyplyva, ze

samotnd cesta tak milze pojimat vice jizd.
Dopravni infrastruktura

Tento pojem piedstavuje skupinu dopravnich siti, které jsou vybaveny nejriiznéjSimi stav-
bami, zafizenimi a dopravnimi prostfedky. V uzs$im slova smyslu lze dopravni infrastruktu-
ru chépat jako komplex dopravnich cest a jejich vybaveni. V uz§im pojeti také chapeme
dany termin v kontextu s problematikou vystavby a renovace dopravnich cest, jinak termin

pouzivame jako prvek ekonomické analyzy (Zeleny a kol., 2017, s. 14-15).
Dopravni sit’

Dopravni sit’ je mozno definovat jako ramec lokalit, identifikovany jako uzly. Trasa je je-
diné spojeni dvou uzl, které jsou soucasti Sirsi sit€¢ s odkazem na konkrétni trasy jako sil-
nice a koleje, nebo méné hmatatelné trasy jako jsou letecké a namoini koridory (Rodrigue,
2017, s. 337). Podle Krafta (2015, s. 13) v pfeneseném smyslu Ize dopravni uzly povaZovat
za dopravni body, jenz tvoii misto, ve kterém se uskutecituje nastup/vystup/piestup cestu-
jicich, ptfipadné nakladka/vykladka/ptekladka zbozi v nakladni dopravé. Jedna se tedy o

pozemni komunikace, cesty, Zeleznicni traté, vodni plochy ¢i vzdusné prostory.
Dopravni obsluZnost

Zakon €. 194/2010 Sb. popisuje dopravni obsluznost jako ,,zabezpeceni dopravy po vsechny
dny v tydnu predevsim do skol a skolskych zarizeni, k organum verejné moci, do zaméstnani,
do zdravotnickych zarizeni poskytujicich zakladni zdravotni péci a k uspokojeni kulturnich,
rekreacnich a spolecenskych potreb, vietné dopravy zpét, prispivajici k trvale udrzitelnému

rozvoji tizemniho obvodu“ (Cesko, 2010).
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Dopravni systém

,,Dopravni systéem tvori druhy dopravy, z nichz nékteré maji formu dopravniho podniku
nebo tvori soucast podnikatelského subjektu (doprava pro vlastni potiebu), specifické po-
staveni zaujima individualni motorismus (zejména ve zpusobu uhrady porizovacich a pro-

voznich nakladii) “ (Eisler, Kunst a Orava, 2011, s. 9).
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3 KATEGORIZACE DOPRAVY

Jak popisuje Eisler, Kunst a Orava (2017, s. 152), dopravni prostiedky se rizni ve vazbé na
druhu dopravy a podobné je tomu i s dopravni infrastrukturou. Vstup a pohyb dopravnich
prosttedktl po dopravni cesté je modifikovan ptedpisy a jedna-li se o vyuziti dopravni cesty
jednotliveem k nepodnikatelskym cilim pfi dodrZeni norem, mize bez omezeni pouzivat
pozemni komunikace a vodni toky, zatimco pouziti drazni a letecké infrastruktury je pod-
minéno opravnénim. Doprava je element infrastruktury vytvarejici thrnny rozvoj ekono-
miky. Spadaji sem i spoje, energetické zdroje, vodohospodaiska zatizeni, bytové jednotky,
Skolska a zdravotnicka zatizeni, vyzkumné instituce apod. Diky rozmachu silni¢ni a drazni
dopravé probihajici v 19. a 20. stoleti se Ceské republika py$ni hustou siti silnic a Zelez-
ni¢nich trati. V poslednich letech zaznamenava dopravni infrastruktura rozsifovani a mo-
dernizovani. Tento rozkvét podporuje stupnovani kvality dopravy a ptiznivé plisobi na
provozni naklady uzivateli dopravnich siti. Postaveni trati a silni¢nich komunikaci je sice
rozdilna, avSak disponibilni vykonnost zarucuje plnéni pozadavki na piepravu a oplyva
hojnym poctem zdsob pro eventudlni zvySeni prepravy. Leteckd a vodni doprava mé cha-
rakter relacni, kdy jejich infrastruktura je stavéna na odliSnych zésadach. Piedstavme si

zakladni druhy dopravy.

3.1.1 Silni¢ni doprava

Automobilové doprava se da vystihnout jako relativné mlady druh dopravy s progresivnim
rozmachem. Zdarné¢ konkuruje tzv. tradicnim oborim dopravy a jeji uplatnéni je jak
v dopravé vnitrostatni, tak 1 mezindrodni. Na svétovém prepravnim trhu jeji pocetni podil
stale roste a zménil ji z doplitkové sluzby dopravy zelezni¢ni v nezavisly pfepravni systém.
Silni¢ni doprava disponuje celou fadou pfednosti, mezi jeji nejvétsi klady se fadi rychlost,
dostupnost, operativnost, rychla ptizpiisobivost zménam poptavky a predevSim schopnost
bezproblémové realizovat pfepravni systém z mista na misto. Na druh¢ stran€¢ rozmnozeni
provozu na pozemnich komunikacich pfinési i rizné problémy jako potiebu dalSiho rozsi-
fovani silnicni a dalnicni sité, rist ndkladl na provoz, spravu a tdrzbu komunikaci, rist
nehodovosti a s tim spojenych ztrat na lidskych Zivotech i hmotnych Skodach, v neposledni
fad¢ negativni dopady na zivotni prostiedi (Zeleny a kol., 2017, s. 107). Téma jesté rozsi-
fuje Stanislav Mirvald (2000, s. 36) s tvrzenim, Ze ,,ve srovndni s ostatnimi druhy dopravy

zabiraji silnice nejvetsi plochy. Zejména dalnice rozclenuji krajinu a vytvareji neprekona-
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telné bariéry znemoznujici migraci zZivocichui i nékterych rostlin. Tato fragmentace krajiny

negativné ovliviiuje kvalitu Zivota lidi*.

3.1.2  Zelezni¢ni doprava

Drazni doprava se fadi k tzv. starym dopravnim oboriim, kde béhem dvou staleti dochazelo
ke zmén¢ vyuzivaného pohonu a role zeleznice. Doslo k oddéleni dopravnich prostiedkd,
které se dnes fadi do segmentu méstské hromadné dopravy, jako je metro a tramvaj, for-
maln¢ do zelezni¢ni dopravy spada i lanovka. Historie moderni Zeleznice se datuje k roku
1801, kdy v Anglii doslo k zprovoznéni prvni vefejné zeleznice na trati Croydon — Wand-
sworth a vlaky byly tazeny koniskou silou. Prvni vefejna Zeleznice na parni pohon byla
zprovoznéna roku 1825 na trati Stockton — Darlington. Na dnesnim uzemi Ceské republiky
se prvni koniskd Zeleznice objevila roku 1832, dnes do zna¢né miry jeji trasu kopiruje 4.
tranzitni Zelezniéni koridor v tiseku Ceské Budé&jovice — statni hranice s Rakouskem. Za
vyhodu jak jednorazovou tak v del$im ¢asovém obdobi lze povazovat vétsi vykon za niz-
Sich jednotkovych naklada a vyssi potencialni kapacitu, a to diky fyzikalnim vlastnostem.
Drazni doprava je pfti silnych piepravnich proudech efektivnéjsi nez silni¢ni, naopak pii
proudech slabych jej jeji efektivita nizkd, protoze drdha vyzaduje specialni infrastrukturu.
Z ekonomického hlediska je nejvhodnéjsi infrastrukturu co nejvice vytizit kvtli rozdéleni
fixnich nakladi na vétsi objem, a tim doslo k poklesu nakladi. Dalsi vyhodou je mirné;si
dopad na Zivotni prostiedi. Cesta ke zatraktivnéni vede ptes zvySeni cestovni rychlosti a
cestovni nabidky v mistech se silnymi piepravnimi proudy. Dva konkurenti drdzni dopravy
jsou pro dalkovou dopravu doprava leteckd, v dopraveé na kratké a stfedni vzdalenosti pak

doprava silni¢ni (Zeleny a kol., 2017, s. 129-130).

3.1.3 Letecka doprava

Vzdu$nou dopravu fadime k nejmladSim a k nejrychleji se rozvijejicim zakladnim druhiim
dopravy. V aktudlnim technologickém cyklu dochdzi k rychlé modernizaci této infrastruk-
tury. Letecka doprava nema v piepravé osob konkurenci, co se tykéd stfednich a vétSich
vzdalenosti. Negativnim aspektem je financ¢ni naro¢nost, vzdalenost letiSt’ od center mést,
casové zdlouhavé procedury pii odbavovéani, moznost rozsifeni nemoci exotického ptivodu
mimo mista svého vyskytu, vysoky pocet obéti pii letecké katastrof€ a nejintenzivngjsi
negativni vliv pro obyvatele pobliz letist’ v podob€ intenzivniho hluku (Mirvald, 2002, s.
35-36).
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Zeleny a kol. (2017, s. 153) popisuje leteckou dopravu jako velmi choulostivy druh dopra-

vy, na ktery ptisobi fada externich vlivil a rizik, kterd se nedaji ovlivnit. Lze uvézt faktory:

e ckonomické (zmény HDP, kupni sila obyvatelstva, ceny paliva)

e politické (valecné konflikty)

e meteorologické (jevy znemoznujici uskuteCnéni letu, napt. bourky, snéhové vénice
nebo vyskyt sopecného popela v ovzdusi)

e vyskyt epidemii (SARS apod.)

e hrozba teroristickych utokd.

Tito ¢initelé podstatné usmériuji poptavku po leteckych sluzbach, ktera nabizi fadu benefi-
th véetné rychlosti i pohodli, kvalitu a bezpecnost. K negativnim externalitdm jesté ptridava
emise COa. I kdyz letectvi pfedstavuje novou formu ptepravy, dle ¢inskych a perskych
legend se snaha lidi vzlétnout datuje do 2. tisicileti pf. n. 1. V 16. stoleti moznost letu po-
moci nacrtkli zkoumal i Leonardo da Vinci. Prvni skutecny let balonem probéehl roku 1783
v okoli Patfize. 17. prosince 1903 v USA sfizenym motorovym letadlem vzlétli bratfi
Wrightovi. Pritkkopnikem letectvi na ¢eském tzemi se stal Jan KaSpar, jenz 12. kvétna 1911

podnikl ptelet na trase Pardubice — Praha.

3.1.4 Vodni doprava

Vodni doprava se fadi mezi nejstar§i odvétvi dopravy. Vodni toky a motfe od nepaméti
slouzily k ptepravé osob 1 zboZi. PrestoZe je ¢eska vnitrozemska vodni doprava méné vy-
znamny obor oproti Zelezni¢ni a silni¢ni, svllj vyznam neztratila. Tato doprava podporuje
pfimy vztah k zivotnimu prostfedi, které ve srovnani s ostatnimi druhy dopravy svou €in-
nosti nejméné zatézuje. OvSem v piipad¢ lodni havarie mize dojit k velkym Skodadm s

dlouhodobymi nasledky a dlouhotrvajicimi €¢inky na ptirodu (Zeleny a kol., 2017, s. 175).

Vodni doprava se d€li na namotni, vnitrozemskou, ndkladni, osobni, linkovou a pfilezi-
tostnou. Rozvedeme si pfevazné vnitrozemskou dopravu, nebot’ ta jedind je na naSem uze-
mi mozna. Dle Stanislava Mirvalda (2002, s. 22-24) vnitrozemska plavba pouziva vodni
cesty tek, jezer, kanalizovanych vodnich tika, priplavii a kanalt urenych pro mimoiadné
ucely. Hydrologické poméry a energie reliéfu predstavuji hlavni faktory ptlisobici na pri-
béh vodni infrastruktury. Autor dale uvadi, Ze vnitrozemskou a namoini dopravu nelze
vzdy jednoznacné odlisit, a to diky plavebni hloubce vnitrozemské vodni cesty, ktera

umoziuje vplout do moti. Vodni infrastruktura je z hlediska pracovnich sil, spotteby ener-
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gie a materiali uspornéjsi nez doprava silnicni a zelezni¢ni. Potvrzeni vyroku autor uvadi
pomoci spotfeby paliv ve vnitrozemské plavbe na stejny piepravni vykon v priméru o 50
% niZ81 oproti Zeleznici a takika pétkrat nizsi nez v dopravé silni¢ni. Jako negativni stranka

je vnimana nizka cestovni rychlost.

Stanislav Mirvald (2002, s. 33-34) dale uvadi, ze o podporu hospodaiského rozvoje ticni
dopravy se angazoval jiz Karel IV., za jehoz vlady zacala vystavba priplavu, ktery mél
propojit Vltavu s Dunajem. Ceska republika ma strategickou geografickou polohu diky
hlavnimu evropskému rozvodi. Evropska dohoda o vnitrozemskych cestaich mezinarodniho
vyznamu (AGN) oznaéuje jako hlavni trasy ptes uzemi naseho statu: (Hamburg) — Usti na
Labem — Pardubice — Pferov — (Dunaj) a (Sczeczin) — Ostrava — Pferov — (Dunaj). Mimo

vodni cesty pro sportovni ucely celkova délka vodnich cest méti 304 km.
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4 DOPRAVNI INFRASTRUKTURA

Jak uvadi Eisler, Kunst a Orava (2011, s. 7) ,,doprava patii mezi cinnosti, se kterymi se
seznami kazdy clovek. Pri cestach do Skoly, ucebniho pomeéru, pozdéji pri jizdach za praci
a za ostatnimi znamy a potrebami a za jejich uspokojenim. Ve vétsiné pripadii vyuziva je-
dince dopravu zajistovanou bud’ dopravnim podnikem, nebo viastnim dopravnim prostred-
kem. Kromé premistovani osob zajistuje doprava prepravu surovin, materialii a polotova-
rii do vyrobnich podnikii a vyrobenych produktii do konecné nebo vyrobni spotieby®. Cin-
nost dopravy tudiz zasahuje nejen cestujici, pfepravce a dopravce, ale také nepiimych
ucastnikti t€chto procest, které tvoii populace, izemni celky a stat. Za nesplnitelny ukol je
povazovano uspokojeni potieb vSech Ucastnikli dopravy, a to pro jejich protichiidnost i
v piipad¢ dostateénych zdroji a prostfedkd. Proto je rozhodovani v dopravé a o dopravé

vysledkem chténého s moznym.

V Evropskeé unii silici dopravni proudy podnécuje volny pohyb osob a zbozi. Vzniklé toky
jsou zejména prevadeéné dalnicni siti a vedou k dopravnimu pietizeni a zdcpam. V nakladni
dopravé se vyskytuje jeji velké slozka, kterd ovSem neni nezbytna a je pouhym disledkem
neblahych logistickych strategii, jez vedou k pfepravam zbozi na velké vzdalenosti bez
objektivnich divodl. Do zacatku hospodaiské recese probihajici v prvnim desetileti naSe-
ho stoleti byl riist mobility osob 1 zbozi trendem vyspélych ekonomik. Nejrychleji rostla
mobilita zbozi, pfedbchla i1 rist HDP a mobilitu osob zaloZenou na individudlnim moto-

rismu (Zeleny a kol., 2017, s. VIII Pfedmluva).

Dale Zeleny a kol. (2017, s. 5) tvrdi, Ze klicova uloha dopravni infrastruktury formovéana
sitémi dopravnich cest a dopravnich prostiedki, spociva v tzv. logistické, komunikacni
infrastruktufe. Infrastruktura prochdzi vyvojovymi cykly. Historickd posloupnost stiidani
téchto cykli je charakteristickd pro zemé, jez prosly stadiem pramyslového vyvoje. V cyk-

lech je zachovano potadi:

e {i¢ni infrastruktura
e 7elezniéni infrastruktura
e silni¢ni infrastruktura

o letecka.

Dopravni systémy ve fazi utlumu se obnovuji velmi obtizné, vychodiskem je restrukturali-
zace nebo vhodnd kombinace. Vyvoj dopravni infrastruktury je mozné charakterizovat

¢tyfmi obdobimi, které se oznacuji terminem logisticka revoluce:
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prvni obdobi probihalo mezi 11. az 16. stoletim; na vrcholu byla fi¢ni a pobiezni
infrastruktura, jez umoznovala propojeni severni Evropy se stfedozemni oblasti,
kam spadaji Benatky, Janov, Brémy, Liibeck a Bergen;

druhé obdobi se nachazi v ¢asovém useku mezi 16. az 18. stoletim; rozvoj zde za-
znamenala ndmoini plavba na otevieném mofi, jenz spojil Evropu s pobiezim Afri-
ky, Indie a Asii, kde vznikla nova hospodaiska centra jako Lisabon, Antverpy,
Amsterdam a Londyn;

tieti obdobi zahrnuje 19. stoleti a polovinu 20. stoleti; dominantni roli v dopraveé
pievzala Zeleznice, 1 kdyz stale probihala doprava po mofi i fece; doslo k propojeni
Evropy se Severni Amerikou;

étvrté obdobi se zacalo rozvijet od poloviny 20. stoleti; vyznacuje se vSeoborovou
infrastrukturou s nejvlivnéj$im postavenim silni¢ni a letecké dopravy a stale ros-

touci roli motorismu a automobilismu ve spole¢nosti (Zeleny a kol., 2017, s. 5-6).

Tento vyrok potvrzuje Kathleen M. Reilly (2014, s. 18), kdyz uvadi, ze az do zacatku 20.

stoleti 1idé vyuzivali k pfemisténi koniské povozy. A po vynalezu automobilu zacalo més-

tem jezdit ¢im dal vice lidi. Na ulicich se musel davat velky pozor, nebot’ bez dopravnich

predpisi musel kazdy spoléhat sam na sebe.

4.1 Legislativa

Legislativni rdmec zabyvajici se oblasti dopravy je velmi rozsahly, vybrala jsem tudiz jen

nekteré zakony, vyhlasky a natizeni vlady tykajici se tohoto tématu. Legislativa v jednotli-

vych kategoriich dopravni infrastruktury upravuje samostatné silni¢ni, Zelezni¢ni, letecka a

vodni dopravu.

4.1.1

Silni¢ni doprava

Zakon ¢. 111/1994 Sb., o silni¢ni dopravé definuje predpoklady provozovani silnic-
ni dopravy silni¢nimi motorovymi vozidly provadéné pro vlastni a cizi potieby za
ucelem podnikani. Zékon se nevztahuje na provozovani silni¢ni dopravy pro sou-
kromé potieby fyzické osoby (Cesko, 1994).

Zadkon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich upravuje kategorizaci pozemnich
komunikaci, jejich stavbu a ochranu, podminky uzivani, prava a povinnosti vlastniki a
uzivatell pozemnich komunikaci a vykon statni spravy v tomto tseku (CESKO,

1997).
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4.1.2

4.1.3

Zakon ¢. 12/1997 Sb., o bezpec¢nosti a plynulosti provozu na pozemnich komunika-
cich vykonava Ministerstvo vnitra a Policie Ceské republiky (Cesko, 1997).

Zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékte-
rych zakoni upravuje prava a povinnosti ucastnik provozu na pozemnich komuni-
kacich. Upravuje a fidi provoz na pozemnich komunikacich, fidi¢ska opravnéni a
fidi¢ské prikazy a vymezuje plisobnost a pravomoc organti statni spravy a Policie
Ceské republiky (Cesko, 1997).

Zakon ¢. 56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich
a o zmén¢ zdkona ¢. 168/1999 Sb., o pojisténi odpovédnosti za skodu zplisobenou
provozem vozidla a o zméné nékterych souvisejicich zakont (zékon o pojisténi od-
povédnosti z provozu vozidla) ve znéni zakona €. 307/1999 Sb. upravuje registraci
vozidel, kontroly technického stavu vozidel v provozu a jejich prava a povinnosti,
technické pozadavky na provoz silni¢nich vozidel, prava a povinnosti vlastnikli a

provozovateld vozidel. Zakon se nevztahuje na vojenska vozidla (Cesko, 2001).

Zeleznicni doprava

Zakon ¢. 266/1994 Sb., o drahach zapracovava piislusné predpisy Evropské unie a
upravuje podminky pro stavbu a provozovani drah, upravuje vykon statni spravy a
statniho dozoru ve vécech drah Zelezni¢nich, tramvajovych, trolejbusovych a lano-

vych. Zakon se nevztahuje na drahy dilni, primyslové a prenosné (Cesko, 1994).

Zakon ¢. 319/2016 Sb., kterym se méni zakon €. 266/1994 Sb., o dréhach, ve znéni

pozdgjsich predpist, a dalsi souvisejici zakony (Cesko, 2016).

Vyhlaska MZV ¢ 8/1985 Sh. o Umluvé o mezinarodni Zelezniéni piepravé
(COTIF), ve znéni pozd¢jsich predpisi, kterd nabyla t¢innosti od 01.05.1985. De-
finuje poslani Organizace pro vytvoreni jednotného pravniho fadu pro piepravu
cestujicich, zavazadel a zboZi v pfimé mezinarodni ptepravé po Zeleznicich mezi
¢lenskymi staty. Pracovnimi jazyky Organizace jsou néméina a francouzstina (Ces-

ko, 1985).

Letecka doprava

Zadkon ¢. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi zapracovava ptislusné predpisy Evropské

unie a upravuje podminky stavby a provozovani letadla, podminky pro ztizovani,


https://portal.gov.cz/app/zakony/download?idBiblio=36469&nr=8~2F1985~20Sb.&ft=pdf
https://portal.gov.cz/app/zakony/download?idBiblio=36469&nr=8~2F1985~20Sb.&ft=pdf
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4.1.4

provozovani a osvéd¢ovani zpusobilosti letist, pro vyuzivani vzdusného prostoru,

dale rozsah a podminky vykonu statni spravy (Cesko, 1997).

Vyhlaska MD ¢. 410/2006 Sb., o ochrané civilniho letectvi pfed protipravnimi Ciny
definuje obsahové nalezitosti a strukturu bezpecnostniho programu letisté a bez-
pecnostniho programu poskytovatele letovych provoznich sluzeb, obsah a formu
zkousky (Cesko, 2006).

Vyhlaska MD ¢. 466/2006 Sb., o bezpecnostni letové normé stanovi pravidla pro
uréeni maximalni doby ve sluzbé, doby letové sluzby, doby letu, minimalni poza-
davky na odpoé¢inek véetné odpoéinku pii piekratovani vice asovych pasem (Ces-
ko, 2006).

Vodni doprava

Zakon ¢. 114/1995 Sb., o vnitrozemské plavbé, ve znéni pozdéjsich predpist vyme-
zuje vodni cesty a jejich spravu, podminky provozovani plavidel na vnitrozem-

skych vodnich cestach a pravidla plavebniho provozu (Cesko, 1995).

Vyhlaska MD ¢. 222/1995 Sb., o vodnich cestach, plavebnim provozu v pfistavech,
spole¢né havarii a dopraveé nebezpecnych véci, ve znéni pozdéjsich predpist stano-
vuje tfidy pro vodni cesty a urcuje nejvétsi plavidla vhodna pro bezpecny a plynuly

provoz v dané tiidé (Cesko, 1995).

Zadkon ¢. 254/2001 Sb., o vodach a o zméné nékterych zakoni (zdkon o vodach), ve
znéni pozdéjsich predpisti definuje jak chranit povrchové a podzemni vody, stano-
vuje podminky pro hospodarné vyuzivani vodnich zdroji a pro zachovani i zlepSeni
jakosti povrchovych a podzemnich vod, poméha vytvofit podminky pro snizovani

nepiiznivych uéink povodni a sucha (Cesko, 2001).

Sdéleni MZV ¢. 163/1999 Sb. O sjednani Evropské dohody o hlavnich vnitrozem-
skych vodnich cestach mezinarodniho vyznamu, tzv. Dohoda AGN (Cesko, 1999).


http://portal.gov.cz/app/zakony/zakon?q=163/1999
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5 DOPRAVNI INFRASTRUKTURA VE MESTECH CESKE
REPUBLIKY

Dopravni sektor tvofi jeden z tstfednich sektorti narodniho hospodaftstvi, ktery ovliviiuje v
podstaté vSechny oblasti vefejné i soukromé existence a podnikatelské sféry. Po finan¢ni
strance, patii sektor dopravy do nékladnych. Piece ale se jednd o odvétvi, které prispiva do
vetejnych rozpoc¢tl nemalymi piijmy. Pro zvySovani konkurenceschopnosti nasi zemé¢ je
pottebné o dopravni infrastrukturu pe¢ovat. Pokud se potize v dopravé nefesi, mize to mit
vliv na vznik velkych pfimych i nepiimych celospolecenskych ztrat. Pro ¢innost celého
systému dopravni infrastruktury jsou nevyhnutelné oblasti financovany z veiejnych zdroja
a nelze je separovat od odvétvi, kterd jsou z hlediska financi samostatné a od vetejnych
rozpocta ocistény z diivodu tvorby nedilného celku z jednotlivych segmentti. Podobné jako
Dopravni politika pro 1éta 2005 — 2013 je i Dopravni politika CR pro obdobi 2014 — 2020 s
perspektivou do roku 2050 zaloZena na tzv. dopravnépolitickém cyklu charakterizujici
vé&ny proces (Dopravni politika CR pro obdobi 2014 — 2020 s vyhledem do roku 2050,
©2019).

Eisler, Kunst a Orava (2011, s. 237) uvadi, Ze cilem dopravni politiky Ceské republiky je
trvale zachovatelna doprava. Vyvstava problém v omezeném mnozstvi pudy, 1 pfesto Ze se

pomoci modernich technologii dafi dosahnout poklesu emisi.

Ackoliv je Ceska republika povazovana za klidnou destinaci, z pfijezdového turistického
ruchu zahraniénich navitévnikt nedokazala dosud vytézit maximum. Ustiedni pohnutkou
ptijezdu zahrani¢nich navstévnikl jsou na prvnim misté nakupy a na druhém dovolena (v
taji pouze na jedno misto, do jinych kraji zavitaji ojedinéle. Nejvétsi podil zahrani¢nich
turist v CR &astokrat predstavuji obyvatelé sousednich statdl a zvoli k tomu individualni
variantu. Diky cestovnimu ruchu je k dispozici ptehled dopravni infrastruktury slouzici k
mezinarodni pfepravé osob, kdy nejvice navitévniki Ceské republiky vyuZilo hrani¢ni
prechody némecké, poté nasledovaly prechody slovenské, polské a rakouské (Zeleny a

kol., 2017, s. IX Pfedmluva).

Zeleny a kol. (2017, s. XII Piedmluva) déle uvadi, Ze komplikace dopravni obsluhy vel-
kych mést se shromazd'uji v centrech a ve vztazich center a predmésti, kterd predstavuji
rychleji rostouci problém. Prvnim tviircem té€zkosti je prostorova izolace bydlist’ od praco-

vist’, kterd vytvaii tzv. primarni cesty typické pro osobni dopravu pro pifemisténi do za-
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meéstnani a Skol. Tyto cesty jsou casové vazany na zacatek a konec pracovni doby. Atrakti-
vita center je oznacovana jako druhy ptivodce. Zde se d4 mluvit o zavislosti vykonné napl-
n¢ uzemi a rozméru dopravni vybavenosti. Tzv. sekundarni cesty jsou cesty za nakupy,
sluzbami, kulturou, zabavou, administrativou, apod. a vyskytuji se u osobni dopravy. Cesty
sekundarni jsou rozc€lenéné v prubchu celého dne a ptevladaji nad t€émi primarnimi.

V soucasné dob¢ ve vyvoji mést zaujima dominantni pozici suburbanizace spojena:

e se zménou zpusobu zivota vysSich socialnich vrstev, tihnouci k bydleni v rodinnych
domech, s mobilitou zaloZenou na individualnim automobilismu;

e s vystavbou nakupnich a zdbavnich center na ,,zelené louce®, ¢asto soustiedénych
do tzv. obchodnich parkt

e s vystavbou logisticky center.

5.1 Dopravni situace ve vybranych méstech Ceské republiky
Meésto Krométiz ma rozlohu 50,97 km? ak 1. 1. 2019 ¢inil pocet obyvatel 28 873.

Vybrala jsem pro srovnani mésto s nejbliz§im poctem obyvatel a podobnou rozlohou. Je to

mesto Vsetin rozkladajici se na ploSe 57,6 km? se 26 088 obyvateli (Mistopisy, 2019). Dal-

vvvvv

vV

Hradisté, které mi Kroméfiz pfipomind diky pocetnym historickym stavbam, rozlehlému
namesti s kaSnou a marianskym morovym sloupem, a také diky jeho Clenitosti na mensi

¢asti. Obé zmin€na mésta se nachazi ve Zlinském kraji.

5.1.1 Vsetin

Neni-li uvedeno jinak, nésledujici Cast prace Cerpa ze Strategického planu rozvoje mésta
Vsetin pro obdobi 2016-2023. Mésto Vsetin se nachazi ve Zlinském kraji, taktéz jako més-
to Krom¢ftiz. Tato dvé meésta jsou od sebe vzdalena 58,1 km, brano po silnici 4915 (Maps-
google, 2019). Mésto Vsetin disponuje silni¢ni, drazni a cyklistickou dopravou. Usilovné
se angazuje ve zpracovani a obstarani financi pro adekvatni silni¢ni sit€¢. Mezi preference
jeji nasledné pfidruZeni na dalnice D48 a D49, dale vystavét jednotlivé tseky silnic. Rad-
nice se v oblasti automobilové a cyklistické dopravy zasazuje o dobrou spojitost mésta
s blizkym okolim a rovnéz o postacujici dopravni sit' bezprostiedné ve meste.
K informacim potfebnym pro rozvoj dopravni infrastruktury si radnice nechala vypracovat

analytické dopravni studie, které zkoumaji parkovaci plochy, ulic s jednim smérem, cyk-
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lotrasy, prodlouzeni hlavniho pratahu centrem Vsetina, bezbariérové trasy ¢i dopravni ob-
sluznost primyslovych areali. V dlouholetém navrhu figuruje zbudovani pticky, kterd by
se postarala o dopravu kamiont a nakladnich aut z aredlu podniku TES Vsetin (Vsetin -

doprava, 2019).
Silni¢ni sité mésta Vsetina maji nasledujici kostru v podobé:

e silnice 1/57 Valasské Mezifici — Vsetin — slovenska hranice ve sméru sever - jih,
e silnice I/69 Vizovice — Vsetin v zapadnim sméru,
e silnice II/487 Vsetin — Velké Karlovice — slovenska hranice ve vychodnim sméru,

e silnice I1I/05736 prochazejici méstem Vsetin.

Na tuto zékladni kostru se pfipojuje sit’ silnic III. tfidy vedoucich pfes centrum mésta.
Zminéné silnice maji prevazné dva pruhy, s vyjimkou jednoho kratkého useku silnice 1/57.
Dopravni infrastruktura mésta Vsetina plsobi ustalené, a to vCetné nadtazenych siti do-

pravni infrastruktury.
Ve Vseting jsou dvé Zelezni¢ni traté, a to:

o trat’ Cislo 280, kterd se pySni nadregiondlnim vyznamem na trase Hranice na Mora-
v€ — Vsetin — slovenska hranice,

e trat Cislo 282 regiondlniho vyznamu v trase Vsetin — Velké Karlovice.

r
rd

Visledky séitini dopravy
na dilniéni a silnilni siti v roce 2016

a edp =vARS

Obrazek 1 Intenzita dopravy podle Celostdtniho scitani dopravy mésta Vsetin pro

rok 2016 (Zdroj: Reditelstvi silnic a dalnic, ©2017)
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Rozvojové otazky, které poméhaji utvaret podobu silni¢ni a Zelezni¢ni kostru mésta Vseti-

na, zné&ji:

oslabena dopravni dostupnost mésta Vsetina v porovnani s podobnymi mésty Ceské

republiky,

¢ nedostatecnd dopravni prostupnost izemi mésta,

o vysoké zatizeni silnicni dopravou zastavéné oblasti mésta Vsetina s nezadoucimi
ucinky na kvalitu rezidencni tlohy, jistotu dopravy a na fyzicky stav silnic,

e velkd nutnost zvySeni pfepravni rychlosti obou Zelezni¢nich cest na zékladu jejich

modernizace v souvislosti ekonomického, socidlniho i environmentélniho vyznamu.

Fyzicky stav silnic a chodnikli ve mésto Vsetin se d4 povazovat za obvyklé uskali silni¢ni
sité.
Dispozice mésta Vsetin podporuje dobré predpoklady pro cyklodopravu a cykloturistiku.

Uzemim mésta prochazi pateini cyklostezky a cyklotrasy regionu v podobg:

e cyklostezky Becva v trase Velké Karlovice — Vsetin — Valasské Mezifici,
e cyklotrasy Beskydsko-Karpatsk4 magistrala v trase Bieclav — Vsetin — Cesky T&-
Sin,
e znacenych cyklistickych okruhil v ¢lenitych oblastech vsetinského regionu.
Pro zvySovani konkurenceschopnosti dopravy pro cyklisty v rdmci udrzitelnosti se jevi
jako potfebné feSeni otazky nedokoncené sité cyklostezek na tizemi mésta Vsetina (napf.
cyklostezky v jiznim sméru v trase Vsetin — Valasskd Polanka, v zdpadnim sméru v trase

Vsetin — Liptal, propojovaci cyklostezky na iizemi vlastniho mésta).

Problematika dopravy je v piipadé mésta Vsetina feSena koncepéné. Za problémové je
nutné stanovit predevSim husté obydlené, respektive husté¢ vyuZzivané lokality sidlist’ a
méstského centra. Jako velky nedostatek je povazovan maly pocet parkovych mist. Zatim-
co ve stiedu mésta je tato otdzka feSena Castecné, za naléhavou situaci 1ze oznacit zv1aste
stav na sidliStich mésta, naptiklad Sychrov, Jasenka a Luh. Deficit parkovacich stani je zde
odhadovan pfiblizn¢ kolem 4 500 mist. Pfi feSeni téchto problémi je zapotiebi brat v tiva-

hu i dalsi thly pohledu, jako je zadbor zelené ¢i zzeni prijezdniho profilu ulic.

V souvislosti na vySe uvedené rozvojové nedostatky Ize za hlavni oblasti intervenci tykaji-

ci se dopravy se spojitosti k uzemi mésta Vsetina povazovat:

e podporu realizace propojeni silnic R48 a R49,
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e vystavbu pielozky silnice I/57 Vsetin — Semetin — Bystficka (2. stavba) a pfipravu
studie prelozky silnice I/57 Vsetin — Usti — Valagska Polanka,

e Uuprava kiizeni silnic 1/69 a I/57 — ,,1/69 Vsetin, rampa Mostecka®,

e feSeni zavad na dopravnim skeletu mésta — stavebni upravy mostu Pionyra (.
05735-1), silnice 111/05736, stavebni upravy podjezdu na ulici Jirdskova (tzv. ,,Mysi
dira®), silnice a okruzni kifizovatka Generala Klapélka, ulice Nadrazni a dalsi

e obnova pozemnich komunikaci ve vlastnictvi mésta, - feSeni pfednadrazniho pro-
storu v navaznosti na rekonstrukci zelezni¢nich trati Cislo 280 (isek Horni Lide¢ —
Hranice na Morav¢) a 282 — multimodalni terminal kombinované dopravy, autobu-
sové nadrazi a zdzemi (zachytné parkovisté, napojeni na cyklodopravu, taxi), mo-
derni informacni systémy, podchod Lapa¢ — Rokytnice,

e modernizaci autobusovych zastdvek a obnovu vozového parku vefejné dopravy s
diirazem na environmentélni a socidlni aspekty problematiky,

e rozSifovani sité cyklostezek a cyklotras na izemi mésta s vazbami na regiondlni sit,
a to vcetné doprovodné infrastruktury,

e koncepcni pfistup k feSeni problémi dopravy v klidu s preferenci feSeni minimali-

zujicich zasahy do méstské zelen¢ (napt. vystavba parkovacich domi).

(Strategicky plan rozvoje mésta Vsetina pro obdobi 2016-2023, 2015, s. 55-58).

5.1.2 Uherské Hradisté

Mg¢sto je soucasti Zlinského kraje a na zapad¢ a severozdpadé sousedi s Krométizskem. Od
rozdélené do 6 katastralnich izemi, zabira rozlohu 21,3 km* s 25 068 obyvateli k 1. 1. 2019
(Mistopisy, 2019). Mésto Uherské Hradisté tvoii 7 ¢asti: samotné Uherské HradiSté a Sest

ptilehlych sidel JaroSov, Maratice, Mikovice, Rybarny, Sady, Vésky a Mikovice.

Uherské Hradisté je mésto s bohatou historii, na jeho tzemi byla v roce 1990 vyhlaSena
méstska pamatkova zona. V roce 2011 mésto ziskalo prestizni titul ,,Historické mésto*.
Bylo zalozeno v roce 1257 ¢eskym kralem Premyslem Otakarem II. jako pohrani¢ni pev-
nost. Funkce pevnosti byla zruSena v roce 1782, avSak hradby zacaly uvoliiovat prostor
stavebnimu rozvoji mésta az od Ctyficatych let 19. stoleti (Uherské Hradisté - historie,

2019).
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Meésto Uherské Hradisté od roku 2017 potfada tematicka vetejna fora. V minulém roce na

potfadaném foru fesila otdzka udrzitelné dopravy.

Jak mésto uvadi v Programu rozvoje mésta Uherské Hradisté do roku 2030, zajisténi kva-
litni hromadné dopravy a vybudovani husté sité cyklistickych stezek snizily poptavku po
individualni automobilové dopravé. Doslo ke snizeni zatizeni stfedu mésta dopravou diky
vystavbé systému zachytnych parkovist, rozvoji cyklostezek, zlepSeni podminek pro pési

dopravu a dopravni obsluznosti uizemi hromadnou dopravou.

Uherské Hradisté si klade jako realizacni cile rozvojové oblasti doprava a infrastruktura
nasledujici:

e dobudovat a zkvalitnit infrastrukturu pro cyklistickou a pé&si dopravu,

e podpofit rozvoj elektromobility a jinych alternativnich pohont,

e zvysit vyuziti lodni a letecké dopravy,

e zklidnit dopravu v lokalitach s ptevladajici bytovou zastavbou,

e najit udrzitelné feseni parkovani ve mésté.

Uherské Hradiste lezi na dilezité kiizovatce podstatnych dopravnich tras prochazejicich

meéstem, nebo jeho blizkym okolim v severojiznim i zdpadovychodnim smérem:

e 1/55 spojujici Olomouc az Bieclav a napojuje na dalnici D2 Bratislava — Brno,
e [/50, ktera je pokraCovanim délnice D1 z Prahy do Trenc¢ina, kde se napojuje na
slovenskou délnici Bratislava — Zilina. Komunikace je zafazena do sité evropskych

silnic s mezinarodnim provozem kategorie E.

Komunikace funkéni skupiny A — rychlostni komunikace — se na uzemi mésta nevysky-
tuji. Komunikace funkéni skupiny B — pritahy silnic 1., II. a III. jsou zde zastoupeny
vSechny. Sit’ mistnich komunikaci IV. tfidy, funkéni skupina D, v Uherském Hradisti je
zastoupena obytnymi a péSimi zénami v centru mésta, samostatnymi stezkami pro chodce,
stezkami pro cyklisty, chodniky a ostatnimi komunikacemi nepfistupnymi provozu silnic-

nich motorovych vozidel.

Nejvyssi intenzita dopravy je na prutazich méstem v useku ulic Velehradska tiida a Ttida

marsala Malinovského, kdy za 24 hodin projede az 21 tisic vozidel.

Uherskohradist’skou aglomeraci rovnéZz kiizuji tf1 Zelezni¢ni traté, z toho dvé mezinarodni:
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e (. 330 Prerov — Bfeclav, po které je umoznéna jizda vysokorychlostnich vlakovych
souprav,

e (. 340 Brno — Uherské Hradiste,
e (. 341 Uherské Hradisté — Bylnice, odkud pokracuje do Trenc¢ianské Teplé.

Zeleznice hraje vyznamnou roli v dojizd’ce za praci, do $kol a za sluzbami, protoze Uher-
ské Hradisté je po Zeleznici velmi dobie dostupné. Uzemim sidelni aglomerace, pies Staré
Meésto u Uherského Hradisté, prochazi vétev B. IV. Transevropského multimodélniho do-

pravniho koridoru v trase: Katovice — Viden.

V tésné blizkosti mésta se nachazi neveiejné mezinarodni letisté Kunovice — hlavni letiste
Zlinského kraje. Dvoukilometrova betonova vzletova a pristavaci draha, radionavigacni

systém a dalsi infrastruktura a vybaveni umoznuje provoz vsech typt dopravnich letadel.

Uherské Hradisté a jeho okoli méa svou polohou v rovinatém tzemi podél feky Moravy
velmi dobré podminky pro cyklistickou dopravu. Pfes Uherské Hradisté jsou vedeny dal-

kové koridory nadregionalnich a regionalnich tras:

e nadregiondlni trasa ¢. 47 Olomouc — Hodonin, ktera vede ptes Krométiz,
e regionalni trasa €. 5055 Uherské Hradi$té — Zlin,
e regionalni trasa ¢. 5049 Uherské Hradisté — Pitin,

e regionalni trasa Vinarska stezka UherskohradiSt'ska.

Hlavni prioritou dal§iho rozvoje cyklistické sit¢ na izemi mésta je dobudovani nésledu;i-
cich usekd:
e Mojmir (propojeni zelezni¢niho mostu pies feku Moravu s korunou hraze, ulice Za
Aleji a propojeni ulice Husova s aredlem uherskohradi$t'ské nemocnice),
e Sady — Vychod (propojeni mistni ¢asti sady se sidlistém Vychod),
e Vésky — Malinovského (propojeni mistnich ¢asti Vésky a Sady a jejich napojeni na
hlavni dopravni tepnu mésta),

e Mafratice — Mistfice (propojeni ptes vrch Rovnina).

Navzdjem s budovanim liniové infrastruktury je tfeba ptedlozit plan pro klidné odstaveni
kol, nejvice tam, kde se da predpokladat poptavka, tzn. dopravni termindly a mista cili
obecné (sluzby, ufady, Skoly, sportovni zafizeni, apod.). Zejména kapacita zafizeni pro

dlouhodobé odstavovani jizdnich kol (po dobu pracovni doby, vyucovani, ptes noc), napf.
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systémy Bike and Ride (ischovné prostory, boxy, parkovaci véze, atd.) nevyhovuje stava-

jici poptavce (Program rozvoje mésta Uherské Hradisté do roku 2030, 2019, s. 52-56).
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6 DOPRAVNI INFRASTRUKTURA VE MESTECH EVROPY

Celosvétovy hledisko povazuje dopravni sektor za jeden z nejrychleji se rozvijejicich hos-
podaiskych obort s velkym smyslem pro ekonomiky jednotlivych statl, ale i s velkym
uderem na zivotni prostiedi. Globalni vzestup osobni dopravy zac¢atkem 21. stoleti byl hbi-
t&j$i nez rust nakladni dopravy. Pfepravni tikony osobni dopravy se za 10 let zvysily okolo
o tfetinu. Nakladni doprava se za stejné trvajici etapu narostla ptiblizné o 15 %. Na zvySeni
osobni dopravy v celosvétovém rozmeru se ucastnila nejvyraznéji individudlni automobi-
lové a letecka doprava. Tato situace byla podobna v CR i v EU. Hodnoty jednotlivych dru-

hti nakladni dopravy, co se tyka ptirtstku, byly vyrovnangjsi.

Ceska republika se py$ni znaéné vysokou hustotou silni¢ni a drazni siti. Na 1 km? ptipada
0,7 km silnic a 0,12 km Zeleznic. Ceska republika mé v porovnani s Evropskou unii pri-
mérnou hustotu silnic. Némecko ma vice nez dvojnasobek silnic, Japonsko az pétinasobek.
Sit’ dalnic a rychlostnich silnic se zacala krok za krokem rozsitovat po roce 1990, kdy se
zacala stupniovat mohutnost silni¢ni dopravy. V roce 2005 délnice zajiStovaly asi 12
% dopravniho vykonu, pfi¢emz délka dalnic je pouze cca 1 % celkové délky silni¢ni sité.
Oproti tomu hustota Zeleznic v Ceské republice patii mezi nejvyssi na svété. Zelezniéni sit’
se v uplynulych 20 letech neprodluzovala, ovSem zlepSovala se jeji kvalita. Pocatek 21.
stoleti byl doprovazen rekonstrukci tehdejSich trati na zelezni¢ni koridory, které poskytuji
vyznamné rychlejs$i dopravu po Zeleznici ve srovnani s prvotnimi drahami. Neda se opo-
menout kvapné pribyvani cyklostezek, diky tomu se cyklistika pozvolna stava nejen spor-

tem, ale i druhem dopravy (Vitejte na zemi, ©2013).

Charakteristickym rysem pro dopravni infrastrukturu zemi, jez postoupily faze primyslo-

vého vyvoje, je historické usporaddani nadfazenosti ve stfidani infrastruktur v posloupnosti:

- Ti¢ni infrastruktura
- zelezni¢ni infrastruktura
- silni¢ni infrastruktura

- letecka infrastruktura (Zeleni a kol., 2017, s. 5).

6.1 Komparace s evropskymi mésty

Evropa je propojena siti silnic, letiSt, Zeleznicnich trati, vnitrozemskych vodnich cest, vnit-
rozemskych a ndmoinich pfistavli. Toto propojeni se nazyva transevropska dopravni sit’

(TEN-T), ktera je bez zapocteni vedlejSich silnic a Zelezni¢nich trati formovana 136 700


http://www.vitejtenazemi.cz/cenia/index.php?p=prepravni_vykon&site=doprava
http://www.vitejtenazemi.cz/cenia/index.php?p=dopravni_vykon&site=doprava
http://www.vitejtenazemi.cz/cenia/index.php?p=slovnik&id=443
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km silnic, vice nez 138 000 km zelezni¢nich tras a 23 506 km vnitrozemskych vodnich
cest. V roce 2013 cestovani obyvatel EU C¢inilo témét 12 850 km na osobu — z toho vice
nez 70 % cest bylo uskutecnéno automobilem, pifi porovnani s rokem 2000 je to zobrazuje
zvySeni 0 5 %. Leteckou dopravu v EU roku 2014 vyuzilo zhruba 879 milionii cestujicich,
kdy jen letist¢ Heathrow v Londyné si zvolilo 73 milionti cestujicich. Bezmala 3,8 miliardy
tun zbozi bylo nalozeno a vynalozeno v pfistavech EU, ptistav Rotterdam zrealizoval 10 %

téchto Cinnosti (Evropska agentura pro zivotni prostredi, 2016).

Krométiz se dle hodnoceni CNN zaclenila mezi 11 tzasnych mist v Ceské republice, kam

v v

stoji za to zavitat (mésto Krométiz, 2018).

Svétoveé zndma a respektovana nezavisla vzdélavaci instituce National Geographic Society
propagovala v roce 2018 krométizsky Arcibiskupsky zdmek a zahrady zapsané na seznamu
UNESCO. Mésto je diky zahradam piirovnavano k francouzské Versailles. Kroméfizsky
zamek a zahrady Casto ve filmech supluji Versailles, Petrohrad nebo Kodan. Kroméfiz se
muze pysnit i 6 partnerskymi mésty, kterymi jsou: Chateaudun ve Francii, Nitra a Ruzom-
berok na Slovensku, Krems an der Donau v Rakousku, Piekary Slaskie v Polsku a Ram-

ww v

nicu Valcea v Rumunsku (mésto Kroméiiz, ©2019).

Pro své srovnani vyuziji partnerské mésto Nitra a provedu i srovnani s jiz zminénymi Ces-

kymi mésty. P¥i popisu dopravni infrastruktury vychazim z Uzemniho planu mésta Nitra.

6.1.1 Nitra

V méste, ve kterém historie sahd do roku 828, na rozloze 100,45 km? ma svlj domov na
79 125 obyvatel, poc¢itano k 2.1.2018 (Nitralive, © 2017). Od Kroméfize je mesto vzdaleno
zhruba 182 km, brano po silnici E75. (Mapsgoogle). Nasledujici text vychazi z Uzemniho

planu mésta Nitra ve znéni zmén a dopliku.

Silni¢ni sit’ v Nitfe vytvari dilezité rozcesti silnic 1., II. a III. tfidy. Propojeni Bratislavy a
sttedniho Slovenska prostfednictvim nosné a strategické trasy predstavuje sjednoceni silnic
I/51(Trnava - Nitra) a /65 (Nitra - Banska Bystrica). Dnes, kdyz jeSté neni dobudovana
dalni¢ni sit’ na Slovensku, je tato trasa v pievazné mife vyuZivadna i pro silni¢ni propojeni
mezi vychodnim a zédpadnim Slovenskem.

Néavrh systému komunikaci pfes mésto Nitra vytvaii idedlni podminky pro budouci pie-

smérovani tranzitnich jizd mimo zastavény méstsky okruh, tak aby bylo mozné postupné

snizovat neptiznivé dopady dopravy na méstské tizemi.


http://ec.europa.eu/eurostat/statistics-explained/index.php/Air_transport_statistics
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V soucasnosti se mezi hlavni priority fadi predevsim dobudovani délni¢ni sit¢ a moderni-

zace komunikaci zatfazenych do mezinarodni evropské sité.

Zeleznicni doprava na Gizemi mésta ma vyrazné nizsi vyuziti v oblasti osobni piepravy
jako silni¢ni doprava. Vykonnost a nabidka Zelezni¢ni ptepravy pro obsluhu mésta je velmi
mald az nedostateCna. Na tizemi mésta se nachdzeji jednokolejné, neelektrifikované traté,

které maji sviij uzlovy bod v stanici Nitra - Luzianky:

e trat’ & 140: Surany - Prievidza,

e trat’ €. 141: Leopoldov — Kozarovce.

Z hlediska rozvojovych moznosti izemni plan rezervuje koridor pro umisténi nové zelez-
nicni trati v propojeni Nitra - Trnovec nad Vahom. Timto pfipojenim by Nitra ziskala vy-
znamné a rychlé pfipojeni, zejména ve vztahu k Bratislavé a Zelezni¢ni doprava by me¢la

lep$i moZnosti konkurence vii¢i autobusové hromadné dopravé v tomto propojeni.

Letecky provoz na tizemi mésta Nitra je zastoupen letistém v méstské ¢asti Janikovce.
LetiSté ma statut s vyuzitim dopravniho letist¢ pro maly mezinarodni letecky styk. V po-
slednich letech nariistd z4jem hlavné o soukromou osobni leteckou pfepravu na urovni ma-
Iych letadel s kapacitou 4 — 6 osob. Technické vybaveni letisté ve vztahu ke svému vyzna-
mu je nedostatecné. Pro zlepSeni provozni kvality letist¢ a jeho zapojeni do dopravnich

systémtl meésta je zadouci:

e rozSifovat ¢innost letiSté v oblasti osobni pfepravy i sportovni a agrotechnické ¢in-
nosti,

e feSit zapojeni letiSté do silni¢ni sité s ndvaznosti na sit’ statnich silnic I. a II. tfidy a
rychlostni regiondlni komunikace z hlediska jeho optimalni pfistupnosti,

e koordinovat rozvoj stavebnich aktivit v méstské Casti Janikovce tak, aby nevznikly

prostorové a objektové bariéry pro rozvoj provozu letiSté.

V soucasnosti se feka Nitra z hlediska lodni dopravy nevyuziva, poskytuje pouze rekreac-
ni zplisob vyuziti. Nepiedpoklada se rozvoj hospodaiské dopravy na fece Nitfe, coz zna-
mena, ze nejsou predepisovany podjezdni vysky nad hladinou feky pro ptipadnou plavbu
hospodaiskych plavidel jakéhokoliv druhu. Pocitd se pouze se sportovnim a turistickym

vyuzitim feky v jejim tseku na izemi mésta Nitra.
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CyKklisticka doprava na uzemi mésta Nitra nema rozvinutou tradici. Uvazuje se o rozvoji
podminek cyklistické dopravy v méstskych castech. Predpokldda se vyuziti cyklistické
dopravy jako:

e ucelové - cilové dopravy pro dosazitelnost zatizeni vybavenosti a prace,
e rozptylové dopravy zamétené na rekreacni pohyb v lokdlnim méstském a obytném
prostiedi,

e cykloturistiky na mistni a regiondlni trovni (Uzemni plan mésta Nitra ve znéni

zmén a doplika, ©2019).
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7 STRATEGICKE PLANOVANI

.....

rim lidské ¢innosti a roste i jeji vyznam v kazdodennim zivoté obyvatel. Podle Jezka a kol.
(2015, s. 56-58) se o strategickém planovani mést a obci v Ceské republice hovofilo aZ po
politickych a spole¢enskych zménach roku 1989. Kdy pocatek 90. let ptinesl spolecnosti
variantu decentralizace a fada kompetenci byla prfevedena na lokélni uroven, tudiz mésta a
obce prestaly byt nastrojem uplatiiovani statni moci, ziskaly zpét svou pravni subjektivitu,
majetek, se kterym mohly hospodaftit a celkové se o svilj hospodarsky, ale i prostorovy,

socialni ¢i kulturni rozvoj starat samostatné.

Kazdy zainteresovany obc¢an se chvilemi zamysli nad moznostmi dal§iho sméfovani ,,jeho*
meésta. Myslenky sméfovani mohou tvofit rizné obrazy, napt. od malych, nekonkrétnich na
zlepseni zivotniho prostoru na sidlistich, pfes jasnéj$i navrhy na vedeni cyklostezek, revita-
lizaci parkli a vetejnych ploch az po velké rozvojové vize v podobé¢ logistickych center,
primyslovych zon, kulturnich a spolecenskych objektii nebo vyzkumnych parkii. Pred sa-
motnou piipravou a realizaci zdmérii slouzicich k rozvoji je zapotiebi zrealizovat patficné
tvorby strategickych dokumentl, jez ve svém dusledku napomohou vedeni mést
v rozhodovani o prioritach a sméfovani investi¢nich prostfedkd, kterych ma kazdé mésto
vzdy nedostatek. Do zdkladnich dokumentl zaobirajicimi se zaméfenim rozvoje mésta
spadd tradi¢né uzemné plénovaci dokumentace. Tato dokumentace svou ucasti jiz nikoho
nepiekvapi. Nebot’ ze zadkona je povinnost obci 1 mést vytvaiet izemni plany (Ministerstvo

vnitra CR, ©2019).

Jak zminuje Zeleny a kol. (2017, s. 78) ,,ruist dopravniho sektoru vede nejen k tlakiim na
kapacitu dopravnich siti, ale ma i Sirsi dopad na okoli a prostredi ovlivnené dopravou.
Pozadavky na dopravni kapacity a sluzby maji dlouhodobé rostouci trend;, moznym exter-
nim dusledkiim Ize celit pouze raciondlnimi opatrenimi na jednotlivych urovnich plani

rozvoje.*

Jednoduchym vysvétlenim podstaty izemniho pldnovani je dohoda vsech, ktefi na uzemi
Ziji, vyuzivaji ho ¢i ho maji v planu vyuzivat. Dohody probihaji na Grovni tzemi kontinen-
tu, statu, kraja, aglomeraci az po izemi obci a jejich stavebnich pozemki. Je nezbytné ve
vSech trovnich planovaciho procesu integrovat socidlni, ekonomické, environmentalni a

fyzicko-technické aspekty (Bartova a Rizicka, 2008, s. 26).
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Podle Sarky Krodové (2014, s. 4) vzhledem k malé rozloze nasi zemé je nezbytné diilezité
dbat na ochranu nezastavéného izemi, nebot’ na téchto plochach je mozné rozmistovat
stavby dopravni a technické infrastruktury, také stavby slouzici k ochrané krajiny pied
piirodnimi nebezpedenstvimi a t&Zit nerosty. Uzemni planovani by se mélo tudiz provadét
ve vefejném zdjmu za ucelem ochrany krajiny a udrzeni souladu vefejnych a soukromych

zajmu at’ v zastavénych ¢i nezastavénych prostorech.

wwrv

urceny k uspokojovani potieb mobility osob ve mésté s udélem kvalitn€jsiho zivota. Jedna
se o navrh dopravni politiky mésta, jehoz vysledkem je seznam opatfeni napliujici vize a
strategické cile planu. Tento projekt ma za cil zformovat mobilitu, ktera ovlivni celé mésto,
jeho atmosféru, prostor i pfitazlivost a bude se orientovat na rozvoj dané¢ho tzemi. Sila
strategického dokumentu tkvi v jeho systemati¢nosti, pe€livé analyze situace, objektivnim
stanoveni cilil a piipravé provazanych opatfeni na zaklad¢ spole¢né vize. Za zasadni stra-
tegii lze brat projedndvani s odbornou i laickou vetejnosti, podnikatelskou sférou a dalSimi
subjekty veetné dotCenych odborti magistratu dle zpracované komunikacni strategie. Hlav-
nim cilem planu je zabezpeceni lepsi kvality Zivota. K tomu slouzi opatieni zajist'ujici
zmény nabidky dopravnich moznosti, ktera umozni lepsi piistup do prace, ke klicovym
destinacim a sluzbam udrzitelnym zptisobem. Pfedpokladem danych opatfeni by mélo byt
vybudovani leps§i bezpecnosti dopravy a piepravy osob i1 zbozi, dale snizeni zneciSténi
ovzdusi, hluku, spotfeby energii. V neposledni fad¢ piinos v podobé posileni atraktivity a
kvality méstského prostfedi a uzemi predevsim ve prospéch obcanli (Plan mobility mésta

Krométiz — Dopravni strategie, © 2019).

Strategické planovani se v Ceské republice aplikuje od 90. let minulého stoleti, ale svij
pocatek mélo jiz v 70. letech 20. stoleti ve Spojenych statech americkych. Legislativni ra-
mec strategického planovani se nachazi v zdkonu ¢. 128/2000 Sb. o obcich a v zékonu ¢.
248/2000 Sb. o podpote regionalniho rozvoje. Strategicky plan pii dokonalych podmin-
kach uréuje zpisob tizemniho rozvoje a predstavuje také i jiny rdmec pro zadani uzemniho
planu, ktery nasledné uskuteciiuje cile strategického planovani v obecnéjsi roviné. Oproti
nastrojiim tizemniho planovani neni v Ceské republice obsah strategického planu formulo-

Vv

van v zadné legislative (Strategicky plan mésta Krométiz, 2013, s. 9).
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II. PRAKTICKA CAST
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8 SOCIOEKONOMICKA ANALYZA

V prvni kapitole praktické ¢asti bakalarské prace nejdiive vénuji pozornost charakteristice
mésta Krométize, kterd zahrnuje analyzu socioekonomické situace mésta. Konkrétnimi
popisovanymi faktory jsou poloha mésta, skladba obyvatelstva, vzdélani, trh prace a s tim
souvisejici ekonomicka struktura, zdravotni péce, v neposledni fad¢ kultura a cestovni
ruch. Cely tento bod Cerpa informace ze strategickych planu mésta z roku 2010, neni-li

uvedeno jinak.

8.1 Geograficka poloha

Geografickd poloha mésta plni dilezitou funkci v oblasti dopravni infrastruktury, nebot
reliéf ovliviiuje moznost vzniku jednotlivych druht dopravy. Cim jsou lepsi krajinné pod-

minky pro dopravni infrastrukturu, tim vice je podpoten potencial jejiho vyuziti.

Me¢ésto Krométiz vzniklo a rozvijelo se v misté s vyhodnou geografickou polohou a ptizni-
vymi pfirodnimi podminkami na niZzinné plose biehu toku feky Moravy. Jiz v pravéku byla
oblast obydlena. Na zacatku 12. stoleti vlastnili ptivodni trzni osadu s vyhodnou polohou
na kiizovatce obchodnich cest olomoucti biskupové. Roku 1260 doslo k povyseni z pouhé
slovanské vsi na mésto. Mésto Krométiz lezi v jizni ¢asti Hornomoravského uvalu, krajina

zde ptechazi z oblasti rovin Hané v malo vyrazné pahorkatiny Chiiby a Hostynské vrchy.

Soudoba Kroméfiz zabira plochu 5 098 hektar. Mésto samotné je vystavéno na 1 770
hektarech, zbylou Cast uzemi ptredstavuji predméstské Casti, n€kdejsi prilehlé zemedelske
vsi Vazany, Kotojedy, Bilany, TéSnovice, Travnik, Postoupky, Hradisko, Drahlov a Zl4-
manka. Integrované obce jsou vyznaceny na obrazku 2. Komunikace téchto sjednocenych
a ptidruZenych obci se paprskovité pfipojuji na okruzni cesty mésta kolem jeho historické-
obec s rozsifenou plsobnosti s povefenym obecnim Ufadem a v tomto ohledu pod ni spada

46 obci.
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V Kroméfizi a jejim okoli se nachazi také nékolik mensich piehrad, rybnikd a bagraka,
které vznikly disledkem tézby Stérku. Pfevazna ¢ast téchto vodnich ploch najde uplatnéni

pfi rekreaci.

Mésto nalezi z hlediska klimatu do oblasti s teplym suchym podnebim rovin a pahorkatin s
velmi dlouhym létem, které je velmi teplé a suché. Prechodné obdobi je velmi kratké s

teplym jarem a podzimem. Zima je kratk4, mirné tepld a sucha.

Blizkost feky Moravy s sebou nese riziko vyskytu povodni. Po zkuSenostech s mnoha nici-
vymi zaplavami v obdobi let 1880 — 1907 byla ve mést€ a okoli realizovdna rozsahla proti-
povodnova opatfeni. Tok Moravy byl napiimen a kolem feky byl vystavén systém ochran-
nych hrazi. Vznikla opatfeni vSak neodolala intenzité povodni roku 1997, kdy byla zapla-

vena &ast mésta. Podle tidaji CHMU méstem prosla tiistaleta voda.

W v

Me¢ésto KroméfiZ je centrem s neregiondlnim vyznamem v oblasti kultury, Skolstvi, soud-
nictvi a zdravotnictvi, ddle vyznamnou paméatkovou rezervaci s pamatkami svétového vy-

znamdu.
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Meésto Kroméfiz zaujima ptiznivou polohu v blizkosti severojizni osy spojujici Balt s Jad-
ranem, kterd povzbuzuje jeji mezindrodni vztahy. Dopomohla k tomu dostavba navazujici-
ho useku délnice D1 z Vyskova do Zlina s odbocenim na Pferov a Ostravu, kterd situaci
polohy mésta mimo celostatni vztahy zménila. Historicky je mésto ptitahovano k Olomou-
ci, novodob¢ vSak tihne k primyslovému méstu Zlin, krom¢ toho ma i nezanedbatelné
vztahy k Brnu. V nejbliz§im okoli ma Krométiz sklon ke slouceni s Hulinem, Chropyni,
piipadné Kojetinem. Z hlediska vyskytujicich se tivah pracovnich i podnikatelskych aktivit
sméiuje Kroméfiz ke zlinské aglomerace. Tento pas vazeb se tdhne od Krométize pres Ot-
rokovice po Uherské Hradisté. Uzemim prochézi 542 km silnic, véetng dalnice D1. Hlav-
nim Zelezni¢nim uzlem uzemi je pak 5 km vzdalena obec Hulin, kudy prochdzi mezinarod-

ni trat’ Budapest' — Breclav, Pferov — Bohumin — VarSava (Strategicky plan mésta Krome-

fize Aktualizace na léta 2010-2020, 2010, s. 8-12).
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8.2 Obyyvatelstvo

Obyvatelstvo je nedilnou soucasti kazdé obce, tvoii vlastné jednu z podminek pro jeji
vznik. Jak jiz bylo zminéno, dopravni infrastruktura pomaha obyvatelim mésta v rdmci
pfemistovani se do zaméstnani, Skol, zdravotnickych zatfizeni a za kulturou. Poméry oby-
vatelstva odrdzi prosperitu mésta. Jako faktor ovlivitujici ekonomicky rast mésta zajisté

ptisobi 1 na rozvoj dopravni infrastruktury.
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V této asti praci jsem informace &erpala z dat Ceského statistického wfadu. Zkoumala
jsem demografickou situaci v mésté Krométizi, jejimz nejveétsim problémem je depopulac-
ni tendence, kterd je v8ak patrna v celé Ceské republice. Tento fakt potvrzuje nizka porod-
nost doprovazena nizkym podilem obyvatel v pfedproduktivnim véku diky podili rastu
rodin s jednim ditétem, poptipad¢ bezdétnych mladych pari. Pocet obyvatel by tak mél
v budoucnu stagnovat a poté klesat. Stav obyvatelstva bezprosttedné odrazi prosperitu

mésta a je také jednim z dilezitych faktord, ktery ovliviiuje budouci ekonomicky rust.

Vv

vvvvv

dat z CSU)
Pocet | v tom podle pohlavi v tom ve véku (let) .
Primérny
Rok obyvatel y
celkem | MUZi Zeny 0-14 15-64 | 65avice | VEK
2010 29 191 13 841 15350 3782 20 341 5068 42,2
2011 28 971 13752 15219 3 849 19917 5205 42,6

2012 28 926 13 694 15232 3938 19 592 5396 42,8

2013 28 921 13702 15219 4016 19372 5533 42,9
2014 29 035 13723 15312 4115 19217 5703 43,1
2015 29 066 13 757 15309 4203 19 022 5841 43,3

2016 29 002 13 745 15257 4 236 18 769 5997 43,4

2017 28 897 13725 15172 4238 18 517 6 142 43,7

Primér poctu obyvatel v poslednich 8 letech ¢ini 29 001 obyvatel. MiZeme se vSimnout,
ze nad vypoctenym priimérem bylo obyvatelstvo v letech 2010; 2014; 2015 a 2016. I kdyz
z grafu to neni patrné, v roce 2016 byl pocet obyvatel nad primérem o pouhého jednoho

obyvatele.



UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 44

29250
29200

29 050
29 000
28950
28900
28 850
28 800
28750

29 150 ~
29100 -

Vyvoj poctu obyvatel

I‘\ “\ N

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

Obrizek 4 Graf poctu obyvatel (Zdroj: viastni zpracovani podle dat z CSU)

Tabulka 2 Jak se zménilo zastoupeni obyvatelstva v produktivnim a postproduk-

tivnim véku (Zdroj: viastni zpracovani dle dat z CSU)

65 a vice
2010 20 341 5068
2011 19917 5205
2012 19 592 5396
2013 19 372 5533
2014 19 217 5703
2015 19 022 5841
2016 18 769 5997
2017 18 517 6142
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Zde jsem srovndvala rok 2017 a 2010, aby bylo patrné, jak se vyvoj zmén projevil
v horizontu 8 let. Je patrné, ze v roce 2017 bylo o 12 375 produktivnich ob¢anti vice nez
postproduktivnich a v roce 2010 to bylo o 15 273 vice. Miizeme si v§imnout, ze rozdil me-
zi témito Cisly je 2 898, coz vypovida tomu, ze pocet obyvatel produktivniho véku se rok
od roku snizuje, zatimco obcanii dichodového veku pribyva. Mésto se dlouhodobé potyka
s ubytkem obyvatel a starnutim stalych ob¢ant. Tento trend se ocekava i v ptistich letech.
Nejvetsi nartist zaznamenal rok 2010, ktery byl dan kladnym migra¢nim saldem. Kdyz uz
zminuji rok 2010, doplnim, ze v tuto dobu piirozeny pohyb vykazoval nulu, tzn. Ze pocet
narozenych byl stejny jako pocet zemielych.

vvvvv

ny vek se za 8 let zvysil o 1,5 roku. V ramci celkové struktury lze vycist, ze roste predpro-
duktivni slozka obyvatel a zaroven roste i pocet hybatel odchazejicich do dichodu, coz ma
za nasledek snizovani poc¢tu obyvatel v produktivnim véku. Stéhovani mladych lidi a ab-
solventi do vétSich mést je neblahym trendem. Nicméné velka skupina obyvatel jezdi za
diky historickému jadru s tradici oproti naptiklad industridlnimu Zlinu. Méstu v tomto po-
maha dobudovana dalnice. Nebylo by $patné piemyslet o ziizeni VS. Mladi by se tak po
SS jestd zdrzeli ve mésté a mohli by si najit zam&stnani v ramci spoluprace firem a VS§.
Mésto by se mélo snazit naldkat investory a podnikatele. Také by mohlo pomoci, kdyby
naslo vhodné pozemky pro vybudovani mensi primyslové zony, protozZe v rdmci své uza-
viené zastavby, nemé pozemky na vybudovani velkého primyslového centra. Mésto spliiu-
je veskeré naroky na piijemné bydleni. Nechybi zde dostatek sluzeb, moznost aktivniho
traveni volného Casu a uspokojivé Zivotni podminky. To, spole€né s moZznosti pracovat a
vzdélavat se i mimo mésto v dojezdovych zénach, zvysuje jeho atraktivitu (Ceska republi-

ka: pocet a vékové sloZeni obyvatel, 2019).

8.3 Vzdélani

Dopravni infrastruktura Krométize umoziiuje prepravu zaku, studentt i pedagogt do skol-
skych zatizeni ve mésté. Hraje podstatnou roli pro obyvatele vzdalenéjSich mist s variantou
vyuZit silnice, Zelezni¢ni dréhy ¢i v teplych mésicich cyklostezky. Nesmime opomenout 1
mistni ob¢any, kteti maji Sanci vyuzit k piepravé také cyklostezky nebo silnice pro osobni i

hromadnou dopravu.
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Vzdélanost obyvatelstva zaujima dualezité postaveni v nasledujicim uplatnéni jednotlivcl v
osobnim a profesnim zivoté. Rysy vzdélani ptispivajici k tvorbé a fixaci systému kvalit
jednotlivce piisobi na celé rodiny, skupiny a obrazné 1 méstskou komunitu jako celek. Vy-
znamnou pozici v poklesu mnozstvi socialné vyloucenych osob ma hodnotné, spravné za-
meéfené a patficné vzdélani zamérené v souladu s pozadavky soucasného trhu prace. To
vSechno kromé toho usmérnuje i miru kriminality, zesiluje pravni védomi obyvatel a pod-
poruje jejich aktivni postoj ke zdravi, vlastnimu, cizimu i vefejnému majetku. Vzdélani ma
taktéz bezprostiedni dopad na naslednou ekonomickou ¢inorodost obyvatelstva (Strategic-

ky plan mésta Krométize Aktualizace na 1éta 2010-2020, 2010, s. 17).

vvvvv

tel. Mésto nabizi z4djemciim o vzdélani 10 zakladni §kol, z nichz jedna je zfizend cirkvi,
dale 6 specialnich Skol a 2 zakladni umélecké Skoly. Je zde ztizeno 1 12 matefskych Skol.
Studentim stfednich Skol je nabidnuta Siroka Skala vSeobecnych i odbornych vzdélavacich
oborti. Mezi 11 kroméftizskych stiednich kol patii 2 gymnazia a 7 odbornych skol. Pro
zdjemce vysokoskolskych studijnych programt jsou k dispozici detaSovand pracoviste
dvou vysokych $kol. Je to Univerzita TomaSe Bati — Fakulta technologickd a Evropsky
polytechnicky institut, s.r.0o. — kampus Krométiz. Obe vysoké Skoly poskytuji vyuku v ba-
kalafskych studijnich programech. Béhem skolniho roku Skolaci a studenti, jejichz pocet se
hovoii jako o mésté s podstatnym nadregionalnim i celorepublikovym vyznamem v oblasti

vzdelavani (Strategicky plan mésta Kromeétize Aktualizace na léta 2010-2020, 2010, s. 24-
26).

8.4 Ekonomicka struktura

Meésto potrebuje samoziejmé odpovidajici dopravni infrastrukturu i v ekonomické struktu-
e, nebot’ pfevazna vétsSina zaméstnancl riznych organizaci dopravu vyuziva k dostani se
do zamé&stnani, nebo dokonce tvoti druh jejich ¢innosti vykonu prace. Doprava podporuje

vyvoj ekonomické vybavenosti a je pro ni dulezita.

V ramci ekonomické struktury je to pravé zemedeélska oblast, kterd formuje mésto Kromé-
iz a jeho okoli. Odvétvi primyslu zde predstavuje oblast strojirenstvi a elektrotechniky.
Rozmach soucasné ekonomické struktury vystihuje prudky ndrast Zivnostenského podni-
kani. V podnikédni dominuji drobné Zivnosti formujici strukturu obchodu a sluzeb, diky

které se snaze reaguje na potieby obyvatel. Ekonomicky profil mésta Krométize vytvareji
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73. Podniky se zabyvaji stavebnictvim — 16 z nich, potravinafskym pramyslem — 4, elek-
trotechnikou — 3, nabytkarstvim — 3, chemickou a plastikaiskou vyrobou — 2 firmy. Dalsi
firmy maji podnikatelkou ¢innost zamétfenou na rizné vyrobni, obchodni, poradenské a
sobi také 9 bank a spofitelen a stejny pocet pojistoven. I pfes toto si mésto zachovalo cha-
rakter historického spravniho centra, mésta kulturnich pamatek, duchovni kultury, umeéni a
vzde€lanosti (Strategicky plan mésta Krométize Aktualizace na léta 2010-2020, 2010, s.
42).

vvvvv

ni, 2019)
Nazev zaméstnavatele Odvétvi Pocet zaméstnancii
Psyc};igi)crligi(;ebna zdravotnictvi 767
Kromeéfizska nemocnice a.s. zdravotnictvi 741
Plastika a.s. primyslove b racovani 560
] plasti
Skoly a skolska zatizeni Kolstvi 448

zfizovana méstem Kromériz

W

Mésto Krométiz vefejna sprava a samosprava 259

Vodovody a kanalizace

Krom@Hz, a.s. vyroba a rozvod vody 223

Vvyvoj a vyroba elektroniky
pro automobily, letadla,

AEV spol. s.r.o. primysl a osvétlovaci tech- 200
niku
KRODOS BUS a.s. autobusovavdopravm spo- 200
le¢nost
SYNER Morava, a.s. stavebnictvi 140
Kromérizské technické p OVS kyt(,)vafn techmc}( yeh
. sluzeb, udrzba zelené€ a re- 116
sluzby, s.r.o. .
kultivace
Zemédelsky vyzkumny zemédélsky vyzkum, Slech-
, Yors « . 80
ustav Krom¢fiz, s.r.o. téni, poradenstvi
. svoz a likvidace komunal-
Biopas, spol. s.r.0. 45

nich a separovanych odpad

8.5 Zdravotnictvi

Zdravotnicke sluzby vyhledavaji a vyuzivaji jak obyvatelé mésta, tak i jeho okoli. VétSina
z nich k dostani do zdravotnickych zafizeni uziva dopravni prostfedky, at’ jiz kvili zdra-

votnimu stavu nebo vzdalenosti. Dopravni cesty vyuZivajici 1 samotni pracovnici zdravot-
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nickych sluzeb, napt. zaméstnanci zachranné sluzby. Z tohoto diivodu je nutné mit doprav-

ni infrastrukturu na kvalitni Grovni, aby nedoSlo k ohroZeni zdravotniho stavu ¢i Zivota

pacientl i1 zachranari.

nych instituci. Sluzby vyuzivaji ob¢ané mésta a také obyvatelé velké ¢asti krométizského

okresu. Zdravotni sluzby zabezpecuje primarné¢ Krométizskd nemocnice, a. s. s 18 specia-

vvvvv

mi a Zdravotnickd zachrannd sluzba Zlinského kraje. Do soukromého sektoru nalezi pre-

vazna cast ordinaci odbornych Iékaii a 1ékaren.

vvvvv

Ambulantni zafizeni 53
Lékarska a zubni pohotovost 4
Lécebna pro dlouhodobé nemocné 1
Nemocnice 1
Odborné 1écebné ustavy 2
Okresni zdravotni ustav 1
Ordinace praktického I¢kate pro déti 5
Ordinace praktického I¢kate pro dospélé 18
Ordinace l¢kate specialisty 51
Ordinace praktického zubniho 1ékate 31
Ordinace odborného Zenského 1ékare 8
Stfedisko zachranné sluzby 1
Transfuzni stanice 1
Zatizeni 1€karenské péce 12

Meésto Krométiz obétuje mnohé roky bedlivou vS§imavost ve zptistupiiovani objektli obyva-

telim trpicim zdravotnim znevyhodnénim a pficifluje se o to, aby se Krom¢étiz stala ,,mes-

tem bez bariér*. Tato vize je napliovana pii piestavbach a rekonstrukcich vetfejnych bu-
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dov, kde je zdiiraznén pfistup pro vSechny obcany bez rozdilu (Strategicky plan mésta

Krom¢tize Aktualizace na 1éta 2010-2020, 2010, s. 31-32).

Krométiz se obecné oznacuje jako spadova oblast zdravotni péce, nebot’ je charakteristicka
pro své poskytovani zdravotnich sluzeb pro Sirokou vefejnost pomoci nemocnice, ktera je
jedina v celém okrese. V nemocnici se pacientim dostane odpovidajici zakladni zdravotni
péce. Navstévovani obyvatel z okoli se da ocekéavat diky poskytovani specializovanych

sluzeb na jednotlivych oddélenich.

8.6 Kultura a cestovni ruch

Dopravni infrastruktura a cestovni ruch patii k sob¢. Stav a kvalita dopravnich cest buduje
image mésta a jeho atraktivitu pro turisty. Mésto by zajisté mélo dbat o co nejlepsi povést
v ramci dopravy v této oblasti, ktera je kli¢ovd pro mnoho podnikatelti. Pokud bude infra-
struktura mésta zastarald ¢i v chatrajicim stavu, mnoho navstévnikii do néj nezavita a tudiz

nebudou ani finan¢ni zdroje na revitalizaci dopravni infrastruktury.

Dojizd’ka za cestovnim ruchem a kulturou je na rozdil od dojizd’ky do §kol nebo do za-
meéstnani nahodild. Podle informaci pochazejicich z Méstského tfadu Krométiz, odboru
kultury a cestovniho ruchu, v roce 2017 navstivilo Kroméfiz celkem 486 157 navstévnikda.
Dtivodem jejich navstévy byly kulturni pamatky. Za poslednich deset let mésto navstivilo
v priméru 143 tisic navstévnikil, z toho vice jak 10 tisic cizinct. Mésto Kromé&fiZ je hodno
oznaceni ,,Hanacké Atény*“ diky své kultufe, uméni a historickym pamatkam. Historické
pamatky maji svétovy vyznam a v ndvaznosti s nimi byla Kroméfiz roku 1997 vyhlaSena
nejkrasndj$im historickym méstem CR. Za nejvétsi skvosty je povazovan Arcibiskupsky
zamek spolu s Podzameckou zahradou a Kvétnd zahrada. V prosinci 1998 probehl jejich
zapis na Seznam svétového kulturniho a ptirodniho dédictvi UNESCO. Mimo jmenované
pamatky jsou hojn€ navstévované také Biskupskd mincovna, kostel Blahoslavené Panny
Marie, kostel sv. Morice 1 Muzeum Kromérizska. S cestovnim ruchem souvisi rovnéz se-
z6nni zvySeni poctl turisti.

Kulturni vyziti zavisi na historii mésta, ¢etnosti kulturnich pamatek a také ¢innosti kultur-
nich instituci potfadajici vybrané akce. Jejich ptehled je zobrazen v tabulce 5. Navstévnici
Krométize se maji moznost zucastnit nejriznéjSich odbornych a védeckych konferenci,
kongrest a jednani. Po¢atek tomuto druhu kultury dal Ustavodarny fi$sky sném, ktery se

konal jiz v roce 1848.
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Tabulka 5 Prehled nejvyznamnéjsich kulturnich udalosti, které jsou v méste

vvvvv

FiZi)

Kulturni akce

Poradatel

Stru¢na charakteristika

Velikono¢ni jarmark lido-

vych femesel

M¢ésto Krométiz

ukazky lidovych femesel a

prodej tradi¢nich vyrobkt

Den déti mésta Krométize

Mésto Kromériz Dum kultu-

ry

zébavni program pro déti

meésta Kromérize

Den tance a jarmarek

Dum kultury

setkani tanecnich klubu,
krouzku a souborti mésta,
prezentace vyrobki mist-

nich skol

Promenadni koncerty

Dum kultury

koncerty pofadané kazdy

ctvrtek v dob€ prazdnin

FORFEST Czech Republic

Umeélecka iniciativa Kromé-

iz

festival souc¢asného umeéni

s duchovnim zaméfenim

Mezinarodni Festival Hudba

v zahradach a zamku

Klub UNESCO Krom¢éfiz,
Art Collegium 2002

festival koncert vazné
hudby konanych v arcibis-
kupském zdmku a zahra-

dach

Krajské doZinky Zlinského

Okresni agrarni komora

Vv

Krométiz, Zlinsky kraj,

tradicni velky svatek zemé-

délct doprovazeny jarmar-

kraje .
Mésto Krométiz kem lidovych femesel
Krométizské hudebni 1éto Dim kultury festival vazné hudby
mezinarodni soutéz neprofe-
Arsfilm amatérii Kroméftiz Dtm kultury sionalniho filmu a video-
tvorby
. mezinarodni soutéz neko-
Seniorforum Dim kultury

merénich filmu
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Vénoc¢ni jarmark a setkani

pod Vanocnim stromem

Mésto Kromériz

tradi¢ni vanoc¢ni akce a
slavnosti na Velkém ndmés-

ti

Divadelni festival Ludmily
Cépkoveé

Divadelni spolek Krométiz

prezentace divadelnich sou-

boru, divadelni seminaie

Pohadkové kromérizské

zahrady

Hortus Moraviae

divadelni pfedstaveni pro

déti v Podzamecké zahradé

zivé vecery predstavujici

Jazzovy salon Krométiz JAZZ Club Krométiz hudebniky riznych zanri

nejen z CR

Jak vyplyva z tabulky, hlavnim pofadatelem kulturnich akci je Dim kultury Krométiz spo-
lu s méstem. Historie a tradice se zde idealné propojuje s hudbou, divadlem, vytvarnym
umeénim a vSemi tvotrivymi aktivitami.

Hudebni zvyklosti se v Hanackych Athénéach stale dodrzuji. Zéklady této tradici polozil
biskupsky kapelnik Pavel Josef Vejvanovsky a dale ji rozvijely pévecké sbory Moravan,
konzervatot P. J. Vejvanovského a kazdorocné jsou tu potadany vyznamné hudebni festi-

valy a prehlidky.

Kultura a cestovni ruch plsobi ve mést¢ Krométizi jako nedilny celek ptevazné proto, Ze
kulturni akce se nej€astéji realizuji v historickych prostorach, nebo jsou v izkém spojeni
s mistnimi zvyky. Kromé& oznaceni ,,Hanacké Atény* je pro Krométiz typicky ndzev mésto
,kulturniho turismu®. Toto z mésta ¢ini naprosto unikatni prostor nejen v ramci Zlinského
kraje, ale celé stfedni Moravy. Strategicky plan také formuloval nutnost feSeni infrastruk-
tury pro akce, které jsou v letni sezoné realizované v centru mésta a vyznamné ozivuji ce-
lou méstskou pamatkovou rezervaci, stejné jako rekonstrukci dalSich prostor ve méste,
soucasn¢ s postupnym feSenim spoluprace jednotlivych subjekti, které jednotlivé prostory

provozuji.

Aby byl vycet kulturnich mist uceleny, je potfeba dodat, Ze obyvatelé mohou navstévovat
také Knihovnu KrométiZska, ktera slouZi 1 jako studovna a kde si 1ze v klidu ptecist novi-
ny, casopisy, zavitat do ¢tenatskych a hudebnich oddé€leni. Knihovnu jde vyuzit pro usku-

te¢néni pusobivych vystav, besed, koncertli a jinych zajimavosti. Dale za kulturou mohou
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mistni obyvatelé vyrazit do Kina Nadsklepi a do klubu Stary pivovar. Zde se parkrat rocné
uskutecnuji malé koncerty orchestrti, ¢teni rozsahlych literarnich pasem, vystavy a soutéze

amatérskych filmait, apod.

Oblast infrastruktury v cestovnim ruchu zaznamenala ¢innosti, kterym je dobré v nasledu-
jicich letech nutno vénovat zvySenou pozornost. Turisté, ktefi do mésta zavitaji a nechtéji
nebo nemaji moznost investovat do ubytovani se 4**** a vice vyssi finan¢ni obnos, se
jednoduse neubytuji a opoustéji meésto predcasné, i kdyz nestihli, vSe co méli v planu. Més-
to by se mélo zaméfit na vybudovani kempu, ptipadné cyklokempu (Strategicky plan més-

ta Krométize Aktualizace na 1éta 2010-2020, 2010, s. 54-62).
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9 ANALYZA DOPRAVNI INFRASTRUKTURY V KROMERIZI

Pokud neni uvedeno jinak, v nésledujici kapitole jsem cerpala informace ze strategického
planu mésta Krométize. V této kapitole jsem se zaméfila na dopravni obsluznost Kroméii-
ze, respektive na jeji druhy dopravy, kterymi jsou silni¢ni, drdzni, vodni, letecké a cyklis-

ticka doprava.

9.1 Strategicky plan mésta Kromériz v letech 2013-2023

Dokument mésta Krométiz z roku 2008 je kli¢ovy stfednédoby planovaci spis, ktery sme-
fuje nasledujici vyvoj mésta s cilem ziskat vyssi kvalitu zivota ve mésté. Strategicky plan
oznacuje pozadavky ve sledovaném uzemi a urcuje, jak bude danych cilii dosazeno. Tvofii
jej tii ¢asti — analytickd, ndvrhova a implementaéni. V analytické ¢asti je zpracovan socio-
ekonomicky profil mésta.

vvvvv

e silni¢ni

e drazni
e letecka
e vodni

e cyklisticka

9.1.1 Silni¢ni doprava

Silni¢ni infrastruktura je nejrozsahlejsi téma a jeji situace nabrala v poslednich letech vy-
zati 2009 oteviena a Kromé&fiZ v souvislosti s tim napojila na dalni¢ni spoj Brno — Praha. V
prosinci 2010 byl zprovoznén tsek Kromé&fiZ-vychod — Hulin dalnice D1 a navazujici Gsek
Hulin — Skalka rychlostni silnice R55, ¢imZ bylo vyznamné zkvalitnéno napojeni Zlina a
Zlinského kraje na dalni¢ni sit’. V Cervenci 2011 pak byla dokoncena stavba Krométiz-
vychod — Rikovice. Souéasti stavby délnice D1 je $est novych mosti a tzv. inundaéni mos-

vvvvv

5.V tabulce 6 jsou zaznamenany dostupné typy silnic v dané oblasti i s jejich délkou.
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dalnice
—  silnice 1. tfidy
silnice 2. thidy
silnice 3. thidw
podjezd

m
@ most
O

uzlowy bod

Obrazek 4 Zakladni silnicni sit' v okoli mésta Kromérize (Zdroj: Narodni geoportal

INSPIRE, ©2019)

Tabulka 6 Délka jednotlivych trid silnic v Kromérizském okrese (Zdroj: vlastni zpracovani

dle informaci z portdlu Reditelstvi silnic a dalnic, ©2015)

Typ silnice Délka v km
dalnice 16,6
rychlostni silnice 7,5
silnice . tiidy 29.9
silnice II. tfidy 170,7
silnice III. t¥idy 333,1
Celkem 557,8
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V minulosti se Krométiz i Zlinsky zaobirali mySlenkou obchvatu Krométize, ktery mél
zajistit napojeni na dalnici D1 z jizniho sméru bez nutnosti prijezdu samotnym meéstem.
Planovany obchvat mél totiz vést pres biokoridor Bagrak a nékolik soukromych pozemk.
Proti tomuto navrhu se vzedmula vilna kritiky. Nicméné navrhi na feseni vybudovani ob-
chvatu bylo vice. Dalsi projedndvand trasa obchvatu sméfovala mimo toto uzemi, avSak
byla delsi a kvili tomu byla obava, ze ji fidi¢i nebudou akceptovat a budou stale jezdit pies

meésto.

Na obrazku 6 jsou ozna¢eny tseky silnic, kde doglo ke s¢itani dopravy v roce 2016. Cer-
venou barvou jsou vyznaceny komunikace, které jsou pravidelné plné vytizené projizd¢ji-
cimi auty. V ptipadé Kroméfize je to komunikace R 47 spojujici Krométiz s Hulinem, na-
vazujici na dalnici a pokracujici do centra mésta pod oznacenim silnice s ¢islem 36733.
Nejvytizengj$i ¢ast je mezi svételnou kiizovatkou u Husova namésti po kiizovatku ulic
Kaplanova a Hulinska. Dilezitost této silnice je na misté, nebot’ umoznuje motoristim

jedinou variantu prijezdu mésta. Stav dopravy predstavuje tabulka 7.
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Obrazek 5 Intenzita dopravy podle Celostdtniho scitani dopravy 2016 v Kromerizi
a blizkém okoli (Zdroj: Reditelstvi silnic a dalnic, ©2015)
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Tabulka 7 Dopravni vytizenost na useku silnice 36733 mezi Husovym naméstim a
krizovatkou ulic Hulinska a Kaplanova v roce 2016 (Zdroj: viastni zpracovani dle portalu
Reditelstvi silnic a dalnic, ©2015)

Teézka Osobnia | Jednostopa
Ro¢ni primér dennich Soucet vSech
_ _ motorova | dodavkovd | motorova _ cyklisté
intenzit dopravy ; ; ; vozidel
vozidla vozidla vozidla
Vsechny dny 1 481 10 580 116 12 177 353
Pracovni dny (Po-P4) 1 827 11474 103 13 404 n.a.
Volné dny (mimo
618 8 345 148 9111 n.a.
svatky)

Ve stifedu mésta na useku silnice ¢. 367 mezi svételnou kiiZzovatkou u Husova namésti a

namestim Miru pak dosahuje doprava téchto intenzit. Situaci zobrazuje tabulka 8.

Tabulka 8 Dopravni vytizenost silnice ¢. 367 mezi Husovym naméstim a namestim Miru,
roku 2016 (Zdroj: viastni zpracovani dle portalu Reditelstvi silnic a dalnic)

Rocni pri-
Tézka Osobni a do- Jednostopa
meér dennich ‘ Soucet vSech ;
motorova | davkova vozi- motorova Cyklisté
intenzit vozidel
vozidla dla vozidla
dopravy
Vsechny
2286 18 677 71 21034 281
dny
Pracovni
2798 19 735 66 22 599 n.a.
dny (Po-P4)
Volné dny
(mimo 1 006 16 032 83 17 121 n.a.
svatky)
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Obrazek 6 Intenzita dopravy podle celostatniho scitani dopravy 2010 v Kromérizi a bliz-
kém okoli (Zdroj: Reditelstvi silnic a ddlnic, ©2015)

4 W

Pti scitani dopravy na dalni¢nich usecich Krométiz-zdpad a Krométiz-vychod bylo zazna-
menano prumérné 9504, respektive 8557 vozidel za jeden den. V obou castech dalnice se
jednalo zejména o automobily osobni a vozidla dodavkova s pfivésem ¢i bez, kterd v sou-
hrnu tvofila cca 80 % vozidel. Druhym nejpocetnéjsim vyskytem se pysnila tézkéd motoro-

va vozidla.

Tabulka 7 Srovnani poctu vozidel na jednotlivych mérenych usecich v Kromérizi v letech

2010 a 2016 (Zdroj: viastni zpracovani podle portalu Reditelstvi silnic a ddlnic, ©2015)

5 Primérny pocet vozidel za den

C. useku Index zmény
2010 2016

6-2711 7752 9931 128,1%

6-2722 12 529 12 308 98,2%

6-2723 16 803 21034 125,2%

6-2991 9170 8 622 94%
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6-3001 6 788 13 621 200,7%
6-3002 12 177 14 860 122%

6-3003 3568 6 934 194,3%
6-3004 7620 13 621 178,8%
6-5211 2 557 2756 107,8%
6-2221 2918 3132 107,3%
6-5231 4393 6 387 145,4%
6-8862 9504 13724 144,4%
6-8863 8 557 14 506 169,5%

Srovnani obrazk 6 a 7 s tabulkou 9 poskytuje zjisténi, jak se doprava ménila v obdobi
mezi roky 2010 az 2016. Z obrazkt lze vycist, Ze oba tseky dalnic dosahly v roce 2016
nariistu projizdéjicich dopravnich prostfedki. Nejvyssi narast intenzity dopravy byl za-
znamenan na silnici II/367 v tseku ulice Kojetinskd, kde se asovy index zménil bezmala
jednou tolik. Nejvys$si miru ndrlstu zaznamenala silnice 36733, kde projelo o 4 231 vice
vozidel za den v roce 2016, nez tomu bylo v roce 2010. Tento usek zlstava i nadale nevy-
tizen&jsi cestou mésta. Na silnici [1/367 smérem na Kotojedy doslo k nejveétsimu poklesu, o

548 dopravnich prostiedkd.

9.1.2 Zelezni¢ni doprava
Uloha Zelezni¢ni dopravy v Kroméfizi je spiSe dodatkova. Polohu mésta v ramci sité Ze-
leznic v CR zachycuje obrazek 8. Méstem prochazi dvé Zelezniéni traté:

vvvvv

e trat’ ¢. 303 Kojetin — Krométiz — Hulin — Valasské Mezifici,

e trat’ ¢. 305 Zborovice — Kromériz.

Trat’ ¢. 303 se napojuje v Kojetin€ na trat’ ¢. 300, na které jezdi rychliky mezi Brnem a

Bohuminem a rovnéz plisobi jako mezinarodni spojeni Viden — VarSava.

Smysl jednokolejné traté ¢. 305 je pouze lokalni, protoze organizuje vyluéné piiméstské

vvvvv

kendu o 2 vlaky v kazdém sméru mén¢. Podle jizdnich ¢ast je jasné, ze se jedna o spoje
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poskytujici ob¢antim nastup do zaméstnani a skol a odjezd zpét do mista bydlisté. Tato trat’

je ztratova, tudiz se uvazuje nad jejim moznym zlikvidovanim.

Piida mésta Cita hlavni Zeleznicni stanici, ve které zastavuji rizné druhy vlakt vcetné rych-

likt. Dale se na uizemi nachazi dvé zelezni¢ni zastavky — Krométiz-Oskol a Kotojedy.
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Obrdazek 7 Schéma Zeleznicni sité a pozice Kromérize v siti Zeleznicni dopravy (Zdroj: ma-

pa.rychnovsky, 2019)

9.1.3 Vodni doprava

wwrw
vvvvv

vvvvv

rozvinout turismus pomoci jeho propojeni s cyklostezkou 1 trasou podél Bat'ova kanalu. A
druhym stéZejnim projektem je vybudovani plaveni komory v Bélové, ktera by protahla a
splavnila Battv kandl az do Krométize. Kanal ma nyni délku zhruba 53 km a poskytuje

sjezd na lodi z Otrokovic do Skalice na Slovensku.

9.1.4 Letecka doprava

Meésto Krométiz se zabyva sportovné-rekreacni leteckou dopravou. Jeji vliv na propojenost

a dostupnost s okolim tedy neni tak znacny. V Krométizi se nachéazi cvi€né sportovni letis-
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t&, které¢ je umisténo jihovychodné od centra mésta. Na tomto letiSti provozovaném Ae-
roklubem Krométiz mohou vzlétat a pfistavat letouny, vrtulniky, kluzaky a ultralehka leta-

dla.

Pro vnitrostatni a mezinarodni lety je nejblize letist¢ v Brné-Turanech, dale pak ve Vidni,
Bratislaveé a Praze. Krom¢tizskd nemocnice ma na jedné ze stiech svého aredlu heliport pro

pfistavani vrtulniki letecké zachranné sluzby.

9.1.5 Cyklisticka doprava

Cyklisticka doprava je pomérné skromnd z pohledu infrastruktury, je podporovana méstem
diky drobnému negativnimu dopadu na Zzivotni prostfedi a hlavné pozitivnimu vlivu na
zdravotni stav uzivateld tohoto typu dopravy, také se vyznacuje nenarocnou poftizovaci
cenou pro uzivatele, ve srovndni s automobilovou dopravou. Jednim velkym zadrhelem je

ale bezpecnost cyklistli kvili nepfitomnosti bezpe¢nych tras ucelové povahy. Napiiklad

vvvvv

vvvvv

oznacovana jako Moravska stezka. Vede zapadni ¢asti Zlinského kraje ze severu na jih a je
zakreslena pod znackou trasa €. 47. DalSim jejim nazvem je trasa EuroVelo €. 9, protoze je
vedena z Polska a zaopattuje vazby z Olomouckého kraje ve sméru Bezmérov — Postoupky
— Krométiz — Kvasice — Napajedla — Staré¢ Mésto — Uherské Hradist¢ — Uhersky Ostroh,
odkud se napojuje na Jihomoravsky kraj a vede az na Slovensko. Tato trasa plni poslani
rekreacni a obsluzné. Obcané blizkého i SirSiho okoli Kroméfize ji vyuzivaji pro cesty do
Skol a do zaméstnani (Strategicky pldn mésta Krométiz Aktualizace 2013-2023, 2013, s.
90-96).

Mezi podstatné cyklotrasy se tadi i trasa R3, ktera propojuje Kroméiiz s mésty Hulin, Ho-
jako trasa €. 5033. Cesta se ve mésté KoryCany napojuje k dilezité regiondlni trase R1. Jeji
terén je mirn€ zvinény. Cyklostezka prochazi prevazné usekem vyznamové nizSich cyk-
lotras, taktéz vyuziva cast cest podé¢l fek Kotojedka, Rusava a navrhové cyklotrasy Becva.
Cyklostezky napoméhaji v rozmachu zdravéj$iho Zivotniho stylu, k pravidelné dopravé na
kole jakoz dopravnim prostiedku, k rozkvétu turistiky a cestovniho ruchu (Koncepce roz-
voje cyklodopravy na uzemi zlinského kraje, 2004, s. 39-40). Tyto a dalsi cyklotrasy pro-

chazejici izemim mésta Krométize jsou uvedeny v tabulce 10. Obrazek 9 zobrazuje situaci

vvvvv
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Tabulka 8 Seznam cyklotras Kromérize (Zdroj: vlastni zpracovani dle Mapového

portalu Mapy.cz)

47 Olomouc-Tovacov-Chropyné-Krométiz-Otrokovice-Uherské Hradisté-Uhersky
Ostroh-Straznice-Hodonin
5012 Krométiz-Rataje-Zdounky-Stiilky-Kory¢any
5014 Krométiz Travnik-Velké TéSany-Kudlovice-Staré Mésto u UH
5020 Kroméfiz-Jarohnévice-Kostelany
5033 Kroméfiz-Hulin-HoleSov-Bysttice pod Hostynem-Kel¢-Hustopece nad Bec¢vou

Cyklotrasy hlavni

Cyklotrasy vedlejsi

Obrazek 8 Cyklotrasy prochazejici méstem Kromériz (Zdroj: Slovacko.cz)


http://www.mapy.cz/

UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 62

10 SWOT ANALYZA

Na zakladé zjisténych informaci z charakteristiky socioekonomické analyzy meésta a roz-
hovoru s pracovniky z odboru rozvoje mésta na téma analyza dopravni obsluznosti byla
zpracovana SWOT analyza se zaméfenim na dopravni infrastrukturu mésta Kromeétize. Po
ni nasleduje zaveérena cast bakalarské prace a v ni jsem se vénovala navrhu katalogu pro-
jektti na rozvoj dopravni infrastruktury v Krométizi, jehoz cilem je zlepsit dopravni situaci
ve mésté. Analyzu vyobrazuje tabulka 11. Vybrané jednotlivé body vnitinich znakl a vné;j-

Sich ucinkt prostfedi SWOT analyzy jsou rozebrany pod tabulkou.

Tabulka 9 SWOT analyza mésta Kromeriz (Zdroj: viastni zpracovani)

Silné stranky Slabé stranky

+ historické mésto s mnozstvim kultur- - nedostatek parkovacich ploch

nich pamatek (atraktivita turismu) - jeding most pres ¥eku Moravu

+ A 1 W 14 O * W 14
dobré dopravni dostupnost - $patna prijezdnost méstem v dopravni

+ zlepSujici se bezbariérovost ulic, chod- | Spicce

nikl a prechodii pro chodce “ s o .
- zhorSujici se stav komunikaci na izemi

+ roz§ifujici se sit’ cyklostezek a nemoto- | mésta

rové dopravy - absence jihovychodniho obchvatu

+ existence civilniho letiSt€ ve méste . ., "
- Intenzivnl provoz v centru mesta

+ dalnicni spojeni s klicovymi centry _ dopady dopravy na Zivotni prostiedi

ekonomického rozvoje CR i SR (Brno, (hluk, emise, vibrace)

Bratislava, Praha)
- starnuti infrastruktury ve mésté

- nezajem vetejnosti o déni ve mésté

Prilezitosti Hrozby

? rozvoj fiéni dopravy po Bat'ove kanélu
? lepsi dopravni dostupnost po napojeni

na dalnici

? optimalizace systému vetejné dopravy

v ramci Zlinského kraje

! ekonomicka krize

! brzda rozvoje pruplavu Labe — Dunaj —

Odra
! netispésné Cerpani dotaci z EU

! nedostatek finan¢nich prostfedkl na
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? podpora sité cyklotras rozvoj dopravni infrastruktury

? vyuziti financi z Evropskych struktu- ! zhorSovani zivotniho prostiedi v di-

ralnich fondt na rozvoj dopravy sledku emisi, praSnosti, hluku a zatizeni
komunikaci

? ptistup k silni¢ni a zelezni¢ni kapacitni
dopravé (dalnice, Zeleznice Viden — Var-

Sava)

? vybudovani jizniho dopravniho okruhu

a zlepSeni prostupnosti mésta

Za dulezitou silnou stranku v oblasti dopravni infrastruktury se dd povazovat dalni¢ni
spojeni s kli¢ovymi ekonomickymi stiedisky Ceské a Slovenské republiky. Existujici ko-
munikace mezi nimi napomaha k ziskani informaci i1 poznatkt, jak maji vypadat kvalitni a
pro jejich uzivatele ldkavé a pohodlné jednotlivé druhy dopravnich cest. Tato spoluprace
jisté napomaha ristu konkurenceschopnosti samotné Krométize oproti jinym méstiim, kte-
ré tuto moznost nevyuzivaji. Uvniti mésta také hraje velkou roli podrobovani ulic, chodni-
ki 1 pfechodi bezbariérovému pfistupu pro osoby se zdravotnim znevyhodnénim ¢i rodice
K pozitivni strance mésta patii i rozSifovani sité cyklostezek a podpora rozmachu nemoto-
rové dopravy. Tento druh cestovani pfispiva k lepsi zdravotni kondici a ke kvalitnimu Zi-

votnimu prostfedi, nebot’ nezatézuje ovzdusi ani okoli svou hlu¢nosti, prasnosti atd.

I kdyZ by mnozi radi hyfili optimismem, co se tyka dopravy, objevuji se zde bohuZel i sla-
bé stranky. Jednim z nejvétSich negativnich hledisek je absence obchvatu a existence jed-
noho silni¢niho mostu pies feku Moravu. To mé za nasledek dopravni zacpy vlivem inten-
zivniho provozu, ktery nema Sanci se ubirat jinou cestou. S tim izce souvisi 1 dopady na
zivotni prostiedi v podobé zvySujicich se emisi, hluku, vibraci a vSudyptitomného prachu.
Dal$im nedostatkem se jevi maly pocet parkovacich mist. Ve mésté se téZce hled4 parko-
vaci plocha v pracovni dny zhruba od 8. hodiny ranni do 16. hodiny odpoledni. K dispozici
jsou zde placena parkovisté, ktera vSak fidi¢i vyuzivaji jako posledni moznost, kdyz nena-
razi na volné neplacené misto k zaparkovani. Z tohoto divodu parkuji pted obchodnimi
centry, v obydlenych ¢astech mésta a mnohdy i na zédkazech stani. I kdyZ zrovna posledni

zminovand varianta je mize v konecném dusledku vyjit jest¢ draz nez, kdyby zaplatili po-
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platek na placeném parkovisti, jsou taci, kteti pokousi $tésti. Danou situaci by brzy me¢la
zménit planovana stavba parkovaciho domu v Havli¢kové ulici.

Jako velkou prilezitost dopravni infrastruktury pro Krométiz spatiuji ptredevsim v podpote

vvvvv

vvvvv

nich spojich, tudiz mize vyjet na vylet i rodina s malymi détmi. K dalSim pftilezitostem
neoddiskutovatelné patii vyuziti dotacnich titul. Finan¢ni prostfedky ma mésto moznost
Cerpat dotace z evropskych a narodnich i krajskych rozpoct. Z narodnich dotaci mohou
obce nad 10 000 obyvatel Cerpat pené¢zni pomoc na obnovu mistnich komunikaci ve vysi
maximaln¢ 15 milion® korun na jednu akci. U podpory jiného druhy dopravy nez silni¢ni
zlustaneme. Také rozvoj fiéni dopravy se jevi jako vyrazna pomoc v atraktivit¢ mésta a jeji

konkurenceschopnosti v ramci dopravy.

Do hrozeb, jez ,,strasi mésto Krométiz se da zajisté zaradit obava z netispé$ného ¢erpani
dota¢nich programi, ptipadny nedostatek finan¢nich prostiedkt. Napiiklad MMR uveftej-
nilo dota¢ni programy na obnovu zastavek, lavek, mostli a parkovist' v maximalni vysi
dotace 1 milion korun. Pro rok 2019 byly vyhlaSeny vyzvy dotace na dopravni infrastruk-
turu pouze pro obce do 3 000 obyvatel, coz Kromé&fiz ze seznamu zadateli doptedu vyskrt-
lo (Narodnidotace, 2019). S finannimi moZnostmi neni v souladu ani pfipadnd ekonomic-
uzemni rezerva pro vodni koridor Labe — Dunaj — Odra se povaZuje za hrozbu v rozvoji.
Plan kanalu ve Zlinském kraji je od KroméfiZe po OstroZskou Novou Ves. V Krométizi by

vodni koridor naboural krasu pamatek UNESCO, proto by pro mésto byla lepsi 1 vyhodnéj-

$i z hlediska feSeni novych mostti, varianta vystavby obchvatu kolem Kromé&fize.
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11 KATALOG PROJEKTU

vvvvv

pravniho provozu ve méste, ktery je ovlivnény jednak faktem, ze na okraji mésta v soucas-
né dobé konci dalnice D1, jednak samotnym infrastrukturnim feSenim, kdy je pro piekona-
ni feky Moravy k dispozici v rdmci celého mésta pouze jeden most a na jihovychodni stra-
n¢ zcela chybi obchvat, ktery by uleh¢il dopravu v centru. Velkym problémem je rovnéz
feSeni dopravy v klidu, a to nejen v samotném historickém centru meésta, ale zejména na
sidlistich, kde se obyvatelé potykaji s vyraznym nedostatkem parkovacich mist. Rovnéz je
nutno se dlouhodobé zabyvat podporou bezmotorové dopravy, budovani vhodné infra-
struktury a péci o bezpecnost cyklistl ¢i napt. bruslafti. Nelze ztracet z paméti, ze v Kro-

vvvvv

hlediska priority o spiSe okrajovéjsi aktivitu, jeji vyznam pro rozvoj mésta a jeho dostup-
nost je neoddiskutovatelny. Obyvatelé Krométize netrpélivé ocekavaji realizaci plavebni
komory, kterd lodim umozni piekonat jez v Bélové a zajistit tak splavnost Batova kanélu
pro vyletni i dopravni lod€ az do Kroméftize. I tak je nutno vybudovat pfistavisté a souvise-
jici sluzby infrastruktury. Uvedené projekty jsou v souladu s prioritni oblasti rozvoje més-

ta, respektive zajisténi kvalitni dopravni dostupnosti a prostupnosti mesta uvedenymi ve

Strategickém planu mésta Krométize Aktualizace na 1éta 2013-2023 (2013, s. 141-147).

11.1 Projekt €. 1: Potencionalni trasy obchvatu Kromérize silnici 11/432

Popis projektu: K tomuto ucelu byla zpracovdna uzemni studie, jejimz cilem bylo proveé-
feni moznosti vedeni obchvatu Kroméfize silnici 11/432 ve smyslu pozadavku ZUR Zlin-
ského kraje vydaného v fijnu 2008. Obsahovala dv¢ varianty vedeni obchvatu Kroméftizi.
ZUR vymezily pro tuto stavbu spojujici silnici Hulin — Krom&#iz (silnice 1/47 Vyskov —
KroméfiZz — Hulin) a silnici Jarohnévice — Krométiz (11/432 HoleSov — Kyjov — Hodonin)
koridor v §if1 200 az 400 m prochézejici zapadni ¢asti obce ptes katastry Bilany, Kromé&fiz,
Kotojedy, Vazany a Jarohnévice. ZUR vedou tento obchvat pod kédem PK19 jako vefejné

prospésnou stavbu. Navrhovany obchvat mél protnout nékolik dopravnich koridori:

e Zeleznici mezindrodniho vyznamu - trat’ ¢. 303 Bezmérov — Hulin,
e feku Moravu,
e silnici I[I/367 (Prostéjov — Krométiz — Tlumacov),

e Zeleznici mistniho vyznamu - trat’ €. 305 Krométiz — Zborovice.
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V roce 2011 byla izemni studie doplnénd o tfeti variantu, kterd by provétila moznost ve-
deni vySe uvedeného silniéniho obchvatu dale od mésta, tj. az za kroméfizskym sportov-
nim letistém. Pozadavek vznikl z podnétu zastupitelit mésta Kroméftize, kteii nesouhlasili s
vedenim silnice v poloze mezi letiStém a vodni plochou Bagrak. Smyslem dodatku studie
bylo nalezeni nové varianty polohy dopravni trasy silni¢niho obchvatu, ktera by eliminova-
la nebezpeci potencidlnich negativnich vlivl tranzitni dopravy na Krométiz, zejména do-
pady na urbanizovanou oblast kolem ulice Altyie a lokdlni biocentrum Bagrak. Rozpraco-

vvvvv

dem pro civilni letectvi a provozovatelem letiste.

Potencialni umisténi obchvatu v trase za letistém bylo jiz rdmcové sledovano v zakladni
studii ze zafi roku 2009 (viz vykres A - potencidlni dopravni trasy), ale z diivodu Spatného
napojeni této vnéjsi polohy na méstsky komunikacni systém, komplikované vyuziti pro

mistni tranzit, bylo od jejiho podrobnéjsiho feseni upusténo.

Vlekl¢ tahanice o trase obchvatu Krométize vSak skoncily v roce 2013 variantou bez ob-
chvatu. Zastupitelé¢ schvalili vymazani trasy z izemniho planu Zlinského kraje a kraj s tim
ptedbézné souhlasil. Z tohoto diivodu neuvadim dalsi podrobnosti o projektu, jen pro pted-

stavu jsem uvedla jiz zminéné tfi alternativy feSeni obchvatu.

Prvni tsek vedouci od ulice Hulinské (sil. 1/47) pies ulici Jozky Silného spolu s kfizeni se
Zeleznici aZ po ulici Karla Rajnocha jsem uvedla v Ptiloze 1. Zde se nachazely jesté¢ dvé
moznosti v rdmcei nadjezdu a podjezdu. Celkem 7,29 km. Tato varianta v zdsadé méla vést

dopravnimi koridory vymezenymi stavajicim izemnim planem.

Druhou mozZnosti vedeni obchvatu je od ulice Karla Rajnocha ptes Dolni Zahrady na ulici
Donozhradskou ustici mezi zahradkami. Za prisecnou kiizovatkou Donozahradska je sil-
ni¢ni obchvat veden pfes stavajici zahradky. Jsou uvaZovany tfi teoreticky mozné trasy,
které se 1i$i polohou vzhledem k letiSti a zahradkdm u ulice Na Hrazi. Tato moZnost byla
uvedena do Ptilohy II.

M7 w

A treti eventualita vedla oblasti Altyfe pres kiiZeni s Zeleznici do ulice Lesni v ¢asti Vaza-
ny a byla uvedena v Ptiloze III. Radnici se ani jednu variantu nepodaftilo zajistit, prizkum
navic prokazal, Ze navrhovany obchvat neni potieba. Dopravni zacpy tu totiz podle studie
ned¢la tranzitni, ale vnitroméstskd doprava. A tu ma vyfesit chystany dopravni generel
mésta. O vyuziti obchvatu pro rozvoj, obsluhu a zpfistupnéni mésta nelze pochybovat.

Nicméné jeho vyznam pro vlastni mésto v odsunuté poloze za letistém je vyrazné mensi,
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nez by byl v jakékoliv poloze bliZze centru. V porovnani s variantou €. 2 se jevi 3. varianta

pro fungovéani mésta méné piinosna.

Lid¢é nejprve v petici odmitli obchvat za biocentrem Hraza, pak odbor Zivotniho prostiedi
nepovolil variantu, kterd obchvat polozila az za letisté. Mésto si navic nechalo zpracovat
studii brnénskou firmou HBH Projekt, kterd potvrdila podezieni mistnich, Ze tato varianta

obchvatu by byla zbyte¢na.

"Pti stavbé nové komunikace v jihovychodnim sektoru mésta Krométize by doslo ke sni-
7eni dopravni zatéZe o sedm az osm procent," piSe se v zavéru studie. Ze to je malo, uznal i
kraj. Naklady na stavbu jednotlivych variant sice nejsou zndmé, nejdelsi ma ale sedm ki-
lometrii a i s mostem ptes Moravu a piemosténim zeleznice by stala stamiliony korun. Coz
je pro mésto pfilis. Za problém s dopravou se tedy zacala povazovat vnitroméstkd komuni-

kace.

Drtive se ozyvaly ohlasy, ze ma-li obchvat mésta fungovat jako vylouceni tranzitni zejména
kamionové dopravy z mésta, je tieba uvazovat s vyhledem na vice nez deset let. Vzhledem
k rozristajici se zastavbé novych lokalit k bydleni neni vylouceno, ze za dvacet, tficet let
se stane obec Jarohnévice mozna soucasti mésta, jako se stala obec Vazany. A vzhledem k
této mozné situaci bylo by kratkozraké posunout napojeni planovaného jihovychodniho
obchvatu mésta na silnici €. 432 od prostoru Drabkova autobazaru o nékolik stovek metrii
dale k obci Jarohnévice. Rozhodné& lepSim feSenim by bylo vést komunikaci obchvatu od
obce Kotojedy pod stielnici Hvézda podél zelezni¢ni traté (Krométiz — Zborovice) k na-
draZi Jarohnévice a nejlépe nadjezdem pies zminénou Zeleznicni trat, silnici (Jarohnévice
— Drahlov a déle) a vodni tok Kotojedka k jejimu napojenim na silnici €. 432 mezi obcemi

Jarohnévice a SeleSovice.

Na obrazku 10 si miZeme vSimnout jednotlivych tras dle provoznich poZadavki letisté,
podle kterych se trasy upfesnily (useky a, b, ¢, d). Ve smyslu stanoviska Utadu pro civilni
letectvi a provozovatele letisté se upustilo od vedeni trasy v piiblizovaci plose podél Koto-

jedky (na obr. 10 trasy b, d).
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Obrdazek 9 Navrhy vedeni obchvatu Kromérizi (Zdroj: Obchvat Kromeérize silnici 11/432,

uzemni studie — dodatek)

11.2 Projekt €. 2: K¥iZovatka Havlickova — Albertova

Popis projektu: Kromé Havlickovy a Albertovy ulice se v misté kiizi také uzka silnice
vedouci mezi pamatkové chranénym arealem psychiatrické nemocnice a Kvétnou zahra-
dou, ktera je zapsanad na seznamu svétového dédictvi UNESCO. Ulici vyuzivaji €asto k
parkovani jak pacienti a navstévnici obou nemocnic, tak navstévnici zahrady. Havlickova
ulice propojuje ob& nemocnice s centrem meésta, Albertova zase se sidlisti Zachar a Slovan.
Mg¢sto jiz diive nechalo zpracovat studii, kterd méla navrhnout feSeni slozité dopravni situ-
ace v kiiZzovatce. Pfedev§im odboceni z vedlejSich silnic na hlavni Havlickovu byva pfede-
v§im v dopravnich Spic¢kéch slozité. Pro vznik plnohodnotného kruhového objezdu vSak v
misté neni dostatek prostoru. Radnice také zvazovala fizeni dopravy pomoci semaforti, od
této varianty vSak po poradé¢ s odborniky ustoupila. A frekventovand ktizovatka ulic
Havlickova a Albertova v Kroméfizi se zmeéni na minikruhovy objezd. Tuto variantu vidi
zastupitelstvo mésta jako nejvhodnéjsi. Misto neni zcela piehledné a stavaji se tu pomérné
casto dopravni nehody. Kfizovatkou denné projede fada automobilil, 1idé tudy jezdi zejmé-

na do nemocnice a do psychiatrické nemocnice. Zamér zménit kiiZzovatku na minikruhovou
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schvdlila rada. Odbor rozvoje mésta nyni zada vypracovani projektové dokumentace. Ne-
ptehlednou kiizovatkou denné projedou tisice aut. Kvili vzniku malého kruhového objez-
du nebude nutné na misté nic bourat. Stiedovy ostrtivek bude mit priimér pouze zhruba dva
metry, nebudou kolem né&j obrubniky, takze velka vozidla 1 autobusy budou kiizovatkou
jeho prvkiim, ze vjizdi na kruhovy objezd a mize se dat pouze doprava. Podle Némce po-
nese naklady na prebudovani kiizovatky mésto. S prosbou o piispévek se vSak hodla radni-

ce obratit na Zlinsky kraj, kterému patii silnice v Havlickové ulici a ktery je zfizovatelem

vvvvv

Predkladatel: mésto Krometiz

Predpokladana doba realizace: dosud neuvedeno

Piedpokladany rozpocet: dosud neni znam

Finanéni zdroje: rozpocet mésta Krométiz a dotace od Zlinského kraje

Do Piilohy IV. jsem uvedla stavebni plan kruhového objezdu a do Piilohy V. vyjadieni

Reditelstvi silnic Zlinského kraje k dané tématice.

11.3 Projekt €. 3: Parkovaci dim v Havlickové ulici

Popis projektu: V celém mésté je momentalné asi sedm stovek padesat zpoplatnénych
parkovacich mist, z toho stovka na Velkém namésti a dalSich sto padesat na nedalekém
Riegrové. Situaci s parkovanim v centru Krométfize md pomoci vyfeSit novy parkovaci
dim na pozemku u budovy byvalé okresni vojenské spravy na rohu Havlickovy a Vele-
hradské ulice. Pro srovnani, jeho kapacita zhruba pokryje pocet parkovacich mist na jiz
zminéném Riegroveé ndmesti.

Parkovaci dim by mél vyrazné zlepsit situaci v dopravé pobliZ historického centra Kromé-
tize. Podle starosty Kroméfize je parkovani ve mésté citelnym problémem, proto tuto in-
vestici povazuji za kli¢ovou. Rozpocet projektu dosahuje zhruba 115 milionti korun. Z
toho asi 55 milionil korun tvoii takzvané nezpiisobilé vydaje, tedy prace, na které dotaci
zadat nejde. Jedna se napiiklad o sanaci palivovych nadrzi, které diive vyuzivala armada.

Krométizska radnice mtize ziskat dotaci z evropskych fonda ve vysi téméi 51 miliona ko-

run.
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Objekt by mél mit kolem 150 mist. Stavba patfi mezi nejvetsi investiéni zdméry tohoto
volebniho obdobi. Pozemky na parkovaci dim ziskala radnice pfi koupi budovy nékde;jsi
okresni vojenské spravy, kterou potidila v roce 2017 za zhruba 15 milioni korun. Do Pii-

lohy VI. jsem vlozila rozhodnuti o stavebnim povoleni
Piedkladatel: mésto Krométiz

Piedpokladana doba realizace: 2019 — 2020
Predpokladany rozpocet: 115 milioni korun

Financni zdroje: rozpocet mésta Krométiz a dotace z evropskych fondt
11.4 Projekt €. 4: rozvoj cyklistické dopravy

11.4.1 Vybudovani cyklostezky Kromériz — Morkovice-Slizany

Popis projektu: Morkovice-Slizany jsou méstem vzdalenym asi jihozdpadné 20 km od
Kroméfize. V soucasné dobé je zde komplikované spojeni s Kroméfizi. Silnice mezi mésty
je také pretizena a pro cyklisty nebezpecnd. Navic v této jihozapadni oblasti neméa Krome-
tiZ mnoho cyklostezek. Morkovice-Slizany jsou v soucasnosti dobfe rozvijejicim se més-
tem s téméf 3 000 obyvateli a neni zde ani cyklostezka z Morkovic-SliZzan ptimo do Kro-
mezi mésty, tak rekreaci a sportovni vyZziti obCanii obou mést. Byla by 1 dobrym néstrojem
cestovniho ruchu. Trase by vedla podél silnice I11/36731 po trase Krométiz — Lutopecny —
VéZzky — Morkovice-SliZzany v délce cca 18 km. Stezka by také nabizela oddechové zony a
vedla by pfijemnym okolnim prostiedim. Vyznam realizace vidim v pfinosu pro dopravni

infrastrukturu, podpofe cestovniho ruchu a sportovnich aktivit ob¢anli danych obci, turisti

1 mladych rodin.

Piedkladatel: mésto Krométiz, mésto Morkovice-Slizany
Pi‘edpokladana doba realizace: 2018 — 2020
Predpokladany rozpocet: 28 miliont korun

Finanéni zdroje: strukturdlni fondy EU, rozpocet mésta Morkovice-Slizany, rozpocet

mésta Krométiz, dotace od Zlinského kraje, ROP Stfedni Morava
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11.4.2 Vybudovani cyklostezky Kromériz — Postoupky

Popis projektu: Radnice mé v tuto dobu vydané pravomocné tizemni rozhodnuti k dané-
mu tématu. Cyklostezka bude soucasti takzvané arcibiskupské stezky vedouci az na Olo-
mouc. Arcibiskupskd cyklostezka ma rozsitit uz tak bohatou nabidku tras pro cyklisty ve
Zlinském kraji. Velkou oblibu si ziskala napftiklad ptes 130 kilometrG dlouhd stezka ve-
douci z Hodonina kolem feky Moravy a Bat'ova kanalu az do Olomouce. Na Valassku lidé
zase radi vyrazeji na cyklostezku Bec¢va. Navrzena je na ucelové komunikaci vedouci od
vodni elektrarny na Strzi az k mistni komunikaci podél silnice 1/47. Cyklostezka by méla
byt dlouhd 430 metrti. Odhad nakladl na stavbu se pohybuje kolem deviti milionii korun.
Konec¢na ¢astka se vSak o nékolik milionti korun prodrazi diky desetidenni vyluce na ze-
leznici, kterd je planovand na zéfi tohoto roku, bez které bohuzel stavba cyklostezky neni
mozna. Cyklostezka by méla byt hotova do konce roku 2019. Na pokryti ndklada chee rad-
nice ziskat dotaci ze Statniho fondu dopravni infrastruktury. Predpokladaji ji ve vysi az 85
procent stavebnich nakladt. Mésto cyklostezku pripravuje pomérné dlouho. Realizace se
posula z diivodu dojednavani terminu vyluky na Zeleznici, které bylo zdlouhavé. Reseni

planované cyklostezky je pfedstaveno obrazkem 11.
Predkladatel: mésto Krometiz

Piredpokladana doba realizace: zaii — prosinec 2019
Piedpokladany rozpocet: 9 milioni korun

Finanéni zdroje: rozpocet mésta a dotace ze Statniho fondu dopravni infrastruktury
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11.4.3 Vybudovani cyklostezky Kromériz — Rataje-Sobélice

Popis projektu: M¢sto chysté i stavbu cyklostezky do sousedni obce Rataje, konkrétné do
jeji casti Sobélice. Z vesnice jezdi denné zhruba 300 lidi do Krométize za praci i do skol,
cyklostezku by mohli vyuzivat k rekreacni cyklistice 1 Krométizané. Cyklostezka bude
celkem dlouhd zhruba c¢tyfi kilometry. Na katastru Krométize z toho je 2240 metrd. Cesta
pro cyklisty povede stavajici polni cestou, ktera je jiz asfaltova. Celkové ndklady na stavbu
jsou odhadovany asi na 13 milionti korun, mésto by mohlo ziskat dotaci ze Statniho fondu

dopravni infrastruktury.

Piedkladatel: mésto Krometiz

Predpokladana doba realizace: 2019

Predpokladany rozpocet: 13 miliont korun

Finan¢ni zdroje: rozpocet mésta a dotace ze Statniho fondu dopravni infrastruktury

Vyse ti1 zminéné projekty na stavby cyklotras jsem si dovolila podrobit finan¢nimu, rizi-
kovému a ¢asovému rozboru. Analyzy jsem provadéla s pomoci znalosti o dotacnich

programech a rozhovoru s pracovniky odboru rozvoje mésta.
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Financovani danych planti by mohlo byt uskuteciiovano z n¢kolika dotacnich tituli. Samo-
ziejmosti je uz asi ziskani prostfedkil z rozpoctu obce. Do statnich dotaci spadd penézni
pomoc ze Statniho fondu dopravni infrastruktury (SDFI) ve vysi 85 % celkovych zplsobi-
lych vydaji na vystavbu novych ¢i rekonstrukei stavajicich stezek pro cyklisty véetné smi-
Senych stezek pro cyklisty a chodce, dale na zfizovani jizdnich pruht pro cyklisty na mist-
nich komunikacich anebo silnicich II. a III. tfidy. Jestlize cyklotrasa bude v mistech zbu-
dovana na opusténém draznim télese o délce alespont 1 km, muze se dotace vySplhat az na
90 % celkovych nakladl. Z téchto penéZnich prostfedki nelze zaplatit vetfejné osvétleni,
odpocivaci plochy, destové kanalizace a pielozky inzenyrskych siti krom ptelozek lezicich
pfimo v trase stavby a vyvolanych danou stavbou. O dotaci je mozné zadat od konce 1éta
2019 do konce listopadu 2019. V dob¢ zadosti o dataci je nutné mit jiz stavebni povoleni i
bez pravni moci. Dotace je hrazena tzv. ex-post, nebo-li vystavbu projektu musi obec zafi-
nancovat nejprve ze svych vlastnich zdrojii a proplaceni se docka na zaklad¢ predlozeni
faktur. Do evropskych vypomoci se fadi tzv. eurodotace, €ili finance z programového do-
kumentu Integrovaného regionalniho opera¢niho programu (IROP 2014-2020), a prostied-
ky ze strukturdlnich fondti EU. MlZeme sem zatadit i dotace rozdélované¢ Vyborem Regi-
onalni rady ROP Stfedni Moravy. Rizika zde mohou nastat v podobé nedostate¢ného
mnozstvi finan¢nich prostredki, ale také i z pohledu ochrany zivotniho prostfedi. Je mnoho
ptipadt, kdy v planovaném projektu nastanou komplikace kvtli vyskytu chranéného druhu
zivocicha ¢i rostliny. Tohle uzce souvisi i s Casovou prodlevou, kterd miiZze mit za nasledek

celkové zvyseni finan¢nich nakladi potfebnych k realizaci a dokonceni projektu.

11.5 Projekt €. 5: Splavnost Bat’ova kanalu

Popis projektu: Cilem projektu je prodlouZeni dopravné vyznamné vodni cesty Bativ
kanal z Otrokovic do Kromé&tize. V soucasnosti brani propluti tohoto tiseku jez Bélov. Tato
piekdzka bude prekonana vystavbou plavebni komory Bélov. Komora bude postavena v
nadjezi v ficnim km 166,77 a umozni proplavovani turistickych plavidel a malych osob-
nich lodi. Vystavbou bude umoZnéno napojeni turistického centra Krométize na atraktivni
rekreacni vodni cestu a rozSifeni vyuziti turistického potencidlu celého tzemi leziciho po-
dél Bat'ova kandlu a feky Moravy. Novym poslanim vodni cesty Bativ kanal, prodlouzené
na souvisle splavny Gsek Kroméfiz - Hodonin o celkové délce cca 76 km, bude vytvorit

patet pro turisticky vyuzivanou oblast Slovacko. Délka prodlouzeni severnim smérem bude

cca 15,8 km. Soucasti projektu bude i vybudovani premosténi pro silnici III. tfidy Otroko-
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vice — Bélov. Nicméné v souc¢asné dobé je stavba stéle v piipravé a podle informaci z Re-
ditelstvi vodnich cest CR nejsou znat dal§i podrobnosti krom predpokladaného rozpodtu,
ktery by mél piresdhnout 180 miliont korun. Proti stavbé v minulosti méli namitky ekolo-
gové z hnuti Déti Zemé. Vadilo jim napiiklad to, ze Reditelstvi vodnich cest v planech
nefesi zadnou ochranu vodnich zivocichii. Tento zamér je vyznamnym piinosem z hlediska
napojeni turistického centra KroméfiZze na Bativ kanal. Pfinosem této vystavby je vytvoreni
nepfietrzitého splavného useku vodni cesty, coz zajisté napomuze v oblasti turistické atraktivity
této lokality. Vystavba dale napomiize ke zvySeni turistické mobility navstévnikl a také k na-
vySeni moznosti traveni volného ¢asu. Do Prilohy VII. jsem uvedla vizualizaci Bat'ova kana-

lu s planovanym tsekem splavnosti do Krométize.

Obrazek 11 Plavebni komora s pristavistem Bélov u Otrokovic (Zdroj: www.batacanal.cz)
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12 NAVRHOVE RESENI PROBLEMATIKY

Zaverecnou kapitolu bakalarské prace jsem zameéfila na navrhy feSeni, které by mély v
budoucich letech zlepsit podminky mésta Krométize v oblasti dopravy. Dané navrhy jsem
projednavala s pracovnikem jedné nejmenované firmy zabyvajici se vystavbou a opravou

silni¢ni infrastruktury.

12.1 Existujici dalni¢ni obchvat

V otazce obchvatu okolo Kroméfize a s tim souvisejicim i zklidnénim mésta a zvySenim
jeho prostupnosti vidim feSeni ve vyuzivani existujici dalnice D1 na kilometrech 258-260,
na které je prijezd bez poplatku. V takovém piipad¢ neni potieba dalSiho odkupu pozemki
a méstu nevzniknou naklady spojené s vystavbou cesty, kterd by umoziovala fidicim
rychlejsi a klidnéjsi prijezd méstem. Z vlastni zkuSenosti vSak vim, ze této moznosti lidé
moc nevyuzivaji, nékteré to dokonce ani nenapadlo. ReSeni této varianty vidim

v prezentaci

12.2 Vznik pruhii pro cyklisty

I kdyz se pted n¢kolika lety usilovalo o vytlaceni cyklisti mimo silnice, dnes se pfich4zi na
to, Ze autim se neda vyhnout a kola se proto vraci zpét. Jejich vznik je celosvétovym tren-
dem. S projektem popisujicim vystavby cyklotras v okoli Krométize je dal$i mozné fesSeni
uvnitt mésta v realizaci cyklopruhil na silnicich. Vznik pruhii pro cyklisty by umoznil jed-
nodussi cestovani, spojeni okrajovych ¢asti s centrem a prijezd do centra za stejnou dobu
jako autem. Jejich vyhodu spatfuji v pohybu pfimo ve mésté, jejich vznik je levnéjsi nez
vystavba cyklostezek, nebot’ zde hrozi problém s vykupem pozemku za vysoké ceny. Pro
vznik cyklopruhli vSak existuji pfesna pravidla, napf. musi zistat zachovan dostatecny
prostor pro jizdu motorovych vozidel, musi byt zajiSténa bezpecnost jak cyklistil tak i mo-

torist a hlavné si fidi¢i motorovych vozidel musi na cyklisty zvyknout.

K jejich realizaci je na vybér ze tii moZnosti. Jejich zobrazeni je na obrazku 12. Prvni
z nich pfedstavuje jizdni pruh pro cyklisty vyznaceny piktogramem, ktery je taktéz na-
zyvan jako viceucelovy. Zde je Sifka cyklospruhu 0,75 m a v pfipadech, kdy automobil
nema na silnici dostatek mista, miZe najet i do cyklopruhu, ale samoziejmé& nesmi ohrozit
cyklistu. Druhou variantou je vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty, ktery slouzi pouze
k pohybu kol a také i koleckovych brusli. Jeho Sitka je 1,5 m a pro silni¢ni pruh 3,25 m.

Pokud by k tomu doslo, musely by se rozsifit silni¢ni pruhy, aby vznikl dostatek prostoru
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pro pohyb automobilu soucasné s cyklistou na kole, coz by znamenalo vyssi naklady. Po-
sledni, tfeti, moznosti je ochranny jizdni pruh po cyKklisty, ktery je Siroky 1,5 m a mohou
do n¢j zasahovat autobusy ¢i jina vozidla vétsiho rozsahu. Pruh pro automobily je v tomto
piipadé Siroky 2,5 m.

O tomto navrhu by se vSak mélo jednat se Zlinskym krajem, kterému silnice hlavniho pri-
tahu mésta Krométize patii. Nejprve by se mohlo zacit zkuSebnim cyklopruhem napiiklad
na useku silnice 36733 mezi Husovym nameéstim a kiizovatkou ulic Hulinska a Kaplanova,
kde je doprava, dovolim si fici, kriticka a vyskytuje se v tomto useku 1 nejvice cyklisti,

nebot’ se jedna téméf o stied mésta.

Projekt by mohl byt financovan jak z krajského rozpoétu, tak i z dotaci IROP a SDFI. Ca-
sova naroc¢nost u varianty vyhrazeného jizdniho pruhu pro cyklisty by znamenala pfevazné
zpomaleni vystavby z diivodu stale projizdéjicich automobildl, 1 pokud by byl provoz pte-
veden do jednoho jizdniho pruhu a fizen svételnou signalizaci. Navrhovala bych tudiz od-
klonéni dopravy na dalnici, protoze by vznikaly jest¢ mohutnéjsi kolony nez dosud. Zbyla

dvé feSeni cyklistické dopravy ve mésté mohou byt realizovéana pii Gpravé komunikaci.

vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty (V 14 + [P 20a)

| |
{ochranny) jizdni prub pro cyklisty (V' 14)
+
piktogramovy koridor pro cyklisty (V' 20)

2,25 (.00 UED [1.25) 2.50 BED {1.25]) 1,008 (0L TSR

Obrazek 12 Varianty pruhii pro cyklisty (Zdroj: www.prahounakole.cz)
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ZAVER

Tam, kde jsou lid¢, je témét vzdy pritomna 1 doprava. Rozvoj dopravy jde ruku v ruce
s rozvojem meést. Na svété Zije ve méstech cca 50 % lidské populace, tedy 3,5 mld. lidi, v
CR je to kolem 75 % obyvatel. Tato skute¢nost vyznamné ovliviiuje poptavku po dopravé
a tedy 1 zatéze z dopravy plynouci. V poslednich letech dochazi k vyraznému zvySovani
individualni dopravy, coz mé za nasledek velké pietézovani silnicnich tahti, pfedevsim v
méstskych a pfiméstskych aglomeracich. S tim samoziejmé souvisi 1 dalsi faktory, jako je
zvysujici se nehodovost ¢i dopravni kolony. Pro vyvazeny rozvoj dopravni soustavy meésta
povazuji za rozhodujici jeji podporu. Rozvoj dopravni obsluznosti mésta Krométize hraje
dilezitou roli. Sou€asny stav dopravni infrastruktury jsem hodnotila u dopravy silni¢ni,
zelezni¢ni, letecké, vodni a cyklistické. Zvlastnim bodem byla doprava silni¢ni, kterd je
v Kroméfizi rozvinuta nejvice. Za nejvétsi problém v oblasti dopravy povazuji zejména v
poslednich letech vyrazny nartst individualni dopravy a automobilizace, coZ ma za nasle-
dek velké ptetéZovani vSech vyznamnych silni¢nich tahtl. S touto skute¢nosti samoziejmeé
souvisi 1 dal8i negativni faktory, jako je zvySujici se nehodovost, vznik dopravnich kolon,
vysoké hlukové zatizeni mést ¢i rychlé zhorSovani kvality Zivotniho prostiedi. Ke zlepSeni
muze slouzit fada projektl a nastroju, jako napiiklad vySe popsana obnova zivotaschopnos-
ti a atraktivity Zeleznic, ¢i zprijezdnéni prutahu mésta cyklistim. Pokud se méstu Krome-
tiZi podaii zrealizovat alespon ¢ast vySe navrhovanych opatieni, mohla by se situaci v do-
pravé vyrazné zlepSit. Nejveétsi nedostatky vidim v samotné dopravni infrastruktufe, ktera
je dusledkem dlouhodobého vyvoje, ktery v minulosti nebylo mozné odhadnout diky
enormnimu nariistu motorizace. V dopravni siti se nachazi jedno tzké hrdlo, které tvori
silnice s ¢islem 36733 navazujici na tsek silnice ¢. 367. Do téchto mist se kumuluje provoz
témef vSech druhti pozemnich doprav nejen v ramci zdrojové a cilové méstské dopravy, ale
doplnéné o tranzitni dopravu celostatni urovngé. Velkym krokem by bylo vybudovani za-
mitnutého obchvatu, ktery by svou existenci ulevil provozu hlavnimu tahu mésta. VSechny
uvedené projekty maji pozitivni vliv pro mésto. Dojde k vyraznému odlehceni dopravy v
centru mésta KrométiZi a rovnéz také ke zrychleni a zkvalitnéni prijezdu celym dotenym
uzemim. Mésto Krométiz tak rozvine svou nabidku dopravni obsluznosti obCantim 1 vetej-
nosti. Zamérem vsech navrzenych projektii je zvysit atraktivitu, spolehlivost a plynulost pro-
vozu méstem, zvysit komfort cestujicich a systém dopravy zmodernizovat. Vyznamnym piino-
sem je podpora jeji konkurenceschopnosti, a to predevsim vici rostouci individudIni automobi-

lové dopravé. Veskeré projekty byly navrhovany v souladu s principy trvale udrzitelného roz-
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voje. Mésto Krom¢étiz je centrem dojizdky za praci, vzdélanim a sluzbami, proto dopravni
vybavenost musi byt kvalitni. Vzhledem k vysoké investicni narocnosti dopravnich projektt
jsou pro zlepSeni dopravni obsluznosti Krométize realizovany projekty v podobé zaznamena-
vani do mapky problémovych mist dopravy, hlasovani na internetu o prioritach dopravy a pra-
zkumu dopravniho chovani, které realizuje spolecnost UDIMO spol. s.r.o. Do budoucich let

muzeme jenom doufat, ze tempo rozvoje dopravy nebude upadat.
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https://www.google.cz/maps/dir/767+01+Krom%C4%9B%C5%99%C3%AD%C5%BE,+%C4%8Cesko/Uhersk%C3%A9+Hradi%C5%A1t%C4%9B/@49.1761109,17.2723165,11z/data=!3m1!4b1!4m14!4m13!1m5!1m1!1s0x4713067bb22df771:0x400af0f66154aa0!2m2!1d17.39938!2d49.2916582!1m5!1m1!1s0x4713143a80b3d41f:0xebc5b3536f783e33!2m2!1d17.4958501!2d49.0597969!3e0
https://www.google.cz/maps/dir/767+01+Krom%C4%9B%C5%99%C3%AD%C5%BE,+%C4%8Cesko/Uhersk%C3%A9+Hradi%C5%A1t%C4%9B/@49.1761109,17.2723165,11z/data=!3m1!4b1!4m14!4m13!1m5!1m1!1s0x4713067bb22df771:0x400af0f66154aa0!2m2!1d17.39938!2d49.2916582!1m5!1m1!1s0x4713143a80b3d41f:0xebc5b3536f783e33!2m2!1d17.4958501!2d49.0597969!3e0
https://www.google.cz/maps/dir/767+01+Krom%C4%9B%C5%99%C3%AD%C5%BE,+%C4%8Cesko/Uhersk%C3%A9+Hradi%C5%A1t%C4%9B/@49.1761109,17.2723165,11z/data=!3m1!4b1!4m14!4m13!1m5!1m1!1s0x4713067bb22df771:0x400af0f66154aa0!2m2!1d17.39938!2d49.2916582!1m5!1m1!1s0x4713143a80b3d41f:0xebc5b3536f783e33!2m2!1d17.4958501!2d49.0597969!3e0
https://www.google.cz/maps/dir/767+01+Krom%C4%9B%C5%99%C3%AD%C5%BE,+%C4%8Cesko/Uhersk%C3%A9+Hradi%C5%A1t%C4%9B/@49.1761109,17.2723165,11z/data=!3m1!4b1!4m14!4m13!1m5!1m1!1s0x4713067bb22df771:0x400af0f66154aa0!2m2!1d17.39938!2d49.2916582!1m5!1m1!1s0x4713143a80b3d41f:0xebc5b3536f783e33!2m2!1d17.4958501!2d49.0597969!3e0
https://www.mesto-uh.cz/program-mesta-do-roku-2030
https://www.kr-zlinsky.cz/koncepce-dopravni-infrastruktury-na-uzemi-zlinskeho-kraje-cl-139.html
https://www.kr-zlinsky.cz/koncepce-dopravni-infrastruktury-na-uzemi-zlinskeho-kraje-cl-139.html
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SEZNAM POUZITYCH SYMBOLU A ZKRATEK

% procento

§ paragraf

© copyright

a kol. a kolektiv

apod. a podobn¢

a.s. akciova spolecnost

atd. a tak dale

CNN Cable News Network

CO: oxid uhli¢ity

¢. ¢islo

CHMU Cesky hydrometeorologicky tifad
CR Ceska republika

CSU Cesky statisticky uiad

EU Evropské unie

km kilometr

km? kilometr ¢tverecny

m metr

MD ministerstvo dopravy

MeU méstsky urad

MHD meéstska hromadna doprava
MMR Ministerstvo pro mistni rozvoj
MZV ministerstvo zahrani¢nich véci
napr. napiiklad

pf.n. 1. pied naSim letopoctem
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ROP regionalni operacni systém

RSD Reditelstvi silnic a dalnic

S. strana

Sb. Sbirka zakont

sil. silnice

S.I.0. spole¢nost s ru¢enim omezenym
SV. svaty

SWOT analyza silnych a slabych stranek, ptilezitosti a hrozeb
TEN-T Transevropské dopravni sité

tzn. to znamena

tzv. tak zvany

UNESCO organizace pro vzdélani, védu a kulturu
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PRILOHA IV: STAVEBNI PLAN KRUHOVEHO OBJEZDU
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PRILOHA V: VYJADRENI RSZK KE KRUHOVEMU OBJEZDU

Reditelstvi silnic Zlinskcho kraje,

prispévkova organizace

K majiku 5001, 761 23 ZLiN

RYBAK - PROJEKTOVANI STAVEB, spal.

& i
Havlickova 139/25a
602 00 Brno
Wiih dopis znatky Ze dne: Mage rnadka: Vidizujellinka: Dme:
REZHEM1 245618 Ing. Mikkava A22 209

KiiZovatka Havlifkova — Albertova, Kromé#if - stanovisko

Reditelstvi  silnic  Zlinského  kraje, phspévkovd orgenizace (dile jen RSZK) e sidlem
ve Zliné, K majaku 5001, oprdvnéné k hospodafent se svétenym majetkem silnic 1T, a 1. tFidy ve viastaictvi
Zlinského kraje, vietné jejich souddstl a piislusenstvi jak vypliva 2 priv a povinnosti stanovenych sikonem
. 13/1997 8hb., o pozemnich komunikacich a providéci vyhlaskou & 104/1997 Sh., ve znéni pozdéjsich
predpisi, sdéluje k projedndni  projektové dekumentacs pro Gzemni a stavebni Hzeni stavby . KHzovatka
Havligkova — Albertova®, zpracované projekéni firmou RYBAK - PROJEKTOVANI STAVER, spol.
s 1.0., Brmo, konaném dne 235, 1. 2019 na MeU Kromé#iz sdéluje nésledujici.

Na jednéni byla pfedlofena pouze varianta dpravy stivajici priseéné kiiZzovatky na kfizovathku miniokruini
o vndjfim priméru 18 m, ke které jsme se vyjidfili dne 15. 1. 2019 dopisem pod
&, RSZKKM12455/18-225,

Doporudujeme zpracovat PID ve varianté (pravy kfizovatky, kterd bude zahmovat napf. Gpravu Efkového
uspofadani ulice Albertovy véetné dpravy poloméril pripojovacich oblouki na ulici Havlitkova, presun
zastivek autobusové hromadné dopravy a pfechodu pro chodee, zménu dopravniho refimu v ulici Za
Kvétmnou zahradou a variantu s Fzenim kfifovatky svételnim signalizadnim zafizenim s vipottem kapacity
kiftdovatky.

§ predloZenym navrhem dopravnihe feseni kfiZovatky nesouhlasime.

Z ditvedu ohjektivniho fedeni zajit'ujiciho poZadavicy plynulé a bezpetné dopravy a postatujici kapacity
kfizovatky zadame oprivnéné organizaci vypracovéni bezpetnostniho auditu navedend okrusni kiizovatky,
Definitivai stanovisko zasleme po obdrZeni vyhotoveného bezpetnostniho audit,

5 poxdravem

Ruditelstvi siluic Zlinsiélo krap

gl ki orpaRizece
K majiku 5001, 761 23 Llin
1% -
Ing. Bronislav Maly
rotitel

Na védomi
ML KroméfiZ, odbor rozvoje mésta
ODDELENT PRO MAJETHOVOU SPRAYVL:
Kromdiiz Uberské Hradigté Valalské Mezilifi Flin
telefon: 573 503 751 telefon: 572 434 231 telefon: 471 612 102 tedefon: 577 044 250
el kovariki rak vz e-mall: nenplic sk e N _e=mail: marcki rsek o e-nnil: s pok o

R&ZK: 100577 212 K29 eemail: pukin ke B TRs4dal DiC: CF 48]



PRILOHA VI: STAVEBNI POVOLENI K PARKOVACIMU DOMU

) ¢ W) 70
MESTO Méstsky ifad Kroméfiz tel +420 573421 111
A Velké namdésti 115 fax +420 573 331 431
KRDM ERI 767 01 Kroméfiz VAT kra ;
Oprivnénd
ufedni osoba Paviina Pedakova
g-mail pavlina. pesakova@mesto-kromeriz.cz
odbor Odbar abansko-spravnich agend, odd,
dopravy a silniéniho hosp. (el 573 321 385)
datum 27, srpna 2018

spis. znaéka MeUKM/D49366/2018/03
€. jednaci MeUKM/O5TE5172018

Mésto Kroméfiz, Velké nam. 115, 767 01 Kroméfik

N ROZHODNUTI

Mésisky Ofad v KroméflZi, odbor oblansko-spravnich agend, oddéleni dopravy a silniéniho
hospodafstvl, jako siiniéni spravni Gfad mistnd pfishugng die § 10 a § 11 odst 1 pism. a) zikona
& 500/2004 Sb. spravni fad | dale jen spravni fad”), § 40 odst. 1 zakona &. 131897 5b,, o pazemnich
komunikacich, ve znénl pozd&jsich pledpisl (dale jen ,zakon o pozemnich komunikacich™), specisinl
stavebnl Ofad pfisludny die § 16 odst. 1 a § 40 odst. 4 pism. a) zdkona o pozemnich komunikacich,
& 15 odst. 1 zakona & 183/2006 Sb., o dzemnim planovan! a stavebnim fadu, ve zZnéni pozdéich
pledpisl (dale jen stavebni zakon®), ve stavebnim fizenl plezkoumal dle § 109 a2 § 114 stavebniho
zakona 2adost o stavebni povoleni, kterou dne 18.7.2018 podalo Mésto Kroméfiz, Velké nam. 115,
767 01 Kroméfiz, IC 00287351 zastoupené knesl kynél architekti s.r.0., Sumavska 41615, 602 00
Brno, IC 47912481 (dale jen ,stavebnik’) a na zakladé tohoto pfezkoumant;

Vydava dle § 115 stavebniho zdkona a § 18¢ vyhlasky & 50372006 Sb., kierou se provadé)l nékierd
ustanoveni stavebniho zdkona ve vécech stavebnino fadu

stavebni povoleni
na stavbu:

»Parkovaci dum Havliékova 1"

850 502.1 Vefejné prostranstvi
50 502.2 Chodnik
50 503.1 Ugelové komunikace

{déle jen stavba') na pozemcich parc. & st 628/6, 628/9 a p.& 31051, 310572, 31057, 3235036,
33881, 338591, 333001, 3391 v katastralnim (zemi Kroméfi2.

Popis stavby:

50 502.1 Vefejnd prostransivi- vyvySeny prostor obdélnikowého tvaru, kiery ze severnl a vychodni
strany navazuje na stavajici chodnik pomoci ndkolika postupné zapousténych kamennych
schodistovych blokl. Pochozl plocha bude provedena z velkoformatové kamenné diazby, Rulovych
kostek.

S50 5022 Chodnlk na narodl ulic Haviitkova a Velehradska, Sife 2.20- 3,50m, bude proveden
v konstrukcl s powrchem z betonové zamkowé dlaby 200x200 t. 60mm. Rozhranl chodniku
a vyvyseného vefejného prostranstvl (SO 502.1) bude tvofit plirozenou vodicl linii pro pohyb osob
s omezenou schopnostl pohybu a orentace,



80 503.1 Utelova komunikace je dopravné napojena z ul. Haviitkova stévajicim sjezdem &ife 3,50m
v prijezdu Polyfunkénlho domu, za objektem je na délce 12,00m navrzenc rozéifenl vozovky na
6,00m. \/ této 8ifi obchazl objekt parkevacihe domu ze zdpadni a ji2ni strany, po napejeni na déeloveu
komunikaci pra ,Bytovy dim Pohoda®, ul. Velehradskou. Komunikace s povrchem ze zamkové diazby,
lemovana bet, obrubami osazenymi & plevysenim 10cm, bude odvodnéna do navrzenych vpusti. Na
komunikaci podél parkovaciho domu bude osazena dvoukfidia bréna, aby nedochazelo k prolindni
dopravy a vyjezd 2 parkovacihe domu byl smérovan pouze na ul. Velehradskou.

S'I.lnwl podminky pro provedeni stavby:
Stavba bude provedena podie projeklové dokumentace ovéfené ve stavebnim Fizenl, kierou
vrpfamval ing. Lukas Konedny, ovadila ing. Katefina Mitova Polesnd, autorizovany indenyr
pro dopravnl stavby, CRAIT 1004710, pfipadné zmény nesml byt provedeny bez pledchaziho
povolen| specidlniho stavebniho Gfadu.

2. Stavebnlk oznami specidinimu stavebnimu utadu termin zahdjeni stavby.

3. Stavebnlk oznami specidinimu stavabnimu Gfadu tyto faze vistaviy pro kentrolnf prohiidky
stavby:

- vytvoteni konstrukce pléané

- vytvofeni konstrukEnich vrstev, osazeni betonovych obrub
= po pokladce asfaltovich vrstey

- po csazeni dopravniho znateni

- Zévéretna kontrainl prohlidka

4. Stavba bude dokongena do 122020,

5. Stavba bude provadéna stavebnim podnikatelem: pravnickou osobou nebo fyzickou osobou
opravnénou k provadéni stavebnich nebo manta2nich pracl jako pfedméty své Einnosti podle
zviadinich pfedpist. Doklad o opravnéni vybrané firmy bude stavebnimu dfadu pledia2en
nejméné 15 dnll pfed zahdjenim praci,

6. Stavbyvedouc je pavinen fidit provadéni stavby v souladu s rozhadnulim stavebniho Gfadu
a s ovélenou projektovou dokumentaci, zajistit dodrfovani povinnosti k achrané Zivota,
zdravl, Hvotniho prostfed| a bezpetnosti prace vyphivajicl ze zvigétnich pravnich pledpisd.
Zajisti t4dné uspoladan| stavenistd, provaz na ném a dodrdeni obecnych pozadavk( na
vystavbu,

7. Stavebnlk a stavebni dozor odpovidd za soulad prostorové polohy stavby s ovifenou
dokumentac!.

8. Stavba bude vytytena Gfedné opravnénym zemaméfitskym inzenjrem

9. Pro stavbu mohou byt pouity [en takevé vijrobky, materisly a konstrukce, jejichi viastnost
z hlediska zpisobilosti stavby pro navr2eny del zarulujl, 3e stavba pfi spravném provedeni
@ bédné Udribé po dobu predpokiddané existence spinl poZadavky na mechanickou odolnost
& stabilitu, pokami bezpadnost, hygienu a ochranu zdravi a ivotniho prosthedi.

10. Pfi provadeni stavby nesmi byt podkozeny sousednl nemovitost, stivajici infenyjrské sité ani
vefejny majetek. Stavebnik odpovidd za viechny &kody kieré mohou vzniknout stavbou,
provozem, zménami nebo opravami v aredly stavenisté a v nejblitsim okoll. Majitele
sousednich nemavitost! nesm( byt z divodu provadéni stavby na swjch pravech podkozeni,
ani kraceni, Vzniklé &kody, které na majetku soused( vanikly se stavebnik zavazuje odstranit
na své naklady, nebo pinohodnotnd nahradit. Pfipadné 8kody prokazateind zplsobend vide
uvedenau stavbou uhradi stavebnik viastnim nakladem.

11. Nesmi dochazet k ohroZovani a obtd2ovénl okoll, zejména hlukem a prachem, nadlimitni
hodnoty stanovené jingmi prévnimi pledpisy, kK ohrofovani bazpednosti provazu na
pazemnich komunikacich, k znetisfovanl pozemnlch komunikac, ovzdusi a vod, k omezovani
pristupu k pfilehijm stavbdm a pozemkim, sitim technického vybaveni a pofémich zallzenl.
Prib&h hiukové wvyznamnych stavebnich dinnostl bude organizacl pracl, persondlnim
@ technickym vybavenim zkrdcen na nezbytn& nutnou dobu. Pro stavebni pace budou
poutivana pouze zafizenl a nafadi v bezvadném technickém stavu,

12. Pozemnl komunikace doéasné u2lvané pro stavenisté ph soutasném zachovan jejich uZivéni
vefejnosti e musl po dobu spoletného u2ivanl bezpednd chrénit pfed pogkozenim stavebni




ginnosti a udrfoval. Stavebnik je povinen dle § 28 zékona o pozemnich komunikacich
odstranit veskeré zavady ve sjlzdnosti zplsobené pledmétnou stavbou.

13, Pfi provadénl stavby mus! byt veden stavebni denik, do néhol se pravideiné zaznamendvajl
(daje tykajicl se provadéni staveb. Do stavebniho deniku jsou opravnény provadét zaznamy
osoby dle § 157 odst. 2 stavebniho zdkona.

14, Stavebnlk poladd o stanoveni mistnl Gpravy provozu, die § 77 zakona & 381/2000 Sb.
piislusny obecnl ifad obce & rozifencu plsobnosti,

15. Stavba mi2e byt ulivdna pouze na zakladé kolaudadniho souhlasu, dle § 122 odst 1
stavebniho zakona.

16. Stavebnlk je povinen pled zahdjenim pracl zsjistit wytySeni fras technické infrastruktury
vmisté stavby a ulinit viechna opatfenl, aby nedodlo k jejich ohroZeni nebo poskozenl
{vytytenl ochranného pasma, dodrienl podminek stanovenych spravei apod. v souladu se
stanovisky viastnik technické infrastruktury, které jsou soutasti projektové dokumentace)
a tykajici se provadén stavby:

+ vyjadfenl E.ON Servieni, s.r.o. zn. H18502-16200671 ze dne 23.8.2017, dle kterého
s v zajmovém dzemi nachazi podzemni vedeni NN a VN, distribuni stanice VRINN

+ souhlas E.ON Ceska republika, 5.1.0. zn, L4570-16200987 ze dne 24.8.2017 uvadéjici
podminku: Plénovana stavba bude umistina min. 1m od podzemniho vedeni NN
avN'

+ stanovisko VakK Kroméfi2, a.s. zn. 2017-005193 ze dne 15.1.2018 potadujicl pled
zahajenim zemnich pracl vytytenl vodovodni a kanalizatni sibé v zajmove lokalité

+ stanovisko GridServices, sro. zn, 5001560628 ze dne 23.8.2017, die klerého se
v zajmaovem Gzemi nachazl NTL plynarenskeé zafizenl v spravé spolednosti

¢ vyjadteni Ceské telekomunikadni infrastruktury a5, &), 679717117 ze dne 1.8.2017,
die kierého se ve vyznafeném zajmovem Gzeml nachazl sit elekironickych
komunikaci

+  yyjadlen] NWT as. ze dne 29.8. 2017 uvadajici, e v dané lokalité jsou umistény sité
spolecnosti

« wyjadien] Kromafizskych technickjch sluzeb, sro. 2n. 2761/2017 ze dne 3.8.2017
uvadéjici, 2e v prostoru stavby s& nachazi zafizeni vefejného osvétlen.

Odivodnéni:

Dne 18.7.2018 podal stavebnik Zadost o vydénl stavebniho povolenl na vyse uvedenou stavbuy,
uvedenym dnem bylo zaha|eno stavebnl fzenl.

Stavba je umisténa die vefejnopravni smiouvy o umisténi stavby &) 02328/060552/2882/46/2017
uzavfens dne 27.9.2017 mezi Méstskym ofadem Krom&fiz, stavebnim fadem a Méstem Krom@fiz.
Speciini stavebnl Ofad cznamil dne 24.7.2018 vefejnou vyhlaskou zahgjeni stavebniho Ffizeni
znamym (fastnikiim fizenl a dotienym organim. V fzeni die § 112 odst 2 stavebniho zakona
specialni stavebni dfad upustil od Ustniho jednanl. Doitenéd organy mohly uplatnit zdvazna stanoviska
a UEastnici fizenl své namitky, popfipadé dikazy do 24.8.2018, V stanovend Ihitd nabyly podany
Eadné namitky, popf. dikazy.

Projektovd dokumentace je zpracovand opravnéncu osobou pro dopravnl stavby, Projektant, dle
§ 158 odst. 2 stavebniho zakona, odpovidd za celistvost, Upinost @ bezpednost stavby provedané
podle jim zpracované projektové dokumentace a provediteinost stavby podle této dokumentace, jako2
i za technickou a ekonomickou Uroved projektu technologického zaflzenl, vietnd vivd na Zivotnl
prasthed:.

PFfi vymezovani okruhu Ofastniki fizeni specidinl stavebni Ofad dospél k zéwéru, 2e tolo prévni
postaveni die §108 stavebniho zdkona phislusi vedle stavebnika, M&sta Krom&fi2, viastnika pozemki
pt. st G628/, 628/ a p& 31051, 31052, 3057, 3235/38, 3388/, 338911, 33901, 3301
v katastrainim (zem( KroméfiZ, na nichl ma byt stavba provedena, dale pouze oscbam, jejichi
viasinické pravo nebo jiné prave k sousednim pozemkim nebo stavbém na nich mide byt stavebnim
povolenim pfimo dotéeno. Jednd se o viasinlky pozemkd p.d. st 4480 a p.&. T4/9, 7410, 7411,



TANZ, TE/2, T3, TEM4, 322201, 338R/2, 33BG/2, 238DV, 330042, 3302, 4480 vie v k.. KroméHs.
Viastnick ani jing prava k daléim, vzdalendjiim nemavitostem, nemohou byt timto rozhodnutim prima
dotéena,

fizval Inl stavebni
Viastniky pozemki a staveb na p.2. st 628/5, 628/9, 4480 a p.t. 74/9, 7410, 74111, 7412, 7672, TB/3,
T/4, 31061, 3105/2, 31057, 322201, 3235036, 33881, 33891, 33882, 3388/2, 3389/3, 33801,
330042, 3381, 3302, 4480 via v k.0. Kromefiz.
Specidinl stavebnl Gfad v provedeném stavebnim fizeni plezkoumal plediofenou 2adost z hledisek
uvedenych v § 111 stavebniho zakona, projednal ji s GEastniky fizeni, s dotéenymi orgdny a zjist, 2e
Jejim uskuteénénim nebo ulivanim nejsou ohrafeny z&jmy chranéné stavebnim zdkonem, pledpisy
vydanymi k jeho provedeni a zviagtnimi predpisy,
Projektova dokumentace stavby spifiuje obecné technické po2adavky na stavby. Specidini stavebni
Ufad v pribéhu tizeni neshledal divady, kieré by branily povoleni stavby.

« koordinované  zdvaznéd  stanovisko  MéEstského  Ofadu  Kroméfiz  spls.  2n.
MeUKM0B4174/2017/102/0ZP/Tu ze dne 29.1.2018
= zavarné stanovisko Krajské hygienické stanice Ziinského kraje &j. KHSZL 2808172017 ze
dne 30,11.2017
+ souhlasné zdvazné stanovisko Hasitského zachranného sboru Zlinského kraje &) HSZL-
9251-2/KM-2017 ze dne 25.1.2018
* zavazné stanovisko Krajského feditelstvi policie Zlinského kraje, Dopravniho inspekiordtu
KroméH2 spis. zn. KRPZ-83280-2/C-2017-150806 ze dne 4.1.2018
» stanovisko NIPI CR, 0.5 zn. 100180001 ze dne 8.1.2018
o rfozhodnuti Méstského Ofedu Kroméfil, odboru  Hveiniho prostfedi  spis.  zn,
MeUKMWO12788/2018/03/ks 1 7/0OZPICT ze dne 25.4.2018 k kacen| dfevin
vyjadreni E.ON Servisnl, .r.0, zn. H18502-16200671 ze dne 23.8.2017
souhlas E.ON Ceska republika, 5.r.0. zn L4570-16200957 ze dne 24.8.2017
stanovisko VaK Kromé&fi}, as. zn. 2017-005193 ze dne 15.1 2018
stanovisko GridServices, s.r.o. zn, 5001560628 ze dne 23.8.2017
stanovisko Ceské telekomunikatn! infrastruktury a.s. &) 678717717 ze dne 1.8.2017.
vyjadfeni Krom&fiskych technickyeh slu2eb, sro., zn. 2761/2017 ze dne 3.8.2017
vyjadfen| KmNet s.r.o. ze dne 8.8.2017
vyjadren! InfoTel, spol. s r.o. ze dne 18,2017
stanovisko NWT as, ze dne 29,8 2017
stanovisko itself s.r.0. &), 17/003411 ze dne 3.8.2019
stanovisko Reditelstvl silnic Zlinského kraje, p.o. zn. RSZKKMD2900/18-225 ze dne 8.5,.2018
smiouvy o podminkéch a pravu provést stavbu uzavfenou mezi stavebnikem a Zlinskjm
krajem zastoupenym Reditelstvim silnic Zlinského kraje dne 24.5,2018

- - . - - - L - L -

Specidini stavebni Ofad zajistil vzajemny soulad plediofenych zdvaznych stanovisek detéenjeh
organd vytadovanjch zviastnimi pledpisy a zahrmul je do pedminek rozhadnut.

Specigini stavebni Gfad rozhod|, jak je uvedeno ve vyroku rozhodnutl, za pouii ustanoveni prévnich
pledpisl ve vyroku uvedenych.

Pouteni d&astniki:

Proti tomuto rozhodnuti se lze odvolat do 15 dnl ode dne jeho ozndmenl k odboru dopravy
a silnitniho hospodafstv Krajského Gfadu Zlinského kraje poddnim u zdejéiho spravalho arganu.
Odvolani se podava s polfebnym poltem stejnopisd tak, aby jeden stejnopis z0stal spravnimu organu
a aby kakdy Otastnik dostal jeden stejnopis. Nepoda-li Gtastnik potfebny potet stejnapist, vyholovl je
spravnl organ na naklady O2asinlka.

Odvolanim Ize napadnout virokovou &ast rozhodnuti, jednotiv virok nebo jeho vediejsi ustanoveni,
Odvolani jen profi odivodnénl rozhodnutl j@ nepfipustné,



Specidinl stavebnl Ofad po dni nabytl pravnl moci stavebniho povoleni zadle stavebnikovi jedno
vyhotovenl ovéfené projeklové dokumentace a Stitek obsahujici identifikatnl Gdaje o povolené stavbé.
Dalgl vyhotoveni ovélend projekiove dokumentace zashe viastnikovl stavby, pokud nenl stavebnikem.
Stavebnik je povinen Stitek pled zahajenim stavby umistit na viditelngm misté U vstupu na staveniste
a ponechat jej tam a2 do dokontéeni stavby, pfipadné do wydanl kolaudadniho souhlasu; rozsahlg
stavby se mohow oznadit jingm vhodnym zplsobem s uvedenim ddaji ze Stitku,

Stavba nesml byt zahajena, dokud stavebnl povolenl nenabude pravnl moci. Stavebni povoleni
pozbyvd platnosti, jestlite stavba nebyla zahdjena do 2 let ode dne, kdy nabylo préwni moci,

Otisk dfedniho razitka.

Paviina Peddkovi
referentka odboru obsansko-spravnich agend
oddéleni dopravy a slinkinine hospodatst

Toto rozhodnuti musi byt vyv&seno po dobu 15 dnd na Ufedni desce Méstského (fadu Kroméfiz

"-I’wéﬁﬂmdHE'......I.ﬂ.?ﬂﬂi.:u.m..... . Sejmuto dne: ..

ME‘-TE KY URAD
KROMERIZ

fidu:
Mésto Kroméfi2, Velké nam. 115, 767 01 Kromafiz

zastoupend knesl kyn&l architekti s.r.o., Sumavska 416/15, 602 00 Brno
E.ON Servisni, sr.0., F.A, Gerstnera 2151/8, 370 01 Ceské Budgjovice
E.ON Ceska republika, s.r.0, F.A. Gersinera 2151/8, 370 01 Ceské Budgjovice
Vodovody a kanalizace Kromé&fi2, a.5., Kojetinska 3666/64, 767 01 Kroméfiz
GridServices, s.r.o., Plyndrenska 4991, 602 00 Brno
Ceska telekomunikaénl infrastrukiura a.s., Obanska 2681/, 130 00 Praha 3
NWT as., . T. Bati 269, 760 01 Zlin- Prétné
KroméfiZske technicke sluZby, s.r.0., Kaplanova 2858, 767 01 Kromé&fiz

. 'q'l-'ﬂ‘iltl‘lih Buuw;ln[hn pommku nebo utwb',r na nérn. pl‘lpﬂdné te:n l:du rnE k Eww.‘lnfmu pozemku
prave odpovidajicl vécnému bfemenu, miZe-li byt jeho viastnickeé prévo provadénim stevby pfimo
dotéeno. Jednd se o stavebnl pozemek pare. & 4480 a pozemky p.&. 749, T4M0, 74111, 7412, 762,
TEI3, To/d, 32221, 3388/2, 3389/2, 338093, 339002, 3392, 4480 v k.. Kromefit.

i}

Krajske feditelstvi palicie Zlinskeho kraje, [N Kromafi, Blezinova 2819, 767 28 Kromafiz
Méstsky Gfad KromefiZ, odbor tivotnihe prostfed|, Velké nam. 115, TE7 01 Kromef(z



PRILOHA VII: VIZUALIZACE BATOVA KANALU




