Vyznam dopravni infrastruktury pro rozvoj Zlin-
skeho kraje

Bc. Zuzana Valcharova

Diplomova prace Univerzita Tomase Bati ve Zliné
2019 Fakulta managementu a ekonomiky




Univerzita Tomase Bati ve Zliné
Fakulta managementu a ekonomiky

Ustav regionalniho rozvoje, vefejné spravy a prava
akademicky rok: 2018/2019

ZADANI DIPLOMOVE PRACE

{PROJEKTU, UMELECKEHO DILA, UMELECKEHO VYKONL)

Iménao a pfljmeni:  Bc. Zuzana Valchafovs

Osabni &sla: MIT0270

Studijni program:  N6202 Hospodafska politika a sprava

Studijni cbor: Vefejna sprava a regionalni rozvaj

Forma studia: kombinovana

Téma prace: Vyznam dopravni infrastruktury pro rozvej Zlinského kraje

fasady pro wypracovani:
Uveod
Definujte cile prace a poufité metody zpracovani prace,
l. Teoreticks ¢ast
» Definujte zékladni pojmy v oblasti dopravy a dopravni infrastruktury.
» Popidte problematiku dopravy ve vztahu k regionalnimu rozvoji.
Il. Prakticka cast
s Predstavte socidiné-ckonomickou charakteristiku Zlinského kraje.

» Analyzujte sougasny stav dopravni infrastruktury ve Zlinském kraji.
e Navrhnéte opatfeni pro zlepSeni dopravni infrastrultury v kraji.

Lavér



Rozsah diplomové prace: cca 70
Rozsah pfiloh:
Forma zpracovani diplomové prace:  tisténalelektronicka

Seznam odborné literatury:

EISLER, Jan, Jaromir KUNST a Frantisek ORAVA. Ekonomika dopravntho systému. 1. wyd.
Praha: Deconomica, 2011, 286 s. ISBN 978-80-245-1759-9,

HUTTON, Barry. Planning Sustainable Transport. 1st ed. London: Routledge, 2013,

430 s. ISBN 978-1-84971-391-7,

MACHARIS, Cathy et al. Sustainable Logistic. 1st ed. Bingley: Emerald group publishing,
'.30111. 3]0 s.ISBN 978-1-78441-062-9.

SIROKY, Jaromir. Technologie dopravy. 2. vyd. Pardubice: Univerzita Pardubice, 2014,
281 s. ISBN 978-80-7395-852-7.

Vedouci diplomoveé prace: Ing. Lukas Danko, Ph.D,
Ustav regiandlniho rozvoje, vefejné spravy a priava

Datum zadéni diplomové prace: id. prosince 2018
Termin edevedani diplomové prace: 16, dubna 2019

Ve Zling dne 14, prosince 2018

L.5.

doc. Ing. David Tugek, Ph.D. RMNDr, Pavel Badnaf, Ph.D.
dekan redifel detann



PROHLASEN] AUTORA
DIPLOMOVE PRACE

Prohlaguji, Ze

beru na védomi, 2 odevadanim diplomové prace souhlasim se zvefejnénim své prace podle zakona & 11111998
Shb. o wysokjych #kolach a o zméné a doplnéni daliich zakond (zakon o vysokych Zkolach), ve znéni pozdéidich
pravnich predpisd, bez chledu na vysledek obhajoby;

beru na védomi, Ze diplomova prace bude uloZena v elektronické podobé v univerzitnim informaénim systému
dostupna k prezenénimu nahlédnuti, Ze jeden wiisk diplomové prace bude uloZen na elektronickém nosiéi v pFirucni
knihowné Fakulty managementu a ekonomiky Univerzity Tomags Bati ve Zling;

byl'a jsem seznamen/a s tim, Ze na moji diplomavou prad se plné vztahuje zakon &, 12172000 Sb. o prévu autorskem,
o pravech souvizejicich s pravem autorskym a o zméné nékterych zakonl (autorsky zakon) ve znéni pozdéSich
préwnich predpisd, zejm. § 35 odst. 3;

beru na védomi, 2e podle § 60 odst. 1 autorského zakona ma UTE ve Zliné prive na uzavieni licendni smiouvy o
wFiti Skolniho dila v rozeahu § 12 odst. 4 autorského zékona;

beru na vadomi, Ze podle § 60 adst. 2 a 3 autorského z&kona mohu uZit své dilo — diplomovou préci nebo poskytnout
licenci k jejimu vyuZiti jen pApowsti-li tak hcendéni smlouva uzavfena mezi mnou a Univerzitou Tomase Bati ve Jliné
& tim, Ze vyrownani pfipadného pfiméfeného plispévku na hradu nakladd, kieré byly Univerzitou Tomase Bati ve
Zliné na vytvofeni dila vynaloZeny (a2 do jejich skutetné vyse) bude rowméZ pfedmétem tto licenéni smiouwy;

beru na védomi, Ze pokud bylo k vypracovani diplomove prace vyuzito softwaru poskytnuieho Univerzitou Tomage
Bati ve Zliné nebo jingmi subjekty pouze ke studinim a vizkumnym Géelim (fedy pouze k nekomerdnimu vyusiti),
nelze wisledky diplomové prace vzt ke komerénim G8elim;

beru na védomi, Ze pokud je vistupem diplomové prace jakykolv softwarovy produkt, povaZuji 2 za soudast prace
rovné? | zdrojove kody, popf. soubory, ze kisrjch se projekt sklada. Neodevadani této soudast mbze byt divodem
k neobhajeni prace.

Prohlaguiji,

1
2

e jsem na diplomové praci pracoval samostatng a poufitou lteratury jsem citoval. V pfipadé publikace visledkd
budu uveden jako spoluautor.
7e odevrdana verze diplomove prace a verze elektronicka nahrana do |3/3TAG jsou tofozne.

Ve Zliné

Jméno a prijmeni- Zuzana Valchafova

podpis diplomanta



ABSTRAKT

Cilem této diplomové prace je zjistit, jaky vyznam mé dopravni infrastruktura pro rozvoj
Zlinského kraje a navrhnout moznosti pro jeji zlepSeni a modernizaci. Teoreticka ¢ast je
zaméfena na vysvétleni zakladnich pojmi z oblasti dopravy a na obecny popis dopravni in-
frastruktury. V ¢asti praktické je charakterizovan Zlinsky kraj a soucasny stav dopravni si-
tuace v kraji. Na zaklad¢ zjisténych poznatkl z praktické ¢asti jsou vytvoreny nadvrhy mo-

dernizace dopravy v kraji, které piispéji k rozvoji Zlinského kraje.

Kli¢ova slova: verejnd doprava, doprava, Zlinsky kraj, dopravni infrastruktura, regionalni

roZvoj.

ABSTRACT

The aim of this Thesis is to find out the importace of the transport infrastructure for the
development of the Zlin region and propose options for it’s improvement and modernization.
The theoretical part is focused on explanation of basic concepts of transport and general
description of transport infrastructure. The practical part describes the Zlin Region and the
current state of the traffic situation in the region. Based on the knowledge from the practical
part, there are created proposals for modernization of transport in the region, which will

contribute to the development of the Zlin Region.

Keywords: public transport, transport, Zlin region, transport infrastructure, regional develo-

pment.
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UvVOD

Doprava je neodmyslitelnou soucasti zivota kazdého z néas. Zabezpecuje nejen piepravu
osob a véci, ale také energii ¢i informaci. Pomoci dopravy jsou spojena meésta, staty i konti-
nenty a zajiSt'uje vzajemnou komunikaci mezi lidmi. Jedna se vSak o slozity systém sluzeb,

technologii a siti, ktery je potfeba fidit a usmeriiovat.

Je dulezitou ¢asti narodniho hospodarstvi, kterd ma dopad téméf na vSechny oblasti soukro-
meého 1 veiejného zZivota a podnikatelské sféry. Na jednu stranu jde o oblast hodn¢ financné
naroc¢nou, na druhou stranu vsak ptispiva do piijmové stranky vefejnych rozpocti. Doprava
je vsak nezbytnou podminkou pro zvySovani konkurenceschopnosti Ceské republiky, proto

je potieba o tuto oblast peCovat, zajiStovat jeji rozvoj a modernizaci.

Ma diplomova prace se zabyva problematikou vlivu dopravni infrastruktury na rozvoj Zlin-
ského kraje. Jelikoz je doprava nedilnou podminkou pro rozvoj kraje a zajisténi jeho konku-
renceschopnosti, je potieba, aby kraj dbal na jeji rozvoj. Jistym problémem muze byt fakt,
ze doprava je malo vyd¢lecnou Cinnosti. Z toho diivodu neni pro kraj jednoduché dosdhnout
veskerych stanovenych vizi v této oblasti. Reseni, které pomiiZe naplnit tyto vize, pfestavuje
moznost ¢erpani financi z Evropskych strukturdlnich fondt. Zejména diky nim mohou byt

uskutecnény akce, které by kraj bez podpory EU nikdy nemohl realizovat.

V soucasné dob¢ je hodné diskutovanym problémem v souvislosti s neustale rostouci inten-
zitou dopravy vliv na Zivotni prostfedi. Dochdzi k nartstu dopravy nakladni, ale také indivi-
dudlni, ktera ptedstavuje z pohledu zatéze zivotniho prostfedi znaény problém. S riistem pte-
pravnich vykont v individualni automobilové dopravé (IAD) dochazi k poklesu vytiZzenosti
automobilli, coz ma za nasledek zvySeni jejich poctu na silnicich. Podle dostupnych statistik
by se dalo fici, Ze jezdime v automobilech uz téméf sami. Takové chovani je vSak velice
neekonomické a neSetrné k Zivotnimu prostiedi. Proto bychom se v ramci udrZitelné¢ho roz-
voje méli vice sousttfedit na ochranu Zivotniho prostfedi a jeho zachovani pro dalsi generace.
Z tohoto pohledu je diilezité¢ zamé&fit se i na alternativni druhy dopravy jako je cyklistika, ¢i

na podporu vetejné dopravy, diky které miize dojit k poklesu vyuziti IAD.
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CILE A METODY ZPRACOVANI PRACE

Primarnim cilem této prace je zjistit, jaky vliv ma dopravni infrastruktura na rozvoj Zlin-
ského kraje. Na zaklad¢ informaci vychazejicich z této prace budou navrzena urcité opatieni,
ktera k jeho rozvoji pozitivné ptispé&ji.

Ukolem prvni &asti prace je piedevdim vymezeni zékladnich pojmt z oblasti dopravy
a obecny popis dopravni infrastruktury. Tato ¢ast bude vypracovdna zejména z kniznich

zdroji. Dalsi bodem bude analyza soucasné dopravni situace v kraji.

Vzhledem k tomu, Ze pro oblast dopravy existuje velké mnozstvi dostupnych zdrojt, zvolila
jsem pro jeji vypracovani metodu tzv. desk research (,,vyzkum od stolu). Jde o metodu,
ktera vychdzi z jiz existujicich dat a zahrnuje vyhledavani, sbér, zpracovani a analyzu sekun-
darnich dat. Zdrojem téchto dat jsou zejména instituce vefejné spravy, statni statistiky, ve-
fejné dostupné databaze ¢i soukromé instituce. V praci jsem navic hodné Cerpala informace

z internich zdroji spole¢nosti KOVED.

Cilem druhé ¢asti bude zpracovani struéné socioekonomické analyzy Zlinského kraje — za-
kladni udaje o kraji, jeho ekonomicka a geograficka situace. Déle se zam¢fime na piestaveni
konkrétnich dopravnich spole¢nosti v kraji, u kterych v pribéhu roku 2019 dojde k vyznam-
nym zménam. Zasadnim bodem je analyza dopravni obsluznosti kraji véetn¢ zptisobu finan-
covani — tato kapitola popisuje, jak aktudln€ doprava v kraji funguje a z ¢eho je hrazen jeji
provoz. V ramci aktudlniho stavu dopravni situace je také dileZité zminit vyznamné do-

pravni koridory v kraji a dokumenty strategického dopravniho pldnovani.

Névrhovéa ¢ast ma za cil nastinit moZnosti modernizace dopravni infrastruktury, které pfi-
spé€ji k rozvoji Zlinského kraje. Prvni navrh je zameéten na podporu cyklodopravy ve més-
tech. Druhy navrh se zabyva podporou vetejné dopravy s cilem pfildkat vice cestujicich

a snizit podil IAD.
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I. TEORETICKA CAST
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1 DOPRAVAV KONTEXTU VEREJNE SPRAVY A
REGIONALNIHO ROZVOJE

Doprava je jednou ze zdkladnich ¢innosti ¢lovéka. S dobou doslo pouze ke zménam jeji di-
menze, organizovani a zpusobu. Je tedy pochopitelné, ze patii mezi nejdilezitéjsi intenzifi-
kacni faktory rozvoje hospodaistvi a ptrispiva ke globalnimu rozvoji lidské spole¢nosti. (Pas-

tor, 2007, s. 8)

Vyznamnou pozici zastava v ekonomice, jelikoZ se podili i na tvorbé HDP Ceské republiky.
Ovliviiyje také migraci obyvatelstva, poskytovani sluzeb ¢i pfepravu zbozi. Jedna se o ne-

zbytnou soucast fungovani nasi spolecnosti. (Brihova-Foltynova, 2009, s. 9)

1.1 Zakladni pojmy

vvvvvv

tomu tak 1 v pfipad€ dopravni problematiky. Zejména hodn€ pouZzivané pojmy jako je pte-
prava, doprava, prepravce a dopravce jsou Casto nespravné interpretovany. (Pastor, 2007,

s. 11)

1.1.1 Doprava

Podle Zeleného (2017, s. 1) jde o Cinnost spjatou s piemistovanim osob a hmotnych pted-
méth v riznych Casovych, objemovych a prostorovych souvislostech pomoci dopravnich
prostfedki a technologii.

Pastor (2007, s. 12) definuje dopravu velice podobné — ,, Cilevédoma zména mista osob

¢

anebo nakladii uskuteciiovana pomoci dopravniho prostredku po dopravni ceste.

Naopak podle Huttona (2013, s. 19) by se definice dopravy neméla zamétfovat pouze na
pohyb zbozi a osob. Energie pro domécnosti se diive dovazely zejména pomoci vlaki, nyni
je vSak energie dopravovana elektrickymi kabely ¢i plynovody. DoSlo k nahrazeni klasic-
kého dopravniho prosttedku méné obvyklym prosttedkem. Z toho divodu by méla definice

dopravy zahrnovat pohyb zboZi, osob, energii, informaci i odpadu.

Jinou definici zase uvadi Brihova-Foltynova (2009, s. 14) a to, ze doprava je prostfedkem

k naplnéni mobility. Pfedstavuje ,,nastroje, pomoci kterych se lidé pfemist’uji - infrastruk-
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turu, energie, dopravni prostiedky apod. Z pohledu ekonomie se jednd o odvozenou po-
ptavku, protoze lidé nepoptavaji dopravu samu o sobé&, ale proto, ze chtéji naplnit jiné po-

tteby (nakoupit).

1.1.2 Preprava

Eisler (2011, s. 14) povazuje pfepravu za vysledek ¢innosti dopravy (pfemisténi véci nebo
osob). Podle n¢j mizeme i piepravu délit na osobni a ndkladni. Pfeprava nam vyjadiuje,
kolik zbozi nebo osob bylo pfemisténo, pti jakych nakladech, na jakou vzdalenost, v jaké
lht€ a za jakych dalSich obchodnich ¢i pravnich podminek. Na zaklad¢ toho jsou stanoveny

ukazatele, které popisuji dané okolnosti.

Pastor (2007, s. 11) tika, Ze pfepravou se rozumi piemisténi véci ¢i osob, které je uskutec-
néno na zaklad¢ uzaviené prepravni smlouvy a jiz se ptepravce zavazuje k provedeni poza-
dované ptepravy. Zajemce o piepravu se musi podrobit pfepravnim podminkam, predevS§im

vSak uhrazeni dovozného.

1.1.3 Dopravce x piepravce

Rozdil mezi pojmy dopravce a piepravce vysvétluje Pastor (2007, s. 12). Dopravce je podle
néj ten, kdo dopravuje (zejména soukroma podnikajici osoba) a kdo provadi veskeré ukony
pied zapocetim dopravy a po jejim ukonceni. Zatimco piepravcem je kazda smluvni strana,

ktera ma smlouvu s dopravnim podnikem, resp. s dopravcem.

1.2 Druhy dopravy

Druhem dopravy rozumime zpusob, jakym jsou osoby ¢i zbozi piepravovany. Jako nejcas-
t&j$i zpiisob déleni dopravy je déleni podle prostoru, ve kterém se nachazi dopravni cesta,
a to na dopravu pozemni, leteckou a vodni. Déle pak dopravu mliZzeme dé€lit podle doprav-

niho prostiedku.

Na niZe uvedeném schématu miZzeme vidét, jaké druhy dopravy zahrnuje doprava pozemni,
vodni 1 letecka. Mezi zvlastni druhy dopravy se fadi dopravy potrubni, kterou pouzivame
pro ptepravu kapalin ¢i plynt. Dopravu déale délime také na nakladni a osobni, a to podle

toho, co je pfepravovano. (Jak se doprava d¢li? © 2019)
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Obr. 1 Déleni druhtt dopravy (Jak se doprava deli? © 2019)

1.2.1 Silni¢ni doprava

Tento druh dopravy patii sice k nejmladSim, ale také k nejrychleji se rozvijejicim druhiim
dopravy. Vzhledem ke své operativnosti a rychlosti mize konkurovat tzv. tradicnim druhtim
dopravy. S postupem c¢asu se silnicni doprava vypracovala z plivodné doplitkové dopravy
k dopravé Zelezni¢ni v samostatny systém piepravy a jeji celkovy podil na svétovém pre-
pravnim trhu neustale roste.

Mezi hlavni ptednosti silni€ni prepravy patii zejména jeji dostupnost, rychlost, operativnost,
pfizplsobivost zménam poptavky a zejména pak schopnost bez problému zajistit prepravu

,,Z domu do domu®, coz napiiklad u Zelezni¢ni dopravy neni mozné.
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Spolu s nariistem provozu na pozemnich komunikacich vSak v poslednich letech dochazi ke
vzniku problému s timto spojenych. Jednd se zejména o pottebu rozsirovani dalni¢ni a sil-
ni¢ni sité, narast nakladl na spravu a udrzbu komunikaci a nakladl na provoz, rast nehodo-

vosti a zejména pak zvySeni negativnich dopadti na zivotni prostiedi.

Ovsem stale vyznamngj$i pozici mé snizovani energetickych naroki dopravy. Silni¢ni do-
prava se nejveétsi Casti podili na spotiebé energie v dopravnim sektoru a vzhledem k zavis-

losti na rop€ je nejohrozengjSim druhem dopravy. (Zeleny, 2017, s. 107)

Spolu se zvySovanim zivotni trovné¢ a rozvojem podnikatelské ¢innosti dochazi také ke zvy-
Sovani individualni silni¢ni ptepravy. V nésledujicich letech to bude predstavovat ¢im dal
vEtsi problém, zejména z diivodu poskozovani zivotniho prostiedi. S touto problematikou je
spojen vyvoj silni¢nich vozidel na alternativni pohony, ktery se v souc¢asné dobé¢ slibné roz-

viji. (Macharis, 2014, s. 113)

Z celospolecenského pohledu jsou naklady na silni¢ni dopravu vyssi nez na dopravu zelez-
nicni, 1 kdyz jsou ceny za piepravu Castokrat opacné. To je zptisobeno zejména tim, ze v cené
pfepravy po silnicich téméf nejsou zohlednény naklady na odstranéni negativnich dopadii na
zivotni prostiedi a ndklady na infrastrukturu. Jedna se o tzv. problém internalizace nakladt
dopravy, ktery viak v soudasné dobé ziistava nevyfesen nejen v Ceské republice ale i v ramci

celé Evropské unie. (Zeleny, 2017, s. 107)

1.2.2  Zelezni¢ni doprava

I navzdory tomu, Ze je Zeleznice fazena k tzv. starym dopravnim oborim, stale patii mezi
nejvyznamnéjsi druhy dopravy viibec. I ptes pocatecni nedivéru v prvni poloving 19. stoleti
se behem par desetileti vlak stal nejsnadnéjSim a nejrychlejSim dopravnim prosttedkem pro
spojeni s okolnim svétem. Mista, kterymi Zeleznice prochazela, zaznamenavala rychly hos-
podaisky rist. Zeleznice také ovliviiovala rozvoj izemni délby prace, podporovala technicky
rozvoj, pfindsela s sebou pracovni prilezitosti, napomahala rozsifeni mezinarodniho ob-
chodu a zastavala vyznamnou roli ve vojenské oblasti. Do jisté miry urcuje charakter a smér

vyvoje svetové dopravni soustavy. (Zeleny, 2007, s. 120-121)

Z jakého davodu je dilezité vibec Zeleznice provozovat? Urcité je potfeba uvédomit si ves-
keré jeji vyhody. Evidentné nejvétsi vyhodou tohoto druhu dopravy je Setrnost k Zivotnimu

prosttedi, ktera se projevuje niz§im znecisténim, hlukovym zatizenim i zaborem puidy. Ze-

leznice je také ve vyhodé¢, co se tyka kapacitnich moznosti, které jsou daleko vétsi nez u



UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 15

jinych systémil. Zelezni¢ni vozy maji kapacity v fadech stovek osob, takze jsou schopny
vyrovnat se letecké dopravé, nebo ji 1 ptekonat. Dal§im pozitivem Zelezni¢ni dopravy je jeji
bezpecnost a také zajisténi rychlejsi dopravy, napi. proti dopravé silnicni. (Zurynek, 2008,

s. 110)

Na evropském kontinentu je vSak na Zelezni¢ni dopravu vyvijen tlak ze strany konkurenc-
nich druhti dopravy. Razny rozmach silni¢ni a letecké dopravy znamené pro Zelezni¢ni do-
lejsi v reakci na zménu v poptavee osob po preprave. Je to zejména z diivodu husté silnicni
sit¢ a v oblasti individudlni automobilové dopravy i nezavislosti na jizdnich tadech. V du-
sledku toho se sektor trhu osobni dopravy zna¢né zuzuje. V nékterych zemich to pro zelez-
ni¢ni spravu predstavovalo vazné problémy. Ve vysledku dochazelo k ruseni nékterych ne-

vynosnych trati a ke Skrtiim v oblasti pracovnich sil.

Navzdory t€émto obtizim ma Zeleznice do budoucna stale velkou perspektivu. Je malo ovliv-
néna vlivy pocasi, jeji provoz je rychly, pravidelny a spolehlivy. Z diivodu omezené Zelez-
ni¢ni infrastruktury sice neni na nekterych trzich konkurenceschopna, ale i piesto mé neza-
stupitelnou ulohu v regionech s velkou koncentraci obyvatelstva. S postupem ¢asu budou
kladeny stale vySsi naroky na dostupnost a kvalitu osobni dopravy. Proto si Evropska do-
pravni politika stanovila jako jeden ze zakladnich cila posilit pozici Zeleznice na dopravnim

trhu a podpotfit jeji konkurenceschopnost. (Zeleny, 2007, s. 120-121)

1.2.3 Vodni doprava

Jedna se o jeden z nejstarSich druhti dopravy. Lidé odeddvna vyuZivali vodni toky a mofe
k prepravé osob i nakladld. Ani v soucasné dob¢ vSak neztratila sviij vyznam i ptesto, ze je
¢eska vnitrozemska vodni doprava méné vyznamna neZ doprava silni¢ni ¢i Zeleznicni. Patii
k tém druhlim dopravy, které svoji ¢innosti nejméné zatézuji Zivotni prostiedi. Pfimé zne-
CiSténi vody je minimalni, stejné¢ tak zneciSt€ni ovzdusi a okoli je minimalni vzhledem
k mensi spottebé energie. OvSem v piipad¢ havarie lodi mize dochéazet k velkym Skodam

s dlouhodobymi nasledky na ptirodu. (Zeleny, 2007, s. 213)
Vodni dopravu délime z teritoridlniho hlediska na:

e vnitrozemskou — realizuje se na vodnich cestach a vyuziva ptirodni zdroje (feky) a také

um¢lé zdroje (nadrze, piehrady, kandly) a

e namotni — kterd vyuziva teritoridlni vody, mofe a oceédny.
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Z pohledu vnitrozemské vodni dopravy mé v oblasti cestovniho ruchu nejvétsi vyznam feka
Vltava. Na Vltavé je provozovana tzv. rekreacni plavba, kterd je pro turisty atraktivni a pro
provozovatele vynosnou formou udrzitelného cestovniho ruchu. V oblasti ndmotni dopravy
ma rozhodujici vyznam pro cestovni ruch trajektova doprava, ktera doplituje spojeni mezi

pevninou a ostrovy ¢i mezi blizkymi kontinenty. (Zurynek, 2008, s. 182)

Zakon ¢. 114/1995 upravuje podminky pro provozovani platby na vnitrozemskych vodnich

cestach. Cesty se d¢li na:
e sledované (musi odpovidat plavebné provoznim podminkam),
e ostatni. (Eisler, 2011, s. 189)

Jelikoz Ceska republika lezi ve vnitrozemi, vodni doprava zde neni pfili§ rozvinuta. In-
frastrukturu vodnich cest mizeme rozdé€lit na pfirozené ¢i upravené splavné ficni toky a
umélé vodni kanaly neboli priplavy. Pokud je plavba uskute¢iiovana uvnitt zemé mé narodni

charakter, pokud propojuje vice zemi, ma mezinarodni charakter. (Siroky a kol., 2014, s. 32)

4

Proto, aby vodni doprava mohla byt konkurenceschopnéjsi a vykonnéjsi, je potieba zlepsit
plavebni podminky a zejména propojeni evropskych vodnich cest. Rozvoj vodnich cest je
na nadndrodni Grovni a blizce souvisi se zdméry okolnich statl. Vzhledem k poloze nasi
republiky nemdme pro tento obor idedlni podminky. Nejvétsim problémem je predevSim
omezeny ponor na Labi pfi hranicich s Némeckem. Z toho diivodu u nas fi¢ni plavba nema

takovy vyznam jako v jinych zemich. (Zeleny, 2007, s. 228)

1.2.4 Letecka doprava

Stejn¢ jako veskera dopravni odvétvi se leteckda doprava vyrazné rozviji. V rdmci svétové
ekonomiky je stale vice vyznamna a podili se také na rozvoji mezindrodnich vztahti a spo-
luprace. Ma nezanedbatelny hospodaisky vyznam, jelikoZ zajist'uje rychlou a relativné nej-
tak z pohledu regionalniho. Ma také vyznam pfi zajiStovani pracovnich ptilezitosti. Pfimé
pracovni ptilezitosti — zejména v leteckych spolecnostech, na letiStich atd. Neptimé pracovni
prilezitosti — v oblasti vyroby letadel, vypocetni a zabezpe€ovaci techniky apod. (Zurynek,

2008, s. 149)

Letecka doprava je primarné zamétena na rychlé spojeni na transkontinentalnich relacich

a také na rychlé spojeni evropskych regioni. Diky rozmachu nizkondkladovych leteckych
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spole¢nosti nartsta pocet ptimych letd mezi mensimi letisti. Jistym problémem mize v né-
kterych ptipadech byt vzdalenost letist’ od center mést a nendvaznost ostatnich druht do-

pravy. (Zeleny, 2007, s. 229)

V oblasti spravy letectvi jsou hlavnimi organy Utad pro civilni letectvi a Ustav pro odborné
zjisStovani pficin leteckych nehod. Mezi nejvyznamnéjsi letist€é mezinarodniho charakteru

v Ceské republice patii:

e letiSté Vaclava Havla Praha,

leti§té Brno — Tufany,

leti$té LeoSe Janacka Ostrava,

letisté Pardubice a

letisté Karlovy Vary.

Letectvi mizeme klasifikovat do tfi oblasti:

e komeréni letectvi - je provozovano za ucelem dopravy pasazért a nakladu,

e vojenské letectvi — zde naleZzi jak vlastni bojové aktivity tak 1 lety, které vojenské aktivity
podporuji,

e vSeobecné letectvi — jedna se o provoz soukromé vlastnénych stroji i letadel vlastnénych
neleteckymi spole¢nostmi, sportovni létani, letecké prace.

Mezi prednosti letecké dopravy patii jeji spolehlivost a bezpecnost, jelikoz vzhledem k vy-

byvaji obvykle katastrofalni. Naopak mezi zapory letecké dopravy patii negativni dopady

na zivotni prostiedi — zejména hluk a exhalace. (Zeleny, 2007, s. 229-230)

1.3 Dopravni obsluZnost

Pojmem dopravni obsluZznost se rozumi zajiStovani dopravnich potieb ob¢anii na Gizemi
kraje nebo statu ve vefejném zajmu. Systém vetejné dopravy je dilezitym aspektem socialni
politiky, ale také udrzitelného rozvoje sidelnich aglomeraci a vyvaZeného regionalniho roz-

voje. (Zeleny, 2007, s. 112)
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Podle Eislera (2011, s. 78,79) si pod pojmem dopravni obsluznost miizeme predstavit za-
vazky vetejné sluzby, které byly v roce 1998 definovany schvalenim ,,Dopravni politiky
CR*. Jde o zavazky dopravniho podniku uskuteénit prepravy, které by jinak nerealizoval
diky podnikatelskému principu dosahnout zisk. Mizeme pak rozlisit zavazky, které do-
pravce nepirevezme viibec, nebo v totozném rozsahu ¢i jen za odlisnych podminek. Zavazky

vetejné sluzby jsou tvofeny piepravnimi, provoznimi a tarifnimi zavazky.

Zékladni dopravni obsluznost (propojeni jednotlivych linek a spoji a jejich propojeni
s drazni dopravou) je zajiStovana rozhodovanim o ud¢leni licence jednotlivym dopravcim
a schvalovanim jizdnich fadi dopravct. Pokud by timto zptisobem nebyla zajisténa potiebna
zakladni dopravni obsluznost, mize dopravni Gfad pouzit ustanoveni o zavazcich vetejné
sluzby. Zavazek vetejné sluzby, jak bylo zminéno vyse, spoc¢iva v zdvazku provozu, zdvazku

pfepravy a tarifnim zavazku.

Pti plnéni zdvazka vetejné sluzby mtze dopravci vzniknout prokazatelnd ztrata z provozo-
vani dopravni obsluhy. Tuto ztratu je pak povinen dopravci ptislusny organ nahradit. V pfi-
padé zajistovani zakladni dopravni obsluznosti, hradi vzniklé ztraty dopravni ufad z roz-
poctu Krajského utadu. Pokud jde o zajistovéani zakladni dopravni obsluznosti mezinarodni

vetejnou linkovou dopravou, hradi vzniklé ztraty Ministerstvo dopravy.

Kromé zakladni dopravni obsluznosti existuje téz ostatni dopravni obsluznost. Pojmem
ostatni dopravni obsluZnost rozumime zajiSténi dopravnich potteb v izemnim obvodu obce
nad rdmec zékladni dopravni obsluZnosti izemi kraje. Aby byla ostatni dopravni obsluZnost
zajiSténa, musi obec s dopravcem uzaviit zavazek vetejné sluzby. Prokazatelnou ztratu, ktera
dopravci pti plnéni zdvazku vetejné sluzby miize vzniknout, pak obec hradi ze svého roz-

poctu. (Eisler, 2011, s. 78,79)

Zakon €. 194/2010 Sb. o vetejnych sluzbach v piepravé cestujicich upravuje veskeré orga-

nizacni zaji$téni a postupy statu, krajii a obci pii zabezpeCovani dopravni obsluZnosti.

1.4 Integrované dopravni systémy

Podle Zeleného (2017, s. 201) zacala historie IDS v 70. letech v Némecku, kde dopravni
problémy ve méstech vedly k tvahdm o potiebé posileni role vetejné dopravy. Nejprve byly
do jednoho celku integrovany méstské dopravy s nejbliz§im okolim mést, v soucasné dob¢

se vSak prosazuje integrace na rozsahlych uzemich, obvykle podle statopravniho uspofadani.
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Dochazi tedy k propojovani klasické MHD do vétsich celki, do podoby tzv. integrovanych
dopravnich systémi (IDS). Toto propojeni se snazi zvysit atraktivitu dopravy pro cestujici
pomoci zvysené rychlosti dopravy, zjednoduseni a zpiehlednéni systémii a také snizenim
ceny. Stejné jako MHD coby segment, neméa ani IDS v CR jednotnou pravni Gpravu. Cilem

integrace je zrychleni a zjednoduseni dopravy a z toho diivodu je postavena na téchto za-
kladnich pilifich:

e tarifni integraci,

e provozni integrace,

e Uzemni integrace,

e preference vefejné dopravy.

Tarifnim pilifem rozumime, Ze v ramci IDS je zaveden jednotny tarif nehled€ na dopravni
prostiedek a dopravce, integrované jizdenky plati univerzalng. Tento krok je jistym zjedno-
dusenim pro uzivatele systému integrované dopravy a diky prestupnému tarifu také muze
dojit ke zlevnéni dopravy. U jednotlivych jizdenek je vyuZivan princip jedna jizdenka =

jedna cesta.

Provozni integrace znamena planovani dopravy a jeji koordinaci, tzn. Casové 1 mistni ndvaz-

nosti.

Uzemni integrace se snaZi o zapojeni veskeré dopravy v izemi do integrace takovym zpii-
sobem, aby uZivatel nebyl nucen pfemyslet nad tim, ktery dopravce v IDS je a ktery neni.
Jelikoz jsou do systému zapojeni vSichni dopravci, dojde k odstranéni duplicitnich spoji

a zaroven ke snizeni naklada.

Preference vetfejné dopravy je snahou presvédcit vefejnost, aby vyuZivala systému integro-

vané vetejné dopravy. (Zeleny, 2017, s. 201)

Integrovany dopravni systém, ma jako kazdy jiny systém, své kladné 1 zdporné stranky. Mezi

jeho prednosti miizeme zatadit:

e jednoduse a rychleji fungujici dopravu,
e zlepSeni ndvaznosti spoju,

e  vetsi atraktivitu pro obcany,

e omezeni negativnich dopadl na zZivotni prostiedi,
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e tarifni jizdné,

e v¢Etsi frekvenci spojt.

Naopak mezi jeho zaporné stranky fadime zejména:
e vysoké naklady na zprovoznéni systému,

e rekvalifikaci zaméstnanci,

e naroc¢nou administrativu a organizaci systému.

1.4.1 Faktory ovliviiujici vznik a existenci IDS

Pokud se zpracovava projekt IDS, je vzdy nutné vymezit rozsah uzemi regionu, na kterém

bude IDS zavadén. Zakladnimi kritérii stanoveni rozsahu vybraného Gzemi jsou predevsim:

e socio-demografické a geografické vazby,

e povaha provozované veiejné hromadné dopravy (VHD),

e velikost nabizené VHD,

e cena a kvalita sluzeb,

e ckonomické vztahy,

e celistvost Uizemi,

e vazby mezi funkénimi plochami,

e pfirozend spadovost.

Z téchto kritérii tedy vyplyva, Ze izemi zvolené pro provozovani IDS neni zavislé jen na

geografii daného uzemi a z ni vychdzejicich vazeb mezi jednotlivymi Gzemnimi celky.

Ovlivilyje je také rozsah, charakter, kvalita a cena dopravni obsluZnosti obci a mést vetejnou

hromadnou dopravou uvnitt tohoto izemi a sladéni funkénich ploch mést a obci (sluzby,

Skoly, bydleni, vyroba, zdravotnické zatizeni, zeméd¢lstvi apod.) tak, aby byla zajiSténa a

posilena pfirozend rovnovaha regionu za piijatelnych zivotnich podminek. (Mojzis, Graja,

Vancura, 2008, s. 35)
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1.4.2 Organizacni struktura a financovani

V integrované dopraveé byva na stran€ poskytovatelll vice subjektti a tim se 1isi od klasické
MHD, kde jsou na stran¢ poskytovateli sluzby jen dva subjekty, a to dopravce a objednatel
dopravy, tedy mésto. Je proto nutné zvolit vhodnou organizacni strukturu, protoze dochézi
ke zvySovani poc¢tu dopravct, dopravnich prostfedki a v ptipadé rozsifeni uzemni integrace
napf. na uzemi kraje roste také mnoZstvi objednatelti. V CR jsou vedle mést objednateli také
kraje 1 obce, které na dopravni obsluznost ptiplaceji. (Zeleny, 2017, s. 202)

vvvvvv

formy organiza¢ni struktury — dvoutroviova a tiitirovitova. Podstata dvoutrovitové organi-
zacni struktury spociva v tom, Ze je mezi uroven dopravctli a objednatelll viozen usmérniovac
informacnich tokd. Mlze se jednat o vybrany subjekt z ti€astnikl, jehoZ role je pouze pasivni
zprostiedkovani a usmérnovani tokid. Tiitrovilova struktura mezi popsanymi dvéma rov-
némi obsahuje uroven koordinacni, kde je zfizen subjekt koordinatora. Koordinator pisobi
aktivné v fizeni dopravy, pricemz nékteré procesy provadi sam (v téchto ptipadech mtze byt
nazyvan organizatorem), nebo zajistuje jednotné vystupovani IDS navenek. Resi také klico-
vani trzeb a dalSich finan¢nich tokl. Zasadnim rozdilem je uspofadani smluvnich vztaht. U
dvouuroviové struktury uzaviraji smlouvu dopravcei a objednatelé, zatimco v tiftiroviiové
struktufe jsou dvé fady smluv — mezi organizatorem a dopravci a mezi organizatorem a ob-

jednateli. (Zeleny, 2017, s. 202)

Zasadni podminkou pro fungovani celého systému IDS je stanoveni zplisobu financovani.
Je zde velké mnozstvi subjekti, které finance poskytuji (objednatelé), a které je potiebuji
(dopravci). Pro zajisténi jednotného tarifu je potfeba vytvofit kvalitni metodiku na vybér
dotaci od objednatell, thradu ztraty jednotlivym dopravctim a kli¢ovani trzeb (tzn., ze diky
pfestupnim jizdenkdm dopravce inkasuje trzby i za prepravni vykon, ktery zajistil jiny do-
pravce a naopak). Vybér financi na pokryti ztraty miiZze byt zajistén vice kritérii, napt. obje-
mem objednané dopravy jednotlivymi subjekty, nebo i jinymi vlastnostmi objednateli.
Uhrada ztraty dopravciim a kli¢ovani trzeb vychazi obvykle z nabizené kapacity v mistokm
a realného dopravniho ¢i pfepravniho vykonu. Tato metodika vSak miZe byt narusena kom-
plikaci, kterou pfedstavuje rozdéleni ztraty do oddili. Neexistuje totiZ jen prosta provozni
ztrata, ale také ztrata protarifovaci — ta vyjadiuje rozdil mezi vysi trzeb dle tarifu IDS a
puvodniho tarifu dopravce. Cely systém financovani neni tedy mozné uplné zobecnit, jelikoz

vzdy zaleZi na poctu dopravcti, mistnich podminkéch apod. (Zeleny, 2017, s. 202)
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1.5 Legislativa v oblasti dopravy

V oblasti dopravy existuje velké mnozstvi pravnich predpisii, které upravuji celou dopravu
obecng, ¢i jeji jednotlivé druhy. Pravni normy uvedené nize budou tedy ty, které jsou pro

danou oblast stézejni.

1.5.1 Legislativa dopravy v obecné roviné

Zéakladnim pravnim ptedpisem, ktery upravuje oblast dopravy v obecné roviné je za-
kon €. 104/2000 Sb., o Statnim fondu dopravni infrastruktury. Statni fond dopravni in-
frastruktury (SFDI) je pravnickou osobou, ktera je podiizena Ministerstvu dopravy. Fond
ma postaveni sluzebniho uradu ve smyslu zdkona ¢. 234/2014 Sb. o statni sluzbé, pticemz
jeho nadfizenym orgdnem je Ministerstvo dopravy. Jeho pravni a finan¢ni postaveni je upra-
veno zakonem a majetek, se kterym naklada je zcela ve vlastnictvi statu. (Statut fondu, 2016)
Hlavnimi pfijmy SFDI jsou zejména silni¢ni dané, pfijmy z dalni¢nich znamek, piijmy
z myta, piispévky z evropskych fondd, pfijmy ze spotfebni dané z mineralnich olejt, dotace
ze statniho rozpocCtu, Gveéry, troky, penale a dalsi. Tyto pfijmy pak SFDI vyuZiva pro vy-
stavbu, modernizaci, udrzbu a opravy silnic, dalnic, drah a vyznamnych vnitrozemskych
vodnich cest. Dale také poskytuje pfispévky pro realizaci projektli zaméfenych na zvyseni
bezpecnosti dopravy a jejiho zptistupnéni osobam s omezenou schopnosti pohybu, posky-
tuje ptipévky na stavbu a udrzbu cyklostezek a financuje zavedeni a provozovani systému

elektronického myta. (Statni fond dopravni infrastruktury, © 2019)

Pro kazdy rozpoctovy rok je sestaven navrh rozpoctu Fondu, ktery SFDI pfedklada vlade
a spolu s ministerstvem dopravy sestavuje sttednédoby vyhled na obdobi néasledujicich dvou
let. Rozpodet i sttednédoby vyhled je sestavovan vzdy v souladu s Dopravni politikou CR a
navaznymi dokumenty. Pfi jejich tvorbé se vychazi z celkovych vydaji, které schvaluje

vlada.

1.5.2 Legislativa jednotlivych druhu dopravy

Silniéni doprava

vvvvvv

kon €. 111/1994 Sb., o silni¢ni dopravé. ,, Zakon upravuje v navaznosti na primo pouzitelné
predpisy Evropské unie podminky provozovani silnicni dopravy silnicnimi motorovymi vo-

zidly provadené pro vlastni a cizi potreby za ucelem podnikani, jakoz i prava a povinnosti
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pravnickych a fyzickych osob s tim spojené a pravomoc a piisobnost organii statni spravy na

tomto useku.“ (Zakon ¢. 111/1994 Sb.)

Dal$im vyznamnym zékonem je zakon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ktery
zapracovava predpisy Evropské unie. Jeho hlavnim tkolem je roz¢lenéni pozemnich komu-
nikaci (L, I, IIL. tfidy apod.), jejich vystavba, podminky pouzivani ¢i jejich ochrana. Zabyva
se také pravy a povinnostmi vlastnikl téchto komunikaci i jejich uzivatell a provadénim

statni spravy v této oblasti. (Zakon ¢. 13/1997 Sb.)

Zakonem ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemich komunikacich jsou upraveny zejména
prava a povinnosti Gc¢astnikli provozu na pozemich komunikacich. Jeho pravomoc se vzta-
huje také na Upravu a fizeni provozu na pozemnich komunikacich a tidi¢ské prukazy

a opravnéni.

Z hlediska vefejné dopravy nesmime opomenout zakon ¢. 194//2010 Sb., o vetejnych sluz-
bach v prepravé cestujicich a o zméné dalSich zdkonl. Je zaméfen na postup statu, kraji
a obci pfi zabezpeCovani dopravni obsluznosti pomoci vefejné silni¢ni a drazni dopravy,
pficemz dohliZi také na problematiku vybéru provozovatelii vetejné piepravy a uzavirdni

smluv se stanovenymi piepravci. (Zakon €. 194/2010 Sb.)

Zelezni¢ni doprava

Stézejnim zakonem je zakon €. 266/1994 Sb., o drahach. Podle §1 odst. 1), pism. a) ,, zdkon
o drahach upravuje podminky pro stavbu drah zeleznicnich, tramvajovych, trolejbusovych a
lanovych a stavby na téchto drahdch.“ V jeho pravomoci je také upravovani podminek pro
provozovani drah uvedenych vyse, pro uskuteciovani draZni dopravy na drdhach a ptede-
v§im také upravuje prava a povinnosti pravnickych i fyzickych osob s timto spojené. Diile-
zitou roli ma také pti vykonu statni spravy a statniho dozoru v oblasti drah trolejbusovych,
Zelezni¢nich, tramvajovych a lanovych. Drahy dilni a primyslové v tomto zdkoné nejsou

zahrnuty. (Zakon ¢. 266/1994 Sb.)

Druhym vyznamnym zakonem je zakon &. 77/2002 Sb., o akciové spoleénosti Ceské drahy,
statni organizaci Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty a o zméné zdkona €. 266/1994 Sb., o dra-
hach a zdkona €. 77/1997 Sb., o statnim podniku. Pfedmétem Upravy zédkona je postup ztizeni
a ¢innost akciové spole¢nosti Ceské drahy a spole¢nosti Sprava Zelezniéni dopravni cesty,

jakozto pravnich nastupct statni organizace Ceské drahy. (Zakon &. 77/2002 Sb.)
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Jak jiz bylo zminéno v piedchozi kapitole, dilezitym zakonem i v oblasti zelezni¢ni dopravy
je zakon ¢. 194//2010 Sb., o vefejnych sluzbach v preprave cestujicich a o zméné dalSich

zakonu.

Vodni doprava

Vramci vodni dopravy v Ceské republice je nejddlezitéjsim zidkonem  za-
kon €. 114/1995 Sb., o vnitrozemské vodni plavbé. Mezi jeho hlavni ukoly patii stanoveni
pravidel plavebniho provozu, vyty€eni vodnich cest a jejich sprava, ur€eni podminek provo-
zovani plavidel na vnitrozemskych vodnich cestach a také tprava piisobnosti a pravomoci

spravnich organti v oblasti plavby. (Zakon ¢. 114/1995 Sb.)

Letecka doprava

V oblasti letecké dopravy je stéZejnim zakonem zakon €. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a o
zméné a doplnéni zdkona €. 455/1991 Sb., o zivnostenském podnikani. Timto zdkonem jsou

upraveny predpoklady pro:

e zfizovani a provozovani letist,
e letecké stavby,

e Cinnost personalu v letectvi,

e stavby a provoz letadel,

e zajiStovani leteckych sluzeb a ¢innosti apod. (Zékon €. 49/1997 Sb.)

1.6 Ekonomicka stranka dopravy

Zasadnim dokumentem v oblasti dopravy je Dopravni politika CR pro obdobi 2014-2020
s vyhledem do roku 2050. Za implementaci je odpovédno Ministerstvo dopravy, jedna se
o vrcholovy strategicky dokument Vlady CR v oblasti dopravy. Dokument vymezuje hlavni
problémy v dopravnim sektoru a navrhuje opatieni pro jejich feSeni. Spolu s timto dokumen-
tem jsou zpracovany sektorové dokumenty, které rozpracovavaji opatieni z dokumentu Do-
pravni politika a navrhuji strategii k jejich naplnéni vcetné financniho zabezpeceni.

wev

kladl. Z toho dlivodu je potieba vyuzivat systém vicezdrojového financovani. Na mnoZstvi

vyuzitych finan¢nich prostfedkl jsou nejvice naro¢né oblasti:

e obnova dopravnich prostiedkd,
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e provoz, rozvoz a udrzba infrastruktury a

e vyzkum a vyvoj v dopravé. (Siroky, 2014, s. 31)

1.6.1 Financovani dopravy

Dopravni sektor je ve vysoké mife zavisly na financich plynoucich z vetejnych rozpocta. Je
vSak jako jediny sektor zatizen dodate¢nou spotiebni dani a v ptipadé¢ jejiho zpétného pie-
vedeni do sektoru dopravy by mohly byt uspokojivé vyfeSeny problémy jak v oblasti vy-
stavby dopravni infrastruktury, tak s financovanim dopravni obsluznosti. Avsak v piipadé
prevedeni celé této spotiebni dané by doslo ke znaénym problémim v oblasti financovani
ostatnich potieb statu. Za fungovani a udrzbu dopravni infrastruktury je odpovédny vetejny
sektor, tudiz je jeho povinnosti, zajistit efektivni financovani. Za nejvétsi zdroj neefektiv-
nosti lze povazovat nepredvidatelné mezirocni zmény rozpoctovych radmci (pfiprava do-
pravni infrastruktury se provadi na 10-15 let). Je tedy velice dulezité stabilizovat pifijmy pro
financovani dopravni infrastruktury, pficemz minimalni ro¢ni ¢astka pro efektivni uplatnéni
Dopravni politiky CR (2014-2020) &ini 43 mld. K&. (Dopravni politika pro obdobi 2014-
2020, 2013, s. 42)

DalSim zdroj financovani, ktery je jiz zavedeny, je zpoplatnéni provozu. V nasledujicich
letech se pocita s rozSifenim rozsahu zpoplatnénych silni¢nich siti a také kategorii zpoplat-
nénych vozidel. Dle smyslu ustanoveni smérnice Evropského parlamentu a Rady
1999/62/ES o vybéru poplatki za uzivani urcitych pozemnich komunikaci tézkymi naklad-
nimi vozidly, musi byt dané opatieni v souladu s rozvojem technologii vybéru a rezie vybéru
nesmi byt vyssi nez 30 % vybrané ¢astky. V navaznosti na rozSitovani zpoplatnénych useku
bude nutné na silnicich niZ8ich tfid zavadét opatieni, kterd budou infrastrukturu chranit pred
objizdénim zpoplatnénych usekd zejména t€Zkou dopravou. Mezi tato opatieni mizeme za-

fadit:
e zpoplatnéni ¢i

e omezovani provozu (zejm. omezeni vyuzivani urcitych ¢asti infrastruktury ndkladnimi

vozidly).

Cast zodpovédnosti na rozvoji dopravni infrastruktury by mohly postupné prevzit i kraje.

(Dopravni politika pro obdobi 2014-2020, 2013, s. 42)
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Co se tyka zelezni¢ni dopravy, bude i nadale dochazet k harmonizaci zpoplatnéni, pfi¢emz
se musi zabranit pfiliSnému snizovani plateb, které by mohlo mit vyrazny negativni dopad

na ptijmy SZDC, z nichz je provozovani zelezni¢ni infrastruktury hrazeno.

Tak jako 1 v predchazejicich obdobich je i v obdobi 2014-2020 sektor dopravy vyznamnym
pfijemcem financi z evropskych fondii. Oproti obdobi 2007-2013 je celkova alokace financi
sice niz8i, ale zarovei se snizi pocet financovanych priorit. Jelikoz dopravni infrastruktura
je jednou ze stézejnich priorit, je snahou, aby podil na evropskych prostiedcich selektova-
nych pro CR byl vy$si. Soucasné viak bude potieba zabezpe¢it narodni podil spolufinanco-
vani, coz je soucasn¢ dalsi diivod pro zvySeni stability financovani dopravni infrastruktury.

(Dopravni politika pro obdobi 2014-2020, 2013, s. 42)

Statni rozpocet

Jelikoz se statni rozpocet znacnou mirou podili na financovani dopravniho sektoru, je dile-
zité ud¢lat si predstavu o tom, jak je vlastné pro letosni rok sestaven. Oproti roku 2018 je

pocitano se zvysenim piijmu celkem o 150,8 mld. K¢, a to zejména na zaklad¢:

ptijmi dafiovych,
e piijmi z pojistného na socidlni zabezpecenti,

e piijmi z rozpoctu Evropské unie a

ptijatych transfert.

Dojde také knavySeni vydaji stitniho rozpoctu oproti roku 2018 a to celkem
0 140,8 mld. K¢&. V roce 2019 budou finan¢ni prostiedky vyuzity zejména na posileni téchto

oblasti rozpoctu:

e navySeni primérného starobniho diichodu,

e kapitaloveé vydaje,

e celkove vydaje Statniho fondu dopravni infrastruktury,

e vydaje na platy a ostatni platby (pfispévkové organizace, organizacni slozky statu),

e vydaje na vyzkum, vyvoj, inovace a zvySeni vydajii na sport. (Statni rozpocet na rok

2019 v Poslanecké snémovng, 2018)
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Vydaje a pfFijmy statniho rozpoctu

R AT

OO, - o

/I\Q/

92,2 miliardy K& 46,6 miliardy K¢

*

Obr. 2 Vydaje a ptijmy statniho rozpoctu (Rozpocet na ptisti rok bude mit schodek
40 miliard, 2018)

Abychom si mohli redlné predstavit, jak jsou finance ze statniho rozpoctu rozdélovany, je
nize zpracovana tabulka, kterd nam fika, jakou alokaci statni rozpocet ptidéli jednotlivym
ministerstviim a dal$im organtim. Samoziejmé nejvetsi alokace (cca 42 %) plyne do resortu
Ministerstva prace a socidlnich véci, které je ustfednim organem v pracovnépravni oblasti,
v oblasti socialniho zabezpeceni a socialni péce. Co se tyka oblasti dopravy, zde je ptidélena
¢astka podstatné nizsi (cca 5 %), ale presto se jedna o ¢tvrtou nejveétsi alokaci prostiedki ze

StR.
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Tab. 1 Alokace statniho rozpoctu v roce 2019 (Rozpocet na piisti rok bude mit schodek

40 miliard, 2018)

Alokace (mld. K¢)

Ministerstvo prace a socialnich véci 635,9

Ministerstvo Skolstvi, mladeze a télovy- 204,7

1

Ministerstvo vnitra 76,7
Ministerstvo dopravy 72,5
Ministerstvo obrany 66,7
Ministerstvo zemédélstvi 57,4
Ministerstvo primyslu a obchodu 39,6
Ministerstvo spravedlnosti 29,7
Ministerstvo financi 23,4
Ministerstvo kultury 14,7
Ministerstvo Zivotniho prostfedi 14,4
Ministerstvo pro mistni rozvoj 11,8
Ministerstvo zdravotnictvi 8,2
Ministerstvo zahrani¢nich véci 8,1
Akademie véd Ceské republiky 6
Kancelar prezidenta republiky 0,389

1.6.2 Financovani dopravy z EU

Jak jiz bylo zminéno vyse, dulezitym zdrojem financovani dopravni infrastruktury jsou fi-
nanéni prostiedky z Evropské unie. V programovém obdobi 2014-2020 bylo pro Ceskou re-
publiky vyclenéno z Evropskych strukturdlnich fondi témét 24 miliard eur. Tyto prostiedky
CR ¢&erpa prostiednictvim 10 tematickych programii. Dalsi finanéni prostiedky jsou k dispo-

zici také v rdmci programl Evropské izemni spoluprace.

V oblasti dopravy se jedna konkrétné o Operacni program Doprava. Jde o nastroj, pomoci
kterého mize Ceské republika erpat finance z ESI fondil zejména na velké dopravni pro-
jekty. V soucasné dobé je aktualni Operacni program Doprava 2014-2020, ktery se zamétuje

na tfi zékladni prioritni osy:

e POl Infrastruktura pro Zelezni¢ni a dal$i udrzitelnou dopravu,
e PO2 Silni¢ni infrastruktura na siti TEN-T,

e PO3 Silni¢ni infrastruktura mimo sit’ TEN-T.
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Alokace ESI fondi mezi programy v obdobi 2014-2020

OP Doprava 4,6 €
ntegrovany regionalni OP 4’6 €
OP Podnikani a inovace pro konkurenceschopnost 4’3 €
OP Vyzkum vyvoj a vzdélavani 2,7 €
OP Zivotni prostedi 2,6 €
Program rozvoje venkova 23¢€
OP Zaméstnanost 2:1 €
OP Technicka pomoc 0,22 €
OP Praha - pol rdstu 0,2€
OP Rybarstvi 0’03 €

B €

Obr. 3 Alokace ESI fonda (Programy, © 2019)

Pomoci OP Doprava lze vSak financovat pouze velké projekty, které se tykaji siti TEN-T
nebo silnic 1. kategorie. V oblasti rozvoje dopravni infrastruktury ve Zlinském kraji je dile-
zity zdroj financi Integrovany regionalni operacni program (IROP). Tento operacni program
muizeme v rdmci dopravy vyuZzit napf. na financovani v oblasti silnic II. a III. kategorie — pro
modernizaci, vystavbu novych usekt silnic ¢i rekonstrukce. Jeho cilem je zlepSit propojeni

téchto silnic se siti TEN-T a jejich kvalitu.

1.7 Faktory ovlivitiujici vyvoj dopravy

Doprava patii z globalniho hlediska mezi nejrychleji se rozvijejici hospodaiska odvétvi,
ktera maji podstatny vyznam pro ekonomiky jednotlivych statti. V oblasti osobni dopravy
doslo na zacatku 21. stoleti k daleko prudsimu riistu nez u dopravy nakladni. V ramci mo-
dernizace a pokroku se neustale snazime o zdokonalovani a rozvoj dopravy. Figuruji zde

vSak urcité aspekty, které ovlivni vyvoj dopravni infrastruktury. Patii mezi n¢ aspekty:

e politické,

e ckonomické,
e socialni,

o ckologické,

e technické,
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e migrace,
® VyvOj mést,

e problémy meziméstské dopravy a dalsi.

1.7.1 Politické aspekty

Koncem 80. let se klicovym problémem ve svété stavaji geografické disparity, které se ob-
jevuji v pozadi konflikti a etnickych problému. Prosazovani tzv. nového svétového fadu
bude mit zdsadni dopad na rozvoj a usporadani dopravy. V Evropé se jedna spise o otdzku
vyvoje a dynamiky ptepravnich proudi ve smérech centrum-periferie a zapad-vychod. Stre-
doevropské zemé spiSe obnovuji své postaveni na kontinentu, ale budou nardzet na tranzitni

staty. (Zeleny, 2017, s. 8)

1.7.2 Ekonomické aspekty

V ramci o¢ekavaného rastu je od rozvoje dopravy predpokladana vétsi mira dostupnosti
k mistim a zdrojim ekonomického ristu. Vzdalenost jako takova naopak prestava hrat vy-
znamn¢jsi roli. Predpoklada se, ze rozvoj ekonomiky povede k expanzi sektoru dopravy.
Mohou vsak nastat okolnosti, které tuto expanzi utlumi, jako napt.: ohled na zivotni pro-
sttedi, omezend kapacita dopravni infrastruktury, vySe prepravnich ndkladid. (Ze-

leny, 2017, s. 8)

1.7.3 Socialni aspekty

Socialnimi aspekty se rozumi zejména zmény tykajici se sjednocovani Zivotnich podminek,
odbouravani kulturnich bariér v evropské spole¢nosti, vcetné silicich konzumnich prvka
v mén¢ ekonomicky vyspélych zemich. Tyto jevy v kone¢ném diisledku vedou k rastu hyb-

nosti a ke zvyseni turistické a rekreacni dopravy. (Zeleny, 2017, s. 9)

1.7.4 Ekologické aspekty

vvvvvv

znamu jako faktory ekonomické, pficemz mnohymi jsou povazovany za primarni. Pfi roz-
voji dopravy ekologickd omezeni ovliviiuji zejména oblast stavebnich ndkladt a prodlouzeni
dopravnich tras (obvykle z divodu vyhnuti se citlivym oblastem), a to pak vede k naklad-

n¢j$im projektovym feSenim (protihlukové stény, tunely atd.) (Zeleny, 2017, s. 9)
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1.7.5 Technické aspekty

Technicky pokrok se orientuje spiSe na zvysovani vykont a provozu dopravnich prostredkii,
na snizovani Skodlivych ucinki, na bezpecnost a standardizaci. Co se tyka oblasti pouziti
informacnich technologii, pfedpoklada se vyvoj v oblasti telematiky a vypocetni techniky.

(Zeleny, 2017, 5. 9)

1.7.6 Migrace

Pfi¢inou vzniku migrace jsou v podstaté pietrvavajici ekonomické a socialni disparity. Ob-

lasti dopravy se vSak dotykaji vS§echny formy migrace:
e socidlné-etnicka — tzv. touha po ,,spotfebnim raji®,
e vnitini — zejména v disledku ménici se skladby pracovist’ a bydlist,

e sezonni — relativné levnd doprava umoziuje rozvoj turistiky s inklinaci ke kulturnimu

typu turistiky.

V ptipadé€ socialné-etnické migrace se pro rozvoj dopravy jedna spiSe o komplikaci (hrani¢ni
kontroly), ostatni druhy migrace jsou spjaty s rostoucimi naroky na dostupnost a kvalitu do-

pravy. (Zeleny, 2017, s. 9)

1.7.7 Vyvoj mést

VétsSina velkych mést, kterd v minulosti patfila mezi centra hospodaiského rozvoje, jiz
v tomto sméru dosdhla stropu svych moznosti. Jako pfic¢iny se uvadéji zmeény socialnich po-

stoju, Spatné prostiedi véetné nartistu kriminality a omezeni tlohy ustfednich urada.

Doprava ve spojeni s telekomunikanimi sluZzbami je schopna vytvofit vhodné podminky
pro rozvoj vétSiny odvétvi 1 ve méstech stiedni velikosti. Pfedpokladem vSak je, aby mésta
byla vybavena vykonnou dopravni infrastrukturou, rychlostnimi spoji, dobrym pfistupem
k letistim, dalnicim apod. V budoucnu tyto zmény v urbanistické struktuie budou vyzadovat
pfimétené zméeny v siti dopravnich cest a modernizaci dopravnich systémi. (Zeleny, 2017, s.

10)

1.7.8 Problémy meziméstské dopravy

V soucasné dobé¢ je stav dopravniho spojeni mezi mésty ve vyspélych zemich na dobré

urovni. K problémiim miize dojit v budoucnu, pokud by z jakychkoliv divodii vznikl narok



UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 32

na zvyseni kapacit. Tyto problémy budou tim vétsi, ¢im bude primérnad vzdalenost mezi
mesty mensi (kritickd je obvykle vzdalenost mezi 50-60 km) a stavajici zejména silni¢ni
infrastruktura rozvinutéjsi. Predevs§im se jedna o problematiku v oblasti nakladni dopravy,
kde se pro prepravu zbozi bude té¢Zko hledat alternativni dopravni systém. Pfitom zvySeni
kapacit silnic vyssiho fadu (zejména dalnic), je technologicky i ekologicky velice obtizné.
V oblasti piepravy osob je situace pon¢kud jednodussi. Systémy rychlostnich Zeleznic jsou
jako alternativa pro dopravu osobnimi automobily konkurenceschopné a piijatelné. Avsak

ani v tomto piipad¢ neni situace jednoznacna. (Zeleny, 2017, s. 10)
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2 DOPRAVNI INFRASTRUKTURA

Doprava predstavuje soucast odvétvi infrastruktury, kterd zabezpecuje kompletni rozvoj
ekonomiky. Nalezi sem nejen dopravni systém, ale také spoje, energetické zdroje, vodohos-

podarska zatizeni, Skoly, zdravotnictvi apod.

Podle druhu vydélecnosti délime infrastrukturu na ekonomickou (dopravni ekonomické sys-
témy) a socidlni (zdravotnictvi, Skoly). V soucasnosti je tendence prosazovat vydele¢ny prin-
cip ve vétSing€ soucasti infrastruktury. Aby byla infrastruktura ndpomocna ekonomickému

rozvoji, musi byt budovéna s ptedstihem. (Eisler, 2011, s. 152)

2.1 Obecna charakteristika

Podle Zurynka (2008, s. 30) mizeme na dopravni infrastrukturu nahlizet jako na soubor
dopravnich siti, jejich vybaveni riznymi zafizenimi, stavbami a dopravnich prostredki,
které se na siti pohybuji. V tomto pojeti je dopravni infrastruktura chapana jako vice méné
ekvivalentni se souhrnem vécnych prvki, které charakterizuji dopravu a méni se pod vlivem

chovani a ekonomickych rozhodnuti riznych skupin subjektt.

V uzsi souvislosti miize byt dopravni infrastruktura chapana jako soubor dopravnich cest a
jejich vybaveni. Velky diraz se klade zejména na stabilni, pevny charakter t€chto prvki na
rozdil od mobilnich dopravnich prostfedki a také na rozdilny socialné-ekonomicky charak-

ter dopravni infrastruktury a mobilnich prostfedkil. (Zurynek, 2008, s. 30)

Fungujici dopravni infrastruktura je nejen zakladnim pfedpokladem dopravy, ale predev§im
limitujicim faktorem rozvoje narodniho hospodarstvi a zaroven regiondlniho rozvoje, jelikoz
zabezpecuje mobilitu vyrobnich faktort.. Spolu s postupujici globalizaci roste jeji vyznam.
V soucasné dobé dopravni dostupnost regionl a regionalni politiku ovliviiuji zejména dva

trendy, a to:
e rostouci mobilita spolecnosti a

e zvySeni vyznamu individualni dopravy na ukor vetejné hromadné dopravy. (Dopravni

infrastruktura, © 2019)
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2.2 Dopravni infrastruktura v EU

Dopravni sektor patfi do okruhu vetejnych politik, které byly zahrnuty jiz do Smlouvy o za-
loZzeni EHS v roce 1958. Jedna se o piirozené vyusténi myslenky o vybudovani spole¢ného

trhu a principu volného pohybu osob, zbozi a sluzeb.

Zasadnim dokumentem na evropské trovni je Bila kniha o vnitinim trhu, kterd v oblasti
dopravy iniciovala legislativni akty sméfujici ke zdokonaleni pravnich ptredpisti. To mélo
sméiovat k odstranéni piekazek skute¢né realizace tzv. Ctyt svobod a postupnému otevieni
¢lenskych statii v oblasti silni¢ni, zelezni¢ni, letecké 1 ndmoini dopravy. V jednotlivych ob-

lastech k tomuto cili EU sméftuje, ale liberaliza¢ni proces stale neni u konce.

Dle tdaji z Evropské komise z roku 2015 se doprava a souvisejici sluzby podili 4,8 % na

HDP EU a 5 % na celkové zaméstnanosti v EU. (Doprava, 2018)

2.2.1 Priority EU

Fungovani spole¢ného trhu EU je negativné ovliviiovano slabym propojenim zapadni a vy-
chodni ¢asti evropského kontinentu. Z toho diivodu dochazi také ke vzniku piekézek v sys-
tému volného pohybu zboZi a osob. EU se snaZi k propojeni kontinentu ptispét budovanim
transevropskych dopravnich siti (TEN-T). TEN-T sité¢ se zamétuji zejména na pateini ev-
ropské projekty resp. koridory, které odstraiuji tyto bariéry s cilem sniZit pfetizeni dopravy,
zvysit bezpecnost a posilit multimodalni dopravu, kterd pozitivné pisobi na zivotni prostiedi
pomoci snizovani emisi z dopravy. Podporou multimodélni dopravy rozumime ptesun sil-
ni¢ni dopravy na dal$i formy dopravy — zeleznice, vnitrozemské vodni cesty apod. (Doprava,

2018)

Vedle dokonceni spole¢ného trhu EU je tedy zasadnim motivem EU v dopravé zajisténi bez-
pe¢nosti a ochrana ZP pted negativnimi vlivy plynoucimi nejen ze silniéni, ale také z letecké
a namoini dopravy. Tento cil odpovida jedné z priorit EU ve Strategii Evropa 2020, jejimz
cilem je budovani nizkoemisni ekonomiky a uc¢inné€ vyuzivajici zdroje. Dle idaji EK z roku
2015 ptedstavuje podil sektoru dopravy na celkovych emisich sklenikovych plyntt 73 %.
Z toho 44,5 % je vyprodukovéano osobnimi automobily a 18,8 % tézkymi vozidly. (Doprava,
2018)

V letech 2016 a 2017 EK ptedstavila Evropskou strategii pro nizkoemisni mobilitu a Strate-
gii primyslové politiky, jejichZ cilem je urychlit pfechod na vozidla s nizkymi ¢i nulovymi

emisemi. Nacez v letech 2017-2018 na tyto strategie navazala tfemi legislativnimi balicky
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s nazvem Evropa v pohybu. V ramci téchto balickt jsou naptiklad navrzeny nové normy pro

CO2 u vSech novych osobnich vozidel a dodavek v EU s cilem snizit emise.

Podil jednotlivych médu na produkci emisi v
sektoru dopravy v roce 2014 v %

M Civilni letectvi
Ostatni
Plavba

W Zeleznice

M Silni¢ni doprava

Obr. 4 Podil jednotlivych mddi na produkei emisi v sektoru dopravy v roce 2014 (Doprava,

2018)

2.2.2 Regulace EU v jednotlivych druzich dopravy
Mezi druhy dopravy, které EU reguluje, patii:

e silnicni,

e 7elezniCni,

o letecka,

e namoinia

e vnitrozemska vodni doprava. (Doprava, 2018)

Silni¢ni doprava

V ramci silni¢ni dopravy EU reguluje zejména bezpecnostni a environmentalni parametry
osobnich vozidel, lehkych uzitkovych vozidel, ndkladnich vozidel i autobust v podobé¢ rtiz-
nych technickych norem, které reguluji miru hluku, rozméry a spottebu dopravnich pro-
sttedktl. Jak v rdmci operacnich programd, tak 1 na evropské urovni mize jit napf. o finan-
covani vozidel, kterd jsou pohdnéna alternativnimi palivy nebo infrastruktury, které s nimi

souvisi. (Doprava, 2018)
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Zeleznic¢ni doprava

Jiz od 90. let probiha v oblasti zelezni¢ni dopravy proces postupné liberalizace — pocinaje
mezinarodni nakladni dopravou a konc¢e vnitrostatni osobni dopravou. Dosud byly EU pii-
jaty tfi tzv. zelezni¢ni baliky, které obsahuji jednotlivé liberalizacni faze v oblasti mezina-

rodni a vnitrostatni ndkladni dopravy a posléze mezinarodni osobni dopravy.

Zatim posledni velkou reformou byl 4. Zeleznicni balik, ktery ma za cil dokonceni jednot-
ného evropského trhu pro sluzby na Zeleznici. Z diivodu slozitého procesu piijimani legisla-
tivy byl vSak rozd¢€len na ¢ast ,,technickou* a ¢ast ,,trzni*. Technickd ¢ast byla zamétena na
vytvoreni Evropské Zelezni¢ni agentury, ktera bude zajistovat bezpecnostni certifikaty a au-
torizaci jednotlivych lokomotiv. Trzni ¢ast mé pak za kol dokonceni jednotného trhu — ve-
fejné soutéze na Zelezni¢ni sluzby, moznost podnikani ve v§ech zemich EU apod. (Doprava,

2018)

Letecka doprava

Priority EU v této oblasti se zamétuji na efektivni fizeni ¢asto pretizené a roztiisténé letecké
dopravy a soucasné na snizovani negativnich dopadii na zivotni prostfedi. V roce 2004 byl
pfedstaven zakladni koncept - tzv. projekt Jednotného evropského nebe (Single European
Sky — SES). V roce 2009 doslo k jeho doplnéni dalsi legislativy v ramci baliku SES II. Ev-
ropska komise za uc¢elem posileni globalni role evropskych aerolinek a vétsi efektivity pro-

vozu v ramci Evropy piedstavila Leteckou strategii pro Evropu.

Komise se rovnéZ snazi reagovat na novy trend v letectvi — drony, jez maji velky potencial
pro tvorbu novych pracovnich mist a hospodatsky rist v EU. Podle odhadd by do roku 2035

evropské odvétvi dronti mohlo zaméstnavat vice nez 100 000 lidi. (Doprava, 2018)

2.3 Dopravni infrastruktura v CR

Ceska republika patii k zemim s velmi vysokou hustotou sité Zeleznic i silnic. Na 1km? m4
0,12 km Zeleznic a 0,7 km silnic. Hustotou Zeleznic se tak fadime mezi nejlepsi na svété, ale
hustotou silnic ve srovnani s Evropou spiSe patfime k priméru. Naptiklad Japonsko ji ma
asi petinasobou, Némecko pak vice nez dvojnasobnou. Od roku 1990 se sit’ rychlostnich
silnic a dalnic zacala roz$ifovat, pficemz soucasné stoupala intenzita silni¢ni dopravy. Napf.
v roce 2005 zajistovaly délnice cca 12 % dopravniho vykonu, i kdyz dalnice tvofi jen asi 1
% celkové délky silni¢ni sité CR. Co se tyka Zeleznic, zde v uplynulych 20 letech nedoslo

k jejimu prodlouZeni, ovS§em doslo ke zvySeni kvality. Pocatek 21. stoleti byl ve znameni
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pfestavby pivodnich trati na Zelezni¢ni koridory (tzn. trat’ upravena pro vétsi rychlost, jezdi
zde mezinarodni rychliky ¢i vlaky vyssi kvality), které zajist'uji rychlejsi dopravu ve srov-
nani s pavodnimi tratémi. Za povSimnuti také stoji mnozstvi cyklostezek, kterych navic ne-
ustale pfibyva a cyklistika se tak stava nejen sportem, ale také druhem dopravy. (Dopravni

infrastruktura v CR, © 2019)

2.3.1 Rozvoj dopravni infrastruktury v CR

Dopravni infrastruktura je velice vyznamnym prvkem, diky kterému se CR mize hospodaf-
sky rozvijet. Pokud vSak chce dohdnét bohatsi zem¢ EU, bude muset zapracovat na své do-
pravni infrastruktufe a také na dalSich oblastech investic. Zde v souc¢asné dobé mohou byt
problémem naptiklad slozita povolovaci fizeni. Pro ulehceni by méla byt piijata novela sta-
vebniho zdkona. Mohou zde také nastat problémy ze strany posuzovani vlivii na zivotni pro-

sttedi EIA. (Kvalita dopravni infrastruktury v Cesku je nizka, 2016)

Podle Evropské komise investicim brani zejména regulacni piekazky a vysokd administra-
tivni zatéz. Jde naptiklad o zdlouhavé postupy pii udélovani tizemnich povoleni ¢i zpozdéni
pfifeSeni stiznosti u antimonopolniho Gfadu. Obecné je pak podnikatelské, a tedy 1 investi¢ni
prostfedi negativné ovliviilovano vysokymi néklady spojenymi s placenim dani, nizkou do-
stupnosti sluZeb online a nedostatecnou predvidatelnosti pravnich predpist.

Obecné ma taky CR v porovnani s jinymi zemémi EU horsi silni¢ni sit. Vy3si investice,
které by mohly pomoci zménit tento stav, byly zaznamenany az v poslednich zhruba ¢tyfech
letech. Nizk4 kvalita silnic se pak odrazi naptiklad v indexu kvality dopravni infrastruktury
Svétového ekonomického fora (z roku 2015), ktery méfi spokojenost uzivatelll. Ukazatel
kvality silniéni infrastruktury v EU je 4,9, pro CR je 4,0 - tedy vyrazné pod primérem EU.
Na druhé strané je potfeba uznat, ze od roku 2014 doslo ke zlepSeni, jelikoz tehdy dostala

silni¢ni sit’ hodnoceni 3,7. (Kvalita dopravni infrastruktury v Cesku je nizka, 2016)

Podle nazoru EK je potieba modernizovat i Zeleznice v CR. Sit je sice hust4, ale k elektrifi-
kaci doslo napft. v roce 2013 pouze u 34 % trati, zatimco v EU se jednalo o 54 %. DalSim
problémem muiiZze byt absence vysokorychlostnich Zeleznic a pfihrani¢ni spojeni, které ne-

funguje Gplné nejlépe.

Béhem celého programového obdobi 2007-2013 dochézelo k problémlim spojenym se Spat-
nym cerpanim evropskych fondid. Vetejné investice do dopravni infrastruktury béhem let

2008-2013 klesly z 3,3 miliardy eur na 2 miliardy eur v roce 2013. Tim se CR zafadila mezi
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nejhorsi unijni staty. V letech 2014-2015 naopak doslo k rtstu investic, jelikoz se narodni
urady snazily docerpat penize, které zbyly po konci programového obdobi (na zaklad¢ pra-
vidla n+3 — umoznuje finan¢ni prostfedky ptidélené pro Clensky stat vycerpat nejpozdéji do
tfi let od konce programovaciho obdobi). V sou¢asném programovém obdobi by jiz mélo
byt zajisténo plnohodnotné vycerpani evropskych penéz na smysluplné projekty. (Kvalita

dopravni infrastruktury v Cesku je nizka, 2016)

Dalsim problémem, ktery ma vliv na rozvoj dopravni infrastruktury, je proces posuzovani
vlivu na zivotni prostiedi, tzv. EIA. Zejména jde o situaci, kdy ma dopravni stavba schvaleny
posudky podle starych predpist, které neodpovidaji evropskému pravu. U vétSiny téchto
projekt bude muset dojit k novému posouzeni. Jde pritom o stavby za desitky miliard korun.
Dle vyjadieni SFDI nema s procesem posuzovani vlivii na Zivotni prostiedi Zadny jiny ¢len-
sky stat EU takové problémy. Ostatni staty se umi se svym regulatornim nastavenim v této
oblasti vypotadat 1épe, proto bychom si z nich m¢li vzit priklad. (Kvalita dopravni in-

frastruktury v Cesku je nizka, 2016)



UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 39

3 DOPRAVA JAKO NASTROJ REGIONALNIHO ROZVOJE

Doprava je sama o sobé velice slozitym socioekonomickym systémem, ktery ma vliv na
celou ekonomiku. Jako ekonomické odvétvi vytvaii pfidanou hodnotu a pracovni mista, na-
baluje na sebe dalsi obsluzné ¢innosti a soucasné zajistuje kontakt ekonomickych subjektt
v prostoru. To zabezpecuje tomuto odvétvi zna¢ny izemni rozmér, coz vede i mnoho vy-

zkumnikl k tomu, Ze dopravu povazuji za vyznamny faktor regionalniho rozvoje.

Jiz tvirci teorii regionalniho rozvoje vyzdvihovali vyznam dopravy vy svych pracich. Jed-
nalo se zejména o némecké ekonomické geografy jako je Weber, von Thiinen, Christaller.
Jde ptedevsim o klasické lokaliza¢ni teorie, které vychéazeji ekonomickych teroii a na predni
pticky tzv. lokalizacnich faktord (napt. nové priimyslové areély) stavi vyznam dopravnich
nakladt. Na zaklad¢ vetejné piistupnych studii zabyvajicich se vztahem mezi Urovni do-
pravni dostupnosti a irovni ekonomického rozvoje, je mozné predpokladat, ze pti lepsi do-
pravni dostupnosti dochazi k rozdilné dynamice v ramci jednotlivych odvétvi ekonomické
¢innosti v regionu. U nékterych odvétvi dochdzi k rlistu, zatimco u jinych dochdzi zejména
v disledku relokace ekonomickych aktivit k poklesu ¢i iplnému zéniku. Je potfeba mit také
na védomi, Ze rychlostni komunikace podporuje piredevsim riist v obcich, kterymi prochazi
anaopak ekonomicky ,,vysava“ okolni obce. Ttebaze region jako celek mtize teoreticky rust,
v rAmci ného samého se disparity mohou zvétSovat. Ci naopak diky nové infrastruktufe do-
jde k relokaci ekonomickych €innosti v rdmci niZsi regionalni Grovnég, zatimco u zkouma-

ného makroregionu soucasné dojde k ekonomickému poklesu. (Chvatal, 2017, s. 21)

Z vseobecného pohledu patii k jedném z hlavnich dopadi zmén dopravni dostupnosti do-
pady na trh prace ve smérech a intenzité dojizd’ky za praci a v migraci pracovni sily v regi-
onu. Veskeré tyto udaje se pak tykaji zejména venkovskych regiond, jejichZ poloha je uréena

vzhledem k centriim, ktera umoznuji ptistup k $ir§im trhiim a vétsi poptavee.

Podle Banistera a Berechmana se rozliSuji ¢ty zakladni situace vztahu ekonomického roz-
voje na regiondlni urovni a dopravy a to podle pohybu na ose dynamiky ekonomického sys-
tému a hypotetické ose dostupnosti. Ekonomicky rist tedy neni moZzno nastartovat jen zlep-
Senim na ose dopravni dostupnosti, ale je také vyzadovana pfitomnost politickych a ekono-

mickych podminek. (Chvatal, 2017, s. 22)
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Oteviené dynamické systémy

Ekonomika zaloZzena na samozasobitelstvi,
zavisla na piirodnich podminkach Stagnujici, ¢ klesajici ekonomika
investice do dopravy je ditleZita a bude mit

maximalni efekt samo dopravni napojeni situaci nezlepsi

Nedostupnost Dostupnost
Dostupnost je dobra okolo hlavnich tahi, region | Mezinarodni a narodni trh se silnym potencidlem pro
je kromé jednotlivych kiizovatek v recesi dalsi rust - dopravni investice jsou na pomérné vysoké
dalsi investice budou mit maly dopad na rozvoj | trovni a podporuji ekonomicky rust, ale nejsou

nezbytnou podminkou

Uzaviené statické systémy

Obr. 5 Zékladni situace vztahu dopravy a ekonomického rozvoje

Existuji jesté dalsi podminky, za kterych miZze investice do dopravy pomoci ekonomickému

rustu. Jedna se o:

e kvalitu dopravni sit¢ a zralost ekonomiky,

e uroven efektivity fizeni dopravni sité a

e dalsi externi faktory pottebné pro rust a produktivitu.

Proto, aby doslo k ekonomickému ristu indukovaného dopravou, je nezbytna pfitomnost
trznich ptedpokladl, zejména firemni aglomerace, trhu prace, trhu s ptidou a dopravni sit¢.
Tedy zdokonalend dopravni dostupnost prevedend do snizenych cestovnich dob a vysSich

objemt dopravy nebude dostate¢na pro vznik ekonomického rastu. (Chvatal, 2017, s. 22)



UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky

41

II. PRAKTICKA CAST
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4 CHARAKTERISTIKA ZLINSKEHO KRAJE

Zlinsky kraj patii k 14 vy$§im Gizemng samospravnym celkiim v Ceské republice, které byly
ziizeny zakonem ¢. 347/1997 Sb. Zlinsky kraj je tvofen Ctyimi okresy a nachazi se ve vy-
chodni az jihovychodni &asti CR.

Kraj ma postaveni vefejnopravni korporace, ktera ma vlastni pfijmy vymezené zdkonem,
vlastni majetek a hospodaii na zéklad¢ svého rozpoctu. Jeho hlavnim ukolem je peCovat
o potieby svych obcanil a také o vSeobecny rozvoj svého uzemi. Jako kazdy kraj vykonava

¢innosti jak v samostatné tak v pirenesené ptisobnosti.

4.1 Zakladni vymezeni regionu

Zlinsky kraj je diky své rozloze 3 963 km? &tvrtym nejmensim krajem v CR a zaujima zhruba

5 % jeji plochy. Jak jiz bylo zminéno vyse, je tvofen Ctyfmi okresy:

e Krom¢iiz,

Uherské Hradiste,

Vsetin a
e Zlin.

Nachazi se ve vychodni ¢asti stftedni Moravy a svym vychodnim okrajem sousedi se Sloven-
skou republikou. Severni ¢ast kraje sousedi s Moravskoslezskym krajem, jihozdpadni Cast
s krajem Jihomoravskym a severozéapadni ¢ast pak s krajem Olomouckym. Kraj je pfevazné
kopcovitého charakteru, tvofeny vrchovinami a pahorkatinami. MiiZeme zde nalézt i dvé

chranéné krajinné oblasti: Bilé¢ Karpaty a Beskydy.

Velikost vyuziti izemi se odviji v zavislosti na pfirodnich podminkach. Z celkové rozlohy
kraje je zhruba 50 % zemédélska pida a 40 % lesni piida. Zatimco v okrese Vsetin je skoro
55 % celkové vyméru okresu tvoieno lesni ptidou, v Uherském Hradisti zabira 58 % okresu

zemé&délska plida. V oblasti hospodafstvi ma silnou pozici tradiéni strojirensky primysl.

K 31.12.2018 zilo na tizemi kraje 582 860 obyvatel, coz je asi 5,5 % celkového poctu oby-
vatel CR. Vysoka hustota zalidnéni (149 obyv./km?) vyrazné pievysuje i celorepublikovy
primér, ktery je 133 obyv./km?. Vékové slozeni obyvatel je charakteristické zvySujicim se
podilem obyvatel v poproduktivnim véku, ale pfitom je z ekonomického hlediska vékova

struktura stale dobra.
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Zlinsky kraj je povazovan za oblibenou turistickou oblast a to zejména z diivodu mnozstvi
kulturnich, historickych i piirodnich pamatek. Jinde v CR nejspise nenajdeme oblast, kde by
se prolinaly soucasn¢ hory, lazné, vinatska udoli, cirkevni pamatky a pozistatky Velkomo-

ravské tiSe ¢i bat'ovska funkcionalisticka architektura.

4.2 Ekonomické ukazatele

Krajska ekonomika byla a je zaloZena zejména na zhodnocovani vstupnich surovin a polo-
tovari. Zlinsky kraj se v tvorbé hrubého domaciho produktu fadi na 8. misto mezi ostatnimi
kraji CR. Napf. v roce 2016 byla pramérna hodnota HDP/obyv. kraje 391 336 K&. (Charak-
teristika kraje, 2016)

Oblast pramyslu v kraji je primarn¢ zastoupena podniky zpracovatelského primyslu, kte-
rych je 16 % z registrovanych subjektii celkem. Jedna se pfedevsim o podniky kovodélného
a dfevozpracujiciho primyslu. Ve srovnani s CR je pro tyto podniky v kraji charakteristicka
nizka uroven modernizace vyroby. 43,6 % zaméstnanych osob v kraji je zaméstnano v pru-
myslovych podnicich, coz ve srovnani s dalsimi kraji CR pfedstavuje nejvyssi podil v re-
publice. Tato skutecnost pouze potvrzuje prumyslovou tradici regionu a kvalifikovanost pra-
covnich sil. Nejdulezitéjsim odvétvim zpracovatelského primyslu v kraji je strojirenstvi,
resp. vyroba kovodélnych vyrobki a kovovych konstrukci. V tomto odvétvi v kraji podnika
29,8 % primyslovych subjektii. Gumarensky a plastikarsky primysl maji v kraji nejvyznam-

né&jsi postaveni z hlediska trzeb. (Hospodaftstvi Zlinského kraje, © 2019)

Dominance zpracovatelského primyslu se projevuje zastoupenim vétSich podnikid. Napf.
k 31.3.2016 fungovalo v primyslovém sektoru 189 podniki se 100 a vice zaméstnanci. To
znamenalo 5. pozici v mezikrajském srovnavani (vice podnikd maji hl. m. Praha, Stfedo-
¢esky, Moravskoslezsky a Jithomoravsky kraj). RovnéZ oblast stavebnictvi je pro kraj vy-
znamnou, jelikoz je zde zaméstnano 7,4 % osob. Nejedna se sice o sektor metodologicky
zatazeny do primyslu, ale stavebni ¢innosti jsou s primyslem tzce spojené. (Hospodartstvi

Zlinského kraje, © 2019)

Pokud mluvime o velikosti podnikd, pfi celorepublikovém srovnavani vykazoval ZK nej-
vys8i podil malych podnika (kategorie s 10-49 zaméstnanci) a to 17,1 %. M¢I také Ctvrty
nejvyssi podil stitedné velkych podnika (kategorie s 50-249 zaméstnanci), ktery Cinil 4,3 %
a prumérny podil velkych podnikid. Na druhou stranu podil mikropodnikt (kategorie s 1-9

v
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které zaméstnavaji 10-249 zaméstnanct, coz ukazuje na relativné zdravou ekonomiku s vy-
sokym podilem koncentrace malého a stfedniho podnikéani. (Hospodaistvi Zlinského kraje,

©2019)

V roce 2017 doslo k meziro¢nimu nartstu vydaji na védu a vyzkum, ktery cCinil 3,5 %
a predstavuje 1,1 % regiondlniho HDP. Na tomto nartstu vydaji se podilel zejména podni-
katelsky sektor, ve kterém se v roce 2016 vynalozilo 88,6 % (tj. 2,3 mld. K¢&) z celkovych

vydajti na vyzkum a védu v kraji.

V Registru ekonomickych subjektti bylo na konci roku 2017 evidovano 142 502 podnikii.
Doslo k meziro¢nimu navyseni poctu o 1 % (tj. 1 432 jednotek). Na fyzické osoby ptipadl
nejvetsi podil.

Rok 2017 byl v oblasti bytové vystavby ve znameni velkého mnozstvi zahdjenych byti, proti
bytliim dokoncenym. Za toto obdobi bylo dokonceno 5,6 tisic bytt, z toho jich bylo 70 %
v rodinnych domech. (Zakladni tendence demografického, socidlniho a ekonomického vy-

voje Zlinského kraje, 2017)

Co se tyka zaméstnanosti bylo k 31.12.2018 ve Zlinském kraji evidovano 10 954 uchazect
o zaméstnani. V evidenci ufadu prace bylo 11 849 volnych pracovnich mist. Podil nezamést-
Nejvyssi podil nezaméstnanych v ramci kraje byl v okresech Vsetin (3,07 %) a Kroméiiz
(3,14 %). Oproti roku 2017 vzrostl pocet volnych mist o 3,9 tis. a klesl pocet uchazec¢l o

zaméstnani o 3,1 tis. osob. (Nezaméstnanost ve Zlinském kraji, 2018)

4.3 Geograficka charakteristika

vvvvvv

ské aglomerace jsou povazovany aglomerace:

e Zlin-Otrokovice-Napajedla, kde je soustfedéno vice nez 100 tisic obyvatel,
e  Uherské Hradisté-Kunovice-Staré Mésto, zde je zhruba 40 tisic obyvatel a

e mésta Vsetin, Valasské Mezifici a Kroméfiz, pficemz kazdé ma kolem 25-30 tis. oby-

vatel.(Zakladni charakteristika kraje, © 2019)
Jak jiz bylo zminéno vyse, Zlinsky kraj se skldda ze ctyfech okresii. V kazdé obci se nacha-
zeji obce s rozsifenou plisobnosti (zvyraznéno zlutymi body na mapé€) a obce s poveéfenym

obecnim ufadem (Cerné body na mapé€). Krajskym méstem je mésto Zlin.
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Obr. 6 Spravni déleni Zlinského kraje (Zlinsky kraj, © 2019)
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zejména dv¢ chranéné krajinné oblastl, které se na Gizemi kraje nachazeji.

CHKO Beskydy se rozkldda na vnéjSich Zapadnich Karpatech a zabira témeét celé uzemi
Moravskoslezskych Beskyd, zna¢nou ¢ast Vsetinskych vrchi a ¢ast Javorniki, které tvori
hranici se Slovenskem. CHKO Beskydy byla zalozena 5.3.1973 a svoji rozlohou 116 000 ha
je povazovana za nejvétsi CHKO v Ceské republice. Sidlo spravy CHKO se nachazi v Roz-
nove pod Radhostém. Jedna se o rekreacni oblast s nadregionalnim vyznamem. Jeji zemi
se navic prekryva s mezindrodné vyznamnym ptacim tzemim (IBA) a s chranénou oblasti

ptirozené akumulace vod. (Chranénd krajinna oblast Beskydy, 2016)

CHKO Bilé Karpaty byla vyhlasena 3.11.1980 a rozklad4 se na plose cca 71 500 ha. Zaujima
oblast vné&jSich Zapadnich Karpat a témét celou oblast Bilych Karpat. Vyznam tzemi je
podtrzen vyhlaSenim CHKO Biele Karpaty na slovenské strané (v roce 1979), udéleni Ev-
ropského diplomu pro chranénéd izemi v roce 2000 a zafazeni mezi biosférické rezervace
organizace UNESCO. Velka ¢ast CHKO Bilé Karpaty je navic zafazena do soustavy chra-
nénych uzemi evropského vyznamu, tzv. Natura 2000. (Chranénd krajinna oblast Bil¢ Kar-

paty, 2016)


http://spravnimapa.topograf.cz/84359/zlinsky-kraj/
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Geografie Zlinského kraje je velice ¢lenita. Oblast Kroméfizska je znamé zejména diky Pod-
zémecké a Kvétné zahradé a arcibiskupskému zamku, které jsou zapsédny na seznam chrané-
nych pamatek UNESCO. Uherskohradist’sko je zase spojeno s vinnymi oblastmi, ale nachazi
se zde také mnozstvi architektonickych pamatek. Naopak Vsetinsko je proslulé spiSe hor-

skou turistikou a lyzovanim, jde totiz o nejhornatéjsi ¢ast Zlinského kraje. Zlin pak mizeme

povazovat za obchodni a primyslové centrum celého kraje.

Obr. 7 Kvétna zahrada Krométiz — pamatka UNESCO
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5 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU DOPRAVNI SITUACE VE
ZLINSKEM KRAJI

Dopravni infrastruktura ve Zlinském kraji je tvofena hustou silni¢ni siti v délce piesahujici
2 tisice kilometrti a na ni navazujici siti zelezni¢ni. Vodni dopravni cesty se v kraji nenacha-
zeji, Bativ kanal a navazujici useky feky Morava se vyuzivaji pouze pro rekreacni ucely.

Nachazeji se zde také dvé civilni letisté: v Kunovicich a Otrokovicich.

5.1 Dopravni spole¢nosti v kraji

Veftejna doprava je ve Zlinském kraji zajiStovana pomoci smluvnich dopravceti. S témito do-
pravci ma Zlinsky kraj uzavienou smlouvu o zédvazku vetejné sluzby pro zajisténi zékladni

dopravni obsluznosti a to na dobu urcitou — do 31.12.2019.

Vétsina obci v kraji je obsluhovana linkovou dopravou a ve vétSich méstech funguji systémy
MHD. Na Zeleznici je v soucasné dob¢ regiondlni doprava v objednavce kraji, dalkova do-
prava pievazné v objednavce Ministerstva dopravy CR a nékteré linky jezdi na komeréni

riziko.

5.1.1 Dopravci linkové dopravy

V soucasné dobé je linkova doprava ve ZK zajiStovéana témito smluvnimi dopravci:
e CSAD Vsetin, a. s.,

e ARRIVA MORAVA, a.s.,

e HOUSACAR,s.r. 0.,

¢ KRODOS BUS, a.s.,

o CSAD BUS Uherské Hradistg, a.s.,

e CSADKjyjov, a. s.

V ramci smlouvy s Jihomoravskym krajem zajistuji dopravu - CAD Blansko, a. s., VYDOS

BUS, a. s., CSAD Kyjov Bus, a. s., BDS-BUS, s. 1. 0.

Na zéklad€ smlouvy s Olomouckym krajem pak — First Transpor Lines, a. s. a VOJTILA
TRANS, s. r. 0.
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Zminéné mezikrajské smlouvy vychazeji z principu objednéni linek krajem, ze kterého spoje

------

CSAD BUS Uherské a KRODOS BUS do kraje Jihomoravského.

V navaznosti na vyhlasené vybérové tfizeni v linkové dopraveé potvrdil Zlinsky kraj na ob-
dobi 10 let od jizdniho fadu 2019/2020 vybér dopravct usnesenim Rady Zlinského kraje
25.3.2019 takto:

e CAST 1 - oblast Zlin s uchaze¢em ARRIVA MORAVA a.s.,
e CAST 2 - oblast Uherské Hradisté s uchazetem CSAD BUS Uherské Hradisté a. s.,
e CAST 3 - oblast Kromé&#iZ s uchaze¢em KRODOS BUS a. s.,

e CAST 4 - oblast Vsetin s konsorciem uchaze&t Transdev Morava s. r. 0. a TQM - hol-

ding s. r. 0., T&Sinska 1028/37,

vvvvv

a TQM - holding s. 1. 0.,

e CAST 6 - oblast Valagské Klobouky s uchazedem CSAD BUS Uherské Hradisté a. s.
(Interni materialy spolec¢nosti KOVED, 2018)

5.1.2 Dopravci Zelezni¢ni dopravy

Systém zelezni¢ni dopravy ve Zlinském kraji byl vzdy zajiStovan vyhradné dopravcem
Ceské drahy a.s. V roce 2018 zahajil Zlinsky kraj jednani se étyfmi dopravei s cilem uzaviit
smluvni vztah na zajiSténi regiondlni Zeleznicni dopravy formou pfimého zadani od jizdniho

fadu 2019/2020.

Rada Zlinského Kraje dne 7.1.2019 schvalila dokument "Doprava - zdmér uzavieni smluv o
vetejnych sluzbach v prepravé cestujicich ve vetejné drazni dopravé s vybranymi dopravcei
(dale jen "smlouvy"). Schvéleni zdméru piedchézela akceptace navrhovaného feseni jak ve
vybéru varianty vybranych dopravci, tak v navrzeném financnim kryti sttednédobého vy-
hledu rozpoctu, Zastupitelstvem Zlinského kraje dne 7.1.2019. Oznameni o piedpokladaném
uzavieni smluv bylo dne 11.1.2019 zvefejnéno na Giedni desce ZK. Oznameni musi byt zve-
fejnéno nejméné 2 mésice pred uzavienim smluv. (Interni materialy spole¢nosti KOVED,

2018)
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Rada Zlinského kraje schvalila 11.3.2019 smlouvy s vybranymi dopravci na jednotlivé pro-

vozni soubory takto:
1 - Zlinsky kraj stted (soubor A) za cenu 126,50 K¢&/vlkm s dopravecem Ceské dréhy, a. s.,

2 - Zlinsky kraj vychod (soubor B) za cenu 165,95 K¢/vlkm s dopraveem ARRIVA vlaky s.

r.o.,

3 - Zlinsky kraj vozba zavislé (elektrické) trakce (soubor C) za cenu 163,50 K¢&/vlkm s do-

pravcem Ceské drahy, a. s.

V provoznim souboru 3 (C) objednava Zlinsky kraj dopravni vykony na celé trati 330 Pte-
rov — Breclav a soucasti této objednavky jsou tedy osobni vlaky zajist'ujici dopravni ob-

sluznost téz pro Olomoucky a Jihomoravsky kraj.

V dalkové dopravé potvrdilo Ministerstvo dopravy CR uzavieni smluv piimym zadanim na
10 let s dopravcem Ceské drahy a.s. pro relace Olomouc — Otrokovice — Bfeclav — Brno (od
roku 2016), Praha — Olomouc — Otrokovice — Luhacovice a Praha — Olomouc — Vsetin —

Zilina. (Interni materialy spole¢nosti KOVED, 2018)

5.1.3 Systém méstské hromadné dopravy

V soucasné dobé zajist'uji MHD ve Zlinském kraji dopravci:

e CSAD Vsetin, a. s. — ve Vsetiné a Valaiském Mezifiéi

e CSAD BUS Uherské Hradistg, a.s. — v Uherském Hradisti a Uherském Brdé

e Dopravni spoleénost Zlin — Otrokovice s.r.0. — ve Zlin&, Otrokovicich a Zelechovicich

e Kroméfizské technické sluzby, s.r.o. — v Kromé&fizi.

Zlinsky kraj ptispiva na meziméstské spojeni v relaci Zlin — Otrokovice, které je zajiStovano

na draze trolejbusové. (Interni materidly spolecnosti KOVED, 2018)

5.2 Dopravni obsluznost a jeji financovani

Podle zakona ¢. 194/2010 Sb., o vetfejnych sluzbach v pieprave cestujicich se dopravni ob-

sluznosti rozumi zabezpeceni dopravy po vSechny dny v tydnu piedevsim:
e do skol a Skolskych zatizeni,

e do zameéstnani,
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e k organiim vetejné moci,
e do zdravotnickych zatizeni poskytujicich zakladni zdravotni péci a
e kuspokojeni spole¢enskych, kulturnich a rekreac¢nich potteb.

Dopravni obsluznost Zlinského kraje mizeme fadit mezi nejlépe fungujici v ramci celé CR.
Co se tyka linkové (autobusové) dopravy, kraj ji zabezpecuje pro vSechny obce v izemi. U
dopravy zelezni¢ni ovSem takové pokryti neni. Hlavnim divodem je tidka sit’ zelezni¢nich
trati na uzemi kraje. Tento problém je zptisoben hornatym charakterem kraje, coz pfi vy-
stavbé Zeleznic predstavuje vyznamnou piekazku. Vystavba novych zeleznic by z tohoto
divodu byla velice nakladnd, proto se v budoucnu ned4 ocekavat zasadni zlepSeni obsluz-

nosti zelezni¢ni dopravou.

Zajisténi obsluznosti pomoci linkové i1 drazni dopravy pfes pracovni dny je na vynikajici
urovni. O vikendech v8ak v nékterych oblastech (zejm. Valasskokloboucko, Slavi¢insko
a Krométizsko) nastava problém. Nekteré obee jsou o vikendech €i statnich svétcich uplné
bez jakychkoli spoji. Kraj by se urcité na tento nedostatek mel zaméfit a ucinit opatieni

vedouci k jeho naprave.

Na grafu nize je vidét, jak se vyviji pocet pfepravenych osob pomoci linkové i drédzni do-
pravy ve Zlinském kraji. Zatimco od roku 2015 do roku 2016 se pocet osob vyuzivajici slu-
Zeb vetejné dopravy zvySoval, od roku 2016 do roku 2017 dochéazi naopak ke sniZeni. Hlav-
nim divodem je vétsi vyuziti individudlni automobilové dopravy - zejména z divodu flexi-

bility a pohodli ob¢and.

Vyvoj poctu prepravenych osob v letech
2014-2017
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Obr. 8 Vyvoj poctu ptepravenych osob ve ZK v letech 2014-2017 (KOVED)
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V tabulce niZe je zobrazeno financovani dopravni obsluznosti ve Zlinském kraji v roce 2017.
Na prvni pohled je patrné, jak v linkové tak v drazni dopravé provozni naklady vyrazné pie-
vysuji trzby z provozu. Chybéjici finanéni prosttedky na provoz jsou zabezpeceny pomoci
dotaci. Na linkovou dopravu jsou vyuzivany dotace Zlinského kraje, zatimco na dopravu
drazni ptispiva jak kraj, tak Ministerstvo dopravy. Ve vysledku sice linkovéa doprava dosahla
ke konci roku provozniho zisku, av§ak doprava drazni méla provozni ztratu. Ve findle tedy

v roce 2017 byla dopravni obsluznost Zlinského kraje ve ztrate.

Tab. 2 Financovani dopravni obsluznosti ZK v roce 2017 (v tis. K¢)

Provozni na- Trzby Dotace Dotace  Dotace Provozni

klady ZK MD CR celkem  zisk/ztrata

Linkova doprava 705 178

337694 399 696 399 696

Drazni doprava 512 539 90377 295840 95842 386663  -35533

Dopravni obsluz-

nost ZK celkem

1217 771 428 071 695536 95842 786359 -3 341

KdyZ srovname 1éta 2017 a 2018 doslo k celkovému navySeni nakladi, ale v ndvaznosti na
to, také k rlstu trzeb. K ur¢itému navyseni doslo u dotaci ze Zlinského kraje a ¢astecné
u dotaci z Ministerstva dopravy. V celkovém vysledku vSak linkova doprava dosahla v roce
2018 ztraty, na rozdil od roku 2017. Drazni doprava naopak doséahla zisku. Tak jako v roce

2017 1 v nasledujicim roce byla dopravni obsluZnost ve ztraté.

Tab. 3 Financovani dopravni obsluznosti ZK v roce 2018 (v tis. K¢)

Provozni na- Trzby Dotace Dotace  Dotace Provozni

klady ZK MD CR celkem  zisk/ztrata

Linkova doprava 789 381

358670 407 836 407 836

Drazni doprava 520809 130029 299287 96513 390 781 1

Dopravni obsluz-

nost ZK celkem 1310190 488699 702104 96513 798 617 -22 874
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Jak je patrné z informaci uvedenych vyse, z trzeb ziskanych linkovou a drazni dopravou neni
mozné pokryt veskeré provozni ndklady vynalozené na fungovani systému dopravni obsluz-
nosti. Z toho diivodu jsou z krajského rozpoctu rozdélovany dotace a to mezi jednotlivé do-

pravce.

Dopravni obsluznost ZK — dotace 2016 az 2018

Dotace ZK (v tis. KE) . ;
Dopravee (tis. Ke) “:::W

2016 2017 2018 (km)
CSAD Vsetin a.s. 155221 191318 196586 9 580 000
CSAD BUS Uherské Hradisté
as. 75187 94 371 96 488 5500 000
KRODOSBUS a.s. 65 648 78649 83487 3970 000
HOUSACAR, s.r.o. 16524 20782 21135 1100 000
ARRIVA MORAVA a.s. 7401 8 296 6395 290 803
FTL Pmstéjw a.5. 1246 1598
CSAD Kyjov a.s. 2 897 3 682 3745 148 500
Celkem 324124 399696 407 836 20 689 303

2016 2017 2018 Stat Vykony
€D, as. 289257 290821 294268 96513 3550790
DSZO, s.r.o. 5019 5019 5019 995 444
Celkem 294276 295840 299287 96513 4546234

Obr. 9 Dotace na dopravni obsluznost v letech 2016-2018 (KOVED)

5.2.1 Centralni dispecink

Ke spusténi centralniho dispe€inku Zlinského kraje dosSlo 7.12.2015. Aktudlné jsou do néj

zapojeni tito dopraveci:

e CSAD BUS Uherské Hradisté (zapojen od srpna 2013),
e CSAD Vsetin a. s. (zapojen od biezna 2015),

e HOUSACAR s. 1. 0. (zapojen od bfezna 2015),

e KRODOS BUS a. s. (zapojen od biezna 2015),

e Arriva Morava a. s. (zapojen od kvétna 2015),

e (D a.s. (zapojen od &ervna 2013).
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CED priedstavuje lokaliza¢né-informacni systém verejné dopravy, ktery je online propojen
s lokalnimi dispecinky jednotlivych dopravct a jejich odbavovacimi zafizenimi v autobu-
sech. Zajistuje predevsim sbér dat, pfedavani informaci, organizovani dopravy, zpétnou
vazbu z provozu apod. Tento systém byl potizen spolecnosti KOVED na zakladé partnerské

smlouvy se Zlinskym krajem a v souc¢asné dob¢ je v jeho majetku.
Provoz systému CED zajist'uji 3 dispecefi pracujici na smény:

e v pracovni dny od 04:00 h do 22:30 h,

e v sobotu od 05:30 h do 14:00 h,

e vnedéliod 12:30 hdo 21:00 h.

Mezi hlavni funkce CED patfi:

e poskytovat aktualni informace o ptedjeti ¢i zpozdéni spoje v porovnani s jizdnimi fady,
e poskytovat informace o poctu cestujicich ve vozidlech,

e zajiStovat online piehled o provozu na mapovém podkladu,

e hlidat navaznosti — zasila zpravy na odbavovaci zatizeni vozidel,

e na zaklad¢ informaci z n¢j ziskanych Ize navrhnout napt. tpravy jizdni doby v jizdnim

fadu ¢i posun ¢asovych poloh jednotlivych spojl. (manual dispecinku 2017 KOVED)

V soucasné dobé spolecnosti KOVED zpracovava seznam garanci navaznosti, které bude

koordinator pomoci CED hlidat.

5.3 Vyznamné koridory

Za nejdilezitéjsi druhy dopravy na tizemi Zlinského kraje mizeme povazovat dopravu sil-
ni¢ni a dopravu zelezni¢ni. Zejména pomoci silni¢ni dopravy je obsluhovadno celé izemi
kraje. Doprava Zelezni¢ni sice takové pole plisobnosti nema, ale je dilezitym prvkem pfi
zajiStovani piepravy.

Za zminku také ur¢ité stoji doprava cyklisticka. V sou¢asné dobé se v celé CR rozviji a stava
se nejen sportem €1 zpisobem traveni volného Casu, ale také plnohodnotnym druhem do-
pravy. K tomu, aby cyklistickd doprava byla alternativou pro zabezpeceni mobility ve més-

tech, je nutné, aby se tomu izemni rozvoj ve méstech ptizpusobil.
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5.3.1 Silni¢ni doprava

Silni¢ni sit’ Zlinského kraje je tvotfena dalnicemi, rychlostnimi silnicemi, silnicemi L., II., III.
tfidy a mistnimi komunikacemi. Délnice, rychlostni silnice a silnice I. tfidy jsou ve vlastnic-
tvi statu. Ten také zajistuje jejich majetkovou spravu, pomoci instituce Reditelstvi silnic a
dalnic CR. Silnice II. a I1I. tiidy jsou ve vlastnictvi Zlinského kraje a jejich majetkova sprava
je zajistovana pomoci Reditelstvi silnic Zlinského kraje. Mistni komunikace jsou ve spravé

jednotlivych obci v kraji.

Délka silniéni sité v CR je necelych 56 000 km. V porovnani tvoii silniéni sit’ Zlinského
kraje asi 3,81 % celkové délky silni¢ni sit¢ CR. Hustota silni¢ni sité v kraji je 0,54 km/km?,
pii srovnani s celou CR (0,706 km/km?) je asi 23 % pod celorepublikovym primérem. I na-
vzdory nizké hustoté silni¢ni sité, jeji rozsah odpovida potiebdm dopravni obsluhy kraje.
Velkym nedostatkem a ptekézkou v dalSim rozvoji je nedostatecné rozvinutd sit’ dalnic a
rychlostnich komunikaci, kterd by zajistovala lepsi spojeni s dalSimi regiony ¢i staty a ne-

odpovidajici parametry nékterych silnic.

Tab. 4 Prehledy silnic Zlinského kraje k 1.7.2018 (Ptehled silnic ZK, 2018)

24,211 29,136 169,995 334,554 557,896
125,545 122,957 274,038 522,540
115,486 83,525 306,776 505,787
8,866 77,567 134,954 334,346 555,733

33,077 344,416 511,282 1 249,714 2 138,489

Ve Zlinském kraji se nachazeji pouze dva useky dalnice a to:
e DI —Kroméfiz — vychod — Hulin a
e D55 — Hulin — Otrokovice.

V radmci vefejné dopravy jsou tyto useky dalnice vyuzivany ptedevsim pro dopravu dalko-

vou.

V tabulce nize pak mizeme vidét piehled silnic L. tfidy, které se v kraji nachazeji.
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Tab. 5 Silnice L. tfidy ve Zlinském kraji (Dopravni plan Zlinského kraje, 2011, s. 25-28)

Cislo silnice Oblast

/35 hranice kraje — ValaSské Mezitfi¢i — Roznov pod Radhostém — Horni
Bec¢va — hranice kraje

/47 hranice kraje — Krométiz — Hulin

1/49 Otrokovice — Zlin — Vizovice — Vala$ska Polanka — Stfeln4 — statni hra-
nice CR / SR

/50 hranice kraje — Uherské Hradisté¢ — Uhersky Brod — Stary Hrozenkov —
statni hranice CR / SR

/54 hranice kraje — Slavkov — Strani — statni hranice CR / SR

I/55 hranice kraje — Hulin — Otrokovice — Staré Mé&sto — Uherské Hradisté —

Kunovice — Uhersky Ostroh — hranice kraje

I/56 Horni Becva - hranice kraje

/57 hranice kraje — ValaSské Mezifi¢i — Vsetin — Horni Lide¢ — Valasské
Klobouky — Brumov-Bylnice — statni hranice CR / SR

/58 Roznov pod Radhostém - hranice kraje

/69 Vizovice — Vsetin

/71 Uhersky Ostroh — hranice kraje

Uzemim kraje probiha cca 30 silnic II. tiidy a velké mnozstvi silnic III. tiidy, které jsou ve

spravé Reditelstvi silnic Zlinského kraje.

Intenzita silni¢ni dopravy

Na zékladé vysledki z Celostatniho s¢itani dopravy na dalniéni a silniéni siti CR z roku 2016
bylo pro vSechny silnice I. a II. tfidy ZK vypracovan ptehled intenzit dopravy. Pokud bu-
deme vychézet z vysledkt tohoto s¢itani, mizeme zjistit, které silnice v kraji jsou nejvice
vytizené. Pocet vozidel na jednotlivych usecich silnic se pohybuje od 1 000 vozidel/den az
po 34 000 vozidel/den, je tedy zifejmé, ze rozdily ve vytizenosti silnic jsou obrovské.

Mezi nejvyuzivanéjsi silnice patfi:

e 1/35 ValaSské Meziti¢i — Roznov pod Radhostém,

e /47 Kroméftiz — Hulin,

e 1/49 - Otrokovice — Zlin — Vizovice,
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e ]/50 — Buchlovice — Staré Mésto — Uherské Hradisté — Kunovice,
e [/55 Tlumacov — Otrokovice — Napajedla — Staré Mésto,

e [/57 Valasské Meziti¢i — Vsetin. (Intenzity dopravy — Zlinsky kraj, 2016)

5.3.2 Zelezni¢ni doprava

Ackoli Zelezni¢ni sit’ propojuje asi jen 4 obci v kraji, jsou do ni zapojena veskera vyznamna
meésta. Dopravu z téchto mést do okolnich obci poté zabezpecuje doprava silni¢ni. Snad je-
dinym problémem v propojenosti je absence zelezni¢niho spojeni krajského mésta Zlina

vvvvvvv

zadné spojeni piimou cestou, jelikoZ mezi Vsetinem a Zlinem neni vybudovéna Zeleznice.

Z celkového pohledu jsou zeleznice na uzemi kraje dlouhodobé stabilizované. Zakladni
kostrou jsou pateini traté¢ celostatniho a mezinarodniho vyznamu — jde zejména o trat
330 Pferov — Bteclav a 280 Hranice na Moravé — Stielnd. V severni ¢asti kraje jsou tyto
hlavni tahy propojeny s trati 303 Kojetin — Vala§ské Mezifici a v jizni €asti s trati 341 Staré
Meésto — Vlarsky prusmyk, ktera navazuje na hrani¢ni piechod se Slovenskou republikou.

Tyto hlavni tahy jsou doplnény pfevazné tratémi mistniho vyznamu.
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Obr. 10 Mapa Zelezniénich siti ve Zlinském kraji a okoli (Zelezni¢ni mapy CR, © 2019)

Délka Zelezniénich trati v celé CR &ini 9 408 km, ve Zlinském kraji se nachazi cca 350 km
z tohoto celkového rozsahu. Zelezniéni sit’ Zlinského kraje je napojena jak na sousedni kraje,
tak na Slovenskou republiku a je tedy dobrou vychozi zakladnou pro rozvoj Zelezni¢niho
spojeni. Limitujicim prvkem pro kvalitni nabidku je vSak stav jednokolejnych regiondlnich
trati, kde jsou stdle moznosti dalSiho zlepsSeni. Obsluha Gzemi je zajiSténa 117 Zelezni¢nimi

stanicemi a zastavkami.

V tabulce niZe je uveden struény piehled Zelezni¢nich trati, které se na Gizemi kraje nacha-

zeji.
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Tab. 6 Zelezniéni traté ve Zlinském kraji (Dopravni plan Zlinského kraje, 2011, s. 14)

Cislo traté Oblast
280 (Hranice na Morave) — Lhotka nad Be¢vou — Horni Lidec st. hr. (SR)
281 Valasské Mezifi¢i — Roznov pod Radhostém

282 Vsetin — Velké Karlovice
283 Horni Lide¢ - Bylnice
300 (Brno hl. n.) — Chropyné — (Pferov)

303 (Kojetin) — Bezmérov — ValaSské Mezifici
305 Krométiz - Zborovice

323 Vala$ské Meziti¢i — (Ostrava hl. n.)

330 (Pferov) — Bfest — Nedakonice — (Bfeclav)
331 Otrokovice - Vizovice

340 (Brno hl. n.) — Uhersky Ostroh — Uherské Hradisté

341 Staré Mésto u Uherského Hradisté — NemSova st. hr.

346 Ujezdec u Luhadovic — Luhadovice

Zelezniéni sit’ v CR patii k nejhustsim v Evropé, pii¢emz technicky stav velké &asti regio-
nalnich trati je nedostatecny a neni proto mozny konkurenceschopny provoz v budoucnosti.
Modernizaci je vSak potieba zajistit zejména u trati, které¢ maji dostatecny piepravni poten-
cidl. Jde zejména o traté, které mohou byt zafazeny do patefniho systému regiondlni dopravni

obsluznosti v krajské ¢i mezikrajské objednavce.

Z toho dlivodu je dileZité planovani dopravni obsluZnosti, které vychazi ze Zakona o vetej-
nych sluzbach v prepravé cestujicich. Musi byt brana v potaz dlouhodoba navratnosti inves-
tic v zelezni¢ni infrastruktufe a proto je potieba v dopravnich planech fesit 1 vyhledovy do-
pravni model na 15-30 let. Je potieba provéfit, zda kazda posuzovana trat’ je po jistych in-
vesti¢nich opatfenich schopna zabezpecit pozadovany rozsah dopravy s dodrzenim jizdnich
dob. Jako konkrétni ptiklad mize byt uvedeno posouzeni dostavby druhé koleje na tiseku
Otrokovice — Zlin stfed (trat’ 331). Druhym ptikladem mulze byt posouzeni rozsahu tprav

stani¢nich zabezpecovacich zafizeni na trati 303, které ma za cil zajistit ndvaznosti ve stani-

vvvvv
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5.3.3 Cyklisticka doprava

I presto, ze v soucasné dobé¢ je nejzasadnéjSim druhem dopravy doprava automobilova, do-
prava cyklisticka je stidle znacné vyuzivana a to vSemi generacemi. Hlavni prioritou Zlin-
ského kraje by tak mél byt rozvoj a vystavba novych cyklistickych stezek, aby tak doslo
k zvySeni atraktivity tohoto druhu dopravy, ktery je navic Setrny k Zivotnimu prostiedi. Je

také jednou z dulezitych podminek pro rozvoj cestovniho ruchu v tzemi.

Za jednu z hlavnich stezek v kraji je povazovana cyklostezka Becva. Jeji délka Cini vice nez
160 km a vede od horskych prament feky BecCvy z ValaSska az na rovinatou Hanou. Dalsi
vyznamnou stezkou je stezka podél Batova kanalu, kterd zminénou architektonickou pa-
matku lemuje v délce zhruba 80 kilometrti. Vyhodou této cyklostezky je jeji ndvaznost na
pravidelnou lodni dopravu, ktera je na Batov¢ kanélu provozovéana. Samoziejmé nemiizeme
opomenout vyznamné Moravské vinatské stezky, které se nachazeji v oblasti Slovacka. Pre-

hled cyklostezek Zlinského kraje naleznete v ptiloze.

Rozvoj cyklistické dopravy

Pro Zlinsky kraj pfedstavuje cyklistickd doprava dal$i nastroj, ktery miize pomoci zlepsit
dopravni dostupnost a obsluhu tizemi. Na druhé strané také ptispéje k vyuziti moznosti, které
ma kraj pfedev§im ve svém kulturnim a pfirodnim bohatstvi a v potencidlu daném rozmani-
tosti zdej$i krajiny. Z toho divodu by se kraj mél zaméfit na podporu projekti, které povedou
ke zlepSeni kvality cyklotras a doprovodnych sluzeb spojenych s cykloturistikou.

Rozvoj vSak musi byt uskutecnén v souladu s celkovou filozofii, kterd je zaméfena na vy-
tvoteni komplexné pojaté sité cyklistickych tras, jako nedilné soucésti celého komunikac-
niho systému, tvofené bezpecnymi trasami vedenymi v souladu s hlavnimi vazbami cyklis-
tické dopravy. Navrh této sité téz musi respektovat funkci cyklistické dopravy dané prevla-

dajicim ucelem cest.

Cyklistické trasy slouzi v podstaté pro dvé zakladni skupiny cest:

e pravidelné cesty pracovniho dne (do $koly, do zaméstnani apod.) a
e cesty rekreacniho charakteru (turistické, sportovni).

Je dilezité, aby doslo k funkénimu propojeni téchto dvou skupin s ohledem na zajisténi co
nejvetsSiho efektu vynalozenych prostiedkt. (Koncepce rozvoje cyklodopravy na uzemi Zlin-

ského kraje, 2004)
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Cyklostezka Becva-Vidara-Vah

Cyklostezka BEVLAVA je spolecnym zdmérem mikroregionti Hornolide¢ska, Jizniho Va-
lasska a slovenskych partnerii — jedna se tak o cyklostezku mezinarodniho vyznamu. Cilem
tohoto projektu je vybudovat spojitou cyklostezku o délce 50 km, ktera zajisti propojeni
obou piihrani¢nich oblasti a poskytne tak obyvatelim i turistim kvalitni bezmotorové do-

pravni spojeni.

Obr. 11 Cyklostezka Bec¢va — Vlara — Vah (Cyklostezka Be¢va — Vlara — Vah, © 2019)

Realizace cyklostezky je aktudlné v riznych izemich v odlisném stavu. Zejména na tizemi
Brumova-Bylnice jsou jiZ nékteré Useky zrealizované, nékteré iseky —napt. z Horného Srnie
na Svaty Stépan ¢i z Tren¢ina na NemsSovou stoji pfed zahajenim. Jinde dochazi k projektové

pfipravé stavby, vyfizovani povoleni nebo se ¢eké na pfidéleni dotaci.

Co se tyka oblasti Vsetinska podle nejnovéjSich informaci z tnora roku 2019 sdruzeni obci
Hornolidec¢ska na vybudovani I. etapy dostalo dotaci ve vys$i 12 miliond korun. Béhem této
etapy dojde k vybudovani useki cyklostezky v délce 5 km a to na izemi obci — Usti, Lesko-

vec, Valasska Polanka a LuZznd. Spojenim nové vytvofenych Gsekl cyklostezky a smiSené
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stezky pro pé&si a cyklisty se sou¢asnymi mistnimi komunikacemi dojde k vytvoteni ucele-

ného useku vyuzitelného pro bezmotorovou dopravu o celkové délce pres 9 km.

Aktualné je projekt ve fazi stavebniho povoleni, zapojené obce do projektové piipravy in-
vestovaly jiz cca 6 milionl korun z vlastnich prosttedkii. Pokud by obce nedostaly financni
podporu, nemohly by viibec celou akci realizovat, jelikoz jejich rozpocty jsou znacné ome-
zené. Celkové predpokladané naklady I. etapy ¢ini 101,9 milionu korun. Sdruzeni obci Hor-
nolide¢ska podalo zadost o dotaci Statnimu fondu dopravni infrastruktury, od kterého oce-

kava dotaci ve vysi 79,17 milionu korun.

5.4 Strategické dopravni planovani

5.4.1 Dopravni sektorové strategie

Zakladnim shrnujicim dokumentem v oblasti strategického dopravniho planovani je doku-
ment Dopravni sektorové strategie (DSS). Jedna se o mezioborovy dokument, ktery se za-
byva rozvojem dopravnich siti na tizemi Ceské republiky a to v &lenéni podle Operaéniho
programu Doprava. Zabyva se prvnimi ¢tyfmi prioritnimi osami Zelezni¢ni resp. silni¢ni do-
pravy na Transevropskych dopravnich sitich (TEN-T) — osy 1 — Zeleznice, osy 2 - pozemni
komunikace a mimo tyto sité, osy 3 a 4. TEN-T = sit’ silni¢nich a Zelezni¢nich koridord,
mezinarodnich letiSt’ a vodnich cest v EU, ma za cil zlepSit dopravni infrastrukturu v mezi-

narodni sféfe. (Dopravni sektorové strategie, 2010)

Prvni faze DSS byla svazéana se sttednédobym planovacim obdobim EU do roku 2013. Od
roku 2007 bylo ve své druhé poloviné a prostiedky alokované pro toto obdobi bylo diky

systému n+2 mozno Cerpat az do roku 2015.

Hlavnim poslanim dokumentu je hodnoceni pozice jednotlivych odvétvi v §ir§im izemnim
a casovém kontextu. Bere v potaz piesah dopravniho pfistupu v ndvaznosti na budovani tran-
sevropskych dopravnich siti v€etné trendt, které jsou o¢ekdvany na zaklad¢ vnitrostatni 1
evropskeé situace. Cilem dokumentu je také nastinéni rimcovych trendil a vyvoj jednotlivych

odvétvi v ¢asovém horizontu do roku 2030. (Dopravni sektorové strategie, 2010)

DSS v prvni fazi ptestavoval souhrnny kratkodoby koncept (do roku 2013), ktery tvofil za-
klad pro vypracovani druhé faze dokumentu, jez zahrnovala podrobné rozpracovany stfedné
a dlouhodoby vyhled — az do roku 2030. Snahou dokumentu je dopracovani cil Dopravni

politiky CR a upiesnéni oéekavaného planu uskute¢iiovani krokii pro naplnéni klicovych
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oblasti dopravy stanovenych v OP Doprava. Soucésti je také stfednédoba predikce financo-

vani dopravnich projektii a nastin planu financovani v dlouhodobém horizontu.

Je dulezité, aby byl dokument vniman nejen jako prostiedek pro ovlivnéni kratkodobého
horizontu, ale pfedevSim jako material, ktery urcuje delsi strategicky radmec ve smyslu —
u jakych projektt je potieba primarn¢ zahajit ptipravu, ptipadné u jakych projektii je potieba

ptipravu urychlit. (Dopravni sektorové strategie, 2010)
Dopravni sektorové strategie se zabyvaji témito klicovymi aspekty:

e Konkuren¢ni pozice — jaka je konkuren¢ni pozice dopravnich odvétvi v ramci doprav-

niho trhu CR a o¢ekavanych trend.

o Zakladni sluzby — ur€eni souboru zakladnich sluzeb pro jednotlivé trzni segmenty
(sluzby ptepravni i1 doplitkové) spolu s vykonovymi pozadavky (kvalita, spolehlivost,
cena, vztah k zdkaznikiim), diky kterym by mélo dojit k zajisténi dlouhodobé udrzitel-

ného ekonomického rozvoje sektoru.

e Analyza mezer — zpracovani analyzy mezer, jez vymezi dal$i pozadavky a nutné vyba-

veni pro UspeSnou implementaci definovanych zékladnich sluzeb.

e Implementacni a investi¢ni plan — vytvofeni rdmcové implementacni strategie, ktera
zvysi piinosy kone¢nych uzZivatell, sniZi rizika a optimalizuje vyuZiti investi¢nich pro-

sttedkl. (Dopravni sektorové strategie, 2010)

Dopravni sektorové strategie byly schvéleny dne 13.11.2013. Vlada v rdmci tohoto usneseni
uloZila ministru dopravy pfedloZit v ndvaznosti na ukonceni OP Doprava 2007-2013 vyhod-
noceni a aktualizaci této koncepce (do roku konce 2016). Tato aktualizace je Dopravni sek-
torova strategie — 2. faze. V ramci této aktualizace nebyly provadény zdsadni zmény nasta-
vené koncepce tak, jak byla v roce 2013 dokoncena, projednana a schvalena. Zabyva se
zejména vyhodnocenim ukoli a aktualizaci ukold na obdobi dalSich 5 let. Tento dokument
vychézi z priorit statni dopravni politiky, které jsou obsazeny v Dopravni politice CR pro

obdobi 2014-2020 s vyhledem do roku 2050. (Dopravni sektorové strategie, 2010)

5.4.2 Program rozvoje Rychlych Zelezni¢nich spojeni v CR

V ramci vzniku vysokorychlostnich trati v EU doslo ke vzniku né€kolika dokumenti feSicich
napojeni CR na evropskou Zelezniéni sit’. Jako zakladni koncepéni podklad slouzi dokument

,Program rozvoje Rychlych Zelezni¢nich spojeni v CR*. Na zékladé ng&j vlada rozhoduje o
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tom, jestli a za jakych podminek se ma CR vydat k ptipravé, vystavbé a provozu uceleného
systému rychlé Zeleznice, nebo se priklonit k n¢které z jinych alternativ — napt. dostavbu
konvenc¢niho Zelezni¢niho systému ¢i upfednostnéni jiného dopravniho modu. Do tivahy se
pritom berou jak ekonomické tak technické aspekty jednotlivych moznosti, tak ramec a cile

dané evropskou i narodni dopravni politikou. (Vysokorychlostni traté, 2017)

Tento dokument také rozsifuje dosavadni ukol Politiky Gizemniho rozvoje (PUR) nad ramec
tizemniho planovani. PUR uklad4 Ministerstvu dopravy za tikol provéfit vedeni jednotlivych
koridort vysokorychlostnich trati (VRT) a zhodnoceni jejich realnosti, i€elnosti a poza-
davkl vici tzemnimu planovani. Program rozvoje vSak stanovil vyssi cil — popsat efekty
plynouci z jednotlivych feSeni v Sirsi perspektive a stat se tak podkladem pro vytvoreni dal-
$iho postupu piipravy projektu vysokorychlostni Zeleznice v CR. Jeho tikolem je piedstavit
hlavni pfilezitosti a souvislosti a zminit pfipadna rizika, kterd vychézeji z realizace novych

dopravnich projektt. (Vysokorychlostni traté, 2017)

Je dilezité zminit, Ze v ndvaznosti na projekty fesici koridorové trasy se tesi také rozvojové

studie pro ndvazné Zelezni¢ni spojeni. Ve Zlinském kraji jsou vyznamnymi projekty:
e clektrizace trati v oblasti Slovacka,
e clektrizace trati Kojetin — Kromé&fiz — Hulin,

e modernizace a elektrizace trati Otrokovice — Zlin — Vizovice. (Vysokorychlostni trat¢,

2017)
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6 NAVRH MODERNIZACE DOPRAVNI INFRASTRUKTURY
PRISPIVAJICI K ROZVOJI ZLINSKEHO KRAJE

Kuvalitni dopravni infrastruktura je ptfedpokladem pro efektivni fungovani hlavnich odvétvi
narodniho hospodaistvi a investice do ni maji vyznamny multiplikac¢ni efekt — ovliviiuji
tvorbu HDP, stimuluji piijmy vetejnych rozpocti, snizuji vydaje vetejnych rozpoctu a sta-

bilizuji zaméstnanost.

Na rozvoj kraje ma zasadni vliv, je proto diilezité, aby se neustale pracovalo na jejim budo-
vani a modernizaci. V piipadé, Zze by nedochazelo k jejimu rozvoji, nebude kraj na trhu kon-
kurenceschopny. Problémem by mohl byt nedostatek zdroji v rozpoctech krajii na jeji finan-
covani. Nastésti vSak kraje mohou na rozvoj dopravni infrastruktury vyuzivat i finance z roz-

pocti Evropské unie.

Ve Zlinském kraji je rozvoj dopravni infrastruktury jednou z hlavnich priorit, jelikoz diky
tomu dojde ke zvySeni atraktivity pro investory a tim padem ke zlepSeni ekonomické situace
v kraji. V ramci mé diplomové prace jsem zpracovala dva navrhy, které by k tomuto rozvoji

mohli jistou mirou pfispét.

6.1 Navrh ¢. 1 - Podpora cyklodopravy pro rozvoj mést a budovani sys-

tému Bike+Ride

V soucasné dobé, kdy je individualni automobilova doprava neustdle na vzestupu, by se

mésta méla zaméfit na podporu cyklistické dopravy a to zejména z diivodu:

e snizeni dopravni zatéZe v centrech mést a

e sniZeni hluku, emisi - tzn. sniZzeni negativnich dopadi na ZP.
Vsetin

Meésto Vsetin mize vhodné navazat na rozvoj cykloturistiky v okoli projekty, které zde bu-
dou fesit rozvoj méstské cyklodopravy. Na izemi mésta se nachdzi cyklostezka Becva — ta
vede ze sméru Usti u Vsetina — Ohrada - centrum mésta — Travniky — Semetin a dale na
Ratiboft ¢i Jablinku. Nékteré ¢asti mésta, jako napt. Rokytnice a Jasenka na stezku nemayji

Zadnou pfimou névaznost.

Nejprve by tedy bylo vhodné vybudovat cyklostezky z téchto méstskych ¢asti, které¢ budou

pfimo navazovat na cyklostezku Becva a zaroven zajisti propojeni s centrem mésta.
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Obr. 12 Cesta z Jasenky do centra Vsetina (Google maps)

Konkrétné v ptipadé méstské casti Jasenka, bych volila vybudovani tzv. cyklostezky se smi-
Senym provozem, tedy pro cyklisty i chodce dohromady. Silnice je zde relativné Siroka,
takZe rozsifeni chodniku/cyklostezky na tkor silnice by nemélo predstavovat zasadni pro-

blém. Jak takova smiSend cyklostezka vypada, 1ze vidét na obrazku nize.

Obr. 13 Cyklostezka se smiSenym provozem na tiid¢ T. Bati ve Zliné¢ (Nové cyklostezky ve
Zlin€ v roce 2017, 2017)

V ptipadé méstské ¢asti Rokytnice by také bylo vhodnym feSenim vybudovani cyklostezky
se smiSenym provozem. Jelikoz ptes Rokytnici vede hlavni tah na Zlin, je zde vysoké zati-
zeni komunikace ze strany osobni a zejména nakladni dopravy. Vybudovani cyklostezky by
tedy bylo Zadouci, pfedev§im z divodu bezpecnosti cyklistli, ktefi jsou v soucasné dobé

ohrozovani hustym provozem.



UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 66

Obr. 14 Cesta z Rokytnice do centra Vsetina (Google maps)

Za dobfe fungujici a ucelné vybudovanou cyklostezku ve mést¢ Vsetin miizeme povazovat
stezku vedouci z centra mésta do prumyslové zony v Jasenicich. Jeji vystavba zacala v roce
2015, vybudovani stalo cca 17 milionu korun, pfi¢emz mésto na ni dostalo od statu dotaci 6
miliont korun. Stezka byla budovana zejména z dlivodu zvySeni bezpecnosti cyklisti, ktefi

dojizd¢ji do pramyslového arealu v Jasenicich za praci, ale také za ucelem podpory cestov-

niho ruchu.

Dalsim dalezitym bodem, ktery by napomohl rozvoji cyklistické dopravy ve mésté, by bylo
vybudovéni systému Bike+Ride. Timto terminem je oznaceno spojeni cyklistické a vetfejné
dopravy (v nasem ptipadé autobusy a vlaky). Kolo je vyuzito k dopravé na zastavku/nadrazi,

zde je odstaveno a cestujici pokracuje dale pomoci verejné dopravy.

Avsak v pfipadé, Ze ma cyklista vyuZivat kolo ke kaZdodennim cestam do prace ¢i skoly, je
potfeba aby m¢l zajisténo snadné a bezpecné parkovani v cili své cesty. Oblasti parkovani
byla vSak dosud vénovana jen minimalni pozornost, pfitom mé vyznamnou roli v rozvoji
cyklistické dopravy. Pokud tedy budou existovat vhodné podminky pro bezpecné a rychlé
odstaveni kola, mize se tento systém stat konkurenceschopnou alternativou individualni au-

tomobilové dopravy. Na vybudovani téchto parkovist’ jsou vSak kladeny urcité pozadavky:

e m¢la by byt umisténa tam, kde je nejkratsi cesta k pfestupu na vlak/autobus (obvykle jde

o bezprostiedni blizkost nastupiste),

e musi byt bezpecna — tzn. chrdnéna kamerovym systémem, ¢i umisténa v zorném poli

dalsich vetejnych mist, uzamykatelnd nebo hlidana parkovaci mista,

e jednoduchy a atraktivni ptistup k zatizeni z okoli,
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e jasné dopravni oznaceni zafizeni B+R.

Aby cely systém kvalitn¢ fungoval, je potieba zajistit fyzickou dostupnost systému pro uzi-
vatele. Tzn. je potfeba do celého systému zahrnout i dopravu ke stanici ¢i zastavce a naopak
od zastavky do cile cesty uzivatele. Toho lze dosdhnout jen vytvofenim bezpecné, ptimé,
komfortni a plynulé cyklistické infrastruktury, kterd ptivede uZivatele k nastupnim uzlim

Zelezni¢ni/silniéni dopravy.

V soucasné dob¢ na Vsetin€ probiha projekt na vystavbu nového vlakového nadrazi a s nim
sousedici ndkupni galerie. Ve mésté tak dojde k zdsadni zménég, opraveno bude kolejiste i
vypravni budova, kterd nyni bude slouZit jako odbavovaci terminal jak pro drdzni, tak pro
autobusovou dopravu. Dojde ke vzniku spolecného nastupiste autobusii a vlakl, ¢imz se
vyrazné zkrati doba ptestupii. Vyznamnou zménou bude vznik podchodu pod Zeleznici,
ktery povede ze sidlisté Rokytnice a bude ustit do prostoru podzemniho parkovisté nakupni
galerie. V ramci tohoto projektu se pocitd i s vystavbou B+R, resp. cyklovéZe pro tischovu
kol. Mé&sto tim tedy vyznamné podpoii rozvoj cyklistické dopravy. Zaatek realizace celého

projektu je planovan na rok 2020. Vice fotografii ptipravovaného navrhu lze nalézt v ptilo-

hach této prace.

r

Obr. 15 Navrh nového vlakového nadrazi ve Vsetiné (Valasska nadrazi se za dva roky za-

¢nou ménit, 2017)
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6.2 Navrh ¢. 2 — ZlepSeni navaznosti mezi Zeleznicemi a autobusy

K tomu, aby byli cestujici spokojeni s kvalitou vefejné dopravy, je potieba zajistit spravné
fungovani celého systému. Zajisténi ndvaznosti mezi Zeleznici a autobusy patii k prioritnim
prvkiim. Pokud by tato navaznost nefungovala, zptisobilo by to zna¢né problémy v provozu
celého systému. Proto se ve méstech dba na to, aby se vlakové a autobusové nadrazi stavélo

v tésné blizkosti.
Vizovice

V ramci Zlinského kraje vSak mtizeme nalézt vyjimku, kterou predstavuje mesto Vizovice.
Autobusové nadrazi se zde nachéazi v centru mésta a je tedy pro obCany dobie dostupné.
Vlakové nadraZi je vSak od centra mésta vzdalenéjsi a mezi nim a autobusovym nadrazim je
vzdalenost pres 1 km. Cestujici se musi z jednoho néddraZi na druhé piesunout p&sky a neni
také mozné hovofit o zajisténi plynulé¢ navaznosti mezi nadrazimi. Z tohoto diivodu mize

dochazet k poklesu cestujicich vyuzivajicich vetejnou dopravu.

Obr. 16 Autobusové nadrazi Vizovice (KOVED)

Bylo by tedy vhodné, aby mésto zkusilo zajistit lepsi navaznost mezi vlaky a autobusy. Pie-
sunout vlakové nadrazi do centra mésta je velice nerealné, jelikoz by zde nebyly dostatecné

prostorové kapacity. Naopak presun autobusového nadrazi k vlakovému by mozny byl, ale
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z hlediska dochazky cestujicich na autobus, by to nebylo zZadouci, jelikoz by to pro n¢ zna-

menalo zhorseni dostupnosti.

Jedinym feSenim této situace by tak mohlo byt vytvoreni spojovaciho uzlu mezi autobuso-
vym a vlakovym nadrazim, tzn. vybudovani nové autobusové zastavky vedle vlakového na-
drazi. Poté by bylo potieba tuto novou zastavku zahrnout do jizdnich fada. Ovsem stalo by
za zvazeni, zda bude nutné, aby zde jezdil kazdy spoj projizd€jici Vizovicemi nebo jen vy-

brané spoje, napf.:

e rano mezi 6-8 hodinou (lidé jezdi do préace, do Skoly),

e po poledni mezi 14-16 hodinou (lid¢ jezdi z prace, ze Skol) a
e nckolik vecernich spoji.

Toto by bylo vhodné zavést spise ptes pracovni dny. Co se tyka vikendu, z hlediska podpory

rozvoje cestovniho ruchu, by bylo dobré, kdyby zde zajizd€la vétSina autobusovych spoji.

Obr. 17 Navrh vlakového nadrazi Vizovice (Vizovice chystaji proménu vlakového nadrazi,

2018)

JiZ od roku 2018 se planuje celkova modernizace Zelezni¢ni traté Otrokovice — Vizovice, jeji
realizace vSak za¢ne nejdiive v roce 2020. Celkové néklady na tuto akci by mély byt okolo
12 miliard korun. V rdmci projektu se pocita s elektrizaci celé sité¢ a vybudovanim druhé
koleje mezi Zlinem a Otrokovicemi, diky které dojde ke znaénému zrychleni spoji. Soucasti

projektu je samoziejmeé modernizace vlakovych stanic Otrokovice, Zlin i Vizovice.
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Vizovické nadrazi a jeho blizké okoli tedy projde zdsadnimi zménami a modernizaci. Pocita
se s vybudovanim nové vypravni budovy, ktera nahradi starou a nyni jiz nevyhovujici ob-
jekt. Budou také odstranény veskeré bariéry, které cestujicim mohou piekédzet, a dojde
k tprave ploch pro parkovani — resp. piibude mist na parkovani. Uvazuje se také o vybudo-
vani dvou zastavek pro autobusy, které by mély k vlakovému nadrazi pravidelné zajizdét.
Snahou mésta je, aby alespoil nékteré spoje autobusové dopravy jezdily az na vlakové na-
drazi a aby zde byla zajiSténa jejich navaznost na vlakovou dopravu. Otazkou ale jesté zi-
stava financovani, mésto se zatim na vS§em domlouva se Spravou zelezni¢ni dopravni cesty,

ktera je majitelem vétSiny pozemki.

Pokud mésto uskutecni sviij planovany zamér a nékteré autobusové spoje budou skuteéné
pokracovat az na vlakové nadrazi, bylo by urcit¢ vhodné uvazovat o uprave stavajiciho pro-
storu autobusového nadrazi, resp. o Gpraveé systému piijezdu autobusii. Ur€itou variantou by
bylo vyuzivat jedno nastupisté pro piijezd autobusi ze sméru Vsetin a Valasska Polanka,

dale by spoj pokracovat ke vlakovému nadrazi a odsud rovnou na Zlin. Druhé nastupisté by

vvvvvvvv

teprve na autobusové nddrazi, odsud by pokracoval bud’ smér Vsetin, nebo Valasska Po-

lanka.

o _
na vlak. nidr. - ze sméru Vsetin a
Valasska Polanka
* smér Vsetin a Valaiska
z vlak. nadr. Polanka

vlak. nadr

Obr. 18 Navrh systému piijezdu autobusi na autobusové nadrazi ve Vizovicich
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6.3 Vyhodnoceni navrhii

Dle mého nazoru je cyklodoprava oblasti, ktera si v ramci Zlinského kraje zaslouzi zvySenou
pozornost. V poslednich letech doslo k masivnimu rozvoji individualni automobilové do-
pravy a je proto dilezité, aby se vice rozvijela také doprava cyklistickd. Méstiim a jejich
prava ve mesté rychlejsi a efektivnéjsi. Zasadni vyhodou vyuzivani cyklistické dopravy je

ale fakt, ze je téméf bez investic.

Do mého navrhu jsem si zvolila mésto Vsetin. Sit’ cyklistickych stezek v okoli mésta je sice
vyhovujici, ale centrum mésta jiz pro cyklisty tolik atraktivni neni. Mésto by urcité¢ mélo
zapracovat na tom, aby lidé pro dopravu ve mésté zacali kola vice vyuZzivat. Vystavba no-
vych cyklostezek, které navrhuji vySe, by k tomu zna¢nou mérou pfispéla. Stejné také vy-
stavba parkovaci véze (B+R) by byla zna¢nym plusem. Pokud planovana modernizace vla-
kového a autobusového nadrazi ve Vsetin€ bude realizovana podle soucasnych navrhu, je
vystavba cyklovéze redlnym cilem. To by byt prvnim krokem k zdsadni zméné postaveni
cyklistické dopravy ve mésté. Realizace tohoto projektu se pocita v desitkach milionii korun,
zatim vSak nejsou zndma presna ¢isla. Jedna se o spole¢nou investici mésta s drahami, pfi-
¢emz je snahou pokryt to v co nejvétsi mitfe z dotaci. Dotace by mohly byt cerpany napt.

z IROPu, ktery je zamé&fen na podporu regionalniho rozvoje a zkvalitnéni infrastruktury.

Druhy navrh se zabyva zlepSenim ndvaznosti mezi vlaky a autobusy, coZ je jednim ze za-
kladnich prvki dobte fungujiciho systému vetejné dopravy. Spole¢nost KOVED spravuje
cely systém vetejné dopravy ve Zlinském kraji a méa samoziejmé za kol zabezpecit tyto
navaznosti, coZ dle mého ndzoru zajist'uji velice dobfe. Samoziejmé zddny systém neni do-
konaly a 1 zde existuji vyjimky, které nefunguji tak, jak bychom chtéli. V ramci kraje se
jedna o problematiku navaznosti vlakl a autobusli ve Vizovicich. Jak jsem jiz uvedla v na-
vrhu, v sou€asné dobé& je snahou mésta 1 kraje, aby doSlo k zajisténi alesponi ,,Castecné* na-
vaznosti — tzn., aby vlakové a autobusové nadrazi spojovaly vybrané spoje linkové dopravy.
V aktudlné planovaném projektu modernizace Zeleznice na trati Otrokovice-Vizovice je
zména realné zahrnuta. Tudiz se v budoucnu predpoklada odstranéni tohoto nedostatku a
cely systém vefejné dopravy ve Zlinském kraji se posune o stupeit vySe. Odhadované na-
klady na projekt se zatim pohybuji okolo 12 miliard korun. Odkud bude cela akce financo-

vana, zatim mésto jedna spolu se Spravou Zelezni¢ni dopravni cesty.
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ZAVER

nym nedostatkem v kraji je nizky pocet dalnic a rychlostnich silnic. Jejich funkci tedy musi
zastavat komunikace niz$iho tadu, které vSak nejsou pro takové zatizeni staveny. Zlinsky
kraj proto do dopravni infrastruktury neustéle investuje, aby ptispé€l k jeji modernizaci a roz-
voji. Pfedstavuje totiz zakladni predpoklad konkurenceschopnosti kraje. Primarné by se tedy
mél Zlinsky kraj sousttedit na dobudovani rychlostnich komunikaci a dalnic, jelikoz se jedna
o jediny zptisob propojeni s vyssi dopravni siti. Samoziejme nesmime opomenout moderni-

zaci silnic L, IL., IIL. tfidy, které zabezpecuji dopravni propojeni kraje.

DalSim dualezitym bodem jsou investice do Zelezni¢ni sité. Je potieba aby postupné doslo
k celkové modernizaci Zeleznic, pfipadné 1 vystavbé novych trati. V soucasné dobé se pla-
nuje napf. elektrifikace a zdvoukolejnéni traté Otrokovice-Vizovice ¢i rekonstrukce zelez-
nic¢nich stanic ve Vseting, Vizovicich, Roznové pod Radhostém a v Bystfici pod Hostynem.
Diky témto investicim a pokrokim v Zelezni¢ni dopravé by mohlo dojit k vétSimu vyuZziti

tohoto druhu dopravy ze strany cestujicich.

Oblast vetejné dopravy dospéje k zadsadnimu obratu. Vyuziti individualni automobilové do-
pravy neustdle narista, a kraj proto musi vytvafet podminky pro zastaveni negativniho
trendu Ubytku cestujicich ve vefejné dopravé. Pokud by tak neucinil, mohlo by béhem né-
kolika let dojit 1 k jejimu zaniku. Proto bylo u€inéno rozhodnuti vetejnou dopravu posilit
a rozs§ifit. Snahou je, aby systém vetejné dopravy vyuzivali nejen ti, ktefi nemaji jinou moz-

nost dopravy, ale také fidi¢i osobnich automobild.

Silnou pozici v kraji nyni zastava také doprava cyklisticka. SlouZzi jak k dopravé do zamést-
nani ¢i Skol, ale také plni funkci volnocasovych aktivit obyvatelstva. Je potieba, aby se cyk-
listicka doprava v kraji dale rozvijela, jak z diivodu Setrnosti k zivotnimu prostiedi, tak z da-

vodu Uspory ¢asu pii cesté v ramci mést apod.
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SEZNAM POUZITYCH SYMBOLU A ZKRATEK

atd. a tak dale

apod. a podobné

B+R Bike + Ride

CED Centralni dispecink

CR Ceska republika

DSS Dopravni sektorové strategie
EK Evropska komise

EP Evropsky Parlament

ES Evropské spole€enstvi

ESI fondy Evropské strukturalni a investi¢ni fondy
EU Evropské unie
HDP Hruby domaéci produkt

CHKO Chranéna krajinna oblast

IAD Individuélni automobilova doprava

IDS Integrovany dopravni systém

IROP Integrovany regionalni operacni program
MD Ministerstvo dopravy

MHD Méstska hromadna doprava

NP Nérodni park

OP Operacni program

PO Prioritni osa

PUR Politika tizemniho rozvoje

SFDI Statni fond dopravni infrastruktury

StR Statni rozpocet
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TEN-T Transevropské dopravni sité

VHD Veftejna hromadna doprava
VRT Vysokorychlostni traté
7K Zlinsky kraj

7P Zivotni prostiedi
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Ptiloha PVIII: Navrh nového vlakového nadrazi ve Vizovicich 2

Ptiloha PIX: Soucasny stav vlakového nadrazi ve Vizovicich



PRILOHA P I: PREHLED CYKLOSTEZEK VE ZLINSKEM KRAJI
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MORAVA

» Praha

PREHLED TRAS:

frasa 1! Cyklostezkou podél Bafova kandlu
a feky Morawy - Moraveka stezka
frasa 2: Cyklostezka Bedva - Podél Roznoveka Bedwy
EE=ER Okolo Vefovickych vrchd a na Pustevny
frasa 4! Cyklostezka Bedva - Udolim Vsetinské Badwy
EE=EE Velka podkova (Vsetinska podkova)
=X Bikerske trasy na Valadsku
[E=EA Jinim Valasskem - Homolideéska magistrala
Homolidedsky okruh
EE=XH Jinim Valasskem - Homolideéska magistrala
Polanecky okruh

nenaroéna frasa
. sifedné tézka trasa
. narocna trasa

. obliZzna narocna trasa

[EERIE Terénni okruh ze Zlina do Hostynek
Maly lazefsky oknuh a Kolem prehrady
[E=NER Luhadovicke okruhy
Veelky lizefisky okruh a Komanacks steziy

Bl Cyrilometodijske pouini stezky na Moravé
[E=¥IH Hostynské vrchy - Hostynska magistréla
frasa 15! Z Kroméfize do véach stran
fraza 18: Cykdostezrka Morkovice - Slizany - Nezamyslice
[=¥EA Kiizem krazem pies Chiiby
Uherskohradiéfska vinafska stazka
Stezka Rulandskéha bilého
tre J Stezka Blatnického Rohaée
frasa21: Stezka Dolnim Pooksavim
BN Napiic Bilymi Karpaty
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PRILOHA P 1II: NAVRH NOVEHO AUTOBUSOVEHO A
VLAKOVEHO NADRAZIi VE VSETINE 1




PRILOHA P III: NAVRH NOVEHO AUTOBUSOVEHO
VLAKOVEHO NADRAZIi VE VSETINE 2
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PRILOHA P IV: PODCHOD NA NOVEM VLAKOVEM NADRAZI VE
VSETINE




PRILOHA PV: NAVRH NOVEHO AUTOBUSOVEHO A VLAKOVEHO

NADRAZI VE VSETINE 3
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PRILOHA P VI: SOUCASNY STAV VLAKOVEHO NADRAZi VE
VSETINE
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PRILOHA P VII: NAVRH NOVEHO VLAKOVEHO NADRAZi VE
VIZOVICICH 1




PRILOHA P VIII: NAVRH NOVEHO VLAKOVEHO NADRAZI VE
VIZOVICICH 2




PRILOHA P IX: SOUCASNY STAV VLAKOVEHO NADRAZi VE
VIZOVICICH




