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ABSTRAKT

Uvodni &asti diplomové prace jsou zaméfeny na analyzu systému fizeni a bezpe¢nosti pro-
vozu vozidel v narodnich ozbrojenych silach. Tyto informace jsou doplnény o rozbor uve-
dené problematiky ve vybranych statech NATO. Stézejni vystup prace predstavuje kompa-
race ziskanych postupti a zejména ptivodni navrh optimalizace bezpecnosti provozu vozidel

v ozbrojenych silach Ceské republiky.

Kli¢ova slova: bezpecnost, vozidlo, ozbrojené sily, provoz, systém fizeni, pozemni komuni-

kace

ABSTRACT

The introductory parts of the thesis are focused on the analysis of the management system
and the safety operation of vehicles in the national armed forces. This information is supple-
mented by an analysis of the issue in selected NATO countries. The main output of the thesis
is a comparison of the listed procedures and in particular of the original proposal of optimi-

zing the safety of vehicles in the armed forces of the Czech Republic.

Keywords: safety, vehicle, armed forces, traffic, management systém, roads
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UvVOoD

Kazdy fidi¢, nevyjimaje fidi¢e vozidel ozbrojenych sil, a to at’ ve sluzebnim vozidle nebo ve
svém soukromém, muze dopravni nehodu zavinit nebo byt jejim ucastnikem. Proto je nej-
pecny a aby se vSichni podileli na tom, ze se kazdy fidi¢ vrati ze své cesty ve zdravi zpét

domau.

Bezpecnost provozu vozidel ozbrojenych sil je téma, které je stale aktualni a je potfeba mu

vénovat tolik Casu, kolik je jen mozné, aby bylo vse v nejlepsim potadku.

V teoretické Casti prace seznamuje s provozem vozidel ozbrojenych sil, jaké fidici organy
maji v kompetenci cely systém fizeni tohoto provozu, jaka legislativa seznamuje se zaklad-
nimi pojmy, které dokumenty fesi provoz vozidel ozbrojenych sil, které naopak udavaji ja-
kym zptisobem ma byt veden vycvik v odborné a zdokonalovaci piiprave fidica vozidel oz-
brojenych sil a v neposledni fad¢ jaké normy a predpisy uvadéji jakym zpilisobem ma byt
nakladdano s technikou pro provoz na pozemnich komunikacich, co se ty¢e pravidelnych

technickych kontrol, udrzby, oprav a provoznich potieb.

Prace seznamuje s pozadavky, které jsou kladeny na tidi¢e vozidel ozbrojenych sil jakozto
odborna zpusobilost, zdravotni a psychicka. Jak Casto se musi fidi¢ podrobovat Iékafskym
prohlidkdm a co vSe musi absolvovat, aby mohl vykonavat praxi fidice vozidel ozbrojenych

sil.

Soucasti jsou dale statistiky dopravnich nehod jak v civilnim sektoru, tak i ve vojenském pro
ziskani piehledu jaka je soucasna bezpecnost na pozemnich komunikacich, jestli je tendence
dopravnich nehod vzristajici ¢i klesajici, zdali preventivni programy a akce maji opodstat-
nény vliv na fidic¢e. Je zde rozebrana Narodni strategie bezpecnosti silnicniho provozu BE-
SIPu a také Resortni strategie bezpe¢nosti silni¢niho provozu pro Ministerstvo obrany. Jaké
byly stanoveny cile na zacatku provadéni obou strategii a jak je to v porovnani se skutec-

nosti.
V praktické €asti jsou navrZzeny moznosti pro zlepSeni, zefektivnéni vycviku pro fidice a
jaky zptisobem by takovyto vycvik mohl byt veden, aby to bylo pfinosem. Jsou navrzeny

konkrétni mozna témata na vedeni vycviku a jejich organizace.
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1 RIZENIi PROVOZU VOZIDEL OZBROJENYCH SIL

Rizeni celého provozu vozidel ozbrojenych sil je proces, ktery zahrnuje obsahly systém lo-
gistickych a administrativnich tkoni a kol navzéjem propojenych a souvisejicich. Je po-
tteba se dopodrobna orientovat v kazdém useku, aby nedoslo k pochybeni.

Pro lepsi pochopeni problematiky a piehlednost jsou v kapitole vyzdvizeny zakladni pojmy
a dilezité zakony, normy a piedpisy tykajici se problematiky. Dale kapitola seznamuje s fi-
dicimi organy odpovédné za fizeni provozu, s pravidly pouzivani pozemni techniky a jejiho

planovani, fizeni a vyhodnocovani.

Hlavnim tkolem celého systému fizeni provozu vozidel je zajisténi jeji plné provozuschop-

nosti, bojeschopnosti a spolehlivosti. Celkovy provoz vozidel je soubor technickych, admi-

nistrativnich a legislativnich opatieni, které zabezpecuji jeho pouzivani v resortu Minister-

stva obrany.

Do technického opatieni se fadi pouZzivani, idrzba, opravy, revize, technické prohlidky, mé-
feni emisi a ukladéni.

K legislativnim opatfenim zarazujeme homologace, schvalovani technické zptsobilosti, evi-
dence vozidel a zpracovani internich normativnich aktd pro vojensky material.
Administrativni opatieni jsou planovani a vyhodnocovani pouzivani, vedeni stanovené do-

kumentace a vykazovani pouzivani.

Rizeni a provoz techniky ma samoziejmé zéklady ze zakonti ¢. 361/200 Sb. o provozu na
pozemnich komunikacich, dale v zakoné& ¢. 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich a v ne-
posledni fad¢ také vyhlaska ¢. 277/2004 Sb. o stanoveni zdravotni zptsobilosti k fizeni mo-
torovych vozidel.

Z vojenskych piedpist a norem je potfeba zminit Rozkaz ministryné obrany €. 4/2018, Smér-
nice pro pouzivani pozemni vojenské techniky ACR v miru C.j. 6272-2/2006/DP-3042, Nor-
mativni vynos Ministra obrany ¢. 5/2018 o provozovani pozemni techniky v rezortu Minis-
terstva obrany (rusi pfedpis VSeob P-37) a dale Odborny pokyn Nacelnika generalniho Stabu
¢.j. MO 93467/2017-1122 Kk organizaci a provadéni odborné piipravy fidict vozidel ozbro-
jenych sil.

Pro plné porozuméni vnitinich norem a predpistt (RMO 4/2018, Smérnice pro pouzivani
pozemni vojenské techniky ACR v miru, Normativni vynos 5/2018 aj.) stanovujici &i upfes-

nujici provoz vozidel ozbrojenych sil, je tieba vysvétlit pojmy a terminy, které se pouzivaji.
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Zikladni pojmy:

a) provozovatel — vedouci organiza¢niho celku (dale jen ,,velitel*), nebo jim urcena osoba,
ktera mize jednat jeho jménem v rozsahu stanoveném vnitinim nafizenim velitele;

b) uzivatel — osoba, které je vozidlo piid€leno k plnéni sluzebnich nebo pracovnich tkoli;
¢) sluzebni organ — sluzebni organ dle zakona ¢. 234/2014 Sb., o statni sluzbé&, sluzebni organ
podle § 2 odst. 2 zdkona ¢. 221/1999 Sb., o vojacich z povoléani, nebo organ s kazeinskou
pravomoci podle § 50 odst. 2 zédkona ¢. 221/1999 Sb.;

d) zaméstnanec — statni zaméstnanec, zaméstnanec ve spravnim tfadu nebo obcansky za-
meéstnanec;

e) sluzebni vozidlo — vozidlo ozbrojenych sil Ceské republiky) a ostatni vozidla v majetku

statu, se kterym je ptislusné hospodaftit Ministerstvo obrany nebo jizdni souprava - tazné
vozidlo s pfivésem, ndvésem a jejich kombinace;

f) nevlastni vozidlo — motorové vozidlo), nemotorové vozidlo nebo jizdni souprava, pouzi-

vané v ramci pronajmu, napi. operativni leasing nebo vyptjcky, jsou-li sjednané Minister-
stvem obrany;

g) vozidlo — sluzebni vozidlo a nevlastni vozidlo;

h) soukromé vozidlo — motorové vozidlo nebo jizdni souprava, které neni uvedeno v pism.
e) nebo f);

1) nadrozmérné vozidlo — vozidlo, v¢etné nakladu, které ptekracuje nejvétsi povolené roz-

méry nebo hmotnosti stanovené zdkonem ¢. 56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel na
pozemnich komunikacich a o zméné zékona ¢. 168/1999 Sb., o pojisténi odpovédnosti za
Skodu zpisobenou provozem vozidla a o zméné nékterych souvisejicich zdkonl (zdkon o
pojisténi odpoveédnosti z provozu vozidla), ve znéni zakona ¢. 307/1999 Sb.;

J) lozny prostor — lozny prostor valnikového nebo sktifiového nakladniho automobilu, lozny
prostor nékladniho ptivésu traktoru;

K) proud (skupina) vozidel (dale jen ,,proud*) — vice nez 3 vozidla, ktera se pfesouvaji spo-

le¢né pod velenim velitele proudu;

I) doprovodné vozidlo — vozidlo, které zabezpecuje doprovod presunu urcenych vozidel, pii

tom pouziva zvlastni vystrazné svétlo oranzové barvy nebo se jednd o vozidlo s pravem
pfednostni jizdy podle zdkona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o
zménach nékterych zakoni, ve znéni pozdéjSich predpist;

m) pouzivani vozidla — stav, kdy fidi¢ vozidla na zaklad¢ nafizeni, rozkazu nadfizeného nebo

pokynu velitele plni s vozidlem dany sluzebni nebo pracovni ukol;
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n) uzavieny objekt — vojenské objekty, prostory organiza¢nich celki, vojenskych kol a vo-

jenskych ujezdi;

0) zvlastni kol — ukol plnény pii bojovém nasazeni nebo situaci jednotky, v jednotkach
mnohonarodnich sil, v zahrani¢ni operaci, plnéni tikolti Vojenské policie, nebo pii vycviku
pro tento ukol, pii kterém pouzita specialni vystroj, vyzbroj nebo vybava neumoziiuje plnéni
opatfeni stanovenych timto rozkazem;

p) jina udalost — kazda udalost, ktera se stala mimo pozemni komunikaci v pfimé souvislosti
s provozem vozidla a pfi niz doslo k usmrceni nebo zranéni osoby nebo ke Skod¢ na majetku;

q) doklad pro fizeni vozidla — fidi¢sky pritkaz a doklad prokazujici, ze je fidi¢ odborné zpi-

sobily k fizeni vozidel (Osvédceni k fizeni vozidel ozbrojenych sil nebo Vojensky fidi¢sky
prikaz) a je veden v evidenci fidicl ozbrojenych sil);

r) jizdni doklad vozidla - ptikaz k pouziti techniky, denik vykonanych jizd, kniha provozu

vojenské techniky, popf. obdobny zaétovatelny doklad);

S) doba fizeni vozidla — doba trvani ¢innosti fizeni vozidla zaznamenana zaznamovym zaii-

zenim nebo ruéné v jizdnim dokladu vozidla. Za dobu fizeni se povazuje i preruseni fizeni
na dobu krat$i nez 15 minut;

t) denni doba fizeni — soucet dob fizeni mezi skoncenim jedné denni doby odpocinku a za-

¢atkem druhé denni doby odpocinku nebo mezi denni dobou odpocinku a tydenni dobou
odpocinku;

u) kredit silniéniho pfesunu (dale jen ,kredit™) — povoleni, které vydavaji organy vojenské

dopravy) k pfesunu nebo pieprave a kterym jsou stanoveny po odborné strance zavazné pod-
minky pfesunu. Ptilohou kreditu miize byt rozhodnuti silni¢niho spravniho ufadu a ostatni

povoleni organt statni spravy a samospravy Ceské republiky nebo jiného statu k presunu;

v) pravidla silni¢niho provozu — pravni piedpisy, které stanovuji pravidla a podminky pro-
vozu na pozemnich komunikacich;
w) silni¢ni spravnim ufadem - spravni ufad s ptisobnosti ve vécech pozemnich komunikaci

podle zakona ¢. 13/1997 Sb.,

o pozemnich komunikacich, ve znéni pozd¢jsich predpist;

X) nebezpecny naklad - silni¢ni pieprava latek, zbozi, véci a predmétt, pro jejichz povahu,
vlastnosti nebo stav miuze byt v souvislosti s jejich pfepravou ohrozena bezpe¢nost osob,
zvitat a véci nebo ohrozeno Zivotni prostiedi;

y) rozkaz pro piesun - je nafizeni k vykonani konkrétniho ukolu, jehoz plnéni je spojeno s

pouzitim vozidla [1].
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1.1 Ridici organy a jejich ptisobnost

Logistické organy potiebné k fizeni a jejich plisobnost v pouzivani pozemni vojenské tech-
niky je dano Smérnici pro pouzivani pozemni vojenské techniky ACR v miru. Organy tvofici
fidici logistickou pisobnost:

- sekce podpory MO;

- feditelstvi logistické a zdravotni podpory;

- odbor logistiky spole¢nych sil a sil podpory a vycviku,

- ufad provozu a sluzeb;

- odbor logistiky brigady (feditelstvi);

- brigada logistické podpory;

- logistika praport a oddilu.
Pokud nastane pfipad, zZe neni stanoven organ pro fizeni provozu techniky u ptislusné sou-
¢asti, je velitel nebo nacelnik povinen povétit plnénim povinnosti jinou osobu. Uvedena po-

vinnost musi byt zapracovana do funkéni naplné dané osoby [2].

1.2 Pouzivani pozemni vojenské techniky

Pouzivani techniky musi byt organizovano v souladu s planem ¢innosti resortu MO na dany
rok, dale platnymi pfedpisy a rozkazy, natizenimi. Musi se také fidit v souladu se stanovenou
ro¢ni spotfebou provoznich jednotek a normami pouzivani techniky. Aby technika mohla
byt pouzivana, je potieba zabezpecit nasledné:

- pozadovany (spravny) technicky stav;
- dostatecnd zasoba provoznich jednotek;
- pfisluSenstvi a provozni zasoby néhradnich dild;
- limit pfidélenych PHM;
- vycvicenost obsluh a dilenskych specialistii;
- finan¢ni prostfedky na zabezpeceni drzby a opravy techniky.
Vozidla ozbrojenych sil mohou byt provozovana pouze Vv piipade€, ze maji schvalenou tech-

nickou zpusobilost, musi byt zavedena do pouzivani a evidovana. Pfi zméné registrace je
provozovatel povinen vozidlo odhlasit z ptivodni evidence a zaregistrovat je. Vozidla pii
pouzivani v miru smi byt pouzivana pouze vV fadném technickém stavu, v rozmezi stanove-
nych parametrti a pro ucely, ke kterym jsou vyrobena a urcena.

Pouzivat vozidla, kterd nejsou ve spravném technickém stavu, ohrozuji bezpecnost provozu

a zivotni prostiedi je zakazano [2].
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1.3 Planovani, Fizeni a vyhodnocovani pouzivani VOS

Pojem fizeni je chapan jako planovani, organizovani, operativni fizeni, kontrola a vyhodno-

covani pouzivani vozidel. Takovéto fizeni a vyhodnocovani pozemni techniky zahrnuje:

- planovani a organizaci:
o Ppouzivani vozidel podle zasoby provozniho ukazatele do technické udrzby
nebo opravy a jejich finan¢niho a kapacitniho zajisténi;
o Systému zakonnych revizi a metrologie;
- Tizeni systému:
o preventivni udrzby;
o ukladani a skladovani;
- kontrola:
o ucelnosti a hospodarnosti pouzivani, udrzby a ukladani;
o dodrzovani norem a zasad ekologie, ochrany zdravi lidi a bezpecnosti pii
pouzivani a ukladani.

1.3.1 Planovani a Fizeni

Technika a jeji pouzivani se musi planovat a periodicky vyhodnocovat na vSech stupnich

veleni ACR. Vyuzivé se k tomu planovaci a vykazova dokumentace ISL.
Pouzivani techniky plénovat a vyhodnocovat dle internich normativnich akti:

- na zaklade¢ ptikazu k poziti techniky (PPT);

- podle planovaci a vykazové dokumentace;

- provozni dokumentace techniky.
Dokumentaci pro planovani a fizeni pouzivani techniky na vSech organizac¢nich stupnich a
velitelstvich (atvar, brigada, svaz) tvoti vZdy vhodné sestavy v ISL, u ttvart (zafizeni, z4-

chrannych tvartt) mimo ISL z projektu 64 701 [2].

Vyhledovy plan provozu zpracovava fidici provozu na obdobi stanovené nacelnikem sluzby

provozu pozemni techniky v ISL a v terminu daném planem ¢innosti rezortu Ministerstva

obrany na rok [3].

Naésledna tabulka znazoriiuje dokumenty, které se musi vést na jednotlivych stupnich veleni

pro planovani, fizeni a organizace pouzivani techniky.
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Tabulka 1 Vedené dokumenty k technice na riiznych stupnich veleni [2], upravila Polachova,
2019

Rota Prapor Brigada
Ptikaz k pouziti techniky Piikaz K pouziti techniky Roc¢ni plan provozu tech-
niky
Provozni sesit Evidence vydanych PPT Vyhledovy plan provozu
techniky
Rozvrh zaméstnani Tydenni plan pouziti tech- | Dokumenty dle potfeby ISL
niky
Ro¢ni plan provozu Dokumentace pro metrolo-
gii
Vyhledovy plan provozu Piehled neprovozuschop-
nosti PVT
Roc¢ni plén udrzby
Vyhledovy plan udrzby
Mg¢sicni plan udrzby tech-
niky
Dokumentace pro metrolo-
gii
Dokumentace pro ukladani
techniky
Piehled neprovozuschop-
nosti PVT

1.3.2 Kontrola a vyhodnoceni

Stanovené dokumenty vedou funkcionafi odpovédni za fizeni provozu, ktefi maji vedeni
stanoveno funk¢ni naplni. Pfehledy a plany jsou vedeny na jednotlivych stupnich pribézné,
s vyuzitim ISL. Kazda kontrola a vyhodnoceni je zaloZzeno a uchovavano po riznou dobu
pro mozné zpétné dohledani. Nelze provést kontrolu bez zapisu o provedeni. Je povinnost

kazdého tidiciho organu tyto dokumenty uchovavat.

Naésledujici tabulka zobrazuje pravidelnost sledovani a vyhodnoceni dokumentt.
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Tabulka 2 Cetnost vyhodnocovani pouziti techniky [2], upravila Polachova, 2019

Rota Prapor Brigada
Denn¢ (po ukonceni plat- Mésicné (za vycvikové ob- | Mésicné a za vycvikové ob-
nosti PPT) dobi i spotieba provoznich | dobi spotieba provoznich
jednotek) jednotek

Tydné (zadni strana roz- Pouziti techniky v navaz- Mg¢sicné a za vycvikové ob-

vrhu zaméstnani) nosti na provadéni udrzby dobi pouziti techniky v na-
vaznosti na provadéni
udrzby

Rozsah vedeni dokumentace na jednotlivych organiza¢nich stupnich pro oblast metrologie,
technického dozoru, ukladani techniky, evidence vozidel a zdkonné pojisténi za Skody zptl-
sobené provozem vozidel je stanoven v samostatnych internich normativnich aktech a Infor-
macnim systému logistiky. V pfipad¢, Ze dokumentace Informaéniho systému logistiky neni
totozna s dokumentaci stanovenou internim normativnim aktem, je povazovana za zdvaznou

a pIn¢ ji nahrazuje.

Zakladni dokumentace K pouzivani vojenské techniky je stanovena nadiizenymi stupni z mi-
nisterstva obrany a provadéci dokumentaci si uz tesi kazdy utvar a zafizeni samostatné ve

své kompetenci s odvolanim pravé na zékladni ustanoveni.

Zasady pro planovani pouZiti techniky ur€uje tedy velitel ve smérnicich pro pouzivani po-
zemni techniky, kde stanovi zésady a podminky pro pldnovani pouZziti pozemni techniky
berouci samoziejmé ohled na zvlaStnosti a specifické podminky dané¢ho organiza¢niho
celku. Tim se specifikace pro pouziti mohou vice ptizpisobovat potfebam kazdého utvaru
zvIast a neni fizeni provozu limitovanou vSeobecnymi ustanovenimi, kterd jsou vydavana
pro vSechny stejné. Pro kontrolu hospodaieni je nutné vést veSkerou dokumentaci od plano-
vani az po provedené kontroly, aby byl organizacni celek schopen vychazet z vlastnich zku-
Senosti a nakladat s danymi informace mi a poznatky pro zlepSeni provozu pozemni tech-

niky.

Pro vozidla ozbrojenych sil v zasad¢ plati po technické strance to stejné, co pro vozidla
vV soukromém (civilnim) sektoru, musi mit platnou technickou kontrolu, spliiovat emisni
normy a byt vyuzivana pouze k tomu, k ¢emu jsou konstrukéné vyrobena. Veskeré opravy,

pfidéleni vozidla ku piikladu na jinu jednotku, zafazeni do nepojizdné techniky, doCasné
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omezeni provozu, vyzadani opravy, udrzba vozidla apod., v§e musi byt fadné evidované a

dohledatelné v provoznim seSitu vozidla pro zpétnou kontrolu a vykazy.

Planovani pouziti techniky je podstatné pro efektivni vyuziti, pokud jsou vozidla sdilena
vice jednotkami je dulezité planovani sjednotit pro piipadné kolize ve vycviku. Vyhodnoco-
vani slouzi pro zpétnou vazbu k planovani a zjisténi ptipadnych nedostatkt a jejich odstra-

néni pii dalSim planovani.
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2 BEZPECNOST PROVOZU VOZIDEL V OZBROJENYCH SILACH

vvvvvv

sil jesté v dob¢ zakladni vojenské sluzby, a jaky byl postupny vyvoj az k profesionalizaci
armady a S tim nasledujicich zmén v tomto sméru. Dale seznamuje s v§eobecnymi ustano-
venimi v odborné ptiprave, se Skolenim bezpecnosti prace fidi¢t, pozadavky na technickou

zpusobilost a pravidelné technické prohlidky vozidel a evidenci vozidel.

2.1 Drivéjsi postupy

Piiprava fidi¢t v ACR prosla za poslednich 30 let celou fadou etap zmén a riiznych modifi-
kaci. Byl pevné vybudovany systém vycviku fidict se svymi vycvikovymi Utvary a odpo-
védnymi organy na vSech stupnich fizeni v€etné vojenskych odbornosti od fidict osobnich,
stiednich a tézkych automobilti po vojenské odbornosti fidi¢a vojenskych bojovych vozidel.
Ridi¢i byli téméf vyhradné vojaci zakladni sluzby, jejich vycvik vsak provadéli profesiona-
lové, kteti byli pro tento druh vycviku skoleni a pfipravovani, a to v€etné velitelského sboru.
V minulosti bylo téméf nemyslitelné, aby velitelé vSech stupnd u Gtvaru s automobilni ¢i
bojovou technikou neméli opravnéni tuto techniku tidit, ¢i neméli kvalifikaci nejen tidit, ale
1 s touto technikou provadét vycvik. Soucasti ptipravy distojnikll v rdmei jejich vojenského
vzdélavaciho procesu na skolach ¢i odbornych kurzech bylo 1 ziskani schopnosti organizovat
a metodicky provadét vsechny druhy vycviku podle jejich pfedur¢enych odbornosti. Tento
puvodni systém se v pritb¢hu let pod tlakem objektivnich okolnosti, ale i nekompetentnich

zasahu zcela zménil.

Byla zruSena ptedvojenska piiprava branct a v postupné transformaci armady zanikl cely
jeden systém odborné vojenské oblasti tykajici se pfedevsim vycviku fidi¢h. Co vSak para-
doxné nebylo zruseno ¢i transformovana do odpovidajicich podminek jsou stavajici predpisy

pro vyevik fidi¢u, kdy napfiklad Aut-6-1 (vycvik v fizeni automobilové techniky) je z roku

1977. Ani dalsi odborné ptedpisy z poc¢atku devadesatych nemohly zohlednit ménici se per-
sondlni, ale zejména odborné schopnosti v této oblasti (mimo jiné i zruseni vojenské zakladni
sluzby apod.). Nebylo dostate¢né reagovano na rychly ubytek odbornikt pro ptipravu fidica
a ruSeni jejich tabulkovych mist. Tito odbornici pak u Gtvart vykonavali jiné funkce, ale v
podstaté i udrzovali v rdmci danych moznosti a svému vnitinimu presvédceni kvalitu vy-
cviku vojenskych tidi¢l. Byla sice vytvotfena vojenska legislativa o podminkach ziskavani

osvédcCeni k fizeni vozidel ozbrojenych sil — vyhlaska ¢. 612/2006, ktera byla doplnéna
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Odbornym pokynem nagelnika Generalniho §tabu Armady Ceské republik (OP NGS z roku
2007). Vyhléska €. 612/2006 vsak byla bez ndhrady zrusena dnem 31. 7. 2010 a od této doby
se vycvik fidi¢t v ACR (ale i v celém rezortu Ministerstva obrany) fidi Odbornym pokynem

NGS a jeho odkazy na jednotlivé &lanky, dnes jiz nevyhovujicich predpist.

Byvali a dnes jiz chybéjici odbornici pro vycvik fidi¢h byli u utvarti nahrazeni uréenou
osobou pro organizaci a vedeni pfipravy fidi¢i, jejiz odbornéd pripravenost spocivala ve
dvoudennim $koleni. Tato osoba se pak od prvniho doplitku OP NGS 2007 nazyva koordi-

nator pripravy ridic¢i. Vycvik vojenskych tidi¢t v této dobé mohl provadét pouze uditel

fidica-drzitel profesniho osvédéeni podle zakona ¢. 247/2000 a vycvik na nevefejnych ko-
munikacich i tehdejsi instruktor, ktery vSak mél jen kvalifikaci dne$niho fidi¢e-cvicitele.
Odpovédnost velitele za vycvik fidic¢l byla az do roku 2017 déna v tomto dokumentu jednou
obecnou vétou ,,velitelé jsou povinni organizacné zabezpecit ziskavani a udrzovani stano-

vené odborné a zdravotni zpusobilosti*.

A7 4. vydani OP NGS z roku 2017 tuto odpovédnost velitele piesné vymezuje a urduje i

vztah velitel-koordinator.

,, Vedouci organizacniho celku (ddale jen velitel) odpovida za planovani, organizovani, pro-
vadeni, kontrolu, materialni a odborné i metodicky pripravené persondlni zabezpeceni od-
borné pripravy ridicu a specialistu silnicni dopravy provadeéné u vojenského utvaru a vojen-

ského zarizeni (ddle jen ,, utvar*).

Rizeni odborné pripravy Fidicii a specialistii silnicni dopravy provadi velitel na zakladé pod-
kladii od koordinatora pripravy ridici, kterého urcit u kazdého vojenského utvaru. Koordi-
nator pripravy ridici je odborné a metodicky pripravend osoba k planovani, organizovani,
vyhodnocovani a koordinovani odborné pripravy Fidicii u utvaru v rozsahu stanoveném timto

odbornym pokynem * [4].

2.2 Soucasny stav

Postupné se pod tlakem potieby a nutnosti vyprofilovaly tyto zakladni prvky pro soucasnou
¢ast zakladni odborné ptipravy a zdokonalovaci ptipravu fidi¢ti VOS, kterou je mozno usku-
te¢nit u jednotlivych atvard (ziskani ORVOS, zaskoleni na typ vozidla a zdokonalovaci pfi-

pravu fidi¢a v ACR).
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Velitel ma sice odpovédnost, ale az na nepocetné vyjimky nema zadnou kvalifikaci k vedeni
vyeviku v fizeni VOS. Zpravidla nema fidi¢ské opravnéni pro danou skupinu ani ORVOS
pro typy vozidel u své jednotky, a i jeho dosavadni profesni pfiprava neni na tento druh
vycviku zamétena. Velitel miize byt sice obecné jako fidici zaméstnani, ale nemutze fidit

pracoviste pro vycvik v fizeni vozidel.

Koordinator ptipravy fidicu (zpravidla jeden u ttvaru) je odborné a metodicky piipravena

osoba k planovani, organizovani, vyhodnocovani a koordinovani odborné ptipravy tidic¢t u
utvaru. Piiprava koordinatora probiha formou zakladnich a zdokonalovacich skoleni u Cen-
tra dopravni vychovy (CDV). Koordinator vSak opét nema pozadavek na kvalifikaci (odbor-
nou zpusobilost) k vedeni vycviku v fizeni VOS. Tato funkce neni systemizovana, koordi-
nator je urcen velitelem a je to pro n¢ho prace nad rdmec svych sluzebnich ¢i pracovnich
povinnosti a zalezi jen na veliteli jakou podporu a kolik prostoru pro ¢innost koordinatora

vytvoti [4].

Uditel ptipravy fidict je v tomto systému piipravy fidi¢t prvkem s nejvyssi kvalifikaci. Jeho

kvalifikace je ddna ziskdnim profesni osvéd€eni dle zdkona 247/2000 (ucitel autoskoly) a v
ptipad¢ zakladni odborné piipravy fidi¢t bojovych vozidel je i absolventem kurzu pro in-
struktora pfipravy fidicd. Tato funkce neni rovnéz systemizovana, ucitel je zpravidla i in-
struktorem, pfipadné vykonava jinou funkci. Je to pro né¢ho opét prace nad ramec svych
sluZebnich €1 pracovnich povinnosti a opét zaleZi jen na veliteli jakou podporu a kolik pro-

storu pro ¢innost ulitele vytvori.

Instruktor piipravy fidi¢d je od roku 2016 novym a vlastné zakladnim vykonnym prvkem v

systému piipravy fidiét ACR. Jeho zavedeni bylo motivovano snahou o zachovani kvality
vycviku fidi¢h. Instruktor je prvnim kvalifikovanym vykonnym prvkem vedeni a provadéni
vycviku fidi¢t u jednotky. Instruktor je odborné a metodicky ptipravena osoba k organizo-
véani a provadéni piipravy fidi¢ u jednotky (ORVOS, zdokonalovaci piiprava, zaskoleni na
typ atd.). Jeho kvalifikace je dana absolvovanim kurzu instruktora ptipravy fidict v délce tii
tydnit u CDV. Tato funkce neni rovnéz (az na vyjimky) systemizovand, instruktor je ur¢en
velitelem, je to pro né¢ho opét prace nad ramec svych sluzebnich ¢i pracovnich povinnosti a

opét zalezi jen na veliteli jakou podporu a kolik prostoru pro ¢innost instruktora vytvoti [5].
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2.3 VSeobecna ustanoveni odborné pripravy

Velitelé a ostatni piislusnici utvari, ktefi se podileji na zajistovani provozu vozidel a do-
pravni vychoveé, musi neustale dohlizet na fidici, vychovné-preventivni a sank¢ni opatieni,

jez souviseji s pouzivanim vozidel utvaru nebo s dopravni vychovou [1].

Odborna ptiprava fidict a bezpe¢ny provoz vozidel ozbrojenych sil (VOS) je jednim z pr-
votadych tikoltl viech soucasti ACR. Vedouci organizaéniho celku (velitel) odpovida za pla-
novani, organizovani, provadéni, kontrolu, materialni a odborn¢ i metodicky ptipravené per-
sonalni zabezpeceni odborné pripravy fidicii a specialistl silni¢ni dopravy provadéné u vo-
jenského utvaru a vojenského zatizeni (atvar).

Rizeni odborné piipravy Fidi¢t a specialistd silniéni dopravy provadi velitel na zakladé pod-
kladl od koordinatora pfipravy fidi€¢t. Ur¢eny koordinator je povinen absolvovat jednou za
dva roky skoleni koordinatort pfipravy fidi¢t, které organizuje Centrum dopravni vychovy
(CDV) Velitelstvi vycviku-Vojenské akademie (VeV-VA). Skoleni je platné po dobu dvou
kalendainich let nasledujicich po roce, ve kterém absolvoval posledni skoleni. Odborna pii-
prava fidict VOS zahrnuje zékladni odbornou ptipravu a zdokonalovaci odbornou ptipravu.
Provadéni odborné ptipravy fidi¢t VOS zahrnout do textové a kalendaini ¢asti planu ¢in-
nosti Utvaru na piislusny rok. V samostatné ptiloze uvést predméty, témata, cviceni, pocty
hodin a mista provedeni vycviku. V textové ¢asti ro¢niho planu uvést pokyny a zasady pro
realizaci odborné piipravy fidi¢i. Dokladem o splnéni podminek pro fizeni VOS je Osvéd-
&eni k fizeni vozidel ozbrojenych sil (ORVOS) pro piislusné skupiny vozidel. ORVOS vyda
Vojenska policie po usp&iném slozeni zkousky. Vojensky fidiésky prikaz (VRP) vydavany
do roku 2006 se povazuje za platny, nejsou-li idaje v ném v rozporu se skute¢nosti.

K provadéni kontrol v oblasti pripravy fidi¢ia VOS a plnéni nafizeni utvary je urceno
CDV VeV-VA. Tato slozka informuje sluzebnim postupem NGS ACR o vysledcich kontrol
a urovni vycviku fidicd VOS cestou sekce rozvoje a planovani schopnosti MO. Nabytim
ucinnosti novych zdkond, vyhlasek, internich normativnich aktd, souvisejicich s pfipravou

fidict VOS a jejich novelizaci, tyto neprodlené uvést u organizacnich celkd do praxe [1].
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2.4 Skoleni bezpe¢nosti prace ridi¢i

Velitel Gtvaru organizuje pro fidice utvaru Skoleni k bezpec¢nosti prace fidicti. Jeho soucasti
je Skoleni velitelt vozidel a seznameni s aktualnimi poznatky o stavu dopravni kdzn¢ a ne-
hodovosti u utvaru.

Skoleni k bezpeénosti prace idi¢ti v rozsahu miniméalné 4 hodin jsou povinni se zaéastnit
jedenkrat ro¢n¢ vSichni fidici, kteti ¥idi VOS a osoby, které vyuzivaji pii sluZzebni (pracovni)
cest¢ soukromé motorové vozidlo. Do Skoleni k bezpecnosti prace fidict zaradit i Skoleni

velitelll vozidel a seznameni s aktualnimi poznatky o stavu dopravni kdzné a nehodovosti u

vojenského utvaru. Evidenci o ucasti na Skoleni k bezpecnosti prace tidicu vést v tiidnich

knihach a v zaznamech o fidi¢ské praxi.

Skoleni miize provadét odborné piipravena osoba povéiena velitelem. Skoleni je platné po
dobu 12 kalendainich mésict nasledujicich po mésici posledniho Skoleni. Na zavér skoleni
provést ovéfeni znalosti dané problematiky. Ridi¢tim, ktefi neabsolvovali $koleni, je zaka-
zano fidit VOS. Zakaz fizeni zvefejni velitel ve svém rozkaze. Rizeni VOS povolit aZ po

absolvovani skoleni v nadhradnim terminu.

Absolvovani Skoleni je pro vojaky z povolani, vojaky v zéloze a zaméstnance podminkou k
povoleni pouZiti soukromého motorového vozidla pii sluZzebni (pracovni) cesté. Obsah Sko-
leni k bezpecnosti prace fidicli zaméfit na novinky v legislativé, pfedpisy souvisejici s pro-
vozem na pozemnich komunikacich, teorii fizeni a zasady bezpecné jizdy, pravidla provozu
a udrzby vozidel ozbrojenych sil, poskytnuti prvni pomoci, ¢innost pii dopravni nehod¢ a

rozbor dopravni nehodovosti [1].

2.5 Technicka zpisobilost vojenskych vozidel

Technickou zptisobilost vojenskych vozidel schvaluje Vojenska policie zakonu €. 300/2013

Sb. o Vojenské policii. Ministerstvo obrany stanovi vyhlaSkou:

- druhy a kategorie vojenskych vozidel a vojenskych pracovnich strojti a zptisob
schvalovani jejich technické zptisobilosti;

- podminky uznavani osvédceni o schvaleni typu vojenského vozidla vydaného ji-
nym statem;

- technické podminky, konstrukci a provedeni vojenskych vozidel a mozné vyjimky;

- predpoklady technické nezpisobilosti a zakazu provozu vojenskych vozidel;

- dopliikkovou vystroj a vybaveni vojenskych vozidel [6].
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2.6 Pravidelné technické prohlidky

Smérnice pro pouzivani pozemni vojenské techniky ACR v miru stanovuje technické pro-
hlidky, méfeni emisi, pojisténi vojenskych vozidel. Pfedmétem provadéni technickych pro-

hlidek a méfeni emisi v ACR jsou:

- silni¢ni vozidla vSech druhti a kategorii (motocykly, osobni automobily, autobusy,
nakladni automobily, specialni vozidla, pfipojna vozidla a ostatni silni¢ni vozidla);

- zvlastni vozidla druhu traktor, pracovni stroj samojizdny a pracovni stroj piipojny;

- Vvojenska vozidla, budou-li pouzivana pro plnéni piepravnich nebo sluzebnich ukoli
na vefejné pfistupnych komunikacich vybavena zvlastnim vystraznym svétlem
modré barvy.

Lhuty k provadéni pravidelnych technickych prohlidek

Nejpozdéji do 4 let po zaregistrovani vozidla a potom pravideln€ nejpozdéji ve lhiitach 2 let:

- osobni automobil, ndkladni automobil, jehoz ptipustnd hmotnost neptevysuje 3 500
kg, motocykl, ptipojné vozidlo, jehoz ptipustnd hmotnost nepievysuje 3 500 kg,
kromé nebrzdéného ptivésu, jehoz ptipustnd hmotnost nepievysuje 750 kg.

Nejpozdéji do 1 roku po zaregistrovani vozidla a potom pravidelné nejpozdéji v jednoroc-
nich lhatach:

- nakladni automobil, jehoZ pfipustnd hmotnost pfevysuje 3 500 kg, specialni auto-

mobil, autobus, silni¢ni vozidlo s pravem prednosti v jizdé, cviéné silni¢ni vozidlo
autoskoly, ptipojné vozidlo, jehoZ pfipustnd hmotnost ptevySuje 3 500 kg.

Nejpozdéji do 6 let po zaregistrovani vozidla a potom pravidelné nejpozdéji ve lhiitach 4 let:

- nebrzdény ptives, jehoz pfipustnd hmotnost neprevysSuje 750 kg, motocykl, jehoz
zdvihovy objem pistového spalovaciho motoru pohonu silni¢niho vozidla neprevy-
Suje 50 cm3 nebo jehoz nejvyssi konstrukéni rychlost neptevysuje 50 kmh-1, s vy-
jimkou motocyklu opatieného Slapadly [2].

2.7 Evidence vozidel ozbrojenych sil

Vojenska policie eviduje vozidla ozbrojenych sil v registru vozidel, ptid€luje jim vojenskou
poznavaci znacku, vydava osvédéeni o technickém prukazu vozidla ozbrojenych sil a vojen-
skym vozidlim vydava technicky prikaz vojenského vozidla. Silni¢ni vozidla jsou vybavena
technickym prikazem silnicniho motorového a ptfipojného vozidla podle Vyhlasky ¢.

211/2018 Sb. o technickych prohlidkach vozidel.



UTB ve Zliné, Fakulta aplikované informatiky 24

Registr vozidel neni vefejné ptistupny a zapisuji se do néj tyto tidaje:

- provozovatel vozidla;

- vojenska poznéavaci znacka;

- tovarni znacka, typ a druh vozidla;

- ostatni zakladni technické udaje o vozidle;

- datum zapisu a vymazu z registru vozidel [7].

Jasn¢ dané lhuty pro Skoleni k bezpecnosti prace tidici, pravidelné proskolovani a vedeni
zaznamu o tomto Skoleni ma4 jist€¢ neoddiskutovatelnou podstatu v celém systému fizeni bez-
pecnosti, nicmén¢ kdyz se ptijde dopodrobna je jasné, Ze pravidelné ro¢ni skoleni neda tidi-
¢lim téméf nic, maximalné je upozorni na novinky v legislativé. Co se tyce ale fidi¢ské praxe,
nic nového je to nenauci. Je tedy jasné, Ze se zde stietava tzv. byrokracie, kdy je prosté dano,
Ze je potieba projit Skolenim za kazdou cenu, ale jeho pfinosnost je piinejmensim diskuta-
bilni.

Co se tyka evidence vozidel, technickych kontrol a vSe s tim spojené, nelze hledat chyby

V provadéni, nebot’ vSe je pevné dano zakony a vnitinimi piedpisy.
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3 POZADAVKY NA ZDRAVOTNI, PSYCHICKOU A ODBORNOU
ZPUSOBILOST

K tomu, aby se vojék z povolani mohl stat vlastnikem opravnéni k fizeni vozidel ozbroje-
nych sil, je potfeba nejdiive splnit pozadavky na zdravotni a psychickou zpusobilost. Po
jejich splnéni miZze byt piijat do kurzu k ziskani ORVOS. Zdravotni a psychické zptisobilost
je pevné¢ dana a vymezena podminkami. Psychicka zpusobilost se odliSuje pouze ve formach
ziskani zpisobilosti, které jsou definovany pro uréité skupiny ORVOS, o které ma fidi¢

V imyslu zadat.

Zéakladni pozadavky na odbornou a zdravotni zptisobilost ¥idi¢l stanovuje zakon ¢. 361/2000
Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakont. Ziskavani a
zdokonalovani odborné zptisobilosti a zdravotni zpisobilosti fidi¢i vozidel ozbrojenych sil
v ACR mé sva specifika a odlignosti, které zabezpecuji vyssi naro¢nost kritérii nez u fidi¢t
v civilnim sektoru. Okolo urovné vyssi naro¢nosti odborné a zdravotni zplisobilosti jsou ne-
ustale vedeny diskuze sméfujici k optimalizaci pozadavkii. Smyslem téchto nazorovych
proudil je nalézt rovnovahu mezi vycvicenosti fidict pro plnéni vSech ukold, pro které jsou
pfipravovany a nakladovosti této pfipravy. Jinymi slovy jde o stanoveni rozsahu, intenzity a
Cetnosti této piipravy [8].

Bez diskuze je odborné a zdravotni zptsobilost stejné jako samotna ptiprava fidic¢l tim nej-
nich ¢i soukromych. NiZe jsou tedy sepsany pozadavky na zdravotni a psychickou zptsobi-
lost, pro ucelenou piedstavu a komplexnost téchto pozadavki a mozné odhaleni drobnych

nedostatkd, které by mohli vést k maximalni disledné piipravé v tomto sméru.

3.1 Zdravotni zpisobilost

Jednou z podminek pro udéleni fidi¢ského opravnéni je to, ze ten, kdo o n¢j zada, je osoba
zdravotné zpisobila k fizeni motorovych vozidel. Tuto podminku zdravotni zpusobilosti
musi taktéz splitovat drzitel fidi¢ského opravnéni po celou dobu drZeni fidi¢ského opravnéni.
Pro fidi¢e vozidel zbrojenych sil v této oblasti neplati Zadna vyjimka, a tedy i fidi¢ vozidla
ozbrojenych sil musi byt zdravotné zplsobily k fizeni motorovych vozidel. Zakon ¢.
361/2000 Sb., zakon o silni¢nim provozu ve svém § 84 dale objastiuje, ze zdravotni zplso-

bilosti k fizeni motorovych vozidel se rozumi télesna schopnost a duSevni schopnost k fizeni
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motorovych vozidel. Nemoci, vady, nebo stavy, které vylucuji nebo podminuji zdravotni
zpusobilost k fizeni motorovych vozidel, jsou uvedeny v ptiloze ¢. 3 vyhlasky ¢. 277/2004
Sb., o stanoveni zdravotni zpusobilosti k fizeni motorovych vozidel. Uvedena vyhlaska
mimo jiné implementuje predpisy Evropské unie a upravuje podrobnosti o zdravotni zpiiso-
bilosti k fizeni motorovych vozidel. Vyhlaska rovnéz urcuje vzor posudku a nélezitosti, které

musi posudek obsahovat.

Analogicky fesi zdravotni zptsobilost svych fidi¢t i armada CR. Vojensky fidi¢ vojak i ob-
Cansky zaméstnanec) musi ale spliiovat kromé zdravotni zpasobilosti k fizeni motorovych
vozidel i zdravotni zpuisobilost k fizeni vozidel ozbrojenych sil (dale jen VOS). Legislativné
fesi tuto problematiku Odborny pokyn NGS k organizaci a provadéni odborné piipravy fi-
di¢t vozidel ozbrojenych sil a dale pak vyhlaska ¢. 103/2005 Sb., o zdravotni zptsobilosti k
vojenské ¢inné sluzbe, kterd ve své piiloze €. 1 urcuje nemoci, vady nebo stavy, které vylu-
¢uji nebo podminuji zdravotni zptsobilost k fizeni VOS véetné bojovych vozidel.

.....

vat podminky zdravotni zpusobilosti:
a) k fizeni motorovych vozidel, a souc¢asné b) k fizeni vozidel ozbrojenych sil.

Obcansky zaméstnanec, ktery je Fidi¢em-profesionalem musi spliiovat stejna zdravotni kri-
téria jako tidi¢-profesional vojak. Zdravotni zptsobilost fidi¢t-profesionali a fidict aktivni
zéalohy se doklada posudkem o zdravotni zpisobilosti k fizeni motorovych vozidel a ,,posud-
kem o zdravotni zpisobilosti k fizeni vozidel ozbrojenych sil“. Kopie posudk se priklada k
eviden¢ni karté fidice. Posudek o zdravotni zptsobilosti k fizeni motorovych vozidel vysta-
vuje registrujici prakticky 1ékai nebo jiny posuzujici Iékat. Posudek o zdravotni zptisobilosti
k fizeni vozidel ozbrojenych sil pro fidice profesionaly a fidice aktivni zalohy vystavuje
posuzujici vojensky 1ékat prislusného spadového vojenského zdravotnického zatizeni. Sou-
¢asti zdravotni zpusobilosti fidice VOS pro danou skupinu stejné tak jako fidice motorového

vozidla je doklad o psychické zpiisobilosti k fizeni urcenych vozidel.

Periodicita 1ékaiskych prohlidek fidict VOS je opét stanovena v souladu s civilni legislati-

vou konkrétné § 87 zakona 361/2000 Sb.:

- do dovrseni 50 let véku kazdé dva rokys;
- po dovrSeni 50 let véku kazdoro¢né.

Lékar pak v ramci tohoto periodického posuzovani zdravotni zplsobilosti fidice VOS pro-

vétuje platnost posudku o psychické zptisobilosti k Fizeni vozidel ozbrojenych sil [8].
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Soucasna praxe zdravotnich prohlidek vojaka fidi¢e profesionala do 50 let je vyobrazena

v tabulce.

Tabulka 3 Praxe zdravotnich prohlidek [4], upravila Polachova, 2019

Zdravotni prohlidky rocné 1xza2roky 1xza6 let
Povinna lékarska prohlidka X
Posouzeni zdravotni zpisobilosti X

k Fizeni motorovych vozidel

Posouzeni zdravotni zpusobilosti X

k ¥izeni VOS

Pracovné-lékarska prohlidka X

Tedy jednou za dva roky je tento vojak povinen urcité absolvovat 3 1ékatské prohlidky, po-
kud ma vice jak 50 let pak je musi absolvovat kazdy rok. Dalsi zdravotni prohlidky jsou z

ruznych divodil provddéna za riznéd obdobi, pokud je potieba.

Moznost nahradit zdravotni zptisobilost k fizeni motorovych vozidel a zdravotni zptisobilost
k fizeni VOS jednou prohlidkou, ale hlavné jednim posudkem o zdravotni zpiisobilosti k
vykonu prace, odpovida legislativé a dava dokonce moznost pfi sladéni termini absolvovat
jen jednu prohlidku véetné povinné ro¢ni Iékatské prohlidky. Tato navrhovana Gprava se v
Zzadném ptipadé nedotyka lekatského odborného posouzeni zdravotniho stavu, ale vyrazné
redukuje ¢as a administrativu 1€kare, ktery v tomto ptipadé provede jedno vySetieni a vystavi
jeden lékarsky posudek k vykonu povolani doplnény o datum vySetteni psychické zptisobi-
losti, které tento fidi¢ musi absolvovat jednou za 6 let, respektive jednou za 5 let u vékové

kategorie nad 50 let [8].

3.2 Psychicka zpiisobilost

Soucésti zdravotni zplsobilosti fidice je i jeho psychickéd zplsobilost k fizeni motorovych

vozidel stanovena zakonem ¢. 361/2000 Sb. paragraf 87a pak stanovuje podrobné, kdo se



UTB ve Zliné, Fakulta aplikované informatiky 28

musi dopravné psychologickému vySetfeni podrobit, kdo mize toto vysetfeni provadét, ad-

ministrativu tohoto vySetieni a dal$i podrobnosti.

Dopravné psychologickému vysetieni je povinen se podrobovat drzitel fidi¢ského opravnéni
pro skupinu CI1+E, C nebo C+E, drzitel fidi¢ského opravnéni pro skupinu D1+E, D nebo
D+E, pokud tidi motorové vozidlo zatfazené do nékteré z téchto skupin vozidel. Dopravné
psychologickému vysetieni je drzitel uvedeného fidi¢ského opravnéni povinen se podrobit
pied zahdjenim vykonu uvedenych ¢innosti, a dalSimu dopravné psychologickému vysetieni
nejdiive Sest mésicti pfed dovrSenim 50 let a nejpozdé€ji v den dovrSeni 50 let a dale pak
kazdych pét let. Dopravné psychologické vysetieni provadi psycholog, kterému ministerstvo
udélilo akreditaci. Povinnost dopravné psychologického vySetfeni vyse uvedenych fidica se
netyka tidicl, ktefi provadi silni¢ni dopravu soukromé povahy, pokud neni provadéna za
tplatu, a dale fidi¢h vozidel pozarni ochrany, fidiét vozidel policie, Vézeniské sluzby Ceské

republiky, zpravodajskych sluzeb a fidi¢a vozidel ozbrojenych sil Ceské republiky [8].

Tedy armada mé v tomto zadkonem stanoveném dopravné psychologickém vySetteni vy-
jimku, kterou nahrazuje posouzenim psychické zpusobilosti ¥idi¢t profesionalt a fidi¢u ak-
tivnich zaloh k fizeni vozidel ozbrojenych sil, coz je opét stanoveno v Odborném pokynu
NGS k organizaci a provadéni odborné piipravy ¥idiét vozidel ozbrojenych sil. Posouzeni
psychické zpusobilosti fidi¢t VOS je mozno provadét vyhradné na lékaisko-psychologic-
kych odde€lenich vojenskych nemocnic, coZ spravné umoziuje garantovat odpovidajici kva-
litu té&chto vysetfeni. Psychologické vySetfeni je vstupni, periodické a mimoiadné tedy

op¢t analogické s civilni legislativou.

Druhy psychologickych vysetfeni fidi¢ua VOS:

— vstupni: prvotni vySetieni absolvované jesté pted zahdjenim ¢innosti fidice profe-
siondla a fidice z aktivni zalohy;
— periodické: provadi se pred ukoncenim doby platnosti pfedchoziho posudku o psy-

chické zptisobilosti;

— mimotadné: provadi se na vyzadani posuzujiciho Iékaie nebo velitele utvaru pii
stavu, kdy je podezfeni na zménu psychické zptsobilosti k fizeni vozidla (napf. vazna do-
pravni nehoda — i nezavinénd, projevy vaznych osobnich problému apod.). Velitel vyzada
mimotadné vySetteni vzdy po zavinéné dopravni nehod¢ fidice pii fizeni VOS, pii které

doslo ke zranéni (usmrceni) osob [4].
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Vysledek vySetieni je stanoven znackou UQ az QL-2 a ptipadné slovni specifikaci, ze které
musi byt jasné patrno, ktera vozidla mize tidi¢ fidit. V€kova hranice, kdy psychicky posu-
zovat fidice VOS, je dokonce ptisné€jsi nez v civilu. Do véku 50 let se posuzuje psychicka
zpusobilost v armadé kazdych 6 let, po dosazeni 50 let véku pak stejné jako podle zékona €.
361/2000 Sb., kazdych 5 let. Vyhlaska ¢. 103/2005 Sb., o zdravotni zptisobilosti k vojenské
¢inné sluzbé€ o samostatném psychologickém vySetfeni fidict viibec nehovofti. Vyhlaska sta-
novuje psychologické vysetfeni uchazecti o povolani do sluzebniho poméru vojaka z povo-
lani nebo zatrazeni do aktivni zalohy a pak klinicko-psychologické vySetteni uchazect, vo-
jaku, ktetfi maji konat sluzbu v zahrani¢i, a n¢kterych specialist. Klinicko-psychologické
vySetfeni se provadi za icelem posouzeni a vyhodnoceni psychické zptisobilosti posuzova-
nych vojaki a zjisténi odolnosti jejich psychickych funkci pfi zatézi za mimotadnych pod-

minek.

Kde ov§em arméda zadnou vyjimku z dopravné psychologického vySetieni nema, je ptiprava

k ziskani profesniho osvédceni, tedy ziskani opravnéni k provadéni vyuky a vycviku fidica.

K zamysleni jeden névrh pro odborné 1¢katské kruhy, ktery vyplyva ze skutecnosti, ze vy-
hlaska €. 103/2005Sb., o zdravotni zpusobilosti k vojenské ¢inné sluzb&é ma byt v nejblizsi
dob¢ novelizovana. Neni tajemstvim, Ze normy pro zdravotni zptsobilost vojakti maji byt
zmekéeny. Az dvé pétiny, zajemcti ztroskota na 1ékarském vysetfeni. Naborati veri, Ze jim
pomuze nova zdravotnicka vyhlaska, diky niz budou moci do armady i lidé s brylemi, alergii
¢1 vysSim tlakem. Tedy nabizi se moznost posouzeni, zda by se zdravotni zplsobilost fidicl
zabezpecovacich vozidel ozbrojenych sil nemohla sjednotit se zdravotni zpisobilosti fidict
motorovych vozidel. Ridi¢i bojovych vozidel by byli posuzovani podle p¥isnéjsich kritérii,
coZ je stejné 1 soucasna dnesni praxe. Pfineslo by to dalsi zjednoduSeni celkové zdravotni

prohlidky o administrativé ani nemluvé [8].
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3.3 Odborna zpusobilost

Ridi¢ - profesionil je fidi¢ vozidel ozbrojenych sil, vojak z povolani, ktery musi neustéle

spliiovat podminky odborné zpisobilosti. Ta se prokazuje ptisluSnym fidi¢skym opravnénim
vyznacenym v fidi¢ském prikazu, osvédcenim k fizeni vozidel ozbrojenych sil (déle jen

ORVOS) a splnénim tikold zdokonalovaci odborné ptipravy [4].

Obrazek 1 Osvédceni k fizeni vozidel ozbrojenych sil [vlastni zdroj]

Ptiprava k ziskani nebo rozsiteni fidicského opravnéni a ptiprava k ziskani osvédcéeni k ti-
zeni vozidel ozbrojenych sil pro danou skupinu je realizovana v zakladni odborné ptipravé
fidi¢t v uréenych vycvikovych zatizenich ACR. Zdokonalovaci odborna p¥iprava, ktera za-
hrnuje Skoleni k bezpecnosti prace fidict a zdokonalovaci vycvik se provadéji jako ptiprava
jednotlivce a v jednotce v ramei piipravy jednotek u titvard nebo v souéinnosti s vycvikovym
zafizenim. Obsah a rozsah zékladni odborné pfipravy fidi¢t vozidel ozbrojenych sil je po
letech praxe v profesiondlni armadé pro jednotlivé skupiny vozidel stabilizovan a pevné sta-
noven Odbornym pokynem nacelnika generalniho §tabu ACR k organizaci a provadéni od-

borné pripravy fidi¢t vozidel ozbrojenych sil.

Neumérné vysoka fluktuace ve funkcich profesionalnich fidi¢t spolu s dlouhodobou nena-
plnénosti téchto funkei vytvaii rostouci tlak na vycvikové kapacity v zékladni piipravé pii
ziskavan ORVOS i u CDV. Znaény nedostatek fidi¢t je predeviim u skupiny V-C. Kon-

krétn€, vojaci jsou drziteli fidicského opravnéni pro skupinu C, ale pro fizeni vozidel
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ozbrojenych sil jim chybi ORVOS pro skupinu V-C. Tento problém viak mohou ttvary fesit
v naléhavych piipadech i samostatng, v souladu s odbornym pokynem, ktery toto umoziuje.
Vzhledem k tomu, ze pro utvar je tento vycvik vyjimecny, malo ¢etny a nad ramec plnénych
ukolit mize dochazet k nezddoucimu poklesu kvality vycviku. Kvalita takto provadéného
vycviku se odviji od osobni zodpovédnosti organizatora kurzu, jenz je neustale konfrontovan
kvality takto organizovanych kurzi, budou podle piipravovaného piedpisu utvary k takto
provadénym kurziim povefovany. Toto povefeni by mél vydavat na zadost ttvaru odborny

gestor v ptisobnosti ministerstva obrany [8].

Obsah a rozsah zdokonalovaci odborné ptipravy doznal vyraznych zmén piechodem od za-
kladni vojenské sluzby k profesiondlni arméadé. Planovéani zdokonalovaci odborné ptipravy

fidica v zékladni vojenské sluzbé bylo pro velitele Gtvaru a jednotek jednodussi.

Vycvikovy rok byl rozdélen do ¢tyt vycvikovych obdobi:

- v prvnim obdobi fidi¢ prod¢lal zakladni vycvik a vycvik specialisty;

- v druhém obdobi byl zahdjen spole¢ny zdokonalovaci vycvik fidi¢e v organické
jednotce na stupni druzstvo, osadka;

- ve tfetim vycvikovém obdobi se vedl spolecny vycvik v druzstvu (osadce) a v Cet¢;

- ve Ctvrtém obdobi se vedl spole¢ny vycvik v roté.

Po dosaZeni nejvyssiho stupné vycvicenosti byl vycvik ukoncen a fidi¢ odchazel do zalohy.
Pro jednotliva obdobi vycviku byl rozsah a obsah vycviku stanoven striktné v programech
ptipravy. Vyhodou tohoto systému byl fakt, Ze celé jednotky nastupovali v jednom terminu,
prodélavaly vycvik se stupnujici se slozitosti a spolecné vycvik ukoncily odchodem do za-
lohy.

Od zruseni zakladni vojenské sluzby bohuzel nedoslo k novelizaci vojenskych piedpist sta-
novujicich zékladni podminky a zdvazné pokyny pro ptipravu fidic¢i vSech kategorii a pro

jeji organizaci s celoarmadni ptisobnosti. Toto legislativni provizorium je nouzové feseno

,.Odbornym pokynem*, ktery byl jiz tfikrat novelizovan. .,,Odborny pokyn* se odvolavé na

stale platné vojenské predpisy 22 az 39 let staré€.

Zavedeni pln¢ profesionalni armady od roku 2005 vyvolalo zmény v pldnovéni rozsahu a

obsahu pfipravy fidi¢l. Prvni rok pfipravy profesionalni armady se svym obsahem a
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rozsahem pfili$ nelisil od vycvikového roku zakladni vojenské sluzby. Ve druhém roce pii-
pravy fidict profesiondlni armady klesa zakonité potfeba intenzity, obsahu a rozsahu jejich
piipravy, protoze dosazené znalosti, dovednosti a navyky ve vétSing piipadl neni nutné zis-
kavat, nybrz pouze udrzovat. V dalSich letech existence plné profesiondlni armady se diky
fluktuaci na funkcich a doplnovanim jednotek zacina projevovat novy faktor — rozdilny stu-
peil vycvicenosti jednotlivetl a pozadavek na individudlni ptipravu do jednotky doplnénych
fidic¢h. Zdokonalovaci ptiprava potiebna k udrzeni znalosti, dovednosti a navyku se v jed-
notlivych obdobich vycvikového roku vyrazné zkracuje, ale jeji nezbytna délka je relativni
a pro kazdou jednotku a pro kazdého jednotlivce individualni (podle stupné vycvicenosti) a
specificka (podle ukoli jednotky). U tidi¢t s del$i vojskovou praxi se po n¢kolika letech
setrvani na funkci a po absolvovani zahrani¢nich operaci projevuje tinava z jednotvarnosti,
dochazi ke ztraté¢ motivace a iniciativy. Perspektivu pro dalsi setrvani vojaka ve sluzebnim
poméru dava ,,doba rozhodna* s predpokladem zatazeni do vyssi hodnosti a funkce, coz na
druhé stran¢ vede ke ztrat¢ tidice a k dalsi fluktuaci v jednotce. Rozdilnost délky vojskové
praxe a rovné vycvicenosti jednotlivell v jednotce klade na velitele rot zvySené néaroky pii
planovani ptipravy fidici.

Koncepci zpracovavanych Programti ptipravy fidi¢t vozidel ozbrojenych sil je nezbytné po-
stavit tak, aby spliiovala vySe uvedené pozadavky stanovenim obsahu, doporuceného roz-
sahu a dalSich podminek pro provadéni zékladni a zdokonalovaci odborné ptipravy fidict
vozidel ozbrojenych sil. Piiprava provadéna dle téchto programt musi byt pfizptisobena po-
ttebam a moznostem daného organizacniho celku, urovni vycvikové zékladny a stupni vy-
cvicenosti fidi¢ii. Programy by mély ujednotit tematiku predmétt zdokonalovaci ptipravy
jako pfipravy jednotlivce — specialisty a doporucit rozpocet hodin a obsah jednotlivych té-
mat. Pro celoarmédni pouzitelnost je nezbytné, aby programy stanovily pouze minimalni
pocty hodin pro ptipravu fidict k ziskani osvédéeni k fizeni (zakladni odborné piipravy),
pro zdokonalovaci odbornou piipravu a pro vybrané druhy specidlni ptipravy fidice, které
zabezpeci ziskani a udrzeni pozadovanych znalosti, dovednosti a navykt. Pro splnéni stano-
venych cilli pfipravy fidi¢e v jednotce umoznit v piipad¢ potieby tento minimalni pocet ho-
nakladnéj§im predmétem. Ekonomickou naro¢nost predmétu tvoii nejen naklady na spo-
ttebu pohonnych hmot, ale pfi vycviku dochazi k celkovému opotiebeni vozidla a spotiebé
provoznich jednotek pro dodrzovani udrzbovych a meziopravnich norem, které jsou ome-

zeny stanovenou ro¢ni spotiebou provoznich jednotek a normami pro pouzivani techniky.
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Dalsi diskutabilni otdzkou pti vycviku v fizeni vozidel je pozadavek na dosahovani nejvyssi
mozné rychlosti, pfi kterém je tfeba brat v ivahu vysokou pravdépodobnost poskozeni vo-
zidel vlivem extrémniho namahani motoru, ptevodového ustroji a podvozku zejména bojo-
vych vozidel. Je tfeba si uvédomit, Ze hranice mezi pfiméfenym a nepifiméienym zptsobem
fizeni vozidla je velice uzka a je zavisla na individudlnich schopnostech, dovednostech, na-
vycich, ale i citéni fidict s vozidlem. Proto 1 vycvik fidi¢l v fizeni by mél byt zaméfen na
dosahovani vysokého tempa presuni mimo cesty v sestaveé jednotky a v pochodovych prou-
dech [8].

Zdravotni a psychicka zpusobilost fidi¢t vozidel ozbrojenych sil je jedna z mala kapitol to-
hoto tématu, které vykazuje minimalni nedostatky. Tézko si pfipustit, Ze by byla stanovena

mirnéj$i kritéria pro vstup do armady, co se ty¢e zdravotnich pozadavki. Armada si musi

drzet standart a za kazdou cenu snizovat kritéria nejdalezitéjsi jen za icelem navySovani

pocti a plnéni strategickych plant je velmi neuvazeny krok a urcité ne k lepsimu.

Zdravotni zptsobilost 1ze povazovat za dostacujici a malo véci by se dalo vytknout, snad jen
moZnost slouit zdravotni zpisobilost k Fizeni motorovych vozidel a zdravotni zpiso-
bilost k Fizeni VOS v jednu prohlidku a uSetfit administrativni zaleZitosti a ¢as k tomu

vynalozeny ze stran lékati i Zadatel. Netyka se samoziejmé 1ékaiského posudku.

Tim, Ze je psychicka zplsobilost k fizeni vozidel ozbrojenych sil feSena v Odborném pokynu
NGS k organizaci a provadéni odborné piipravy fidi¢t vozidel ozbrojenych sil a je tak p¥imo
uzptisobena podminkam armady, nedochazi k nejasnostem v napliovani podminek nebo ke
zjiStovani mezer v pozadavcich pro ziskdvani a nasledné napliovani podstaty celého vySet-
feni.

Cela koncepce odborné¢ piipravy je jednoduse postavena tak, aby kazdy fidi¢ splnoval pouze
dané zakladni minimum pro podminky K fizeni vozidel ozbrojenych. Je jasné, ze zakladni
parametry pro vycvik musi byt stanoveny jednotvarné€ pro pouzitelnost na kazdém tutvaru,
ale dale by mél byt kladen dlraz na to, aby kazdy ttvar v rdmci svych moznosti umoznil

dalsi mozny vycvik pro zdokonalovani odbornosti.

Proces provozu fizeni pozemni techniky je systém skladajici se z ¢asti na sebe navazujicich
a propojenych. Pii nalezeni nedostatku v zédkladnich ustanovenich pro cely proces jako pied-
pisy neodpovidajici soucasné dob¢ a jejim pozadavklim, je zfejmé Ze se to bude prolinat i do
dalich ¢asti systému. Casteéné novelizace napii¢ celou administrativou jsou prosp&sné,

nicméné uceleny dojem pusobi dosti kiecovité, pokud se snazi velici slozky dodrzovat staré
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ptedpisy v podminkach, které si zadaji ptistup zcela opomenuty ¢i nezminiovany. Tézko se
provede vycvik, ktery neni podlozen jakymkoliv ustanovenim, a to je bohuzel jeden z nevét-
Sich problémt, kdy se velitelé organizacnich celkli obavaji nebo nemohou zafadit jiny vy-
cvik, nez udava predpis. Pro splnéni danych norem je vSe provedeno, nicméné odborné zdo-
konalovéani samotného fidic¢e prosté neodpovida dnesnim podminkdm nebo aspon ne v kaz-
dém ptipadé.

Je samoziejmosti mit dana kritéria v§eobecna, dale umoziujici pravu pro samostatné celky
ve své pusobnosti, bylo by vsak potfeba hlavné pii vycviku umoznit vétsi kompetenci veli-
teltim, kteti nejlépe veédi, co dana jednotka potiebuje. To Zadné smérnice, normy ani ustano-

veni nejsou schopné obsdhnout pro vSechny slozky zaroven.

Pro dalsi postupy odborné p¥ipravy by bylo vhodné k OP NGS vydat uptesiiujici (dopliujici)
stanovy (predpisy) pro provadéni specidlnich a jinych odbornych vycviki ke zdokonalovani
odbornosti a schopnosti fizeni vozidel ozbrojenych sil. Zde by mohly byt obsazeny navrhy
¢1 presnd konkrétni cvi¢eni pro mozné dalsi vycviky, metodické pokyny k provadéni a pod-
minky za jakych lze vycvik provadeét. Jisté by se muselo jednat o komplexné&jsi pojeti pro
vyuZitelnost vétSiny zafizeni, kde specifika zatfizeni a Gtvar by si jiZ mohl kazdy velitel fesit

sam pomoci metodickych provadécich listl ¢i upfesiiujicimi organizacnimi natfizenimi.
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4 STATISTIKY NEHODOVOSTI

Je dulezité pro povédomi vSech znat, jaké jsou vlastné dusledky dopravnich nehod. Jestli
maji tendenci vzrustat, klesat ¢i stoji na mrtvém bod¢, zdali vSechny prevence, akce, konfe-
zdravi a zivot. Rlzné désivé reportaze z televizi a radii nam mohou cCasto pripadat, jako ze
se nic ned¢je a veSkera snaha v prevenci je k ni¢emu, opak je ale pravdou, a pravé podrobné
statistiky dokazuji, ze neustalym vs§tépovanim preventivnich programii je disledn¢ dosaho-
vano ke snizeni at’ uz dopravnich nehod nebo jejich nésledkiim. K nejobséhlejsim progra-
mum v ramci prevence muzeme prikladat zasluhy programu BESIP, ktery je hlavnim koor-
dina¢nim subjektem v bezpecnosti silni¢niho provozu jako samostatné oddéleni Minister-

stva dopravy Ceské republiky.

4.1 Narodni strategie bezpe¢nosti silni¢niho provozu

BESIP — hlavni koordina¢ni subjekt bezpecnosti silni¢niho provozu, expertni organ v oblasti
pusobeni na lidského Cinitele a zaroven také samostatné oddéleni Ministerstva dopravy

Ceské republiky [9].

BESIP je garantem realizace a plnéni Narodni strategie bezpe¢nosti silniéniho provozu. Sys-

tematické feSeni bezpecnosti silni¢niho provozu ptinasi jeji postupné zlepSovani a sniZovani

vvvvv

rodni strategie bezpecnosti silni¢niho provozu 2004-2010 (NS 2010).

Pii realizaci ukonc¢eni NS 2010 byl téméft splnén strategicky cil — sniZzeni imrti nasledkem
DN v silni¢nim provozu na maximalné 650 osob ro¢né, tj. na polovinu skute¢nosti v roce
2000. Ptestoze nebyl tento cil splnén, je dosaZeni snizeni tragickych nasledki DN (753
umrti) dikazem toho, Ze cilevédomé a systematicka ¢innost ma své opodstatnéni a takeé
smysl. Vzhledem k trvalé nebezpecnosti silnicniho provozu a realné hrozbé tragickych na-
sledkl je to zejména prevence, kterda mize predchazet nezddoucim postojim a projevim
ucastnik silni¢niho provozu, a tak pfinést postupné zlepSeni neptiznivého stavu.

Povzbuzujici je skutecnost, zZe se této oblasti vénuje vice pozornosti nez v minulosti. Méfi-
telny a viditelny je i urcity pozitivni vyvoj nasledkit DN a posun aktivit v této oblasti od

Casto administrativnich vykonii k redlné preventivné osvétové a vzdélavaci cinnosti.
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I pfes uvedena pozitiva je situace v oblasti bezpeénosti silni¢niho provozu v nasi zemi ve
srovnani s jinymi staty Evropské unie (EU) stdle neuspokojiva. Svéd¢i o tom 1 vytyCeny
strategicky cil souc¢asné NS BESIP 2020 — snizeni po¢tu tmrti nasledkem DN do roku 2020

na prumérnou uroven statt EU. Je tedy ziejmy ,,naskok* jinych stati EU v této oblasti.

V névaznosti na evropskou dopravné bezpeénostni politiku byla piijata viadou CR Narodni

strategie bezpecnosti silniéniho provozu na obdobi 2011-2020 (NS BESIP 2020).

Piijetim NS BESIP 2020 usnesenim vlady &. 599 ze dne 10. 8. 2011 s Ceska republika opa-
kované pftipojila k hlavnimu sméru evropské dopravné bezpecnostni politiky. Spole¢né
s ostatnimi zemémi EU tak projevila viili bojovat proti novodobé celosvétové epidemii —

tragickym a zdvaznym nasledkiim dopravni nehodovosti.

Trvajici negativni stav dopravni nehodovosti je pfimym disledkem toho, Ze bezpe¢nost sil-
ni¢niho provozu neni u vétSiny subjektlh vnimana jako zavazny problém a ptirozené tedy ani
neni prosazovana mezi priority jejich ¢innosti. Odsouvani bezpecnosti silni¢niho provozu
mezi mén¢ zavazné problémy souvisi také s nedostateCnou informovanosti o této problema-

tice a jeji nedostateénou medializaci [10].

Strategickym cilem NS BESIP do roku 2020 je sniZit nasledky dopravnich nehod vzhledem
k roku 2009 takto:
- pocet usmrcenych v silni¢énim provozu na Groven praméru zemi EU (tj. cca o 60 %,

na max. 360 resp. 330 osob — do 30 dnti resp. 24 hodin po DN);
- pocet té€zce zranénych osob o 40 % (tj. na max. 2122 osob).

Na zaklad¢ analyzy aktudlniho stavu bezpecnosti silnicniho provozu jsou urceny v NS
BESIP 2020 tyto nejproblémovéjsi skupiny jeho ti€astnikli a nejnebezpecnéjsi rizikové fak-
tory chovani v silni¢nim provozu:

- déti, chodci, cyklisté, motocyklisté, mladi a novi fidi¢i, starnouci populace;

- alkohol a jiné navykové latky;

- nepfiméfend rychlost;
- agresivni zplsob jizdy.

Nasledujici tabulka znazorfiuje ocekavané snizeni pocti tragickych nasledkt DN v cilovém

roce 2020 v uvedenych prioritnich oblastech a celkem.
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Tabulka 4 Ocekavana snizeni poctu tragickych dopravnich nehod [10], upravila Polachova,
2019

Prioritni oblast Ocekavané sniZeni po¢tu | Ocekavané sniZeni poctu
usmrcenych osob téZce zranénych osob
Déti 7 70
Chodci 78 240
Cyklisté 35 150
Motocyklisté 45 180
Mladi a novi fidici 70 150
Starnouci populace 25 50
Alkohol a jiné navykové | 40 150
latky
Neptiméiena rychlost 140 310
Agresivni zptsob jizdy 60 100
celkem 500 1400

Nedilnou souc¢asti NS BESIP 2020 je ,,Akéni program®, ktery je realizacnim dokumentem a
podrobné specifikuje jednotlivé aktivity a opatfeni pro dosazeni strategického cile. Je rozdé-
len do tii casti zamétenych na zakladni slozky tvofici bezpe¢ny dopravni systém:

- bezpecna pozemni komunikace;

- bezpecné dopravni prostiedky;
- bezpecné chovani tcastnikl silni¢niho provozu.

Ke kazdé aktivit€¢ AkEniho programu je pfifazena odpoveédnost konkrétnich subjektl, které
jsou rozdéleny do Ctyt skupin:
- tstfedni organy statni spravy (véetnd Ministerstva obrany), Parlament CR, dopravni
policie;
- organy regionalni a mistni spravy, obecni policie;
- profesni organizace (dopravci, autoskoly, dopravni podniky aj.), soukromé firmy,
vefejné organizace, pojistovny;
- nevladni organizace, obc¢anska sdruzeni.
Nezbytnym ptfedpokladem uspésnosti realizace NS BESIP 2020 je aktivni ucast vSech zain-
teresovanych subjektil (vefejné spravy, podnikatelské sféry v silni¢ni doprave, nevladnich

organizaci, obCanskych sdruzeni) a soucasna podpora Siroké vetfejnosti. NS BESIP 2020 se
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musi stat skutenym vychodiskem pro systematickou ¢innost vSech subjektt, které ptisobi
na bezpecnost silni¢niho provozu. Jako usneseni Vlady CR je jeji uskutecnovani a prosazo-
vani jednim z hlavnich ukola vSech resortli, organti a organizaci statni a vefejné spravy a

jejich zaméstnanct.

Jako aplika¢ni dokument na podminky armady schvalil tehdejs$i ministr obrany Resortni stra-
tegii bezpecnosti silni¢niho provozu na obdobi 2013-2020, ktera je prvnim zavaznym doku-
mentem V této oblasti v historii nasi profesionalni armady. Usp&sna realizace stanovenych
cilti se musi stat jednim z hlavnich ukoli a poslanim prvotradé vSech resortti, organti a orga-

nizaci statni a vetejné spravy a jejich zaméstnanci, véetné¢ Ministerstva obrany (MO).

4.1.1 Statistiky dopravnich nehod v civilnim sektoru

Maloktera kazdodenni lidskd Cinnost je tak rizikova a nebezpecnd, jako ucast v silnicnim
provozu. Vypovidaji o tom statistiky dopravnich nehod (DN) a jejich nasledkti. Nejcastéj-
§imi viniky té€chto nehod byvaji fidi¢i motorovych vozidel, ktefi svoji nekézni, lhostejnosti,
agresivitou a neodpovédnosti pfi fizeni motorovych vozidel, ale také svymi nedostateCnymi
védomostmi, dovednostmi a schopnostmi jsou plivodci zmatfenych lidskych Zivott, bolesti

a vzniku znaénych materialnich Skod.

v

Nebezpecnost silnicniho provozu je vniména jako negativni jev 1 v celosvétovém méfitku.
Organizace spojenych narodii (OSN) na svém zasedani v fijnu 2009 v Moskvé a opakované
Vv bfeznu v New Yorku vyhlasila obdobi let 2011-2020 jako ,,Dekada akci pro vyssi bezpec-
nost silniéniho provozu ve svéte. Cilem této kampané je zlepsit fizeni na chovani G€astnikti

silni¢niho provozu.

V souladu s touto iniciativou byla v ¢ervenci 2010 zvefejnéna politika EU v této oblasti ve
Sdéleni Komise s ndzvem ,,Smérem k evropskému prostoru bezpecnosti silni¢niho provozu
— sméry politiky v oblasti bezpecnosti silni¢niho provozu v letech 2011-2020*. Dokument
obsahuje navrh zakladnich opatieni v dané oblasti, kterd by méla pfispét k vyraznému zvy-
Seni trovné bezpecnosti na evropskych silnicich. Jednou z pfijatych zasad je zaméteni pre-
ventivniho plisobeni na obc¢any tak, ,,aby za svou bezpecnost a bezpecnost druhych pievzali

osobni odpovédnost®.
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Jako zakladni cil EU v oblasti bezpecnosti silni¢niho provozu je stanoveno:

- do roku 2020 snizit pocet ,,smrtelnych* dopravnach nehod na polovinu (k roku
2009);
- do roku 2050 snizit pocet umrti v silni¢ni doprave témét na nulu.

Pro pfisti desetileti bylo stanoveno sedm cilli, mezi které patii zejména zlepSeni vzdelavani
a vycviku ucastniki silnicniho provozu a zesileni prosazovani pravidel silni¢niho provozu.
Preventivni opatfeni a efektivni plisobeni na Gcastniky silni¢niho provozu jsou tedy nadale
zakladnim prostfedkem evropského Usili o zvySovani bezpecnosti silni¢niho provozu a sni-

zeni nasledku DN [10].

V roce 2018 Policie Ceské republiky $etiila 104 764 dopravnich nehod. P¥i téchto ne-
hodach bylo 565 osob usmrceno, 2 465 osob zranéno téZce a 25 215 osob zranéno lehce.
Celkova hmotna Skoda odhadnuta policisty na misté dopravni nehody dosahla 6 547,9
miliona K¢ [11].

Porovnani zakladnich ukazatelu s rokem 2017

Nartst v kategorii:

e pocet nehod 0 943 nehod, tj. 0 0,9 %;

e usmrcenych osob o0 63 osob, tj. 0 12,5 %;

e tézce zranénych osob o 126 osob, tj. 0 5,4 %;
e lehce zranénych osob o 475 osob, tj. 0 1,9 %;

e hmotna Skoda o 231,6 mil. K¢, tj. 0 3,7 %.



UTB ve Zliné, Fakulta aplikované informatiky

40

Nasledujici tabulka obsahuje po¢ty DN a jejich nasledki za deset 1

z toho nasledky

téZce zranéno

lehce zranéno

Potet nehod a nasledkd, CR, pocet nehod nafivoté azdravi  Coeene osob osob
2009 - 2018

2009 74 815 21706 832 3536 237717
2010 75522 19676 753 2823 21610
2011 75137 20 487 707 3092 22519
2012 81404 20504 681 2 986 22 580
2013 84 398 20 342 583 2782 22577
2014 85859 21054 629 2762 23655
2015 93067 21 561 660 2540 24 426
2016 98 864 21386 545 2 580 24 501
2017 103 821 21 263 502 2339 24740
2018 104 764 21889 565 2 465 25215

Tabulka 5 Porovnani DN za deset let [11]

Vzrustajici tendence poctu dopravnich nehod je alarmujici a bohuzel je to celosvétovym

trendem. Se vrustajici poftem vozidel v provozu vzrista i pocet dopravnich. Nasledky na

zivoté a zdravi jsou s menSimi odchylkami téméf neménné, coz je dobie a ukazatel usmrce-

nych osob a té€Zzce zranénych to potvrzuje. Lehka zranéni ov§em rok od roku rostou zaroven

s poctem dopravnich nehod.

Pro srovnani i s okolnimi staty je nasledujici obrazek, kde je ziejmé jak si Ceska republika

stoji s poctem usmrcenych osob na 1.000.000 obyvatel za rok 2018. Statistika je potizena ze

zdroji Policie Slovenskeé republiky
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Obrazek 2 Srovnani zemi v usmrcenych osobach pii DN [12]

Pofadi  Mejéetnéjsi piiciny nehod zavinénych fidiéi motorovych vozidel pocet nehod
1 fidi¢ se piné nevénoval fizeni vozidla 17 266
2 nespravné otateni nebo couvani 9085
3. jiny druh nespravneé jizdy 8 573
4. nedodrzeni bezpetné vzdalenosti za vozidlem 7740
B nepfizplsobeni rychlosti stavu vozovky 5849
B. nezviadnuti fizeni vozidla 4718
1. wyhybani bez dostateéného botniho odstupu 4 381
8. nepfizplsobeni rychlosti dopravné technickému stavu vozovky 4 160
:5 nedani pfednosti upravené dopravni znaékou "DEJ PREDNOST V JiZDEr 3982
10. vjeti do protisménu 2671

Tabulka 6 Nejéastéjsi pti¢iny dopravnich nehod [11]

wewr

Nejcastéjsi pti¢iny dopravnich nehod v roce 2018 bylo nevénovani se fidice fizeni vozidla a
to v 19,93% z celkového poctu dopravnich nehod. Poté nespravné otaceni a couvani vozidla.

Nejtragi¢téjsi nasledky miva neptiméfena rychlost (z celkového poétu usmrecenych je to

18,23%).
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Pti podrobnéjSim zkoumani piedchozi tabulky je evidentni, ze selhani lidského faktoru je
zakladni pfic¢inou drtivé vétsSiny dopravnich nehod. Na prvnim misté vidime plné nevénovani
pozornosti fizeni vozidla. Kazdy fidi¢ bez vyjimky minimaln¢€ jednou za celou dobu své
fidi¢ské praxe dopusti, Ze se pln€ nevénuje fizeni. Je poté otazka na kolik si je toho védom
a dokaze se z takovéto chvile poucit. Bohuzel dochéazi k tomu, Ze ve spousté piipadech to
nema nasledky a tim padem uz naSe podvédomi ziskava jakousi $patnou jistotu v tom, Ze to
prece fidic vSe zvlada a prissté se chyby dopusti znova a to uz projit nemusi. V tomto ptipade
nejcastéjsSi chyba je maipulace s mobilnim piistrojem ¢i jinym elektronickym zafizenim

dostupném ve vozidle.

4.2 Resortni strategie bezpecnosti silni¢niho provozu

Ridi¢i vozidel ozbrojenych sil (VOS) kazdodenné plni tikoly v rizikovém prostiedi silni¢-
niho provozu a ovliviiuji jeho bezpecnost. I kdyz nehodovost v armadé je nizsi nez celostatni
priamér, pfi¢iny DN vojakl a obanskych zaméstnanct pii fizeni sluzebnich i soukromych
vozidel a projevy jejich rizikového, respektive neukédznéného chovani jsou stejné jako v celé
spolecnosti. Proto je potfebné i v resortu Ministerstva obrany (MO) realizovat tkoly strate-
gie v ramci piipravy a ovlivilovani chovani vojenskych fidi¢i, ostatnich ucastniki silniéniho
provozu a zprostiedkované 1 jejich okoli.

Ministerstvo obrany je vyznamnym provozovatelem motorovych vozidel a vycvikovym za-
fizenim fidi¢d v CR. Proto jsou mu také v NS BESIP 2020 adresné stanovené konkrétni
ukoly. Prvofadym ukolem je vytvofeni resortni Strategie bezpecnosti silni¢niho provozu.
Dal$imi tkoly jsou:

- revize stavebniho uspofadani, srozumitelnosti a viditelnosti dopravniho znacené
(nejen u kiizovatek) a rozhledovych podminek na komunikacich ve vojenskych ob-
jektech;

- zajisténi intenzivnich silni¢nich technickych kontrol vozidel ozbrojenych sil (prede-
v§im nakladnich vozidel);

- pokracovani v kampani cilené¢ zamétené na pouzivani bezpecnostnich pasii na
vSech komunikacich i ve vojenskych objektech;

- provadéni preventivné informacnich aktivit pro zameéstnance resortu MO zaméiené
zejména na nebezpeci uzivani navykovych latek v silni¢énim provozu.
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Na zaklad¢ opatieni a ukoll vyplyvajicich z NS BESIP 2020 byla dne 31. kvétna 2013
schvalena ministrem obrany CR ,,Resortni strategie bezpe¢nosti silni¢niho provozu na ob-
dobi 2013-2020° (RSBSP). Jejim hlavnim zpracovatelem je Vojenska policie a hlavnim spo-
luautorem Centrum dopravni vychovy Velitelstvi vycviku — Vojenska akademie ve Vys-

kové.

Prvni ¢ast RSBSP analyzuje dopravni nehodovost v resortu MO za obdobi let 2005-2011.

Z této analyzy vyplyvaji kromé jin€ho 1 nasledujici podnétné zavery:

- fidici osobnich terénnich automobill (Land Rover, UAZ) zavini 2x ¢etnéji DN
s nasledky zranéni neZ fidi¢i osobnich silni¢nich vozidel. Vliv na tuto skute¢nost
ma ziejmé niz$i Groven pasivni i aktivni bezpe€nosti terénnich vozidel, ale také po-
tteba ,,specifickych® fidi¢skych dovednosti pro jejich ovladani pii jizd€ v terénu,
vyssi rychlosti a dale;
- ,,nebezpecnost™ DN klesa s rostouci praxi a zkusenosti fidice;
- Agresivni a nezodpovédné chovani vojakl z povolani (VZP) pfi fizeni soukromych
vozidel:
o nepfimétend rychlost ptesahuje zhruba dvojnasobné podil této pficiny na
vzniku DN oproti celorepublikovému stavu,
o Vysoky podil vzhledem k nasledkim DN ma nedani pfednosti v jizd¢ a ne-
spravny zpusob predjizdént;
o alarmujici je podil DN, kdy byl u fidi¢e VZP zjistén alkohol (rok 2017 —
8,3%).

Agresivni zpusob jizdy (nebezpecné predjizdéni, nedani prednosti v jizd¢, omezovani ostat-
nich, nedodrZzovani bezpecné vzdalenosti), definovany jako chovani nerespektujici ostatni
ucastniky silni¢niho provozu, je nebezpecny nejen pro vytvareni koliznich situaci a bezpro-
sttedni ohrozeni, ale také pro negativni psychologicky dopad na ostatni t€astniky silni¢niho
provozu. Proto je potieba disledné zaméfit pozornost na preventivni opatieni predchazejici

projevim agresivniho chovani v provozu vozidel a na Gi¢inna represivni opatfeni.

Provedend analyza odhaluje urcité ,,dvoji chovéani* VZP v provozu motorovych vozidel. Pti
fizeni soukromych vozidel v civilnim Zivoté je jejich dopravni kézen horsi nez pfi fizeni
VOS v ramci plnéni sluzebnich ukoll. Znamena to, Ze prubézné provadéna ptiprava fidic¢i
a fizeni vozidel pod urcitym ,,dohledem‘ pracovniho fadu ma pozitivni G¢inek na jejich cho-
vani. BohuZel sou€asna tiroven prace s vojenskymi fidi¢i nema potiebny ,,dosah* mimo slu-
zebni ¢innost a nedokaze zarucit jejich postoje a uvédomélé chovani v civilnim silni¢nim

provozu.
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V dalsi casti RSBSP jsou stanoveny a rozpracovany konkrétni ukoly véetné urceni jejich

vykonavatelil a terminti plnéni. Na zaklad¢ tkoltt NS BESIP 2020 a analyzy dopravni neho-

dovosti v resortu MO stanovil ministr obrany tyto cile pro zaji$téni bezpe¢nosti provozu:

- systematické zkvalithovani trovné vycvicenosti fidict VOS;

- zvySeni pravniho védomi fidict VOS a velitelt jednotek;

- ZlepSeni informovanosti v§ech zaméstnanct resortu MO v oblasti bezpecnosti sil-
ni¢niho provozu.

Ukoly stanovené RSBSP jsou rozd&leny do 4 oblasti:

- ukoly adresné stanovené NS BESIP 2020 pro MO;

- dohled nad bezpec¢nosti provozu (preventivné represivni ¢innost Vojenské policie,
aktualni informace o bezpecnosti provozu, disledné feSeni nedostatki);

- priprava velitell, $tabl a vojsk — dopravni vychova (zafazeni dopravni tematiky do
velitelské a odborné piipravy, ucebnich programi vycvikovych zatizeni, systema-
ticka ptiprava vyucujicich, specialni a ucelovy vycvik fidi¢t, budovani a pouziti
moderni u¢ebné vycvikové zékladny, realizace specifickych dopravné bezpecnost-
nich projekti, pofadani odbornych konferenci, ...);

- vychovné vzdélavaci a informacni preventivni pisobeni (dopravné bezpecnostni

akce, distribuce materialli, medializace, piisobeni v regionélnich strukturach BE-
SIPu).

Za kol prvotadé dilleZitosti je nutné povaZovat ,,seznameni vSech zaméstnancti MO s tikoly
a realizaci RSBSP*, ktery velitelé vojenskych utvarl a zatizeni musi realizovat v terminu do
konce roku 2013. Je zifejmé, ze znalost jednotlivych opatieni a pochopeni jejich vyznamu a
dilezitosti je zakladnim piedpokladem uspésného plnéni stanovenych cild v oblasti bezpec¢-

nosti provozu vozidel.

V zavére¢né casti RSBSP je stanoven ukol pravidelného provadéni vyhodnocovani bezpec-

nosti provozu a dopravni kazné (ptfestupkt a trestnych ¢int v dopravé, dopravnich nehod,
stavu parkové sluzby, vycviku s technikou aj.) veliteli vSech stupnd v ramci hodnoceni vlast-
nich kontrol a kontrol vojenské policie a medializovanych udalosti v oblasti provozu moto-

rovych vozidel.

Vyhodnoceni plnéni ukoltt RSBSP s uvedenim konkrétnich aktivit a realizovanych opatfeni
provadéji utvary elektronicky rocné vzdy di konce ledna. Plnéni tikoltt NS BESIP 2020 se

vyhodnocuje také rocné, zpravidla v mésici unoru. Jeho garantem je Vojenska policie.
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Jako zékladni prostiedek realizace RSBSP a NS BESIP 2020 musi byt systematické prova-
déni ptipravy vojenskych fidi¢i a ostatnich Gcastnikti silni¢niho provozu v ramci MO. Za-
kladnim cilem pfipravy fidict a jejich nasledné ¢innosti — fizeni motorovych vozidel je nutné
povazovat bezpecny provoz, jehoz problematika se proto stava vyznamnou soucasti této pii-
pravy.

Systém piipravy vojenskych fidi¢t musi samoziejmé zabezpecit jejich kvalitni profesionalni
piipravenost na plnéni bojovych a dopravnich ukolt. Soucasna ptiprava fidi¢e ma vsak kom-
plexni charakter a musi vytvaret znacn¢ slozity souhrn potiebnych fidi¢skych védomosti,
dovednosti a navykd, ale také schopnosti zameétenych do oblasti psychologicko-fyziologické
a moralné-volni. Vice nez jiné musi byt piiprava fidi¢e zaméfena nejen na vzdélavaci hod-

noty, ale 1 na vychovnou slozku formujici védomi fidice.

Je potfebné, aby piimé pisobeni vojenského prostiedi (napt. uroven provadéné piipravy,
¢innost veliteld a odbornych pracovniki v jednotlivych oblastech, organizace provozu vozi-
del ad.) zddoucim smérem pozitivné ovliviiovalo a formovalo osobnostni kvality, odpovédné
dopravni védomi a ukaznénost vojenskych tidi¢u, které se projevi i pfi fizeni soukromych

vozidel.

Jak z vyse uvedeného vyplyva, nejsou na misté snahy o tzv. ,,zjednoduSovani* ptipravy fi-
digt, véetnd pouzivanych metod a forem. Usp&$na realizace obou strategii vyZzaduje stejnou
mérou jak ziskdvani a zdokonalovani fidi¢skych dovednosti, tak i cilevédomou systematic-
kou vychovnou praci s fidi¢i. Vzhledem k tomu, Ze zadkladni metodou vychovy — formovani
a utvafeni postoji — je pfesvédc¢ovani, podpofené vysvétlovanim a argumenty, nelze bez

osobniho kontaktu fidi¢e vychovavat.

MO jako organizacni sloZka statu se musi aktivné podilet na realizaci jednotlivych opatieni
obou strategii, kterd jsou aplikovatelnd v riznych oblastech ¢innosti armady — v pfipravé
fidica a specialistli, v ramci odborné piipravy jednotlivych vojenskych odbornosti, pii pou-

zivani vozidel v rdmci vycviku 1 plnéni dopravnich tkolt.

Vedouci tlohu pfi realizaci RSBSP musi sehrat velitelé vojenskych Utvarl a zatizeni, ktefi
vystupuji V roli provozovatel vozidel, vedoucich zaméstnancti odpovédnych za vycvik fi-
dict a dopravni vychovu podfizenych nebo spravniho organu rozhodujiciho o fesSeni pte-
stupkt fidica - VZP.

Uspésnost realizace RSBSP zavisi samoziejmé na tom, jak se podaii jeji ukoly a opatieni

uplatiiovat v fidici a organizatorské praci vSech stupni veleni a prosadit je jako jednu
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Z hlavnich priorit ¢innosti Gtvard a jednotek, v ramci vSech vychovnych a vycvikovych pro-

gramil vojsk spojenych s pouzivanim motorovych vozidel.

Pfirozenym zpiisobem by mélo byt prosazovani realizace obou strategii jako soucast plnéni
sluzebnich a pracovnich ukolt, pfenesené do soukromého zivota, je zakladnim piedpokla-
dem a G¢innym tviircem utvareni pozitivniho vefejného minéni v této oblasti. Stanovena
pracovné-pravni povinnost by méla v tomto piipadé€ aktivovat k pozadované ¢innosti a také
vyvolat konkrétni pocit odpovédnosti, ktery bude preventivné pasobit proti védomé nekazni
pii provozu vozidel. Souc¢asné¢ ma byt ptivodcem zadouciho uvédoméni si ,,specifického po-

staveni® statniho zaméstnance a zavaznosti jeho osobniho ptikladu [10].
Receno slovy NS BESIP 2020:

Zasada ,,Bezpecné na silnicich — pravo a odpovédnost kazdého z nas* se musi stat niter-
nou soucasti kazdého i¢astnika silniéniho provozu, subjektli zodpoveédnych za bezpecnost

silni¢niho provozu i jednotlivych ob¢ant.

4.2.1 Statistiky dopravnich nehod v resortu Ministerstva obrany

Na zakladé pozadavku ttvaru poskytne Vojenska policie informace o dopravni kazni a bez-
pecnosti provozu. Tyto informace Vojenska policie ziskava tak, Ze analyzuje vyvoj dopravni
kazn¢ a bezpecnosti provozu, pri¢iny dopravnich nehod a ptestupkd na useku dopravy, na-
vrhuje preventivni opatieni a predava ziskané poznatky diferencované jednotlivym velitel-

skym stupiiim.

Ke zvySeni bezpecnosti provozu hodnoti pfislusni velitelé dopravni kdzen, vyhodnocuji pii-
¢iny dopravnich nehod a jinych udalosti s ucasti vozidla tvaru a prestupkt ptislusnikt
utvaru na useku dopravy. Piitom vyuzivaji aktudlni informace o pouzivani vozidel (napf.
poznatky nacelnika kontrolni technické stanice, obdrzend ozndmeni o pfestupcich, obdrzena
HlaSeni silni¢ni kontroly, informace Vojenské policie o dopravni kazni a bezpecnosti pro-

vozu) a v pfipadé potfeby na zdklad€ soucinnosti i aktivni Gi€asti organu Vojenské policie.

Dopravni nehody sluZebnich vozidel

Vojenska policie evidovala celkem 89 dopravnich nehod zavinénych fidici sluzebnich vozi-

del. Pii téchto DN bylo 21 osob lehce zranéno. Odhadnuta celkova hmotna $koda na
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vozidlech ozbrojenych sil ptesahla 47 mil K¢. V porovnani s pfedchozim rokem doslo ke
zlepSeni v poctu DN (-27), na druhé strané je podstatné vyssi pocet lehce zranénych osob

(+18) a zpiisobena hmotna Skoda na vozidlech OS (+40 mil. K¢&).

K vyse uvedenému poctu dopravnich nehod z pohledu nasledki je nutno doplnit i dalSich 68
nezavinénych dopravnich nehod za ucasti fidice vozidel OS, pfi kterych doslo k 1 lehkému

zranénim civilni osoby a hmotné §kod¢€ na vozidlech OS téméf 1,5 mil. K¢&.

V roce 2018 bylo zavinéno sluzebnim vozidlem 114 dopravnich nehod, kde bylo 1 tézké
zranéni a 9 lehkych zranéni. Z celkového poctu je stale 6 DN stale v feseni, 74 DN nebylo

zavinéno ze strany sluzebniho vozidla [13].

Nasledujici obrazek ze statistiky pro resort MO vyobrazuje DN sluzebnich vozidel.

= BTz
3 Skoda mil.LKi === pofet DN

2016

Obrazek 3 Dopravni nehody sluZzebnich vozidel [13]

Pri¢iny dopravnich nehod vojaku z povolani

Struktura pfi¢in dopravnich nehod ziistava stejna jako v piedchozich letech, kdy na prvnim

wrwe
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se fizeni, nedodrzeni bezpeéné vzdalenosti, mijeni a vyhybani, nepfizplisobeni rychlosti
stavu vozovky a nedani ptednosti natizené dopravni znackou.

wrwe

Zkoumani hlavnich pri¢in ukazuje na velmi nepfiznivou strukturu, a to zejména v porov-
nani s celorepublikovymi udaji. Pietrvava vysoky podil pfi¢iny nepfimétena rychlost. Podil
alkohol pti DN jiz byl zmiflovan a je vyrazn¢ horsi nez celorepublikovy primér.

Obrazek ze statistik Vojenské policie ndzorné zobrazuje pti¢iny dopravnich nehod vojakl
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Obrazek 4 Pii¢iny dopravnich nehod VZP [13]

V nasledujicich dvou grafech bude srovnani dopravni kdzné vojaka z povolani pfi fizeni
sluzebnich vozidel asoukromych vozidel. Je z nich zifejmé, Ze pfi fizeni sluZzebnich vozidel
se chovaji fidi¢i daleko bezpecn€ji nez pii fizeni vlastnich soukromych vozidel. Je
alarmujicim zjisténi, Ze vojaci v ¢inné sluzb¢ se pii fizeni soukromych vzidel dopousté;i
takového piestupku jako je fizeni pod vlivem alkoholu. Je to nepfipustné u jakéhokoliv
fidi¢e, nicméné u statnich zaméstnanct je to na pomyslné lince v€rohodnosti a diveéry

v armadu statu nepiipustné a poskozujici celé jméno armady.
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Doravni kazen pri rizeni sluZzebnich vozidel

Za rok 2018 probéhlo 1643 kontrol, kde bylo zjisténo celkem 436 pochybeni z ¢ehoz bylo

249 kontrol se zjisténou zavadou a ve 87 piiadech se jednalo o prestupek v doprave.

\ 4 Podil zivad [ Podil pfestupkii =— Potet kontrol
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Obrazek 5 Dopravni kazen ve sluzebnich vozidlech [13]

Z grafu je jasné Citelmé, Ze ani vojéci z povoalni pfi fizeni sluZzebnich vozidel nerespektu;ji
dopravni predpisy a dopoustéji se prestupk i pti samotném vykonu sluzby. Tézko fici, cemu
takovéto zlozvyky ptisuzovat nejvice, 1ze odhadovat ze ptivod to ma ve stylu jizdy, ktery

.....

jsou tzv. nedotknutelni a ptece nikdo nebude kontrolovat ,,vojenské auto®.
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Doravni kazen pri rizeni soukromych vozidel

Za rok 2018 bylo zjisténo u VZP pfi fizeni soukromych vozidel 254 ptestupkti v dopravé a

ve 21 pripadech byl zistén alkohol u Fidice!
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Obrazek 6 Dopravni kazent VZP v soukromych vozidlech [13]

Z grafu dopravni kdzn€ VZP pfi fizeni soukromych vozidel je jasné, ze podil ptrestupkt, kdy
je zjistén alkohol u fidi¢e bohuzel nemam tendeci klesat ba naopak stoupat, coz je alarmujici
zjisténi vzhledem k samotné profesi fidice. Pocet zjisténych piestupkt byl 254 a podil z toho

alkoholu u fidice 8,3 % coz je 21 ptipadu.

K zavérecnému srovnani poslouzi graf, kde jsou shrnuty dva piedeslé. Je fejmé Ze pretrvava
vyssi podil alkoholu pii fizeni soukromych vozidel vojéky z povolani, kdeZzto pfi fizeni

sluzebnich vozidel k tomuto nastésti nedochazi.
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Srovnani prestupku pri rizeni soukromych a sluzebnich vozidel

L4 Soukromé EdSluiebni = Alkohol soukr.
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Obrazek 7 Srovnani ptestupktl v soukromych a sluzebnich vozidel [13]

Ze vsech piehledi a grafli jsou patrné jisté zlozvyky, kterych se ani postupem ¢asu nedokazi
fidi¢i zbavit, a to jak pfi fizeni vozidel ozbrojenych sil, tak pii fizeni svych soukromych
vozidel. NejcastéjSimi problémy jsou piestupky a zjisténé nedostatky pii kontrole stavu
techniky. Pfi fizeni sluzebnich vozidel nebyla zjiSténa pfitomnost alkoholu u fidice, coz u
soukromych vozidel ma opaény vyvoj, a to se stoupajici tendenci v poctu zjisténé piitom-
nosti alkoholu pfii kontrole. Takovéto zjisténi je pouze piicinou selhani lidského faktoru a
nelze tomu nikterak predchazet. Kazda tidi€ je psychicky a zdravotné zptisobily k vykona-

vani této funkce, a proto by mu nemél chybét ani zdravy Gsudek v tomto sméru.
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II. PRAKTICKA CAST
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5 ANALYZA BEZPECNOSTI VE VYBRANYCH STATECH

V nasledujici kapitole jsou pro pfedstavu uvedeny dva staty — Slovenska republika a Ra-
kousko, jakym zpusobem se pfistupuje k bezpe¢nosti silni¢niho provozu i v jinych zemich.
Je jasné, ze staty pristupuji k otdzce bezpecnosti na silnicich obdobnym zpiisobem v ramci
riznych preventivnich programt, spoluprace s ministerstvy dopravy a narodnich strategii

pro snizovani poctu dopravnich nehod a jejich nasledk.

5.1 Slovenska republika

Nejblize podminkam provozu na pozemnich komunikacich Ceské republiky je v mnoha
smérech praveé Slovenska republika. Lze ptehledné porovnat, jak si vedou oba dva staty v
bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich diky dostupnym statistikdm policejnich

sboru obou statt.

Stejné jako v Ceské republice BESIP existuje na Slovensku BECEP — Bezpecnost’ cestnej
premavky. BECEP je samostatné oddéleni, které spada do puisobnosti Ministerstva dopravy
a vystavby Slovenské republiky. Hlavnimi ukoly BECEPu je:

- koordinace vSech ministerstev v tikolech tykajicich se podpory bezpe¢nosti silnic-
niho provozu v souvislosti s ,,Narodnim pldnem Slovenské republiky pro BECEP
2011-2020°;

- realizace aktivit podporujicich bezpe¢nost silni¢niho provozu;

- zpracovavat legislativni, strategické a koncep¢ni materialy, které maji vztah k bez-
pecnému provozu na pozemnich komunikacich;

- zabezpeceni mezinarodni komunikace a plnéni zavazk a tikola vyplyvajicich
Z jednani mezinarodnich organizaci.

Je zteymé, ze BESIP a BECEP maji témef identické programy, tikoly a dokumenty slouZici

k bezpe¢nému provozu na pozemnich komunikacich.

5.1.1 Statistiky dopravnich nehod

Za rok 2018 doslo na Slovensku k 13902 dopravnim nehodam. Po¢et usmrcenych osob do-

sahl 229, té¢zce zranénych 1272 a lehce zranénych 5643.

V piehledu desetileti je jasné, Ze pocet dopravnich nehod rok od roku klesa, a to samé plati

1 pro pocet usmrcenych osob pii dopravnich nehodéch.
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Stejné jako v CR BESIP tak i na Slovensku BECEP poskytuje kazdoroéné obsahlé statistiky
o dopravni nehodovosti. Jak rok od roku, tak i srovnavaci statistiky pro desetileti slouzici
primarné k vyhodnocovani plnéni strategickych plana tykajicich se zvySovani bezpecnosti

silni¢niho provozu.
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Obrazek 8 Statistika dopravnich nehod na Slovensku za deset let [12]
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5.1.2 Bezpecnost provozu vozidel ozbrojenych sil

Provoz vozidel ozbrojenych sil Slovenské republiky je oSetfen zdkony a normami obdobné
jako v Ceské republice. Ridi se zakonem ¢&. 725/2004 Z. z. o podmienkach prevadzky vozi-
diel v premavke na pozemnych komunikaciach, dale do podminek ozbrojenych sil je upra-
vuje zakon €. 124/1992 Zb. O Vojenskej policii a nasledné smérnice jako Smernice ¢. 55
Ministerstva obrany Slovenskej republiky o premavke vojenskych vozidiel a o podmienkach
na pouzivanie zvlastnich vystraznych znameni a v neposledni fadé co se tyce pifimo vozidel
je potieba zminit Smernici ¢. 36 Ministersva obrany Slovenskej republiky o evidencii a

schvalovani technickej sposobilosti vojenskych vozidiel.

Lze tedy konstatovat, Ze co se tyka zékladnich ustanoveni, jsou zakonné podminky pro pro-

voz vozidel ozbrojenych sil obdobné jak v Ceské republice, tak na Slovensku.

Z dostupnych zdroji a rozhovort bylo vSak zjisténo, Zze Slovenska republika rozhodné nema
fidi¢skou ptipravu vojakti z povolani tak obsahle pojatou od administrativnich a logistickych

stupiii az po samotné provadéni vycviku.

5.2 Rakousko

Dalsi zemi k seznameni s bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich je Rakousko.
Dalsi stat sousedici s Ceskou republikou si ve svém programu prevence a snahy o zlepSeni

bezpecnosti vede dobfe.

5.2.1 Statistiky dopravnich nehod

V roce 2018 zemfelo na rakouskych silnicich 400 lidi. To je o 14 osob (3,4%) mén¢ nez v
roce 2017smrt. Jednd se o nejnizsi pocet tmrti na rakouskych silnicich zaznamenanych od

roku 1950.

"Pokles poctu smrtelnych nehod na silnicich je pro mé jako ministra vnitra potésitelny, ale
kazdy z nich je prilis mnoho a kazda vazna dopravni nehoda je plna utrpeni pro obéti a jejich
rodiny." To je ditvod, proc je pro mé klicovym zajmem nejvétsi mozna bezpecnost silnicniho
provozu a letos na ném budeme opét pracovat, abychom ddale snizZili pocet smrtelnych urazii,
“fiké rakousky ministr vnitra Herbert Kickl. Kromé cileného sledovani a kontroly jsou pre-

vence a zvySovani povédomi kli¢ovymi ukoly policie pii prevenci nehod.
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Z jiz zminénych 400 umrti je t0 mén¢ nez jedna sedmina obéti od roku 1972, coz je "nejcer-
néjsi rok" statistik trazt (2 948 tmrti). Cilova hodnota rakouského programu bezpecnosti

silni¢niho provozu na obdobi 2011-2020 je 311 obéti v roce 2020 [15].

Rakousko stejné jako Ceska republika a Slovensko ma piijat program bezpeénosti silni¢niho

provozu. Je popsan jako cilend kombinace pravnich inovaci a opatfeni ke zvySovani pove-

[ 24

Program je cilen stejn¢ jako NSBSP na rozmezi letech 2011-2020 a spolu s dal§imi pfijatymi
projekty mé za tikol v dlouhodobém horizontu dosahnut vSech cilt co se tyce bezpecnosti
provozu vozidel na pozemnich komunikacich, a to hlavné v poctu umrti a vaznych zranéna

pti dopravnich nehodéch.

5.3 Srovnani

Piistup Ceské republiky, Slovenska a Rakouska k bezpe¢nosti provozu na pozemnich ko-
munikacich 1ze zhodnotit jako velmi podobny v nékterych smérech az identicky, vzhledem
k dostupnym informacim. Kazdy stat ma sviij narodni program fesici pravé tuto problema-
tiky. V kooperaci se svymi ministerstvy jsou vytvafeny strategie pro neustalé zlepSovani si-
tuace na silnicich, jenz obnasSeji jak statistiky pro objektivni pfehled o celkovém posunu
Vv dané situaci, tak vytvareni a planovani riznych preventivnich programd, akci a Skoleni ke
zlepSovani povédomi a celkové znalosti o bezpecnosti a jak ji dosdhnout. V neposledni fadé

také spoluprace stati v ramci EU a vytvafeni spoleénych programu jisté vede k tomu, aby

S 24

Tabulka 7 Srovnani nehodovosti za rok 2018 ve vybranych statech [28], upravila Polachova,
2019

Cesko Slovensko Rakousko
Pocet obyvatel [29] | 10 513 800 5 415 949 8 504 850
Pocet DN 104764 13902 36846
Usmrceni 565 229 400
Tézka zranéni 2465 1272 7631
Lehka zranéni 25215 5643 38894
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Pti daném poctu obyvatel a dopravnich nehod vychazi 1 dopravni nehoda:

- v Ceské republice na kazdého 100. ob&ana;

- ha Slovensku na kazdého 389. ob¢ana;

- v Rakousku na kazdého 230. obcana.
Vychazi tedy Ze CR je na tom v poétu dopravnich nehod v daném srovnani nejhiife. Je dale
otazkou, jakého naplnéni se docka NSBSP 2011-2020 v CR i ostatnich zmifiovanych statech
a jaké cile budou dosazeny. Tendence postupného klesani DN i usmrcenych osob je ve vSech
trech statech a neustdlym preventivnim programem bude jist¢ docileno dalsiho klesani a

zvySovani bezpecénosti na silnicich.

Je potieba, aby vefejnost byla naddle seznamovana s nastrahami v silniénim provozu, aby

vvvvv

vvvvvv

5.4 Evropska komise pro bezpecnost silni¢niho provozu v ozbrojenych
silach

ECRAF (European Commission for Road Safety in the Armed Forces) je samostatna ote-
viend neziskova organizace zalozend v roce 2002, jejiz hlavnim cilem je podpora bezpec-
nosti silni¢niho provozu ozbrojenych sil v Evropé€ zahrnujici 1 G€asti na zahrani¢nich mezi-
narodnich operaci. U¢elem ECRAF je umoznit vyménu zkuSenosti, myslenek a iniciativ
mezi ozbrojenymi silami v Evropé. ECRAF vytvari databdzi pro vyménu znalosti, analyzu
vojenskych statistik silni¢niho provozu a vytvaii doporuceni ke zlepSeni bezpecnosti silnic-

niho provozu v rdmci ozbrojenych sil v Evropé.

ECRATF je otevien vSem ozbrojenym silam v Evropé, které mohou byt po formalni zadosti
fadnym ¢lenem ECRAF. Clenstvi schvaluje Valné shromazdéni a novy ¢len musi prohlasit,
ze prijme Stanovy, Strategii a Ak¢ni plan. Narodni partnerské organizace pro bezpecnost
silni¢niho provozu mohou byt pfizvany k ucasti jako sou¢ést narodni delegace. Kromé toho

mohou byt na akce ECRAF pfizvany mezinarodni organizace, instituce a odbornici [30].

Clenové ECRAF: Belgie, Bosna a Hercegovina, Ceska republika, Dansko, Finsko, Francie,

Holandsko, Chorvatsko, Irsko, Italie, Izrael, Kypr, Litva, LotySsko, Norsko, Madarsko,
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Némecko, Polsko, Portugalsko, Rakousko, Slovenska republika, Slovinsko, Spojené kralov-

stvi, Srbsko, Spanélsko, Svédsko, gvycarsko, Recko.

Ceska republika stala v ¢ele piedsednictvi od zaii 2016 do zaii 2018 s tehdejsim ufadujicim
prezidentem podplukovnikem Janem Sevéikem. Na poslednim setkani vykonného vyboru
ECRAF bylo rozhodnuto, Ze pro kongres v roce 2019 bude hlavni téma: Aktualni vyzvy v
oblasti bezpecnosti silni¢niho provozu v evropskych ozbrojenych silach “ a ,,MoZnosti
harmonizace vzdélavani ridic¢i, bezpe¢nosti automobili a vojenskych jizdnich pravidel
s cilem ziskat normy bezpeénosti silni¢niho provozu “. Kongres se bude konat v Polsku
ve dnech 9. 9. - 13. 9. 2019.

5.4.1 Poznatky z konferenci

Spoluprace a vzdjemné predavani zkuSenosti napii¢ armadami je jednoznacné pfinosem pro
vSechny zc¢astnéné, zvlasté pokud je takovyto pfinos i mezinarodné ocenén. Diikkazem mize
poslouzit ocenéni PRAISE (Preventing Road Accidents and Injuries for the Safety of Em-
ployees) — prevence silni¢nich nehod a zranéni pro bezpeénost zaméstnanct, kterou v roce
2016 ziskala belgicka armada. Cenu udé€luje ETSC (Eurepean transpost safety council) —
Evropska rada pro bezpecnost dopravy a je ditkazem, ze armada ma velky podil na prevenci
bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich a angaZzovanost pro civilni sektor ma

velmi vyznamny podil.

V roce 2017 byla ACR, zastupovéna piislusniky CDV VeV-VA Vyskov, jednou z prezen-
tujicich armad, a to s tématem slepych vyhledi z vozidel ozbrojenych sil, konkrétné¢ LOV
IVECO 4x4, ATV DINGO 2 a IFV PANDUR Il 8x8 CZ, jenz jsou vyuzivany také v ostat-
nich arméadach (Némecko, Rakousko, Italie atd.). Ohlasy byly vice nez kladné a svédci o
tom, Ze profesionalni armada Ceské republiky je opravdu na velmi vysoké tirovni a rovno-

cennym partnerem pro jiné armady.

Road safety day

Koncept ,,Road safety day* piedstavila v roce 2017 belgicka armada, ktery ma inspirovat
ostatni ¢leny ECRAF k tomu, jakym zpisobem se zaméfit na kazdého jednotlivého fidice
Vv ozbrojenych silach a zacilit na efektivni prevenci v ramci bezpecnosti. Koncept je pri-

marné zaméten na fidi¢e vozidel ozbrojenych sil, velitele vozu a odpovédné osoby za provoz
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vozidel prostiednictvim aktivnich seminaft a vycviku na trenazérech a simulatorech, kdy je

brana kazda osoba zvl1ast’ na jeden vyukovy den.
Témata ,,Road safety day*“ belgické armady:

Teorie z regulace dopravy, defenzivni a ekologicka jizda, vnimani rizik a aktualni témata
Vv dopravé. Z praxe pak byla vybrana nejcastéjsi rizika vyskytujici se v doprave a pouzitelna
napfi¢ vsemi zemémi, slepa mist (slepé vyhledy z vozidel), ekologicka jizda, prvotni reakce
pii dopravni nehod¢ — prvni pomoc, alkohol a drogy, poutani bezpecnostnim pasem a rych-

lost. Jako dopliikové moznosti se nabizeji fidi¢ské simulatory dle vybavenosti armady.

Road safety day jiz prob¢hl i v 0sadce Vyskov v roce 2018 a nyni se pfipravuji druhy ro¢nik.
Zameéstnanci si mohli vyzkouset drahu pro cyklisty, vyménu kola u osobniho automobilu,
znalosti predpist a zakonl, zjisténi slepych vyhledi z vozidla a dalsi. Nazorna ukazka pro-
béhla také v haseni zapaleného vozidla a demonstrace funkénosti airbagové vesty pro moto-
cyklisty. Je potfeba takovychto akci, kde neptsobi armada pouze jako potadatel preventiv-
nich programt, ale kde Si sami vojaci a ob¢ansti zaméstnanci mohou vyzkouset novinky a

osvézit si své diive nabyté znalosti a zkuSenosti.

Statistiky dopravnich nehod v ozbrojenvych sildch

Statistiky shromazdéné z 13 ¢lenskych zemi ECRAF ukazuji, ze v letech 2004-2008 je 659
0sob usmrceno a 9 266 osob zranéno pii dopravnich nehodach v narodnich ozbrojenych
silach ve vozidlech ozbrojenych sil nebo pronajatymi vozidly ozbrojenym silam. Ve stejném
obdobi je 90 civilistli zabito vojenskymi vozidly nebo vojenskymi pronajatymi vozidly v
dopravnich nehodach.

Ucelenou statistiku poskytuje ECRAF z roku 2012, kdy bylo zabito pti dopravni nehod¢ 18

0sob, 22 jich bylo téZce zranéno a 344 lehce. Celkové ¢islo tehdy aktivné slouZicich vojaka

z povolani bylo 379070 (data pochazeji z aktivné spolupracujicich zemi) [31].
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Tabulka 8 Srovnani dopravnich nehod ve vybranych statech ozbrojenych sil z roku 2012
[30], upravila Polachova, 2019

Némecko Slovensko Ceska rep. Belgie
Pocet DN 424 49 239 622
Usmrceno 0 0 3 0
Vazné zranéno 0 3 5 0
Lehce zranéno 3 6 42 39

Navrh sjednocené pripravy ridi¢a vozidel ozbrojenvch sil

Z rozhovort poskytnutych piislusniky CDV, ktefi se osobné¢ zli¢astnili jiZ nékolikrat konfe-
renci ECRAF, vyplyva skutecnost, ze smysl této komise a jeji potencidl je veliky. Neni pro
zadnou armadu vétSich poznatkli a zkuSenosti nez ty osobni a sdilené od ostatnich armad.
Pfi jedné z prezentaci §védské armady byla predstavena cesta, jak pFistupovat k profesio-
nalité Fidi¢a v armadé. Znazornéno v bodech a pfijato pro koncept jakékoliv armady by to
vypadalo nésledovné:

- kvalitni zakladni ptiprava fidice;

- bohata tidi¢ska praxe;

- pravidelny zdokonalovaci vycvik;

- Specidlni ptiprava;

- prevence rizikového chovani;

- provéteni znalosti a dovednosti.

Kvalitni zakladni pfiprava fidi¢e mé pocatky v ptipravné fazi pfi pfijeti do armady, kdy by

se mé&l kazdy vojak sezndmit s technikou, kterou armada disponuje a ovladat zakladni tech-
nicka data a obsluhu vozidla. V ACR dnes jiZ nenastupuji na fidi¢e pouze a jen vyudeni
automechanici s kvalitni technickou znalosti a prupravou vozidel a bohuZzel ani vojaci, ktefi
by méli vozidla jako konicek, je to pro n¢€ pouze systematizované misto, kde predpokladaji,
ze si odbydou to, co musi, a tim to pro né povétsSinou konci. Nabizi se tedy navrh, zdali by
alespon z mensi ¢asti neméli byt pfijati na mista fidic¢h vojaci s odpovidajicim vzdélanim.

Bohata fidi¢ska praxe souvisi s prvnim bodem, a to ze se Casto stava, Ze nastupuje vojak do

armady na systematizované misto fidice, ale nemé ani zakladni fidi¢ské opravnéni skupiny
C a k velkému prekvapeni ani kolikrat opravnéni skupiny B. Tim se tedy protahuje doba,

kdy je vlastné vojak schopen vykonavat svou funkci, nez ziska potiebné opravnéni, které mu
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samoziejm¢ armada musi poskytnout a nehledé na to, Ze nemé zadnou praxi a vznika tim
padem vétsi pravdépodobnost, Ze se dopusti chyby. Zadny uc¢eny z nebe nespadl a ¢lovek se

vlastné uci cely sviij zivot, ale jsou situace, kdy je zkuSenost a praxe ne vitana ale potieba.

Pravidelny zdokonalovaci vycvik je v podminkach ACR provadén. Je otazka, jak je to ostat-

nich zemich, kazdopadné nikdo neni dokonaly a je potieba se neustéale zlepSovat a snazit se
ziskavat zkuSenosti. Tisickrat projeta stejna trasa se stejnym vozidlem v terénu neznaci, ze
se na dal$im vycviku nemtze néco stat. Také je potfeba zdokonalovaci vycvik obméiovat a
d¢lat ho zajimavy a ptinasejici nové situace.

Specialni ptiprava je cilené zaméfena na podminky, které nemohou jen tak nastat pii bézném

provozu at’ uz na pozemnich komunikacich v silniénim provozu nebo pfi terénnim vycviku
nebo na vozidla, kterd nejsou denné vyuzivana ¢i neslouzi k béznému zabezpeceni chodu
jednotky. S nejvétsi pravdépodobnosti je takovyto vycvik sméfovan pro vojaky mifici do
zahrani¢nich operaci, kde se s velkou pravdépodobnosti setkaji jak s podminkami, na které
nejsou zvykly tak s technikou, se kterou pravdépodobné nepfisli do styku. Je proto v nejveét-
Sim z4jmu se snazit si priblizit pfi takovémto vycviku mozné podminku (extrémni terén,
vyjeti na jina cvicisté) a ve spolupréci s jinymi armadami se snazit alespont vojaky nechat
proskolit na jinou techniku, kterd se mize objevit na zahrani¢nim pracovisti (zaskoleni na
jiny typ techniky, nez kterym ACR disponuje, probih4 u vojéki vysilanych do zahrani¢nich

operaci bézng¢).

Prevence rizikového chovéni je neméné dlleZitou soucasti k profesionalité fidice a celkové

bezpecnosti silnicniho provozu. Mozna je kazdoro¢ni Skoleni bezpe€nosti prace fidic¢i pro
spousty vojaku jen povinné zlo, ale neustalé opakovani preventivnich opatieni jesté nikdy
nezpusobilo, ze by se fidi¢ choval pfesné naopak. Ak¢ni programy, osvétove akce, letaky,
reklamni spoty, namatkové kontroly na pracovisti, kontroly pti vykonu sluzby, to v§e a mno-
hem vice patii do prevence a je potieba to neustale dokola pfipominat, ukazovat a poradat,

aby se nezapominalo na to, co je spravné.

Provéteni znalosti a dovednosti jako posledni ¢ast cesty k profesionalité fidice je takovym

shrnutim toho, co tomu ptedchazelo. Co vSe se fidi¢ za celou dobu naucil, jaké zlozvyky si
osvojil, jak je seznamen s riznymi novinkami a novelizacemi v zadkonech, jestli ma spravné
naucené postupy naptiklad pti dopravni nehod¢, to v§e se musi neustale proveéfovat pomoci

znalostnich testd a kontrolnich cviceni v fizeni. Nuti to fidi¢e svym zpiisobem byt neustéle
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ve stichu a k sebezdokonalovani a neinklinuji k jakémusi stereotypu a nezdjmu, ktery by

vedl akorat ke zhorSeni jeho znalostnich a fidi¢skych kvalit.

Armady raznych zemi sice maji odliSnou techniku, rtizné ptistupy ke vzdé€lani, vycviku a
vyuce, nicméné toho maji dosti spolecného, a to hlavné bezpecnost. Bezpecnost pro stat,
kterému slouzi, bezpecnost pro obCany statu, které chrani a také bezpecnost pro své vlastni
vojéky. At uz je to pilot, chemik, ndmotnik nebo fidi¢, je dalezité pro né zabezpecit co nej-

lepsi vycvik, vyuku a zajistit, aby vSe probihalo v téch nejvyssich kvalitach.

Statistiky ukazuji, Ze ani vojakiim se nevyhybaji Spatné zkuSenosti, Ze ani fidi¢i vozidel oz-
brojenych sil nejsou neomylni. Stejné jako v civilnim sektoru i v 0zbrojenych silach je po-
tteba prevence, je potfeba se neustale ucit. I kdyz maji statistiky tendenci klesat, nesmi se
polevit. Mezinarodni konference mohou pfinést pouze sama pozitiva a zlepSeni, nové navrhy
a poznatky, které jsou vyzkouSeny a bude jednodussi je jinde aplikovat, protoze spousty
chyb jiz bylo eliminovano a odhaleno. Nové spoluprace vnaseji jiny pohled na stejné véci,

které mohou vést ke zlepseni a zefektivnéni jiz zab&hnutych procest.

Ptiprava fidice vozidel ozbrojenych sil je totiz nikdy nekoncici proces.
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6 NAVRH NA OPTIMALIZACI BEZPECNOSTI PROVOZU

Soucasna legislativa umoziiuje vyuzivat v piipravé fidi¢d ACR fadu vyjimek v zakonech
Ceské republiky, ale i ve smérnicich Evropské unie. Dalsi existujici vyjimky pak souvisi s
provozem vozidel na pozemnich komunikacich, kde se samoziejmé pohybuji i vojensti fi-
dici, ktefi tak v nemalé mife ovliviluji i bézny silnic¢ni provoz a celou fadu ¢innosti celé

spolecnosti.

Uplatiiovani téchto vyjimek ve vycviku ¥idi¢t v ACR je zakonné podminéno potiebou me-
zirezortni kooperace a dohody v souladu se zdkonem ¢. 12/1997 Sb., o bezpecnosti a plynu-

losti provozu na pozemnich komunikacich, ktery v § 13 stanovi ze:

,, Upravu vyuky a vycviku vojakii v ¢inné sluzbé k rizeni motorovych vozidel, zdokonalovani
jejich odborné zpusobilosti a evidence Fidicu, kteri jsou vojdky v ¢inné sluzbé, stanovi Mi-

nisterstvo obrany v dohodeé s Ministerstvem vnitra a Ministerstvem dopravy a spoju .

Toto ustanoveni vytvaii mimo jiné, i jakési bezpecnostni pojistky proti neopodstatnéné kre-

ativité v ptipad€ moznych nepromyslenych zmén v této oblasti.

Je jisté zcela zfejmé, Ze pravni piedpisy a v nich formulované (nebo z nich vyplyvajici)
pozadavky a zasady jsou pro osobnost fidice, pro ¢innost fidie 1 obecné pro provoz vozidel
opodstatnéné. ACR jako souéast spole¢nosti musi tuto skute¢nost respektovat a uplatiiovani
stanovenych pozadavku a zasad v jejich podstaté zachovat a pfiméfenym zptsobem apliko-

vat na specifické podminky své ¢innosti.

Udélené vyjimky se musi do vnitinich predpisti armady promitnout zptisobem, ktery zajisti,
Ze 1 pres udélenou vyjimku nebude funkénost daného obecného systému naruSena. V tomto
ptipadé jde predeviim o pozadovanou kvalifikaci a uroven piipravenosti ¥idi¢a v CR a v

Evropské unii.

Obecné 1ze konstatovat, ze 1 pii1 uplatnéni ptislusnych vyjimek musi kvalita ptipravy, schop-
nosti, dovednosti a pfipravenosti vojenskych tidi¢i nejen korespondovat, ale vzhledem ke
specifice vojenskych tidicl spise prevysovat stanovenou a obvyklou celospolecenskou uro-
ven.

Proto musi ACR svym vlastnim aktivnim p¥istupem vytvafet, udrzovat a zdokonalovat pl-
nohodnotny, funk¢ni, G¢inny, ale 1 bezpecny systém piipravy fidi¢h a provozu vojenskeé tech-

niky.
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Snahou o zkvalitnéni tohoto procesu v piipravé fidict ACR je i navrh nového piedpisu
Vsevojsk-7-11 Piiprava fidi¢a vozidel ozbrojenych sil v armadé Ceské republiky, jehoZ sou-
¢asti jsou 1 Programy a metodické pokyny pro ptipravu fidic vozidel ozbrojenych sil v Ar-
madé Ceské republiky. Predpis sjednocuje a zjednodusuje vycvik fidi¢t zabezpedovacich i
bojovych vozidel (napt. kontrolni cviceni se stavd vyhradné kontrolnim nastrojem velitele
podle jeho uvazeni, a ne pravidelnou ¢innosti, ktera se zpravidla stavala rutinou, jen aby byla

splnéna). Piedpis rusi i vSechny dnes jiz zastaralé nevyhovujici vycvikové predpisy atd.

Ptedpis ma 1 ambici upevnit postaveni jednotlivych prvkl piipravy fidict, zejména koordi-
natora a instruktora, kterym explicitn¢ uréuje nékteré ¢innosti a uklada, aby méli mit tuto
oblast ¢innosti stanovenu ve svych funk¢nich povinnostech véetné svych pravomoci delego-
vanych velitelem. Ptfedpis zvySuje pozadavek na kvalifikaci koordinatora, jenz by mél byt
zpravidla 1 instruktorem nebo ucitelem ptipravy fidict. Pfedpis zavadi celou oblast specidlni
ptipravy, kterd umoznuje fesit specifika a rozdilnost ukold jednotlivych utvart a jednotek
atd. V soucasnosti je tento navrh piedpisu v pfipominkovém fizeni u jednotlivych subjektt

.

ACR.

Uroveil pfipravenosti fidi¢l k ovladani vozidel ozbrojenych sil v miru, v bojovych podmin-
kach 1 pti nasazeni v plném spektru zahrani¢nich operaci bude vzdy zavisla na kvalité fizeni
a provadéni vyuky a vycviku a na odborné a metodické ptipravenosti vyucujicich a fidicich

vycviku [5].

Novy piedpis stanovuje v ¢lanku 53 vyssi podil osobni Gcasti velitelll jednotek na provadéni
praktického vycviku fidi¢i s cilem zvySeni kvality probihajiciho vycviku osobni pfitomnosti
velitele. Zdokonalovaci odbornou ptipravu fidi¢ti véetné kontrolnich cviceni organizovat u
utvaru po jednotkéch, poptipadée soustiedéné, prakticky vycvik provadét zpravidla za fizeni

velitelll jednotek.

Vyssi zapojeni velitelil jednotek ve vycviku fidict prohloubi jejich znalost schopnosti jed-
notlivcl a celé jednotky a ptispéje k upevnéni jejich jistoty pii veleni jednotce v slozitéjSich
situacich. Pokud mé mit velitel odpovédnost musi predevsim znat stav a kvalitu vycvicenosti

své jednotky a osobné se na ni podilet.
V soucasné dob¢ vSak naprostéd vétsina veliteli jednotek nesplituje kvalifika¢ni predpoklady
pro vedeni vycviku fizeni vozidel, protoze nejsou drziteli fidi¢ského opravnéni pro skupinu

C, nejsou drziteli zddného z osvédcCeni k fizeni vozidel ozbrojenych sil pro skupiny V-C, V-
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K nebo V-P a nejsou zaskoleni na dany typ techniky. Protoze nespliuji tyto pozadavky,

nemohou byt ani vyslani do kurzu pro instruktory ptipravy fidici.

Velitelé jednotek z vySe uvedenych duvodi, mohou vést praktickd zaméstnani pouze jako
fidici vycviku, kdy vyuc€ujicim na pracovisti v fizeni vozidel je osoba splnujici kvalifikacni
predpoklady (ucitel ptipravy fidi¢t, nebo instruktor ptipravy fidica). A i toto fizeni vycviku

je Casto bez znalosti souvislosti systému piipravy fidic¢i.

V soucasném systému vojenského vzdélavani nizsich veliteld je pominuta odborna a meto-
dicka ptiprava k fizeni praktického vycviku fidi¢t. Tito novi velitelé nemaji zpravidla ani

74dné znalosti o systému piipravy Fidi¢a v ACR [5].

6.1 Moznosti do budoucna

Protoze jsou fidici vojenskych vozidel zafazeni v organizacni struktufe naprosté vétsiny jed-
notek, bylo by vhodné nové distojniky s touto problematikou obeznamit jako s nezbytnou
soucasti jejich pripravy k vykonu funkce. S vybranou problematikou obsahujici systém zdo-
konalovaci a specialni ptipravy by se méli budouci distojnici seznamit v diistojnickych kur-
zech. Tyto znalosti obohacené o praktické zkuSenosti by provézely distojnika v pribehu

jeho dalsi kariéry a naslednych vyssich stupnich vojenského vzdélavani.

Domnivam se, ze zatazeni nékolika hodin tématiky systému vycviku fidi¢d do programi
duastojnickych kurzii (ideédln¢ s praktickou ukazkou) by rozsitilo témto budoucim diistojni-

ktm teoreticky zéklad a usnadnilo jejich pfechod do praxe u jednotek.

Pro dalsi zvySeni kvality ptipravy fidi¢i a upevnéni stability celého systému ptipravy fidic¢i
v ACR by jednoznaéné pfispélo vytvoieni systemizovanych mist pro instruktora piipravy
f1di¢h, jenz by soucasné vykonaval funkci koordinatora ptipravy fidict. RovnéZz znovuzave-
deni fidi¢skych CVO by vyrazné posililo stabilitu celého systému a umoznilo znovuvytvo-

feni hierarchie odborné odpovédnosti na vSech stupnich veleni

6.2 Alternativy ve vycviku Fidic¢i vozidel ozbrojenych sil

Jakym zplisobem by Slo zefektivnit vycvik fidi¢i nebo jak zamezit prostojim v pritbéhu vy-
cviku fidi¢i VOS, to jsou jedny z mala otazek, které si poloZi ne jeden velitel jednotky, kdyz
planuje vycvik pro fidice vozidel ozbrojenych sil. Obsah vycviku v fidi¢ské ptiprave je sta-
noven v Odborném pokynu Nacelnika Generalniho $tabu Arméady Ceské republiky (OP

NGS ACR), aviak ne vzdy zcela zahrnuje p¥ipravu na viechna nebezpedi a nastrahy, se
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kterymi se muze jakykoliv fidi¢ setkat na silnicich. Zamérem vsech velitell je urcité pfipra-

vit fidi¢e VOS na vSechny nebezpecné situace.

V CR existuje uz velké mnozstvi §kolicich zafizeni a stiedisek, kde pod vedenim zku$enych
instruktortt mohou fidici ziskat dal$i zkuSenosti a jistotu pfi jizde s vozidlem. OvSem to stoji
penize. Pfi pravidelném vycviku u utvarl a zafizeni je velitel odkazan pouze na existujici
predpisy a pfidélené prostory. Financnich prostiedkii (snad kromé vydaji na pohonné
hmoty) na specialni vycvik je vSeobecné nedostatek, a tak je nutné zapojit fantazii, piedsta-

vivost a trochu improvizace.

Nasledny text by mohl slouzit jako inspirace t€m, kteti planuji a organizuji vycvik v fizeni

VOS.

Nevyhodou téchto cviceni je, Ze nejsou zadnym oficidlnim dokumentem schvélena. Muze

pfi nich dojit ke Skodam nebo zranénim.

6.3 Zlozvyky a statistika

Ridi¢i VOS musi byt schopni dobfe reagovat na situace, které mohou v béZném provozu
realné nastat. Ze statistik vyplyva, Ze mnoho dopravnich nehod je zplisobeno tim, Ze se fidi¢
napt. plné nevénoval fizeni, telefonoval za jizdy, nedokazal rychle zareagovat anebo Spatné

odhadl situaci a své schopnosti pii couvani vozidla.

Ptedevsim na tyto oblasti se zaméfili u 141. zasobovaciho praporu, kdy béhem jednoho roku
zkoumali a zjiStovali, jakym zpisobem lze fidice jesté pfipravovat. Zavérem je navrh na
zaClenéni specialnich témat a s tim souvisejicich metod vycviku, které by se mohli ziizovat

jako ptidavna pracovisté v priabéhu pravidelného vycviku.

Vychodiskem pro zkouméni byly nejdiive analyzy $kod a dopravnich nehod u jednotek,
resp. pri¢iny vzniku nékterych skod na technice a dopravnich nehod a zarovei 1 situace, pii
kterych tyto pficiny vznikly. Na zékladé t€chto vystupli a porovnanim s vysledky a obsahem
vycviku fidica VOS bylo zjisténo, ze fidici jsou piipravovani pouze na uzky okruh situaci.
Inspiraci k rozsifeni vycviku fidi¢i byly zkuSenosti a rady od uciteli fidict automobiltl, po-

tieb velitelt a zdrojem pro studium internet [10].
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6.4 Navrh témat

Na zaklad¢ zjisténi a zkoumani, a predevSim porovnani s moznostmi utvaru byly stanoveny
nasledujici témata specidlniho vycviku fidica, které lze ziidit, jako samostatna pracoviste.
Jsou jimi:

1. Vliv a nasledky negativnich ¢innosti fidica;

2. Nacvik uhybného manévru;
3. Nacvik couvani vozidel.

6.4.1 Vliv a nasledky negativnich ¢innosti Fidica

Ridi¢ se musi vénovat plné fizeni. Tak tuto vétu ze zékona ¢. 361/2000 Sb., zna urité kazdy
fidi¢. Ale 1 pfesto je na silnicich stale mozné vidat, jak fidi¢i béhem jizdy telefonuji, koufi,
ji nebo se zabyvaji ovladanim radia anebo se soustfed’uji na ovladani navigaci. Ridi¢ ma
ziejmé utkvélou predstavu o tom, Ze se vlastné jemu nemiliZe piece nic stat a mé to vSe pod
kontrolou a zvlada to upln¢ s prehledem. Vibec si neptipousti, ze dalsi takovi fidi¢, ktery Si
mysli totéz do n¢j mize za chvili nabourat a on sam si toho nev§imne, mozna kdyby se

vénoval fizeni a pfedvidal by, nic by se stat nemuselo.

6.4.2 Organiza¢né-metodické pokyny

Nejdtive je nutné si zvolit dostatec¢né velkou plochu jako napt. nastupisté, parkovisté anebo
heliport. Poté se vyty¢i za pomoci kuzeld trasa. Je vhodné volit mirné zatacky, slalom, ale
tteba 1 parkovaci stdni apod. Zevnitf vozidla je nutné vyjmout veSkeré nepotiebné¢ kompo-
nenty, aby v pfipadé¢ pievraceni vozidla nedoslo ke zranéni. Béhem vycviku se doporucuje
ptitomnost zdravotnika. Déle se doporucuje, aby ve vozidle béhem vycviku byl nejenom
fidi¢, ale také i druha osoba (napf. instruktor vycviku v fizeni), ktera kontroluje zptisob pro-
jJizdéni trasou, mize méfit Cas projeti trasou, a hlavné upozorni fidi€e na vyjeti vozidla z
trasy. Pribéh vycviku je pak takovy, ze nejdtive fidi¢ projede trasu béznym zplsobem. Za-
znamena se mu ¢as a popt. pocet srazenych kuzelli. Poté ji absolvuje tak, Ze béhem jizdy se
pIné€ nevénuje fizeni a to tak, Ze napft. piSe textovou zpravu, hledé trasu v navigaci apod.

Znovu se mu zaznamena ¢as a pocet srazenych kuzela.
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Obrazek 10 Prijezd kuzely vytyCenou drahou [17]

Na zakladé porovnani Casti a poctu srazenych kuzelt pfi prijezdu trasy prvnim a druhym
zpasobem se fidi¢i dokaze, jak velky vliv méa na jeho schopnosti to, Ze se nevénuje plné
fizeni.

Tento vycvik je mozné zahrnout i do oblasti Skoleni bezpec¢nosti prace fidi¢l anebo jak jiz
bylo zminéno jako jedno z mnoha pracovist’ bézného vycviku v ramci fidi¢ské ptipravy fi-
dich.

Pti posuzovani legitimity je zcela zfejmé, Ze pii vycviku se fidi€ plné€ nevénuje fizeni. To by
mohlo byt klasifikovano jako natizené porusSeni zdkona o provozu na pozemnich komunika-

cich.

6.4.3 Nacvik ithybného manévru

Ridi¢ je povinen pfizptisobit své chovani situaci v provozu na pozemnich komunikacich.
Tato véta zni jednoduse, ale v realné situaci uz té¢zko odhadnete, napt. jak své chovani pfi-
zpusobi stejné situaci ostatni Géastnici silniéniho provozu, zejména pak déti. Castou chybou
fidiCe je to, Ze pii vyhybani se prekazky ma po celou dobu brzdéni stale seslapnuty brzdovy
pedal. A to je Spatné, protoze brzdové desticky tlaci na brzdové kotouce, které tak neumozni

plnohodnotné vytoceni kol do strany.

Ne kazdy mé moznost absolvovat rozsitujici vycvik v fizeni vozidel ve specialnich skolicich

a vycvikovych strediscich pod vedenim zkusenych profesionalll. Ve vétsing téchto stredisek
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se nacvicuje na situaci, kdy je fidi¢ nucen se rychle vyhnout piekazce a zabranit tak srazce
nebo Celnimu stietu, napt. se zveéti. Jedna se o tzv. thybny manévr. Pfesny popis je mozné

shlédnout v riznych reportazich na internetu.

6.4.4 Organiza¢né-metodické pokyny

K tomuto vycviku je zase zapotiebi zvolit dostatecné velkou plochu. Dale vytycit z kuzelt
plochu ve tvaru pismene N nebo obraceného pismene N (viz. obrazek nize). Pfed zahajenim
vycviku je nutné fidi¢e poudit o spravné reakci na nenadélou situaci. Ridi¢ najizdi do pro-
storu piekazky rychlosti zhruba 40 km/h a zhruba 7 m pied piekazkou seslapne pedal brzdy.
Jakmile se dostane na takovou vzdalenost od ptekazky, kdy zjisti, Ze uz intenzivnéj$im brz-
dénim nezabrani srazce, vyslapne pedal brzdy a provede rychly thybny manévr do levé nebo

prave strany.

Zevnitf vozidla je nutné vyndat veskeré komponenty, které by mohli vést ke zranéni fidice.
Ridici vyhodnocuje spravny pritjezd mezi kuZely, a dobu brzdéni (podle doby rozsviceni
brzdovych svétel), ktera by neméla byt kratsi nez 0,5 sekundy. Pro ptfesnéjsi propocty pro

jednotlivé druhy vozidel a typy povrchu je doporuceno pouzit Kammovu adhezni kruznici.

Pt vyceviku dochézi vlivem brzdéni k vyraznému opotiebeni pneumatik. Déle zde hrozi, ze

pii thybném manévru ve vysoké rychlosti dojde k ptevraceni vozidla.



UTB ve Zliné, Fakulta aplikované informatiky 70

A A A A
N S & S N
" N
. @ . "
A A A S & 8 S
§ @a@@k\\“““ :
\ .~ +— 17
N
A A A & A
N S 8 S N

VYSLAPNUTI | SESLAPNUTI
BRZDOVEHO | BRZDOVEHO
PEDALU PEDALU

_ 3L 3F
I A N

POKRACOVANI UHYBNY INTENZIVNI Plﬁ{i\;:A
[ZDF MANEVR BRZDENI
v 30 — 40 km/h

Obrazek 11 Nacvik thybného manévru [10]

6.4.5 Couvani vozidel

Vyzaduji-li to okolnosti, zejména nedostate¢ny rozhled, musi fidi¢ zajistit bezpecné otaceni

nebo couvani pomoci zplisobilé osoby. Ale ne vzdy je tuto pomoc mozné zajistit.

Na Slovensku, je zak autoskoly pii zavérecnych zkouskach z ovladani vozidla vzdy povinen
pted zavérecnou jizdou absolvovat jizdu na cvicisti, pficemz musi prokazat, ze dokonale

ovlada vozidlo. Cvicisté obsahuje slalom a pak piedevs§im pficné a podélné parkovani.

6.4.6 Organiza¢né-metodické pokyny

Je nutné si predem rozvrhnout, zda vycvik bude provadén na osobnich, nédkladnich vozidlech
anebo s vleky. Z toho se odviji trasa a piekazky. Pro stanoveni rozmért prostort k parkovani
a slalom je dobré vyuzit predpisu Aut-6-1. Tento vycvik je mozné zabavnou formou rozvijet.

Couvani s navadénim nebo bez n¢j, v ochranné masce, v noci apod.

Ridi¢ miiZze nabyt velké sebejistoty a dojmu, Ze pii couvani v redlném provozu uz nepotie-

buje vypomoc.
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Obrazek 12 Nakres couvani vozidla [18]

Zminéné navrhy cviceni pro fidi¢e by mohla poslouzit jako doplitkové cviceni k fadnym a
zavedenym vycvikiim. Jde o to vycvik zpestfit, narusit jednotvarnost a ukazat fidi¢am jejich
samotnou reakci pii situacich, se kterymi se mozna ne Casto setkavaji a, nebo Si v ni nejsou

az tak uplné jisti nebo se pii nich dopoustéji chyb, aniZ by o tom veédéli.

Nekterd cviceni nejsou tak narocna na proveditelnost, co se tyce mista a vybaveni, jind uz
ano. Zavisi pak na velitele utvaru i zafizeni, jak je schopen podobné vycviky zabezpecit od

logistické aZ po administrativni stranku.

Zminované navrhy témat jsou odvozeny z diskuzi a poznatkl instruktort, ktefi se setkavaji
at’ uz v soukromém nebo profesnim zivoté s témito situacemi. Dnes a denné je vidét telefo-
nujiciho fidice nebo fidice, ktery se evidentné nevénuje fizeni, protoze zrovna ladi radio,
stejné jako neohleduplnost pii parkovani ¢i naopak neohleduplnost chodcti. Na tyto a jiné

situace jsou cileny zminované navrhy témat pro vycvik.

Po shrnuti nejdiilezitéjSich aspektl ptipravy a po diskuzi s témi nejzainteresovanéjSimi pro
danou véc — samotnymi vojaky z povolani vykonavajici funkci fidice, 1ze konstatovat, ze
nejzasadnéjsi problém je v samotném vycviku a jeho vedeni. Cituji: ,,To, Ze se neméni pred-
pisy a jejich novelizace je zdlouhava, na to uz jsme si vsichni zvykli. Ale vycvik v Fizeni je

porad to stejné dokola, nic se nemeni, nikoho nezajima, Ze to neni aktudlni a ze nam to
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vlastné nic neprindsi. Chceme to oZivit, taky se pobavit, zazit néco, s ¢im se miizeme bézné
setkat i na silnicich, a nejen ve vojenském prostoru na cvicisti. Sebemensi zména jednou za
piil roku je lepsi nez kazdy tri mésice neustdle to samé dokola.* Takovéto poznatky vypovi-

daji o vSem, co je spojeno s ptipravou fidich.

Nabizi se tedy navrhy, které¢ by se mohli v ramci povinného ro¢niho Skoleni a kontrolnich

cviceni také pravideln¢ zatradit a obménovat pro ty nejvice zainteresované.

Pro fidi¢e zabezpeCovacich vozidel, ktefi se bézné dostanou do provozu na pozemnich ko-
munikacich, by bylo vhodné zatadit vycviky, které se dnes jiz bézné€ cvici na polygonech po
celé Ceské republice, oviem je to vie v soukromé sféfe a znaéné nakladné, takze vyuzivano
prevazné soukromymi osobami. Piesto by takovato spoluprace naptiklad se Skolou smyku
byla k nezaplaceni. Firma DEKRA jiz potada i §koleni a kurzy pro firmy, jisté by se v ramci
planovani rozpoctu méla hledat mista pro podobné vydaje, bylo by to ku prospéchu vSech
fidi¢ [27].

V ramci ttvari a zatizeni obdobnd cviceni mozno provést v omezenych podminkach. K tém
nejmén¢ ndkladnym na provedeni je nacvik jiz zmifilovaného thybného manévru, kde je po-
tieba par kuzelt a velka plocha pro pohyb vozidel. V ramci kontrolniho cvi¢eni 1ze zafadit

alespoii jednou za ptl roku, kde 1ze obménit za nacvik jizdy ve vojenském prostoru.

Dalsim mén¢ nakladnym néacvikem je jiz zminované couvani, ve kterém se lze zdokonalovat
snad v kazdém vojenském zafizeni, nebot’ vSechny disponuji odstavnymi plochami, které se
mohou Vv ramci jednoho cviceni na jeden den uzaviit pro takovéto akce. V ramci $koleni
K bezpecnosti prace fidi¢u jednou za rok by jisté bylo v podminkach ttvari ¢i zafizeni vy-

blokovat par terminti pro maximalni ucast.

Jisté by se dala zaradit i simulace slepych vyhledt z vozidel, nevénovani se plné pozornosti
pfi fizeni a jiné nacviky.

S témito nacviky a cvicenimi pak nasleduje jisté otdzka, zdali je dost lidi na utvarech pro
takovéto realizace a nebylo by vhodné zaiadit samotné systematizované misto pro in-
struktora pripravy Fidi¢a, ktery by mél pravé takovéto véci na starosti. Je toho vice nez
dost za celé ro¢ni planovani, kde by musela takovato funkce figurovat a jisté by nasla uplat-
néni ve vSech zafizenich a itvarech a v mnoha ptipadech by to bylo i pro vice lidi takovato

funkce.
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ZAVER

Za soucasné situace je potieba spoléhat se na to, ze technika je v nejlepSim poradku a fidici,
ktefi techniku (vozidla) uzivaji jsou spolehlivi, vycvi€eni a pfipraveni, jak nejlépe to jde.
Nespolehlivost, zastaralost a neustale dokola se opakujici opravy nékterych vozidel brzdi
celkovy provoz vycviku, jeho zabezpeceni a je jasné, ze 1 hospodarné to neni cesta k lepSim
zittkim. Provoz vozidel ozbrojenych sil a jeho logistické zabezpeceni, kontrolni ¢innost,
planovani a vyhodnocovani je vzdy limitovano pouze technickym stavem vozidla a také po-
¢tem provozuschopné techniky. V této chvili armada sestavuje pozadavky pro vyhlaseni vy-
bérového fizeni a planuje béhem pfistich tii let utratit za modernizaci ozbrojenych sil az 61

miliard korun. Tyka se to samoziejm¢ bojovych vozidel, tankt a specialnich automobilt.

Zdravotni a psychicka zpiisobilost fidi¢l vozidel ozbrojenych sil jsou prvkem v systému
bezpecnosti provozu VOS, kterému nelze pripisovat chyby, které by zpiisobovaly naruseni
¢i ohrozeni tohoto systému. Pokud nedojde ke zmirnéni zdravotnich pozadavku a psycholo-
gicka vySetieni zlistanou nadéle na stejné urovni, neni tfeba uprav. Odborna piiprava fidict
vozidel ozbrojenych sil je nastavena odbornymi pokyny a vydanymi smérnicemi, avSak by
bylo potieba zavést provadéci predpisy, které by konkretizovaly pro rizné stupné veleni, jak
1ze ptipravu upravit, aby vyhovovala podminkam pro dany utvar ¢i zatizeni, nebot’ co utvar,
to jiné pozadavky, podminky a schopnost provedeni. S tim se poji 1 pfipadny vznik nového
systematizovaného misto pro instruktora ptipravy fidicl, ktery by takovéto provadéci pred-

pisy zéaroven s celou odbornou ptipravou mél na starosti jako svou hlavni funk¢éni napln.

Ze statistik vyplyva, Ze nehodovost sice v Ceské republice klesa, ale i tak neni pofad na
urovni, kterd by byla opravdu uspokojiva. Nevyjimaje fidic vojaki z povolani, kteti vyka-
zuji zminované dvoji chovani a prestupki, jenz se ve sluzebnim vozidle nedopusti, se naopak
dopousteji ve svém soukromém vozidle. Zde nejspise selhava néjakym zplisobem prevence,
jenz ma vétsi pusobeni na profesni zivot nez na soukromy. Je potieba zacilit tedy 1 na tuto
stranu prevence, kdy je potieba aby si vojaci z povolani uvédomovali disledky svého cho-
véani mimo pracovni dobu. Ridi¢ by m&l mit neustale na paméti, ze pokud usedne za volant
pod vlivem alkoholu ve svém soukromé vozidle, bude to mit dopad i na jeho profesni Zivot.
Proto je dulezité cilit preventivni programy piimo na fidi¢e vozidel ozbrojenych sil jako
uvedeny Road safety day, kde si sami vojaci mohou vyzkouset v ramci svého zdokonalovani
ruzné situace spojené s fizenim vozidla a provozu na pozemnich komunikacich. | v jinych

zemich takovéto programy funguji a jsou cileny pravé na ozbrojené slozky.
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V navaznosti na prevenci a zdokonalovani se v fidi¢ském uméni by potieboval ozivit sa-
motny vycvik. Bylo by zadouci, aby i kontrolni cviéeni a zdokonalovaci vycviky byli pravi-
deln¢ obménovany a zpestfovany rtiznymi podminkami pro vykonavani, nacvicovani situ-
aci, které nejsou upln¢ bézné za provozu ale i nacvi¢ovani tak béznych véci jako je naptiklad
couvani nebo nevénovani se plné fizeni, nebot’ urcita stereotypnost v tomto prostiedi vede
Kk tomu, ze fidi¢i se nudi, mysli si, Ze maji nacvi¢eno dosti a nevénuji stoprocentni pozornost
tomu, co d¢laji a zde se nardzi na nescetnékrat zminovanou bezpecnost, kterd v okamziku
nepozornosti konci 1 fatalni chybou jen proto, ze si fidi¢ myslel, Ze vSe zvlada a nemtze se
mu nic stat. Pfitom by to v mnoha pfipadech nebylo neproveditelné, stacilo by jen lehce
pozmeénit cviceni a obnovit zaslé zvyky a ziskat tak novou pozornost fidi¢i pii pravidelném

vycviku.

Po shrnuti tedy vychazi pro zlepSeni bezpecnosti provozu vozidel ozbrojenych sil nutn mo-
dernizace techniky pro pozemni provoz, aktualizace a zavedeni novych upfesiiujicich pred-
pisi, tykajicich se provadéni vycviku fidict. Dale neustala prevence rizikového chovani ci-
lena jak na fizeni sluzebnich vozidel, tak i na fizeni soukromych vozidel a v neposledni fadé
oziveni, vylepSeni a pozménéni samotného vycviku v fizeni pro neustalé zlepSovani a zdo-

konalovani fidi¢t. Nebot pro né a kviili nim ma byt bezpe¢nost provozu tim nejdulezitéjsim.
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SEZNAM POUZITYCH SYMBOLU A ZKRATEK

ACR
BECEP
BESIP
BPR
CDV
CR
DN
ECRAF
EU

ISL

NGS
NS BESIP
NV

oP
OROVS
OSN
PHM
PPT
PRAISE
PVT
RSBSP
RO

VeV-VA

Armada Ceské republiky.

Bezpecnost’ cestovnej premavky.

Bezpecnost silni¢niho provozu.

Bezpecnost prace fidica.

Centrum dopravni vychovy.

Ceska republika.

Dopravni nehoda.

European Commission for Road Safety in the Armed Forces
Evropska unie.

Informacni systém logistiky.

Ministerstvo obrany.

Nécelnik Generalniho Stabu.

Narodni strategie bezpecnosti silni¢niho provozu.
Normativni vynos.

Odborny pokyn.

Opréavnéni k fizeni vozidel ozbrojenych sil.
Organizace spojenych narodu.

Pohonné hmoty.

Ptikaz k pouziti techniky.

Preventing Road Accidents and Injuries for the Safety of Employees
Pozemni vojenska technika.

Resortni strategie bezpecnosti silni¢niho provozu.
Ridi¢ské opravnéni.

Velitelstvi Vycviku — Vojenska Akademie.
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VOS
VP

VRP

VZP

Vozidlo ozbrojenych sil.
Vojenska Policie.
Vojensky tidi¢sky prikaz.

Vojék z povolani.
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