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ABSTRAKT

Diplomova prace se zabyva pfi¢inami, nésledky a preventivnimi opatfenimi nehod na po-
zemnich komunikacich ve mésté Zlin. Prace je sloZena z teoretické a praktické ¢asti. Teo-
retickd ¢ast se vénuje vztaznym pravnim predpisim, literatury tykajici se problematiky,
dalezitym zékladnim pojmim. Déle se prace zabyva pifesnym definovanim dopravni neho-
dy, zejména v silnicni dopravé. Obsahem praktické ¢ésti je uvedeni a charakterizovani pii-
¢in spojenych s nasledky dopravnich nehod ve Zlin€ za poslednich 5 uzavienych kalendéi-
nich let. Na zaklad¢ vyzkumné analyzy pomoci informacniho systému jednotné dopravni
vektorové mapy a poskytnutych dat Policii CR, jsou navrzena preventivni opatieni, sméfu-

jici ke snizeni poc¢tu dopravnich nehod ve méste.

Klicova slova: bezpecnost, doprava, komunikace, kiizovatka, nasledky, nehody, prevence,

pri¢iny

ABSTRACT

This thesis deals with causes, consequences and preventive measures of road accidents in
the city of Zlin. The thesis consists of theoretical and practical part. The theoretical part
deals with reference legal regulations, literature concerning problems, important basic con-
cepts. Furthermore, the work deals with precise definition of traffic accidents, especially in
road transport. The content of the practical part is the introduction and characterization of
causes associated with the consequences of traffic accidents in Zlin in the last 5 closed
calendar years. Based on the research analysis using the information system of the Unified
Transport Vector Map and provided data by the Police of the Czech Republic, preventive

measures are proposed to reduce the number of traffic accidents in the city.

Keywords: Safety, transport, trafic communication, crossway, consequences, accidents,

prevention, causes
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UvVOD

Doprava jakozto zpiisob pfemistovani osob a pfedmétl byl ve spolecnosti jiz od dob pra-
veéku. Jde o jeden znejzékladnéjSich predpokladi spravného fungovani cloveka, statu
a celé nasi civilizace. Pfi pohledu do minulosti zjistime, Ze vSechny velké narody jako
naptiklad Rekové, Rimané, Egyptané &i dokonce Vikingové méli dobfe zavedenou syste-
matickou dopravu. Prvni zpiisob dopravy byl uskute¢iiovan pomoci sily postupné domesti-
kovanych zvitat. Poté zavedenim zéptah, diky kterym Slo pfevazet mnohem vice nékladu,

coz dalo doprave zcela novy smysl.

Od dob priimyslové revoluce a zavadéni prvnich motorovych vozidel mezi obyvatelstvo ve
20. stoleti ptisel soucasné i rozvoj globalizace a svétového obchodu. Postupné se tak zacala
diky ptichodu novych technologii rozriistat dopravni struktura a zhust'ovat provoz. Vozidla
zacala byt rychlejsi a pro obyvatelstvo dostupnéjsi. Takovy krok vyzadoval organizaci do-

pravy a zavedenti silni¢nich siti.

Dnes méa motorové vozidlo takika skoro kazdd domacnost. Vznika proto také vétsi mnoz-
stvi dopravnich nehod, nez tomu bylo napftiklad pted tficeti lety. Otdzka bezpecnosti do-
pravniho provozu se tak stale vice dostava do poptedi a je nejvyznamnéjSim ukazatelem
vyspélosti statii Evropy. Postoje odborniki, zabyvajici se danou problematikou, stale vice
poukazuji a prosazuji nazor, ze se nelze otazce bezpecnosti provozu vyhybat. Jsou proto
celostatné zavedené strategie zalozené na statistikach pticin a nésledkt dopravnich nehod.

Podle toho jsou nésledné voleny kroky k jejich zmirnéni.

Cilem prace je analyzovat pfi¢iny a nasledky dopravnich nehod na pozemnich komunika-
cich vybraného Uzemi. Jako zdjmové uzemi bylo vybrano mésto Zlin. Hlavnim diivodem
tohoto vybéru bylo, ze zde Zziji cely svijj zivot a mistni situaci zde vicemén¢ zndm. Na za-
kladé zjisténych udaji a skutecnosti z Policie Ceské republiky - Krajského Feditelstvi poli-
cie Zlinského kraje a doporu€enych materialii a postupt byla vypracovana takova preven-
tivni opatfeni, ktera by snizila pocCet dopravnich nehod zajmového uzemi. Vzhledem
k tomu, ze dopravni nehody jsou z velké ¢asti zapti¢inéné subjektivnim nehodovym jedna-
nim (tj. lidskou chybou), Ize tak navrhnout opatfeni formou vychovy, kampani a vzdélava-
kem - fidi¢em), které lze napt. také v radmci prevence feSit vhodnym stavebnim a organi-

za¢nim uspofadanim pozemni komunikace.
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I. TEORETICKA CAST
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1 VYZNAM BEZPECNOSTI PROVOZU NA SILNICNICH
KOMUNIKACICH

Otazka bezpecnosti silni¢niho provozu je ¢im dal tim vice diskutovanou a otevienou pro-
blematikou napfi¢ celym svétem. Jestlize je fe¢ o dopravé vSech moznych druhi, zaujima
z hlediska nehodovosti 97 % prave silni¢ni doprava. Jako prvni datovanou ztratou na zivo-
té byla roku Mary Ward, ktera spadla pod parou pohéanény automobil v Irsku roku 1869.
K prvni smrtelné nehodé¢ automobilem s benzinovym motorem doSlo roku 1896
v Londyné, kde nehoda postihla 44 letou chodkyni. Jako prvni kvalitné¢ dokumentovanou
nehodou, vCetné fotografii, byla roku 1899 smrtelna havarie fidice v predmeéstské Casti
Londyna oblasti zvané Harrow. Postupem casu tak automobilovad doprava rostla a s ni
1 pocet dopravnich nehod s nasledky ztrat zivotl, poSkozeni na zdravi ¢i majetku. Celosve-
tove tak kazdym rokem smrtelnych nehod pfibyva a tyto poCty pievysuji 1,25 milion osob.
Dalsich 50 miliont utrpi pfi nehodach zranéni. Lze piedpokladat, ze tato hodnota bude
vyrazné naruistat zejména v disledku nartistajici automobilizace zemi dfive méné motori-
zovanych. [4]

Podle celosvétového méfitka se Ceska republika (dale jen ,CR“) fadi na jednu
viak nevztahuje na provoz na &eskych silnicich. Zde nalezi CR spodni pii¢ky v porovnani
se staty Evropské unie (dale jen ,,EU®). Statistiky uvadéji, ze bylo na ¢eskych silnicich za
poslednich 18 let usmrceno vice nez 14 700 lidi. Zasadné ovlivnénych lidi na zdravi na-
sledkem dopravni nehody je pfi tom Ctyfikrat tolik. V roce 2017 €inily celkové ekonomic-
ké ztraty zaptic¢inéné dopravnimi nehodami 72,7 miliard korun. Primérn¢ na jednoho oby-

vatele tato ¢astka ¢ini 6 870 korun ro¢né. [2], [5], [6]

Policie CR vydava kazdy rok vypracovanou statistickou ro¢enku zobrazujici statistiky nej-
rtizn&j§iho typu v oblasti dopravni nehodovosti v oblasti CR. Mimo jiné zpracovavé také
mésicni statistiky tykajici se problematiky. Obrazek ¢. 1 udava pocet dopravnich nehod

a jejich nasledkt na zdravi za poslednich 38 let. [7]
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Obrazek 1 Vyvoj poctu nehod a jejich nasledkii na vizemi CR od roku 1980 do
brezna roku 2019

Obrazek 1 udava formou grafu 4 typy barevnych ¢ar. Modré ¢éara v grafu znazoriuje pocet
dopravnich nehod, ¢ervena barva uddva pocet usmrcenych osob, ¢ernd barva pocet tézce
zranénych osob a zelena barva pocet lehce zranénych osob. Z grafu lze vycist, Zze pocet
nehod od roku 1991 rapidné vzrostl a nabyl maxima (narast o cca 200 %). Lze konstatovat,
ze k vyraznému zlepsSeni dopravni bezpecnosti dochazi v obdobi rokd 2006 az 2011. Dale
tento poc€et mirné graduje. Ohledné nésledkii dopravni nehody bylo v roce 2019 zazname-
nano nejméné smrtelnych nehod za dobu vydavani policejni statistiky vibec. Stejné tak
plati u nasledku dopravni nehody téZce zranénych osob. Mirn¢ vSak nartistd pocet nasledka

lehce zranénych osob. [7]

1.1 Pravni predpisy

Na zajisténi bezpecnosti dopravy maji vliv mimo jiné i pravni piedpisy, které urcuji pravi-

dla a jejich uplatiiovani v oblasti dopravy. K nejvyznamnéjSim patii:

e Zakon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékte-
rych zékonit, ktery je rozdélen na 7 casti (hlav). Zakon definuje a upravuje prava
a povinnosti ucastnikii provozu na pozemnich komunikacich, pravidla provozu na
pozemnich komunikacich, Gpravu a fizeni provozu na pozemnich komunikacich,
fidicska opravnéni a fidi¢ské prikazy a vymezuje plisobnost a pravomoc organt

statni spravy a Policie CR ve vécech provozu na pozemnich komunikacich. Dale
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vymezuje registr 1idi¢l, prestupky v provozu na pozemnich komunikacich a jejich
bodové hodnoceni. Zakon déle obsahuje zménu zédkona a o ziskadvani a zdokonalo-
vani odborné zpiisobilosti k fizeni motorovych vozidel. Zbylé ¢asti zdkona se vénu-
ji zménam jednotlivych hlav a samotnou u€innosti zdkona. [§]

e Zakon €. 56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich
a o zmén¢ zakona ¢. 168/1999 Sb., o pojisténi odpoveédnosti za Skodu zplisobenou
provozem vozidla a o zméné nékterych souvisejicich zékont, ktery pojednava
o podminkach provozu na pozemnich komunikacich, ptedevs§im v ohledu registrace
vozidel a vyfazovani vozidel z registru, technickych pozadavka na provoz silnic-
nich vozidel a zvlastnich vozidel a schvalovani jejich technické zpisobilosti
k provozu na pozemnich komunikacich, prav a povinnosti osob, které vyrab¢ji, do-
vazeji a uvadéji na trh vozidla a pohonné hmoty, prav a povinnosti vlastniki a pro-
vozovatelii vozidel, prav a povinnosti stanice technické kontroly a stanice méieni
emisi a kontroly technického stavu vozidel v provozu. Tento zakon téZ upravuje
vykon statni spravy a statniho dozoru v oblasti podminek provozu vozidel na po-
zemnich komunikacich. [9]

e Zakon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich upravujici kategorizaci pozem-
nich komunikaci, jejich stavbu, podminky uzivdni a jejich ochranu, prava
a povinnosti vlastnikii pozemnich komunikaci a jejich uZzivateld a vykon statni
spravy ve vécech pozemnich komunikaci pfislusnymi silni¢nimi spravnimi tfady.
Zakon umoznil zainteresovat na vystavbé a udrzbé dalnic soukromy sektor pii za-
chovani vlastnictvi statu k dalnicim — je zavedena moznost zpoplatnéni vybranych
usekli dalnic a rychlostnich komunikaci za ucasti soukromého financovani. [13]

e Zakon €. 247/2000 Sb., o ziskavani a zdokonalovani odborné zpiisobilosti k fizeni
motorovych vozidel a o zménach nékterych zdkoni jenz upravuje podminky pro
provozovani autoskol, zplsob provadéni vyuky a vycviku zadatelti o ziskani od-
borné zpisobilosti k fizeni motorového vozidla a prdva a povinnosti zadatel
o ziskani fidi¢ského opravnéni, prava a povinnosti provozovatelii a uciteld auto-
Skol, podminky pro ud€lovani a odnimani osvédceni pro ucitele vyuky a vycviku
(profesni osvédceni), prikkazu zkuSebniho komisafe a povéefeni k provadéni pre-
zkouseni fidi¢i, zplisob provadéni zkousek k ziskani fidi¢ského opravnéni, zpiisob
zdokonalovani odborné zpiisobilosti fidi¢ti motorovych vozidel, a plisobnost sprav-

nich ufadu a statni dozor. [11]
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e Zakon €. 111/1994 Sb., o silni¢ni dopravé ktery se zabyva provozovanim silni¢ni
dopravy pro cizi potteby a jejich podminky a zpisobilosti; zvlastnimi podminkami
pro osobni dopravu, linkovou osobni dopravou na narodni a mezindrodni rovni,
jizdnimi tady, taxisluzbou. Dale se zabyva piepravou nebezpecnych véci, statni
spravou a odbornym dozorem, krizovym stavem v ndkladni doprave. [12]

e Vyhléaska ¢. 277/2004 Sb., o stanoveni zdravotni zpusobilosti k fizeni motorovych
vozidel, zdravotni zptsobilosti k fizeni motorovych vozidel s podminkou a nalezi-
tosti Iékatského potvrzeni osvédcujiciho zdravotni diivody, pro néz se za jizdy nel-
ze na sedadle motorového vozidla pfipoutat bezpec¢nostnim pasem (vyhlaska
o zdravotni zplsobilosti k fizeni motorovych vozidel). Vyhlaska tedy pojednava
o stanoveni zdravotni zpusobilosti k fizeni motorovych vozidel, zdravotni zptisobi-
losti k fizeni motorovych vozidel s podminkou a nalezitosti 1ékatského potvrzeni
osvédcujiciho zdravotni divody, pro néz se za jizdy nelze na sedadle motorového
vozidla pfipoutat bezpecnostnim pasem. [13]

e Vyhlaska ¢. 341/2014 Sb., o schvalovani technické zptisobilosti a o technickych
podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich, kterd je vyhlaSkou po-
jednavajici o schvalovani technické zpusobilosti a o technickych podminkach pro-
vozu vozidel na pozemnich komunikacich. Urcuje zékladni znaky typu a kategorie
vozidel, definuje technické zkusebny, zkuSebni stanice a vyrobce. Dale se zabyva

vyrobou a prestavbou silni¢nich vozidel, jejich vybavou a zvlastnostmi. [14]

Bezpecnost silniéniho provozu je problém zdsadniho charakteru pfedev§im ve méstech.
K problematice je tfeba pfistupovat zodpovédné kvili ochrané lidskych zivotli a zabranéni

zvySujiciho se poctu imrti a zdravotnich nasledki ze silni¢ni nehody. [15]

Kwvili této problematice Ministerstvo dopravy vydava dokument zvany “Narodni strategie

bezpecnosti silniéniho provozu na obdobi 2011-2020* usilujici o zlepSeni soucasné situace.

1.2 Narodni strategie bezpecnosti silni¢niho provozu na obdobi 2011-

2020

Obsahem dokumentu “Narodni strategie bezpecnosti silniéniho provozu na obdobi 2011-
2020 je vyty€eni cilt a zdkladnich principt v€etné navrhil jistych postupt které maji sme-
fovat ke znaénému zmirnéni dopravnich nehod na silnicich v CR. Zamérem Ministerstva

dopravy CR (dale jen ,,MD*) je zredukovat po¢et smrtelnych nehod na evropsky pramér
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do roku 2020. Zaroven tak chce snizit o 40 % ptipady tézce zranénych osob zapii¢inéné
nehodami. Na zéklad¢ postupl z minulych let nedoSlo ani zdaleka k vyty¢enému cili a pro-
to dospélo MD k nasledujicimu nazoru. Pro spravné uplatnéni tohoto planu je potieba obe-
znamit Sirokou Skalu riznych subjektl k této problematice a nastavit jim tak jasny prostor
pro jejich kooperaci. Spravnym postupem k “doskoku‘ k nastavené lat'ce je nalezeni spo-
le¢nych charakteristik t€chto subjektli, vytvoreni a urceni jejich tloh, jenz jsou dany strate-

gii odkazujici na Cinnosti blize specifikujici v ptislusném akénim planu. [15]

Roku 2015 vsak ani pfes tato realizovand opatfeni nedoSlo k o¢ekavanému naplnéni vy-
sledkti. V obou smérech - snizeni umrti ¢i vaznych nasledkt nehod nezaregistrovalo MD
potiebné zlepseni. Nasledkem toho schvalila vlada CR dne 2. unora 2017 aktualizaci do-
kumentu “Nérodni strategie bezpecnosti silnicniho provozu na obdobi 2011-2020%, ktera

zmeénila stavajici dokument. [16]

Aktualizace tak souborné zahrnuje podrobné analyzy a vyzkumy pfi¢in Spatné nastavené
strategie bezpecnosti silnicniho provozu z minulych let a poskytuje navrh nutnych opatie-
ni, vyplyvajicich vnovém aktualizovaném materidlu. Obsah dokumentu je rozdélen
na nasledujici Casti: [16]

e Bezpec¢na pozemni komunikace.

e Bezpec¢né dopravni prostiedky.

e Bezpecné chovani.

e Dopravné bezpe¢nostni legislativa a sankéné motivacni systém.

V zajmu zlepSeni soucasného systému je t€z potieba zptisnit podminky provozovani auto-
Skol, zvySeni kontroly nad jejich pracovnim vykonavanim a stejné tak dohliZet nad praci
zkuSebnich komisait. Jistd mira zlepSeni by méla nastat i u policie, ktera by mohla vice

dohliZet na bezpecnost na pozemnich komunikacich a plynulost dopravy. [17]

Nelze opomenout, Ze na stavu nehodovosti se podili mimo jiné i technické faktory pozem-
nich komunikaci. Pro zlepSeni soucasné situace ptispivaji naptiklad ¢innosti jako budovani
silnicnich obchvatii riznych oblasti, zejména téch s nejfrekventovanéjsi dopravou, dale
uprava stavebniho vybaveni a dopravné technického vybaveni, kompletni piezkoumdni
soucasné mistni upravy provozu na pozemnich komunikacich. Dale je mozné navrhnout
vetsi pricinéni ze strany ufadi spravujicich pozemni komunikace, jejich vétsi zajem o zlep-

Seni situace a spolehlivy systém zachycovani dopravnich prestupka. [17]
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Lze také zminit fakt, Ze bezpecnost na silnicich snizuji neukaznéni fidi¢i ohrozujici ostatni
ucastniky silniéniho provozu. Je vSak neredlné tyto fidice zcela vyfadit z Gi€asti provozu na
silni¢nich komunikacich, protoze neexistuje zddné métitko mravnich predpokladi, které by

udavalo, zda je jedinec ohleduplny vii¢i ostatnim ¢i nikoliv. [17]

1.3 Nejvyznamnéjsi publikace pojednavajici o bezpecnosti silni¢ni do-
pravy

Pro spravné vypracovani své diplomové prace byla zvolena literatura zabyvajici se blize
dopravnimi nehodami. Jako primarni zdroj informaci byla pouzita publikace Dopravni
nehody Jana Chmelika, ve které autor pojednava teorii dopravnich nehod, ve které se za-
byva zakladnimi pojmy, klasifikaci dopravy a dopravnich nehod. Z publikace bylo vycha-
zeno zejména v ohledu silni¢nich nehod. Dale byly pouzity informace z publikace Techno-
logie dopravy od Jaromira Sirokého, ve které autor udava vztaznou legislativu, ve které
vSak neprobéhly zmény zasadniho charakteru. Z této knihy byly dale ¢erpany informace
pro spravné uchopeni pojmu doprava a oblasti dopravy. V neposledni fad€ bylo vychazeno
1 z publikace Josefa Andrese Hloubkova analyza dopravnich nehod, ze které bylo Cerpano

pfedevsim z hlediska vyhodnocovani dopravnich nehod.

1.4 Nejvyznamnéjsi zakladni pojmy v praci

Zakladni pojmy piedstavuji neodlucitelnou ¢ast problematiky a specifikuji blize terminy
opakujici se v této praci. Zakladni pojmy vychdzeji z uvedenych pravnich ptedpist a pou-

zitych publikaci:

e Dopravni prostor je definovan jako prostor nad takovou casti komunikace, ktera
slouzi vefejnému dopravnimu prostoru vozidel a péSich. Délen je na hlavni doprav-
ni prostor a pridruZeny prostor. [18]

e Dopravni proud neboli tok dopravy je pohyb fady vozidel, resp. chodcti, za sebou
v jednotném pruhu nebo vice pruzich vedle sebe, stejnym smérem. Dopravni proud
1ze €lenit z nékolika jizdnich ¢1 péSich proudi. [18]

e Dopravni znackou znac¢ime jednoduchy piktogram, jenz slouzi pro koordinaci a re-
gulaci silniéniho provozu na pozemnich komunikacich. Je prostfedkem varujici
ucastniky silni¢niho provozu na nebezpec¢nd mista, ukladajici zdkazy, omezeni ne-

bo ptikazy. Maji téZ informacni charakter, specifikuji, omezuji ¢i dopliuji vyznam
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jiné dopravni znacky. Dopravni znacky se déli podle umisténi na znacky svislé
a vodorovné. Provoz mliZe byt fizen 1 jinymi dopravnimi zafizenimi a prostfedky
ve formé svételnych a zvukovych signalti. Vyznam dopravniho znaceni tedy urcuje
pravidla provozu na silni¢nich komunikacich. [18]
e FElementy chovani fidice na dopravni komunikaci neni mozné jednoznacné urcit,
proto jej rozdélujeme na nékolik prvkl. Tim jsou: [18]
= Osobni faktory z hlediska dopravniho chovani je moZno testovat agresivitu,
dominanci, vykonnost, druznost, podrobnost, sobé&stac¢nost, sebeovlddani,
emocni a celkovou stabilitu, citlivost, spoleCensky smér atd.

= Senzomotorické schopnosti jsou ¢innosti a jevy, na kterych se smyslové a moto-
rické schopnosti bezprostfedné a nerozdélitelné podileji. Mezi takové Cinnosti
patfi vnimani, pozornost, dovednost a schopnost. Lze tak pozorovat rozdéleni
a poradi pohybt na riizné podnéty u riznych typut lidi.

=  Myslenkové chovani, ke kterému patii procesy rozhodovani na zéklad¢é znalosti
jedince o dopravnim provozu ¢i myslenkovych operaci, jak fidi¢ reaguje, zhod-
nocuje a postupuje pii dopravni situaci. Uroveti, na které je schopny situaci vy-
fesit.

= Socialni chovani, jenz jsou zakladni zpusoby socidlni interakce fidice, jeho
vztahy a piistupy, vciténi do myslenek druhych a vzajemna myslenkova komu-
nikace.

= Znalosti v oblasti dopravy, do kterych patii veSkeré celozivotni zkuSenosti, zna-
losti, stupen kvalitni ptipravy, kvalifikace a Zivotni styl.

e Hlavni dopravni prostor je prostor uréeny obvykle volnou $ifkou pozemni komuni-
kace. U komunikaci s postrannimi délicimi pasy a chodniky neboli obrubniky, do-
pravni prostor kon&i 50 cm za timto pasem. Cést tohoto prostoru nesmi byt naruse-
na riznymi predmeéty, prekdzkami ¢i jinymi zafizenimi, kromé svodidel bez obrub-
niku. [18]

e Hustota silnicniho provozu neboli stupeil provozu formuluje plynulost provozu na
pozemni komunikaci. Znazoriiuje pocet vozidel v ur¢itém okamziku na tseku ob-
vykle o délce 1 km. [18]

e Chodec je nezranitelnési ucastnik silni¢éniho provozu a lze fict, Ze 1 nejpomale;jsi.
Znacime jim osobu, kterd jde pésky, jede na koleckovych bruslich, skateboardu ¢i

lyzich, jdouci vedle svého kola, motocyklu do objemu valct 50 cm® nebo vedouci
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svého psa. Dale muze tlacit détsky kocarek, saiky, invalidni vozik nebo ru¢ni vo-
zik, jenz neptesahuje Sitku Sedesati centimetrii. MiZe se pohybovat pomoci ruéniho
nebo motorového voziku pro invalidy. [18]

e Chovani tidice, které na pozemni komunikaci nelze jednoznacné urcit. Je piede-
v8im dosti znacné piedurceno persondlni strukturou jedince. Ze vSech vlastnosti
osobnosti ma na chovani fidi¢e vliv obzvlast’ jeho charakter a trpélivost.

e Chyba fidice je jakdkoliv zména ze standardniho stavu bézného chovani fidice.
Znaci se tim jev, ktery vznika pti selhani v momenté rozhodnuti, jak se chovat op-
timalnim zptsobem. [18]

e Intenzita silni¢niho provozu, kterou oznacujeme pocet projizdé€jicich vozidel na ur-
¢itém pficném useku nebo casti useku. Mlze byt definovan z jednoho nebo obou
sméri. [18]

e Jizdni proud je fada vSech vozidel jedouci za sebou ve stejné stop¢. [18]

e Jizdni pruh, jenz je ¢ast vozovky dovolujici jizdu vozidel jinych nez dvoukolovych
(motocyklil) v jednom jizdnim proudu za sebou. [18]

e Kifizovatka je misto, v némZ se pozemni komunikace protinaji nebo spojuji. Ktizo-
vatkou nepovazujeme vyusténi polni nebo lesni cesty nebo jiné ucelové pozemni
komunikace na jinou pozemni komunikaci. [18]

e Mistni komunikace se oznacuje jako vetejné pfistupna pozemni komunikace, ktera
slouzi prevazné mistni dopraveé na tizemi obce. DEli se na 4 ttidy. [18]

e Pozemni komunikace je dopravni cesta ur¢ena k uziti silniénimi vozidly nebo ji-
nymi (nekolejovymi) silnicnimi dopravnimi prostfedky. Slouzi téz k pohybu chod-
ct. Déli se na Ctyti kategorie — dalnice, silnice, mistni a ucelova komunikace. [18]

e Provozovatel vozidla je vlastnik vozidla nebo jind fyzick4d nebo pravnicka osoba,
kterd je zmocnéna vlastnikem vozidla k provozovani vozidla vlastnim jménem.
[18]

e Pribézny pruh znaci jizdni pruh probihajici v ptivodnim sméru (bez odboceni) kii-
zovatkou nebo v misté, kde se méni pocet jizdnich pruht. [18]

e Privodce vedenych a hnanych zvifat se vyznacuje jako ten, ktery doprovazi zvirata
jdouci jednotlivé nebo ve stdd¢ po pozemni komunikaci. Mezi privodce vedenych
a hnanych zvitat nepatii chodec jdouci se psem. [18]

e Pfidruzeny prostor neboli pfidruZzeny prostor mistni komunikace v obytném tzemi

je prostor komunikace mezi hlavnim dopravnim prostorem (vnitini okraj chodniku
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nebo vozovky) a uli¢ni ¢arou (stavby, oploceni). V neobytném tzemi a rozptylené
zastavbé je ukoncen vnéj$im okrajem chodniku nebo obdobné plochy. Umist'uji se
v ném pasy pro chodce, cyklisty atd. Sitkova vyméra této plochy je déna urbanis-
tickym navrhem obce. [18]

e Piipojovaci pruh, kterym se znaci ptidatny jizdni pruh uréeny pro zatazovani vozi-
del do jizdniho proudu pribézného pruhu. [18]

e Ridi¢em je ucastnik na pozemnich komunikacich fidici motorové ¢ nemotorové
vozidlo nebo tramvaj. Ridi¢em miZe byt i jezdec na zviteti. [18]

e Silnice, kterou se obecné rozumi v krajiné zfetelnd spojnice dvou nebo vice mist.
Obvykle je to zpevnéna, bezpecna a ,,rovnd* cesta. Rozdéluji se na silnice 1. az IIL
ttidy. Silnice dopravné propojuji zajmové celky, sidelni izemi se vSemi typy kiizo-
vatek. [18]

e Snizena viditelnost, kterou se tak znaci situace, kdy napt. vzhledem k husté mlze,
desti, snézeni, tmy ¢i jizd¢ v tunelu, Gcastnici provozu na pozemnich komunikacich
nedokaZou dostate¢né rozeznat jina vozidla, osoby, pfedméty €i zvifata na pozemni
komunikaci. [18]

e Svodidlo, kterym se rozumi prostfedek branici vozidlu vyjet z dopravniho pésu
a predejit tak fatdlnim nehodam. Plni funkci snizeni tlakové energie pii narazu.

e Vozka je pojem, kterym znacime fidice, fidici potahové vozidlo. [18]

e Utastnik silni¢niho provozu na pozemnich komunikacich je ten, kdo se piimo

ucastni provozu na pozemnich komunikacich. [18]
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2 DOPRAVA A DOPRAVNI NEHODY

Dopravu l1ze obecné definovat jako jakékoliv pfemisténi osob nebo hmotnych statkt, pro-
vedené bud’ vlastni silou, nebo pomoci prostfedkii. Uspokojuje Siroké potieby v pfemist'o-
vani. Vysoka uroven dopravy zarucuje lepsi a efektivnéjs$i délbu prace, kooperaci, sménu
zbozi a ¢innosti jak na narodni tak 1 mezinarodni trovni. Vyvoj dopravy muze tak tvofit
velkou ¢ast k bliz§im vzajemnym vztahiim, rozvoji zemédélstvi, kultury, védy a techniky,
k siln¢j$im narodnim vztahlim a lepSimu Zivotnimu stylu. Z ekonomického pohledu lze
dopravu definovat jako urcité lidské konani, pti kterém probihd cilevédomé piemisténi
osob a hmotnych statkli, diky kterému se projevuje v sociologicko-ekonomickém systému
spole¢nosti. Z hlediska pfemistovanych objektii zpravidla délime dopravu osob ¢i nakladu.
Objektem premistovani mohou vSak byt i urcitd data nebo media jako jsou kapaliny, plyny
¢i elektfina.

Pfemistovani objektu se vétSinou realizuje pomoci dopravniho prostiedku po dopravni
cesté. To znamend zdmérny pohyb dopravnich prostredki (jizda, let, plavba) po doprav-
nich komunikacich. Koncovym vysledkem dopravy je pfeprava. Vykonavatelem dopravy,
tedy provozovatelem dopravniho prostfedku v redlném case, je dopravce. Kdezto preprav-
ce je osoba, ktera pfemisténi pozaduje, povétsinou je to vlastnik hmotného objektu pied-

stavujici zakaznika vii¢i dopravci. [1]

2.1 Silni¢ni doprava

Zakon €. 111/1994 Sb. definuje silni¢ni dopravu jako ,,souhrn cinnosti, jimiz se zajistuje
preprava osob (linkova osobni doprava, kyvadlova doprava, prileZitostna osobni doprava,
taxisluzba), zvirat a veci (nakladni doprava) vozidly, jakoz i premistovani vozidel samych
po dalnicich, silnicich, mistnich komunikacich a verejné pristupnych ucelovych komunika-

cich a volném terénu. “ [12]

Silni¢ni dopravu lze charakterizovat jako nejrozSifenéjsi, nejstarSi, nejvyuzivanéjsi a také
jeden z nejdostupnéjsich druht dopravy. Jako prostifedky silnicni dopravy se pouzivaji pie-
vazné kolova vozidla. Finan¢né a energeticky je tento druh dopravy pomérné nakladny.
Jeho atraktivita spociva predevsim ve flexibilit¢ pfemistovani a na rozdil od jinych druhti
dopravy se lze silni¢ni dopravou (zejména motorovymi prostfedky) dostat na mista, kam
kuptikladu nedopluji lod€, nevedou Zeleznice atd. Majoritni ¢ast ve vyspelych zemi svéta

ma doprava osobni, pfedevsim v silni¢ni doprave uvniti stati. [19]
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Doprava velkého poctu osob a také znacné ¢ast nakladu proto probiha po silnici. Je nutno
vSak podotknout, Ze tento druh dopravy velmi zatéZuje zivotni prostiedi zejména vlivem
vypousténi emisi a probihaji proto opatfeni redukovat tento podil znecisténi. MensSim pro-
blémem je poté i zasolovani pidy a podzemnich vod vlivem zasypovani silnic v zimnim
obdobi. Je také relativné¢ hlucna. Pojem silnice znaci spojnici dvou ¢i vice oblasti. Méla by
to byt bezpecna, zpevnéna a rovna cesta. Zakladnim materidlem na vystavbu silnic se pou-
Ziva asfalt. Silnice se dé€li do tfid a dohromady tyto tiidy vytvareji silni¢ni sit’. [19]

Silni¢ni sit’ je “vizitkou* kazdého statu a jeji kvalita urcuje dopravni infrastrukturu vyspe-
lych zemi. Do druhu silni¢ni dopravy nelze zahrnout lesni a polni cesty. Primarnim ucelem

slouzi automobillim, mohou byt v§ak pod ur€itymi pravidly pouzity i chodci a cyklisty.

Dopravu lze rozd¢lit na pozemni, ndmoini a leteckou. Tématem prace je zaméteni na po-
zemni komunikace, pfedevSim ty silni¢ni. Zde je uvedeno dalSi déleni tohoto druhu

(obrazek 2).

Dopravu lze dale klasifikovat i z riznych hledisek napi. podle dopravnich tras, prostiedi,

POZEMNI
DOPRAVA
ZELEZNICNI RICNI

SILNICNI

Osobni Nakladni ‘

Automobilova Hromadna ‘ Cykh sticka ‘
Linkové auto- Autobusy a Nepravidelné
busy trolejbusy MHD autobusy

Obrazek 2 Déleni pozemni dopravy se zamérenim na silnicni komunikace,

zpracovani viastni [19]
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pravidelnosti, organiza¢niho typu, intenzity dopravy v asovém pojeti, podle prostiedki

dopravy, déleni na uzemi, podle uspokojeni potieb. [1]

2.2 Dopravni nehoda

Dopravni nehoda je neptfedvidatelna, ale obvykle i1 predvidatelnd udalost, vznikajici pti

provozu, s nasledky umrti, posSkozeni na zdravi nebo na majetku.

Existuje nékolik definici k problematice dopravni nehody. Vzdy tak zalezi na pohledu,
podle kterého se na dopravni nehodu divame. AvSak pokud k této problematice nahlédne-

me z Sirsi perspektivy, to znamena z pravniho pohledu, poté 1ze vychazet z této definice:

,,dopravni nehoda je nepredvidana, ale zpravidla predvidatelna udalost, ktera vznikla
béhem provozu na dopravni cesté a méla za nasledek skodu na Zivote, zdravi nebo majetku
Ci jiny, zvlast zavazny nasledek. “ [20]
Dopravni nehody 1ze rozd¢lit na: [20]

e silni¢ni dopravni nehody,
e {i¢ni dopravni nehody,
e Zelezni¢ni nehody,

e letecké nehody.

Z ohledu pravniho je dopravni nehoda jasn¢ definovana v § 47 odst. 1 zakona ¢. 361/2000
Sb. o provozu na pozemnich komunikacich takto: ,,Dopravni nehoda je udalost v provozu
na pozemnich komunikacich, napriklad havarie nebo srazka, ktera se stala nebo byla za-
pocata na pozemni komunikaci a pri niz dojde k usmrceni nebo zraneni osoby nebo ke sko-

dé na majetku v primé souvislosti s provozem vozidla v pohybu. ““ [8]

Mezi dopravni nehody tedy nelze zatadit situace, pi1 kterych dojde ke skod¢ na vozidle,
jiného prosttedku, usmrceni ¢i zranéni osoby zavinénim nesouvisejicim s havarii ¢i sraz-
kou s ostatnimi vozidly, chodci, pevnou srazkou, zvitaty, padajicimi stromy, zranéni nebo
poskozeni béhem opravy a montaZe vozidla, jinym manipulovanim s vozidlem (naklddani,

vykladani apod.).

Z ptedchozi definice vyplyva, ze se jednd o udélost v provozu na pozemni komunikaci.
Vysvétluje tedy misto, kde plati pravidla provozu na pozemnich komunikacich v plné mifte.
Jak je jiz vysvétleno v pojmovém aparatu, pozemni komunikace zaujimaji délnice, silnice,

mistni a ucelové komunikace. Bliz§i informace a definovani pozemnich komunikaci a je-
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jich dé€lené lze nalézt v zdkoné¢ ¢.13/1997 sb., o pozemnich komunikacich. Nelze tak defi-
novat udalost, ke které dojde mimo pozemni komunikaci, respektive v uzavieném nevetej-

ném arealu, na louce, v garazi atd. [10]

Jejim zakladnim predpokladem je, ze musi probéhnout Skoda zpiisobena na zivoté, zdravi
nebo majetku. Skoda musi byt jasné definovand, realna a musi jasné vyplyvat jako nésle-

dek dopravni nehody.

Dale tento zdkon nerozliSuje, zda se jedna o motorové vozidlo ¢i nikoliv, zda ma pohonnou
jednotku nebo zda je vibec fizena fidicem. Rozhodujici je, zda je provozujici vozidlo

na pozemni komunikaci v pohybu.
Lze fici, ze dopravni nehoda jako takova je pfiznacna dvéma jevy, kterymi jsou: [20]

e Nehodové jednani, které se vyznacuje ¢inem ucastnika dopravy, ktery svym chova-
nim ¢i zanedbanim zapfi¢inil nehodovou udalost. Nasledek nehodového jednani fi-
dice muze byt jakkoliv ovlivnén rliznymi moznostmi jako je:

= adaptovani svého chovani k sou¢asnym podminkdm;
» urité adaptovani podminek vzhledem k povaze ptedvidaného chovani.
Je tim mysSleno napf. prezuti gum z letnich na zimni, nasazeni zimnich fe-
tézl ke zdolani neudrzované vozovky atd.;
= nebude s vozidlem vyjizdét viibec.
e Nehodovou udaélosti je mysleno, jak urcitd dopravni nehoda prob¢hla. Nehodova

Mrwe

udalost vznika nahle a s momentem piekvapeni. Prvni je pfi¢ina, poté az jednani.

Mezi témito dvéma jevy reprezentujici nehodové jednani a udalost, existuje pii¢inna sou-

vislost. [20]
V ptipadé zaméieni na silni¢ni dopravni nehody lze tuto tématiku pojmout tfemi rysy: [20]

e ncocekavanost ale 1 o¢ekavanost udalosti,
e spojitost dopravni nehody s dopravni komunikaci,

e nasledek imrti, zranéni, Skod€ na majetku ¢i jiny vadzny nasledek.

Prvnim rysem je tedy ptredvidatelnost, ktera je urCena predev§sim momentem piekvapeni.
Nasledek dopravni nehody je neocekavany ale prakticky predvidatelny. Predvidatelnost ma

vsak jisté meze. Toto rozmezi definuji dva elementarni postoje: [20]

Mrwe

e Redlny predpoklad. Za piedpokladu, Ze existuje jista pficina ur¢end skutecnou uda-

losti. Poté lze tusit, ze se néco stane. Pfedpoklad je tedy dan nebezpe¢nym chova-
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nim ucastnika silnicniho provozu. Jako piiklad Ize uvést pozdni jizda na cCervené
signalni znameni, ptedjizdéni v nepfehledném tseku za vysoké silni¢ni dopravy
atd. V téchto ptipadech Ize pocitat s vysokou mirou pravdépodobnosti dopravni ne-
hody. VSechny takové okolnosti jsou ovsem otazkou “ptekvapeni. [20]

e Abstraktni piredpoklad. Urcit hranici predvidatelnosti je vysoce naro¢né a je potieba
vzdy brat v tivahu jistou miru abstraktnosti. Jedna se o predvidani abstraktné mozné
udalosti, majici tendenci nastat pokud je splnén sled souvisejicich podminek a pfi-
¢in. V praxi to znamena, ze realnd moznost vzniku takové nehody je velmi mald, ne
vSak neuskutecnitelna. Lze usoudit, ze nepiedvidatelné¢ udalosti dopravni nehody
neexistuji, pouze udalosti dopravni nehody, které fyzicka osoba doposud nedokéze
predvidat. V oblasti trestnépravni je tento znak charakterizovan jako nedbalost ne-
pfima. Vinik dopravni nehody je poté posuzovan jako ten, ktery svym chovanim
0 moznosti ohrozeni nebo poruseni cokoliv zpiisobit, védét mél a mohl. Pii¢ina te-
dy zalezi na psychice kazdého ucastnika provozu a jeho osobni schopnosti posou-

zeni rizika zptisobeni nehody. [20]

Druhym rysem dopravni nehody je provoz na pozemni komunikaci neboli pohyb doprav-
niho prostiedku po dopravni cesté. Je charakterizovan jako pohyb Cinitelti dopravy, tedy
ucastnikii silnicniho provozu, at’ se jedna o pohyb motorovych ¢i nemotorovych vozidel,
povozu nebo kola. Nehoda je zdpornym nésledkem tohoto pohybu. Dopravni cestou je mi-
néno i ucelova komunikace spojujici individualni objekty s ostatnimi pozemnimi komuni-
kacemi. Za dopravni nehodu nepovazujeme déni kdy napft. na stojici vozidlo spadnou vétve

ze stromu nebo dojde k poskozeni vozu vlivem vandalismu. [20]

Tietim rysem je nasledek neboli zptisobeni $kody na zdravi, Zivoté &i na majetku. Skodu
vyjadiuje redlnd Gjma, jez nastala vyusténim nehodové udélosti. Lze tak charakterizovat

1 0jmu, ktera hrozi a mize vyustit v obecné nebezpeci. [20]

Pokud se pozornost zaméfi na silnicni dopravni nehodu z pohledu nehodového jednéni,

poté jej 1ze rozdélit na:

e jednani subjektivni (napf. nedani piednosti v jizde¢, maly odstup vzdalenosti mezi
vozidly, $patné ptizpiisobeni rychlosti, fizeni vozidla fidi¢em pod vlivem alkoholu
¢i jinych navykovych latek, predjizdéni vozidla v neptehledném useku atd.), [20]

e jednani objektivni (napt. pad stromu, vbehnuti divoké zvéfe do vozovky, nedosta-

te¢ny technicky stav vozovky k provozu, atd.). [20]
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Ve vétsin€ ptipadtl dopravnich silni¢nich nehod ptevladaji jako ptficiny jednani subjektivni.
Vykytuji se ale obCasné situace, na které 1ze poukazat jako na jednéni objektivni. Je tomu
napf. u technického stavu vozovky. V takovém piipad¢ je ale vétSinou piisuzovana pticina
nehody jako chyba fidice, ktery Spatné ptizpusobil styl a rychlost jizdy k charakteru po-

zemni komunikace. [20]

2.3 Vliv alkoholu na dopravni nehody

Zavaznym problémem, ktery trapi spolecnost a nedéa se jednoduse vyfesit, je pozivani al-
koholickych napojti a dalSich navykovych latek (omamné latky, psychotropni latky, latky
negativné ovliviiujici rozpoznavaci schopnosti a psychiku ¢lovéka nebo jeho nepiimérené

chovani) v dopravé. Alkohol se proto fadi mezi pti¢iny dopravnich nehod.

V Ceské republice plati zakon tzv. nulové tolerance poZivani alkoholickych napoji pied
jizdou na pozemnich komunikacich. Pokud je fidi¢i prokazano poziti alkoholu, bez zZadné-
ho dal$iho provinéni a to do orientacni hodnoty ve vysi 1,0g/kg (1 promile) vahy se jedna
pouze o piestupek, ktery fesi spravni organ. Ovlivnéni alkoholickym napojem zélezi na
n¢kolika aspektech. RozliSuje se, zda se jedna o muze ¢i Zenu, eventudlné vék, télesnou
stavbu jedince, skladbou jidla, mnozstvi alkoholu a doby od jeho poziti (zbytkovy alkohol
a jeho Spatny odhad odbouravani). V soudni praxi je stanovena hodnota nad 1,00-3,99g/kg
vahy povazovana za realnou hrozbu pro dal$i ucastniky provozu z divodu snizeného vni-
mani koordinace pohybtl a jedna se tudiz o trestny ¢in. V piipad¢ hladiny 4,00g/kg a vyse
je navic jeSté povazovan za pfimé ohrozeni vlastni osoby na Zivoté. Jako pocatecnim
a neodkladnym opatienim pro zjiSténi stavu fidice se provadi tzv. dechova zkouska. Policie
CR dechovou zkousku zajituje pomoci dechového analyzatoru. Kazdy fidi¢ je povinen se
podrobit dechové zkousSce na zaklad€ vyzvani policistou, zda neni pod vlivem alkoholu, ¢i
jiné nadvykové latky popt. se nechat Iékarsky vySettit. Pokud fidi¢ odmitne po vyzve poli-
cisty podrobit se zkousSce, nebo vysetieni, je véc postoupena k ptislusnému spravnimu or-

ganu.

Dalsi ucastnici silni¢niho provozu, ktefi mohou zplsobit dopravni nehodu pod vlivem al-
koholu, jsou cyklisté, bruslafi, chodci, osoby tlacici ru¢ni vozik apod. Tato skupina ucast-
nikl je téZ odpovédna za své jedndni, ublizi-li jinému na zdravi a naplni tak znaky skutko-
vé podstaty piestupku nebo trestného ¢inu. Taktéz podnapily vozka fidici povoz taZeny

zvitetem, mize ohrozit zdravi a Zivot dalSich lidi a také zplisobit majetkové Skody.
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V dnesni dobé€ je provoz, pti vysoké hustoté vozidel na pozemnich komunikacich, stale
vice nebezpecny a vyzaduje velkou pozornost a odpovédnost vSech jeho ucastnikii. Na-
sledky dopravnich nehod mohou byt velmi tragické, jako zadné jiné Cinnosti, které ¢lovek
vykonava. Pro zvySeni bezpecnosti a plynulosti provozu je potfebné zodpovédné chovani

viech Fidié. [20]
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3 CILE AHYPOTEZY PRACE

Cilem prace je analyzovat hlavni pfi¢iny a nasledky dopravnich nehod ve Zlin€ v ramci
obdobi 5 let, na kterd budou navrhnuta preventivni opatfeni zaméfena na sniZzeni poctu

dopravnich nehod ve mésté.

Hlavnim cilem bude ovéfeni hypotézy, zda jsou ptiCiny a nadsledky dopravnich nehod du-
sledné¢ analyzovany. Druhou hypotézou je, Ze jednim z vyznamnych faktor majici vliv na
pfi¢iny a nasledky dopravnich nehod ve mésté Zlin, je dlouhodobé zpozdovani teSeni
a realizace potiebnych dopravnich staveb. S tim souvisi neoddiskutovatelna realita zhustu-
jici se dopravy v samotném mésté, hrozici celkovym dopravnim kolapsem na kritickych

mistech.
Pro splnéni hlavniho cile, tj. ovéfeni hypotézy byly vyty¢eny nasledujici dilci cile:

e Dil¢i cil 1: Charakterizovat zdjmovou oblast
e Dil¢i cil 2: Posoudit pficiny a nasledky dopravnich nehod

e Dil¢i cil 3: Navrhnout preventivni opatieni

Pti zpracovani prace byla pouzita metoda pozorovani, dotazovani formou ustnich rozhovo-

i, syntézy, dedukce a komparace.
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II. PRAKTICKA CAST



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 29

4 CHARAKTERISTIKA ZAJMOVE OBLASTI

V ohledu vybraného zajmového tizemi, tj. mésta Zlina, je v praci uveden také Zlinsky kraj.
Je popsano jeho geografické zasazeni, silni¢ni sit’ a ostatni faktory, majici pfimou vazbu

S mestem.

4.1 Charakteristika Zlinského kraje

Uzemi spravniho obvodu obce Zlin se nachézi v centru Zlinského kraje, ktery lezi na jiho-
vychodé CR. Lezi na pomezi Hostynskych a Vizovickych vrchii v udoli feky Dievnice.

Pocet obyvatel je cca 75 000.

Zlinsky kraj lezi na vychod¢ sttedni Moravy. Jeho sousedskymi krajem je na severovycho-
dé Moravskoslezsky kraj, na severozapadé Olomoucky kraj a na jithozdpad¢ Jihomoravsky
kraj. Jeho vychodni okraj tvofi hranice se Slovenskem. Je ¢tvrtym nejmensim krajem
v ¢eské republice s rozlohou 3 964 km?. Kraj ma celkové 304 obci a z toho 30 mést. Pocet
obyvatel Zlinského kraje se pohybuje okolo 585 000. Pro kraj jsou typické piirodni
1 klimatické rozmanitosti. VEtsi ¢ast povrchu je tvofena pahorkovitym a kopcovitym teré-
nem, ktery misty pfechazi v hornatinu — naseveru v Hostynské vrchy a na vychodé
v pohoii Bilé Karpaty. Uzemim protéka jedna z nejvétsich Eeskych fek — Morava, do které
se v Otrokovicich vléva feka Dievnice, ktera v regionu prameni. Uzemi je hust& zalidnéno.

[21]

4.2 Silni¢ni sit’ na uzemi Zlinského kraje

Uzemim Zlinského kraje prochézi silnice I, IL, III. téidy a dalnice D1. Sit' dalnic zasahuje

usekem dalnice D1 od Bezmérova pies Krométiz a Hulin po Rikovice.

Zlinsky kraj byl kvalitn€ napojen na dalni¢ni sit’ v useku dalnice D1 v roce 2010. Podrob-
n¢ji se jednd o zprovoznéni usekli rychlostnich silnic od vychodu Krométize — Hulina
a navazujiciho Gseku R55 od Hulina do Skalky. Usek R55, ktery navazuje na Otrokovice
ze severovychodni strany mésta, je zprovoznén uz od roku 2006. Z jihovychodni ¢asti Ot-

rokovic stale probihé pfiprava na vystavéni obchvatu.

Plan Zlinského kraje je vystavba propojovaciho tseku na Slovensko, vedouci od ,,Morav-
skeé kiizovatky* (v misté kiiZzeni komunikaci D1, R55 a R49). Vystavbou nové rychlostni

silnice R49, jenz vytvoii tak vyznamnou trasu na uzemi vychodni Moravy, vznikne nava-
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zani az pies hranice na slovenskou rychlostni silnici R6 propojujici slovenskou dalnici D1
u Pachova. Takto vznikla dohoda o dopravnim propojeni mezi staty Ceska a Slovenska
byla v roce 2004 schvalena obéma ministry reprezentujici svou zemi a ve Zlin€ podepsana.
Na konci zafi roku 2008 zapocCala vystavba prvniho useku vedouci od Hulina
k méstu Frystak, jenz dohromady s vystavbou tseku od Frystaku k Lipé razantné zlepsi
napojeni krajského mésta Zlina a okoli na délni¢ni sit. Tento Gsek vSak zatim neni zcela
dokoncen. Plany na vystavbu zdrzuji ekologické spolky a organizace, kvili kterym vznika-
ji soudni spory oddalujici pokracovani v realizaci. Chysta se proto novy stavebni zdkon,
ktery by mél uvést takové zasahy, napt. ze strany ekologii, na pravou miru a urcit jim hra-

nice ovlivilovani projektu. [22], [23]

Tabulka 1 zobrazuje silniéni komunikace ve Zlinském kraji podle rozdéleni na obce

s roz§ifenou plisobnosti. Zaokrouhlené hodnoty jsou vyjadieny v kilometrech.

Tabulka 1 Silni¢ni komunikace Zlinského kraje, zpracovani vlastni [24]

Obec Dalnice
Silnice Silnice Silnice
s rozsifenou a rychlostni Celkem
L tiidy | IL tFidy | IIL. tFidy
pusobnosti komunikace
Kromériz 24,2 29,1 167 334,6 557,9
Uherské Hradisté - 125,5 123 274 522.5
Vsetin - 115,5 83,5 306,8 505,8
Zlin 8,9 77,6 135 3343 555,7
Kraj celkové 33,077 344,42 | 511,282 | 1249,714 | 2 138,489

Zlin je nejvetsim méstem ve Zlinském kraji. Jednim z dlivodii nadmérné vysoké hustoty
dopravniho provozu meésta je, Ze neslouzi jako dalkovy Zelezni¢ni prijezdni bod. Tim je
nejbliz§i mésto Otrokovice. Zlinsko obklopuji 3 okresy. Mnoho lidi zde cestuje za praci
a mé&sto se tak stava silni¢ni prijezdni oblasti. Hlavni silnice I. tfidy (silnice 1/49) prochazi
méstem od zapadu smérem na vychod. Jejimz vlastnikem je CR a spravcem komunikace je
Reditelstvi silnic a dalnic CR. V ptipadé silnic II. a III. t¥idy, jenz vlastni Zlinsky kraj, je

spravcem feditelstvi silnic Zlinského kraje. Jednd se o silnici 1I/490 protinajici mésto od
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severu ze sméru od mésta FryStaku az na jih k sousedici obci Bieznici. VEetné silnice
11/49016 vedouci od Frystaku ke zlinské mistni ¢asti Kudlov. Mistni komunikace vlastni
a spravuje statutarni mésto Zlin. Mésto vlastni 1 nékteré tcelové komunikace. Ostatni uce-
lové komunikace vlastni soukromé subjekty, fyzické nebo pravnické osoby, které¢ jsou za-

roven jejich spravcem. [24]

4.3 Geograficky informacni systém jednotné dopravni vektorové mapy

Vyznamnou informaci v ohledu zvySovani bezpec€nosti v silni¢ni dopravé poskytuji statis-
tické zpracovani dopravnich nehod ve formé sesbiranych dat Policii CR. Policie CR m4
u kazdé nahlaSené silni¢ni dopravni nehody za ukol sesbirat urCité informace o dopravni
nehodé a zadat je poté do svého geografického informacéniho systému nazvaného “Jednot-
na dopravni vektorova mapa“. Tato aplikace je vyvinuta Ministerstvem dopravy a slouzi
zejména pro zaméstnance sluzby dopravni Policie CR, ktefi jsou za evidenci dopravnich
nehod odpovédni. Aplikace byla vyvinuta centrem dopravniho vyzkumu a vyuziva prosto-

rové a popisné data. [25]

Nejvetsim smyslem tohoto geografického informacniho systému je to, Ze zaméstnanci této
sluzby navazuji zaméfené nehody na ptislusné pozemni komunikace a vytvaii tak databazi
propojujici prostorova data. Takova databaze ma nadale praktickou vyuzitelnost zejména
v ohledu riiznych analyz nehodovosti na jednotlivych uréenych pozemnich komunikacich
v uzemi. Stejné tak je databaze vyuzivana k analyzdm nehodovych mist na konkrétné za-
dané pozemni komunikaci. Systém tak znacné usnadiiuje praci zaméstnancii sluzby do-
pravni Policie CR, kteii maji v povéfeni tuto ¢innost vykonavat. V systému jsou zahrnuty

dvé urovné uzivateli: [25]

e operatora, ktery ma piehled nehod v krajich zadanych spravcem operatori ma
moznost vazat nehody na komunikaci, [25]

e viewera, ktery ma k dispozici ndhled na nehody v krajich zadané spravcem operato-
i, md moznost oteviit si detailni okno kde ma piehled o nehod¢ vazané na pfislus-
nou pozemni komunikaci, véetné jeji pfi¢iny a nasledkl, neméa vSak moZnost jed-

notlivé vazby meénit ¢i jinak upravovat. [25]

Jak jiz bylo zminéno, viewer neboli navstévnik systému mé moznost nahlédnout na do-

pravni silni¢ni nehodu detailnéji. Toto podrobné zobrazeni nehody ukazuje:
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vinika nehody s uvedenim, zda byla nehoda zavinéna fidicem motorového vozidla

nebo nemotorového vozidla, kategorii fidice (jakym fidicskym opravnénim dispo-

nuje), vngjsi ovlivnéni fidice, stav alkoholu v krvi u vinika nehody a stav fidice po

nehodé, [25]

e zavinéni nehody porusenim prava ucastnikem provozu na pozemni komunikaci,
ucastnici se pfimo ¢i nepiimo na provozu, vznikla bud’ fidicem motorového ¢i ne-
motorového vozidla, chodcem, zvéri, zavadou komunikace, technickou zavadou
vozidla nebo jinymi nepfedpokladanymi objektivnimi skute¢nostmi jako je napfi-
klad dopravni nehoda zptisobena zvéti, padem stromu atd., [25]

e charakteristiku nasledkt osob a jejich zavaznosti, kterd udava, v jakém stavu a po-
¢tu jsou osoby piimo Uc€astnéné na dopravni nehodég, zda jsou osoby lehce zranéné,
tézce zranéné ¢i usmrcené, [25]

e charakteristiku vozidla a nasledky Skod na vozidle, kterd udava pocet vozidel zasa-
zenych dopravni nehodou, vyrobni znacku motorového vozidla, stav vozidla po ne-
hodé¢, celkova hmotna skoda a Skoda na vozidle, unik hmot, druh vozidla (zda se
jedné napft. o vozidlo s pfivésem, autobus, motocykl, jizdni kolo nebo jiné vozidlo),
rok vyroby vozidla, vlastnik vozidla a zpiisob vyprosténi osob z vozidla, [25]

e charakteristiku druhu nehody, podminek a pti¢iny nehody urcujici blize charakter

nehody, druh nehody, druh srazky (napf. ¢elni, bo¢ni atd.), hlavni pti¢inu nehody,

presné misto nehody, technické parametry, povrch a stav vozovky, povétrnostni
podminky v ¢ase nehody, druh kiiZzujici komunikace, zda byl provoz fizen v dobé
nehody, viditelnost (napi. ve dne, v noci, za hustého dest¢ nebo mlhy), déleni ko-
munikace, zdali dostalo vozidlo smyk, smér jizdy vozidla, mistni uprava piednosti

v jizd¢, specifické objekty v misté nehody. [25]

V piipadé moznosti vyhledani nehod vcetné jejiho grafického zobrazeni, je potieba zadat
pfisluSné parametry, jez jsou kli¢ové pro spravné zobrazeni. Parametry jsou nasledujici:
Cislo nehody, Datum (od-do), druh nehody, alkohol v krvi, viditelnost, druh vozidla, poet
vozidel, nasledek nehody (pocet zranénych a usmrcenych osob), zavinéni nehody a Unik
hmot. Déle lze zadat také lokaliza¢ni parametry uskute¢néné silni¢ni dopravni nehody,

jako jsou: tfida silnice, ¢islo silnice, okres, obec, méstska Cast a katastralni izemi. [25]
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5 PRICINY A NASLEDKY DOPRAVNICH NEHOD VE ZLINE
VCETNE NAVRHU PREVENCE

V krajském mésté Zlin jakozto sidlo Zlinského kraje Zije zhruba 14 % vSech obyvatel kra-
je. Mé&sto se fadi jako vyznamné obchodni a primyslové misto na vychodni Moravée. Lidé
zde dojizdi za vyznamnymi kulturnimi misty. Nachazi se zde méstské divadlo, krajska kni-
hovna, krajskd galerie vytvarného uméni, muzeum jihovychodni Moravy sidlici
v historickém mistnim zamku, kongresové centrum a muzeum obuvi Tomase Bati. Velké
mnozstvi lidi zde dojizdi také za zadbavou a sportem. Za zminku stoji vyhlaSena zoologicka
zahrada a zdmek LeSna, zimni stadion, PSG Arena, atleticky stadion, velké kino a obchod-
ni centrum Zlaté Jablko. Stoji zde také tfi nemocnice (mezi nimizZ je i krajskd nemocnice
Tomase Bati) a relativné velké mnozstvi stfednich Skol vcetné Univerzity TomaSe Bati.
Nachazi se zde 1 okresni soud a vzhledem ke svému plosnému umisténi je mistem kde se

nachazi mimo jiné 1 pobocka brnénského krajského soudu. Kazdym rokem se zde potradaji

motoristické zavody Barum Rally. Uzemi mésta vystihuje obrazek 3.
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Obrazek 3 Nahled na mesto Zlin [27]

Ve Zlin¢ funguje meéstskd hromadna doprava v podob¢ autobusovych a trolejbusovych
linek propojujici sit’ Otrokovic. Ze Zlina do Otrokovic vede 1 Zelezni¢ni trat’ prochazejici
mésto soub&zné s hlavni silnici I. Tfidy €. 49, kterd je mistnim hlavnim tahem s celkovou
délkou 10,3 kilometrt. Se silnici 1/49 se tak ve Zlin¢ protina silnice II. tfidy ¢. 490 a néko-

lik silnic III. tfidy. [26]
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Me¢sto Zlin eviduje za poslednich 5 let 3 095 dopravnich nehod. Hlavnich pfic¢in nehod
v tomto mésté je mnoho. Blize se bude prace zabyvat zejména nejCastéjSimi hlavnimi pfi-

¢inami s vétSim vyc¢tem dopravnich nehod.

Nehod zavinéné fidicem motorového vozidla vzniklo celkem 2 625, coz z celkového poctu

¢ini 85 % vSech dopravnich nehod, pti¢emz alkohol v krvi figuroval u 23 % téchto fidica.

Statisticky prehled jen na hlavni trase silnice 1. tfidy €. 49, ktera prochazi stfedem krajské-

ho mésta, respektive jeho uzemim, vykazuje za uplynulé obdobi 5 let celkem 419 doprav-

nich nehod.
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Obrazek 4 Prutah silnice 1/49 méstem [28]

Kladné zjisténi je, Ze se na tomto vyznaceném useku (viz obrazek 4) vedouci od Kvitkovic
po obec Zelechovice nestala zadna nehoda, ktera by méla za nasledek smrtelné zranéni.
Zaznamenano je vSak 286 nehod s nasledky na zdravi Gcastnikii pozemni komunikace.
Z toho bylo lehce zranénych 270 osob a tézce zranénych 16. Nejvice kolizi je evidovano
v samotném prijezdu stfedem meésta, kde je hustéjsi dopravni infrastruktura. Ve prospéch
mensiho poctu vaznych nehod hraje roli standardni omezeni rychlosti na 50km/h v rdmci

obce. Omezeni s maximalni rychlosti 70km/h se nachazi pouze v méstské ¢asti Priluky.
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5.1 Priciny a nasledky dopravnich nehod

Obsahem nésledujici kapitoly bude uvedeni a charakterizovani pfi¢in a nasledki nehod

mésta Zlin. Je ziejmé, Ze drtiva vétSina hlavnich pticin nehod nejsou zpiisobeny vedlejSimi

vlivy, ale vlivem clovéka. PfiCiny a nasledky jsou sefazeny podle jejich mnozstvi za uply-

nulych 5 let.

Jako nejvyznamnéjsi subjektivni pfi¢inou nehody ve Zling je situace, kdy se fidi¢
dostatecné nevénoval fizeni vozidla. V poslednich letech bylo takovych situaci cel-
kové 1 678 tj. 54 % z celkového poétu nehod ve mésté. Ridi¢i na pozemni komuni-
kaci maji vizudlni kontakt s nebezpecim, ktery si vSak neuvédomuji nebo zaujimaji
svoji pozornost na jiné vnéjsi vlivy (napt. odvraceni pozornosti od ¢elniho sméru
jizdy, ladéni autoradia atd.). Odvraceni pozornosti souvisi téz s vnitinim proziva-
nim &lovéka. Ridi¢e nejvice naruiuji konverzace a hadky se spolujezdci, pouZivani
mobilniho telefonu za jizdy a koufeni cigaret za jizdy. Tyto vedlejsi ¢innosti vy-
znamné& ovliviiuji psychiku fidice, odvraceji jej od pozornosti a eskaluji v dopravni
nehody. Pfi bliz§im nahlédnuti na nehody ale doslo v nejvice ptipadech ke kolizi se
zaparkovanym vozidlem nebo vozidlem odstavenym. Tento druh nehody neni jis-
tym zpisobem nijak obzvlasté nebezpecny, protoze se vzdy odehrava pii relativné
pomalé rychlosti. Vznikd zejména v oblasti parkovist’ nakupnich center a sidlist,
kde nechavaji obyvatelé zaparkované své vozy na silnici a znacné tak omezuji jeji
prajezdnost.
Hlavni pfedpoklady k plnému se vénovani fizeni vozidla jsou:

o zdravotni a télesny stav;

o dobra nalada a duSevni stav;

o samotny zajem ohleduplnosti pfi fizeni a ocekavani;

o reakce pfi fizeni.
Naopak mezi pfi¢iny nevénovani se fizeni vozidla patfi:

o ospalost;

o prilisny zdjem o vné&jsi podnéty a okoli;

o nizce nastavené moralni vlastnosti;

o zlozvyky, psychické funkce a jeji pochody na organismus
Ospalost fidice se ve mésté projevuje vyjetim ze silnice, narazy do pevnych preka-
zek a srazkou tidiCe s vozidly jedoucim pfed nim zapfi¢inéné nedodrzenim bezpec-

né vzdalenosti.
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e Pfi¢ina nehody nezavinéna fidiCem na pozemni komunikaci se vyskytuje u 345 ne-
hod. Zde neni podrobn¢jsi informace poskytnuta v ohledu, kym nebo ¢im byla zpii-
sobena. Lze vSak usuzovat, Ze se jedna napf. o situace srazky s lesni zvéfi, kde fidi¢
situaci nemuze predvidat ale pouze v jisté mife ocekavat. Dale jsou to (blizsi hod-
noty nebyly v poskytnuté aplikaci zjistiteln€):

o nahlé vbéhnuti chodce na pozemni komunikaci;

o padéani vétvi ze stromi (vyznacujici se jako jiny druh dopravni nehody);
srazka s domacim zvifectvem,;

o technickou zavadou vozidla;

o zavadou komunikace v oblasti stavebniho nebo dopravné-organizacniho ty-
pu;

o srazka s chodcem zavinéna chodcem.

e NedodrZeni vzdalenosti mezi vozidly jako tieti nejcastéjsi pti¢ina byla ve 144 pfi-
padech. Jako bezpecna vzdalenost mezi vozidly se zpravidla povazuji 2 sekundy.
Cim vys3i rychlost vozidel, tim jsou nasledky tragi¢téjsi.

e Spatna uprava rychlosti vzhledem k dopravné technickému stavu vozovky, ktera
vyustila v dopravni nehodu byla zaznamenana celkem ve 133 piipadech. Je tim
mysSlena vysoka rychlost vozidla zejména v zatackéach, uzkych silnicich, stoupani
a klesani. Nasledky této pfi¢iny nehod byvaji ¢asto i fatalni.

e Neuposlechnuti dopravniho znadeni “dej pednost* nastalo pti 107 piipadech. Ridi-
¢1 si pocinaji tak Ze opomenou, zbyte¢né riskuji nebo zcela ignoruji toto dopravni
znaceni.

e Spatna Gprava rychlosti vzhledem ke stavu vozovky se udala v 76 ptipadech. Ridi¢i
neptizpusobili rychlost vozidla nebezpe¢nému stavu vozovky. Jako Spatny stav vo-
zovky se hodnoti mokry povrch, vytvorené naledi, blato, nerovnosti na vozovce.

e Chodci na vyznaceném piechodu byli ptfi¢inou dopravni nehody v 68 pripadech.
Nehody vznikaji v situacich, kdy se chodec pted pfechazenim na druhou stranu sil-
nice Spatné rozhlédne nebo nerozhlédne viibec Ci prechédzi na Cervenou. V jistych
pfipadech chodci na pfechodu spoléhaji na zpomaleni fidice vozidla a proto ris-
kantn& zahaji prechdzeni. Ridi¢ vSak nemusi situaci zvladnout. Podle zikona
360/2001 Sb. nesmi fidi¢ na pozemni komunikaci ohrozit nebo omezit chodce, kte-

ry ptechazi tuto pozemni komunikaci.
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e Nehody zavinéné chodcem pii chlizi nebo pfechézeni na pozemni komunikaci byly
v 68 ptipadech. Z toho u 9 piipadl figuroval alkohol v krvi. Dalsi pfi¢iny téchto

nehod mohou byt nésledujici:

o nahlé vstoupeni do vozovky — nedani piednosti v jizd¢ automobilu,
o prechdzeni mimo ptechod nebo ,,za autem®,
o S$patny odhad vzdalenosti a rychlosti auta pfi pfechazeni.

e Rozjeti nezajisténého vozidla jako p¥i¢ina byla zaznamenana u 59 piipadi. Ridiéi
pii parkovani neucinili potfebnd opatfeni k tomu, aby vozidlo neohrozilo bezpec-
nost silni¢niho provozu.

e Vlivem nespravného otaceni nebo couvani doslo v 55 ptipadech.

e Jizda na cCervené svételné znameni jakoZto ptfiina dopravni nehody vznikla
u 42 ptipadt. Jedna se €isté o chybu podminénou chovanim fidice.

e Jiny druh nespravného zpiisobu jizdy zapfi€inil 41 nehod. Jedna se napt. o kolize
cyklistli na cyklostezce atd.

e Pii pfejizdéni z pruhu do pruhu. Jedna se o situaci na vozovce s vice jizdnimi pruhy
v jednom sméru, kdy se fidi¢ stfetl s jinym vozidlem jedoucim v pruhu, do kterého
se snazil zaradit. Je zaregistrovano celkem 37 ptipadi.

e Vjeti do protisméru ¢i jizda po nespravné stran¢ silnice byla ve 37 ptipadech. Stava
se napf. na vice strukturované pozemni komunikaci.

e Pfi vjiZdéni na silnici kde se fidi¢ dostate¢né nerozhlédl, vzniklo 36 nehod.

e Pii odbocovani vlevo nedali fidi¢i pfednost vozidlim jedoucim proti nebo za sebou.
Zde vzniklo celkem 34 nehod.

e Neuposlechnuti znacky “stij, dej prednost* figurovalo 33 ptipadi.

e Nezvladnuti fizeni vozidla jako pfi¢ina dopravni nehody se objevila ve 25 piipa-
dech. Jedné se predevsim o zacinajici nezkusené fidice, “svatecni* fidice a fidice
fidici vozidla s jinym systémem fizeni, na které nejsou zvykli.

Naésledujici tabulka shrnuje méné frekventované pticiny dopravnich nehod. Kazda z téchto
pficin neuvadi vice nez 20 ptipadi za poslednich 5 let. Pocet zbyvajicich pfi¢in nehod Cini
29 celkem. Zbyvajici pfic¢iny uvadi nizky vyskyt vaznych nasledkd, jsou vSak stale potieba

uvést na pravou miru.
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Tabulka 2 Ostatni pri¢iny dopravnich nehod podle poctu, zpracovani vlastni [28]

Pric¢ina Pocet nehod
Ridi¢ nepfizpisobil rychlost vlastnostem vozidla a jeho nékladu 19
Neptimétena rychlost jiného druhu 17
Neptiméfena rychlost hustoté provozu 17
Jiné nedani prednosti vozidlu pftijizdéjicimu zprava 14
Nedani pfednosti zprava 10
Vyhybani vozidel v izkém prostoru 9
Ohrozeni pii ptedjizdéni piedjizdéného fidice. Jde o vynucené zatazeni do 8
jizdniho pruhu, nahlé zménéni sméru jizdy a nutnost prudkého brzdéni
predjizdénym vozidlem.
Nepfimétena rychlost vzhledem k viditelnosti (mlha, soumrak, jizda na 5
tlumena svétla apod.)
Odbocovani vlevo do jizdniho pruhu soubézné jedoucimu vozidlu 5
Couvani nebo otaceni 4
Prehlédnuti jiz ptedjizdéjiciho soubézné jedouciho vozidla 4
PtedjiZdéni na opacné strané vozidla 4
“Vybrzd’ovani* nebo neptedvidatelné, bezdlivodné sniZeni rychlosti vozidla 3
Agresivni a neohleduplna jizda 3
Vjeti na nezpevnénou krajnici 3
Nedostatecny bocni odstup vozidla pii predjizdéni 2
PiekroCeni povolené maximalni rychlosti v daném tseku 2
Jina technicka zavada 2
Odpadnuti kola z vozidla ¢i jeho ztrata véetné rezervniho 2
Chybny odhad vzdalenosti a rychlosti pii ptedjizdéni protijedouciho fidice 2
a nasledné ohrozeni
Chybné udéani sméru jizdy 2
Lom zé&vésu kola ¢i pruziny 1
Porucha brzdy na vozidle 1
Pti vykonavani sluzebniho zasahu 1
Ptedjizdéni vlevo jiz odbocujiciho vozidla doleva 1
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(Pokracovani Tabulky 2) [28]

Pticina Pocet nehod
Objizdéni piekazky na vozovce a nasledny stiet s protijedoucim vozidlem 1
Unik pted policii a nasledné vynucené zastaveni napf. zastavovacim pasem 1
Chybné ptedjizdéni jiného druhu 1
Poskozeni pneumatiky zapticinéné prurazem nebo neocekdvanym tnikem 1
vzduchu

Od roku 2014 do konce roku 2018 bylo z celkového poctu celkem 27 % dopravnich nehod
s ujmou na zdravi. Pro upfesnéni Policie CR eviduje 852 ptipadt, ze kterych bylo 938 osob
lehce zranéno, 99 osob tézce zranéno a 7 jedincl usmrceno. Obrazek €. 5 zobrazuje pro-
centualni podil. VétSina dopravnich nehod (i v poctu nésledkti na zdravi) se stalo na silnici
L. tfidy €. 49 a silnici IL. tfidy ¢. 490. Podrobnéjsi rozbor nasledkii nehod, zejména podle

pfi¢in, budou rozebrany dale.

Nasledky na zdravi

lehce zranéni
M tézce zranéni

29% W usmrceni

3% bez zranéni
68%

<1%

Obrazek 5 Procentudlni rozbor nasledkii na zdravi za obdobi 5 let, zpracovani

viastni [28]

Pouze pro predstavu, naraz v automobilu pii rychlosti 50 km/h je téméf srovnatelny se
skokem z budovy ttetiho patra. Dopravni nehody si obCas vyzadaji té¢Zké zranéni, nebo
v horSim piipadé, lidsky Zivot. Zranéni hlavy je jednim z nejcastéjSich a zaroven nejvice
fatalnich dusledki smrti. TéZka zranéni jsou pak takova zranéni, ktera ohrozuji ¢lovéka na
zivoté nebo jej mohou ohrozit. Pfikladem jsou bezvédomi, fraktury, trzné rany véetné ran

oSetfenych naplastovymi stehy atd. [29], [30]

Zacneme vSak ve struCnosti s ptipady lehce zranénych osob. Lehkd zranéni jsou takova

zranéni, kdy doba pracovni neschopnosti nepfekracuje 7 kalendainich dnii. Ptiklady téchto
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zranéni mohou byt napt. povrchové odieniny, hematomy, rizné nespecifikované bolesti
koncetin nebo ¢asti téla. Statistiky uvadéji, ze za uplynulé obdobi 5 let vzniklo celkem 938
lehce zranénych osob. Nejcastéjsi pricinou takovych nehod byla situace, kdy se fidi¢ dosta-
te¢n¢ nevénoval fizeni vozidla v celkovém poctu 202. Na nedodrzeni dostate¢né vzdale-
nosti za vozidlem doplatilo 122 osob a dal§ich 96 lidi bylo zranéno dusledkem nedani
pfednosti v jizd¢ ptikazané pfislusnym znacenim. Z celkového poctu fidici nezavinili zra-

néni 79 lidi. Obrazek ¢. 6 zobrazuje procentualni podil zranénych podle pficin nehody.

Lehce zranéni

M nevénovani se fizeni

B nedodrzeni vzdalenosti za vozidlem

M proti znaceni "dej prednost"
nezavino ridicem

M nepf. rychlost dopr. stavu vozovky

sy

M ostatni priciny

Obrazek 6 Procentudlni rozbor lehce zranénych osob za obdobi 5 let, zpracovani

viastni [28]

Ze skupiny téZce ranénych bylo nejvice osob (celkem 21) hospitalizovano zejména kvili
nevénovani se fizeni vozidla. Poté nasleduje situace v poctu 13 osob, kdy fidi¢ vozidla
nedal pfednost chodci na vyznaceném prechodu. Na tfetim misté s poctem 12 osob je situ-
ace, kdy fidi¢ nepfizpisobil rychlost dopravné technickému stavu vozovky. Obrazek
7 ptehledné shrnuje rozdéleni vSech ptipadil téZce zranénych osob podle hlavni pfic¢iny

dopravni nehody.
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TeézZce zranéni

nevénovanise fizeni

chodci na prechodu

nepf. rychlosti dopravné technickému stavu vozovky
pfitina nezavinéna Fidicem
jizda na "Cervenou"

proti znacce "dej pfednost”
jiné nedani pfednosti

jiny druh nepf. rychlosti

nizka vzdalenost mezi vozidly
protiznacce "STOP"
odbotovani vlevo

otaceni, couvani

nepf. rychlost hustoté provozu
nezvladnuti fizeni

vjetido protisméru

nespravné predjizdéni
agresivni jizda

nepf. rychlost viditelnosti

jiny druh nespravné jizdy

nepf. rychlost stavu vozovky

Obrazek 7 Pocty tézce zranénych podle priciny nehody za obdobi 5 let, zpracova-

ni viastni [28]
U 9 piipadi tézkych zranéni z celkovych 99 byl vinikovi zjistén alkohol v krvi. PfevaZznou
vétsinu lidi zranili fidi¢i motorového vozidla. 30 osob se zranilo dusledkem srazky dvou
vozidel, 9 osob bylo zranéno pfi narazu do prekdzky. Srazka s chodci si vyzadala nejvice
zranénych v poctu 36. Déle pfi havarii bylo zranéno 15 osob, pfi srazce s vlakem tfi osoby,

pii srazce s domacim zvifectvem dva lidé a na jiny druh nehody doplatily ¢tyii osoby.
V ohledu smrtelnych nehod vzniklo na izemi mésta 7 ptipadl (viz tabulka 3)

Tabulka 3 Pti¢iny a okolnosti usmrceni, zpracovani vlastni [28]

Hlavni pfi¢iny a okolnosti nehod EnIEEEe
Ridi¢ se dostate¢né nevénoval Fizeni vozidla v no¢nich hodinach a doslo 1
tak ke srdzce s chodcem
Nehody vznikly v no¢nich hodinach, kdy vlivem nepfiméfené rychlosti

. . < v e , 4
vzhledem k dopravnimu stavu vozovky doSlo ke dvéma ptipadim narazu
do stromu, jednomu piipadu havarie a pfi dalsim byl usmrcen chodec.
Nedani prednosti chodci na vyznadeném ptechodu pii mokrém povrchu 1
V noci.
Pti predjizdéni doslo k ohrozZeni protijedouciho fidi¢e vlivem Spatného od- 1
hadu k ptedjeti. Stalo se tak v noci.
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U kazdé nehody vzniklo jedno umrti. Zajimavym ukazatelem je, ze vSechny nehody nasta-
ly v noci a pouze jeden ptipad pii zhorSenych podminkéach viditelnosti. U dvou nehod al-
kohol nebyl zjistovan, obsah alkoholu v krvi byl naméfen u tiech vinik nehody. Jedenkrat

do jednoho promile a dvakrat nad hranici.

Pocet dopravnich nehod stejné tak jako pocet nasledki na zdravi se kazdym rokem méni
a nelze tak jednoznacné urcit zdali mé nehodovost rostouci nebo klesajici charakter. Nej-

vétSich hodnot vSak nabyva mezi roky 2016-2017 kde také déle klesa (viz obrazek 8).
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Obrazek 8 Pétilety vyvoj nehodovosti s nasledky na zdravi, zpracovani viastni [28]
V otazce vyvoje zavaznosti nehod 1ze poukazat na fakt, Ze mé vyvoj podobny charakter
jako u celkové nehodovosti. Tudiz nejvétsi pocet lehce zranénych bylo v roce 2016. Tézce

zranénych bylo nejvice v roce 2017 a usmrcenych osob je v priméru 1,4 ro¢né.
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Obrazek 9 Pétilety vyvoj nehodovosti v ohledu na druh zranéni, zpracovani vilastni
[28]
Obrazek 9 udava vyvoj vSech druhii zranéni za obdobi 5 let. Pfevazna vétsSina nehod

s nasledky na zdravi, krom¢& umrti, byla zpiisobena pfi¢inami, fadici se do kategorie péti
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nejcastéjsich. Tyto pficiny jsou kazdy rok stejné a lisi se pouze v poradi. Nejvice zranéni

v$ak nastalo vlivem nevénovani se fizeni vozidla.

5.2 Preventivni opatieni

V z4jmu snizeni poc¢tu dopravnich nehod, zeyména smrtelnych a vaznych ptipadt a vytvo-
feni tak bezpecného prosttedi, je potfebné navrhnout takova opatteni, kterd by spravné
urCovala organizaci provozu a respektovala uroven lidského chovani ve snaze jej co nejvi-
Dulezity faktor je nahlédnout na hlavni pfi¢iny dopravnich nehod zajmové oblasti a navrh-
nout vzdy konkrétni opatieni, které¢ by efektivné zmirnilo vyskyt této pric¢iny. Ovlivnit tak

pti¢inu nehody lze ve tfech zakladnich smérech. Je nutné brat v uvahu:

e bezpec€nost na pozemnich komunikacich stavebniho a organizac¢niho typu;
e chovani ucastnikli na pozemni komunikaci;

e Dbezpecnost dopravnich prostredki.

Navrhovanych opatfeni v rdmci kazdé skupiny se bude prace zabyvat dale.

5.2.1 Pozemni komunikace

Vystavba obchvatu mésta by vyrazné ulehcila konkrétni situaci ve mésté. Zlin zatézuje
hustd doprava a v dennich ¢asech dopravni $pi¢ky kolony fidi¢ti doslova stoji. Vyznamné
tak zatézuje centrum meésta a hlavni silnici I. Ttidy vedouci z Otrokovic do Vizovic. Vy-
stavba by zlepsila plynulost dopravy a také nervozitu fidi¢d, kteti mohou byt z divodu
rychlostni silnice R49 ktera povede v useku Hulin-Frystak, Frystak-Lipa. Useky budou
1épe napojeny na délni¢ni sit, kterd povede az ptes hranici na slovenskou dalnici. Tento
krok je podle vyjadfeni Zlinského kraje jednou z kli€ovych opatieni pro prevenci doprav-
nich nehod ve mésté. Obchvat se soucasné tyka ulic Zalesnd, Podvesna a tfidy Tomase
Bati. Projekt vSak kvuli sporim s ekologickymi organizacemi a nedokon¢enymi smlouva-
mi o vykupech pozemku v oblasti stavby nebyl zatim dokoncen. Nicméné prace zapocaly

v useku Hulin — Frysték a projekt je tak blize k realité. [31] [34]

Uprava k¥iZovatek ve smyslu provadéni pravidelnych kontrol o organizaci a viditelnosti
dopravnich znacek, kontrolovat zda nejsou znacky zarostené zeleni, zda jsou na kiizovatce

dostateCn¢ jasné a logicky uspofadané. Pravidelné odstraiiovat vzrostlé kefe a zelen
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v mistech kde neni rozhled, véetné staveb. Mozné zavedeni novych kiizovatek na mistech

kde je vice vaZznych nasledki dopravnich nehod atd.

Vybaveni komunikaci, dprava vlastnosti povrchu vozovek, uprava dopravniho zna-
&eni. Obecni tfad by mél naléhat na PCR v ohledu pozadovanych vysledki z kontrol a tyto
vysledky poté skute¢né uplatnit. Pfipadné nedostatky odstranit. Dale zavadét v pripadé
potieby nové zatizeni ¢i dopravni znaceni, Osvétlit vybrané piechody pro chodce, pravi-
deln¢ kontrolovat zda neni na pozemni komunikaci externi ptekazka k ptfipadnému odstra-
néni, kontrolovat zda spravci pozemnich komunikaci o své svéfené komunikace dasledné
dbaji a nastavit pokuty za ptipadné zjisténé vady. Pribézn¢ méfit a hodnotit parametry
vozovek, oznacit rizikové useky dopravnim znacenim. Sbirat data o moznych nedostatcich.
V piipad€ nevyhovujiciho hladkého povrchu vozovky vykonat stavebni upravu na povrch
drsné;jsi.

Zvysit bezpecnost na Zelezni¢nich prejezdech moznym zavedeni novych prvkl
v oblastech Zelezni¢niho pfejezdu. Zlepsit a zdiraznit dopravni znaceni na Zelezni¢nich
piejezdech na odlehlych pozemnich komunikacich (G¢elovych, polnich a lesnich). Zajistit
aby byla Zeleznice na vSech mistech kiizujici se s pozemni komunikaci viditelnd a nezaros-
tend. Obeznamit vetejnost s technikou sledovani a odhalovani bezpe¢nostnich piestupkt ve

frekventovangjsich oblastech dopravnich nehod.

Zavést monitorovani a Fizeni provozu pro monitorovani dopravniho proudu a lepsi
a snadnéjsi koordinaci provozu. Téz miize slouzit pro sledovani fidict v problémovych
oblastech pozemni komunikace a ziskat tak informace pro prevenci ale i vyfazeni individu-
alnich fidich, pachajici dopravni prestupky nebo tidi kradené vozidlo. Zavedeni systému
pro detekci jizdy a chlize na Cerveny svételny signal s pomoci zaregistrovani poznéavacich
znacek fidich nebo zaznamendni obliceje chodce. Lze také uplatnit digitdlni tabule
v usecich s vyssi povolenou rychlosti upozoriiujici na naledi, mlhu a silny vitr. Je mozné
také zavést systém, ktery by monitoroval a vyhodnocoval vdhu nékladnich vozidel zatézu-

jici vozovku a omezil je tak z pozemni komunikace.

Upravit dopravni prostor v ohledu na zranitelné ucastniky dopravy. Zranitelnymi

ucastniky pozemni komunikace se mysli zejména:
o déti;
e starsi lid¢;

e chodci;
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e cyklisté;

e mladi fidici;

e motocyklisté.
Pro tyto skupiny by mély byt upravené prechody pro chodce zejména v otazce viditelnosti,
osvétleni, zdlraznéni pirechodu vhodnym znaceni nebo barevnymi C¢arami lemujici pie-
chod. Déle by méla byt vystavend bezpecna sit’ cyklostezek pro cyklisty. To by zapficinilo
snizeni poctu cyklistli na hlavnich komunikacich a zaroven snizilo pocet vaznych doprav-
nich nehod. Lze vystavét také sdilené prostory pro chodce, cyklisty, bruslafe atd.
V neposledni fad¢ snizit pocet ptipadii vybihdni zvéte na pozemni komunikaci lze provést
napt. vybudovani prichodu, kde by mohla zvét bezpecné prochézet. V krajnim piipadé lze
uvazovat i o oploceni komunikaci, vSe vSak zavisi na odborném posouzeni odbornikii

a vaznosti situace ve zvazovaném useku.

5.2.2 Chovani ucastnikii pozemni komunikace

Vzhledem k faktu ze majoritni ¢ast pfic¢in dopravnich nehod tvoii lidské nerozvaznost, je

potfeba tomuto tématu v oblasti prevence vénovat naleZitou pozornost.

Vychova a vzdélavani v oblasti dopravy je dulezité¢ pro osobni rozvoj predevSim u déti
predskolniho véku. Je zapotiebi zavést dopravni formu vychovy v matetskych skolach
a vy€lenit vyssi poc€et hodin dopravni vychovy také na zakladnich Skolach. Do této pro-
blematiky zahrnout i rodi¢e. Poukéazat na statistiky a nasledky chybného chovéani déti na
pozemnich komunikacich. MoZznym opatfenim je zavést 1 mimoskolni aktivity zabyvajici

se danou problematikou.

Stejné tak je dilezité vést kampané piisobici na vS§echny vékové kategorie a uzptisobit je
tak aby byly efektivné pfedstavovany kazdé z téchto kategorii. Jako duleZitou slozku pova-
dopravni zacpy ale také pro znecistovani ovzdusi. Mimo jiné je potieba zavést vzdeélavani
v oblasti dopravy pro fidi¢e s dlouholetou praxi a informovat je napt. o legislativnich zmé¢-
nach. Déle je potfeba uvédomit zacinajici a nerozvazné fidice o skute¢nostech a nasledcich
dla. Uvédomit rodie o nutnosti pouzivat détské autosedaCky a bezpeCnostni pasy i pii
kratkych cestdch (odvoz do Skoly, obchodu atd.). Uvést do ob¢hu cCinnosti spojené

s prevenci dopravnich nehod motocyklistii a pfipravit jim kampan¢ zaméfené na nesprav-
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nou jizdu. Stejné tak ucinit by se mélo i u cyklistd. Poukazat na nebezpeci z prevazeni déti
na kole a na nevybavenost cyklistickou pfilbou. Zavést kampané podporujici bezpecnost
jizdy bez alkoholu. Do této ¢innosti zavést hlavné ucCastniky riiznych vecirka a diskoték.
Zavést hlidky policie, které budou kontrolovat ucastniky ve¢irkli na ptitomnost omamnych
a alkoholickych latek, obzvlasté pti jejich odchodu z vecirku. Pro bezpec¢nost starych lidi
uspotadat setkani na téma bezpe¢ného chovani na pozemnich komunikacich. Zavést vy-

chovné kampan¢ na téma prvni pomoc.

Je tfeba také informovat a vysvétlit verejnosti ptisobeni navykovych latek a alkoholu pfi
fizeni ale také pfi chizi na pozemnich komunikacich. Informovat o skute¢nostech ze do-
pravni nehody pod vlivem alkoholu byvaji z nemalé ¢asti pficinou imrti ucastnikl provozu

a jsou posuzovany jako usmrceni z nedbalosti, kdy hrozi vinikovi nehody odnéti svobody.

7w

Podobnou pficinou nehody, ktera byva casto podcenovana piedevsim fidi¢em vozidla, je
Ospalost. Proto je dllezité informovat obyvatelstvo napf. prosttednictvim dopravnich bro-
zurek na tuto skutec¢nost. V rdmci provedeni osobniho preventivniho opatfeni proti ospa-
losti je napt. odlozit planovanou jizdu na pozdéji a odpoc€inout si. Dale dodrzovat pravidel-
ny no¢ni neruSeny spanek minimaln¢ 6 hodin. V piipad¢ kratSiho nocniho spanku se auto-
maticky navysuje riziko zptisobeni dopravni nehody. VZdy je doporu¢eno cestovat se spo-
lujezdcem. V ptipadé dostaveni ospalosti vozidlo zastavit a poskytnout si prestavku na
procviceni, napiti ndpoje nebo dopiani poZadovaného odpocinku pokud je jiz spanek nevy-

hnutelny.

Dtlezité je 1 uplatnit dozor nad dodrZovanim pravidel a spravného chovani na silnici. To
znamena zvysit pocet hlidek policie, ktera se ujisti, zda fidi¢i dodrzuji pfedepsanou rych-
lost a spravné parkuji. Pfipadné navysit pocet mist dozoru policisty na ptechodu pro chod-

ce a to zejména v oblasti skol.

5.2.3 Technicky stav dopravniho prostredku

S navrhem prevence dopravnich nehod souvisi 1 technicky stav vozidel. Doprava piede-
v§im starym vozem, ktery nesplituje podminky provozu je vskutku nebezpecnd zalezitost.
Jako opatieni proti této skutecnosti se nabizi zavedeni €ast€j$iho dozoru nad technickym
stavem vozidel, hlavné tedy vozidly se starSim rokem vyroby. Dozor by se mél z urcité

miry vztahovat i na jizdni kola. Dale Ize naptiklad dohlizet, zda neni zatemnéni skel vozu
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prilis vysoké, zda podléhd limitiim a kontrolovat povinné vybaveni cyklistti. Dulezité je

1 informovat vefejnost o novych bezpecnostnich systémech na trhu.

V ramci mésta Zlina jakozto i1 v jinych méstech, nelze jednoduse uplatnit preventivni opat-
feni na snizeni dopravni nehodovosti pouze “vychovou* obyvatel. Mésto musi brat ohled
na to, zda jsou pozemni komunikace dostate¢né vyhovujici pro bezpec¢nost silni¢niho pro-
vozu. Déle na zédklad¢ zjisténych pficin a nasledkli v téchto oblasti provést nalezita do-
pravné organizacni €i stavebné technicka opatfeni. Rizikova mista byla vytipovana a disku-
tovana spoleéné s PCR na dopravnim inspektoratu - tseku dopravniho inZenyrstvi Zlin

a s provozovatelem nejvétsi autoskoly ve Zlin€ panem Petrem Vrlou.

Naésledujici ¢ast prace bude zaméfena na uvedeni a charakterizovani pfiin a nasledkl
véetné navrzeni preventivnich opatfeni ke zvySeni dopravni bezpecnosti ve mésté. Jedna se
o tyto vytipované oblasti: kiizovatka ulic Dlouha-Vodni-Santraziny, kiizovatka v oblasti
zelezniéniho prejezdu na ulici Kvitkovd-Hornomlynskd a oblast kiiZzovatek Podvesna

XVIIL
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5.3 Krizovatka ulic Dlouha a Vodni

Zajmové misto se nachdzi na silnici 1I/490 pobliz sttedu mésta Zlin. Nachazi se na silnici
I1. tfidy pfi vyjezdu z ulice Sokolska na ptijezd k ulici Dlouha. Jedna se o rizikovéjsi misto
nehod vyznacené od podjezdu pod mostem, kde vede Zelezni¢ni trat, po vyznacenou kii-

zovatku protinajici ulice Vodni, Dlouha a Santraziny (obrazek 10).
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Obrazek 10 Vyznaceni zajmového mista ulic Dlouhd a vodni na mapé, uprava viastni [32]

Vyznaceny usek dopravniho prostoru registruje od roku 2014 do roku 2018 celkem 23 ne-
hod. Zhruba polovinu téchto nehod tvofi situace, které nastaly pii podjezdu tunelem, kde
fidi¢i ndkladnich kamiont neodhadnou vysku svého nékladu/vozidla a neuvazené pokracu-
ji dale po cesté i piesto Ze je na tseku posazené dopravni znaceni upozoriiujici na omezeny
prujezd vozidel do vysky 3,1 metrt. Poté dojde ke kolizi s mostem Zelezni¢niho piejezdu.
Upozoriujici dopravni znaceni jsou umisténa témeéf ve vSech smérech kiizovatky. Pred
piijezdem ke kfizovatce se vzdy vyskytuje minimalné€ jednou. Dale poté v piijezdu do pod-
jezdu a zaroven na samotném tunelu po obou stranach. Znazornéno v obrazku €. 9. Jistym
problémem je, ze tato dopravni znaceni urcuji maximalni povolenou vysku pro prijezd
automobilu, avSak v tvahu pfichdzi 1 délka automobilu. Podjezd je zbudovan tak, ze se
nachazi v hlubokém vymolu a ma tak nedostatecnou vodorovnou dréhu, kterd je nezbytna
pro prijjezd nakladnich automobili s nadmérné dlouhym navésem. Ridi¢ tak pii vjezdu &
vyjezdu v zavislosti na sméru, z kterého jede, mtize jednoduse kvili délce svého vozidla na

misté uviznout. D¢je se tak pii zméné vyskové urovné jedouciho vozidla. [34]
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Obrazek 11 Dopravni znaceni pri prijezdu a v samotném podjezdu, uprava vlastni

[35]

Nelze tedy usuzovat, ze se jednd o Spatny technicky stav pozemni komunikace ale spise
o lidsky faktor. Zadny z fidi¢t nebyl pod vlivem alkoholu a ve viech piipadech nebyla
situace nijak ovlivnéna povétrnostnimi vlivy ¢i $patnym pocasim. V oficidlnim zdznamu

jsou tyto nehody definované jako takové, kdy se “Ridi¢ se pIn& nevénoval fizeni vozidla“.

Pon¢kud vyssi problém piedstavuje kiizovatka ve vyznacené oblasti. Kde bylo registrova-
no celkem 11 nehod. V tabulce €. 4 je shrnut vybér hlavnich pfi¢in vzniku dopravnich ne-

hod v okoli kiiZzovatky.

Tabulka 4 Pti¢iny dopravnich nehod na kfizovatce, zpracovani vlastni [33]

Hlavni pri¢iny nehody Pocet nehod
Pti odbocovani vlevo 3
Chodci na vyznac¢eném piechodu 2
fidi¢ se pln¢ nevénoval fizeni vozidla 2
Jizda na Cervené svétlo 1
Jiny druh nespravného zplisobu jizdy 1
Neuzptisobeni rychlosti dopravné technickému stavu vozovky 1

V nefrekventovangjSich ptipadech vznikaji nehody pti odbocovani vlevo kdy tidic¢i jedouci

z ulice Santraziny nedaji pfednost fidi¢im jedoucich z ulice Dlouhd. V ulici je jasné vy-
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znac¢ené dopravni znaceni “dej prednost v jizde*“. V nékterych ptipadech vSak fidi¢i toto

znameni opominaji. Obrazek 12 zndzornuje postaveni dopravni znacky.

Zelené svételné signdlni znameni se vzdy objevuje na pomérné velmi kratkou dobu, proto
muze mit ucastnik silni¢niho provozu tendenci projet kifizovatkou rychle bez uvédome-

ni, ze ma dat spravné prednost v jizd¢ ostatnim vozidlam.

Dale se zde vyskytuji 3 dopravni nehody nakladnich automobilli. Pfi¢inou téchto nehod
byva obvykle situace, kdy fidi¢ Spatné vypocitd najeti do zatacky. Prostor pro ndkladni
automobily je v ohledu odbocovani z vedlejsi nebo z hlavni pozemni komunikace na této
ktizovatce relativné uzky. To plati i pro fidic¢e autobusti méstské hromadné dopravy. Tito

fidici jsou vSak na mistni situaci zvykli.

Obrazek 12 Nahled na lokalitu a dopravni znaceni v ulici SantraZiny, uprava

viastni [32], [36]

Ohledné Zelezni¢niho podjezdu ve vSech dvanacti ptipadech nedoslo k jakékoliv 4ymé na
zdravi ale pouze k finan¢ni 0jmé fidic¢h diky vzniklé Skodé€. Ve spodni ¢asti Zelezni¢niho
pfejezdu navic vede trolejové vedeni, kde miize potencidlné¢ dojit k jeho poskozeni
v dtsledku narazu pravé fidiCem kamionu. Nelze vSak vyloucit fakt ze kvuli témto doprav-
nim nehodam vznikaji dopravni zacpy, protoze vozidlo tak zablokuje jeden cely jizdni

A4

pruh a vzhledem k vyssi hustoté provozu ve Zliné, kdy ptredev§im v rannich hodinach je

vewr

sledky. Ktizovatka registruje celkem 2 osoby téZce zranéné a 8 osob lehce zranénych. Po-
kud nasledky nehod budeme tadit podle hlavnich pficin, pak jsou to 3 lehce zranéné osoby
a 1 tézce zranéna osoba pii odbocovani vlevo, 2 pripady lehce a tézce zranénych chodcti na

vyznaceném piechodu motorovym vozidlem, jeden ptipad lehce zranéné osoby kdy se fidi¢
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pln¢ nevénoval fizeni vozidla, 3 ptipady lehce zranénych osob v disledku jizdy na ¢ervené

signalni znameni.

Navrh na preventivni opatieni ve vybrané lokalit¢ neni jednoduchy. Vzhledem ke stan-
dardnimu technickému stavu vybrané lokality nelze jednoduSe navrhnout napravna opatie-
ni. P¥i¢iny problému jsou zejména subjektivni, tedy v selhani ¢lovéka. Zelezniéni trat’ nel-
ze jednoduSe odstranit, pfestavit nebo navysit protoze zde aktivné projizdi vlaky. Jistym
zptisobem by bylo mozné vozovku ptimo pod podjezdem vyrovnat na tkor strméjSich spa-
da pfimo u vstupnich kfizovatek. Tato varianta je vSak docela radikalni. Nabizi se zde re-
aln¢jsi moznost pokud mozno 1épe oznacit tento prujezd jasnéj$im dopravnim znacenim,
resp. digitadlnim varovnou tabuli uz pted kiizovatkou k nehodovému mistu. Do ulice San-
traziny (pfed vjezdem na kfiZovatku) je moZnost 1épe oznacil dopravni znacku “dej pied-
nost v jizdé¢“. Znacku je mozno vylepsit napt. o reflexni lemovani aby tak §la 1épe vidét
a byla ndpadné;si. Dalsi preventivnim opatfenim ke zmirnéni nehodovosti kamionli pfi
odbocovani na druhou pozemni komunikaci je rozsifeni vozovky nebo také 1épe realizova-
telnd volba posunuti pficné ¢ary souvislé neboli vyznacené hranice dojezdu vozidla dale
od semaforu. Bude tak moZzné dat fidicim nakladnich automobilli vice mista

k poZzadovanému manévru.

5.4 Kfizovatka na Zelezni¢nim prejezdu v ulici Kvitkova-Hornomlynska

r~r

Zajmové misto se nachéazi na silnici mistni pozemni komunikace kiiZici se s zeleznicnim
ptejezdem s aktivnim projizdénim vlaki. Jedna se o volny Zelezni¢ni piejezd v oblasti ulic
Kvitkova a Hornomlynska. Misto bylo na dopravni konferenci Zlinského kraje oznaceno
jako nebezpetné a vzhledem ke svému stavebnimu navrhu pozemni komunikace se tadi

mezi potencionalné rizikova mista. Nahled na mapu je zobrazen na obrazku 13.
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Obrazek 13 Vyznaceni zajmového mista Kvitkova-Hornomlynska, uprava vlastni
[32]
Jedné se o uspotfadani kiizovatek mistnich komunikaci v blizkosti Zelezni¢niho piejezdu
mésta Zlin. Tato oblast pozemni komunikace vytvafi obsluhu reziden¢niho celku mésta,
kde se spojuji s useky komunikaci vyssich tiid. Pfednost na kiiZzovatkach je zde vyznacCena
dopravnimi znackami, ale pro fidice, ktefi nejsou mistni, mize byt situace pomérné¢ kom-
plikovana. Hlavni pfi¢inou vytvafejici dopravni nehody je zde umisténi vice kfizovatek
v tésné blizkosti a v pfipadé vytvoreni ¢ekaci kolony u jedné kiizovatky, ovlivni ¢ekani
u jiné kiizovatky. Prakticky to znamena, Ze se na misté vytvoii kolona vozidel, kde nekteti
fidi¢i ani nerespektuji vyznaceny Zeleznicni piejezd a zlstanou stat na kolejich. Pres toto
zajmové misto navic relativné Casto projizdi autobusy mestské hromadné dopravy, které
mohou situaci znacné vice zkomplikovat. Stani na kolejich je velmi rizikové a mlize tak
dojit ke srazce s vlakem. Komunikace je obousmérna, bez vodorovného dopravniho znace-
ni. Zelezniéni piejezd je vybaven pouze svételnym piejezdovym signalizaénim zafizenim
s bilym svétlem a bez zavor. Tento piejezd je neelektrifikovany, jednokolejny a nachazi na
regionalni trati vedouci ze Zlina do Vizovic. I ptes skutecnost ze se v misté pohybuji vlaky
rychlosti maximalné 60 km/h, mize zde dojit k fatdlnim nasledkim. Dalsi rizikova situace
spoc¢iva v tom, ze se v blizkosti kifizovatky nenachéazi zadny prechod pro chodce. Prechod
pro chodce ptes piejezd také neni feSen. Nésledujici tabulka zobrazuje hlavni zdokumento-

vané ptic¢iny dopravnich nehod zdjmového tizemi. [37]
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Tabulka 5 Pti¢iny dopravnich nehod na kfizovatce zeleznice [33]

Hlavni pric¢iny nehody Pocet nehod
Neptimétend rychlost stavu vozovky 3
Nedani ptednosti vozidlu zprava 1
Neptimétend rychlost dopravné technickému stavu vozovky 1
Jiné nedani prednosti 1
Pti odbo€ovani vlevo 1
Nevénovani se fizeni vozidla 2

Chyba fidi¢h byla ve vSech pfipadech klicovou pficinou dopravnich nehod. Ve vétSiné
ptipadl doslo ke srdzce vozidel, ve dvou piipadech k havérii a v jednom piipad¢ ke srdzce
s vlakem kdy ztistal doty¢ny fidi¢ stat na zeleznici v kolon€. Nasledky nehod byly v podo-
bé tii lehce zranénych. Z toho u dvou ptipada figuroval vinikiim nehody alkohol v krvi.
Vétsina nehod se stala pres den. Je proto jisté Ze je potfeba navrhnout preventiv-
ni opatieni v podob¢ upravy piehlednosti kiiZzovatky a zlepSeni plynulosti provozu. Jako
prvni se nabizi moZnost posunuti Zelezni¢niho piejezdu dale smérem k Vizovicim do ulice
Podvesna, kde neni tak silna agregace kiizovatek blizko sebe. Nicméné do budoucna by
tento stav nemusel byt moc prospéSny. Pro mistni dopravni situaci by tato moZnost byla
velkym odleh¢enim. Pro zamezeni tvoteni kolon v oblasti kiizovatky se jako dal$i moZnost
jevi feSeni umisténi vodorovného dopravniho znaceni v podobé vodici ¢ary probihajici
kiiZzovatkou ptes Zeleznici. Poté zavedeni semaforil se systémem detekce v obou smérech
ulice Hornomlynska a jednoznacné tak urcit hlavni a vedlejsi silnici. Obrazek 14 vystihuje

rozdil mezi konkrétni situaci a moznou podobu situace po zavedeni preventivnich opatieni.
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Obrazek 14 Mozna podoba kiizovatky po zavedeni semafori a vodici cary, uprava

viastni [32]

Dale jako soucast opatieni na Zeleznici umistit zdvory a zavést zde prechod pro chodce
(obrazek 15).

Obrazek 15 Navrhovany prechod pro chodce a zavory na Zeleznici, uprava vlastni [35]
V Gvahu pfichazi 1 mozné zruSeni Zelezni¢niho ptejezdu. Navrh vSak nelze jednoduse rea-
lizovat, protoze by zapfic¢inil mimouroviiové kiizeni na dalsi kiizovatce a stiznosti mistnich
obyvatel. Statni organizace Sprava Zelezniéni dopravni cesty (SZDC) piipravuje projekto-
vou dokumentaci na modernizovani zeleznic ve které je ptejezd zahrnut. Otazku celkového
zabezpeceni mistniho ptejezdu fes$i Drazni Ufad. Zatim doslo pouze ke zjednosmérnéni

prilehlé pozemni komunikace v ulici u Ndhonu, vedouci smérem ke kiizovatce.

5.5 Oblast krizovatek Podvesna XVII

Zajmova oblast kiizovatek se nachazi na ulici Podvesna XVII, kde se propojuje s ulicemi

Hornomlynska, Brouckova, Dily VI a silnici L. tfidy €. 49. Ktizi se zde i s Zelezni¢nim pre-

jezdem. V blizkosti oblasti se nachazi supermarket, Cerpaci stanice, Zelezni¢ni stanice
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a zastdvka MHD s frekventovanymi spoji autobusovych a trolejbusovych linek (obrazek

B g ©
o -
e : a
— Homg 2k oty = yan
h— hm"ynska 545 50 r
By - T o{h.oﬂi"ﬂskg - e
VéZové domy gar. — ['P‘I ‘i_
; B ; |
o Ziin-Podvesnd — RE;
“Zoyg ) 7"‘?-_“"‘“”3
81 Om, — - Brouéko
-
ase Bati ==} I T
tfida Tomdse Bati
o - : : Vizovicks H -
3 T T iz1
(a]
.S = = = +
2 2 > 5 = o = =
9 Lo 5 @ o (3 . >
efdnikoyg b0 Q Sm |2 g %" S E)- 3
Stefdnikgy, @ o & 2 g 2 s
1 " 3 U iS5 o bl s} >
. {r=r] S!efémkgva y " 35
— i & Stefg,, TEDS
r= v - ’H””fov?? ¢
(¢
%, ) B 999 3 U
213 - ] e,
8 Oébb’m. = @}’4’"

Obrazek 16 Vyznaceni zajmového mista ¢. 3 na mape, uprava viastni [32]

Zajmova oblast registruje za poslednich 5 let celkem 16 dopravnich nehod. Z celkovych 10

nehod, které byly s nasledky na zdravi, jich ¢ini 15 osob lehce zranénych a 1 osoba tézce

zranénda. Hlavni pfi¢iny nehod zobrazuje tabulka 6.

Tabulka 6 Pti¢iny dopravnich nehod oblasti kiizovatek Podvesna XVII, zpracovani

vlastni [33]

Hlavni pri¢iny nehody Pocet nehod

Proti ptikazu dopravni znacky ,,dej pfednost v jizd&é* 4
Nevénovani se fizeni vozidla 4

Jizda na ¢ervenou 3

Pfi¢ina nezavinéna fidi¢em 1

Jiny druh nepiimétené rychlosti 1
Pii odbocovani vlevo 1
Nezajisténi vozidla a nasledné rozjeti 1
Jiné nedéni pfednosti 1
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V ptipad¢ kiizovatky u zelezni¢niho piejezdu se udalo 8 nehod, ze kterych 2 nehody zapfi-
¢inil alkohol v krvi. U dvou ptfipadl nedali fidi¢i jedouci z vedlejs$i pozemni komunikace
pfednost v jizd¢ fidicim jedoucim po hlavni komunikaci, u jednoho piipadu byl zranén
chodec v diisledku Spatného piechazeni silnice, dalSimi dvéma piipady byla srazka s vla-
kem, kdy byla zranéna jedna osoba disledkem jizdy na “Cervenou’ a druha jinym nedanim

pfednosti bez Gjmy na zdravi.

Misto kiiZovatky pfilehlymi vedlejSimi pozemnimi komunikacemi znazoriiuje obrazek 17.

Obrazek 17 Krizovatka u Zeleznicniho prejezdu, uprava viastni [36]

Nehodu s tézkym zranénim lze registrovat v misté, kde se jizdni pruh rozd¢€luje na tfi pru-
hy. Zde doslo ke stfetu vozidel, kdy tidi¢ odbocujici do jiného pruhu nedal piednost fidici
dojizdgjiciho ve svém pruhu na kiiZovatku. Pfi pfijezdu na horni kiiZovatku hlavni pozem-
ni komunikace I. tfidy se udalo 8 nehod. VétSina z nehod, které zde vznikaji, zapticini
komplikovana situace, kdy fidi¢ pti odbocovani doleva musi davat prednost vozidlim je-

doucich z proté¢jsiho sméru. Situace je vysvétlena na obrazku ¢. 18.
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Obrazek 18 Vysveétleni mijent protijedoucich vozidel, uprava viastni [32]
Z obrazku je patrné ze fidi¢i, odbocujici doleva, jsou nuceni dat pfednost protijedoucim
vozidlim. Vzhledem k tomu, ze je zde kratsi casovy interval zelené barvy svételného sig-
naliza¢niho zafizeni, neZ je na silnici I. tfidy, byvaji fidici mnohdy netrpélivi. V ¢asech
dopravni $picky kdy se jizdni proud pohybuje velmi pomalu, dochazi fidi¢im trpélivost
a rozhodnou se pro riskantni chovani. Takové chovani zapfi¢ini jizdu na ¢ervenou ¢i neda-
ni prednosti v jizd¢ jiz zminénym protijedoucim vozidlim. Vysledkem je pak stfet vozidel
v kfiZzovatce brzdici provoz. K takovym situacim zde doSlo v osmi piipadech, ze kterych

jich Sest bylo s nasledky na zdravi. Celkové€ bylo zranéno 11 osob.

V otazce preventivnich opatieni kde je pricinou husty provoz, kombinovany s MHD, zde
nepfipadd v uvahu vystavéni kruhového objezdu. Nebyl by tak efektivnim feSenim pro
soucasnou situaci. Na kiizovatce u Zelezni¢niho pfejezdu lze navrhnout umisténi svétel-
nych signaliza¢nich zafizeni se systémem detekce. Ve fazi pfiprav je zde planovan obchvat
R49 ktery bude propojovat zdjmovou ulici véetné kiizovatky s oblasti ZaleSna a tiidou
Tomase Bati. Soucasti planovaného obchvatu je i rozsifeni mistnich komunikaci, jenz je
soucasné s obchvatem pozitivni zménou pro plynulost a snizeni hustoty provozu v dané

oblasti. [38], [34]
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ZAVER

Celkove byla dolozena hypotéza, ze jsou pfiCiny a nasledky dopravnich nehod zpracova-
vany a analyzovany. Policie CR, kterd ma za ukol vSechny nahlasené dopravni nehody
fesit a evidovat je zarovenn vkladd do informacéniho syst¢ému v celorepublikovém rdmci.
Diky tomu existuje databaze pro analyzy nehodovosti. Informacni systém obsahuje 1 udaje
o pri¢inach a nasledcich dopravnich nehod, ktery byl vyuzit i pro zpracovani cile této prace

- pro vybrané uzemi — mésto Zlin.

Druhé hypotéza, ze jednim z vyznamnych faktorti majici vliv na pfiiny a nésledky do-
pravnich nehod je dlouhodobé zpozd'ovani feseni a realizace potfebnych dopravnich staveb
byla v praci potvrzena. Zlin je svou hustotou dopravniho provozu zna¢n¢ zatizen zejména
v ¢asech dopravni $picky. Zaroven tvoii prijezdni oblast pro fidice, ktefi cestuji ke vzdale-
néjSimu cili. Toto zjisténi se vztahuje 1 na vSechna zajmova mista, kterd byla v praci zahr-

nuta.

Obecné tedy byly analyzovany vSechny pfiCiny a souvisejici nasledky dopravnich nehod
v pocetni posloupnosti a dokdzéana tak skute¢nost, Ze je nehodové jednani prevazné subjek-

tivniho charakteru.

Pfi¢iny nehod stejné tak jako jejich nasledky jsou dulezitou soucasti pro tvorbu preventiv-
nich opatieni. Konkrétni preventivni opatfeni byla navrhnuta z hlediska celého zkoumané-
ho tzemi a detailn€ popsana. Krom¢ navrha ke zlepSeni bezpecnostniho chovani ucastniki
pozemni komunikace a ohledu na technicky stav dopravniho prostfedku byly vzneseny
inavrhy na zvyseni bezpecnosti pozemnich komunikaci zdjmového tizemi. Preventivni
opatfeni na Upravu pozemnich komunikaci byly nejprve popsadny obecné. Poté vSak bylo
potfeba navrhnout konkrétnéjsi navrhy. Proto byla ve spolupraci s usekem dopravniho in-
zenyrstvi Policie CR na dopravnim inspektoratu ve Zling vytipovana rizikovéjsi mista po-
zemnich komunikaci mésta a v praci zahrnuta vcetné pfic¢in a nasledkd. Formou ustnich
rozhovort a syntézy tak byla na vSechna mista navrzena pozadovana preventivni opatieni

stavebné technického a organiza¢niho charakteru.
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