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ABSTRAKT

Tato bakalarska praca sa zaoberd historiou leteckej dopravy v Slovenskej republike, defi-
nuje zékladné pojmy tykajicich sa hrozieb, rizik a ochrany v leteckej doprave. Dalsia ast’
prace je koncipovand ako analyza pravnych noriem tykajicich sa civilnej ochrany letectva.
V dalSej Casti praca popisuje zakladné rozdelenie letisk. Bakalarska praca stanovuje obec-
ny katalo6g hrozieb zamerany na vybrané aspekty leteckej dopravy, kde nasledne dochadza
k analyze, aktudlneho pravneho ramca v danej problematike a s vizbou na bezpecnostné
prvky ochrany letiska. Praktickd cast’ sa zaobera charakteristikou letiska, identifikaciou
bezpecnostnych hrozieb, na ktoré je nasledne aplikované analyza rizik. V d’alSej Casti do-
chadza k posudeniu a analyze aktudlneho stavu zabezpecenia letiska a nasledne je konci-
povany ndvrh variantnych pristupov k zlepSeniu aktualneho stavu a vyber toho najvhodne;j-
Sieho.

KIacoveé slova: Hrozby, rizika, bezpe¢nostné opatrenia, leteckd doprava, letisko

ABSTRACT

This bachelor thesis deals with the history of air transport in the Slovak Republic, defines
the basic concepts concerning the threats, risks and protection in air transport. Another part
of the thesis is conceived as an analysis of legal norms related to civil aviation protection.
In the next part the thesis describes the basic distribution of the airports. The bachelor the-
sis sets out a general catalogue of threats focused on selected aspects of air transport,
which then analyzes the current legal framework in the given issue and links to the security
features of the airport protection. The practical part deals with the characteristics of the
airport, identifying the security threats to which the risk analysis is subsequently applied.
In the next part, it analyzes and analyze the actual state of the airport security, and then it

proposes a variant approach to improve the current state and select the most suitable one.

Keywords:  Threats,  Risks,  Security = Measures in  Aviation  Transport
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UvVOD

Spoloc¢nost’ sa uz prakticky od pociatku musela chranit’ proti hrozbam, ktoré mali zdsadny
dopad na jej fungovanie. Historicky su tieto skutocnosti viazané na pravek s kontinualnym
pokracovanim na sucasni modernu spolo¢nost. Vznik novych foriem prepravy ¢i zvyso-
vanie podielu technologii priniesol aj vacsSie a SirSie moznosti obrany a ochrany. Praca je v
tomto kontexte zamerana na navrh efektivnejSiecho zabezpecenia konkrétneho letiska, kde v
uvodnej kapitole teoretickej Casti sa pojednava o historii letectva v ramci Slovenskej re-
publiky, za ktorou nasleduje vymedzenie pojmov suvisiacich s bezpecnost'ou a leteckou
dopravou. V dalSej Casti s stanovené pravne normy tykajlice sa civilnej ochrany letiska.
Nasledujucou ¢ast'ou je zakladné rozdelenie letisk v Slovenskej republike. V d’alSej Casti sa
rieSia hrozby letiska, na ktoré nadvédzuje analyza rizik a bezpecnostné prvky leteckej do-
pravy. V praktickej Casti sa praca zaobera charakteristikou konkrétneho letiska, na ktoru
nadvizuje identifikdcia hrozieb a analyza rizik. Za prinos praktickej ¢asti prace sa da pova-
zovat’ analyza rizik, ktora je logicky prepojena na analyzu sucasného stavu bezpecnosti
letiska a navrh bezpecnostnych opatreni reSpektujucich obecné vychodiska vybranych no-
riem za ucelom zvysSenia vybranych aspektov bezpecnosti vybraného letiska. Praca ponuka
2 varianty navrhu zabezpecenia a nasledne i1 vyber vhodnej varianty. Praca je urcena pre

vSetkych, ktori sa zaujimava o pojem a aspekty bezpecnosti spojené s leteckou dopravou.
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I. TEORETICKA CAST
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1 HISTORIA LETECTVA NA SLOVENSKU A VYMEDZENIE
ZAKLADNYCH POJMOV

Tato kapitola pojednava o histdrii letectva na Slovensku a o vymedzeni zakladnych po-

jmov tykajucich sa leteckej dopravy.

1.1 Historia letectva na Slovensku

Slovenska republika sa po rozdeleni byvalého Ceskoslovenska ocitla v nepriaznivej situacii
z pohl'adu leteckej dopravy, pretoZe na Slovensku neostal ziadny narodny dopravca, lietad-
lo ¢1 zahrani¢né zastupenie. Na rieSenie tejto nepriaznivej situacie bolo spojené s potrebou
sprevadzkovat’ leteckti dopravu. V roku 1995 misia medzindrodnej organizacie civilného
letectva (ICAO) pri navsteve Slovenska navrhla vytvorenie narodného leteckého dopravcu.
Vysledkom bolo vytvorenie spolo¢nosti Slovenské aerolinie, a. s., ktord sa dala nasledne
povazovat’ za narodného leteckého dopravcu. Této spolocnost’ prevadzkovala pravidelnu a

nepravidelnu prepravu cestujucich, ¢i ndkladnu prepravu. [15]

Nasledujuca tabulka priblizi historicky vyvoj leteckej dopravy v ramci samostatného Slo-

venska.

Tab.1. Prehl'ad vyznamnych historickych udalosti letectva na Slovensku [15]

Rok Udalost’

Zaciatok lietania - pravidelna letecka linka Bratislava - Moskva
1998 Otvorena pravidelna letecka linka Bratislava - KoSice

Otvorenie pravidelnej leteckej linky Poprad - Moskva

2001 Vznik novej leteckej spolo¢nosti - SkyEurope Airlines, a. s.

2002 Lietadlovy park sa rozsiril o lietadlo typu Boeing 737-300

2004 Zaciatok intenzivnej spoluprace s leteckou spolo€nostou Austrial Airlines

2009 Zanik leteckej spolo¢nosti SkyEurope Arlines, a. s.

2010 Vznik novej leteckej spolo¢nosti - Travel Service Slovakia, a. s.

Vznik novej leteckej spolocnosti - Go2Sky, a. s.
2013
Vznik novej nakladnej leteckej spolocnosti - Air Cargo Global, s. r. o.
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Historia letectva v ramci Slovenskej republiky nema vel'mi dlha historiu. Jeho zaciatky
neboli najidedlnejsie, ale situacia sa postupne zlepSovala. V sucasnosti je stav lepsi, hlavne

¢o sa tyka poctu leteckych spoloc¢nosti.

1.2 Vymedzenie zakladnych pojmov - teoreticky a terminologicky ramec

ochrany letisk

Vzhl'adom na potrebu zjednotenia teoretick¢ho chapania predmetnej problematiky docha-
dza v tejto Casti k zdkladnému rozdeleniu a definicii pojmov tykajicich sa vSeobecnej bez-

pecnosti a ochrany letisk.

Hrozba - je v suasnosti vel'mi Casto pouzivany pojem, ktory suvisi so schopnostou po-
Skodit’ zdujmy a hodnoty, ktoré chrani Stat. Tato hodnota tejto hrozby sa meni a
vznikd tam urcita miera, ktora je dana vel'kostou moznej Skody a ¢asovou vzdia-

lenostou. [1]

Riziko - sa lisi od hrozby tym, Ze je to urcitd pravdepodobnost’ vzniku hrozby. Vzdy sa da
odvodit’ z konkrétnej hrozby. Bez hrozby by riziko neexistovalo. Jeho miera je
pravdepodobnost’ Skodlivych nasledkov, ktoré st z hrozby a zo zraniteIného za-

ujmu. Vysledkom je analyza rizik. [1]

Mimoriadna udalost’ - "je skodlivé posobenie sil a javov vyvolanych cinnostou cloveka,
prirodnymi vplyvmi, a tiez havariami, ktoré ohrozuju Zivot, zdra-
vie, majetok alebo Zivotné prostredie a vyzaduju aplikaciu zd-

chrannych a likvidacnych prac”. [1]

V nasledujicich prehl'adnych tabulkach st uvedené vybrané pojmy, priamo stvisiace s

predmetovou problematikou.
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Tab. 2. VSeobecné pojmy tykajuce sa letisk [2]

Pojem Definicia

Letisko miesto, ktoré je urcené pre prevadzku leteckej dopravy

Medzinarodné | letisko, ktoré je urcené¢ podla prisluSnych predpisov Statu ako spro-

letisko stredkovanie medzinarodnej leteckej prevadzky, kde sa uskuto¢nuju
rozne kontroly ako su colnd, pasova a zdravotna, pripadne iné, ktoré
suvisia s bezpe¢nostou, ktoré s stanovené Statom a predpismi daného
letiska

Prevadzkova miesta, ktoré st urené ako pohybové plochy, prilahly terén a budovy

Cast’ letiska

alebo ich casti, ktoré si kontrolované a st urCené na zabezpecenie

a prevadzku leteckej techniky

Verejna cast’

opak prevadzkovej Casti a je urCend pre verejnost’

letiska

Terminal budova urcena na sprostredkovanie letov pre cestujucich a naklad
Palubna bato- | batozina pre dopravu na palube lietadla

Zina

Zapisana bato-

ve

batozina pre dopravu v nakladnom priestore liectadla

Zina

Sprevadzana batozina, ktora je v tom istom lietadle ako vlastnik batoziny
batoZina

Nesprevadzana | batozina, ktord nie je v tom istom lietadle ako vlastnik batoziny
batoZina

Sprevadzana batozina, ktora je v tom istom lietadle ako vlastnik batoZiny
batoZina

Nesprevadzana | batozina, ktord nie je v tom istom lietadle ako vlastnik batoZiny

batoZina
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Tab. 3. Pojmy spojené s bezpecnost'ou [2]

Pojem Definicia

Bezpecnost’ civilného letectva vsetky zdroje, ktorych ulohou je zabezpe-
¢it’ ochranu a bezpec¢nost’ pred neziadicimi

ucinkami

Bezpecnostna kontrola opatrenia, na eliminovanie neziaducich
pripadov ako st prenos  nepovolenych

predmetov, spachanie trestnych ¢inov

Bezpecnostna prehliadka previerka exteriéru a interiéru lietadla za

ucelom odhalenia zakazanych predmetov

Bezpecnostné zariadenia zariadenia urené na prevenciu a zistenie

protipravnych ¢innosti

Bezpec¢nostny program jednotlivé kroky na bezpecnost’ letectva

Detekéna kontrola pouzitie prostriedkov na zistenie nepovo-
lenych predmetov

Bezpecénostna kontrola lietadla previerka interiéru lietadla

Previerka osoby kontrola dajov osoby

Zakazany predmet nepovoleny predmet, ktory je v rozpore
s normami

Vyhradené priestory bezpecnostnej prevadzkova cCast’ letiska

ochrany

Tato kapitola pojednavala a stanovila historicky a terminologicky ramec problematiky. V
Casti kapitoly tykajlcej sa historie letectva na Slovenku sa pojednavalo o zakladnych uda-
lostiach v rdmci letectva na Slovensku. V ramci teoretického a terminologického rozboru
priSlo k vymedzeniu pojmov, ktoré sa tykali vSeobecnych pojmov a pojmov spojenych s

bezpecnost'ou ohl'adom leteckej prevadzky.
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2 PRAVNE NORMY - OCHRANA CIVLNEHO LETECTVA

Tato kapitola sa bude zaoberat’ pravnym vymedzenim problematiky vo vztahu k narodnym

a medzindrodnym pravnym regulaciam ochrany civilného letectva.

2.1 Zakon ¢. 143/1998 Z. z.

Tento zakon definuje civilné letectvo vo vztahu k zmene a doplneni niektorych zakonov
tykajacich sa Slovenskej republiky. Vo vSeobecnosti sa da povedat’ Ze sa jedna o letecky
zékon. Tento zédkon v § 34 o ochrane pred ¢inmi protipravneho zasahovania uvadza, ze o
sa tyka ochrany je poZadovand spolupraca s ministerstvom obrany, ministerstvom vnutra a
Policajnym zborom. Na spravne koordinovanie ochrany leteckej dopravy sa zriadi po do-
hode s ministerstvami komisia, ktora riadi postupy a ¢innosti vSetkych zloziek zucastne-

nych na ochrane leteckej dopravy. [5]

V dalSej casti sa zdkon sa zaobera prevadzkovatel'mi lietadiel a letisk vo vztahu k pre-
vadzkovanym sluzbam a ochranou pred ¢inmi protipradvneho jednania: "Prevadzkovatelia
lietadiel, prevadzkovatelia letisk a leteckych pozemnych zariadeni a poskytovatelia leto-
vych prevadzkovych sluZieb su povinni zabezpecit ochranu cestujucich, batoZiny, posto-
vych zasielok, nakladu, lietadiel a ich posddok, letisk a leteckych pozemnych zariadeni
pred cinmi protipravneho zasahovania a vykondvaju preventivne opatrenia v rozsahu ur-
cenom vidadou alebo osobitnym predpisom. Plnenie poZiadaviek a dostatocnost zaistenia

bezpecnostnej ochrany hodnoti Dopravny urad." [5]

Dalej zakon definuje krizovi situaciu v civilnom letectve, jej subjekty a koordiniciu :
"Krizovou situdciou v civilnom letectve sa rozumie udalost alebo sled udalosti vyvolanych
cinom protipravneho zasahovania alebo jeho hrozbou, ktord ohrozuje bezpecnost, plynu-
lost’ alebo efektivnost’ vykonavania leteckej prevadzky. Subjektmi bezpecnostnej ochrany,
ktoré sa podielaju na rozpoznavani a rieSeni krizovych situdcii v civilnom letectve, st mi-
nisterstvo, ministerstvo vnutra, ministerstvo obrany, ministerstvo financii a organy Statnej
spravy v ich posobnosti, Policajny zbor, prevadzkovatel letiska, prevdadzkovatel leteckeho
pozemného zariadenia, letecky prevadzkovatel a poskytovatel letovych prevadzkovych slu-
zZieb. Na ich koordindciu a efektivne riesenie krizovych situdcii v civilnom letectve vo vza-
jomnej sucinnosti vytvara komisia organy krizového riadenia v civilnom letectve a schva-

luje krizové plany subjektov bezpecnostnej ochrany.” [5]
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Dalsim bodom zakona sa zaobera § 35 o bezpe&nostnej ochrane a verejnom poriadku na
letiskach ktory stanovuje, ze za ochranu a verejny poriadok je zodpovedny prevadzkovatel’.
Prevadzkovatel’ spolupracuje s Policajnym zborom. Pokial’ nastane situécia, ze sa zadrzi
osoba na verejnom letisku, prevadzkovatel’ je povinny sa riadit’ pokynmi stvisiacimi so
zaistovanim ochrany a verejného poriadku. Dalej paragraf uréuje sposob zaistenia : "Spé-
sob zaistenia bezpecnostnej ochrany a verejného poriadku na verejnych letiskach a koor-
dinaciu cinnosti prevadzkovatela letiska s utvarmi Policajného zboru hodnoti Dopravny
urad. Ak ide o civilnu letecku prevadzku na vojenskom letisku, hodnoti aj spolupracu s

organmi ministerstva obrany." [5]

V § 36 Zakona a civilnej bezpecnosti su stanovené povinnosti osdb zucastnenych na letec-
kej doprave, ktoré stanovuju, ze osoby, podozrivé z protipravneho jednania st povinné sa
podrobit’ osobnej kontrole a kontrole prepravovanych veci podl'a poziadaviek osob vyko-
navajucich tato kontrolu. Pokial’ osoby tieto podmienky odmietnu, tak su z leteckej dopra-
vy vylucené bez naroku na vratenie cestovného alebo prepravného. Tieto podmienky nep-

latia pre diplomatického kuriéra alebo diplomatickt postu. [5]

2.2 Nariadenie Eurdépskeho parlamentu a rady ¢. 300/2008
Normy tykajuce sa ochrany civilného letectva v ramci Europskej tnie zahriaju:

e Dbezpecnost’ letisk, kde sa predovsetkym kontroluje vstup do ré6znych priestorov le-
tiska, detek¢na kontrola zamestnancov, vozidiel a taktiez fyzicky dozor s cielom
zaistit’, a by do tychto priestorov nevstupili Ziadne neopravnené osoby,

e detek¢nu kontrolu cestujucich, kabinovych batozin a zapisanych batozin,

e Dbezpecnostna kontrola nakladu,

e bezpecnostnd kontrola letiskovych dodavok,

e nabor a odborna priprava pracovnikov,

e funkcie bezpe¢nostného vybavenia.
KaZda krajina Eurépskej tinie musi spiiiat’ tieto povinnosti:

e urcit’ jeden organ zodpovedny za ochranu letectva,
e vypracovat narodny bezpecnostny program civilné¢ho letectva,

e vypracovat narodné programy riadenia kvality ochrany civilného letectva,

Kazdé letisko, letecky dopravca a subjekt musia:
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e vymedzit a vykonavat’ bezpe¢nostny program,

e zaistit’ internl kontrolu kvality. [32]

Vsetky letecké spolo¢nosti prevadzajuce lety, ktoré zacinaju alebo koncia na tizemi Eurdp-
skej inie, musia spliat’ ur¢ité bezpecnostné kritéria. Niektoré letecké spolo¢nosti z roznych
Casti sveta prevadzaju svoju ¢innost’ za podmienok, ktoré neodpovedaji eurépskym bez-
y L A , N , . .
pecnostnym Standardom. A preto mdézu mat zakdzani prevadzku v eurdpskom priestore
alebo mozu mat’ prevadzku povolent za urcitych podmienok, ktoré sii pevne stanovené.

[16]

InSpekciu  vnutrostatnych organov vratane inSpekciu letisk, leteckych dopravcov

a subjektov vykonava Komisia. [32]

Obr. 1. Europsky parlament [10]

Pravne normy sa hlavne zaoberaji ochranou civilného letectva Slovenskej republiky, a to
vo vztahu k praktickej Casti bakalarskej prace ktora je zamerana na vnutrostatne neverejné

letisko nachadzajtce sa na uzemi Slovenskej republiky.
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3 ZAKLADNE ROZDELENIE LETISK

Nasledujuca kapitola sa bude zaoberat’ zakladnym rozdelenim letisk. Tato kapitola je vy-

chodiskom pre prakticku cast’ prace, ktora je zamerand na vybrany typ letiska.

e Medzinarodné — letiskd, ktoré spinaju vetky formality, tykajuce sa colnych, imig-
racnych, karanténnych a podobnych postupov, ktoré su uréené podla predpisov $ta-
tu ako sprostredkovanie medzinarodnej leteckej dopravy. Vacsinou do tejto katego-
rie patria letiskd, ktoré sidlia v krajskych mestach alebo v okresnych mestach, ktoré
si zaujimavé hlavne cestovnym ruchom.

e Vnutrostatne — letiskd, ktoré st urcené len na letecki dopravu v ramci jedného $ta-
tu.

e Verejné — letiskd, ktoré podl'a noriem su opravnené sprostredkovat’ lety v danom
State.

e Neverejné — letiskd, ktoré podla noriem su opravnené sprostredkovat’ lety vopred
schvalenému okruhu uzivatel'om v danom S§tate.

e Civilné — letiskd, ktoré¢ su urené na prevadzku civilnych lietadiel a stanovenych
Statnych lietadiel podl'a platnych civilnych leteckych predpisov.

e Vojenské — letiskd, ktoré su ur¢ené len na prevadzku vojenskych lietadiel.

e ZmieSana prevadzka civilnych a vojenskych lietadiel — kombinacia civilnych

a vojenskych letisk. [3]

V Slovenskej republike je 8 medzindrodnych letisk (Bratislava, Piest'any, Nitra, Prievidza,
Slia¢, Zilina, Poprad - Tatry a Kosice), 7 vnitro$tatnych verejnych letisk (Vajnory, Tren-
¢in, Dubnica, Partizanske, Martin, SpiSska Nova Ves a Svidnik) a 11 vnutroStatnych neve-
rejnych letisk (Holi¢, Senica, Trnava, Kralova pri Senci, Nové Zamky, Ruzomberok, Oco-
va, Lugenec, Raziany, Presov a Kamenica nad Cirochou). Specifickym letiskom je letisko
pri obci Kuchyiia v okrese Malacky. Toto letisko je uréené pre vojenské letectvo. Posled-
nou kategoriou letisk v Slovenskej republike st letiska pre letecké prace, ktoré st uréené

pre pol'nohospodarstvo, lesné a vodné hospodarstvo. [6]
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Obr. 2. Mapa letisk v Slovenskej republike [4]
Z prezentovaného je zrejmé, Ze kategorizacia letisk vychddza zo vSeobecnych potrieb oby-
vatel'stva na vybranom uzemi. Je to preto, lebo v kazdom meste st iné poziadavky na pre-
pravu. Vo vicsich mestach st potrebné medzinarodné letiskd, pretoze v tychto mestach je
vacsi cestovny ruch, zatial’ ¢o v menSich mestach stac¢ia mensSie kapacity na prepravu o sa

odzrkadl'uje na vyskyte vnitrostatnych verejnych alebo neverejnych letisk.
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4 BEZPECNOSTNE HROZBY LETISKA A OBECNE VYCHODISKA
ANALYZY RIZIiK

Letisko je objekt, ktory poskytuje rozne sluzby. Tou primarnou je sprostredkovanie tran-
sportu medzi 2 dopravnymi uzlami. V sucasnosti je letecka doprava povazovana za naj-
rychlejsi spdsob prepravy a taktiez za najbezpecnejsi.
NajvyznamnejSou bezpecnostnou hrozbou je na zaklade historickych skuto¢nosti povazo-
vané nebezpecenstvo terorizmus. Terorizmus je dopredu naplanovand a organizovana akti-
vita, ktora je smerovand proti osobam s cielom sposobit’ strach ako prostriedok k splneniu
politickych, ndboZenskych alebo ideologickych poziadaviek a cielov. [11]
Letiska m6Zu byt’ ohrozené:

e nastraznymi vybuSnymi systémami,

e horlavymi prostriedkami,

e Dbiologickymi a toxickymi latkami,

e radiologickymi latkami,

e chemickymi latkami. [9]

4.1 Prirodné hrozby na letisku

Medzi zékladné povinnosti spravy letiska je udrzovat’ stav, pre bezpecny a Cisty povrch
pohybovych ploch letiska. Pri silnejsSim podnebnych javoch v zimnom obdobi vznika na
ploche vrstva snehu a 'adu. Pokial’ nastane situacia, ze sneh a I'ad je v takej urovni, ze lie-
tadlo nie je schopné vzlietnut, potom sa let oneskori a caka sa na minimalizovanie dopa-
dov zimnych javov. Caké sa na &innost technickych prostriedkov na odstranenie ladu
a snehu z plochy. Pokial’ je situdcia kritickejSia a sneh a I'ad nejdi odstranit’, tak potom
dochadza k preruseniu leteckej dopravy. Dal§im nepriaznivym prirodnym javom spojeny
s prirodnym rizikom na letisku je vietor. Najviacsie ucinky spdsobuje pri prilete na dréhu.
Dalsimi prirodnymi hrozbami mézu byt zaplavy, zemetrasenia, poZiar a vel'a d’alsich, za

ktorych vznik ¢lovek vacSinou nemédze. [11]

4.2 Ohrozenie letiskovej plochy biologickymi ¢initePmi

Z hl'adiska najvécsieho ohrozenia letiskovej plochy biologickymi €initeI'mi sa da povazo-

vat’ vtactvo Ci d’alSie vybrané zvieratd. Sice okolie letiska je monitorované ale nie vzdy
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uplne uspesné vo vztahu k detekcii nebezpecenstva. Hlavnym problémom je pohyb zvierat

pri Starte lietadla. [11]

4.3 Hrozby technického charakteru

Do tejto skupiny moézeme zaradit’ tinik nebezpecnych latok, predmetov, prerusenie dodav-
ky vody alebo pohonnych hmoét, poskodenie technickych zariadeni, komunikacnej siete,

zI¢é riadenie bezpecnostnych prostriedkov a vela dalSich. [11]

4.4 Hrozby suvisiace s protipravnymi ¢inmi, sposobenymi ¢lovekom

Do tejto skupiny patri viacero ¢innosti ako si: bombovy utok, lipez, r6zne druhy Spionazi,
kradnutie dolezitych udajov, prepadnutie, vydieranie, kradeze, podvody, nedostacujico
kvalifikovani pracovnici v oblasti bezpe¢nosti, tnik utajovanych informécii a d’alSie ¢in-

nosti, ktoré su spojené s fyzickym faktorom. [11]

4.5 Socialne hrozby

Hrozby spojené s I'udskym faktorom ako su: urazy, nepritomnost’ zamestnancov, nepokoje,

migracné viny, r6zne konflikty a d’alsie. [11]

4.6 Systémovo procesné hrozby

Medzi tieto hrozby patri zla efektivita pracovného procesu ako su : nedostatky v riadeni
a planovani, zle vyuzivané nové technologie, zle ovladana personalistika, vela r6znych
chyb spojenych s komunikaciou medzi jednotlivymi oddeleniami a vel'a d’alSich. [11]

Prevéadzka letiska je spojend s hrozbami ¢i uz prirodnymi, technickymi alebo I'udskymi. V
mieru bezpecnosti voci tymto hrozbam. Neustale sa pracuje na zdokonalovani bezpe€nosti

a eliminacii tychto hrozieb.
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4.7 Analyza rizik

Analyza rizik je zékladna metéda managementu rizik, zohladiiujuca pravdepodobnost’

uplatnenia hrozby, hodnotu aktiva a jeho zraniteI'nost’.
Postup a proces analyzy rizik:

e identifikacia zdrojov rizika,

e opis rizika,

e stanovenie pravdepodobnosti vyskytu a nasledky,
e vhodny vyber metody analyzy rizik,

e navrh opatreni na minimalizaciu rizik,

e implementacia a postupy pre minimalizaciu rizik,

e audit a testovanie navrhu opatrenia. [12]

aktiva
chranici wracul
opatieni hrozby
L
Analyza L
zrmirfuji A ZneuZivaji
rizik
riziko Zranitelnosti
predstavujici vedouci k
ohroZeni

Obr. 3. Proces analyzy rizik [13]
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4.8 Vybrané metody analyzy rizik
Nasledujtiice vybrané metody analyzy rizik patria medzi najpouzivanejsie.

Tab. 4. Vybrané metddy analyzy rizik [11]

Nazov metody Charakteristika metody
Check list (kontrélny Kontrolny zoznam je postup zaloZeny na systematickej kontrole
Ineni d st ych podmet dmienok treni. Zoz-
zoznam) plnenia vopred stanovenych podmetom podmienok a opatreni. Zoz
namy kontrolnych otazok (checklists) st spravidla vytvorené na
zaklade zoznamu charakteristik sledovaného systémom alebo ¢in-
nosti, ktoré stivisia so systémom a potencialnymi dosledky, zlyha-
nim prvkov systému a vznikom $kod.
What — If Analysis Analyza toho, ¢o sa stane, ked’ je postup na hladanie moznych

- « dopadov vybranych prevadzkovych situacii. Je to diskusia, v ktorej
(analyza toho, ¢o sa stane P yoranych p vy i

ak).

skupina skusenych a oboznamenych osob kladie otazky alebo vy-
slovuje ivahy o moznych nehodéach. Nie je to vnatorne Struktirova-

na technika.

Fault Tree Analysis — FTA Analyza stromu poruch je postup zaloZeny na systematickom spat-
, . nom rozboru udalosti vyuzitie retazca pricin, ktoré mozu viest' k
(analyza stromu poruch).

vybranej vrcholovej udalosti. Metéda FTA je graficko-analyticka
popr. graficko-Statisticka metdda modelovanie rizik. Nazorné zobra-
zenie stromu poruch predstavuje rozvetveny graf s dohodnutou
symbolikou a popisom. Hlavnym cielom analyzy metodou stromu
poruch je posudit’ pravdepodobnostou vrcholovej udalosti s vyuzi-

tim analytickych alebo Statistickych metod.

Fishbone diagram Tiez Ishikawov diagram (Kaoru Ishikawa). Tato technika pomaha
(diagram rybacej kostry) modelovat’ a, Struktrovat’ proces alebo identifikovat’ mozné priciny
problému. Ucelom je stanovenie najpravdepodobnejSie priciny
problému, ktory rieSime. V diagrame su formou grafického znazor-
nenia analyzované zasadné faktory (priciny), ktoré spdsobuju rieSe-
ny problém (nasledok). Kazdy zasadny faktor sa d’alej analyzuje a

hl'adaju sa Ciastkové priciny.

Failure Mode and Effect Analyza zlyhania a ich vplyvu je postup zalozeny na analyze sposo-
Analysis — FMEA (analyza bov zlyhania a ich désledkov, ktory umoznuje hl'adanie vplyvov a

pri¢in na zaklade systematicky a Strukturovane vymedzenych zlyha-
zlyhania a ich dopady). ni zariadenia. Metdéda FMEA sluzi ku kontrole jednotlivych prvkov
projektového navrhu systému a jeho prevadzky. Predstavuje metodu

tvrdého, urcitého typu, kde sa predpoklada kvantitativny pristup

rieSenia. Vyuziva sa predovsetkym pre vazne rizika.
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Kazda z tychto metdd je Specifickd v nieCom inom. NajpouzivanejSou metédou v ramci
analyzy rizik bezpecnosti leteckej dopravy je kontrolny zoznam. Ostatné tieto metddy sa

pouzivaju v mensom rozsahu.

Analyza rizik je dolezitym procesom zaistenia plynulosti leteckej dopravy, vzhl'adom na

zvySujuce sa riziko a potrebu efektivnejSieho zabezpecovania letiska a leteckej dopravy.
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5 BEZPECNOSTNE PRVKY OCHRANY LETISKA

Pri stanoveni bezpecnostnych prvkov ochrany letiska sa bude vychadzat zo zakladného
rozdelenia prvkov podl'a typov priestorového ¢lenenia ochrany:

e perimetrickd ochrana,

e priestorova ochrana (vonkajsia),

e plastova ochrana,

e priestorova ochrana (vnutornd),

e predmetova ochrana,

e tiesnova ochrana,

e Specialna technicka ochrana.

5.1 Perimetricka ochrana

Prostrednictvom perimetrickej ochrany sa zabezpecuje hrani¢ny obvod priestoru.

5.1.1 Poplachové zabezpecovacie a tiestiové systémy (PZTS)

Su to prvky, ktoré st schopné detekovat’ narusenie, vniknutie a prostrednictvom akustickej

alebo optickej signalizacie tito skutocnost’ oznamit’. Do tejto kategorie PZTS patria:

e plotovy vibra¢ny detektor,

e plotovy tenzometricky detektor,
e gsvetlovodné zabranné siete,

e diferencialne tlakové detektory,
e infracervené bariéry a zavory,

e mikrovinné detektory,

e Strbinové kable,

e kapacitné kable,

e mikrofonické kable,

e senzorické kable. [7]

Pre overenie detekcie s vo vhodnej konfiguracii a kombinécii pouZivané kamerové sys-

témy (CCTV).
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5.1.2 Mechanické zabranné systémy (MZS)

Cielom MZS spomalenie narusitel'a na ¢o najdlhsi ¢as vo vzt'ahu k do prichodu fyzicke;j

kontroly. Do tejto kategorie patria:

e steny,
e ploty,
e vrcholova ochrana,

e priechodné prvky murov a plotov. [7]

Obr. 4. Perimetricka ochrana letiska [vlastny]

5.2 Priestorova ochrana (vonkajsia)

Tato ochrana zabezpecuje miesto medzi perimetrickou a pldstovou ochranou. V praxi na
letisku ide o miesto medzi plotom a budovou letiska. Priestorova vonkajsia ochrana letiska
zabezpecuje pristavaciu drahu, cestni komunikaciu v areali letiska, priestory medzi jednot-
livymi budovami a ostatné miesta nesuvisiace priamo s leteckym priestorom ako je miesto

medzi pristavacou drahou a plotom.
5.2.1 Poplachové zabezpecovacie a tiesiiové systémy (PZTS)

Do tejto skupiny patria:

e pasivne infracervené detektory,
e aktivne infracervené detektory,

e ultrazvukové detektory,
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e mikrovlnné detektory,
e dualne detektory,
e infracervené bariéry,

e infraCervené zavory.

5.2.2 Kamerové systémy (CCTYV)
Do tejto skupiny patria:

e exteriérové kamery,
e antivandal kamery,
e [P kamery,

e PTZ kamery,

e skryté kamery.

5.2.3 Fyzicka ostraha

Vo vonkajSom priestore sa nachadza fyzicka ostraha, ktord ma na starosti vonkajsiu plochu
letiska. Vzhl'adom na velkost’ chrdneného aktiva vyuziva ostraha vhodntl formu prepravy.
Pri detekcii pohybu nepovolenej osoby alebo zvierata PZTS alebo CCTV je fyzicka ostra-

ha vyslana na stanovené miesto.

Obr. 5. Priestorova ochrana (vonkajsia) [vlastny]
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5.3 Plastova ochrana

Ulohou plastovej ochrany je chranit’ uz konkrétny objekt alebo objekty. Je to vlastne ako
keby obvodova ochrana konkrétneho objektu. NajcastejSie su to objekty ako, priletové a
odletové haly, termindly, technické budovy, veza. Tyka sa vidc¢Sinou dveri, okien, vstup-

nych ramov, réznych otvorov do budov.

5.3.1 Poplachové zabezpecovacie a tiesiiové systémy (PZTS)
Do tejto kategorie patria:

¢ magnetické kontakty,

e akustické detektory,

e infrazvukové detektory,
e poplachove folie a skla,
e vibra¢né snimace,

e infracervené bariéry,

e infracervené zavory.
5.3.2 Mechanické zabranné systémy (MZS)
Do tejto kategorie patria:

e Dbezpecnostné dvere,
e Dbezpecnostné okna,

e mreze.

Obr. 6. Plastova ochrana [vlastny]
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5.4 Priestorova ochrana (vnutorna)

Tato ochrana sa zameriava na priestor v objekte (vmitro objektu). Zabezpecuje konkrétne
miestnosti v objekte alebo celi halu, pokial’ je ako 1 miestnost’.

Na letisku priamo sa tieto prvky nachadzaji v halach a terminaloch. Ked’ze prevadzka je
tam neustala, tak sa tam vel'mi ¢asto nepouzivaju Pasivne infracervené detektory, ale hlav-

ne kamerové systémy, ktoré st prepojené s DPPC.
5.4.1 Poplachové zabezpecovacie a tiesiiové systémy (PZTS)
Do tejto kategorie patria:

e detektor kovu,

e pasivne infracervené detektory,
e aktivne infracervené detektory,
e ultrazvukové detektory,

e mikrovinné detektory,

e dudlne detektory.
5.4.2 Mechanické zabranné systémy (MZS)
Do tejto kategorie patria:

e priestorové mreze,
e kovové bariéry,

e sklenené bariéry.
5.4.3 Kamerové systémy (CCTYV)
Do tejto skupiny patria:

e interiérové kamery,
e [P kamery,
e PTZ kamery,

e skryté kamery.

5.4.4 Fyzicka ostraha

Vo vnltornom priestore sa nachadza taktiez fyzickd ostraha, ktord ma na starosti plynuly

chod letiska, o sa tyka bezpecnosti. NajcastejSou zlozkou fyzickej ostrahy na letiskach su
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SBS, ktorych tlohou je koordinacia plynulého chodu letiska v ramci bezpe&nosti. Dalsou
zlozkou fyzickej ostrahy je policia. Tato zlozka sa nachddza na letisku v pripade vicse]

miery ohrozenia chodu letiska.

Obr. 7. Priestorova ochrana (vnutornd) [vlastny]

5.5 Predmetova ochrana

Tento typ ochrany sa zameriava na konkrétne predmety, ktoré chceme, aby boli chranené.
Vicsinou ide o tzv. "hodnotnejSie" predmety ako vicSinou su trezory, vzacne predmety v
muzeach, expondty, mreze, rozne tiesnové hlasice a pod.

Na letisku z hl'adiska predmetovej ochrany st chranené ndhradné pristupové karty, kl'ace,

databazy tykajlce sa personalu, lietadiel, majetku letiska a pod.

5.5.1 Poplachové zabezpecovacie a tiesiiové systémy (PZTS)

Do tejto kategoérie patria:
e tahové detektory,
e kapacitné detektory,
o tlakové detektory,
e kontaktné detektory.

5.5.2 Mechanické zabranné systémy (MZS)

Do tejto kategorie patria:
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e mreze,

e bezpecnostné boxy,

e trezory.
5.5.3 Kamerové systémy (CCTYV)
Do tejto kategorie patria:

e interiérové kamery,

e [P kamery.

Obr. 8. Predmetova ochrana [vlastny]

5.6 Tiesnova ochrana

Slazi primarne k privolaniu pomoci. MéZe byt’ vyvolana automaticky alebo manualne. Do
tejto kategorie patria:

e verejné tiesiové hlasice,

e Specidlne tiesiiové hlasice,

e automatické tiesnové hlasice,

e osobné tiesnové hlasice.
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5.7 Specialna technicka ochrana

Ide o bezpeCnostné rontgeny a bezpecnostné ramy, ktoré sa vyuzivaju na letisku pri bez-
pecnostnej kontrole. Tieto pristroje su urcené na detekciu veci, ktoré nie su v stlade s bez-
pecnostou. Tieto veci nazyvame nepovolené predmety. Do tejto kategorie patria: zbrane,
municia, vybusniny, ostré predmety, chemikalie, pristroje, ktoré by mohli ovplyvnit’ chod

letu a vel'a d’alSich nebezpecnych veci.

:

Obr. 9. Bezpecnostny rontgen na letisku [33]

Ulohou letiska je spravna prevadzka leteckej dopravy a taktieZ jej plynuly chod. Aby tieto
podmienky dosiahol, potrebuje k tomu spravne zabezpecit vSetky mozné miesta, ktoré
mozu byt ohrozené. Co sa tyka vymedzenia bezpeénostnych prvkov letiska, je mozné
konStatovat, ze vSetky tieto prvky su vychodiskom praktickej Casti bakalarskej prace, vo
vzt'ahu k potrebe efektivneho navrhu zabezpecenia konkrétneho letiska. Bezpecnost' leti-
ska zavisi od jeho velkosti a spektrom poskytovanych sluzieb. Cim je letisko vicsie a po-
nuka viacej sluzieb, tym je vacsi vyskyt hrozieb a z nich vyplyvajucich rizik co prakticky

zvySuje poziadavky na mieru zabezpecenia.

Teoretickéd Cast’ prace pojednavala o hrozbach, rizikach a bezpecnostnych opatreniach v
leteckej doprave. V prvej kapitole pojednavala o historii letectva na Slovensku a vymedze-
ni zékladnych pojmov zahriiujicich teoreticky a terminologicky ramec ochrany letisk. V
d’alSej kapitole definovala pravne normy tykajiice sa ochrany civilného letectva v ramci
Slovenskej republiky a Europskej tinie. Nasledujiice ¢ast’ obsahovala zakladné rozdelenie
letisk. Daldou ¢ast'ou boli bezpednostné hrozby a obecné vychodiska analyzy rizik, na kto-

ré nasledovali bezpec¢nostné prvky ochrany letiska podl'a priestorového ¢lenenia ochrany.
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II. PRAKTICKA CAST
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6 CHARAKTERISTIKA LETISKA HOLIC

Letisko Holi¢ bolo vzhl'adom na dostupnost vybrané ako najlepSie riesenie z pohladu
efektivnejSieho zabezpecenia z dovodu mensich rozmerov, kde nie su bezpecnostné prvky

na takej tirovni ako st medzinarodné alebo verejné letiska.

6.1 Zakladné informacie a poloha letiska

Letisko Holi¢ je vnutrostatne neverejné letisko, to znamend, Zze nema pravidelné letecké
linky a sprostredkovanie leteckej dopravy je z hl'adiska pravidelnosti a ¢asu nahodna. Po-

loha letiska sa nachadza 1 km severozapadne od mesta Holi¢ v okresy Skalica

v Trnavskom kraji. Letisko sa nachadza pri §tatnych hraniciach s Ceskou republikou, ktora
je vzdialena len 2 km. Suradnice letiska st : N 48°48°27" / E 017°08"11". Velkost plochy
letiska je 2 km?. [17]

Obr. 10. Poloha letiska Holi¢ s vyznac¢enym obvodom [vlastny]
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6.2 Historia letiska

Viacsi pocet dobrovol'nikov sa dohodlo Ze na uzemi mesta Holi¢ vybuduju letisko, ktoré by
malo primarne sluzit’ ako rezervné letisko v druhej svetovej vojne v roku 1945. Po vojne v
roku 1947 zacalo letisko dostavat’ novy zivot pod registraciou Slovenského narodného ae-
roklubu. Spolo¢ne zakupili od armady 2 lietadla: Piper L-4 a klzak SG-38 Gleitr a postavili
prvy dreveny hangar a kluboviiu. V roku 1951 zacali vznikat’ nové Sportové letecké odbo-
ry. Letisko patrilo v tomto roku spolo¢nosti Svazarm, ¢o bol zvidz pre spolupracu s arma-
dou. Po par rokoch sa postavila modelaren, kde sa zacal vycvik modelarskeho oddielu. V
rokoch 1960 - 1980 sa zacalo letisko rozrastat’, postavili sa d’alSie 2 hangare, technicka
budova a hlavnd budova, kde sidli prevadzkar. Po rozpade socialistického reZimu sa aj
Svazarm rozpadol a svoje prdvomoci a majetok rozdelil medzi jednotlivé letiska, Cize tak-

tiez 1 medzi letisko Holic. [8]

6.3 Prevadzka letiska

V sucasnosti je letisko Holi¢ obCianske zdruzenie a majiteI'mi su jeho ¢lenovia. Kvoli tomu
ze toto letisko je obCianske zdruzenie, tak Stat, konkrétne ministerstvo dopravy financne
neprispieva. Finanény prispevok ma letisko od mesta a od ¢lenov, ktori musia pravidelne
kazdorocne za Clenstvo platit. Tieto financné prostriedky sa vyuzivaja na chod letiska :
elektrickd energia, telefon, internet, opravy lietadiel, atd’. Na letisku sa nachadzaju budovy
: riadiaca veza, klubovna, kancelarie, technicka budova, 3 hangare a modelaren. Ma 1 dra-
hu travnatého porastu s dizkou 1,3 km, ktora sa musi pravidelne kosit’. Letisko je cez tyz-
dent od pondelka do piatka zatvorené. VSetky mozné lety sa uskutociuju cez vikend v so-
botu alebo nedel'u. Cez vikend je na letisku priblizne 60 - 80 Startov, ktoré sa uskutociiuji
na 4 lietadlach. Tieto Starty st vdcsinou z dovodu leteckého vycviku. Letisko prijima okolo
5 cudzich letov za vikend. Tieto lety st vagsinou zo stredného Slovenska alebo z Ceske;j
republiky. Pocas letnej sezony, ked’ prebieha sustredenie, tak letisko eviduje okolo 100
Startov za tyzden. NajcastejSie vyuzivané lietadld st bezmotorové lietadla - vetrone alebo

motorové lietadla pre 2 alebo 4 T'udi. [18]
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Obr. 11. Hlavny hangér [vlastny]

6.3.1 Riadenie prevadzky letiska

Hlavnym zodpovednym za riadenie letiska je prevadzkovatel. Ten, kto zodpoveda za le-
tecky chod sa nazyva dispecer. Dispecer sa nachadza v riadiacej vezi. Pocas letnych dni z

dévodu teplého ovzdusia sa presiiva na miesto pred hlavny chod. [18]

Obr. 12. Riadiaca vez [vlastny]

Dispecer pouziva vysielacku alebo rozhlas, ktory mé zosiliiovac. Na mieste sa nachadza od

rana do podvecera. V hangari st trvalo umiestnené lietadld, ktoré slizia doméacim ¢lenom.
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V pripade cudzich si mézu piloti ponechat’ lietadld v hangéri za finan¢ny poplatok. Letisko
spolupracuje s viacerymi letiskami, no najma s najbliz§imi ako su letiska v mestach Senica,
Bteclav a Kyjov. Spolupraca prebieha v ramci jednotlivych aeroklubov. Letisko mé svojho
predsedu a Radu letiska, ktoré sa sklada z ¢lenov aeroklubu. Kazdy ¢len musi absolvovat’
lekéarske vySetrenie, ziskat' radiokomunikacny preukaz a kazdé lietadlo musi mat’ svoj
technicky preukaz o potvrdeni sposobilosti vykonavat’ prevadzku. Lietadla musia absolvo-
vat’ skasku o technickom stave kazdych 100 hodin alebo po 1 roku prevadzky, vac¢Sinou to
byva v mesiacoch marec a april. V aeroklube Holi¢ sa nachadza 40 ¢lenov pravidelnych a

15 Cestnych ¢lenov, ktori uz nelietaji. [18]

Letisko ma idedlnu polohu, pretoze sa nachadza na rozmedzi 2 Statov, Cize leteckd komu-
nikacia a doprava ma vacsi obzor a vyuzitie v praxi. Letisko je vyuzivané neverejne, preto
neposkytuje tol’ko letov ako medzindrodné alebo verejné letiska. Letisko ma taktieZ vel'ké

uplatnenie v kultiirnej a Sportovej zloZke.
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7 IDENTIFIKACIA BEZPECNOSTNYCH HROZIEB A ANALYZA
RIZIKA LETISKA HOLIC

Tato kapitola pojednava o identifikacii bezpecnostnych hrozbach letiska Holi¢ a o analyze

rizika letiska Holi¢ s pouzitim 2 metdd.

7.1 Identifikacia bezpec¢nostnych hrozieb

Identifikacia bezpecnostnych hrozieb vychadza vacSinou z obecnej Statistiky alebo sa sta-
novuje expertnym odhadom. Co sa tyka letiska Holi¢, tak podla statistik letisko nezazna-

menalo vyskyt skoro Ziadnej hrozby. Preto je lepSim variantom pouzit’ expertny odhad.
Medzi najvacsie hrozby letiska Holi¢ patria:

e prirodné hrozby - poziar, blesk, zamrznuta draha, zaplavy;

e biologické hrozby - vtaci a diva zver prebiehajlca cez drahu;

e technické hrozby - unik leteckého benzinu, poSkodenie lietadla, zlyhanie komuni-
kacného systému;

e hrozby protipravneho ¢inu sposobené 'ud’mi - kradez, prepadnutie, bombovy
utok, vydieranie, vandalizmus, ukradnutie citlivych informacii;

e socialne hrozby - stdvkovanie zamestnancov, vysokd chorobnost’, trazy

e systémovo procesné hrozby - zla komunikacia veze s pilotom, nedobre vedena or-

ganizacia prace.

Sice je letisko Holi¢ vnutorné neverejné letisko, tak aj na tomto letisku sa da konstatovat

vyskyt hrozieb. Ci st to hrozby prirodného, technického alebo socialneho charakteru.

V nasledujicej Casti bude realizovana analyza rizika.

7.2 Analyza rizika

Analyza rizika bude realizovand pomocou tychto 2 metdd: Semikvantitavina metoda -
analyza a hodnotenie rizik pre stanovenu oblast’ aktiva KARS metdda.
7.2.1 Semikvantitativna metoda

Podla tejto metddy sa stanovia najvécsie rizika prostrednictvom 3 faktorov: hrozba, ak-

tivum a zraniteI'nost’. Vychadza sa zo vzorca:

R=AxXHXZ (1)
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Kde:

R - Riziko

A - Aktivum

H - Hrozba

Z - Zranitel'nost’

Pre hodnotenie jednotlivych faktorov sa potrebuje stanovit’ bodova hodnota na stanove-

nych faktorov. [34]
Aktivum
Aktivum je zloZka rizika, ktord ma pre dany systém konkrétnu hodnotu.

Tab. 5. Bodova hodnota aktiva [34]

Bodova hodnota (BH ) aktiva Hodnota aktiva
0 Ziadna alebo nehodnotena
1 Nizka
2 Malo vyznamna
3 Stredna
4 Vysoka
5 Vel'mi vysoka
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Hrozba

Potencialna priina negativne situacie, ktord méze mat’ dopad na hodnotiaci systém, vo

vézbe na stanovené aktiva.

Tab. 6. Bodova hodnota pravdepodobnosti naplnenia hrozby [34]

Bodova hodnota (BH) hrozby

Hodnota hrozby

0 Nepravdepodobna alebo nehodnotena

1 Vel'mi mélo pravdepodobna

2 Malo pravdepodobna

3 Stredne pravdepodobna

4 Znacne pravdepodobna

5 Vysoko pravdepodobna az ista
Zranitel'nost’

Vyjadrenie slabého miesta aktiva, ktoré¢ za urcitého predpokladu bude vyuzité hrozbou s

nasledkom poSkodenia aktiva. ZraniteI'nost’ ma taktiez pre proces analyzy rizika stanovent

mieru hodnot.

Tab. 7. Bodova hodnota zranitel'nosti aktivna na danti hrozbu [34]

Bodova hodnota (BH) zranitel’nosti

Hodnota zranitel’nosti

0 Ziadna

1 Nizka

2 Malo vyznamna
3 Stredna

4 Vysoka

5 Vel'mi vysoka
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Aplikdcia metody na letisko Holi¢

Tab. 8. Aplikacia metddy na letisko Holi¢ [vlastny]

BH zrani-
Hrozba BH aktiva | BH hrozby Celkové riziko
tel’nosti

Poziar lietadla 5 3 4 60
Uder blesku do veze 5 1 5 25
Zamrznutd drdha 2 2 3 12
Zaplavy letiska 5 2 4 40
Néraz lietadla do vtaka 3 2 3 18
Néraz lietadla do zveri 4 3 3 36
Unik lietadlového benzinu 1 1 3 3
Poskodenie lietadla 5 3 4 60
Zlyhanie komunika¢ného

) 3 3 2 18
systemu
Kradez auta 4 1 3 12
Prepadnutie 1 1 3 3
Bombovy utok 5 1 4 20
Vydieranie 2 1 2 4
Vandalizmus 5 4 4 80
Ukradnutie dokumentov 3 3 3 27
Stavka zamestnancov 1 1 1 1
Vysoka chorobnost’ 3 3 3 27
Uraz zamestnanca 4 4 3 48
Z1a komunikicia veze s
pilotom : : : %
Zla organizacia prace 4 2 3 24
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Podrla analyzy a hodnotenia ddlezitosti rizik pre stanoveni1 oblast’ aktiv sa zistilo 10 najvy-

znamnejSich hrozieb letiska Holic.
NajvyznamnejSie hrozby letiska Holi¢ su:

e vandalizmus,

e poziar lietadla,

e poskodenie lietadla,

e Uraz zamestnanca,

e zaplavy letiska,

e naraz lietadla do zveri,

e zla komunikacia veze s pilotom,

e ukradnutie dokumentov,

e vysoka chorobnost’ zamestnancov,

e uder blesku do veze.

Podl'a nasledujucej tabulky je mozné kvantifikovat’ riziko a jeho vyslednu hodnotu, ktora

je mozné rozdelit’ do 3 skupin: nizke, stredné a vysoké.

Tab. 9. Celkové hodnotenie rizika [34]

Vysledné riziko Bodova hodnota
Nizke 1-40
Stredné 41-70
Vysoké 71 a viacej
Tab. 10. Celkové hodnotenie rizika aplikované na letisko Holi¢ [vlastny]
Vysledné riziko Celkovy pocet hrozieb letiska Holi¢
Nizke 16
Stredné 3
Vysoké 1
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7.2.2 Metéda KARS - Kvalitativna analyza rizik stivzt'aznosti

Pri metody KARS sa vychddza zo vzajomnej vazby medzi identifikovateI'nymi rizikami na
zaklade miery aktivity a pasivity rizika vo vztahu k inym rizikdm. Proces realizacie KARS

je viacstupnovy. [34]
Vzajomné vizby medzi rizikami

V prvom kroku sa stanovi stpis rizik a nasleduje realizacia analyzy, ktoréd je zamerana na
vyjadrenie vzajomnych védzieb medzi identifikovanymi rizikami prostrednictvom tabulky
rizik.

Pre konkrétnu situaciu pre letisko Holi€ sa pouzije 10 najvyznamnejSich hrozieb, ktoré boli
analyzované v ramci aplikacie predoslej metddy. Vytvorime si tabul’ku rizik v radmci ktorej

budeme vyjadrovat’ 3 hodnoty:
X - vyjadruje skuto¢nost’, Ze riziko samo seba vyvolat nemdze,
1 - vyjadruje realnu moznost, Ze riziko méze vyvolat’ iné riziko,

0 - vyjadruje stav, kde neexistuje redlna moznost’, ze riziko moze vyvolat’ iné riziko. [34]
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Tab. 11. Vzajomné vazby medzi identifikovanymi rizikami [vlastny]
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P 0 s | = . 8
Hrozba g £ 2 g 3 S Eg 2, 2§ =
N o= ) E S 2 E = 2 8 < E 2
s |= |8 % |z |5 53985 ¢9§->=
= & S sl N L & = 2 2 & @ 3B .| =
= SN S = = o L= 9 FE 3y o9
= S T = o = w 2 S0y x 5 > & B8
> - A S = S N Z RN 5 = X » g = »
1 Vandalizmus X 1 1 0 0 0 0 1 0 0
2 | Poziar lietad-
oriarfieta o | x | 1 1ol ol 101 0o/ o
la
Posk i
3 | Poskodenie o | 1 | x| 1]o o101l o0/l o0
lietadla
4 |U t-
razzames olo | ol x| o olo ]| ol 1] o
nanca
5 | Zapl leti-
aplavy leti olo | 1 lo | x| olo ] ol o] o
ska
6 Naraz llet.ad- 0 | | | 0 X | 0 0 0
la do zveri
7 Z14a komuni-
Kkacia veze s 0 1 1 1 0 1 X 0 0 0
pilotom
8 | Ukradnuti
racnutie olo | ol oo olo ]| x| o] o
dokumentov
9 | Vysoka cho-
robnost’ za- 0 0 0 0 0 0 0 0 X 0
mestnancov
10 | Uder blesk
0| Uderblesku | | o | o | o o] o101 0] x
do veze

Vypocet koeficientu aktivity a pasivity

V nasledujucom kroku sa vyjadria 2 koeficienty : koeficient aktivity KaRi, ktory vyjadruje

celkovy potencidl rizika sposobovat’ vznik d’alSich rizik ¢i vyjadrenie pasivity (koeficient

pasivity KpRj), ktory vyjadruje pocet vSetkych rizik, ktoré dané riziko mézu vyvolat. [34]

Pre vypocet danych koeficientov sa pouziju tieto rovnice:
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LR

KuR; = —1 (2
LRi

KpRi == 3)

Kde:

>R - sucet rizik (pre koeficienty aktivity je to horizontalna osa a pre koeficienty pasivity

vertikalna osa;
x - celkovy pocet rizik.

Po nasledujucich vypoctov sa dostani hodnoty koeficientov, ktoré vynasobime cislom

100, aby sme ich previedli do percentualne hodnoty. [34]

Tab. 12. Vypocet koeficientu aktivity a pasivity [vlastny]

P. ¢ Hrozba Koeficient aktivity | Koeficient pasivity
[o] [l
1 Vandalizmus 33 0
2 Poziar lietadla 33 44
3 PoSkodenie lietadla 33 56
4 Uraz zamestnanca 11 44
5 Zaplavy letiska 11 0
6 Naraz lietadla do zveri 44 11
7 Z1a komunikacia veZe s pilotom 44 44
8 Ukradnutie dokumentov 0 11
9 Vysoka chorobnost’ zamestnan- 0 11
cov
10 | Uder blesku do veZe 11 0

Nasledne sa tieto hodnoty zakreslia do grafu, ktory umoZiuje prioritizovat’ rizikd z pohla-

du ich potencialu
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Vzijomnost’ koeficientu aktivity a pasivity
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Graf 1. Riziké podla vzajomnosti koeficientu aktivity a pasivity [vlastny]
Rozdelenie na 4 segmenty a urcenie vyznamnosti rizika

Pre urCenie najvyznamnejSich rizik je nutné vytvoreny graf rozdelit’ na 4 segmenty. Na
rozdelenie grafu budeme potrebovat’ 2 priamky, ktoré rozdelia graf na 4 ¢asti. Predpoklada

sa, ze v prvom segmente bude 80 % tychto najvyznamne;jsich rizik. [34]

Pre vypocet priamok sa pouziju tieto matematické vzt'ahy:

(Kamax—K min)

Py = Kymax — Amax’_—Amin’ 100 4 X 80 4)
(Kpmax—K min)

P, = Kpmax — Fmax”_—Pmin’ 100P X 80 (%)

Kde:
Kamax @ Kamin - S0 minimélne a maximalne hodnoty z tabul’ky s koeficientmi aktivity
Kpmax @ Kpmin - s minimalne a maximalne hodnoty z tabul’ky s koeficientmi pasivity
Pre vacsiu presnost’ sa pocitaju hodnoty mimo hodnoty 0.

(0,44—0,11)

P, = 0,44 — 221D 80 = 0,176 (6)
100

(0,56—0,11)

P, =0,56 — x 80 =0,2 (7
Podra tychto segmentov sa vie ur€it’ do akej skupiny vyznamnosti patria rizika.

I. segment - primarne vyznamné rizika - najvyssi koeficient aktivity a zarovei pasivity
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II. a III. segment - sekundarne vyznamné rizika - vysoké koeficienty aktivity alebo pasi-
vity
IV. segment - tercidrne vyznamné rizika - nizka uroven koeficientov aktivity a zaroven

pasivity. [34]

Rozdelenie rizik do 4 segmentov

0,7
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O
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Graf 2. Rozdelenie rizik do 4 segmentov [vlastny]
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Z grafu vyplyva, Ze letisko Holi¢ moze rozdelit’ rizika do tychto skupin:

Tab. 13. Rozdelenie rizik letiska Holi¢ podl'a vyznamnosti [vlastny]

Vyznamovost’ rizika Cislo rizika Nazov rizika

2 Poziar lietadla

Primarne 3 Poskodenie lietadla
7 Z1a komunikéacia veze s pilotom
1 Vandalizmus

Sekundérne 4 Uraz zamestnanca

6 Naraz lietadla do zveri
5 Zaplavy letiska
8 Ukradnutie dokumentov

Terciarne
9 Vysoka chorobnost’ zamestnancov
10 Uder blesku do veze

Obidve metddy urcené na analyzu rizik a ich vysledky poukazuji na urCenie dolezitosti a
vyznamnosti rizikovych faktorov pre dané letisko. Ci uz analyza a hodnotenie dbleZitosti
rizik pre stanovenu oblast’ aktiv alebo viacstupniova metdoda KARS, kde obe metody je

mozné povazovat' za spolahlivostné metody.




UTB ve Zliné, Fakulta aplikované informatiky 50

8 HISTORIA A SUCASNY STAV ZABEZPECENIA

Tato kapitola pojednava o strucnej historii zabezpecenia a o sucasnom stave zabezpecenia

letiska Holi¢.

8.1 Historia zabezpecenia

V minulosti bolo letisko bez perimetrickej ochrany, ¢ize vobec sa v priestore letiska nena-
chadzalo oplotenie. Co sa tyka hangarov, tak tie boli zabezpe¢ené len klasickym visacim
zamkom. Na celom letisku sa nenachadzala povodne Ziadna kamera aZ po zisteni, Ze han-

gar bol otvoreny a lietadlo sa nachadzalo vonku. [18]

8.2 Prijazdova cesta na letisko

Na letisko vedie len 1 cestnd komunikacia, ktora je pristupna verejnosti. Cez tuto pristupo-
vy cestu vedie Zeleznicny prejazd, ktory nie je oznaceny svetelnou signalizaciou a ani za-

vorami. Ostatné cesty, ktoré vedu na letisko st pol'ného alebo travnatého charakteru. [18]

Obr. 13. Pristupova cesta na letisko [vlastny]
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Obr. 14. Prijazdova cesta na letisko oznacend cervenou farbou [vlastny]

8.3 Kontrola vstupu na letisko

Na letisko je mozné sa dostat’ len na verejna Cast’ letiska. Po prichode osoby na letisko,
dispecer kontaktuje doty¢nii osobu bud’ cez vysielacku prostrednictvom rozhlasu alebo
osobne. Pokial' doty¢na osoba odmieta odist’ z priestoru neverejného letiska, je zavolana
policia, ktord danu situdciu rieSi. NajCastejSimi problémami st hubdri, ktori vchadzaju na

leteckt drahu, ktora je sice oznacena ale toto oznacenie je ignorované. [18]

8.4 Fyzicka ostraha

Na letisku sa v sucasnosti nenachaddza Ziadna fyzicka ostraha, z ddvodu nedostacujicich

finan¢nych prostriedkov. [18]

8.5 Spolupraca s IZS

Letisko spolupracuje s policiou na zaklade dohl'adového, poplachového a prijimacieho
centra (DPPC). Pri ucasti ¢lenov letiska je zavoland Statna policia. Pri neucasti pouziva
mestska policia Holi¢ kamerovy systém, umiestneny na bytovom dome ktorého rozhl'ad
dosahuje na priestory letiska Holi¢. Po identifikdcii neznamych osob je hliadka vysland na
miesto a je kontaktovany prevadzkovatel. Historicky Ziadne utoky na letisko neboli za-

znamenané okrem jedného, kde sa pokusili ukradnut’ lietadlo. [18]
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Obr. 15. Bytovy dom, z ktorého mestska policia pouziva kamerovy systém na dohl'ad nad

letiskom [vlastny]

8.6 Poplachové, zabezpecovacie a tiesiiové systémy (PZTS)
Letisko v sucasnosti pouziva poplachovy systém, ktory je aktivovany len v pripade nepri-
tomnosti ¢lenov. [18]

8.7 Kamerovy systém (CCTYV)

Letisko pouziva 3 IP kamery, ktorych prenos sa taktiez nachddza na ich internetovej stran-
ke www.letiskoholic.sk, z ktorych je zaznamenavany snimok v pravidelnych intervaloch.

[18]
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Obr. 16. Upozornenie na kamerovy systém [vlastny]

8.8 Mechanické zabranné systémy (MZS)

Letisko pouziva ploty pri obvode neverejnej asti. Dal§ou ¢astou MZS st mreZe, ktoré sa
nachadzaju na dverach a oknach do hlavnej budovy. Hlavny vchod je zabezpeceny mreza-

mi a dvojitym visacim zdmkom.
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Obr. 17. Mreze na dverach a oknach [vlastny]

8.9 Zabezpecenie letiska podl’a Cinnosti

Letisko je zabezpecené podla toho, kto sa v letisku nachddza. [18]
V neaktivnej ¢innosti

Pocas nepritomnosti Ziadnych ¢lenov a celkovej neaktivnej ¢innosti letiska je letisko za-
bezpecené tak, ze je aktivovany poplachovy systém v hlavnej budove a v budovach hanga-

rov a vSetky brany a vchodové dvere do budov su zamknuté. [18]
V aktivnej ¢innosti

Do priestoru letiska sa moze vstupit’ len so sprievodom dispecera alebo prevadzkovatel'a
letiska. Pokial’ sa chce uskuto¢nit’ let, dispecer musi zavolat’ na letisko do Malaciek alebo
Bratislavy o povolenie. Pokial’ letisko v Malackach zavold, Ze prebiehaju cvi¢né lety, tak je
letisko povinné zaistit’, aby Ziadny Start nebol vykonany, z dovodu Ze v Malackach je vo-
jenskeé letisko, kde lietaju stihacky, ktoré prelietavaju v nizkej vyske nad letiskom Holi¢ z

dovodu pristavania. [18]
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Pocas spolocenskych akcii

Na letisku Holi¢ prebieha v ramci roka viacero spolo¢enskych akcii. Medzi tie najvacsie su
Cibulafest — hudobny festival a letecky den. Pocas tychto akcii sa nachadza v letisku fyzic-
ka ostraha - okolo 10 ¢lenov, ktori dohliadaju na spravny chod letiska. Na riadiacej vezi sa
nachadzaju pomocnici, ktori to vSetko koordinuji. Su zavolani $pecialisti, ktori sprostred-
kavaja 'udom lety. Pri vstupnej brane sa nachadzaju kompetentni l'udia v autach, ktori su
v pripade nutnosti schopni zakroCit. Ddélezité je davat’ si dobry pozor pri vzlete lietadla,
ktoré je pripojené navijakom k motorovému lietadlu. Pocas vzletu sa ocelové lano nacha-
dza na zemi v pripade dotyku osoby s lanom prichddza k tazkému ubliZzeniu na zdravi, v

horsich pripadoch i k smrti. Preto je regulovany vstup na drahu. [18]

8.10 Zabezpecenie letiska podl’a priestorového ¢lenenia ochrany

Tato Cast’ kapitoly pojednava o zabezpeceni letiska podla jednotlivych typov priestorového

Clenenia ochrany.

8.10.1 Perimetricka ochrana

Co sa tyka perimetrickej ochrany, tak letisko ma zabezpedentl len neverejnu Gast’, to je
¢ast’, kde sa nachadza hlavna budova s riadiacou vezou, technicka budova, klubovia, mo-
delaren a 3 hangare. Letisko nema Ziadnu perimetricki ochranu po celom obvode letiska.
V neverejne Casti letiska pouziva 2 druhy plotov. Prvy je klasicky drotovy plot, ktory je

I'ahko prekonatel'ny. Druhy typ je uz z pevnej konstrukcie, ktory zabezpe€uje hangare.

Obr. 18. Klasicky droteny plot [vlastny]
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i
:

Obr. 19. Plot z pevnejSej konstrukcie [vlastny]

8.10.2 Priestorova vonkajsia ochrana

Z pohl’adu priestorovej ochrany je letisko zabezpecené len kamerovym systémom, a to 3 IP

kamerami, z ktorych je zaznamendvany zdznam na webov stranku letiska. [18]

8.10.3 Plastova ochrana

Z hladiska plastovej ochrany st zabezpecené vchody do budov (dvere a oknd) mrezami.

Hangar je zabezpeceny bezpe¢nostnym zdmkom a taktieZ detektorom narusenia. [18]

8.10.4 Priestorova vnuatorna ochrana

Co sa tyka priestorovej vnutornej ochrany, tak jediné budovy, ktoré su zabezpetené su

hangare. Hangére st zabezpecené PZTS, pravdepodobne PIR detektormi. [18]

8.10.5 Predmetova ochrana

Do vnuatornych priestorov budov sa nepodarilo dostat’. Charakteristika si¢asnej predmeto-

vej ochrany letiska je nemozna.

8.11 Bezpecnostné Skolenie

Bezpecénostné $kolenie sa uskutoéfiuje pre novych ¢lenov. Skolenie sa uskuto&iuje 1 - 2
krat do roka. Kazdé skolenie je absolvované 2-4 novymi ¢lenmi. Bezpecnostné Skolenie

zabezpecuje prevadzkovatel letiska. [18]
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8.12 Bezpecnost’ a ochrana zdravia pri praci (BOZP)

BOZP je na letisku vel'mi dolezité. Na letisku sa nachadza letecky benzin, s ktorym treba
vediet’ spravne manipulovat’. Dalgimi bodmi, ktorymi sa BOZP zaobera, je spravna mani-
pulécia pri technickych opravach lietadiel a spravne pouzitie pomocok. BOZP sa uskutoc-

nuje 1 krat do roka odbornikom na BOZP. [18]

Letisko z hl'adiska bezpecnosti a zabezpecenia nie je vel'mi idedlne ¢o sa tyka jednotlivych
ochran objektu a ¢innosti. Nema vyuziti perimetrickii ochranu po celom obvode letiska.
Preto je dolezité navrhnut’ efektivnejsi sposob zabezpecenia letiska, v ktorom sa navrhnt 2

mozné varianty zabezpecenia.
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9 NAVRH VARIANTNEHO ZABEZPECENIA LETISKA HOLIC

Vnutrostatne neverejné letisko pri meste Holi¢ nema tiplne najidedlnejsi sposob zabezpe-
Cenia. V nasledujucich Castiach sa realizuju 2 variantné navrhy efektivnejSie zabezpecenia
sucasné¢ho stavu letiska Holic. Budu navrhnuté 2 varianty, z ktorych sa vyberie vhodnejsi
variant. Pri obidvoch variantoch sa bude vychadzat’ z rovnakého sposobu zabezpecenia, len

budu pouzité odlisné typy produktov.

9.1 Zelezniény prejazd na pristupovej ceste

Na prijazdovej ceste smerom na letisko sa nachadza Zelezni¢ny prejazd, ktory je len dopl-
neny dopravnou znackou. Chybaju tu svetelnd signalizacia a zavory. Tento efektivnejSi
spOsob nie je ani tak priamo v kompetencii letiska, ale Statu. Letisko by mohlo kontaktovat
Zelezni¢ni spoloénost’ Slovensko ako narodného dopravcu, ktory by tito chybu napravil
so spoluprdcou s ministerstvom dopravy Slovenskej republiky. Fotografia zelezni¢ného

prejazdu sa nachadza na obrazku €. 12, kde je na fotografii pristupova cesta na letisko.

9.2 Perimetricka ochrana

Perimetricka ochrana sa moze v tomto pripade rozdelit’ na 2 Casti - Perimetricki ochranu

vonkajSieho a vnutorného priestoru letiska.

9.2.1 Perimetricka ochrana vonkajSieho priestoru letiska - variant A

DalSou ddlezitou astou je navrh perimetrickej ochrany po celom areali letiska, pretoze
perimterickd ochrana sa nachadza len v neverejnej vnttornej Casti letiska. RieSenie je jed-
noduché - po celom obvode letiska natiahnut’ klasicky drotovy plot, ktory by chranil pred
vstupom na letisko osobam, zvieratdm a dopravnym prostriedkom. Dizka obvodu, po kto-

rom by mal plot prechadzat’ je 5 986 metrov. [31]
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Vysvetlivky :

Drotovy plot

Branky

Obr. 20. Navrh vonkajSej perimetrickej ochrany letiska [vlastny]

Plot je pozinkované Stvorhranné pletivo s vyskou 2 metrov. Balenie pletiva je po 25 met-

roch. CiZe treba obstarat’ 240 kusov pletiva po 25 metrov s vyskou 2 metrov.

Obr. 21. Plot pre vonkajsiu perimetricki ochranu - variant A [19]

Povinnym komponentom k plotu sii okrithle pozinkované stipiky, ktoré plot drzia. Opti-
mélne by mali byt 3 metre od seba. Tieto stipiky st 2,1 metra vysoké. Cize treba na 5 986
metrov dlhy plot potreba 1996 kusov stipov. [20]
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Obr. 22. Stip pre plot - variant A [21]

Aby stip mohol plot drzat, potrebuje k sebe pripojit’ vzperu, ktora ho bude v spodnej asti
umiestnena v zemi udrziavat. Vzpera mas vysku 2 metre a je potreba 1996 kusov na kazdy

stip. Vzpera je balena vratane komponentov.

Obr. 23. Vzpera pozinkovand - variant A [22]
Poslednym bodom pre vonkajSiu perimetrick ochranu budti medzi dréteny plot pouzité 3
jednokridlové branky s vySkou 2 metre v pripade prechodu do alebo z letiska. Tieto branky

budu strategicky rozmiestnené, aby v kazdej ¢asti bol jeden vchod.
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Obr. 24. Jednokridlova branka - variant A 1 B [23]

Tab. 14. Cenova kalkulacia vonkajSej perimetrickej ochrany - variant A[19] [21] [22] [23]

Podet Cena za 1 kus [€] Cena spolu [€]
Nazov
kusov ' Bez DPH [€] | SDPH [€] | BezDPH [€] | S DPH [€]
Pozinkované
. 240 50,82 60,98 12 196,80 14 635,20
Stvorhranné pletivo
Okruhly stipik
1996 3,38 4,05 6 746,48 8 083,80
pozinkovany
Vzpera pozinkova-
) 1996 4,48 5,37 8 942,08 10 718,52
na
Jednokridlova
3 109,83 131,79 329,49 395,37
branka
SPOLU 4235 168,51 202,19 28 214,85 33 832,89

9.2.2 Perimetreickd ochrana vonkajSieho priestoru letiska - variant B

Pri tejto variante sa pouZije lacnejsi plot, menej kvalitny oproti plotu vo variante A. Plot je

poplastové Stvorhranné pletivo s vyskou 150 cm. Balenie je taktiez po 25 metov, to zna-

mena Ze treba obstarat’ 240 kusov pletiva.
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Obr. 25. Plot pre vonkajsiu peritmetricki ochranu - variant B [35]

Na drzanie plotu sa pouzije okruhle pozinkované stipiky zelenej farby s vyskou 1,75 metra

s rovnaky poc¢tom ako vo variante A 1996 kusov.

Obr. 26. Stip pre plot - variant B [36]

Na spravne upevnenie stipa bude potrebna vzpera. V tomto pripade ide o vzperu plastovii

zelenej farby, ktorda méa vySku 1,75 metrov s poctom 1996 kusov.
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Obr. 27. Vzpera plastova - variant B [37]

Ako poslednou ¢ast'ou perimetrickej vonkajSej ochrany vo variante B bude branka, ktord je

ten isty typ ako vo variante A, ktora je na obrazku €. 23 ale s vySkou 150 centimetrov s

poctom 3 kusov.

Tab. 15. Cenova kalkulacia vonkajsej perimetrickej ochrany - variant B [23] [35] [36] [37]

Podet Cena za 1 kus [€] Cena spolu [€]
Nazov

kusov ' Bez DPH [€] | SDPH [€] | BezDPH [€] | S DPH [€]
Poplastové Stvor-

240 38,24 45,89 9 177,60 11 013,60
hranné pletivo
Okruhly stipik

1996 3,35 4,02 6 686,60 8 023,92
zeleny
Vzpera zelena 1996 4,53 5,43 9 041,88 10 838,28
Jednokridlova

3 93,98 112,78 281,94 338,34

branka
SPOLU 4235 140,10 168,12 25 188,02 30 214,14

9.2.3 Perimetricka ochrana vnutorného priestoru letiska - variant A

Vo vnlitornej Casti letiska, ktord je pre verejnost’ nepristupnd sa nachadza dost’ zniceny plot

po lavej strane z pohl'adu vchodu do vnutorného priestoru. Ked’ze ide o miesto, ktoré za-

bezpecuje predmety vacsich hodnot, treba pre perimetricki ochranu navrhnut’ kvalitnejsi
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drot. Po pravej strane sa nachadza plot, ktory spiiia podmienky zabezpeGenia vnitornej

perimetrieckej ochrany. Fotografia tohto plotu sa nachddza na obrazku ¢. 17.

Obr. 28. Poskodeny drot na l'avej strane od vchodu do vnutornej Casti letiska [vlastny]

V obvode vnutornej Casti sa taktieZ nachddzaja 3 brany: prva je hlavna brana pre osoby a
dalsie dve st urdené pre lietadla, ktoré spliaju dostatoéna funkciu zabezpedenia vnutornej

Casti perimetrickej ochrany.
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Obr. 29. Brana pre lietadld, ktora spiia podmienky zabezpeéenia [vlastny]

V ramci vnatornej &asti letiska by sa natiahol priemyselny drét s vyskou 2 metrov. Dizka
obvodu, ktory je treba zabezpecit’ je 478 metrov. Drot je baleny po 250 centimetrov. To

znamena ze na 478 metrov potreba 192 kusov plotu. [31]

Obr. 30. Plot pre vntitorna perimetrickl ochranu [24]

Dal§im povinnym prislusenstvom k plotu by mal byt stip, ktory plot drzi. Tento stip je 2,2
metra vysoky. Na 478 metrov potreba 160 kusov tychto stipov.
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Obr. 31. Stip pre priemyselny plot [25]
Poslednym délezitym komponentom je prichytka stipov k plotu. Na kazdy stip by mali ist
2 prichytky, to znamena ze celkovy potrebny pocet prichytiek je 320 kusov.

Obr. 32. Prichytka stipov k plotu [26]
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Tab. 16. Cenova kalkulacia vnutornej perimetrickej ochrany - variant A[24] [25] [26]

Pocet Cena za 1 Kkus [€] Cena spolu [€]
Nazov

kusov | Be; DPH [€] S DPH[€] H BezDPH [€] | S DPH [€]
Priemyselny plot 192 22,66 27,19 4 350,72 5220,48
Pozinkovany stip 160 7,41 8,89 1185,6 1422.,4
Prichytka stipv k

320 1,26 1,51 403,2 483,2

plotu
SPOLU 672 31,33 37,59 5 939,52 7 126,08

9.2.4 Perimetricka ochrana vnutorného priestoru letiska - variant B

Co sa tyka varianty B, tak ta sa vel'mi nezmeni, pretoZe sa pouziju tie isté komponenty ale
s inou vyskou. Prvym komponentom je plot ktory je baleny po 250 centimetroch s vyskou
173 centimetrov. Potreba na 478 metrov je taktiez 192 kusov plotu. Dal§im komponentom
je stip pre tento plot, ktorého vyska je 170 centimetrov a potreba 160 kusov tohto typu.
Poslednou &astou su prichytky stipov k plotu, ktoré sa pouziju tie isté ako vo variante B s

poctom 320 kusov.

Tab. 17. Cenova kalkulacia vnitornej perimetrickej ochrany - variant B [24] [25] [26]

Pocet Cena za 1 kus [€] Cena spolu [€]
Nazov

kusov | pe; DPH [€] S DPH [€] | BezDPH [€] | S DPH |[€]
Priemyselny plot 192 19,45 23,34 3 734,40 4 481,28
Pozinkovany stip 160 5,66 6,79 905,60 1 086,40
Prichytka stipu k

320 1,26 1,51 403,20 483,20

plotu
SPOLU 672 26,37 31,64 5 043,20 6 050,88
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Tab. 18. Celkova cenovej kalkuldcia perimetrickej ochrany - variant A [vlastny]

Celkova cena [€]
Nazov
Bez DPH [€] S DPH [€]
Vonkajsia 28 214,85 33 832,89
Vnutorna 5 939,52 7 126,08
SPOLU 34 154,37 40 958,97

Tab. 19. Celkova cenova kalkulacia perimetrickej ochrany - variant B [vlastny]

Celkova cena [€]
Nazov
Bez DPH |[€] S DPH [€]
Vonkajsia 25 188,02 30 214,14
Vnutorna 5043,20 6 050,88
SPOLU 30 231,22 36 265,02

9.3 Priestorova vonkajSia ochrana - variant A

Zabezpecenie priestorovu vonkajsie mozno rozdelit’ na dve Casti: kamerovy systém a pes.

9.3.1 Kamerovy systém

Co sa tyka priestorovej vonkajsej ochrany, tak letisko méa 3 IP kamery, ktoré nie sii oto&né.
Novy navrhom by bolo na miesto riadiacej veze, ktora sa nachddza na fotografii na obréz-
ku ¢. 11 pripevnit’ vonkajSiu IP kameru typu PTZ. Konkrétne ide o model HD WiFi IP
kamera EasyN A1BF, ktord ma HD rozliSenie, 5x opticky zoom so slotom na micro SD
kartu o kapacite az 128 GB. Je to oto¢na kamera s no¢nym videnim do 20 metrov. Cena
tejto kamery je 166,67 € bez DPH a 200 € s DPH. Idealne by bolo ak by sa kamera bezdro-

tovo pripojila k ustredni, ktora je umiestnena v hangari. [27]
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9.3.2 Pes

-

Obr. 33. Kamera - variant A [27]

V pripade nepritomnosti ¢lenov letiska, by sa navrhovalo zaobstarat’ si straZzneho psa, ktory

by strazil vonkajsi priestor. Idealne by bolo psie plemeno nemecky ov¢iak. Cena vycvicCe-

né¢ho nemeckého ovciaka sa pohybuje okolo 300 € s DPH.

Obr. 34. Nemecky ovciak [28]

Tab. 20. Celkova cenova kalkulacia vonkajSej priestorovej ochrany - variant A [vlastny]

Celkova cena [€]

Nazov
Bez DPH [€] S DPH [€]
Kamerovy systém 166,67 200
Pes 250 300
SPOLU 416,67 500

9.4 Priestorova vonkajsia ochrana - variant B

Priestorova vonkajsia ochrana sa taktiez moze rozdelit’ na 2 ¢asti : kamerovy systém a pes.
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9.4.1 Kamerovy systém

Vo variante B sa miesto jednej kamery pouziju 2. Jedna z tychto kamier bude umiestnena
na riadiacej vezi ako vo variante A a druha sa umiestni na hlavny hangar. Pouzije sa kame-
ra typu WiFi IP kamera Easyn A109, ktora ma Full HD rozliSenie, 5x otpicky zoom, micro
SD az do 128 GB, kameru je mozné ovladat’ cez mobilnu aplikaciu, ¢i PC, je vodeodolna a
no¢né videnie je do 30 metrov. Ideélne je taktiez aby obe kamery boli bezdrétovo pripoje-

né k ustredni, ktora je umiestnena v hangari. [38]

[
20:

Obr. 35. Kamera - variant B [38]

9.4.2 Pes

Co sa tyka strazneho psa, tak oproti variantu A by bolo lepsie zaobstarat’ si 2 vycvi¢enych

psov na priestorovl vonkajSiu ochranu. Idealne je taktiez plemeno nemeckého ovciaka.

Tab. 21. Celkova cenova kalkulacia vonkajsej priestorovej ochrany - variant B [vlastny]

Pocet Cena za 1 Kkus [€] Cena spolu [€]
Nazov
kusov | pe; DPH [€] | SDPH [€] | BezDPH [€] | S DPH [€]
Kamerovy systém 2 249,58 299,50 499,16 599
Pes 2 250 300 500 600
SPOLU 672 499,58 599,50 999,16 1199

9.5 Plastova ochrana - variant A

Okna a dvere su chranené mrezami. Jedinou nevyhodou st hlavné dvere do hlavnej budovy

letiska, ktoré sa nachadzaji na fotografii na obrazku €. 15. Idedlny novy navrh bezpecnost-
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nych dveri by bol - bezpecnostné vchodové dvere WENUS, ktoré st vyrobené zo zlatého
dubu. Maju posilnenie voc¢i vlamaniu 2 krat ocelovym nosnikom tvoreny dvoma ocelovy-
mi vystuhami medzi platiami kridla dveri. Maji 13 bodovy uzamykaci systém. Oproti
poévodnym dveram su mensie, to znamend, Ze je potrebné vystavat’ novy mur na zmensenie
Sirky vchodu. Cena tychto dvier je 299 € s DPH. Ostatné budovy ako hangare st v sucas-

nosti dobre zabezpecené proti vniknutiu. [29]

Obr. 36. Vchodové dvere WENUS [29]

9.6 Plastova ochrana - variant B

Pri plastovej ochrane by sa mali okrem hlavnych vchodovych dvier taktiez vymenit’ zadné
dvere a bocné dvere do hangdru. Navrhom by boli dvere typu W Premium 1 s 2. bezpec-
nostnou triedou, hnedej farby z dreva. Obsahuji 3x Stvorbodové zamykanie, zvukovu izo-
laciu 31 dB a kovanie je v cene dveri. Cena 1 kusu tychto dvier je 475,02 €. Zaobstarali by
sa 3 kusy, to znamena ze vysledna cena je 1 425,06 € s DPH. [39]
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Obr. 37. Dvere W Premium 1 [39]

9.7 Priestorova vnutorna ochrana - variant A

Co sa tyka priestorovej vnutornej ochrany, zabezpedené su vietky 3 budovy - hangare.
Ostatné budovy zabezpecenie nemajl. Je tazko stanovit navrh na priestorovi vnatornu
ochranu, pokial’ sa nevie ako vnltorné priestory vyzeraju. Ale pokial’ sa v hlavnej budove
nenachddza Ziadny PZTS, tak navrhom by bolo aspoil zaobstaranie 3 PIR detektorov, ktoré
by boli spravne umiestnené. Navrhovany PIR detektor by bol typu - EVOLVEO bezdroto-
vy PIR detektor pohybu Alarmex/Sonix ACS PIRT. Jeho cena je 13,93 € za kus. Pokial’ by
sa zaobstarali 3 kusy, potom by cena bola 41,79 € s DPH. Idedlne by bolo ak by PIR detek-

tory spolupracovali s tstrediiou, ktord sa nachadza v hangéari. [30]

-

Obr. 38. PIR detektor [30]
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9.8 Priestorova vnutorna ochrana - variant B

Priestorovi vntorn ochranu pri variante B mozno rozdelit’ na 2 cCasti: poziarny hlasic¢

a PIR detektor.

9.8.1 Poziarny hlasic

Hlavnou c¢ast'ou priestorovej vnttornej ochrany je pouzitie poziarneho bezdrétového hlasi-

¢a do vSetkych 3 hangéarov po 4 kusoch. Ide o hlasi¢ pre GSM prenos.

Obr. 39 Poziarny hlasic [14]

9.8.2 PIR detektor

Oproti variante A, by sa PIR detektory pridali do vsSetkych 3 hangarov po 4 kusoch a do
klubovne, modelarne 2 kusy a technickej budovy taktiez 2 kusy. Celkovy pocet PIR detek-
torov by bolo 17 kusov. Celkovéa cena by bola 236,81 €. Tieto PIR detektory by spolupra-

covali s Gstredniou, ktord sa nachadza v hangari.

Tab. 22. Celkova cenova kalkulacia priestorovej vnutornej ochrany - variant B [vlastny]

Pocet Cena za 1 Kkus [€] Cena spolu [€]
Nazov
kusov | pe; DPH [€] | SDPH [€] | BezDPH [€] | S DPH [€]
Poziarny hlasi¢ 12 18,18 21,99 218,16 263,88
PIR detektor 17 11,61 13,93 197,37 236,81
SPOLU 29 29,79 35,92 415,53 500,69
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9.9 Predmetova ochrana

V pripade predmetovej ochrany by malo mat’ aspon letisko v hlavnej budove trezor na do-
lezité dokumenty a financné prostriedky. Ale o tom, ¢i letisko vlastni trezor, nebolo po-

skytnutéd ziadna informacia. Preto sa predmetovej ochrane tato bakalarska prace nevenuje.

9.10 Celkova cenova kalkulacia navrhov efektivnejSieho zabezpecenia

letiska pre oba varianty

Tab. 23. Celkova cenova kalkulacia ndvrhu zabezpecenia letiska - variant A [vlastny]

Celkova cena [€]
Typy ochran

Bez DPH [€] S DPH [€]
Perimetricka 34 154,37 40 958,97
Priestorova vonkajsia 416,67 500
Plastova 249,17 299
Priestorova vnutorna 34,83 41,79
SPOLU 34 855,04 41 799,76

Tab. 24. Celkova cenova kalkulacia navrhu zabezpecenia letiska - variant B [vlastny]

Celkova cena [€]
Typy ochran

Bez DPH [€] S DPH [€]
Perimetricka 30 231,22 36 265,02
Priestorova vonkajsia 999,16 1199
Plastova 1187,55 1425,06
Priestorova vnitorna 415,53 500,69
SPOLU 32 825,46 39 389,77
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Tab. 25. Celkova cenova kalkulacia obidvoch variant [vlastny]

Celkova cena [€]
Nazov
Bez DPH [€] S DPH [€]
Variant A 34 855,04 41 799,76
Variant B 32 825,46 39 389,77

Vsetky ceny su uvedené bez montaznych prac.

9.11 Vyber vhodného variantu.

Variant A sa sustredi na perimetricki ochranu. Ponuka pevnejsi typ plotu pre cely obvod
letiska a kvalitny plot pre vnatorni &ast’ perimetrickej ochrany. Co sa tyka priestorove;
ochrany, tak ponuka 1 typ kamery a jedného straZneho psa. Plastova ochrana za zaoberd
len vstupnymi dverami a v priestorovej ochrane navrhuje zabezpecenie hlavnej budovy, v

ktorej sa nachadza riadiaca veza.

Variant B pouziva v perimetrickej ochrane menej kvalitny plot oproti prvému variantu s
nizsou vyskou. Co sa tyka vnitornej ¢asti perimetrickej ochrany tak taktiez ponuka plot
nizSou vySkou. Tento variant sa primarne orientuje na priestorovi vonkaj$iu i vnitorna a
plastova ochranu. V priestorovej vonkajsej ochrane pontka 2 kvalitnej vonkajSie kamery a
2 psov. V plastovej ochrane sa zaobera ndvrhom 3 bezpecnostnych dvier a v priestorove;j
vnutornej ochrane navrhuje zabezpecit’ vsetky budovy PIR detektormi a vSetky 3 hangare
poziarnymi hlasi¢mi.

Letisko Holi¢ sa potrebuje viacej sustred’ovat’ na zabezpecenie predmetov, ktoré sa nacha-
dzaju vo vnutornej Casti letiska. Preto je potrebné sa viacej zaoberat’ plaStovou, priestoro-

vou vnutornou a predmetovou ochranou.

Letisko Holi¢ je vnutroStatne neverejné letisko, to znamend Ze nemusi davat tak silny do-
raz na zabezpecenie ako su verejné ¢i medzinarodné letiskd. Podl'a cenovych kalkulacii, je
vidiet’ Ze letisko najviac potrebuje zlepSit’ perimetricki ochranu. Ostatné typy ochran st na

stCasny stav a poziadavky na letisko prakticky v norme. St to len mensie Gpravy a opravy.

Prakticka cast’ prace sa zamerala na charakteristiku letiska, kde boli definované zakladné

informéacie, poloha letiska, historia letiska a prevadzka letiska spojena s jej riadenim. Na-
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sledne boli identifikované bezpecnostné hrozby letiska, na ktoré nadvizuje analyza rizik, v
ktorej sa aplikovali 2 metody: Semikvantitativna metdda - analyza a hodnotenie dolezitosti

rizik pre stanovenut oblast’ aktiv a metéda KARS - kvalitativna analyza rizik stivtaznosti.

Vysledkom tychto metdd bolo urcenie ddlezitosti a vyznamovosti rizikovych faktorov pre
dané letisko. Analyzoval sa sucasny stav zabezpecenia letiska na ktory nadvézoval navrh
variantného zabezpecenia letiska, ktory navrhoval 2 rozne varianty pre jednotlivé typy

priestorového ¢lenenia ochrany.
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ZAVER

Pojem bezpecnost’ a bezpecnostné riziko su v dneSnej dobe vel'mi pouzivané a oblubené
pojmy. V sucasnosti ich mozeme sledovat’ najmi z televizie, internetu, radii, prakticky
skoro vsade. S plynicim ¢asom sa zvySuje aj narocnost’ a poziadavky na bezpecnost’. Lu-

dia sa citia dobre, ked’ vedia, Ze st v bezpeci.

Bezpecnost’ je prakticky dblezita vSade. Velky zvrat v obecnom chapani bezpecnosti pri-
Siel v roku 2001, kde boli uskuto¢nené teroristické toky v New Yorku. Po tomto obdobi
sa zacCala viacej rieSit’ bezpe€nost’ aj v leteckej doprave. Tato doprava je v sii¢asnosti naj-

viac zabezpecena.

V teoretickej Casti prace bol prezentovany zaklad o rieSeni bezpe€nosti leteckej doprave a
na letiskdch. Analyzovali sa pravne normy, definovali zékladné pojmy bezpecnosti vo vSe-
obecnosti, zakladné rozdelenie letisk, definovali sa bezpecnostné hrozby letiska, definoval
zékladny teoreticky ramec analyzy rizik a jej metod, bezpecnostnych prvkov letiska pocas

jednotlivych faz letu.

Prakticka cast’ prace bola zamerand na charakteristiku konkrétneho letiska, identifikaciu
jeho bezpecnostnych hrozieb, aplikaciu vybranych analyz rizika na letisko, ktoré umoznili
stanovit' primarne vyznamné rizikd, ndsledne sa analyzoval suCasny stav zabezpecCenia
a nasledne bol vytvoreny navrh s 2 variantmi efektivnejSieho zabezpecenia letiska s ceno-

vou kalkuldciou a nasledne vyber vhodného variantu.
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ZAVER V ANGLICTINE

The term safety and security risk are nowadays very popular and popular terms. At present,
we can watch them mainly from television, the Internet, radio, virtually everywhere. With
the passing time, the demands and the safety requirements are also increasing. People feel

good knowing they are safe.

Security is practically important everywhere. A major reversal in the common understand-
ing of security came in 2001 where terrorist attacks were taking place in New York. After
this period, more security has begun to be tackled also in air transport. This transport is

currently the most secure.

The theoretical part of the thesis presented a basis for solving air transport safety and at
airports. Legal standards were analyzed, defining the basic concepts of security in general
terms, the basic division of airports, defining the security threats of the airport, defining the
basic theoretical framework of risk analysis and its methods, the security features of the

airport during the phases of the flight.

The practical part of the work was focused on the characteristics of the particular airport,
the identification of its security threats, the application of selected risk analyzes to the air-
port, which allowed the identification of primary significant risks, the analysis of the cur-
rent state of the security and subsequently the proposal with 2 options for more effective

security of the airport calculation and then selection of a suitable variant.
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ZOZNAM POUZITYCH SYMBOLOV A SKRATIEK

1ZS Integrovany zachranny systém.

CCTV  Kamerovy systém.

DPPC Dohl'adové a poplachové prijimacie centrum.
PZTS  Poplachovy a zabezpeCovaci tiesnovy systém.
MZS  Mechanické zabranné systémy.

EPS Elektrick4 poZiarna signalizacia.

BOZP Bezpecnost’ a ochrana zdravia pri praci.

€ Euro.

PIR Pasivny infracerveny detektor.

BH Bodova hodnota.

KARS Kbvalitativna analyza rizik savztaznosti.
FTA Analyza stromu poruch.

FMEA Analyza zlyhania a ich dopady.

KaRi  Koeficient aktivity.

KpR; Koeficient pasivity.

>R Sucet rizik pre koeficient aktivity a pasivity.
Kamax  Maximalna hodnota koeficienta aktivity.
Kamin  Minimdalna hodnota koeficienta aktivity.
Krmax  Maximalna hodnota koeficienta pasivity.
Kpmin ~ Minimélna hodnota koeficienta pasivity.

Py Priamka aktivity.

P Priamka pasivity.

DPH  Dan z pridanej hodnoty.

GSM  Globalny systém pre mobilnu komunikéciu.
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EU Europska tnia.

Km?  Kilometer §tvorcovy.

N Sever.

E Vychod.

° Stupen.
Minntta.
Sekunda.

P.¢. Poradové Cislo.
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