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ABSTRAKT

Diplomova prace hovoii o problematice bezpecnosti a rizik na zelezni¢nich piejezdech.
Prvni Cast ve stru¢né podobé obsahuje teorii a zabyva se aktualné diskutovanymi tématy
v dané problematice. Praktickd ¢ast se vénuje zhodnocenim statistik mimoradnych udalosti
na zelezni¢nich ptejezdech v letech 2014 - 2017. Na zaklad¢ zjisténych informaci je
v posledni ¢asti zpracovan vlastni projekt na zvySeni bezpeCnosti v oblasti zelezni¢nich

piejezdi.

Kli¢ova slova: Bezpecnost, dopravni znacky, zeleznice, zZelezni¢ni ptejezd, rizika.

ABSTRACT

The thesis talks about safety and risks on the railway crossings. First part briefly contains
the theory and deals with the curently discussed topics in the subject matter. The practical
part is devoted to the evaluation of statistics of extraordinary events at the railway cros-
sings in 2014-2017. Based on the informations, the last part of work is the own project

designed to increase safety in the field of railway crossings.

Keywords: Safety, traffic signs, railway, railway level crossing, risks.
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UvVOD

V Ceské republice (dale jen CR) je vice nez 7000 piejezdi, praimérné je to jeden Zelezniéni
piejezd na kazdy kilometr zelezni¢nich trati. V poslednich letech se mimotadné udalosti
na Zzelezni¢nich pfejezdech snizuji, pfesto poCty mrtvych a zranénych lidi zGstavaji
konstantni. To také vychazi ze statistickych vypocti Drazni inspekce, kde napiiklad v roce

2016 doslo k umrti pti kazdém Sestém stfetu a stejné tak tomu bylo i1 v roce 2017.

Tyto smutné nasledky ze statistik poukazuji na to, ze je tieba se touto problematikou
zabyvat a to z Sirokého pohledu. Jiz probéhlo nékolik inovaci v ramci technického zabez-
peceni zelezni¢nich piejezdi a to pomoci detektort prekazek, postupného sklapéni zavor
nebo pomoci instalace inteligentnich kamerovych systému. Ptes veSkerd bezpecnostni
opatfeni na strané zeleznice vSak podstatnou roli sehrava spravné chovani fidict a chodct,
respektovani pravidel a prevence. Zde nastdva otdzka, jak napravit chovani fidi¢d

a chodcu.

Z pohledu osvéty ob&anii bylo v CR provedeno jiz n&kolik kampani. Drazni inspekce jiz
v minulosti pfipravila fadu preventivnich kampani, aby varovala dospélé 1 déti pred riziky,
které jim hrozi na zeleznici. V roce 2009 vydala DVD s filmem ,,Hazardéry zeleznice
zabiji “, ktery ndzorné ukazuje, co vSe hrozi lidem na Zeleznici, pokud se v jejim okoli bu-
dou chovat nezodpovédné. Do autoskol byl také v roce 2007 distribuovan film ,Ridic,
postrach prejezdii “, ktery zdiraziiuje pravidla pii prejizdéni Zelezni¢nich piejezdi. O rok
drive v 1ét€ DraZni inspekce varovala obcany tematickymi billboardy ptfed nezodpovédnym
chovanim, jeSté¢ na jafe t¢hoZz roku pak pfipravila védomostné-bezpecnostni soutéz pro

déti v détském Casopisu Hurd.

Relativni novinkou je film ,, Na prejezdech chybuji 7idici“. Tento projekt je ur¢en pro bu-
douci fidice a mél by se promitat v autoSkolach. Do kampani vrdmci bezpecnosti
Zelezni¢nich piejezdli se také zapojuje organizace BESIP, kterd vytvaii naptiklad
dopravné-bezpecnostni rozhlasové spoty. Zajimavym projektem je také kampan pod

nazvem ,, preventivni vlak “. Popis kampané¢ je soucasti této prace.

I pfes vSechny tyto skutecnosti, stdle dochazi k fadé mimotadnych udalosti na ptejezdech,
kdy ve vétsin€ ptipadech, je na viné fidi¢ osobniho automobilu nebo chodec.
StéZejni témata pro zpracovani teoretické cCasti byla Cerpana zriiznych odbornych

publikaci, které se zabyvaji problematikou zelezni¢nich piejezdii, ale také problematikou
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rizik s nimi spojenych. Pfi vybéru tématu prace byla zvolena problematika dle vlastniho
interestu. Teoreticka Cast slouzi pro zékladni nahlédnuti do problematiky Zelezni¢nich
piejezdi.

V analytické ¢asti se nachazi zhodnoceni statistik, dle jednotlivych zajmu, dle dosazenych

skuteCnosti ze statistik je dale zpracovana analyza rizik. Hlavni ¢asti této prace je

zpracovani projektu ,,Cestujeme vlakem®.
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I. TEORETICKA CAST
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1 ZAKLADNI LEGISLATIVA ZELEZNICNI PREJEZDY A
PRECHODY

V této kapitole je popsana legislativa tykajici se Zelezni¢nich piejezdi. V CR na toto
konkrétni téma nalezneme znacné mnozstvi norem, piedpisi a zakonid nejvice pravidel

vSak najdeme v zakon¢ o pozemnich komunikacich a v zadkon¢ o drahach.

1.1 Zakon €. 266/1994 Sb., o drahach

Nalezneme zde pfislusné predpisy Evropské unie, podminky pro stavbu zelezni¢nich,
trolejbusovych, lanovych a tramvajovych drah a s nimi také spojené stavby na téchto
drahach. Taktéz jsou zde zpracovdna prava a povinnosti provozovatelli drah, at uz
fyzickych, pravnickych osob, dale vykon statni spravy a statniho dozoru v souvislosti drah

zelezni¢nich, trolejbusovych, lanovych a tramvajovych.

1.1.1 Kategorizace Zelezni¢nich drah

Zelezni¢ni drdhy mazeme rozdélit z nékolika pohledi do jednotlivych kategorii a to z hle-

diska vyznamu, technickych podminek a ucelu vyuzivani.

¢ Draha celostatni — slouzi k celostatni vetejné zelezni¢ni a mezinarodni dopravé.

% Draha regionalni — slouzi vefejné Zelezni¢ni dopravé a je napojena do celostatni
nebo jiné regiondlni drahy.

¢ Draha mistni — slouzi k pfesunu drazniho vozidla na jinou drdhu jen s pouzitim
zvlastniho technického zatfizeni nebo slouZzi k provozovani vefejné osobni dopravy
(napfiklad historické vlaky nebo osobni drazni dopravy pro potieby cestovniho
ruchu).

¢ Vlecka - slouzi vlastni potiebé provozovatele nebo jiného podnikatele a je napojena
do celostatni nebo regionalni drahy, nebo jiné vlecky.

% Zkusebni draha - slouzi k provadéni zkusebniho provozu draznich vozidel nebo
zkousek pro schvaleni typu nebo zmény typu draznich vozidel a drazni infrastruk-
tury.

% Specialni draha - slouzi k zabezpeceni dopravni obsluznosti obce.

1.1.2  Ochrana drahy

Zéakon udava, Ze nikdo nesmi bez povoleni provozovatele drahy vykonavat v obvodu drahy

¢innost nebo Cinnosti, jako jsou podnikani, vstupovani na drahu nebo jind mista v obvodu
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dréhy, ktera nejsou pro vefejnost uréena, pokud neni jinak stanoveno zvlastnim pravnim
predpisem. VSechna mista na draze a v jejim obvodu jsou nepfistupna s vyjimkou v mist¢,
kde je draha vedena pies pozemni komunikaci dale, v mist¢, kde dochazi ke kiizeni
pozemni komunikace s drdhou, dale tam, kde je prostor uren pro vefejnost, to jsou
nastupiste, pristupové cesty a prostory budov nachazejicich se v obvodu drahy a v posledni

fadé¢ také tam, kde vzdalenost volné plochy od osy krajni koleje je nejméné 2,5 m.

Urovitové piistupové cesty k nastupisti jsou vefejnosti piistupné, s vyjimkou piechodu
koleji kdyz je udavana vystraha svételnym signalem vystrazného zafizeni pro piechod
koleji, nebo také vystraha udavana akustickym signalem vystrazného zatizeni pro prechod
koleji. Na koleje také nevstupujeme v situaci, kdy se sklapi, je sklopena, ¢i se zdviha
zavora vystrazného zatizeni pro prechod koleji. Déle je jiz bezprostfedné vidét nebo slySet
ptiblizujici se drazni vozidlo, ktizujici pfechod koleji a v posledni fad€ je-li pfechazeni

koleji zakazano provozovatelem drahy.

1.1.3 Mimoradna udalost v drazni dopravé

Zakon €. 266/1994 Sb. o drahéach tik4, Ze mimotadna udalost (dale jen MU) je nehoda nebo
incident, ke kterému doSlo v souvislosti s provozovanim drazni dopravy nebo pohybem
drazniho vozidla, které ohrozilo nebo narusilo bezpecnost drazni dopravy, osob, bezpe¢nou

funkci zafizeni nebo staveb a dale naruSeni Zivotniho prostiedi.

Nehodou je udalost, jejimZ néasledkem je smrt, ijma na zdravi nebo jina Gjma. Za vaznou
nehodu je povaZzovana srdzka nebo vykolejeni vozidla, jejimZ nasledkem je smrt, Gjma
na zdravy alespon 5 osob nebo Skoda velkého rozsahu podle trestniho zdkoniku na draznim
vozidle, draze nebo Zivotnim prostfedi, nebo jind nehoda s obdobnymi nasledky.

Incidentem je jind udalost neZ nehoda.

1.1.4 Povinnosti provozovatele drahy

Provozovatel drahy a dopravce jsou povinni neprodlené ohlasit kazdou MU v drdzni do-
pravé Drézni inspekci a soucasné kazdou zavaznou nehodu a nehodu v drazni dopravé
vaznou nehodu a nehodu, jejimz nasledkem je zna¢nad Skoda podle trestniho zakoniku,
Policii Ceské republiky, dale jsou povinni zabezpedit misto MU a uskute¢nit dokumentaci
stavu v dob€ vzniku mimotadné udalosti, dalSi povinnosti je zabezpecit uvolnéni drahy pro
obnoveni provozovani drahy nebo drazni dopravy, pokud tomu nebrani jiné okolnosti,

a Dréazni inspekce vydala k uvolnéni drahy souhlas. Provozovatel a dopravce musi vySettit
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ptfi¢iny a okolnosti vzniku MU v drazni dopravé v piipadech stanovenych provadécim
pravnim piedpisem a ucinit opatfeni k jejich pfedchazeni. Posledni povinnosti je odstrafo-

vani zjisténych nedostatkl pii vzniku MU, jejich pticin a Skodlivych nasledki.[1]

1.2 Zakon €. 361/2000 Sb. o pozemnich komunikacich

Dle § 2 odst. bb) zdkona o provozu na pozemnich komunikacich je Zelezni¢ni piejezd
misto, kde se uroviioveé kiizi pozemni komunikace se Zeleznici, poptipadé€ s jinou drahou

lezici na samostatném télese, a oznacené prisluSnou dopravni znackou.
Zelezni¢nim piejezdem je také pési prechod pies drahu, pokud je ptislusné oznacen.

Dale zékon tika, ze tidi¢ nesmi na piejezdu ani v jeho tésné blizkosti predjizdét, couvat
a ani se otaCet. Ve vzdalenosti 15 m pfed pfejezdem ani za piejezdem nesmi fidi¢ zastavit

ani stat.

Dle § 28 odst. 1si musi fidi¢ poc¢inat na zelezni¢nim piejezdu zvIast opatrné, zejména se

presvédcit, zda miize Zelezni¢ni piejezd bezpecné piejet.

§ 28 odst. 2 Vozidla se pred Zelezni¢nim piejezdem fadi za sebou v potadi, ve kterém
ptijela. Nejde-li o soub&znou jizdu nebo o jizdu podle § 12 odst. 2, sméji vozidla prejizdet

pies Zelezni¢ni piejezd jen v jednom jizdnim proudu.

§ 28 odst. 3 Ve vzdalenosti 50 m pfed zelezni¢nim piejezdem a pii jeho prejizdéni smi
fidi¢ jet rychlosti nejvyse 30 km.h™'. Sviti-li pferusované bilé svétlo signalu piejezdového
zabezpecovaciho zatizeni, smi 50 m pied Zelezni¢nim piejezdem a pii jeho piejizdéni jet
rychlosti nejvyse 50 km.h™'. P¥i piejizdéni Zelezniéniho piejezdu nesmi Fidi¢ zbytednd
prodluZovat dobu jeho ptejizdéni.

§ 28 odst. 4 Dojde-li k zastaveni vozidla na Zelezni¢nim piejezdu, musi jeho fidi¢ odstranit
vozidlo mimo Zelezni¢ni trat’, a nemize-li tak ucinit, musi neprodlen¢ ucinit vse, aby fidici

kolejovych vozidel byli pfed nebezpecim vc¢as varovani.

§ 28 odst. 5 Pfed Zelezni¢nim piejezdem, u kterého je umisténa dopravni znacka "Sttij, dej
pfednost v jizd¢!", musi fidi¢ zastavit vozidlo na takovém misté, odkud ma nélezity
rozhled na trat’.

§ 29 odst. 1 Ridi¢ nesmi vjizdét na Zelezniéni prejezd,

a) je-li davana vystraha dvéma Cervenymi sttidavé preruSovanymi svétly signdlu piejezdo-

vého zabezpefovaciho zafizeni,
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b) je-li davana vystraha prerusovanym zvukem houkacky nebo zvonku ptejezdového za-

bezpecovaciho zaftizeni,

¢) sklapéji-li se, jsou-li sklopeny nebo zdvihaji-li se zavory,

vvvvvvvv

houkani nebo piskani; toto neplati, sviti-li prerusované bilé svétlo signalu prejezdového

zabezpecovaciho zatizeni,

e) dava-li znameni k zastaveni vozidla zaméstnanec drahy krouzenim cervenym nebo zlu-

tym praporkem a za snizené viditelnosti krouzenim ¢ervenym svétlem,

f) nedovoluje-li situace za Zeleznicnim piejezdem jeho bezpecné piejeti a pokraovani
v jizde.

§ 29 odst. 2 V ptipadech uvedenych v odstavci 1 pism. a), b) a ¢) smi fidi¢ vjizdét na Ze-
lezni¢ni piejezd pouze tehdy, jestlize pfed Zeleznicnim piejezdem dostal od povétenc¢ho
zameéstnance provozovatele drahy k jizdé pres zelezni¢ni piejezd Ustni souhlas. V tomto
ptipadé je fidi¢ povinen fidit se pfi jizd¢ ptes zelezni¢ni piejezd pokyny povéteného za-
meéstnance provozovatele drahy. Povéfeny zaméstnanec provozovatele drahy je povinen se

na pozadani fidice prokazat platnym povéfenim provozovatele drahy.

§ 32 odst. 3 Ridi¢ nesmi uzit dalkova svétla, je-li vozovka dostateéné a souvisle osvétlena
nebo mohl-li by byt oslnén tidi¢ protijedouciho vozidla, fidi¢ vozidla jedouciho pfed nim
nebo jiny ucastnik provozu na pozemnich komunikacich, strojvedouci vlaku, fidi¢ jiného
drazniho vozidla nebo fidi¢ plavidla. Pfi zastaveni vozidla pfed Zelezni¢nim piejezdem

nesmi fidi¢ uzit ani potkéavaci svétla, pokud by jimi mohl oslnit fidi¢e vozidla v protisméru.

Stejné jako pro silni¢ni dopravu plati stejnd pravidla i pro chodce. Ti si také musi pocinat

opatrné.

§ 55 odst. 1 Pfed Zelezni¢nim piejezdem si musi chodec pocinat zvIast’ opatrné, zejména se
musi presvédcit, zda mize Zelezni¢ni piejezd bezpecné piejit.

§ 55 odst. 2 Chodec nesmi vstoupit na zelezni¢ni piejezd v ptipadech stanovenych v § 29

odst. 1 pism. a) az e).

§ 55 odst. 3 V ptipadech uvedenych v § 29 odst. 1 pism. a), b) a ¢) smi chodec piejit pies
Zelezni¢ni piejezd pouze tehdy, jestlize pted Zelezni¢nim piejezdem dostal od povéreného
zamestnance provozovatele drahy ustni souhlas. V tomto ptipadé€ je chodec povinen fidit se

pii pfechazeni zelezni¢niho piejezdu pokyny povéreného zaméstnance provozovatele



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 17

drahy. Povéteny zaméstnanec provozovatele drahy je povinen se na pozadéani chodce pro-

kazat platnym povéfenim provozovatele drahy.

§ 77 tohoto zakona nam uvadi, jaké dopravni znacky maji byt na prejezdu a pied nim pou-

Zity.
1.3 Vydet souvisejici legislativy

¢ Vyhlaska ¢. 173/1995, kterou se vydava dopravni fad drah

¢ Vyhlaska ¢. 177/1995, kterou se vydava stavebni a technicky fad drah

¢ Vyhlaska €. 376/2006, o systému bezpecnosti provozovani drahy a drazni dopravy
a postupech pii vzniku mimotadnych udalosti na drahach

< Norma 6373 80 Zelezni¢ni prejezdy a prechody

¢ Vyhlaska €. 294/2015 Sb., kterou se provad¢ji pravidla provozu na pozemnich ko-
munikacich

% CSN 01 8020 Dopravni zna¢ky na pozemnich komunikacich

< CSN 34 2650 Zelezniéni prejezdova zabezpedovaci zafizeni [2]
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2  DEFINICE POJMU

Pro tuto diplomovou praci byly pouZity pojmy a definice, které vychazi z CSN 73 6380
a dalsi uvedené terminy:

Draha je cesta, ktera slouzi pro pohyb draznich vozidel, patii zde také zafizeni potfebna
pro zajisténi nepietrzitosti a bezpecnosti drazni dopravy.

Provozuschopnost drahy je technicky stav, ktery zarucuje bezpecné a nepfetrzité provo-
zovani drahy.

Provozovani drahy jsou vSechny ¢innosti, kterymi je zabezpecena organizace, bezpecnost
a obsluha drahy. [1]

Piechod oznacuje kiiZzeni drdhy s mistni komunikaci v Grovni koleji, které se oznacuje
vystraznym kiizem a je urené piedevsim pro chiizi osob.

Piejezd je kiizeni drahy s dopravni komunikaci v urovni koleji, které se oznacuje vystraz-
nym kiizem.

Nebezpecné pasmo prejezdu je prostor na pozemni komunikaci, ktery je ohranicen svis-
Iymi plochami vedenymi rovnobé&zné s osami vnéjSich koleji v délce 2,5m na vnéjsi stranu
ptejezdu.

Nejpomalejsi silni¢ni vozidlo je vozidlo, které jede rychlosti Skm/h.

Vystraha signalizuje Gc¢astnikim pozemni komunikace zékaz vjezdu nebo vstupu na pre-
jezd, popiipadé miZe signalizovat také rychlé opusténi piejezdu.

Pozitivni signalizace ucastnikiim komunikace signalizuje, Ze na ptejezdu neni zadné ze-
lezni¢ni vozidlo, tudiz je mozné bezpecné piejezd prejet.

Zikladni stav je stav, kdy zelezni¢ni zafizeni neni nijak ovliviilovéano.

Vystrazny stav je stav od zapoceti vystrahy do ukonceni.

Varovny stav je stav piejezdového zafizeni s pozitivni signalizaci v Case, kdy nesviti bilé
svétlo, tedy zafizeni neni ve stavu vystrazném ani ve stavu anulace.

Stav anulace je stav piejezdového zafizeni od skonceni vystrahy vstupu do ptechodu
na zékladni stav nebo zpét do stavu vystrazného. [3]

Bezpecnost znamena stav, kdy jsou na nejniz$i moznou miru eliminovany rizika plynouci
z hrozeb.

Riziko znamena hrozbu, potencialni problém, nebezpec¢i vzniku Skody, moznost selhdni

a neuspéchu, poskozeni, ztraty ¢i zni¢eni chranéného zajmu. [16]
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Mimoradnou udalosti rozumime nebezpecné plusobeni jevil, které mohou ohrozit chrané-
ny zdjem. Jednd se o jevy antropogenni, ptfirodni nebo havérie a vyzaduji provedeni za-
chrannych a likvida¢nich praci.

Havarie je mimotadna udalost, kterd vznikla v disledku provozovani technickych zatizeni

a budov. [4]
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3 ZELEZNICNi PREJEZDY OBECNE

V této kapitole jsou uvedeny podstatné informace o zelezni¢nich prejezdech. Je zde uvede-

no ¢lenéni prejezdu, Sifka a délka piejezdl. Pouzivané znacky a druhy zabezpeceni.

3.1 Clenéni piejezdi
Clenénim piejezdt se zabyva CSN 73 6380, ktera charakterizuje piejezdy takto:

1. Ptejezdy podle doby trvani jejich potieby:
% Trvalé
s Docasné
2. Dle uhlu kiiZzeni na pozemni komunikace s drahou:
% Kolmé
% Sikmé
3. Dle poctu kiizenych koleji:
% Jednokolejné
% Dvoukolejné a vicekolejné
4. Dle povahy a ucelu drahy:
% Pfes tramvajovou drahu
% Pres vlecku
% Pfes regionalni drahu
¢ Pfes celostatni drahu
5. Dle druhu pozemni komunikace:
¢ Na mistni komunikace
¢ Na silnici
¢ Naucelové komunikaci
6. Dle zabezpeceni:
% Prejezdy zabezpecené jen vystraznym kiizem
% Vybavené piejezdovym zabezpeCovacim zafizenim
% Rizené svételnym signalizaénim zafizenim, které je ovladano jizdou tram-
vaje
7. Dle nejvyssi povolené rychlosti silni¢nich vozidel na piejezdu:
% Prejezdy s nejvyssi povolenou rychlosti 30 km/h
% 50km/h

¢ Prejezdy s odlisSnou omezenou rychlosti
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8. Dle zplsobu pouzivani uzivateli pozemni komunikace:

% Trvale pouzivané

¢ Uzaviené zavorami, které jsou otevirané na pozadani

¢ Piejezdy opatiené mimo obdobi pouzivani uzamykatelnymi zabranami, kte-

ré znemoznuji vjezd

Za piejezdy se nepovazuji uroviiova kiizeni komunikace s drahami specialnimi, lanovymi
a trolejbusovymi, ale také uzaviené dopravni plochy, to jsou depa, nakladisté a piejezdy
uvnitt vyrobnich objektl. Dale pak pfejezdy opatiené uzamykatelnymi zdbranami, plochy
uréené k pohybu zachrannych vozidel, kiizeni vnitropodnikovych komunikaci s dilnimi

drahami v obvodu dilni organizace a dalsi. [3]

3.2 Stavebni ¢ast prejezdu

Stavebni ¢asti piejezdu rozumime technické parametry, jako je délka piejezdu, Sitka pie-
jezdu, volna vyska a volny prostor Zelezni¢niho piejezdu.

3.2.1 Délka prejezdu

., Délka prejezdu se meéri v ose pozemni komunikace, u prejezdit bez zavor je to vzddlenost
pruseciku této osy s hranicemi nebezpecného pdasma, u prejezdu se zavorami je to vzdale-

nost prusecikii této osy se zavorovymi brevny

3.2.2  Sivka piejezdu

., Sifka prejezdu Sp (m) se méri v ose koleje a rovna se vzdadlenosti priiseciku této osy

o . , . . . wl
s ohranicenim volné §irky pozemni komunikace na prejezdu “.

" CSN 73 6380 zelezni¢ni prejezdy a piechody
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Obrazek 1: Délka a Sitka zelezni¢niho ptejezdu bez zavor
[Zdroj:3, str. 9], upraveno autorem
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Obrazek 2: Délka a Sitka zelezni¢niho piejezdu se zavorami
[Zdroj:3, str. 9], upraveno autorem
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3.2.3 Volna vySka prejezdu

., Volna vyska pozemni komunikace nad vozovkou prejezdu je dana vyskou trolejového dra-
tu. Vyska prujezdniho prostoru je dana volnou vyskou pozemni komunikace, zmensenou

o bezpecnostni vzdalenost trolejového dratu .
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0,55 aZ 0,65 m dle typu trakéni soustawvy
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Obrazek 3: Volna vyska nad piejezdovou vozovkou
[Zdroj.3, str. 10], upraveno autorem

3.2.4 Volny prostor prejezdu

., Volny prostor prejezdu je vymezen délkou prejezdu a volnou Sirkou a vyskou pozemni

o« 2%

komunikace na prejezdu .

3.3 Zabezpeceni Zelezni¢nich prejezdi

Bezpecnost provozu na piejezdech je odvisla také od zptisobu zabezpeceni Zelezni¢niho
ptejezdu a je jeho nedilnou soucasti, ktera ma za ukol zvysit bezpecnost v misté, kde se
kiizi zelezni¢ni doprava se silnicni. Podle zplisobu a miry zabezpeceni délime piejezdy
na prejezdy zabezpecené vystraznym kiizem, mozZno uvést, ,nezabezpecené™ a dale na
zabezpecené tedy s prejezdovym zabezpeCovacim zatizenim (dale jen PZZ), které se déli
podle druhu zakladni vystrahy na mechanicka a svételnd zabezpeCovaci zatizeni. Tyto za-

tfizeni sdéluji Gcastnikiim, ze se blizi jizda drdzniho vozidla ptes zeleznicni piejezd. [6]

2 CSN 73 6380 Zelezniéni piejezdy a prechody
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3.3.1 Zelezni¢ni piejezdy zabezpecené vystraznym kiiZem

Tyto ptejezdy jsou pouze oznafené vystraznym kiizem, ale nejsou vybaveny zadnou signa-
lizaci, ktera by fidi¢e upozornila na prijezd vlakové soupravy. Tradi¢nim terminem, jakym
se tyto prejezdy oznacuji je ,, nezabezpeceny piejezd®, ktery je dosud uzivan nejen v publi-
cistice, ale 1 v odborné literatufe. Vystrazny kiiz, znacka A 32a jednokolejny piejezd
a A 32b vicekolejny Zelezni¢ni piejezd se umistuje na hranici nebezpecného pasma pie-
jezdu pted Zeleznicnim prejezdem. Takto zabezpecené piejezdy se vyskytuji na kiiZeni
méné rusnych pozemnich komunikaci a malo vyuZzivanych Zeleznic¢nich trati. Vystraznym
ktizem mohou byt zabezpeceny pouze piejezdy s tratovou rychlosti nizsi nebo rovnou 60
km/h. Dopravni moment piejezdu se pocita jako soucin frekvence silni¢niho provozu vy-

nasobené deseti hodinami a primérné intenzity provozu na Zelezni¢ni trati za 24 hodin. [7]

Dalsi informace o vystrazném kiizi jsou uvedeny v kapitole 3.4 dopravni znaceni.

Obrazek 4: Nezabezpeceny piejezd v obci Ostrozska Nova Ves.
[Zdroj: viastni]

3.3.2 Prejezdova zabezpecovaci zatizeni vybavena mechanickou ziabranou

Ptejezdy mohou byt zabezpeceny piejezdovym zabezpeCovacim zafizenim s mechanickou
zabranou (dale jen PMZ), které informuje tcastniky pozemni komunikace pomoci zavoro-
vych bieven, ze se k piejezdu pfiblizuje vlak nebo drazni vozidlo. K ovladdani vyuzivaji
rizné pohony zévor a také dratovody, to znamend ocelové draty, které ovladaji stojany
bfeven mechanickych zavor. PMZ se zvukovou signalizaci vydava hned nékolik signald,

kterymi jsou naptiklad varovny zvukovy signal pro otevieny piejezd a vystrazny signal
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pomoci mechanické zabrany davany sklapénym, sklopenym a zvedanym bievnem zavory.
V nékterych ptipadech mize byt PMZ doplnéna i o vystrahu svételnou. Tato zafizeni jsou

vétsinou ovladana lidskou rukou. [7]

%+ PZM 1 — obsluhovana dalkové z kontrolniho stanovisté
s+ PZM 2 — obsluhovana v misté kontrolniho stanovisté

++ PZM 3 — obsluhovana kombinovang

Vsechny tyto kategorie mohou byt doplnény doplitkovou svételnou vystrahou. V tomto
pfipad¢ je znaceni obohaceno o pismeno S (pf. PZM 1S). PZM mize byt doplnéno také
pismenem L a to v pfipadé, ze dava informaci o svém stavu strojvedoucimu pomoci pte-

jezdniku. (pt. PZM 1SL). [6]

3.3.3 Svételné prejezdové zabezpecovaci zarizeni

Svételnym prejezdovym zabezpeCovacim zafizenim (déle jen PZS) se obvykle zabezpecuji
ptejezdy, pfi kiizeni zeleznice s pozemni komunikaci prvni, druhé a tfeti tfidy a to vzhle-
dem k hustot¢ provozu a také piejezdy, u nichz to vyzaduji rozhledové a mistni stanoviska.
PZS musi uzivatele pozemni komunikace varovat dostate¢né s Casovym piedstihem o tom,
ze se k prejezdu blizi vlak nebo drazni vozidlo, a to dvéma Cervenymi sviticimi pferuSova-

nymi svétly doplnény o pierusovany zvukovy signal, ktery ptipominé zvuk zvonu.
PZS bez zavor:

PZZ, které neni doplnéno o zadnou mechanickou bezpecnostni zdvoru. Jedna se o zabez-

peceni prejezdu Cervenymi vystraznymi svétly doplnénymi pouze o zvukovy signal.

Obrézek 5: PZS bez zavor ve mésté Uhersky Ostroh. [Zdroj: viastni]
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PZS s polovi¢nimi zavorami:

PZZ, které je doplnéno zavorovymi bfevny opatienymi navestnim natérem. Bievno je

u tohoto typu zavor pouze jedno a to v kazdém sméru jizdy pted prejezdem. [7]

Obrazek 6: PZS s polovi¢nimi zavorami v obci Ostrozska Nova Ves.
[Zdroj: viastni]

PZS s celymi zavorami:

Tento typ PZZ je doplnén o zvukovou vystrahu a zavorové bievna v obou smérech a pres
celou Sifku vozovky. Tedy pokud poskytuji zavorova bfevna vystrazny signal, tak také
prehrazuji pozemni komunikaci v celé jeji Sifce. Po sklopeni bieven je zvukova vystraha

ukoncena. [7]
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Obrazek 7: PZS s celymi zavorami ve mésté Veseli nad Moravou
[Zdroj: viastni]

3.3.4 Ovladani PZS

®,

¢ PZS 1 — ovladané v misté kontrolniho stanovisté, je zde detekovan vystrazny a po-
hotovostni stav.

% PZS 2 - ovladané automaticky, ale mize byt i rucni. Je doplnéno o piejezdniky
z obou stran piejezdu. Detekce stavu na kontrolnim stanovisti nemusi byt ziizeno,
pokud je ptejezd kryt z obou stran navéstniky.

s PZS 3 - ovladané automaticky, ale muze byt taktéz ovladano ruéné v nékterych

ptipadech. Detekce stavu jsou zajiStény na kontrolnim stanovisti, dle kterych musi

byt pted odjezdem vlaku mozno zjistit bezporuchovy nebo bezanulaéni stav.

V odtvodnénych ptipadech mohou byt vSechny tyto kategorie obohaceny o mechanickou
vystrahu, kterymi jsou zavory. V tomto piipadé je znaceni doplnéno o pismeno Z (pi. PZS
17). U PZS bez zavor se dopliiuje pismeno S (pt. PZS 1S). Dava-li PZS pozitivni signal,
pak musi byt doplnéno o pismeno B (pi. PZS 1SB). Bez pozitivniho signalu doplnime pis-
meno N (pt. PZS 1SN). [6]

3.4 Dopravni znaceni

Dalsi nedilnou soucasti, kterd tvoti bezpecnost na Zelezni¢nich piejezdech je oznaceni do-
pravnimi znackami, tak aby ucastnik komunikace s piedstthem véd¢€l, ze se blizi k Zelez-

ni¢nimu piejezdu. [8]



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 28

Tabulka 1: Sumarizace dopravnich znacek spojenych s zelezni¢nimi piejezdy

A 29 Dopravni znacka ,, Zelezni¢ni prejezd se zavorami
Upozornéni na piejezd, u n¢hoz jsou zavory. Nikdy nevjizdime

nebo nevchazime na piejezd, kdyz jsou zavory spusténé dola.

JAN
A\

A 30 Dopravni znacka ,,Zelezni¢ni prejezd bez zavor*
Upozornéni na Zelezni¢ni piejezd. Pied vstupem nebo vjezdem
na prejezd se nckolikrat dukladné rozhlédneme, jestli nejde

vlak.

A\\\W

A 31a, A 31b, A31c Dopravni znacka ,, Navéstni deska*
Blizime-li se k zelezni¢nimu pfejezdu, potkdme postupné tyto
tfi cedule. Ta se tfemi pruhy je umisténa 240 m pted kolejemi.
Ta se dvéma pruhy 160 m, s jednim pruhem 80 m. VSechny tyto
znaCky se snazi nds pfedem upozornit na zelezni¢ni piejezd.

Sikmé pruhy na znac¢ce smétuji ke stfedu vozovky.

A 32a Dopravni znacka ,,Vystrazny k¥riZ pro Zelezni¢ni pre-
jezd jednokolejny*
Tato znacka je umisténa u ptejezdu, kde ptejizdime pouze jedny
koleje. Vystrazny kiiZ je umistén na pravém okraji pozemni
komunikace ve sméru jizdy vozidel, tak aby ani jedna ¢ast vy-
strazného kiize, nebyla od osy krajni koleje vzdalena méné jak
4 m. Vystrazny kiiz také musi byt dobtfe viditelny nejméné na
vzdalenost délky rozhledu pro zastaveni. V ptipadé, Ze toto neni
mozné zajistit, tak se umisti dalsi vystrazny kiizZ na levy okraj
pozemni komunikace, pfiblizn€ ve stejné trovni. Také se dopo-
ruCuje umistit vystrazny kiiz do levého okraje v pfipadé, Ze je

na daném misté vysoka frekvence chodcii na piejezdu.

X X

A 32b Dopravni znacka ,,Vystrazny k¥iZ pro Zelezni¢ni pre-
jezd vicekolejny“

Tato znacka je umisténa u ptejezdu, kde piejizdime dvoje koleje

nebo vice koleji. Jednad se tedy o vicekolejny piejezd, kde je

nutné brat zvysSené opatrnost pro piipad soucasného prujezdu

vlaku z obou sméra.
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Tabulka 1: Sumarizace dopravnich znacek spojenych s zelezni¢nimi prejezdy

P6 ,,Stij dej prednost v jizdé“
Znacka ptikazuje 1idiCi zastavit své vozidlo na misté, odkud ma
do ktizovatky nebo na Zelezni¢ni ptejezd nalezity rozhled a dat

prednost v jizde. V takovém ptipad¢ se tato znacka umistuje

pod nebo pted vystrazny kiiz.

IP22 ,,Zména organizace dopravy*

POZOR

V ptipadé, ze PZS nefunguje predepsanym zplisobem, je mozno
oznacit zelezni¢ni ptejezd touto znackou s textem: ,,Pozor, pte-

jezdové zabezpe€ovaci zafizeni neni v ¢innosti®.

IMENA
PREDNOSTI
V JizDE

B17 ,,Zakaz vjezdu vozidel nebo soupravy, jejichz délka
presahuje vyznacenou mez*

Pred stavajicimi piejezdy se mliizeme setkat také s timto znace-
nim, které poukazuje na délku vozidla nebo soupravy vcetné
nakladu, kterd zakazuje vjezd vozidel na ptejezd, které piesahu-
Ji vyznacenou mez.

Bezpecnost piejezdi Ize také zvysit i vhodnym vodorovnym
dopravnim znafenim na pozemnich komunikacich. Svislé do-
pravni znacky ani jejich nosnd konstrukce nesmi zasahovat do
uréené ¢asti dopravniho prostoru stanovené volnou Sitkou

a volnou vyskou pozemni komunikace.

Zdroj: [23]

Dopliiujici znaceni:
Pro zdtraznéni vyznamu svislé dopravni znacky mize byt jeji symbol jako dopln€k vyzna-
¢en také na samotné vozovce. Tento symbol mlze byt barvy bilé nebo v barevném prove-

deni.
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Tabulka 2: Dopliikové znaceni

VS5 pricna ¢ara souvisla.
Tato znacka vyznacuje misto, kde je nutnosti zastavit vozidlo pred

prejezdem a dat prednost v jizde kolejovému vozidlu.

V6b pri¢na ¢ara souvisla s napisem STOP.
Znacka, ktera oznacuje misto, kde je povinnosti fidi¢e zastavit vo-
zidlo. Tato pfi¢na ¢ara musi byt oznacena na mist¢, odkud ma fidi¢

nalezity rozhled na trat, nejméné vsak 2 200 mm od osy koleje.

V18 opticka psychologicka brzda.
Na zéklad€ dopravné inZenyrského posouzeni konkrétnich doprav-
nich podminek v blizkosti pfejezdu, ale také z diivoda piipadné
nehodovosti na ptfejezdu lze pied piejezdem vyuzit také tuto do-
pravni znacku. Znacka opticky i akusticky vede fidie ke sniZeni
rychlosti vozidla. Znacku mliZeme jinym ndzvem také pojmenovat

jako ,,zpomalovaci prah®.

Zdroj: [10],[23]

3.5 Evidence Zelezni¢nich prejezdu

Se zvySovanim bezpecnosti na zelezni¢nich piejezdech souvisi také systém cislovani ze-
lezni¢nich piejezdi v CR, ktery umozituje celistvou, jednoduchou a jednozna¢nou identifi-
kaci. Pokud na piejezdu dojde k nehod€ nebo je na ném néjakéd prekdzka znemoziujici
dopravu, tak nam vytvaiti podminky pro zastaveni zelezni¢niho provozu v daném useku

trati na zaklad¢ podani informace o prekdzce ¢i nehod¢ verejnosti. [11]
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3.5.1 Cislovani piejezdi

Kazdy piejezd na draze celostatni a regiondlni ve vlastnictvi CR mé piidélené své specific-
ké cislo. Tvar ¢isla drahy vlastnéné statem je P1, P2, P3 az P9000. Na regionalni dréze,
tedy nevlastnéné staitem ma Cislo piejezdu nasledujici tvar P9001 az P9999. V ptipade, Ze

se jedna o vlecku, znaceni ma tvar P10000 az P99999, tedy pétimistné ¢islo.

Y 7 wr

3.5.2 Umisténi ¢isla

U piejezdi zabezpecenych pouze vystraznym kiizem nebo PMZ na rubové strané ramene

kazdého vystrazného kiize.

Obrazek 8: Identifikacni &islo ptejezdu na V§straiém
ktizi. [Zdroj: viastni]

U piejezdu zabezpecenych PZZ svételnym bez zédvor nebo se zavorami na rubové strané

svételné skiing a to na vSech vystraznicich.

Obrazek 9: Identifikacni ¢islo pfejezdu na svételné skiini.
[Zdroj: viastni]
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Tyto ¢isla jsou nezaménitelnd a specifickd. Jsou napsany cernym pismem na bilé, samole-

pici, reflexni folii.
3.5.3 Postup pri podezieni na nespravnou funkci PZZ

Osoba domnivajici se, ze PZZ nevykazuje spravnou funkci, zavola na tisnovou linku 112
nebo 150. Operatorovi tisiiové linky sdéli ¢islo ptejezdu a podezieni o poruse, dale ho po-
zada o ptfedani informace pfisluSnému dopravnimu zaméstnanci. Po pfijeti informace za-
stupce integrované¢ho zachranného systému (déle jen IZS) zavola dle tabulky vypravéimu

a da mu na védomi pozadavek na provétreni funkcnosti Zeleznicniho piejezdu.

3.5.4 Postup pri vzniku poti‘eby zastavit provoz na prejezdu

Osoba, ktera zjisti nutnost zastavit provoz na Zeleznici a to napiiklad v pfipadé uviznuti
kamionu na piejezdu, zavola na tisiiovou linku 120 nebo 150. Operator navede volajiciho
k tomu, aby mu sdélil ¢islo piejezdu. Dale zastupce IZS zavola dle tabulky dopravniho
dispecera a sdéli mu pozadavek na zastaveni Zelezni¢niho provozu. Dispecer identifikuje

dle tabulky konkrétni piejezd a také tratovy tisek a nasledné provede nezbytné opatieni.

Po vzoru znaceni Zelezni¢nich piejezdli v Ceské Republice se inspirovala 1 Slovenskéd Re-

publika, kterd v roce 2012 zavedla identifika¢ni Cisla prejezda. [11]



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 33

4 MIMORADNE UDALOSTI NA ZELEZNICNICH PREJEZDECH

V celé Ceské republice najdeme vice jak 7 tisic Zelezni¢nich piejezdi, to také znamend
vysoké riziko mimotadnych udalosti na téchto ptejezdech. V poslednich letech miizeme
zaznamenat ¢im dal vice nehod. Statistiky uvadi, ze pti kazdé Sesté nehodé na zelezni¢nim
pfejezdu zahyne Clovék. Jen v roce 2016 se na piejezdech udédlo celkem 161 stfetnuti.
Po piredchozich letech, kdy se pocet nehod zmensovat, tak doSlo v tomto roce poprvé

k jejich narustu. [9]

4.1 Mimoradné udalosti v dopravé

Mimotadné udalosti v dopravé mohou mit plivod v prvé fad€ vné dopravniho systému. To
jsou stavy (vale¢ny stav, stav ohrozeni statu, nouzovy stav), které jsou vyvolany pfi¢inami,
na které musi reagovat statni organy, v nichz dopravni systém plni svoji diillezitou funkci
a tidi se krizovymi pladny. A ve druhé fad€ uvnitt dopravniho systému. Zde se klade velka
dulezitost, jelikoZ spoustécim mechanizmem je mimotfadna udalost a zdroji té€chto udalosti

mohou byt:

¢+ Lidé (zdroj informaci / obsluha dopravniho prostiedku)
¢ Dopravni cesta (technicky stav / sjizdnost)

% Dopravni technologie

% Dopravni informace

¢ Dopravni prostiedek (jeho technicky stav)
Definice stavii v dopravé obecné:

¢ Krizovy stav — dochazi k naruseni normalni funkce odvétvi dopravy, nebo naruseni
celého systému a zvladnuti KS neni mozZné IZS nebo jinymi dosazitelnymi pro-
stitedky. Pro obnoveni systému je nutné vyuzit krizovych pland.

* Havarijni stav — dochazi k naruseni funkénosti dopravni cesty, ale ke zvladnuti si-
tuace staci slozky IZS v soucinnosti s pfislusSnymi organy resortu dopravy a vyuzi-
vaji se havarijni plany.

¢ Nehodovy stav — vyrazné naruseni plynulosti dopravy naptiklad v disledku do-
pravni nehody nebo provozni opatieni, kterd vznikaji v diisledku naptiklad povétr-

nostnich vlivli nebo neptiznivych ekologickych vlivii.
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4.2 Mimoradné udalosti v drazni dopravé

¢ Nehoda v provozovani drahy — nehoda, k niz doslo ve spojitosti s pohybem drazni-
ho vozidla, kterd ma za néasledek smrt nebo ijmu na zdravi osoby, Skodu na majet-
ku, nebo ohrozeni zivota.

¢ Mimotadna udalost v drazni dopravé — takova udalost, ktera ohrozuje nebo narusu-
je bezpecnost, plynulost nebo ohrozuje chranéné zajmy.

+¢ Nehodova udalost — je pojem, ktery se pouziva pro odliSeni vnitropodnikového Set-

feni od Setfeni statnich organt.
Kategorizace mimoradnych udalosti v drazni dopravé:

V drtivé vétSing piipadi je odpoveédnost za nehody na strané ucastniki silni¢niho provozu.
Mezi nejastéji zjisSténé prestupky na piejezdech patii nerespektovani vystrazného svétel-
ného zafizeni a prejizdéni a pfechazeni ptes piejezd tésné pred piijizdéjicim vlakem. Jeste
Cast&jsi pak byvéa nedodrzovani nejvyssi povolené rychlosti jizdy pies Zelezni¢ni prejezd

1 o desitky km/h.

% Srazka drazniho vozidla (dale jen DV) s draznim vozidlem

% Srazka DV s ptekazkou

¢ Vykolejeni

s Pozar DV

¢ Projeti navéstidla (,,nedovolend jizda®, tedy kdy dojde k nedovolené jizd¢ vlaku
nebo posunu za navestidlo zakazujici jizdu)

¢ Stiet s osobou

X/

+» Ostatni mimoradné udalosti [5]
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S METODAFTA

Tato metoda se fadi takzvané k preventivnim metodam analyzy rizik. FTA je zkratka, ktera
pochézi z anglického Fault tree analysis neboli analyza stromu poruch. Cilem této metody
je analyza pravdépodobnosti selhani celého systému a s nim souvisejicich preventivnich
opatieni, ktera by méla zvysit spolehlivost zkoumaného systému. Jedna se tedy o grafické
vyjadieni systému ¢i daného problému, které poskytuje popis moznych vyskytl problémt

v systému, ktery miize vyustit v nevyzadany problém.

FTA Vytvati systém logickych modelt chyb, ktery vyuziva logické hradla (AND — A, OR
— NEBO). Logicka hradla jsou vyuzivana k rozpisu pti¢in vrcholové udalosti na zakladni
chyby zafizeni a lidské chyby. Specifikem je, Ze zaroven stanovi i podminky, za nichz tyto

pfi¢iny nastanou.[19]

Pti sestavovani FTA se vychézi z vrcholové udalosti, jak bylo jiz uvedeno, nasledné se
hledaji poruchy, které k dané udalosti vedly atd. Popis pti¢in poruchové udalosti na kazdé

urovni by mél odpovidat na otazky: co, kde, kdy a proc.[12]

5.1 Postup metody FTA
Jesté pred zahdjenim FTA musime fesit tyto nasledujici problémy:

* Vymezit analyzovanou vrcholovou udalost — popis musi byt pfesny a piiméfeny.

¢ Popsat sledované udalosti — jaké okolnosti nebo podminky musi nastat, aby tato
udalost nastala.

« Stanovit situace, které se pii analyze nebudou brat v uvahu — ptipady, které jsou
nepravdépodobné, nebo se s nimi nepocita.

s Urcit fyzikalni hranice systému — které ¢asti systému jesté¢ vezmeme v tGvahu pfi
sestavovani FTA.

«» Popsat uvazované okolnosti.
Postup analyzy obsahuje nasledujici kroky:

a) Systémova analyza — Zkoumany systém se rozdé€li na jednotlivé subsystémy, vy-
jasni se pozadované funkce apod.
b) Stanoveni pfic¢in neZadoucich stavii systému — urceni piiblizného rozsahu analyz.

Postupem na niz§i Grovné systému se urci tzv. zprosttedkované udalosti, které po-
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stupné vedou az na pozadovanou nejnizsi uroven. Tim se dostaneme na tzv. za-
kladni udalosti.

¢) Sestrojeni stromu poruchovych udalosti — strom se sestavuje pomoci standard-
nich znacek neboli hradel.

d) Kvalitativni prozkoumani struktury stromu poruchovych stavii — vyzkum me-

chanizmu poruch a analyza sestaveni minimalnich kritickych fezi. [13]
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6 METODA FMEA

Tato zkratka pochazi z anglického nazvu Failure Mode and Effect Analysis, neboli
v Cestiné analyza mozného vyskytu a vlivu vad. Cilem této analyzy je nalézt selhani pro-
duktu, procesu, systému a navic vytyc€it i jeho pficiny. Metoda je relativné jednoducha
avsak je k ni potieba znat feSeny proces a je zapotiebi tym lidi, jelikoz pii analyze pouze
jednim c¢lovékem nemusi byt zarucené, ze byly brany v uvahu vSechny mozné vady.
Vzhledem ke své univerzadlnosti nachdzi uplatnéni v fadé oblasti, zejména v oblas-

ti managementu rizik a managementu kvality, ¢i fizeni bezpecnosti.

Podstatou metody FMEA je systematicka identifikace vSech potencidlnich vad a jejich
dasledkt, identifikace krokii zamezeni, snizeni nebo omezeni pfic¢in téchto vad a zdoku-

mentovani celého procesu. [16]

6.1 Postup metody FMEA

Metoda je rozdélena na 2 ¢asti. V prvni je analytickd a druha synteticka cast.
% Analyticka ¢ast

Sklada se z n€kolika krokli planovani a pfiprava fesi sestaveni plant, zajisténi podkladi
pro préci a stanoveni cile. Analyza potencialnich vad fesi druhy vad a jejich u€inky a pfici-
ny vzniku, omezeni a odhaleni vad. Ocenéni rizika se zabyva ur¢enim hodnot pro vypocty

vyznamu, vyskytu a odhalitelnosti vady.
¢ Synteticka ¢ast

Prvni ¢asti je zlepSeni kvality, neboli uréeni principialnich bodl opatfeni, tvirci hledani
ideji, alternativy zlepSeni. Dalsi je ocenéni a vybér, to znamena posouzeni hodnot vyzna-
mu, vyskytu a odhalitelnosti a také vypocet hodnot miry rizika. Poslednim bodem je vybér

vhodnych navrhti na zlepseni. [24]


https://managementmania.com/cs/rizeni-rizik
https://managementmania.com/cs/rizeni-kvality
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7 CILPRACE A POUZITE METODY

Prioritnim cilem této diplomové prace je vytvofeni projektu, ktery by zdbavnou formou
usnadioval orientaci fidicti a chodcli v problematice pravidel chovani na Zelezni¢nich pie-

jezdech a prispival by k osvéte v této oblasti.

Dil¢im cilem je pak poukézat na diilezitost zvySovani bezpecnosti na zelezni¢nich piejez-
dech a na zéklad¢ statistickych tdajii zhodnotit problémy tykajici se bezpecnosti na zelez-
ni¢nich piejezdech, analyza moznych pficin nehod na zelezni¢nich piejezdech a vytyceni
moznosti jejich feseni,

Metodicky postup prace Ize shrnout do nasledujicich bodu:

% interpretace Zelezniénich piejezdi v Ceské republice, jako ivod do dané problema-
tiky,

¢ analyza statistickych tdaju poskytnutych od Generalniho feditelstvi Spravy zelez-
ni¢ni dopravni cesty,

X/

¢ zpracovani analyz FTA a FMEA,
¢ vlastni navrhy feSeni ve form¢ piehledit moznosti prevence rizik na Zeleznic¢nich
ptejezdech,

s cilovy vystup prace ve formée projektu.
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I. PRAKTICKA CAST
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8 STATISTIKY MIMORADNYCH UDALOSTI NA ZP

V poslednich letech zaznamendva Drazni inspekce velmi vysoky pocet smrtelnych nehod
na zelezni¢nich piejezdech. Zatimco diive lidé umirali pfi kazdé desaté nehod¢ na piejez-
du, nyni je to jiz pii kazdé Sesté¢ nehod¢. V drtivé vétsSing jsou viniky Gcastnici silni¢niho
provozu a v té mensi mife jsou to technické zavady. Nejvice nehod se objevuje na piejez-
dech zabezpecCenych pouze svételnym signalizaénim zatizenim bez zavor. Pro ucely této
diplomové¢ prace byla pouzita data, ktera poskytlo Generalni feditelstvi Spravy Zeleznicni

dopravni cesty.

Piehled o celkovych Zelezni¢nich piejezdech a prechodech na Zelezni¢nich drahach udava

nasledujici tabulka.

Tabulka 3: Pfehled zelezni¢nich piejezdl a prechodl

Pocet
Nazev ukazatele
[ks]
Piejezdy celkem 7 878
zabezpecfené pouze vystraznymi kiizi 3782
Z toho
zabezpecené ostatni 4088
Piejezdy zabezpecené PZS (svételnym) celkem 3741
PZS se zavorami 1370
Z toho
PZS bez zavor 2371
Piejezdy zabezpecené PMZ (mechanickym) celkem 312
PZM obsluhované mistné + kombinované 226
Z toho
PZM obsluhované na dalku 86
PMZ 2 (piejezdy trvale opati‘eny uzamykatelnou zabranou) 105
PZZ ostatni (jednodratové, oto¢né, posuvné zavory) 35
Prejezdy na silnicich 1. az III. Ttidy 2203
Preil szy Prejezdy na mistnich komunikacich 1766
ucelovych komunikacich 3901
ZruSené piejezdy v roce 2017 16
Nové ziizené prejezdy za rok 2017 5
Prodané prejezdy 80
Zavorarska stanovisté ve stavu odvétvi stavebniho 25
Piejezdy s trvalym omezenim nejvyssi trat’ové rychlosti 884

[Zdroj: 21], upraveno autorem
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Na uzemi CR se nachazi celkem 7878 Zelezni¢nich piejezdil, z nichZ je 3782, tedy 48 %
z celkového poctu vsech piejezdll zabezpeceno pouze vystraznym kiizem. V zeleznicni siti
je celkem 312 s mechanickym zafizenim, které jsou ovladany dopravnimi pracovniky, zde
se jedna o 3,9 % z celkového mnozstvi. Pfejezdli zabezpecenych svételnym zabezpecova-
cim zafizenim se zavorami se v CR nachazi celkem 1370, coZ je 17 % naopak picjezdy
zabezpecené PZS bez zavor ¢ini 2371, to je 30 %. Smutnou skutec¢nosti avSak zlistava, ze

tyto piejezdy patii v CR k nejvice rizikovym.

8.1 Statistické zhodnoceni dle jednotlivych let (2014-2017)

Ne vSechny MU, které se na Zeleznici stanou, spadaji pouze pod zelezni¢ni piejezdy. Tato
kapitola shrnuje vyvoj mimotadnych udélosti na Zelezni¢nich piejezdech od roku 2014 do
roku 2017 a to dle celkového poctu MU v jednotlivych letech, déle dle charakteru nehody,
druhu zelezni¢niho pfejezdu a konkrétnim stfetnutim piekazky s vlakovou soupravou na

zelezni¢nich prejezdech v Ceské republice.

8.1.1 Statistické zhodnoceni MU dle poctu zranénych a mrtvych osob

V této kapitole jsou vybrany mimoiadné udalosti na zelezni¢nich ptejezdech od roku 2014
do roku 2017 dle celkového poctu usmrcenych a zranénych lidi. Nize je uvedena tabulka
a pod ni grafické vyjadieni, kde nalezneme pocet celkovych nehod v jednotlivych letech

a dale kolik osob bylo zranéno a kolik bylo usmrceno.
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Hpocet MU 173 154 161 160
H Usmrceno 42 32 44 34
i Zranéno 74 105 66 81

Graf 1: Pocet usmrcenych a zranénych osob v jednotlivych letech

[Zdroj: viastni]
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Z grafu lze zjistit, Ze nejvyssi po¢et MU na Zelezni¢nich piejezdech byl zaznamenén v roce

zelezni¢nich piejezdech byl zaznamenan v roce 2015, avSak pocet zranénych osob dosahl
az na Cislo 105, coz je nejvice za tyto 4 roky. NejcastéjSimi divody umrti osob nebo zran¢-
ni jsou stfetnuti drazniho vozidla s osobnim automobilem nebo samotnym chodcem. Pokud
se jedna o stfetnuti s chodcem, je az z 94% pravdépodobnost, ze chodec srazku nepiezije.

Nejvyssi pocet umrti byl zaznamenan v roce 2016, bylo usmrceno 44 osob.

8.1.2 Statistiky nehod v jednotlivych letech dle zabezpeceni prejezdu

V CR se nachéazi celkem 4 typy zabezpeGeni Zelezni¢nich piejezdd. Prvnim typem jsou
piejezdy zabezpecené pouze vystraznymi kiizi neboli ,,nezabezpecené piejezdy. Pro sni-
Zeni rizika stetnuti a jejich nasledkli byva z pravidla na téchto piejezdech znacné snizena
rychlost jizdy vlaku. Druhym typem jsou PZS bez zavor timto typem jsou nejcastéji zabez-
Ttetim typem jsou PZS se zavorami. Tento druh je totozny s pfedchozim typem, ale je na-
vic vybaven zdvorovymi bievny, kterd omezuji vstup do kolejisté a zvySuji stupen vystra-
hy. Poslednim typem jsou PZM, které jsou ovladany zZelezni¢ni obsluhou. Na téchto pfte-

jezdech dochézi k miniméalnimu poctu MU.
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kiize zavorami
2014 MU 173 63 82 27 1
2015 MU 154 63 67 24 0
E2016 MU 161 58 74 29 0
2017 MU 160 63 74 22 1

Graf 2: Pocet MU dle druhu zabezpeceni piejezdu
[Zdroj: viastni]



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 43

Z grafu jednoznacné vypliva, Ze nejvyssi pocet MU, se vyskytuje na ZelezniCnich piejez-
dech, kter¢ jsou vybaveny zabezpeCovaci svételnou signalizaci. Tyto nehody jsou nejcasté-
ji zptsobeny nerespektovanim signalizacniho zatizeni ze strany ucastnikii pozemni komu-
nikace. Druhy nevyssi procentudlni pocet zaujimaji prejezdy vybavené pouze vystraznymi
ktizi, zde dochazi k nehodam hlavné kvili nepozornosti fidici. Na tfeti pozici jsou pie-
jezdy vybaveny zabezpecovaci svételnou signalizaci doplnénou o zavory, zde se vyskytuji
predevsim nehody zavinéné chodci, kteti vchazeji na piejezd, presto ze sviti Cervené signa-
MU, se vyskytuje na piejezdech zabezpeCenych mechanickou zabezpecovaci zavorou.

Z grafi zjistime, Ze se jedna o téméf nulovy procentudlni vyskyt.

8.1.3 Stretnuti na Zelezni¢nich prejezdech dle typu prekazky

Tabulka nize nam udavé pocet jednotlivych udélosti dle toho, s jakou ptfekazkou doslo ke
stietnuti vlaku a néasledné nezadouci udalosti v jednotlivych letech. Jiz z této tabulky mu-
Zzeme zaznamenat, ze nejvyssi pocet mimoradnych udélosti, je zavinéno prave tidici osob-

nich automobilti. Pro lepsi znazornéni je pod tabulkou vyobrazen graf.

Tabulka 4: Stfetnuti na Zelezni¢nich ptejezdech dle typu prekazky

2014 2015 2016 2017
Autobus 2 2 1 1
Chodec 9 5 7 9
Jizdni kolo 4 10 3 7
Motocykl 2 2 2 0
Nakladni automobil 14 19 8 18
Osobni auto 120 100 111 110
Sebevrah 19 12 24 14
Traktor 3 4 5 1
Ostatni 0 0 0 0
Celkem 173 154 161 160

[Zdroj:22], upraveno autorem
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Graf 3: Stfetnuti na Zelezni¢nich ptejezdech dle typu prekazky

[Zdroj: viastni]
Z grafu vyplyva, ze nejvyssi pocet mimotadnych udalosti v danych letech byl zaznamenan
jako stfetnuti drazniho vozidla s osobnim automobilem. Jiz z této skutecnosti Ize fict, Ze na
ving€ jsou opravdu samotni Gc¢astnici pozemni komunikace. Zde se projevuje bezohlednost
fidi¢h a také nedodrzovani pravidel, ktera se tykaji Zelezni¢nich piejezdl. Pocty téchto MU
jsou oproti ostatnim MU velmi vysoké. Za zminku také stoji sebevrazedné chovani, které
bylo nejvyssi v roce 2016, to dosahlo celkového poctu az 24 piipadi. Také pocet MU zpti-
sobenych fidi¢i nakladnich automobilt povazuji za dulezity, jelikoz k t¢émto nehodam nej-
Castéji dochazi, diky nerespektovani signaliza¢niho zafizeni fidi¢i kamionl. NejniZsi pfii-
pady byly zaznamenéany v ramci stfetnuti motocyklt, autobust a traktorti. Ostatni piipady

jako je srazka s chodcem ¢i jizdnim kolem se daji povazovat za praimérné. [22]

V dalsi ¢asti této diplomové prace se zabyvam analyzou FTA, kterd se zaméfi na hledani

pfi¢in nehod, které jsou zplisobeny fidi¢i osobnich automobili.
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9 APLIKACE METOD

Ze zminénych statistik, 1ze snadno zjistit, jaky pocet nehod se ro¢n¢ stane a kdo je na ving,
bohuzel ale nezjistime mozné pfiCiny, za jakych k mimotadné udalosti doslo, proto se
v této Casti zabyvam vyhledanim pti¢in nehod na Zelezni¢nich ptejezdech, kdy dojde ke
srazce vlaku s osobnim automobilem a to pomoci metody FTA. Na ni pak navazuje dalsi
metoda a tou je metoda FMEA, kterou zjistime mozny disledek, opatieni, ale také rizikové

¢islo a nasledn¢ mtizeme navrhnout mozna opatieni k eliminaci téchto pficin.

9.1 Metoda FTA

Zminovana metoda analyzuje nezddouci udalosti ,,shora doli*, tedy vychazi se z koncové
udalosti a hledaji se pfiCiny jejiho vzniku, proto je také dilezité znat problematiku feSené
udélosti. FTA je zaméfena na nalezeni pfic¢in ze dvou pohledt. V prvni ¢asti se vénuji to-
mu, pro¢ dochazi k dopravnim nehodam na zabezpecenych zelezni¢nich piejezdech a ve
druhé na nezabezpecenych, respektive opatienych pouze vystraznymi kiizi. VSe je brano
z pohledu MU zavinénych fidi¢i osobnich automobill a to z diivodl predchozich statistik,
kdy byly nejvyssi pocty mimotadnych udalosti zavinény prave fidi¢i osobnich automobilt.
Proto budu zkoumat hlavni pfi¢iny vzniku dopravni nehody na zelezni¢nim piejezdu, stav
fidi¢e v dobé nehody, stav vozovky, rozhledové podminky a samotné chovani fidi¢ osob-
nich automobilii. Ostatni kategorie jako je srazka s nakladnim automobilem, chodcem,
cyklistou a déle jsou svymi pocty zanedbatelné a ani nejsou piedmétem zkoumani. Pomoci
samotného stromu poruchovych stavii jsem hledala pfi¢iny pro dopravni nehodu na zelez-
ni¢nim piejezdu nezabezpeceném (Piiloha PI). A déle jsem pak stejnym zplisobem apliko-

vala metodu FTA na piejezdy zabezpecené (Ptiloha PII).

Jakmile mame kone¢nou strukturu FTA, tak mizeme také spocitat pravdépodobnosti vr-
cholové udalosti, pomoci Booleanovy metody. Avsak ja jsem zvolila z mého pohledu pie-

hlednéjsi metodu a tou je metoda FMEA, kterou pokracuji v dalsi kapitole.

9.2 Metoda FMEA

V prvnim kroku jsem si stanovila, Ze v navaznosti na pfedchozi analyzu budu pokracovat
v posouzeni rizik na Zelezni¢nich piejezdech zabezpecenych a nezabezpecenych. Pozadala
jsem tedy odborniky z oblasti zelezni¢ni spravy o pomoc pfi sestavovani této analyzy.
V uvahu byly brany konkrétni problémy, které jsem nalezla pomoci metody FTA. Dale byl
sestaven formulaf FMEA, kde byly uvedeny nésledky kazdého jednotlivého problému
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a také mozné pficiny tohoto problému. Nasledné jsme vytycili zptisoby oSetfeni konkrét-
nich vad. Jakmile bylo vSe vepsano do formulare, tak nasledujici postup byl takovy, ze
jsme hodnotili jednotlivé vady ze tii zdkladnich hledisek: vyznam vady, o¢ekavany vyskyt
vady a odhalitelnost vady, dle sestavenych tabulek. Klasifikaci jednotlivych kategorii na-

lezneme nize.
% Vyznam vady

K hodnoceni jsem pouzila desetibodovou stupnici v rozmezi 1 az 10 bodl. A to tak, ze
v ptipad¢, Ze nasledek vady znamena ohrozeni bezpecnosti je bodové hodnoceni vysoké (9

nebo 10). V ptipadé, ze vada nema zadny nasledek, odpovidd tomu minimalni hodnoceni.

Tabulka 5: Vyznam vady

Velikost vyznamu Vyznam vady Klasifikace
vady
Mimo¥ddné zavazny Vyznam chybél je mlmor‘adngt V},/sovky, je ohrozena 910
bezpecnost a legislativni ptedpisy.

Velky Vyznam vady vyvolé velkou nespokojenost. 7-8

Stiredné zavazny Vyznam vyvola u lidi nespokojenost. 4-6

Nepatrny Vyznam vyvola malou nespokojenost. 2-3
Sotva postiehnutelny | Chyba, kterd by mohla nastat, je nespozorovatelna. 1

[Zdroj: viastni]

+ Pravdépodobnost vyskytu vady

Ohodnoceni vyskytu vady vychazi zejména ze zkuSenosti. Pfedpokladany vyskyt vady se
vady zplsobené urcitou piicinou. Pfislusné bodové hodnoceni stoupd s moznym vyskytem
vad.

Tabulka 6: Pravdépodobnost vyskytu vady

Pravdépodobnost vyskytu vady Cetnost vady Klasifikace
Velmi vysoka - témér nevyhnutelna. lz2 10
178 9
. o . 1712 8
Velka - chyby se vyskytuji velmi Casto. 1218 -
. “ o x g 1225 6
Mala - pomérné malo zavad. 1230 5
Nepatrni - velmi ojedinélé chyb Lze 30 !
epatrna - velmi ojedinélé chyby. 1250 3
Nepravdépodobna - chyba je skoro vyloucena 1260 2
pravdep ybal vylou ’ 1 ze 70 1

[Zdroj: viastni]
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% Odhalitelnost vady

V tomto ptipad¢ dané ohodnoceni vychazi z posouzeni plisobnosti stavajicich oveéfovacich
postupil. V pfipad¢, ze odhalitelnost je vysokd, je bodové hodnoceni nizké. Pokud vsSak
vadu stavajicimi kontrolnimi postupy nelze odhalit je tomu pravé naopak a hodnoceni je

vysoké.

Tabulka 7: Odhalitelnost vady

PranePO(}ObHOSt Navrhovany rozsah zjist'ovacich metod Klasifikace
odhaleni vady
Nepravdépodobn Metody zabezpeceni nemohou zjistit potencidlni 10
chybu.
Velmi mala Metody mohou sotva zjistit moZnou chybu. 9
Mals Metody zabezpeceni maji pravdépodobnost odhalit 6.8

moznou chybu.
Mirna Metody mohou odhalit moznou chybu. 2-5
Metody zabezpeceni odhali s velkou pravdépodob- 1

Vysoka

nosti moznou chybu.
[Zdroj: viastni]

Po dokonceni hodnoceni jsem pro kazdou potencidlni vadu vypocetla tzv. rizikové ¢islo
(dale jen RPN), které ptedstavuje soucin pfislusnych bodovych hodnoceni. Jeho hodnota
slouzi ke stanoveni potadi, dle dulezitosti jednotlivych potencidlnich vad. Posledni fazi
bylo vy€lenéni téch vad, jejichz hodnota RPN je vysokd. U téchto vad, je nutné navrhnout

opatieni ke snizeni rizika.

Vypocet rizikového Cisla: RPN=Zx Vx D (1)
Lo, Vyznam vady

Vo Pravdépodobnost vyskytu vady

Do Odhalitelnost vady

9.3 Formulare FMEA

Na tomto misté bych rada okomentovala vysledky analyzy. Pro oba ptipady se poté zame-
fim na nejkriti¢téj$i oblasti a pokusim se navrhnout opatfeni, které by vedla k eliminaci

takovych rizik.

Mrwe

tkavame se stiety vlakové soupravy s fidici automobilti.

Nejkritictéjsi oblasti jsou popsany v nasledujicich tabulkéach:
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Tabulka 8: Formulair FMEA pro ptejezdy zabezpecené PZZ

Nazev:
Nehoda na prejezdu zabezpece- DELLLE g EBEL:
p nJém P 30.3.2018 Alexandra Pajerova
Prvek Mozna chy- lt/Iozny Picina Droporuvce-’ vip RP StaVZ}]lC}
ba dusledek na opatreni opatreni
Jizda na Laserova PZ§ dopl-
y " 8 néno o
cervenou ¢idla ,
zavory
Kamerovy
Nepiiméie- | systém, PZS se
. 7151315 | .
nerespekto- na rychlost | zpomalova- z&vorami
vani pravidel ci prah
SP Nedani Kamerovy
prednosti VY l9|2|8| 144 | PzZ
A system
v jizdé
Neznalost osveta v
do?ravplgh t&to oblasti 64| 192 | Kampané
piedpist
, L Sazka Zadné 316126 | Zadné
Umyslné vjeti
na zeleznicni
ptejezd y Osvéta v y
Spéch této oblasti 6 | 8| 384 | Kampané
. Selhani Pravidelné
Nehoda | 1o pnicka | SHetau- | prdneho | kontroly 18|56 | STK
na p;e- zavada auto- toinl(()bllu S| systému STK
jezdu 1 vlakovou -
pzz | ™™ soupravou| S| g 11749 | sTK
Svalova | 4 dne 2(8| 80 | Zadné
kiec
Pravidelné Me&ieni
Alkohol kontroly 714|252
. o 1w alkoholu
Fyzicka in- fidic¢h
dispozice Infarkt Zadné 1|7/ 35 | Lekafske
prohlidky
Pravidelné;- Testovani
Drogy $1 kontroly 4141|128 | pritom-
f1dich nosti drog
Vyvarovat 2 |4
. se stavéni
Stl;g‘:)m staveb na 40 Zadné
y takovych
Vliv okoli mistech
Kaceni, 213
Vegetace adrzba 24 | Regulace
Naledi | Zpomalo- 14 1411 1ol 7adne
vaci prah
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Tabulka 8: Formulaif FMEA pro ptejezdy zabezpecené PZZ

T e A I e e R ] Il
disledek opatreni N | opatieni
Zvysena
opatrnost ze T
Nehoda Stret au- Miha strany fidi- >|4|2| 40 | Zddne
na pfe- Vliv okoli tomobilu s i
jezdu s vlakovou Zvysena
P77 soupravou Dést opatrnovs't ge 413131 36 Zadne
strany fidi-
cu

[Zdroj: viastni]
Po zpracovani FMEA formulafe bylo nutné si urcit rozmezi hodnot, které upozoriuji na

zavaznost daného rizika a nalezneme je ve sloupecku RPN.

\Y E:1 [ § 741 (1 Y 0-200
Stiredni FiZiKo....ooeeeeeeeeeeeeeeeneeneennnnes 201-500
Kritické riziKo....coeeeeiieereennneeeeeenennes 501-1000

4

ptejezdech, které disponuji signalizaénim zatizenim, jsou nehody z diivodu jizdy na Cerve-
nou, tam, kde neni ptejezd s PZS doplnén o zavory a lidi tak porusuji pravidla provozu
a ignoruji ¢erven¢ blikajici preruSované svétlo. Tam kde je piejezd vybaven o PZS se jedna
o to, ze lidi ptejizdi piejezd bezprostiedné po zvedani zavor, tato chyba by se dala povaZo-
vat za neznalost fidicQ, ktefi se rozjizdi s prvnim naznakem konce vystrahy. DalSim rizi-
kem je spéchéani. Ve vétSin€ piipadech lidi nechtéji cekat na Zelezni¢nim piejezdu, hlavné
tam, kde jsou zvykli, Ze vlak pfijizdi aZ za dlouhou dobu, vice riskuji. Pfejezdy jsou bez-
pecné, jen pokud fidic¢i striktn€ dodrzuji pravidla.

ucastnikll silni¢niho provozu. Také fidici, ktefi pfed jizdou pozili alkohol, jsou velmi ne-
bezpecni. Proto by také byly dobré Castéjsi kontroly nebo narazové kontroly provadéné ve
velkém poctu, hlavné mezi svatky a jinymi vyznamnymi dny.

Ostatni pficiny nejsou dale rozebirany a to z toho divodu, ze k t¢émto nehodam muiize do-
chézet jen mén¢ Casto. Tyto pfic¢iny jsou vlivy okolniho prostfedi a pocasi, které mohou

mit neptiznivy vliv na fidice osobnich automobili.
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Tabulka 9: Formulai FMEA pro piejezdy zabezpecené vystraznymi kiizi
Nazev: Datum: Zpracoval:
Nehoda na prejezdu nezabezpeceném. 30.3.2018 Alexalll.:)i‘l;g Paje-
T Stava-
Prvek Mozna chy- | Mozny | porq éena v|p| RP | i
ba dusledek . N | opat-
opatreni o
reni
Zakazané | Doplnéni o S
predjizdéni|  PZZ 3180 Zddnd
Nerespekto-
vani pravidel
SP
Nepiime- K:rrslgr?lvy
fena rych- | SYSmb 41180 | Zadna
zpomalo-
lost .
vaci prah
Sazka Z4dna 7| 245 | Zadna
Nehoda na Laserové
prejezdu neza- Stiet au- gidla, ka- .
bezpeteném- tomobilu | Sebevrah merovy 81336 | Zadna
respektive , . s vlako- systém
zabezpedeném | IMYSIN€ 1 oy sou-
pouze vystraz- | VIeUNaze- | nray6y Spsch | Osvétav 9 Kam-
nym kiizem. | leznicni pre- P této oblasti pang
jezd
Selhani . ,
brzdného | Fravidelne 8| 56 | STK
. kontroly
systemu
L Selhani
Technicka motory Kontrola 71 49 | STK
zavada au- -
tomobilu Svalova | 74 dna 2|8 80 | Zadna
kiec
Fyzickd in- Pravidelné Meéteni
yzicka Alkohol | kontroly |9|7]4 |252 | alkoho-
dispozice w 1ixo
fidica lu
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Tabulka 9: Formulair FMEA pro pfejezdy zabezpecené vystraznymi kiizi
2 o Doporu- GG
Prvek Mozna l\o/lozny Pri¢ina | ¢ena opat- |Z|V|D RP Stav%"lc}
chyba | dusledek v . N | opatreni
feni
Testovani
Omamné Pravidelné p;lz)zgl-
. kontroly |8|4(4] 128
latky v 1ixo omam-
fidica , .
nych 14-
tek
Vyvarovat
, se stavéni
g[l;‘(:im stavebna [5]3 (4| 60 Zadna
Y takovych
mistech
Nehoda na
P reJeZ(Eu neza- Stret au- Vegetace I?ac?m, 71741196 | Regulace
bezpeceném- tomobilu udrzba
respektive za- s vlako- Znomalo- V
bezpeé?nén'\l{ vOou Ssou- Naledi VI;Ci préh 41411 16 Zadna
pouze vystraz- pravou
nym kiiZem. ZvySena
Vliv oko- Miha | OPAMOSLisl o] 40 | Zadna
, ze strany
li e 1ex o
fidich
ZvySena
pase | OPAMOSL |5l ole a0 | Zadna
ze strany
fidica
Neu- © 1x
Nepozor- | Soustiedé- 1
mysIné e e |8]8]7]448| Zadna
vjeti na
prejezd.

[Zdroj: viastni]

Na téchto piejezdech by se m¢l sdm fidi¢ vozidla presvédcit, jestli se n¢jaky vlak neblizi.
K tomu potitebuje dostatecné rozhledové podminky. Ty jsou na zéklad¢ ptedpist splnény.
Presto musi fidi¢ hodné& zpomalit, aby se dobfe rozhlédl. Ne vSichni tak ale ¢ini. Konkrét-
nimi typy rizik na Zelezni¢nich pfejezdech zabezpecenych pouze vystraznymi kiizi jsou
taktéz spéchani a dale nepozornost. Velmi pozoruhodné je, Ze na téchto ptejezdech dochazi
k niz§8imu poctu nehod nez na piejezdech zabezpecenych. Je to ale diky tomu, ze tyto pie-

jezdy jsou pouze na mistech, kde je nizsi dopravni intenzita provozu.
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10 VYSLEDKY ANALYZ

Jako vychozi metody pro praktickou ukazku vyuziti metod fizeni kvality na problematiku
nehodovosti na Zelezni¢nich piejezdech jsem si vybrala analyzu FTA pro identifikaci rizik
a nasledné analyzu FMEA pro zhodnoceni pfic¢in vzniku MU na zelezni¢nich piejezdech.
Obé tyto metody byly aplikovany na zvlast’ na zelezni¢ni piejezdy, které jsou vybaveny
piejezdovym zabezpecovacim zafizenim a zvlast na piejezdy, které jsou vybaveny pouze
vystraznymi kiizi. Pficemz u metody FTA byly vysledkem dva stromy poruchovych stavii

a u metody FMEA dva vysledné formulare.
FTA

Pro vrcholovou udalost ,,dopravni nehoda na zelezni¢nim piejezdu zabezpeceném* jsem
zkoumala pti¢iny udalosti, kdy dojde ke stfetu vlakové soupravy s osobnim automobilem.
V potaz neberu poruchu vlakové soupravy, ¢i chybu strojvedouciho, jelikoz k takovym
udélostem dochazi jen velmi ziidka. Proto jsem se zaméfila na fidi¢e a technicky stav vo-
zidla. Tuto udalost jsem rozd¢lila na timyslné a neumysIné vjeti na Zelezni¢ni piejezd, pii-
¢emz do kategorie imyslného vjeti patii naptiklad nerespektovani pravidel silni¢niho pro-
vozu, dale spéchani ze strany fidi¢t anebo napftiklad, ze $lo o dopravni nehodu z divodi
predeslé sazky. Toto riziko vznikd predev§im u mladych lidi, kteti hazarduji se svym Zivo-
tem, na zaklad¢ postaveni ve své skupingé. Také jsem zde zafadila sebevraZzedné chovéni,

které je také dosti Casté.

Kategorii neimyslného vjeti na Zelezni¢ni pifejezd jsem rozd€lila z pohledu technického

stavu vozidla, fyzického stavu uc¢astnikli provozu a vlivu okolniho prostredi.

Velmi podobné ¢lenéni bylo i pro strom pod nidzvem ,, nehoda na nezabezpeceném zelez-
ni¢nim piejezdu®, kdy jsem postupovala stejné. Nékteré udalosti jsou zde navic, napiiklad

nepozornost a to z toho diivodu, Ze pro kazdy z téchto ptejezdi jsou specifické priciny.
FMEA

Rozsah, ale také obsah této analyzy se odviji od celé fady jednotlivych faktori a mize se
ptipad od pfipadu liSit. Neexistuje Zadny univerzalni navod, jak analyzu jednoznaéné apli-
kovat. Rtznd doporuceni k jejimu provadéni najdeme v odbornych publikacich a standar-
dech, které se této problematice vénuji. Zpravidla v nich nalezneme ptedevsim vycet za-
kladnich principti metody a doporuceni k jejimu provadéni. Pro piehlednost analyzy se

bézné pouzivaji pracovni formulare, neboli formulate FMEA. Z téchto formuléit, které
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jsou soucasti této prace, 1ze na zéklad¢ vysledkli z porovnéni a dalSich poznatk pfi reali-
zaci analyzy navrhnout konkrétni elimina¢ni opatieni, které by vedly k odstranéni pfic¢iny

poruchy/vady, nebo alespon k jejimu sniZzeni na ptipustnou mez.

Z vysledkl analyzy tedy vyplyva, Ze nejkriti¢téjsi pri¢inou nehody na piejezdu vybaveném
PZZ je jizda na Cervenou, zde musime brat v potaz, ze se jedna o piejezdy, které nejsou
doplnény o zavory, zde vznikd vyssi riziko nehody. Naopak na piejezdech vybavenych
pouze vystraznymi kiizi vznikaji MU diky netrpélivost fidi¢ii a tudiz i nepozornosti. Na
zéklad¢ statistik lze tvrdit, Ze pfejezdy zabezpefené pouze vystraznymi kiizi jsou bez-
pecnéjsi nez ty zabezpecené, avsak musime si uvédomit, ze tyto prejezdy jsou z pohledu

W

hroziciho rizika srazky vozidla s vlakem mnohem nebezpecné;jsi.

Je tfeba si také uvédomit, Ze neexistuje souhrnné feSeni celého problému, jelikoZ vzdy bu-

dou existovat dalsi udélosti, které by mohly byt zahrnuty do analyzy.

S 4

Doprava vlakem je jeden z nejbezpecnéjsich zptisobti dopravy a troven jednotlivych vlaki
s postupem casu stoupd. No¢ni mirou vSak zistava potencialni stret s vlakem. Nékolikatu-
novy kolos ma brzdnou drahu nékolikandsobné vyssi nez napiiklad osobni automobil.
Ptesto mnoho fidict stale riskuje a nerespektuje pravidla jizdy ptes zelezni¢ni ptejezdy. To
jednoznaéné vyplyva také z ptedchozich analyz. Tudiz povazuji za nutné navrhnout mozna
opatfeni na snizeni téchto rizik a sezndmit budouci generace s riziky na Zeleznici, ale hlav-

né s pravidly provozu na Zelezni¢nich piejezdech.
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11 SNIZENIi NEHODOVOSTI NA ZELEZNICNICH PREJEZDECH

Existuje n¢kolik kategorii, jak docilit snizeni nehodovosti na zelezni¢nich piejezdech.
Avsak nékteré verze jsou velmi nakladné, pokud bychom chtéli nahradit vSechna zafizeni
a inspirovat se naptiklad zabezpecenim piejezda v jinych statech. Vylepseni piejezdl se
z mého pohledu tyka spise stranky vychovné. Napiiklad jak by se lidé méli chovat, pokud
uviznou na zelezni¢nim piejezdu, kde nalézt identifikacni Cislo pfejezdu, na jakou linku

zavolat v ptipad¢ nehody a dalsi.

11.1 Legislativa

Platna legislativa jiz existuje, zde se ale objevuje otdzka, zda by se nedala jesté n&jak zdo-
konalit. Moznym feSenim by bylo zpfisnit pokuty za ptestupky. Soucasna vyhlaska se
patnact let neaktualizovala a pokuty za nedodrzovani pravidel silni¢niho provozu jsou dle

mého nazoru nizké. Ptiklady jsou uvedeny v nésledujici tabulce.

Tabulka 10: Bodovy systém za nedodrzovani pravidel

Nazev Bodovy Spravni fize- Zéakaz Cinnosti
systém ni/Sankce
Nedovolend jizda ptes | - 7 bodl | 2.500 - 5.000 1-6 mésict
zeleznini prejezd K¢
Zakazané predjizdéni | -5bodd | 5.000 - 10.000 6-12 mésict
K¢

[Zdroj:20], upraveno autorem

Drobnd uprava zakona, by mohla byt provedena v ¢asti, kde se nachazi, jak se ma fidi¢
chovat v dob¢, kdy je davana vystraha dvéma stiidavé pferuSovanymi Cervenymi svétli,
neni zde totiz vysvétleno, jak se ma chovat na prejezdu, ktery disponuje pouze jednim svét-

lem.

11.2 Kamerovy systém

V Ceské republice uz n&kolik prejezdi, které jsou hlidany kamerovym systémem, existuje.
Najdeme je na severni Moravé a Slezsku ve Studénce a Suchdolu nad Odrou. Nedavno se
k nim ptipojily dalsi dva Zelezni¢ni ptejezdy a to v Polance nad Odrou a Jistebniku na No-
voji¢insku. Néklady na realizaci kamerového a zaznamového systému, dle dostupnych

informaci ptedstavuji ¢astku 206 000,- K¢. [18]
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Diky nim Ize pfistihnout fidice, jak hazarduji se svym zivotem. Zdznamy jsou pouzitelné
také pro Setfeni MU. Kladem je psychologicky efekt tzn., ze pokud fidi¢i vi o sledovani

jejich jizdy, zpravidla zpomali. [14]

Stejny psychologicky efekt, by mohly mit naptiklad i nainstalované makety kamer a ozna-

¢eni, Ze je prejezd monitorovan.

11.3 Svételna zavora

Napad pochazi z Rakouska. Tato doplinkova ochrana vytvoii vyraznou ¢aru pred piejez-
dem, pomoci svétel zapusténych do vozovky, které se pii startu vystrahy rozblikaji. Svétla
se jiz pouzivaji na nékterych pfechodech pro chodce, které jsou s timto vyuzitim viditeln¢;-

wewvr

V¢elnici. [17]

11.4 Otevirani zavor

Zde nar4dzim na problematiku, brzkého otevirani zavor jesté¢ pired ukoncenim svételné vy-
strahy. Mize se stat, ze fidi¢ v okamziku, kdy se zanou zavory otevirat, vjede na zelez-
ni¢ni piejezd, avSak zde nastava riziko, ze zadvory opét spadnou a pojede dalsi vlak. Podle

mého nazoru, by se mély zavory oteviit aZ po plném ukonceni svételné signalizace.

11.5 Technické zabezpeceni

Hustota provozu na Zelezni¢nich piejezdech se neustale zvysuje a tak dochazi také ke zvy-
Seni po¢tu MU. Vhodnym feSenim by bylo zvySeni bezpec¢nosti pomoci technického vyba-
veni piejezdu. Toto feSeni je velmi radikdlni a dlouhodobé. Piesto si myslim, Ze neni plné
uskutecnitelné z divodi vysokych nékladt. V idedlnim ptipad¢€, kdy staci pouze doplnit

stavajici zabezpeCovaci zafizeni o zavory, se muze jednat o jednotky milioni korun.

vvvvvv

11.6 Laserova ¢idla

Zavadéni laserovych cCidel na rizikové zelezni¢ni ptejezdy. Zde je mySlenka vyuZiti Cidla,
které informuje strojvedouciho o tom, Ze se néco na Zelezni¢nim piejezdu déje a zaroven
upozorni na snizeni rychlosti nebo na zastaveni vlakové soupravy. Vznika zde vSak otazka,

zda se neprodlouzi ¢ekaci doba na prejezdu.
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V' Ceské republice zatim slouzi jediné takovéto zarizeni, a to v opravarenském zZeleznic-
nim depu v Prerove. Skener, ktery vyrobila firma AZD Praha, pouziva k detekci prekazek

na kolejich infracerveny paprsek.’

11.7 Uprava vnéjsiho prostiedi

Mozné regulace vegetace v oblasti zelezni¢nich ptejezdu, z diivoda lepSich rozhledovych
podminek. Zde se jedna hlavné o piejezdy méné frekventované, tedy zabezpecené pouze
vystraznymi kiizi.

Z dal$iho pohledu v téchto mistech také mohou byt okolni stavby, coz také zna¢né zabra-
fyje fidici, aby se na piejezdu mohl dostate¢né rozhlédnout. Proto by se mélo pfedchazet

budovani takovych staveb, tam, kde se nachazi prejezdy.

11.8 RozSifeni vyuky

VynaloZeni urcitého casu problematice Zelezni¢nich ptejezdi v autoskolach. Napiiklad
1 s ukdzkou konkrétnich ptikladii, nehod a nésledkt. Vénovat se také blize dal§im dulezi-

tym faktorim, jako jsou identifika¢ni Cisla piejezdu a také toho, co délat kdyz uviznu

na zelezni¢nim piejezdu.

V CR existuje projekt zvany Preventivni vlak, ktery od roku 2004 projel vsechny krajska
mésta a také nékteré mensi mésta. Prostfednictvim filma a pfednasek odbornikli seznamuje
mladez ve véku 12-19 let s riziky na zeleznici. V roce 2009 byl rozsifen o nacvik prvni
pomoci se zdravotniky a psychosocialné zamétenymi lektory. Zde si vSak kladu otazku, ze
lid¢é, kteti bydli naptiklad na vesnici, jsou tak o tento projekt ochuzeni, pokud se tedy ne-

rozhodnou na vlastni naklady cestovat do krajskych mést. [15]

Na zékladé rozsifeni znalosti a zjisténych skute€nosti v této oblasti, pokracuji v dalsi kapi-
tole s projektem ,, Cestujeme vlakem*. JelikoZ snizeni nehodovosti na Zelezni¢nich piejez-
dech se z mého pohledu tyka spise stranky vychovné. Naptiklad, upozornéni na to, jak by
se lidé méli chovat, pokud uviznou na Zelezni¢nim ptejezdu, kde nalézt identifikacni ¢islo

ptejezdu, na jakou linku zavolat v ptipadé nehody a dalsi.

3IROZHLAS: Nebezpecné Zeleznicni prejezdy budou hlidat laserova cidla [online]. 2015 [cit. 2018-04-03].
Dostupné z: https://www.irozhlas.cz/zpravy-domov/nebezpecne-zeleznicni-prejezdy-budou-hlidat-laserova-
cidla 201510061838 kwinklerova
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12 PROJEKT ,,CESTUJEME VLAKEM*

Pro zvyseni bezpecnosti na zelezni¢nich piejezdech jsem si vymyslela projekt s ndzvem
,, Cestujeme vlakem®. V prvni fad¢ povazuji za dilezité podotknout, ze cely projekt je rea-
lizovéan v ramci jednoho kusu hry ,,Cestujeme vlakem®, tudiz celkova realizace, doba pro-

jektu a nédklady budou pocitany na jeden kus.

Cilem hry je dostat se do cile jako prvni. Komu se to podaii, vyhrava. Hra je plna zvrati

a prekvapeni, takze o vitézstvi se rozhoduje do posledni chvile.

»Cestujeme vlakem* ptinasi radost ze hry pomoci interaktivnich karetnich otdzek. U ma-
lych déti procvicuje vytrvalost, pocitani a zvysSuje povédomi o dopravnich piedpisech,

znackach a dalSich dilezitych faktech v oblasti bezpe€nosti na Zelezni¢nich piejezdech.

Projekt ptedstavi, co vSechno realizace takové hry pfinési, a jak narocny tento projekt je.

Dale je také dulezita koordinace vSech pottebnych kol a ¢innosti tykajicich se projektu.

12.1 Charakteristika projektu

Hlavnim cilem této spolecenské hry je zvyseni bezpecnosti na zelezni¢nich piejezdech.
Hra ma byt instalovana do vlakové soupravy, vSude tam, kde je to mozné, nejlépe vSak

tam, kde souprava disponuje vlakovymi stoliky.

Hra je zaméfena predev§im na vzdélavani nejen déti ale i dospélych. Obsahuje 50 hracich
karet, které obsahuji otdzky v oblasti bezpe¢nosti na Zelezni¢nich piejezdech a odpovédi na
n¢. Déle disponuje hernim planem. Tento pléan je slozen jednoduse pomoci PVC folie pod
kterou je nalepen, takze je snadno omyvatelny. Je také prizpisobivy jakémukoliv vlako-
vému stoliku a je na ném zobrazeno 50 policek, po kterych hra¢ postupuje vpied. Herni
plan je také obohacen fadou obrazki, které zaujmou vSechny cestujici. Hra se da hrat ve

dvojicich, ale 1 ve vice lidech.

V ramci bezpecnosti nékterych cestujicich hra neobsahuje kostky, je navrzena tak, Ze na
hracim planu je zobrazen ¢iselnik a pomoci zatoceni otocné Sipky, kterd je vestavéna do
¢iselniku se rozhoduje, o kolik poli dotycny hra¢ postoupi, pokud spravné zodpovi otazku.
Karty jsou upevnény bezpecnostnim fetizku, aby nedoSlo k odcizeni. Posledni otazkou
zustava, kde jsou hraci figurky. Odpoveéd’ je zcela snadnd, jako hraci figurku mtze kazdy

hra¢ pouzit cokoliv, co ma po zrovna po ruce napiiklad mince, kousek papiru, knoflik
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a dalsi, fantazii se meze nekladou. Vyhodou jsou také snadné pravidla vysvétlend doslova

za par sekund.

A pokud zrovna nemate naladu na zodpovidani otazek, tak se da hra ,,Cestujeme vlakem*

hrat i bez nich, cilem pak je, dostat se co nejdiive do cile.

12.2 Cil projektu

Cilem projektu je sestaveni a realizovani hry s nazvem ,,Cestujeme vlakem®, ktery bude

splnovat naroky jak zhotovitelt, tak budoucich potencialnich uzivatelt.

Cely tento projekt také spoc¢iva v tom, aby zhotovitel usettil co nejvice penéz, proto je také

hra smyslena jednoduse, tak aby splnila pozadavek co nejmensich nakladd na realizaci.

Dulezitym bodem je vytvofit moderné a také zdbavné pojatou spolecenskou hru, pomoci
vyuziti modernich, ekonomickych a efektivnich materiala pfi realizaci, kterou si budou
moci zahrat vSechny vékové kategorie, pti cestovani vlakem. Tato interaktivni hra ma za
ukol pfiblizit cestujicim pravidla silni¢niho provozu v oblasti zeleznic a také zkratit dobu

cestovani vlakem pomoci zdbavné formy.

12.3 Logicky ramec

Slouzi jako pomtcka pro stanoveni parametri projektu. Je soucasti metodiky navrhu a fi-
zeni projektu. Ucelené fesi pfipravu, ndvrh, realizaci i vyhodnoceni projektu. Metoda lo-
gického ramce ovétuje projekt z hlediska vhodnosti a pfimétenosti pro feSeni daného pro-

blému a dale z hlediska provedeni a trvalého vyuziti projektu.

Strom cilll popisuje vztah mezi ¢innostmi a cili na odliSnych Grovnich. Kazda troven vede
logicky k urovni, ktera je o jeden stupen vyse.

Objektivné ovéfitelné ukazatelé slouzi k dosazeni celkovych cild, Gcelu projekt a v jeho
vysledku vytvareji zaklad pro méfeni u¢innosti a ucelnosti projektu.

Zdroje informaci pro ovéfeni informuji o pribéhu a vysledku realizace projektu, kde jsou

tyto informace uloZeny.

Rizika a ptedpoklady fesi vnéjsi faktory, na néz projekt nema vliv, ale které mohou ovliv-
nit jeho realizaci a dlouhodobé¢ i1 jeho udrzitelnost. Pfedpoklady/rizika a jejich feSeni jsou

strukturovany podle jednotlivych trovni cild, vysledku a aktivit projektu.
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Tabulka 11: Logicky ramec

Strom cilu

Objektivné ovéritel-
né ukazatele

Zdroje informaci
k ovéfeni (zptuisob ovéte-
ni)

Predpoklady /
Rizika (vné&jsi)

Zamér

-zvyseni povédomi o
pravidlech silni¢ni-
ho provozu v ramci
zelezniCnich piejez-
da

- atraktivni a zébav-
nou formou ukratit
dobu cestovani vla-
kem

- prispéni ke vzdéla-
vani cestujicich

-souhlas povoleni
realizace projektu
-zajisténi sponzort a
finan¢nich prostied-
ka

- anketa, realizace dotaz-
nikového Setfeni ve vla-
kovych soupravach
-zjisténi konkurence-
schopnosti

Cil
- zvySeni bezpecnos-
ti na zelezniCnich

- navyseni vlako-
vych cestujicich v
obdobi prvniho roku

- dokumentace projektu

-vytvoreni rea-
liza¢niho planu
-povoleni

piejezdech alespoti 0 2% k realizaci
-zvyseni povédomi o
bezpe€nosti na Ze-
lezni¢nich  pfejez-
dech alespon o 3%
Vystupy - hraci plan - statistiky cestujicich X
- hra ,,Cestujeme | - hraci karty vlakovych souprav
vlakem* - osobni dokumentace
Klicové ¢innosti Zdroje Casovy ramec- uveden -dodrzeni Ca-

- zhotoveni herniho
planu

- zhotoveni hracich
karet

- vyhledani nejlev-
néjsich, ale kvalit-
nich materiali pro
zhotoveni

- nabidka potencio-
nalnim uzivatelim

-vlastni zdroje: 500
K¢é

-rezerva ve vysi
1000 K¢

v kapitole 10.7

sovych lhit
projektu
-kvalitni
vedeni

pro-

12.4 Dotaznikové Setreni

[Zdroj: viastni]

Cilem dotaznikového Setfeni bylo zjistit, jak by lidé reagovali na navrh projektu. Zda by

o takovy projekt byl zdjem. Ve Zlinském kraji neni zelezni¢ni sit’, tak moc rozvinuta, jako

napfiklad v ostatnich krajich na uzemi CR. Soubor tvofil ndhodny vybér cestujicich vlako-

vych souprav spole¢nosti Ceskych drah. Dotaznik byl podavan v ti§téné podobé, v dobé
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cestovani vlakem. Takto dotaznik vyplnilo celkem 138 lidi. Déle jsem se dotazovala lidi
z blizkého okoli, abych naplnila celkovy pocet respondentli na 150 dotazovanych osob.
Dotaznik obsahoval sedm kratkych otazek. Pti tvorbé dotazniku jsem kladla diraz na
spravnou formulaci otazek, dale na to, aby dotaznik nebyl pfili§ dlouhy a neodrazoval re-

spondenty od jeho vyplnéni v plném rozsahu.

12.4.1 Dotazovana skupina

Celkem bylo osloveno 150 lidi. Soubor lidi tvofili cestujici vlakové soupravy na zakladé
nahodného vybéru. Nezélezelo na pohlavi ani na vékové kategorii reprezentativniho sou-
boru vybranych ucastnikd. U dil¢ich otdzek se pocet respondentd, ktefi na danou otazku
odpovédel, lisi. Absolutni a relativni Cetnosti u jednotlivych otazek jsou vypocitany pouze

z relevantnich odpovédi.

12.4.2 Vysledky dotaznikového Setieni

1) Jak casto cestujete vlakem?

100

88
90
80
70
60
40
30
20 15
10 2 |i
0 = e
Denné Obcas Vibec ) mav ,
odpoved
H celkem 88 45 2 15
Procenta 59% 30% 1% 10%

Graf 4: Vyhodnoceni otazky ¢. 1
[Zdroj: viastni]

Interpretace otazky: Z odpovédi vyplyva, Ze z celkového poctu dotdzanych osob denné
cestuje vlakem az 59 %. 30 % respondentii obCas. Pouze 1 % vlakem necestuje viibec.
V ramci jinych odpovédi se objevovaly vypovédi jako jsou nevim, jednou tydné, parkrat

do roka a podobné.
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2) Je pro Vas cestovani vlakem zabavné?

100
90
80
70
60
50
40
30
20
10

0

59

5
[ —

Ano

Ne

Nevim

H Celkem

59

86

5

H Procenta

40%

57%

3%

Graf 5: Vyhodnoceni otazky ¢. 2.
[Zdroj: viastni]

Interpretace otazky: Z celkového poctu dotdzanych vyplyva, ze celkem 57 %

dotazanych respondentd se ve vlaku nebavi, zda se, Ze tito lidé se pouze snazi jednodusse

dostat z jednoho mista na druhé, co nejrychleji . Naopak 40 % odpovédélo, Ze cestovani

vlakem je zdbavné a zbytek si nebyl jisty proto zvolili rad€ji odpovéd nevim.

3) Uvitali byste ve vlakové soupravé jednoduchou interaktivni hru pro déti i do-

spélé?

160
140
120
100
80
60
40
20
0

144

Ano

Ne

H Celkem

144

6

H Procenta

96%

4%

Graf 6: Vyhodnoceni otazky ¢. 3

[Zdroj: viastni]

Interpretace otazky: Z dotdzanych respondenti celkem 96% odpovédélo, ze by

interaktivni hru pifimo ve vlakové soupravé uvitali. To samoziejmé souvisi jak se
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vzdélavam, ale také s ukracenim doby stravené ve vlaku a zabaveni nejen déti, ale

1 dospélich. Pouze 4% lidi odpovédéla, Ze by tuto moznost neuvitala.
4) K ¢emu nejcastéji pouzivate vlakové stoliky?

100 92
90
80
70
60 54
50
40
30
20
10 4

0

[—

OdloZeni osobnich
véci

Nepouzivam je

Jina odpoveéd’

H Celkem

92

54

4

H Procenta

61%

36%

3%

Graf 7: Vyhodnoceni otazky ¢. 4
[Zdroj: viastni]
Interpretace otazky: Z grafu vyplyva, ze vétSina cestujicich vyuziva vlakové stoliky pro

odkladéani osobnich véci. To znamend mobilni telefony, ¢asopisy, knihy a spoustu dalSich
véci. Je tomu, tak aZ z 61%. Docela patrnou ¢ast zaujimaji také respondenti, ktefi vlakové
stoliky nepouzivaji viibec. Proto jsi myslim, Ze z velké ¢asti by hra ,,Cestujeme vlakem*
zaujala i tyto cestujici. Zbyla 3% odpovéd¢la, ze na stoliky odkladaji potraviny, piti a také
jizdenky.

5) Vyznate se v dopravnim znaceni?

120
103
100
80
60
40 29
e 18
gl BB
0 T
Ano Ne Z Casti
H Celkem 29 18 103
Procenta 19% 12% 69%

Graf 8: Vyhodnoceni otazky ¢. 5

[Zdroj: viastni]
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Interpretace otazky: Ackoliv dopravni znaCeni by mél teoreticky znat kazdy drzi-
tel fidi¢ského prukazu, Casto se setkdvame s takovymi, ktefi vyznam dopravnich znacek
nechapou, ptipadné si jejich funkci mohou vykladat nespravné. Otazka byla kladena na
respondenty z hlediska Zelezni¢nich pfejezdii a s nimi spojenym dopravnim znacenim.
Z celkového poctu se vyjadrili takto, 19% zna dopravni znaceni, 12% jej nezné a nejvyssi
pocet zaujima odpovéd’, ,,jen z Casti“ a to az 69%. Pod timto si tedy predstavuji, ze vétsing
respondentt chybi celkovy pfehled o dopravnich znackéch a je tfeba zavést v této oblasti

zna¢na opatieni.

6) Vite, kde najdete identifikac¢ni Cislo prejezdu, které je potfebné nahlasit pri-

slusné osobé, kdyZ dojde k nehodé na Zelezni¢nim piejezdu?

160
140
120
100
80
60
40
20 11

o | I
Ano Ne
H Celkem 11 139

H Procenta 7% 93%

139

Graf 9: Vyhodnoceni otazky ¢. 6
[Zdroj: viastni]

Interpretace otazky: Kazdy zelezni¢ni prejezd, oznaceny piechod a vlecka ma pridéleno
jedinecné ¢islo, ke kterému jsou asociovany ¢iselné soutadnice, které slouzi prave k identi-
fikaci. Pti hrozicim nebezpec¢i mizZe kdokoliv na linku 112 nebo 150 nahlésit toto ¢islo
operatorovi IZS CR, ktery je exaktné na to schopen zajistit potfebna opatieni v daném mis-
té k zachrané lidskych Zivotl a odklonéni hroziciho nebezpeci. Stejné tak, jsou oznacova-
ny, napiiklad lampy vetejného osvétleni, které najdeme, naptiklad v Praze a slouZi pro
stejné ucely.

Vétsina dotdzanych bohuzel nevédéla, kde se tato Cisla nachazi a to az 93%. Tato skutec-
nost je z mého pohledu prekvapujici a kritickd. Pouze 7% védélo, kde 1ze identifikacni

¢islo ptejezdu najit.


https://autobible.euro.cz/zaridit-vymenu-ridicaku-roce-2017/
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7) Mél/a byste zajem vzdélavat se v oblasti bezpec¢nosti na Zelezni¢nich prejez-

dech?
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H Celkem 95 55
H Procenta 63% 37%

Graf 10: Vyhodnoceni otazky ¢. 7
[Zdroj: viastni]

Interpretace otazky: Z grafu je jasné vidét, Ze drtiva vétSina respondenti by méla zajem
se v dané oblasti vzdélavat a to az 63% a jak jinak to udélat, nez zdbavnou formou rovnou

ve vlaku.

12.4.3 Vyhodnoceni dotaznikového Setieni

Pro vyhodnoceni dotazniku byl vyuzit program Excel, ve kterém bylo zpracovéano celkem
7 odpovédi od vSech 150 respondentd. Vystupni data byla zpracovana numericky a nasled-
n¢ prevedena do grafii. Po vyhodnoceni odpovédi uvedenych v dotazniku vyplyva, ze
o projekt ,,Cestujeme vlakem* by byl zna¢ny zajem, jelikoZ by vzbuzoval pozornost, ale
také vzdélaval lidi vSech vé€kovych kategorii. TudiZ miZeme fict, Ze projekt by byl velmi
uspesny.

vvvvvv

% Az 796 % by lidé ve vlakové souprave uvitali moznost, zahrat si interaktivni, vzdé-
lavaci hru.

¢ Mira znalosti v oblasti dopravniho znaceni, ale i dalSich aspektt tykajicich se Ze-
lezni¢nich piejezdl je pomérné nizka.

% Setieni poukézalo také na nedostatky z pohledu vyuziti vlakovych stoliki.
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12.5 Adresat projektu

Adresatem projektu rozumime potencialni uzivatele, kterymi mohou byt lidé raznych vé-
kovych kategorii, a zaroven lidé a déti, ktefi maji zajem se vzd€lavat pii cestovani vlakem
a tak zvysit povédomi o silnicnim provozu na zelezni¢nich ptejezdech. Proto také nepova-
Zuji za nutné délat marketingovou kampan, jelikoz se s projektem setkd kazdy cestujici

vlakové soupravy.

12.6 Zabezpeceni projektu

Prostorové podminky - Jak jiz bylo uvedeno vyse, prostorové podminky budou feSeny az
v ramci jednotlivych vlakovych stolikl, na kterych bude zobrazen herni plan. Proto nepo-

vazuji v této chvili tuto ¢ast za nezbytnou.

Materialni zabezpeceni - Podkladovy papir, na kterém bude vyobrazen herni plan a také
¢iselnik. Tento herni plan bude pfipevnén a zasazen pomoci PVC samolepici folie do vla-
kového stoliku. Hraci karty budou taktéz zhotoveny pomoci téchto dvou Ciniteld. Nezbyt-
nou ¢asti je oto¢na rucicka, ktera slouzi jako nahrada hracich kostek. V ramci zabezpeceni
hracich karet bude pouzit pevny zavésny fetizek, tak aby nedochézelo k odcizovani karet.

Pro zvySeni komfortu 1ze také do spodni €asti vlakového stoliku vsadit drzak karet.

Personalni zabezpeceni - V prvni fazi projektu probé¢hne samotny prizkum trhu pomoci
dotaznikové metody, kterou zpracuje zhotovitel projektu. Dalsi fazi je nalezeni vhodného

grafika herniho planu. Zavérecnou fazi neboli samotné zhotoveni si projektant d€la sdm.

Finan¢ni zabezpeceni - Financovani bude provedeno pievazné na zékladé vyuziti vlast-
nich finan¢nich prostfedkil. Financovani bude provedeno pifevazné na zadkladé vyuZiti
vlastnich finan¢nich prostfedkii. Pro prehled jsem vytvofila nasledujici tabulku predpokla-
danych nakladd, je tfeba zdlraznit, ze ceny jsou orientacni, findlni nédkladova cast muze

byt zpracovana, az po samé¢ realizaci projektu.

Tabulka 12: orienta¢ni finan¢ni naklady

Kartonovy papir (20ks / A4) 55 K¢
PVC samolepici folie-90cm, navin: 15m 123 K¢
Zaveésny fetizek 1 ks 15 K¢
Lepidlo 58 K¢
Otoc¢na rucicka 10 K¢
Tisk 20 K¢
Grafik 100
K¢/hod

[Zdroj: viastni]
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12.7 Casovy harmonogram projektu

a) Cast piipravna - cilem této &asti je vytvofit promyslenou verzi hry ,,Cestujeme vla-

kem* a jeji projektovou dokumentaci. Dal§im ukolem v této Casti je komunikace

s osobami, které cestuji vlakem. Nalezeni grafika a zpracovani elektronické verze

herniho planu.

b) Cast realizaéni - diiraz je kladen na spravné zhotoveni hrubého projektu.

¢) Dokoncovaci prace -nyni prechazime ke zdokonalovani projektu a jednotlivym

menSim Upravam.

12.8 Sitova analyza

Je tieba urcit nejkrat$i dobu realizace hry, vytipovat tzv. kritické ¢innosti a zjistit celkové

Casové rezervy v trvani jednotlivych ¢innosti.

Projekt zpracovani hry ,,Cestujeme vlakem* byl rozclenén do 19 cinnosti, oznacenych

pismeny malé abecedy. Dobu trvani jednotlivych ¢innosti a jejich ndvaznost udava tabulka:

Tabulka 13: Jednotlivé ¢innosti projektu a jejich trvani

Oznaceni ¢innosti Start Predeslé | Trvani
aktivity | (dny)
A Dikladné promysleni samotné hry. - 5
B Dotaznikové Setieni. A 30
C Zpracovani dat dotaznikového Setreni. B 5
D Zpracovani grafického zhodnoceni dotaznikového B,C 8
Setfeni.

E Hruby navrh herniho planu. D 5
F Hruby navrh hracich karet. D 3
G Zpracovani otazek na hracich kartach. D,E,F 7
H Vybér grafika. G 1

CH Porada s grafikem. G,H 5
| Vytvoteni herniho planu — elektronické podoba. CH 7
J Zajisténi financnich prostredk. I 1
K Zajisténi technickych zafizeni. LJ 6
L Vybér sortimentu zbozi. K 3
M Nakup vybaveni pro hruby projekt. L 4
N Vybér pracovniho prostoru. M 1
O Konstrukce zékladnich ¢asti hry. N 6
P Zpracovani hracich karet do kone¢né podoby. O 4
Q Konecni faze vytvoreni hry (ipravy). P 5
R UKklid. Q 2

Konec

[Zdroj: viastni]
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Interpretace vysledkii:

Kriticka cesta vede po ¢innostech A >B—>C—>D—>E—->G—>H—->CH->I1->J—>K
—->L—>M-—>N-—>0->P—> Q— R.Znamena to, ze zde nejsou zadné ¢asové rezervy,
tudiz se tyto procesy nemohou zpozdit, aniz by byla narusena celkova doba trvani projektu.
Casova rezerva je pouze u &innosti F a to pouze dva dny. Nejkrat$i doba trvani projektu je
105 dnt. Jiz tato skutecnost poukazuje na slozitost samotného zpracovani projektu a ¢aso-

vou naroc¢nost. Graficky zpracovanou sitovou analyzu nalezneme v ptiloze P IV.

Po zpracovani sitové analyzy a zjisténi kritické cesty, ktera jde, témét pres vSechny Cin-
nosti se mizou pozménit doby trvani jednotlivych ¢innosti a tim by se kriticka cesta mé¢la
sniZit na mensi pocet, avSak v mém ptipadé, tyto upravy nedélam, jelikoz je nepovazuji za

nutné.

Nyni pfichazi ¢as na posledni ¢ast tohoto projektu, kdy je nutné urcit si konkrétni typy ri-
zik, ktera by mohla nastat pfi jeho zpracovavani, ale také pfi jeho vyuzivani jednotlivymi

hréci.
12.9 Rizika projektu

V této Casti projektu analyzuji rizika pomoci skérovaci metody s mapou rizik. Vytycila
jsem si 8 zakladnich rizik, kterd by mohla nastat v pribc¢hu realizace projektu. Nekteré
z téchto rizik povazuji za zavaznd jind naopak ne, pfesto jsem je do skorovaci metody
s mapou rizik zatfadila. Touto metodou zjistim, kterd rizika jsou v ramci projektu kriticka

a kterd jsou naopak nepravdépodobna. Dale zhotovim protiopatteni.

Tabulka 14: Rejsttik rizik projektu

Poradové ¢islo riziko-

vého faktoru Rizikovy faktor

l. Projekt se dle dotaznikového Setfeni nebude nikomu libit

Odcizovani hracich karet

Chyby ve zpracovani veskeré projektové dokumentace

Nehody/razy hraci pii hrani hry

Riziko nenaplnéni modelu financovani- neboli nizkonakladovy
projekt

Poskozovani hraci plochy

Nepochopeni podstaty hry samotnymi uZivateli

e Pl FA I Fal Pl Fa

Odmitnuti hry provozovatelem drah

[Zdroj: viastni]

Jednotliva identifikovana rizika je potieba kvantitativné ohodnotit, abychom poznali jejich

dulezitost a nebezpecnost. Proto je potieba stanovit jejich pravdépodobnost a hodnotu ne-
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pfiznivého dopadu na projekt. Pro samotné zhodnoceni jednotlivych rizik jsem zhotovila
tabulku, kterd se sklada z numerického ohodnoceni jedna az pét. PficemZ jedna znamena
velmi nizka pravdépodobnost vyskytu a zanedbatelny dopad, stfedni vahu zaujima ¢islo tii,
kdy pravdépodobnost vyskytu i jeho dopad jsou na stfedni Grovni a ¢islo pét znamena vel-

mi vysoké pravdépodobnost, Ze dané riziko nastane a jeho dopad bude kriticky.

Tabulka 15: Ohodnoceni rizik

Ohodnoceni Pravdépodobnost vyskytu Dopad
1 Velmi nizka Zanedbatelny
2 Nizka Maly
3 Stredni Stiedni
4 Vysoka Velky
5 Velmi vysoka Kriticky

[Zdroj: viastni]
12.10 Skorovaci metoda s mapou rizik

V této fazi se pracuje s identifikovanymi riziky. Na zakladé konzultace s vedoucim prace
jsem kontaktovala a pozadala jsem Ctyfi odborniky z oblasti Zelezni¢ni spravy, aby ohod-
notili jednotliva rizika body od jedné do péti dle tabulky na ohodnoceni rizik. Patou hodno-
tici osobou jsem byla ja sama. Vysledky lze vidét v nésledujici tabulce. Hodnoceni jednot-
livych typt rizik probihalo na zakladé ptedchozi tabulky a hodnotila se pravdépodobnost
vyskytu daného rizika a jeho dopad na celkovy projekt.

Tabulka 16: Skorovaci metoda

1)Nezéajem o projekt, ktery se zjisti pomoci kratkého dotaznikového Setieni (v tomto pfipa-
dé nedojde k realizaci projektu)

Kvantifikace rizik vybranymi hod- Skore (primérné

1.1 2.]3.]14.|5.

notiteli hodnoty)
Pravdépodobnost vyskytu (1 min. az 113la2lals 2.6 x
5 max.)

Dopad (1 min. aZ 5 max.) S| 13121 2,4 X
Ocenéni rizika = skore pravdépodobnosti x skore dopadu 6,24

2) Odcizovani hracich karet, i kdyZ jsou karty zabezpeceny zavésnym fetizkem.

Kvantifikace rizik vybranymi . o 4

hodnofiteli 1.12.]3.]4.|5.| Skoére (primérné hodnoty)
Pfavdepodobnost vyskytu (1 min. 30slalslo 3.4 X
az 5 max.)

Dopad (1 min. az 5 max.) 41414 |13]|5 4 X
Ocenéni rizika = skore pravdépodobnosti x skore dopadu 13,6
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Tabulka 16: Skorovaci metoda

3)Chyby ve zpracovani veskeré projektové dokumentace: s chybnou projektovou doku-
mentaci dochazi k nespravnému zhotoveni projektu.

Kvantifikace rizik vybranymi hod- Skore (primérné

-1 1.2 ]3.]4. |5
notiteli hodnoty)
Pravdépodobnost vyskytu (1 min. az 11212l 3]1 1.6 x
5 max.)
Dopad (1 min. az 5 max.) 31313412 3 X
Ocenéni rizika = skére pravdépodobnosti x skore dopadu 4,8
4) Nehody/urazy hrach - pti hrani hry
Kvantifikace rizik vybranymi Skore (primérné hod-

ot 1.]12.]3. | 4 | 5.

hodnotiteli noty)
Moznost vyskytu (1 min. az 10 EERE ) 1 12 X
max.)
Dopad (1 min. az 5 max.) 3111 4 4 5 3,4 X
Ocenéni rizika = skore pravdépodobnosti x skore dopadu 4,08

5) Riziko nenaplnéni modelu financovani: nedostatek finan¢nich prostfedkii a v tomto di-
sledku bychom museli pozastavit realizaci projektu.

Kvantifikace rizik vybranymi hod- Skore (primérné

o1 1.2 [3.]4 |5
notiteli hodnoty)
Pfavdepodobnost vyskytu (1 min. BEEERERE 1.6 x
az 5 max.)
Dopad (1 min. az 5 max.) S12 13112 2,6 X
Ocenéni rizika = skore pravdépodobnosti x skore dopadu 4,16
6) Poskozovani hraci plochy cestujicimi.
Kvantifikace rizik vybranymi hodnoti- Skore (primérné hod-

. 1.]2.3.|4.|5.
teli noty)
Pravdépodobnost vyskytu (1 min. az 5 305 als!|a 42 X
max.)
Dopad (1 min. aZ 5 max.) 413141415 4 X
Ocenéni rizika = skore pravdépodobnosti x skore dopadu 16,8

7) Nepochopeni podstaty hry — cestujici nepocho

pi, ¢eho se hra tyka, k ¢emu ma pfispivat.

Kvantifikace rizik vybranymi hodnoti- 11 3 4 ls Skore (primérné hod-

teli N T noty)
Pravdépodobnost vyskytu (1 min. az 5 L 13111312 22 X
max.)

Dopad (1 min. aZ 5 max.) 31312121 2,2 X
Ocenéni rizika = skore pravdépodobnosti x skore dopadu 4,4
8) Odmitnuti hry provozovatelem drah — projekt nebude realné vyuzit

Kvantifikace rizik vybranymi 314 . o v

hodnotiteli 1. | 2. 5. | Skére (primérné hodnoty)
Pr'avdevpodobnost vyskytu (1 31s503)al3 3.6 x
min. aZ 5 max.)

Dopad (1 min. az 5 max.) 515121213 3,4 X
Ocenéni rizika = skore pravdépodobnosti x skore dopadu 12,24

[Zdroj: viastni]
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12.10.1 Mapa rizik

Z této mapy rizik lze snadno odvodit, které rizika jsou pro projekt nejnebezpecnéjsi.

Mapa rizik @ 1. Nezajem o projekt
18
16 M2. Odcizovani hracich karet
14 ] 3. Chyby ve zpracovani
12
X 4. Nehody/urazy hract
T 10
2
8 8 X 5. nedostatek finanénich
. prostiedki
6 6. Poskozovani hraci plochy
4 X X
2 7. Nepochopeni podstaty hry
0 8. Odmitnuti hry
0 2 4 6 8 10

provozovatelem drah
Pravdépodobnost vyskytu

Graf 11: Mapa rizik
[Zdroj: viastni]

Z daného grafu nam vyplyva, Ze rizika s nejmensi mozZnosti vyskytu a nejmensim dopadem
jsou nezajem vetejnosti o projekt, chyby ve zpracovani projektové dokumentace, nehody a
urazy hract pii hrani hry a nedostatek finan¢nich prostfedkli na zpracovani projektu.

Naopak riziko s nejvétsi pravdépodobnosti vyskytu a nejvétsim moznym dopadem je odci-

zovani hracich karet.

Rizika s malou pravdépodobnosti vyskytu, ale s velkym dopadem dle grafu jsou poSkozo-

vani hraci plochy a odmitnuti hry provozovatelem drah.

Riziko s velkou pravdépodobnosti vyskytu, ale s malym dopadem je nepochopeni podstaty
hry.

12.10.2 Navrhy na opatfeni ke sniZeni rizik

Na zéklad¢ informovanosti o nebezpeci je dilezité ptipravit opatfeni, snizujici hodnotu
jednotlivych rizik na akceptovatelnou trovenl. Tato opatfeni se provadi pfedevsim pro rizi-

kové ¢innosti, avSak ja jsem se rozhodla, udélat opatfeni pro vSechny typy moznych rizik.
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Tabulka 17: Opatieni k eliminaci rizik

Rizikovy faktor Navrh opatieni Zodpovédnost
1 Projekt musi b}'}t jasn¢ a interesal}tné’pfedstaven Jiz Projektant
pred samotnou realizaci.
2. Zabezpeceni silnym zavésnym fetizkem. Projektant
3. Casta kontrola projektu. Projektant
4. Pouziti vhodnych materidlli pro vyrobu. Projektant
5. Dostatecné rozséhvl}'/ ’rogpv(’)éet pro piipad potteby pou- Projektant
ziti vétSich rezerv.
6. Pouziti vhodného materialu. Projektant
7. Stru¢ny a jednoduchy navod + cil hry. Projektant
8. Kvalitni zpracovani a prezentace projektu. Projektant

[Zdroj: viastni]

Lze fici, Ze vypracovanim projektu jsem zjistila, Ze realizace hry bude trvat 105 dnt, po-
kud nenastanou zadné velké potize, bude vhodné stanovena organizacni struktura délby
prace, dbano na bezpecnost a opateni a cely projekt se bude fidit pfedem stanovenymi
terminy, alesponl na optimalni urovni. Z pohledu vefejnosti je o tento projekt zajem a je

chépan jako moznost vzdélavani se zdbavnou formou pfi cestovani vlakem.
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ZAVER
Ptinos mé diplomové prace je zejména v roviné praktické. Tato prace muze dobie slouzit

ucelim v oblasti vzdélavani spolecnosti.

Cilem prace bylo poukazat na dulezitost zvySovani bezpecnosti na zeleznicnich piejez-
dech, toto bylo provedeno v ramci jednotlivého vyhodnoceni statistik, vypracovanim ana-
lyz a naslednym zpracovanim projektu ,,Cestujeme vlakem®, ktery je osvétou pro fidice,

tak 1 chodce.

Nelze tvrdit, ze by Ceské republika zvIast zaostavala v zabezpedeni Zelezni¢nich piejezdi,
spiSe v chovani samotnych tcastnikti silnicniho provozu a z jejich strany nerespektovani
danych pravidel silniéniho provozu. To znacn€ vyplynulo, ze zpracovani analyz, kterymi
bylo dokazano, Ze pfi¢iny vzniku MU na Zelezni¢nich piejezdech vznikaji pravé z divodi

porusovani pravidel.

Ptestoze jiz v minulosti bylo provedeno né€kolik projektt, které mély ovlivnit chovani lidi
na Zelezni¢nim piejezdu, vypada to, Ze je v této oblasti stale co zlepSovat. Proto jsem také
navrhla ne€kolik doporuceni na sniZzeni nehodovosti, z nich jsem se zaméfila na oblast vzdé-
lavani v této problematice a nasledné jsem zpracovala projekt, ktery by tuto stranku mohl

zabezpecit.

Zavérem lze fici, ze projekt ,,Cestujeme vlakem* by mél byt na zékladé¢ dotaznikového
Setfeni GispéSny. Dale jsem zjistila, Ze realizace hry bude trvat 105 dnti. V projektu jsem si
predem stanovila mozna rizika, kterd mohou nastat, a pro takovy ptipad jsem se jim snazila
predem piedchazet. Do nékladl v ramci projektu, byly zahrnuty pouze potfebné materidly

k realizaci projektu, avSak realita se objevi az po jeho samotném zpracovani.

Pokud budou vSechny podminky splnény, terminy dodrZzeny a naleznu vhodného zajemce,
tak zacatkem srpna roku 2018 mlZeme ocekavat hru ,,Cestujeme vlakem* ve vybranych

vlakovych soupravach u vybranych vlakovych dopravct.

Na zaklad¢ vySe zminénych skutecnosti si dovoluji tvrdit, Ze plivodné definovany cil di-

plomové prace byl prostfednictvim vypracovani projektu ,,Cestujeme vlakem* splnén.

Respektujte pravidla. Auto vlak nezastavi a Zivot mate pouze jeden!
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PRILOHA P I: FTA DIAGRAM PRO NEZABEZPECENE PREJEZDY
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PRILOHA P II: FTA DIAGRAM PRO ZABEZPECENE PREJEZDY
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PRILOHA P III: DOTAZNIK

Vazeni respondenti, jsem studentkou Fakulty logistiky a krizového fizeni v Uherském

Hradisti a obracim se na Vas s prosbou o vyplnéni tohoto jednoduchého dotazniku, ktery

bude slouzit jako podklad pro moji diplomovou praci na téma ,,Bezpecnost a rizika zelez-

ni¢nich prejezdi®. Predem Vam dékuji za Vas Cas a vyplnéni dotazniku.

Pokyny k vyplnéni dotazniku:

V kazdé otazce vyberte a zakiizkujte vzdy jen jednu odpovéd’, pokud neni uvedeno jinak.

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

Jak Casto cestujete vlakem?
] Denné
() Obcas
() Vibec
0 Jindodpoved ....oviiiiii
Je pro Vas cestovani vlakem zabavné?
0 Ano
0 Ne
] Nevim
Uvitali byste ve vlakové soupravé jednoduchou interaktivni hru pro déti i dospélé?
[J  Ano
[J  Ne
K ¢emu nejcastéji pouzivate vlakové stoliky?
Jako odkladaci stolek (svac¢ina, napoje, mobilni telefon, atd.)
Nepouzivam je
Jind odpoveéd ...
Vyznate se v dopravnim znaceni? (napfiklad znaceni Zelezni¢nich piejezdl a s tim spojeny pravidla
provozu)
7 Ano
7 Ne
Jen z asti
Vite, kde najdete identifikacni Cislo prejezdu, které je potiebné nahlasit ptislusné osob¢, kdyz dojde
k nehod¢ na zelezni¢nim piejezdu?
[J  Ano
[J Ne
Meél/a byste zajem vzdélavat se v oblasti bezpecnosti na zelezni¢nich piejezdech
Ano
[0 Ne
[Zdroj: vlastni]




PRILOHA PIV: SITOVA ANALYZA

WOV

i)

[Zdroj: viastni]



