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ABSTRAKT

Cilem bakalaiské prace je mapovani a pieprava nebezpecnych véci v regionu. Préace je roz-
dé€lena do dvou casti. Teoreticka ¢ast prace je vénovana problematice legislativy, zptisobu
ptepravy, bezpecnosti a také informac¢nimu systému, ktery se zabyva ptepravou nebezpec-
nych véci. V praktické &asti je mapovan soucasny stav v Ceské republice se zaméfenim na
Zlinsky kraj. Je zde zpracovana analyza jednotlivych okrest, které se v daném kraji vysky-
tuji. Cilem prace je zlepsit priijezdnost a bezpecnost daného regionu. V neposledni fadé je
vypracovana SWOT analyza, kterd by méla pomoci zvysit taktické a organizacni opatieni

a zlepsit bezpec¢nost piepravy nebezpecnych veci.

Kli¢ova slova:

ADR, analyza, bezpecnost, informacni systémy, pieprava nebezpecnych véci, riziko,

nehoda.

ABSTRACT

The aim of the bachelor thesis is mapping and transportation of dangerous things in the
region. The thesis is divided into two parts. The theoretical part is devoted to the issues
of legislation, transport, security, and an information system dealing with the transport
of dangerous goods. The practical part is mapped to the current situation in the Czech Re-
public with a focus on the Zlin Region. There is an analysis of the individual districts that
occur in the region. The aim of the thesis is to improve the region's security and security.
Last but not least, a SWOT analysis is being developed to help increase tactical and organ-

izational measures and improve the safety of transport of dangerous goods.
Keywords:

ADR, analysis, safety, information systems, transport of dangerous goods, risk, accident.
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UvVOD

Kazdé odvétvi ekonomické produkce nese sebou néjaka rizika &i vyhody. JelikoZ se Ceské
republika nachazi na velmi vyhodném zemépisném teritoriu, potykd se nase republika
s prevozem nebezpecnych latek kazdodenné. Pro samotnou piepravu nebezpecnych véci je
velmi dualezité dodrzovat bezpecné zasady, které jsou stanoveny zdkonem nebo normou

a narizenim.

Ziskani zakladnich informaci o specifickych vlastnostech jednotlivych nebezpecnych véci
v pripad¢ krizové situace je nevyhnutelnou podminkou pro uspé$nou zasahovou ¢innost pfi
jejich likvidaci. Zdrojem informaci a udajii o nebezpecnych vlastnostech a ucincich jednot-
livych nebezpecnych véci jsou rizné firemni katalogy, tabulky, datab4dze a odborna litera-

tura, zdkony a také dohoda o ADR.

Bakalatska prace se bude zabyvat piepravou nebezpecnych latek. Do této kapitoly mizeme
zahrnout jak legislativni normy, rizné dohody tykajici se ADR pieprav, ale také samotné

rozdéleni preprav.

Teoreticka Cast rozebira rozdeleni latek dle ADR, dale také legislativni normy, které jsou
nezbytné pro bezpecnost prepravy. Mizeme zde také zahrnout zptisoby ptepravy (silni¢ni,
zelezni¢ni, leteckou, fi¢ni a ndmotni), v€etné prepravy nebezpecnych latek v jednotlivych
formach (kusova pieprava, pfeprava tekutin, pfeprava v cisterné, ve voln¢ lozeném stavu
a dal$i zptsoby pfepravy). Soucasné zahrnuje bezpecnost piepravy a informacni systémy,

které se tykaji bezpecnosti pfi piepraveé nebezpecnych véci.

Prakticka cast analyzuje Zlinsky kraj a také ostatni mensi okresy, které se v daném regionu
nachazeji. Soucasti bakalatfské prace je vypracovand SWOT analyza, kterd definuje silné
a slabé stranky piepravy a soucasné hrozby regionu, ale také navrhuje vylepseni soucasné-
ho stavu. Posledni ¢ast praktické ¢asti obsahuje navrh na opatieni, jak trasy aktualizovat
a zmodernizovat, nebo jak vyuzivat lépe objizdné trasy, aby se pieprava nebezpecnych

véci nedotkla vétsich mést, jako jsou Zlin, Vsetin, Kroméfiz, ptipadné dalSich mést ¢i obci.
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1 CHARAKTERISTIKA NEBEZPECNYCH LATEK A JEJICH
ROZDELENI PODLE ADR

V dnesni dob¢é problematika nebezpecnych latek a jejich pfevozu ¢im dal vice nabyva ve
spolecnosti na vyznamu. Neustale je vyrabéno markantni mnozstvi latek nebezpecnych jak
pro ¢lovéka, tak pro zivotni prostiedi. Ty se pak expeduji z tovaren do Sirokého okoli. Lat-
ky mohou mit mutagenni, toxické nebo karcinogenni G¢inky na veskeré zivé organismy.

Nutno vSak podotknout, Ze tyto latky se staly nedilnou soucasti nasich zivoti.

Soucasnym trendem je uZivani nebezpecnych latek zvySovat, a to nejen v primyslovych
oblastech, ale 1 v obchodni oblasti, véetné jejich piepravy a uskladnéni. Pravé pti sklado-
vani, a hlavné pfi pfepravé miize dojit k Gniku ¢asti zasilky, nebo v piipadé mimotadnych
situaci 1 ztraté celého nakladu. Ve vétsiné ptipadi je na viné pravé Clovek, a to jak svou
nevédomosti, neznalosti, nedbalosti nebo porusenim bezpecnostnich protokoll. Ztratam
v dopravé je mozno zamezit dikladnym proskolenim, ve kterém budou zahrnuta bezpec-
nostni rizika, dislednym hodnocenim moznych rizik a zavedenim preventivnich opatieni.

Témito metodami lze zvysit prevenci a snizit moZzné nasledky nehody.

v

Senovsky tvrdi, zZe pro praci s nebezpecnymi latkami musime znat zakladni informace. To
znamena rozpoznat, o jakou latku se jednd, jak ji poznat pomoci grafického nebo jiného
oznaceni. Za latky nebezpecné povazujeme ty latky, které predstavuji jisté nebezpeci pro
Ziveé organismy nebo Zivotni prostredi. Jako nebezpecnou latku oznacujeme tu, ktera spliu-

je alespon jednu z nésledujicich vlastnosti [1]:
e horlavost;
e vybusnost;
e toxicita;
e Ziravost;
e Skodlivost pro zdravi;
e drazdivost;
e karcinogenita;

e mutagenita;
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e nebezpecnost pro zivotni prostiedi;
e radioaktivita.

Ministerstvo dopravy definuje nebezpecné latky jako latky, u kterych pti Spatné manipulaci
nebo pii nedodrzeni pokynid od vyrobce ¢i havariich nebo mimotadnych udalostech miize
vzniknout ur€ité nebezpeci, jako naptiklad vybuch, hofeni, vzplanuti, samozapal, vyvin
hotlavych plynt, unik radioaktivity, infekce, otrava nebo poleptani. Tyto nebezpecné latky
pak mohou ptedstavovat piimé ohrozeni lidskych Zivotii nebo mit negativni dopad na Zi-
votni prostfedi. Na druhou stranu je nutné zminit, ze nebezpecné latky jsou pro nasi spo-
lecnost nezbytné. Mezi tyto latky zafazujeme 1 ty, které jsou bézné pouzivany
v domécnostech, u kterych si lidé ani neuvédomuji, ze mohou byt nebezpecné. Mezi tyto
prosttedky patii naptiklad fedidla, natérové barvy nebo benzin. Lidé musi védét, s jakou

latkou nakladaji. Pro usnadnéni jejich identifikace slouzi mezinarodni ptedpisy [2].

1.1 Preprava nebezpecnych véci

Pieprava nebezpecnych véci je z dlivodu své zdvaznosti velice podstatna. Z tohoto diivodu
je upravena mezinarodnimi predpisy, které vychdzeji ze Vzorovych predpisi OSN
(tzv. ,,oranZova kniha*). Nize jsou uvedeny zakladni mezinarodni pfedpisy pro silni¢ni,
Zelezni¢ni, fi¢ni, ndmoini a leteckou dopravu.

Pro silni¢ni pfepravu nebezpecnych véci:

»ADR*“ European Agreement Concerning the International Carriage of Dangerous Goods
by Road — Evropskéa dohoda o mezinarodni silni¢ni piepraveé nebezpecnych véci [3].

Pro piepravu nebezpecnych véci po zeleznici:

»RID“ Reglement international concernant le transport des marchandies dangereuses par
chemins de fer — Rad pro mezinarodni Zelezniéni piepravu nebezpeéného zbozi.

Rad je ptilohou &. 1 k jednotnym pravnim piedpistim pro smlouvu o mezinarodni Zeleznié-
ni prepravé zbozi (CIM), Umluvy o mezinarodni Zelezniéni piepravé — COTIF [3].

Pro leteckou piepravu nebezpecnych véci:

»ICAO* Technické pokyny Technical Instructions for the Safe Transport of Dangerous
Goods by Air, které doplnuji ptilohu ¢. 18 Chicagské umluvy o mezinarodnim civilnim

letectvi (Chicago 1944), uvetfejnéné Mezinarodni organizaci pro civilni letectvi (ICAO)
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v Montrealu; DGR — Dangerous Goods Regulations, tj. predpisy pro piepravu nebezpec-

nych véci, vydava IATA [3].
Pro i¢ni pfepravu:

»ADNR* Accord Europeén relativ au transport international des archandises dangereuses
par navigation du Rhin. Pro pfepravu po vnitrozemskych vodnich cestach plati dohoda
ADN ,,Evropskd dohoda o mezinarodni piepravé nebezpecnych véci po vnitrozemskych
vodnich cestach®. Jednim z divodu vydani Dohody ADN bylo sjednoceni ptedpisti vztahu-

jicich se k pfepravé nebezpecnych véci po tekach [3].
Pro namoini pfepravu nebezpecnych véci:

»IMDG Code“ Ptedpisy pro mezindrodni ndmoini dopravu nebezpeénych véci (Interna-
tional Maritime Dangerous Goods Code) napliiujici kapitolu VII, ¢ast A Mezinarodni
umluvy o bezpecnosti zivota na moii — International Convention for the Safety of Life at

Sea (SOLAS), vydané Mezinarodni namoini organizaci (IMO), Londyn [3].

1.2 Legislativni pravni norma

Bezpec¢na preprava nebezpecnych véci je zakladni véc, kterd se opira o samotné zakony,
vyhlasky a jiné privodni dokumenty, které jsou diilezitou soucasti jak ptepravy, tak
1 samotného chovani lidi, ktefi se problematikou zabyvaji. Diilezitou slozkou je dobra le-

gislativa.

Pravni normy upravujici pfepravu jsou napiiklad smérnice a nafizeni EU, mezinarodni
dohody, pravni normy CR, zdkony CR, natfizeni vlady CR a také vyhlaSeni ministerstev
CR, kdy dulezité je poznamenat, Ze co plati v mezindrodnim méfitku, plati 1 pro vnitrostat-

ni dopravu.

V ramci ptepravy nebezpecnych véci zasahuje legislativa do fady oboril lidské ¢innosti,
pocinaje hodnocenim vlastnosti chemikalii, konstrukce obalti, znaceni obalt, vystavovani

pfepravnich dokladii aZ po konstrukci vozidel a plavidel, povinnosti posadek atd.

Dohoda ADR byla sjednana v Zenevé dne 30. zati 1957 pod zastitou Evropské hospodai-
ské komise Organizace spojenych narodi. Tato dohoda vstoupila v platnost dne 29. ledna
1968 a tehdejsi Ceskoslovenska socialisticka republika k ni pfistoupila v roce 1987. Povin-
nosti plynouci z dohody ADR jsou zaclenény v zékoné ¢. 111/1994 Sb., o silni¢ni doprave,

ktery mimo jiné uvadi, ze po silnici lze pfepravovat pouze nebezpecné véci, které jsou
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upraveny v dohodé¢ ADR, a to za podminek v ni stanovenych. Ministerstvo dopravy mutize
v souladu s dohodou ADR, za urCitych podminek povolit odchyleni od dohody ADR,
avSak nejvyse na pét let. Toto se ovSem netyka piepravy radioaktivnich véci, ktera se tidi

zvlastnimi pravnimi predpisy [4].

Dohoda ADR upravuje zptsob, jakym je mozné véci spadajici do jeji pisobnosti prepra-
vovat, a normy, které jsou dulezité z hlediska bezpecnosti. Klasifikuje nebezpecné véci do
jednotlivych tfid podle jejich nebezpecnych vlastnosti, stanovuje podminky jejich ptepra-
vy, baleni a znaceni. Pfedepisuje pouzivani a vypliiovani pottebnych dokladi, urcuje poza-
davky na baleni kusu, dopravni prosttedky, ur¢uje povinnosti uc¢astniki prepravy atd. Do-

hoda ADR obsahuje ptilohy A a B, kter¢ jsou déle clenény do deviti ¢asti [5, 6].

1.3 Platnost dohody ADR

Dohoda o platnosti ADR se rozdé€luje na dvé €asti, a to na ¢asovou a izemni.

Casova platnost dohody ADR se novelizuje kazdy lichy rok a aktualni vydani a znéni do-
hody je platné od 1. ledna 2017. Pfed timto vydanim bylo platné vydani z 1. ledna 2015,

1. ledna 2013 atd. Samotné vydavani novych knih ndm poskytuje novéjsi informace, zku-

Senosti a ponaucent.

Uzemni platnost dohody ADR je zavazna na uzemi statd, které k ni piistoupily. Témito
staty jsou: Albanie, Andora, Azerbéjdiém, Belgie, Bélorusko, Bosna a Hercegovina, Bul-
harsko, CR, Cerna Hora, Dansko, Estonsko, Finsko, Francie, Chorvatsko, Irsko, Island,
Italie, Kazachstan, Kypr, LichtenStejnsko, Litva, LotySsko, Lucembursko, Malta, Mad’ar-
sko, Makedonie, Maroko, Moldavsko, Némecko, Nizozemsko, Norsko, Polsko, Portugal-
sko, Rakousko, Rumunsko, Rusko, Recko, Slovensko, Slovinsko, Spojené kralovstvi Velké
Britanie a Severniho Irska, Srbsko, gpanélsko, Svédsko, gV}'Icarsko, Tadzikistan, Tunisko,

Turecko a Ukrajina. [7]

1.4 Tridéni dle ADR

Podle evropské dohody o pteprave nebezpecnych latek se prepravované latky tridi do devi-
ti tfid. Nekteré z uvedenych ttfid se dale déli na podttidy, ze kterych lze odvodit i nebez-
pecnost latky. Ke kazdé ¢iselné kombinaci podtiidy je ptifazen symbol. Jedna se o bezpec-
nostni znacku ve tvaru ¢tverce postaveného na vrchol. Rozdéleni tiid je dano podle nebez-

pecnosti a podle toho, jaké jsou na piepravovanou latku kladeny pozadavky z hlediska
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bezpecnosti pro nakladani s uvedenou latkou. Tato tabulka je povinnym doplitkem k tabul-

ce s UN systémem. Musi ji byt vybaveno kazdé vozidlo pfepravujici uvedenou latku [3].

V ADR jsou nasledujici tfidy nebezpecnych véci, které jsou shrnuty nize v tabulce.

Tabulka 1: Tridéni dle ADR

Trida nebezpecnosti

Nazev tridy

1 Vybusné latky a predméty
2 Plyny
3 Hoftlavé kapaliny
4.1 Hoftlavé tuhé latky, samovolné se rozkladajici latky a znecit-
livéné tuhé vybusné latky
4.2 Samozapalné latky
4.3 Latky, které ve styku s vodou vyvijeji hotlavé plyny
5.1 Latky podporujici hotfeni
5.2 Organické peroxidy
6.1 Toxické latky
6.2 Infekeni latky
7 Radioaktivni latky
8 Ziravé latky
9 Jiné nebezpecné latky a pfedmeéty

Zdroj: [3, uprava vlastni]

Samotna specifikace, oznaceni a U€inky téchto latek, viz pfiloha P I této prace.

1.5 Obalové skupiny

Urcité latky mohou byt pfifazeny (pro ucel baleni) na zéklad€ svého stupné nebezpecnosti

do obalovych skupin. Tyto obalové skupiny, které vyjadiuji nebezpeci, maji nasledujici

vyznam pro ADR piepravu:
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Tabulka 2: Obalové skupiny

OBALOVA SKUPINA MIRA NEBEZPECI PRIKLAD
I LATKY S VYSOKYM Amylalkohol
STUPNEM NEBEZPECI
1 LATKY SE STREDNIM | Benzin
STUPNEM NEBEZPECT
11 LATKY S MALYM Nafta motorova

STUPNEM NEBEZPECI

Zdroj: [3, uprava vlastni]

Samotné obalové skupiny jsou piifazeny latkam ttidy 3, 4.1, 4.2, 4.3, 5.1, 6.1, 8 a 9. Oba-

lové skupina vyjadiuje miru nebezpeci prepravované latky nebo predmétu.

Kazd4 latka a pfedmét ma ptirazeno tzv. identifikaéni Cislo latky, nebo vice pouzivané UN

¢islo. UN cislo je ¢tyfmistné, zacinajici ¢islovkami: 0, 1, 2, 3. Jako ptiklad mizeme uvést

nami asi nejznaméjsi a nejvice pouzivané — UN 1203 Benzin nebo UN 1202 Nafta motoro-

va.

Pro jednoznacnou identifikaci nebezpecné véci je nutné znat vySe uvedené UN Cislo, take

¢islo tfidy a ¢islo obalové skupiny.

UN ¢islo je vzdy uvedeno na zadrzném prostiedku, tzn. na kusu, cisterné nebo kontejneru.

UN ¢islo je také vzdy uvadéno v pfepravnim dokladu, ktery je nezbytnou soucasti piepravy

nebezpecnych veéci [3].
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2 ZPUSOB PREPRAVY NEBEZPECNYCH VECI PO SILNICI

Samotna dohoda o ADR umoZiuje troji zpisob piepravy nebezpecnych véci — prepravu

v kusech, pfepravu ve voln¢ lozeném stavu a piepravu v cistern¢.

Je dulezité, ze ve voln¢ lozeném stavu a v cisternach lze ptepravovat pouze latky, u kte-
rych je tato moznost v dohodé o ADR povolena [3].

2.1 Preprava v kusech

Je-li nebezpecnd véc prepravovana zabalend, jedna se o prepravu v kusech. Kusova pre-

prava miZe realizovana témito zpisoby:

e uzaviena vozidla nebo uzaviené kontejnery;

Oznadeni vozidla pfi pfepravé nebezpeénych véci v kusach

Obrazek 1: Uzaviené vozidlo. Zdroj: [3].

e v zaplachtovanych vozidlech nebo kontejnerech;

{

Oznaéeni vozidla a kontejneru pfi pfepravé nebezpedénych véci v kusech
Obrazek 2: Kontejnerové vozidlo. Zdroj [3].

e v nekrytych vozidlech nebo kontejnerech je lozna plocha tvoiena ploSinami, nebo

je opatfena bo¢nicemi a zadnim celem.
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2.2 Preprava ve volné loZeném stavu

Zde se jedna hlavné¢ o piepravu tuhych latek nebo predméti, které jsou bez obalit vyhovu-
jicich kusové prepravé ADR. Zde lze piepravovat nejen sypké latky jako napt. kontamino-
vanou zeminu, ale také napt. autobaterie volné polozené na loznou plochu vozidla. Nalezi
sem samoziejme 1 preprava v kontejnerech pro voln€ lozené latky. V piipadé€, Ze kontejner
pievazi volné lozené nebezpecné véci, musi byt na obou bocnich stranach a na kazdém

konci oznacen bezpecnostnimi tabulkami a velkymi bezpecnostnimi znackami [3] [16].

Zdn,
— Sy

Obrazek 3: Oznaceni kontejneru piepravujiciho volng lozené nebezpecné véci Zdroj: [3].

2.3 Preprava v cisterné

Jednokomorové cisterny ¢i vicekomorové cisterny, které prevazeji pouze jeden druh ne-
bezpecné véci, se oznacuji bezpeCnostnimi tabulkami s identifika¢nimi ¢isly vptedu a vza-
du. Déle musi byt oznaceny velkymi bezpecnostnimi znackami na obou bo¢nich stranach a

na zadni stran¢ vozidla [3].

Obrazek 4: Oznaceni cisterny prepravujici jeden druh nebezpeéné véci. Zdroj: [3].
U vicekomorové cisterny, kterd prevazi riizné latky v riznych komoréach, je nutné oznacit
kazdy bok komory oranzovou tabulkou s identifikacnimi ¢isly. Na pfedni a zadni ¢asti cis-

terny musi byt umistény prazdné oranzové tabulky. Na bok kazdé komory je tieba umistit
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velké bezpecnostni znacky, vzadu musi byt cisternové vozidlo oznaceno vSemi pouzitymi

bezpec¢nostnimi znackami [3].

lhy L(@») BB &

Obrazek 5: Oznaceni cisterny prepravujici vice druhti nebezpecnych véci. Zdroj: [3].

2.4 Ostatni déleni piepravy

Jelikoz se ustanoveni dohody o ADR nevztahuji na vSechny typy pifeprav, rozdélujeme je

podle nésledujicich kritérii:

a) Omezené mnoZstvi — to znamend skupinovy obal, coz mlZe byt krabice s vnitfnimi
obaly, které jsou uloZeny na paletich se smrstovaci ¢i prataznou folii. Musi mit urCitou

maximalni hmotnost. Zasilka musi byt spravné oznacena.

Obrazek 6: Omezené mnozstvi

Zdroj: [3].

b) Vynaté mnozstvi — kazdy kus musi mit takovou velikost, aby jej bylo mozné oznacit
znackou 100 x 100 mm. Maximalni pocet kust na vozidle je 1 000 (v mililitrech pro kapa-
liny a plyny a pro tuhé latky v gramech). Vozidlo naloZené témito zasilkami nemusi byt
oznaceno dle ADR. Piepravni doklad musi obsahovat prohldseni, kde je uvedeno, o jaké
nebezpecné véci ve vynatém mnozstvi se jedna a musi obsahovat udaje o poctu kusti na
vozidle. Patfi zde naptiklad vnitini obal (porcelan, sklo, plast, material), meziobal (ab-

sorp¢ni-fixaéni material), vnéjsi obal (dievo, lepenka).
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Obrazek 7: Vynaté mnoz-
stvi. Zdroj: [3].

¢) Podlimitni mnoZstvi — tato pieprava v podlimitnim mnozstvi se dle dohody ADR nazy-
va: ,,Vynéti z platnosti pro mnozstvi pfepravovana na jednu dopravni jednotku®. U této
pfepravy musi provedeni obalil odpovidat uréitému pokynu pro baleni podle ur¢itého UN
Cisla. Nekteré latky Ize v podlimitnim mnozstvi piepravovat, a nékteré logicky ne. Do-
pravni jednotka musi byt vybavena pfepravnim dokladem dle ADR 5.4.1 a musi byt vyba-
vena alespon jednim hasicim pfistrojem s obsahem nejméné 2 kg suchého prasku, tidici
vozidel musi absolvovat Skoleni osob podilejicich se na pfepravé nebezpecnych véci, ne-
bezpecné véci musi byt baleny do schvéalenych obalt dle ADR, déle znaceni a stav oball
musi odpovidat dohodé¢ ADR, nebezpecné véci musi byt fadn€ upevnény na lozné plose, a
také plati zdkaz spole¢né nakladky. DileZité je pfipomenout, Ze vSechny prazdné nevycis-

téné obaly se pfepravuji v podlimitnim mnozstvi.

d) Bez vynéti platnosti — u této kategorie musi byt vozidla ozna¢ena oranzovymi tabul-

kami, v€etné€ bezpecnostnich znacek.
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3 BEZPECNOST PREPRAVY NEBEZPECNYCH VECI

-----

uvazovany systém je zbaven vSech moznych nezadoucich udalosti a jevu. Je to jistota, Ze

nemtiZze nastat nehoda, pozar, vybuch, havarie anebo jind mimotadné udalost.
Z hlediska bezpecnosti pfepravy je mozné nebezpecné veci Clenit do tii kategorii, a to zbo-
71, které je:
e vSeobecné povolené na prepravu (spliiuje vSechna ustanoveni ptedpisii z hlediska
bezpecnosti piepravy);
e mozné prepravit jen za zvlastnich opatfeni;
e 7z dopravy upln¢ vyloucené.
Nehody v ramci silni¢ni dopravy nebezpecnych véci mohou byt spojeny s:
o lidskym faktorem (85 %);
e selhanim techniky (5 %);
e ostatnimi faktory (10 %).

Proto je velice dulezité dodrzovat dopravni omezeni, kterd se vztahuji na prepravu nebez-
pecnych latek. Pro nazornou ukézku je pfiloZena tabulka, kterda souvisi s nehodovosti a

nedodrZovanim ptedpist, kdy dopravci nerespektuji omezeni.
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Tabulka 3: Nehodovy stav v oblasti dopravy

STAV VYVOLANA MU | ZTRATY NA VLIV NA RESENI
LIDSKYCH ZIVOTECH | DOPRAVU
A UIMY NA ZDRAVI
Nehodovy Nedostatek Zadné nebo éasteéné | Narudeni Prijeti
Chyba ohroiZeni zdravi plynulosti mimoradnych
Porucha provozu. opatreni,
nehoda ledinec hromadné nasazeni IZS.
ohroieni zdravi
Havarijni Havdrie Nékolik jedinch Naruseni Nasazeni sil a
Zavaina havarie | Desitky osob dopravni prostfedkd
pohroma Desitky aZ stovky cesty. uréenych na
osob udrzbu a
obnovu
dopravni cesty
v soucinnosti
se silami a
prostredky
IZ8.
Krizovy Katastrofa Stovky ai tisice osob | Narudena Nasazeni
Kataklizma Desetitisice aj funkénost specialnich sil
statisice osob dopravy a prostfedki
Apokalypsa Miliony a vice osob | v ur€itém uréenych
teritoriu v krizovych
aneboina planech.
celém dzemi
statu.

3.1 Bezpecna technologie pirepravy

Zdroj: [vlastni]

Tato kategorie zahrnuje celou fadu opatieni, kterd je potfebné z hlediska bezpecnosti pie-

pravy vykonat. Mezi nékteré faktory ovliviiujici bezpecnost piepravy nebezpecnych véci,

a tim 1 moZnost predchazeni vzniku nehod, ptipadné jejich minimalizace, patfi:

e vybér vhodnych osob a jejich kvalitni odborné ptiprava;

e zodpovédné plnéni stanovenych povinnosti;

e technicky stav dopravnich prostiedkili a piipadny zptisob jejich oznaceni;

e Uplnost a kvalita zpracované¢ dokumentace;

e pouziti spravné manipulace pfi nakladani a ptekladani nebezpecnych véci;

e havarijni vybaveni dopravnich prosttedkti pfepravujicich nebezpecné véci (je mi-

nimalni).
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Dulezité je poznamenat, ze pfeprava nebezpecnych véci se neda vyloucit z provozu, nebot’
je tak rozvinuta a spojena s ekonomikou, Ze by to mohlo mit katastrofalni nésledky jak pro
ekonomiky statli, tak pro samotné obyvatelstvo. Dllezité pro bezpecnost v provozu jsou
samotné kontroly, které nejvice vykonava policie, a v ramci EU je zaveden jednotny sys-

tém kontrol, které maji zvysit bezpecnost prepravy nebezpecného zbozi.

3.2 Obaly

Nebezpecné véci mohou byt prepravovany, respektive ukladany jen do obald, které jsou
k tomuto ucelu uréeny. Obal je definovan jako obalovy prosttedek nebo soubor prostredki
zabezpecujicich ochranu vyrobku ptfed poskozenim, zabranujicich skodam, které by mohly
vyrobky zptisobit, umoziujicich ob¢h vyrobkii a usnadnujicich jejich spotiebu. Vzhledem
ke specifickym vlastnostem nebezpecnych véci lze pii jejich baleni pouzivat rizné od-
zkousené a schvalené sériové vyrabéné obaly.
Z hlediska distribuéniho fetézce plni obal nasledujici funkce:

e informacni;

e ochranna;

e dopravni;

e skladovaci;

e manipulacni.
Kazdy obal, ktery se pouZiva na piepravu nebezpecnych véci, musi byt podrobeny zkous-
kam, které se provadeji volnym padem, stahovanim nebo vnitinim pneumatickym a hyd-
raulickym ptetlakem. Tyto zkouSky provadi vyrobce ptedtim, nez samotny obal uvede na

trh.

Népisy a bezpec¢nostni znacky na obalech musi byt zietelné, viditelné, ¢itelné a odolné viici

vlivu povétrnostnich podminek, a to bez podstatného zhorseni jejich Citelnosti.

3.3 Dopravni omezeni pro prepravu

Jak je jiz znamo, tak pro Ceskou republiku plati omezeni pro vozidla nad 7,5 t a pro vozi-
dla s ptivésy nad 3,5 t, kdy tyto dopravni jednotky nesmi vyuzit dalnice a také silnice prvni

ttidy. Pfevazné se jedna o prazdninové terminy.
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Tato situace komplikuje dopravcim podnikani, a proto nevahaji vyuzit i silnice, na kterych

by se nemélo vyskytovat zadné nebezpecné zbozi nebo véc.

3.3.1 Priijezd tunelem

Samostatnou kategorii jsou prijezdy tunelem, jelikoz se jedna o velmi rizikové misto, kde

muze nebezpecnd véc zplisobit fatalni nasledky.

Preprava nebezpecnych véci se fidi pii prijezdech tunelem hlavné zédkazovou znackou
B18, kterd zakazuje vjezd dopravni jednotky, ktera prevazi nebezpecnou véc. Kdyz se

znacka nevyskytuje, je dilezité dbat téchto pokynii:
¢ mit dostate¢né mnozstvi pohonnych hmot;
e rozsvitit potkavaci svétla vozidla;

e sledovat v autoradiu dopravni informace tykajici se cesty, kterou se dopravni jed-

notka vydava;
e dodrzovat minimalni vzdalenost od piedchoziho vozidla;
e dodrzovat pfedepsané rychlosti;
e neotacet se, necouvat a nezastavovat, neni-li to nutné [6, 7].

Dulezité je uvédomit si, ze kazdy stat si pravidla mize upravit podle svého uvazeni, a pro-
to je dulezité sledovat dopravni piedpisy a zna¢ky zemé, do které se chystdme danou véc
prevazet.

Kazdy tunel ma svou specifikaci a musi se zohlednit, Ze kdyz se zakaze vjezd vozidel pie-
pravujicich nebezpecnou véc, tak tato ptikazova znacka nebo signal musi byt umistény na
takovém misté, kde je jesté moznost vyuziti alternativni trasy. V Ceské republice zodpovi-

da za znadeni omezeni Reditelstvi silnic a dalnic CR [7, 8].

Stavebni provedeni tunelu je dalsi diillezitou slozkou, ve které u€astnik silni¢niho provozu
muZe vidét, Ze naptiklad znacka tunelu ,,A* je novy tunel, ktery by mél obsahovat v§echny
moderni prvky a napfiklad oznaceni tunelu ,,E*“ je konstrukéné starSi tunel, ktery nema
zcela dostacujici bezpecnostni prvky. Z tohoto plyne, Ze v tunelu typu ,,A* je vétsi pravdé-
podobnost, Ze mizeme s nebezpecnou latkou projet, a v tunelu typu ,,E* je vétsi ohrozeni,

at’ z diivodu pozaru, vybuchu nebo uniku tékavé toxické latky [9, 10].
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4 INFORMACNI A DOPRAVNI SYSTEMY

Moderni dopravni firma se dnes neobejde bez kvalitniho a ucelného informacniho systému.
Aktualni dopravni informace jsou ziskavany taktéZ z externich systémi: Policie CR,
Hasi¢sky zachranny sbor, Zdravotnickd zachranna sluzba, silni¢ni spravni Gfady vSech
tirovni, obecni a méstské policie, Cesky hydrometeorologicky ustav, ¥idici systémy tuneli

a mnoho dalsich [11].

4.1 Dopravni informaéni systém DOK

DOK je informacni systém, jehoz hlavnim tkolem je podpora vybranych ¢innosti v oblasti
krizovych situaci v dopravé. Tento celostatni informacni systém slouzi pro zachranné a

likvidacni prace v oblasti zdroji nebezpeci v dopraveé [12].

Systém vyvinula firma WAK System, spol. s 1. 0. podle zadani odboru Ministerstva dopra-

vy Ceské republiky [12].

Informacni systém je rozdélen na vefejné ptistupnou ¢ast a ¢ast pro registrované uzivatele.
Vefejné pristupna ¢ast slouzi k vyhledavani informaci v databazi nebezpecnych latek a
odpadu, k ziskavani prehledu ekologickych havarii ¢i k nahlédnuti do aktualnich legisla-
tivnich predpisti a zakont Siroké vefejnosti. Cést pro registrované uZivatele jiz poskytuje
konkrétni databazi nebezpecnych latek, co se smi pfevazet bez povoleni a na povoleni a
dalsi uzitetné informace. Dulezité je poznamenat, Ze informacni systém neslouZi jenom

pro piepravu nebezpecnych véci po silnici, ale také po Zeleznici [12].

4.2 TRINS - Transportni informacni a nehodovy systém

Tento systém byl vynalezen, aby vypomahal pii nehodach spojenych s piepravou nebez-
pecnych latek, je dobrovolné zabezpeCovan Clenskymi organizacemi Svazu chemického
primyslu Ceské republiky na zikladé Dohody mezi GR HZS CR a Svazu chemického
pramyslu (SCHP CR) uzaviené v roce 1996 [13, 16, 17].

Na plnéni Dohody TRINS se podili 22 ¢lenskych spole¢nosti. Dohoda TRINS od pocatku
predstavuje jistotu pro zasahujici jednotky pozarni ochrany pfi zasazich s vyskytem nebez-
pecnych latek. Zahrnuje pomoc specialistil, mezi kterou patii telefonickd pomoc, ale také
pomoc na misté udélosti, kdy jednotky HZS vyuzivaji systém jen u dopravnich nehod, pfi

kterych doslo k tinikim nebezpecnych latek [13, 16, 17].
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4.3 Aplikace Classific

Samotna aplikace se zabyva snadnym pfevodem a zarazenim véci, podle dohody o silni¢ni
piepravé nebezpecnych véci. Tato aplikace je urCena pro firmy nebo organizace, které se
zabyvaji tvorbou bezpecnostnich listli nebo samotnou piepravou nebezpecénych véci dle
ADR. Aplikace je zalozena a zabyva se hlavné tematikou, kterd minimalizuje chyby a ne-
piesnosti v bezpe¢nostnich listech a také v celém procesu piepravy nebezpecnych véci [16,

17].

4.4 Program ADRem

Jak jiZ vyplyvé z ndzvu programu, miZeme si vSichni pfedstavit, co bude program predsta-
vovat. ADRem zpracovava vSechny zmény, které jsou uvedeny v dohodé o ADR, a tim
umoznuje jednoduse zjistit veskeré informace tykajici se prepravy nebezpecénych véci po

pozemni komunikaci [16, 17].

4.5 Program MEDIS — ALARM

Tato databaze nebezpecnych latek obsahuje podrobné udaje o klasifikaci a vlastnostech
vice nez 10 000 nebezpecnych latek. Dllezité je poznamenat, Ze databaze poukazuje na to,
jak vybranou latku skladovat a pfepravovat, jaké pouZivat zplisoby haSeni, dale pravni
pfedpisy a v neposledni fadé prvni pomoc a samotné zdravotni oSetfeni pifi styku

s nebezpecnou latkou [16, 17].
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5 CILE A VEDECKE METODY

wewvr

pecnych latek, nasledné ze ziskanych a dostupnych zdroji provést SWOT analyzu a po
zjisténi nedostatkl vypracovat navrhova opatfeni ke zlepSeni aktudlni situace ve Zlinském
kraji.
Védecké metody pouzité v bakalarské praci:

e 7z reSerSe literatury vypracovat teoretickou cast;

e popis soucasného stavu regionu v praktické ¢asti;

e analyza — na zdklad¢ popisu soucasného stavu byla vypracovana analyza pomoci

nastroje SWOT analyza, diky které byly zjistény klady a nedostatky v pieprave;

e syntéza — metoda seskladani ziskanych informaci v jeden celek. Z pouzité literatu-
ry a internetovych zdrojl byla vypracovéna teoretickd ¢ast. Z osobniho pozorovani,
ze znalosti ziskanych po dobu studia, informaci poskytnutych od zaméstnanct spo-

le¢nosti a internetovych zdroji byla zpracovana prakticka ¢ast.
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6 PREPRAVA NEBEZPECNYCH VECI V CR

Samotna poloha Ceské republiky je v piepravé vyznamnou a piirozenou kiizovatkou ev-
ropskych cest, o0 ¢emz svédc¢i poloha statu, intenzita provozu a také podnikatelské zaméry
jednotlivych podniki. Ministerstvo dopravy CR zpracovava kazdy rok piehlednou a dile-
zitou statistiku o ptrepravnich tocich, které se nejvice vyuzivaji. V této statistice mizeme
najit jak prevoz zvirat, tak také pfevoz ovoce a zeleniny, ale také zde najdeme statistiku
premisténi urcitého zbozi nebo véci, jelikoz se nachazi v polohach, kde se jina preprava
nemuize témét vibec vyskytovat. Mimo silni¢ni pfepravu mizeme také vzpomenout zelez-

ni¢ni pfepravu a v neposledni fadé nejméné vyuzivanou piepravu ficni.

I kdyz ma CR velmi vyhodnou polohu pro rtizné formy pieprav a riizné druhy zbozi, neni
tato preprava vzdy dostatecné bezpecna. Pieprava nebezpecnych véci miize mit fatalni na-
sledky, a to hlavné tam, kde dochazi ke kiizeni dopravnich cest se zalidnénymi oblastmi,
a také tam, kde hustota dopravy dosahuje az neunosnych parametrii dopravy, jako jsou
napiiklad dalnice nebo silnice 1. tfidy. Vzhledem k témto poznatkim je dulezité pieprave
nebezpeénych véci vénovat pozornost a snazit se eliminovat mimotfadné udalosti, které

jsou spojené¢ s piepravou nebezpecné latky, ale také s obycejnou prepravou véci.

Ze samotnych evropskych analyz vyplyva, Ze silni¢ni pfeprava nebezpecnych véci €ini
10-15 % z celkového objemu silni¢ni nakladni dopravy. Z tohoto ditvodu je tfeba provadét
pravidelné silni¢ni kontroly, protoZe bylo zjiSténo, Ze u celkovych cca 3 000 kontrolova-
nych vozidel se objevilo u 350 jednotek alesponi jedno poruSeni samotné dohody ADR.
Muzeme také dokézat, Ze dopravci samotné fidi¢e nuti poruSovat zdkon i za cenu toho, Ze
ohrozuji bezpecnost fidice, 1 za cenu toho, Ze jim za to hrozi nemalé sankce. Z toho divodu
k dopravni nehod¢ nebo tniku nebezpecné latky. Je ziejmé, Ze systém sledovani a dohle-

davani vozidel by byl dilezitym a zasadnim krokem ke zlepSeni bezpecnosti na silnicich.

6.1 Nehody

Vétsina nehod vznika z nepozornosti fidice, mezi které patii inava fidice, hustota dopravy,
ale také tlak ze strany zaméstnavatele. U piepravy nebezpecnych véci je nejvétsim rizikem

unik nebezpecné latky, tedy jeji nekontrolovatelné Siteni do okoli, které vzniklo napiiklad
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uvolnénim n¢jaké latky, dopravni nehodou, ale také teroristickym utokem nebo poruchou

dopravniho prostiedku.

Nejvice se nehodovost vyskytuje u kapalin, protoze toto odvétvi v pfepravé vyzaduje vy-
soké naroky jak na fidiCe, mezi které patii slozit¢jsi Skoleni a vyssi cena za kurz, tak také

na zam¢stnavatele, ktery mtize vést prepravu také nelegalnim zpiisobem.

Ve Zlinském kraji se zddny vyznamny unik nebo néjaka vétsi nehoda s nebezpecnou lat-
kou prakticky nevyskytly. Mzeme vSak podotknout, Zze Zlinsky kraj je jednim z kraja nej-
vice zatizenych nebezpecnymi latkami, které vypousti karcinogenni a potencialné karcino-
genni latky do ovzdusi, a tim padem je Zlinsky kraj ohrozenou oblasti, jelikoz vyvoz a

dovoz nebezpecnych latek je prakticky na kazdodennim potadku.

6.2 Podniky produkujici nebezpe¢né véci ve Zlinském kraji

Zlinsky kraj ma primysl koncentrovany ve vétSich méstech. Jsou to predevSim malé
a stiedni podniky, které zaméstnavaji 43,6 % pracujicich lidi, coz pti porovnani s ostatnimi
kraji je nejvice v celé republice. Z toho plyne, Ze ve Zlinském kraji je velkd primyslova
tradice, podpofend napiiklad koncernem obuvnictvi Bata, kteraZto znacka je zndma po
celém svété. Co se tyce velikosti podniki, pak je zajimavosti skute¢nost, ze pii celorepub-
likovém srovnani vykazuje Zlinsky kraj nejvyssi podil malych podnikt. Dilezitym odvét-
vim ve Zlinském kraji je strojirenstvi, v némz podniké 29,8 % firem. Z trzniho hlediska je
nejvyznamnéj$i gumdarensky a plastikafsky primysl, ty jsou néasledovany kovodélnym,
chemickym, strojirenskym a potravindfskym primyslem. V neposledni fadé¢ musime zmi-

nit 1 vyrobu motorovych vozidel [18].

Mezi distributory nebezpeénych latek miizeme zafadit primyslové subjekty jako CEPRO,
a.s., INDET Safety Systems, a.s., DEZA, a. s., ZEVETA Bojkovice, a.s. nebo STV

Group, a. s.

6.3 CEPRO, a.s.

CEPRO, a. s. zajidtuje predeviim piepravu, skladovani a prodej ropnych produktii. Je
dvornim distributorem ¢erpacich stanic, jako jsou napifiklad EuroOil, Benzina a mnoho
dalsich erpacich stanic, které se nachazeji nejen ve Zlinském kraji, ale také v celé Ceské
republice. Tato spolecnost miize znamenat pro kraj velké 1 malé nebezpeci. Vzdyt jen mala
chyba pii prepravé pohonnych hmot, mize mit fatalni nésledky a my se s ni setkdvame

kazdodenné [19].
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6.4 INDET Safety Systems, a. s.

INDET Safety Systems, a. s. se zabyva vyrobou pyrotechnickych iniciatorti a generatora
plynu pro moduly pasivni ochrany v automobilech, to znamena piedpinace bezpecnostnich
past a inflatory airbagt. Navazuje na tradici vyroby prumyslové pyrotechniky ve Vseting.
Spolecnost se oznacuje zkracené ISS, a kdyz chceme prevazet vyrobky od této spolecnosti,

musime vykondvat pfepravu plné dle ADR [20].

6.5 DEZA,a.s.

Spolecnost se sidlem ve Valasském Mezifici je vyrobcem aromatickych uhlovodikl a dal-
Sich chemickych latek s témét 120letou tradici. Rozsahem svého vyrobniho programu patii
mezi vyznamné chemické podniky v koncernu Agrofert a také vyznamného zameéstnavate-
le v regionu. Akciova spolecnost zpracovava ¢ernouhelny dehet a surovy benzol, vedlejsi
produkty z koksovani uhli, ze kterych vyrabi celou fadu produktl s Sirokym uplatnénim.

Mizeme tedy fict, ze se snazi zlepSit hospodateni s energiemi [21].

Dle autorova nazoru patfi tato organizace mezi nejvetsi nebezpeci, kterd mohou samotny
kraj ohrozit. Uréit¢ zde miizeme jmenovat i jiné organizace, které se nachazeji na uzemi

kraje, ale to neni tématem prace.
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Obrazek 8: Ukazka polohy konkrétnich podniki. Zdroj: [9].
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7 ZLINSKY KRAJ

Zlinsky kraj se nachazi ve vychodni ¢asti Ceské republiky. Kraj sousedi s Jihomoravskym
krajem, Olomouckym a v neposledni fadé s Moravskoslezskym krajem. Zlinsky kraj je
dalezitou spojkou se Slovenskem, kdy naSe statni hranice navazuje piimo na slovenskou.
Do kraje nalezi okresy Vsetin, Kromé&tiz, Uherské Hradiste, Zlin. Poloha kraje je viditelna

na nize uvedeném obrazku, ktery je do prace pro nazornost vlozen.
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Obrazek 9: Rozdéleni krajii. Zdroj: [9].

7.1 Silni¢ni uzly v kraji

Kraj upravuje celkem 1 767 km silnic II. a III. tfidy v€etné 714 mostl a mostku, které jsou
jejich soucastmi. Silnice I. tiidy a dalnice jsou v gesci Reditelstvi silnic a dalnic CR. Kro-
mé toho kraj zajiStuje veiejnou dopravu pro své obyvatele a ve spolupraci se spolecnosti
Koordinator vetejné dopravy Zlinského kraje navrhuje jizdni fady a postupné buduje sys-
tém vefejné dopravy tak, aby byla zarucena jeho maximalni mozna efektivita, ndvaznost

spojti 1 dal$i parametry pohodlného cestovani [22].
Pro lepsi orientaci je vloZen obrazek, kde muzeme piehledné vidét, které useky jsou ne-
bezpecné, tedy kterym by se méla preprava nebezpecnych véci vyhybat, a které jsou nao-

pak prijezdné a daji se vyuZzivat jak pro bezpecnou, tak i kvalitni a rychlou piepravu.
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Obrazek 10: Problémové useky Zlinsky kraj Zdroj: [17].

7.2 Zlin

Pro nazornou ukazku si vezmeme krajské mésto Zlin. Mésto Zlin se mezi nejnebezpecné;j-
Simi mésty v zemi pohybuje n€kolik let po sob¢, coz nebude ndhoda. A z letosniho 12.
mista mezi krajskymi mésty uz prakticky nema kam klesat. Méstu samoziejmé nepomaha,
ze hlavni tah vede skrze néj jako jedina dlouhd a rovna silnice. Mésto ma prosté smilu, ze
hlavni tah vede pfimo centrem tohoto mésta. Sance, Ze doprava ve Zliné se zdsadné zméni,
je opravdu malda, obchvat neni kudy stavét, protoZe mésto sviraji zastavéna tibo¢i kopct a
od tranzitni dopravy mize méstu ulevit snad jen silnice R/49, bude-li dostavéna az na hra-
nice se Slovenskem. Samoziejmosti je, Ze vSechno potiebuje své stavebni povoleni, a proto
je otazkou, zda se této silnice jeSté dockdme, protoze zde by mél unik nebo nehoda

s nebezpecnou latkou nedozirné nasledky a mnoho obyvatel mésta by mohlo zemfit.

ZLIN

Obrazek 11: Dopravni sit’ Zlin. Zdroj: [vlastni]
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7.3 Kromériz

Situace v tomto mésté neni natolik kritickd, jak se zda byt v krajském mésté Zlin€¢ nebo
v okoli Uherského HradiSté. Zde muizeme oznacit za kritickou silnici D55, ktera vede
z krajského mésta Zlina do Krométize a dale navazuje na dalnici, ktera vede smérem do
Prahy a Brna a také navazuje na silnici hlavniho tahu do Olomouce ¢i Ostravy. Na silnicich
1. tfid a dalnicich tada tidict riskantné predjizdi a ohrozuje sebe i ostatni dopravni jednot-

ky, které mohou prevazet naptiklad nebezpecné predméty nebo latky.

Obrazek 12: Dopravni sit’ Krométiz Zdroj: [vlast-

ni]

7.4 Uherské Hradisté

24

Zlinském kraji je nejvice nebezpecnd silnice 1/50 pobliz Starych Huti na Uherskohra-
diSt’sku. Autor mlZe z vlastni zkuSenosti potvrdit, Ze nehody, které se vyskytuji v okoli
tzv. Buchlovskych hor, jsou vice nez Casté€. Jestlize mluvime o této silnici, ktera se vyzna-
cuje mnozstvim zatacek a dlouhym stoupanim a klesanim, tak je podstatné, ze tuto silnici
si pro své jizdy oblibili pfedev§im motorkafi, ktefi ohrozuji také piepravu nebezpecnych
veci svou neopatrnou jizdou. Na této silnici je hlavni pfi¢inou nehodovosti nedodrzovani
pravidel silni¢niho provozu, protoze se jedna o piehledny a dlouhy usek. Pro zvySeni bez-
pecnosti je nutné zavést pravidelné kontroly, které vykonava Policie CR, dale mizeme
zvysit bezpe€nost napiiklad tim, Ze zakdzeme vjezd dopravciim, ktefi vezou vysoce nebez-
pecné véci. Samoziejmosti je, ze policisté se snazi kontroly zvySovat, ovS§em nemohou byt

vSude a samotna zodpovédnost je stale na fidi¢ich.
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Obrazek 13: Dopravni sit’ Uherské Hradisté Zdroj:

[vlastni]

7.5 Vsetin

Okres Vsetin si z mést Zlinského kraje vede z hlediska bezpecnosti silnicniho provozu
nejlépe. Okres se snazi intenzivné angazovat v piipravach a finanénim zabezpeceni ade-
kvétni silni¢ni sité. Mezi priority mésta by mélo patfit v prvé fadé dokonceni ditlezité spoj-
D49 Pozdéchov, protoze tato silnice by méstim Valasské Mezifi¢i a Vsetin vyrazné vy-
pomohla. V minulych letech doslo k vyznamnému zvySeni plynulosti silnicniho provozu a
zklidnéni centra diky realizaci kruhovych objezdi, které byly nezbytnou soucasti pro ply-

nulost provozu.

Lipta ¥

Obrazek 14: Dopravni sit’ Vsetin Zdroj: [vlastni]
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8 ANALYZA SWOT NAKLADNI SILNICNI DOPRAVY

Jako nastroj analyzy soucCasného stavu dopravy ve Zlinském kraji byla pouzita metoda
tzv. SWOT a vlastni pozorovani z praxe. SWOT analyza je hojn¢ vyuzivdna univerzalni
analyticka technika, které se pouziva pro vyhodnoceni vnitinich a vné&jsich faktorti ovliv-
fyjicich tspéSnost zdmeéru. Jejim autorem je Albert Humphrey, ktery na tento systém pfisel

v Sedesatych letech 20. stoleti. SWOT je akronym pocatecnich pismen anglickych nazvi.

e Strengths — silné stranky;
e Weaknesses — slabé stranky;
e Opportunities — prilezitosti;

e Threats — hrozby [15].

Tato metoda byla pouzita pti vyhodnocovani nynéjsi situace v ndkladni dopravé ADR ve
Zlinském kraji. Cilem této analyzy bylo vyhodnotit soucasnou situaci a navrhnout opatieni
pro zlepSeni bezpecnosti, zda je nutno eliminovat ¢i omezit slabé stranky tim, ze napiiklad

budou zvoleny lepsi trasy piepravy ADR.

8.1.1 Silné stranky

Mezi silné stranky Zlinského kraje se mize fadit velmi dobra strategicka poloha. Ceska
republika je ,,srdcem Evropy®, a proto jako tranzitni uzel evropské dopravy ma velmi dob-
ré finan¢ni ohodnoceni jak v dotacich, tak ministerstvem dopravy, které mé na tuto oblast
pfidélen ve statnim rozpoctu vzdy znacny podil. Tato strategickd poloha nahrava ekono-

mické situaci, a proto zde mizeme vidét mnoho spedi¢nich firem.

Dalsi silnou strankou miize byt silni¢ni infrastruktura. Noveé vybudovana dalnice D55 pro-
pojila krajské mésto Zlin s dalnici D1. Tato nova trasa propojila Zlinsky kraj s hlavnim
tahem Ceské republiky a fidi¢i kamionti se mohou pohodlné pohybovat po dvouproudé

silnici az do Polska.

Nové pteorganizovand silnice 49 druhé tfidy znacné zrychlila provoz smérem na Sloven-
sko. Kamiony uZ nemuseji projizdét pfes vSechny obce, silnice se narovnala a nejproble-

matictéj$i usek ve vesnici Lhotsko, kterou delsi soupravy musely projizdét, se jiz objizdi.

V posledni fad€ je nutno vzpomenout dobie vyfeSené obchvaty méest Vsetin, Uherského

Hradisté a Uhersky Brod.
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8.1.2 Slabé stranky

V prvni fad¢ mezi slabé stranky je nutno zatfadit malo parkovacich mist a odpocivadel pro
nakladni vozy. Z toho pak plyne nedodrzovani silni¢nich piedpist, které vedou k moznym
pokutam.

Dalsi slabou strankou muze byt pfetézovani silnic druhé tfidy, jelikoZ pouzivané trasy na-
kladnich vozidel byvaji pfetézovany a nejsou opravovany v dostatecném mnozstvi. Nekva-
lita silnice se mlze projevit ve zhorSené kvalité fizeni vozidla, a to miize vést k dopravnim

nehodam, které u prepravy nebezpecnych latek urc¢ité nechceme.

Mezi dalsi slabé stranky lze fadit pomaly vykup pozemkl a stavbu novych silnic a obchva-
dekadu, a zatim je hotov pouze jeden usek ze Ctyt. Nejvétsim problémem je urcité ,,ucpa-
nost* Zlina. Dvouproudova silnice se spoustou semaforti rozhodné¢ neprospiva klidnému

provozu, a to hlavné v dopravni Spicce.

Dal$im z faktori mize byt pouzivani vozidel, které nespliiuji emisni normy, a tim padem

ni¢i zivotni prostiedi vic, nez je nutné. To muze také pfispét k horSimu zdravotnimu stavu

vvvvvv

8.1.3 Prilezitosti

Mezi ptilezitosti 1ze zafadit stavbu obchvatl vétSich mést, které by vyrazné pfispély
k rychlosti provozu jak ve mésté, tak mimo mésto. Zaroven by se docililo rozprostfeni do-
pravy na vice silnic, tudiz k rychlosti by mohla byt pfiddna jesté plynulost provozu. Dalsi

vyhodou obchvatii by mohlo byt zlepseni ovzdusi ve méstech.

Dalsi prilezitosti je ziskavani penéz na rekonstrukce a opravy silnic druhé tfidy. To by

mohlo vyrazné pomoct dopravé obzvlasté v nepiehlednych a nebezpecnych tsecich.

Mezi dalsi prilezitosti miZeme fadit zvySeni pienosu Zivého obrazu na dispefink pomoci
dopravnich kamer, které mohou varovat o dopravni situaci, popiipadé poskytnout bezpec-
nostnim slozkdm hrubé informace o dané situaci. TotéZ by mohlo pomoci k odklonéni do-

pravy pomoci radiovych vin.

V neposledni fadé¢ mezi pfilezitosti miizeme zahrnout stavbu protihlukovych stén, které
zvySuji komfort Zivota lidi ve méstech a na vesnicich. Protihlukové stény zarovenn mohou
zamezit uniku tekuté nebezpecné latky z oblasti silnice a poté s ni miizeme snadnéji zacha-

zet pti vzniklém uniku.
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V posledni fad¢é mezi piilezitosti miizeme zatradit moznost vystavby dalnic a silnic pro mo-

torova vozidla, coz by vyrazné zvysilo prijezdnost mest a urychlilo dopravu.

8.1.4 Hrozby
Mezi hrozby patii zdlouhavé vykupovani pozemkl pro piipadné nové stavby a slozita
pravni uprava pii vyvlastiovani. To vede k prodluZzovéni terminu staveb, coz vede

k finanénimu prodrazeni.

Mezi dalsi hrozby lze zatadit nedostatek financi na rekonstrukei, opravy a udrzbu stavaji-
cich silnic, coz by znamenalo zhorSeni podminek pro fidi¢e a zarovenl zvySovani nebez-
pecnosti pti doprave, zejména kviili pfetézovani silnic vozy nad 3,5 tuny.

PretéZovani dopravnich cest vede k rychlejSimu znehodnocovani vozovky, a to mé nésled-

né vliv na zpomaleni jizdy, coz vede k hustSimu provozu. Hust&jsi provoz mize vést

ke zvySenému poctu dopravnich nehod.

Dalsi hrozbou je vybrani nejlevnéjsi nabidky pro vystavbu silnice, coZ muze vést ke Spat-
nému stavu silnice ithned po jejim zprovoznéni, to pak tzce souvisi s hustotou dopravy,
ktera musi byt odvadeéna jinam, protoZe takovéto silnice pak musi byt uzavirany a opravo-

vany.

V posledni fadé mize jako hrozba byt vniman vliv na Zivotni prostfedi. To byva jeden
z faktord pfi st€hovani obyvatel a mize to kraj ekonomicky poloZit, jelikoZ nebude dosta-

tek zaméstnancti do firem, a to mtize vést k poklesu kvality zivota lidi v regionu.

8.2 Vyhodnoceni SWOT analyzy

SWOT analyza ma za ukol shrnout silné stranky, slabé stranky, ptilezitosti a hrozby do

prehlednych tabulek, které zajisti jeji srozumitelnost.

V prvni tabulce je shrnuti vSech ¢ty okruht, které jsou rozepsany vyse. Dulezité je fict, Ze
SWOT analyza si zaklada pfedevSim na silnych a slabych strankéch, ale také na pftilezitos-
tech a hrozbach. Tyto okruhy se déli na vnitini a vn&j$i prostiedi, jak mizeme vidét nize

v tabulce.
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Tabulka 4: SWOT analyza dopravy ve Zlinském kraji

- Silné stranky Slabé stranky

el

’% Velmi dobra strategickd poloha Malo parkovacich mist a odpocivadel

g' Propojeni dalnice D55 s dalnici D1 PretéZovdni silnic druhé tridy

E Zkraceni silnice 49 vedouci na Slovensko Pomaly vykup pozemk a stavba obchvatd
Obchvaty mést Vsetin, Uhersky Brod a Uh. Hradisté Neplnéni emisnich norem vozidel
PrileZitosti Hrozby

g Stavba obchvat( velkych mést Prodluzovéni terminu staveb, kvali vykupu pozemki

g_ Ziskavani penéz na opravy silnic druhé tfidy Nedostatek financi na opravy silnic

% Prehled o dopravé pomoci kamerového systému Husty provoz, z dlivodu Spatné kvality silnic

= Stavba protihlukovych stén Vybrani nekvalitni nejlevnéjsi nabidky na stavbu
Vystavba ddlnic a silnic pro motorova vozidla Vliv na Zivotni prostredi

Zdroj: [vlastni]

U stranek silnych je pouZita stupnice kladna s hodnotami 1 az 5, kde 1 je nejmensi spoko-
jenost a k 5 to jde vzestupné. U slabych stranek je to naopak. Stupnice je -1 az -5, kde -1 je
nejnizs$i nespokojenost, kterd nartsta az do -5. V dal§im sloupci je vaha prvku, tedy vy-

znamnost poloZzky v dané kategorii. Soucet vah musi byt roven 1.

Vysledné &islo uréuje vyhodnost dané problematiky. Cim kladngjsi ¢islo, tim vyhodn&jsi
polozka, ¢im zapornéjsi, tim nevyhodnéjsi situace.
Z vlastni tabulky vySe bylo vyhodnoceno, ze dopravni situace v naSem kraji je pomérné

vyhodna, a proto je nutno rozsifit rozvoj silnych stranek a eliminovat slabé stranky a

hrozby.

Z tabulky nize lze usoudit, Ze dle subjektivniho nazoru silné stranky pievysuji stranky sla-
bé a prilezitosti maji vétsi hodnotu nez hrozby. Z toho plyne, ze by bylo vhodné investovat

do infrastruktury a rozsitovat spedi¢ni dopravu.
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Tabulka 5: Vlastni vyhodnoceni SWOT analyzy

Silné stranky Vaha Hodnoceni |Celkem
Velmi dobré strategicka poloha 0,4 4 16
Propojeni dalnice D55 s dalnici D1 0,3 2 0,6
Zkraceni silnice 49 vedouci na Slovensko 0,1 3 0,3
Obchvaty mést Wsetin, Uhersky Brod a Uh. Hradiité 0,2 5 1
Soucet 3,5
Slabé stranky Vaha Hodnoceni |Celkem
Malo parkovacich mist a odpocivadel 0,2 -1 0,2
PiretéZovani silnic druhé tfidy 0,3 -3 0,9
Pomaly wykup pozemki a stavba obchvat 0,3 -4 -1,2
Meplnéni emisnich norem vozidel 0,2 -3 0,6
Soutet -2,9
Prilefitosti Vaha Hodnoceni |Celkem
Stavba obchvatl velkych mést 0,4 5 2
Ziskavani penéz na opravy silnic druhe tiidy 0,15 3 0,45
Piehled o dopravé pomoci kameroveho systému 0,05 1 0,05
5tavha protihlukowych stén 0,05 1 0,05
Vystavha dalnic a silnic pro motorova vozidla 0,35 5 1,75
Soutet 4,3
Hrozby Vaha Hodnoceni |Celkem
Prodluovani terminu staveb, kvali vykupu pozemk( 0,4 -4 1,6
Medostatek financi na oprawvy silnic 0,15 -1 0,15
Husty provoz, z ddvodu Spatné kvality silnic 0,2 -2 0,4
Vybrani nekvalitni nejlevnéjii nabidky na stavbu 0,1 -4 0,4
Vliv na Zivotni prostiedi 0,15 -3 0,45
Soutet -2,6

Zdroj: [vlastni]
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9 NAVRHY NOVYCH TRAS KE ZVYSENI BEZPECNOSTI

Pro zvySeni bezpecnosti je mozné udélat hned nékolik na sobé nezavislych aktivit.
Nejdilezitéjsi je vzdy vlastni chovani, vychova k bezpecnému chovani a spravnému feSeni
dopravnich situaci. Urcité existuje mnoho zptsobu jak piedejit lidské chybovosti na
cestach, avSak dilezité je poznamenat, Ze jen samotné zakony, vyhlasky nebo predpisy
tento lidsky faktor neovlivni. Ve vétSin€ lidskych selhani hraje roli inava, ktera ma za
nasledek neuplné soustiedéni na samotnou jizdu, kterou fidi¢ v dany okamzik vykonava.
Déle mtizeme vzpomenout, ze dopravci nuti své zaméstnance, aby poruSovali pravidla
tykajici se prepravy za vidinou vétsiho zisku, a aby byl ndklad pfepraven v co nejkratSim
nebezpeénych véci mize mit fatdlni ndsledky nejen pro zivotni prostfedi, nebo pro
dopravce, ale mize dojit také ke ztratdm na zivotech nevinnych lidi a také samotného
fidice dopravni jednotky. Dale je také dilezitd praxe v oboru, protoze dne$ni vzrustajici
trend prevozu jakéhokoliv zbozi méa za nésledek vice prace a tim padem také dopravci
musi zaméstndvat vice zaméstnanct, ktefi jsou nezkuseni, nemaji praxi, a proto je potom
vetsi nehodovost. Z vysledku analyzy SWOT je patrné, ze hlavni pfi¢inou nehody je

unava, tlak na fidice a také malo praxe v oboru.

9.1 Navrh novych tras

Jak jsme se snazili vySe rozebirat jednotlivé okresy ve Zlinském kraji, nyni se pokusime

navrhnout efektivnéjsi trasy pro dopravce, ale také pro samotné tidicCe.

9.1.1 Vsetin

24

ktera by se mohla vice vyuZzivat, ale ptesto ji dopravci nevyuzivaji.
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Hiiiir

Centrum mésta

Prijezd ad Zlina

faniifimvely

witir

Vsetin
Obrazek 15: Mapa pfevozu Vsetin Zdroj: [vlastni]

Na vyse uvedeném obrazku je znacend trasa ¢ernou a zelenou barvou. Ob¢ trasy vedou od
krajského mésta Zlina do nami vybraného podniku INDET Safety Systém. Cern& oznaéena
trasa vede pfes rusnou ¢ast mésta se dvéma kruhovymi objezdy a je veliké nebezpeci, ze
v pfipad€ uniku nebezpecné latky muze fidi¢ prepravujici tuto latku ohrozit vice osob a
muze narusit cely chod mésta, jak jeho infrastrukturu, tak také mize dojit k ohrozeni zi-
votniho prostfedi a mohou vzniknout velké ztraty na Zivotech. Jestlize se bavime o vyuZiti
zelené trasy, tak tato trasa vede pfes klidny objezd celého mésta Vsetina a nemusela by

v ptipad¢ nehody mit tak fatalni nasledky. Proto je doporuenim vyuzivat zelenou trasu,

wewvr

9.1.2 Kromériz

Ve vétsing ptipadl se v tomto okrese snazi dopravci vyuzivat rychlejsi a pohodIngjsi pte-
pravu. OvSem 1 tady se miZzeme setkat se situaci, Ze se dopravci snazi uSetfit, a proto misto

Vv

zminované D55 vyuZivaji centrum mésta Krométize, z dlivodu neplaceni mytného.

T b

Smar Brao. Smér Olomouc

:ti'.sz”[;ﬂ —
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Obrazek 16: Mapa pievozu Kroméfiz. Zdroj: [vlastni]
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Na obrazku mizeme opét vidét Gerné a zelené oznadeni tras, které dopravei vyuzivaji. Cer-
na trasa vede pres mésto Krométiz a je na prvni pohled viditelné, ze trasa je z pohledu do-
pravct delsi, ovSem neni placena. Dopravci se snazi vyuzivat v nejvice piipadech zelenou
trasu, ale najdou se i dopravci, ktefi se snazi usetfit na kazdé malé polozce. U Cern¢ vedené
silnice je opét vysoké nebezpeci, ze pii uniku nebezpecné latky mize tato situace ohrozit
tisice obyvatel mésta Krométize 1 okolnich obci. Urcité je doporuceno vyuzivat zelenou

silnici, ktera je mnohem S$irsi a je piipojkou na dalnici D1 smér Brno nebo Olomouc.

9.1.3 Zlin

Meésto Zlin protina pateini silnice 1. tfidy ¢. 49, kterd vede z Otrokovic do Zlina a nasledn¢
pokracuje do Vizovic a opacné. Vyznamnym faktem je to, Ze tato silnice ma napojeni na
dalni¢ni sit’ a vyrazné se tim urychlilo spojeni s druhym nejvétsim méstem Ceské republi-
ky, a tim je Brno. Ve mésté¢ Zlin nemdme pfili§ moc alternativnich tras, nebot’ trasa je ve-
dena pfimo centrem mésta a bohuzel neni jind moznost, kudy by silnice, nebo tedy ptepra-
va mohla vést. Dillezité je v této ¢asti silnice dbat na vysokou pozornost a dodrzovat sil-

ni¢ni pravidla.

)/ smér Hradisté . ﬁ
\\:’< / W 1 § +.".:.;-:;:;'..::.-_'.__

Obrazek 17: Mapa silni¢ni sit¢ Zlin Zdroj: [22].

Jak mtzeme vidét na obrazku, silni¢ni sit¢ mésta Zlina jsou vedeny vSechny do centra
mésta, a proto neni moc moznosti jak vyuzit jiné alternativni trasy. Zde bychom mohli vy-

uzit snad jen viru v to, Ze zacne dalsi vystavba dalnice D55 v tseku Frystak — Lipa — Slo-
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vensko, ktera by hodn¢ usnadnila situaci ve mésté a samoziejmé také dopravcim a

v neposledni fad¢ by stavba umoznila objeti mésta Zlina a napojeni na 1/49 az za obci Lipa.

9.1.4 Uherské Hradisté

Samotné mésto neni tolik nebezpecné, protoze v tomto okrese byl po stavebnich pracich
probihajicich od roku 1998 otevien kompletni obchvat mésta, coz mélo za vysledek vyssi
bezpecnost pfi prepraveé nebezpecénych veéci. Ovsem i zde se mize vyskytovat fada mimo-
fédn}'/ch udalosti, které mohou b)’lt velmi nebezpeéné a mohou ohrozit zdravi osob. Bohu-

vewr

z diivodu silnice 1/50 pobliz Starych Huti na Uherskohradist'sku.

m\/
/vancw«:/"”"’*l e = e T
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Rousinov Hr‘uz..'l.\ku trokowce
l 518 .
e Slavkov Brdo
uBrna ___ Bufovice [E50]] 587
w Slepice Kory&an
Smér Brno <jq}~“ y&any
& -- herske
2danice Hradiste

Obrazek 18: Mapa pievozu Uherské Hradisté Zdroj: [vlastni]

Obréazek ndm zndzorfiuje nejnebezpecndjsi silnici, kterd je oznafena Cernou barvou. Tato
silnice by méla byt pro pfevoz nebezpecnych latek naprosto zakazand a dopravei by méli
Vyuiivat zelen€ znazornénou trasu, kterd je sice o nékolik kilometri deléi, ale také o dost
trasa je delSi a placena mytn}’/m systémem, ovSem je tieba si uvédomit, ze unik nebezpeéné
latky mize mit za nésledek vyrazné horsi dopad na zivotni prostedi, miize mit za nasledek
tteba odpovédnost za zplisobeni Skody na materidlnich Skodach a také mlZeme pfijit o
lidské Zivoty. Je tedy dualezité si uvédomit, ze dopravci by neméli myslet pouze na svij

vydélek, ale také na ostatni véci, které se jich dotykaji.
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9.2 Organizacni a technicka opatieni

Vzdy pted svoji cestou by si mél fidi¢ naplanovat a promyslet takovou trasu, na které je
minimum nebezpecnych mist, tedy co nejméné projizdét mesty, vyhybat se tuneltim nebo
jinym uzavienym mistiim, kde by tnik nebezpecné véci zpusobil katastrofu. Samoziejmos-
ti je, Ze spravna cesta neni vzdy vyhodna pro zaméstnavatele, a proto se snazi tlacit na fidi-

¢e, aby vyuzil cestu kratsi nebo vyhodnéjsi, jak z ditvodu usetfeni pohonnych hmot, nebo

usSetfeni na kilometrovych nakladech.

Déle muzeme navrhnout, aby vozidla pfevazejici nebezpeéné véci jezdila prevazné
v rannich nebo noc¢nich hodinach, kdy provoz nedosahuje takovych parametrt, jako napfi-
klad odpoledne, kdy se vétSina obyvatelstva vraci z prace domt. Tento ndvrh by mél za
nasledek, Ze by doSlo k omezeni nehodovosti s okolnimi vozy a tim padem by nebyly
ohrozeny tisice osob, napfiklad unikem nebezpecné latky. Urcit¢ zde existuje moznost, Ze
pii prijezdu tunelem s nakladem nebezpecné latky je potieba dbat na to, aby mélo vozidlo

samotny jizdni pruh a neomezovalo ostatni vozidla v samotném provozu.

Takeé stoji za tivahu pfi stavéni novych silnic dbat na rozsifeni této silnice. Dulezitou sloz-
kou je také pokusit se vynalézt novy informacni systém, ktery by pii pfevozu nebezpecné
latky pomohl fidi¢i vyhnout se kolonam, nehoddm a jinym krizovym nebo mimofadnym
udalostem. Tento systém by mohl pomoci také pii objizd’ce, kdy by se mohl propojit
s navigaci fidice a fidi¢ by jiz v&dél, co ho kde ¢eké a nemine, kudy mlZe jet a nemusi se
zdrzovat tieba uvnitf mésta nebo vesnice. Urcité€ by tento systém byl Zadany, ale nevime,

jestli je realné néco podobného vynalézt.

Dalsi moznosti je zaméstnat v kazdé firmé minimalné¢ jednoho bezpecnostniho poradce,
ktery by jiz dopiedu veédél, co delat v pripadé mimotadné udalosti, védél by, co fidi¢ veze,
jaké ma nebezpecna véc nasledky a co je prioritou v ptipad¢ uniku. Urcité tady tato moz-
nost existuje, ale vSichni dobfe vime, Ze tuto praci ve firm¢ vétSinou zastava dispecer, kte-
ry sdm nevi, co fidi¢ prevazi, jelikoZ na nakladce viibec nebyl, a stard se jen o plynuly a

vCasny pievoz pozadované véci.

9.3 Shrnuti

Z ptedeslych analyz mlzeme fici, Ze Zlinsky kraj, co se tyce celkové silni¢ni dopravy, na

tom neni moc dobfe. Staci si vzit pfiklad ze samotného Zlina, ktery nemé Zadny obchvat,
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atak je preprava nebezpecnych véci nucena jezdit centrem mésta, coz muize vést

k ohrozeni obyvatelstva nebo zZivotniho prostredi.

Hlavnim cilem Zlinského kraje by mélo byt vybudovani silni¢nich tahti mezinarodniho

a celostatniho vyznamu s navaznosti na evropskou dalni¢ni sit’.

Dale by se mél vytvofit dohledovy, vyhodnocovaci a informac¢ni systém, ktery by ptispél

k plynulosti a bezpecnosti piepravy.

V neposledni fad¢ zabezpecit lepsi financovani a efektivné alokovat do prioritnich staveb

zakladni silnicni sit€ a soucasné tesit kriticka mista a Gseky na silni¢nich tazich v regionu.

Jako zasadni pocin pro rozvoj a bezpecnost Zlinského kraje se da oznacit vybudovani sil-
nice Hulin — Lipa, nova vystavba by navazovala na kompletni rychlostni silnice a na dalni-
ci D1, coz by vedlo k uvolnéni a bezpeci mésta Zlina a zaroven ke zlepSeni kvality Zivot-

niho prostiedi v oblasti CHKO Beskydy.



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 48

ZAVER
Rychle rostouci ekonomika zahrani¢i a také Ceské republiky vede ¢lovéka k témét kazdo-

dennimu styku s nebezpec¢nou latkou nebo pfedmétem. Bohuzel ani zdkony nebo vyhlasky

nepovedou k Gplnému odstranéni nehodovosti.

V bakalaiské praci bylo zjisténo, ze za vétSinu dopravnich nehod odpovidéa unava fidice,
z divodu toho, Ze zaméstnavatel se snazi vyd¢€lat co nejvice, a proto nuti své zaméstnance

ke stalému vykonu a tim padem také vznikd vétsi pravdépodobnost vzniku dopravni neho-

dy.

Cilem této bakalafské prace bylo mapovani a nasledné navrzeni novych tras v regionu pro
zvySeni bezpecnosti. Tato ¢ast prace byla zpracovana z odbornych literarnich dél, t vycha-
zela rovnéz z osobnich zkuSenosti autora a v neposledni fad¢ byla konzultovéna se specia-

listou v oboru tykajici se piepravy nebezpecnych véci.

V praci je sestavena SWOT analyza, kterd zjistila jako nejpodstatnéj$i hrozbu fakt, ze
v kraji se nachazi mélo odpocivadel, a proto fidi¢i nemaji ani kde zastavit, jezdi unaveni a
tim se zvySuje nehodovost. SWOT analyza také zjistila mozné ptileZitosti, mezi které ma-
zeme jmenovat napiiklad stavbu obchvatii velkych mést a také rychlejsi vykupy pozemku

pro dalsi stavbu silni¢nich siti.

Dalsi ¢ast prace obsahuje rozdéleni okrskli ve Zlinském kraji a ndvrh na zlepSeni situace
v daném regionu. Bakalafska prace se snazi navrhnout v jednotlivych okresech lepsi vyuZzi-
ti tras, kde opét vysSel jako hlavni problém zamé&stnavatel, ktery se snazi uSetfit, nevyuziva

obchvatil a nuti fidice jezdit mésty, a tim ohroZuje Zivoty tisicti obyvatel.

Bakalatska préce si také kladla za cil navrhnout opatfeni, ktera by vedla ke sniZeni poctu
dopravnich nehod a mozné navrhy vystavby novych dopravnich siti. Navrhti bylo vicero,
a to zejména z hlediska opatfeni sméefujicich k dusledné;si prepravée, dale zaméstnavat vy-

Skolené zaméstnance s praxi a také netlacit na fidice z pohledu zaméstnavatele.

Beznehodovou ptepravu bohuzel nelze stoprocentné zajistit, ale riziko, které nam pfi pre-
prave hrozi, se mlizeme snazit snizit na minimum a to bud’ zodpovédnym ptistupem, anebo

také spravnym dodrZovanim vSech piedpist.

Cil bakalatské prace byl splnén.
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Evropska dohoda pro ptfepravu po vnitrozemskych vodnich cestach prepravy ne-

bezpecnych véci
Ceska republika
Evropska unie

Technické  pokyny, které  dopliuji  pfilohu  Chicagské  umluvy

0 mezinarodnim civilnim letectvi

Réd pro mezinédrodni Zelezni¢ni pfepravu nebezpecného zbozi
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PRILOHA P I: TRIDENI DLE ADR

Trida 1 — Vvbus$né latky a predméty

0660

Vystrazné tabulky tiidy 1. Zdroj: [5]

Dana tiida se rozd¢€luje na podtiidy 1.1 az 1.6. Zminéné podtiidy uvadéji, jakym zpiisobem
ptevazené latky mohou reagovat. Prikladem lze uvést podttidu 1.1, kdy vybuchu (destruk-
ci) dojde okamzité u celé zasilky. U podtiidy 1.6 Ize predpokladat, ze pfevazeny ma malou
citlivost a nelze zde predpokladat predméty hrozici bezprostiednim hromadnym vy-
buchem. Pfedméty obsahuji jen mélo citlivé detonujici latky. Ze zminénych vét 1ze usou-
dit, Ze tfida 1.1 je velmi nebezpecna na piepravu a pokud jiz zasilka pfi nehod¢ nevybuch-
dy, tim nebezpeéi prepravované zasilky klesa. Ciselné podtiidy se jesté doplituji pisme-
nem, které definuje snasenlivost latek a predmétt. Toto znaceni se definuje pismeny od A
az po pismeno S. Pismeno A znadi tfaskavinu. Pismeno S oznacuje véc, kdy k vybuchu

dojde pouze uvnitt obalu, ve kterém je ulozena nebezpecna latka [4].

Trida 2 — Plyny

Vystrazné tabulky tiidy 2.
Zdroj: [5]

Ttida 2 oznacuje Cisté plyny, jejich smési nebo smési jednoho a vice plynti s jednou nebo
vice odliSnymi latkami, jakoZ i pfedméty, které obsahuji tyto latky. Ttida 2 se dale déli na

podtiidy 2.1 hotlavé plyny oznacené cervenou vystraznou tabulkou, 2.2 nehoilavé



netoxické plyny oznaceny zelenou vystraznou tabulkou a 2.3 toxické plyny, které jsou

oznaceny bilou vystraznou tabulkou.

Trida 3 - Horlavé kapaliny

Vystrazné tabulky tiidy 3.
Zdroj: [5]

Ttida 3 oznacuje tuhé a roztavené latky s bodem vzplanuti nad 60° C, které jsou

podany k piepravé nebo piepravovany zahtaté na teplotu rovnajici se jejich bodu vzplanuti

nebo vyssi. Do této tiidy jsou zahrnuty latky znecitlivéné kapalné vybusné latky.

Trida 4.1 - Horlavé tuhé latky, samovolné se rozkladajici latky a znecitlivéné tuhé

vybusné latky

Vystrazna ta-
bulka tfidy 4.1.
Zdroj: [5]

Ttida 4.1 zahrnuje hoflavé latky a pfedméty a znecitlivéné vybusné latky. Hoflavé tuhé
latky jsou lehce hoflavé tuhé latky a tuhé latky, které se mohou zapalit tfenim. Pro ucely
ADR jsou samovolné se rozkladajici latky tepelné nestalé latky, které se mohou 1 bez pfi-
tomnosti kysliku (vzduchu) silné exotermicky rozkladat. Znecitlivéné tuhé vybusné latky
jsou latky, které jsou navlhceny alkoholem nebo vodou, nebo byvaji fedény konkrétnimi

latkami, které potlacuji vybusné vlastnosti této ttidy [4].



Trida 4.2 - Samozapalné latky

Vystrazna ta-
bulka ttidy 4.2.
Zdroj: [5]

Tyto latky se zahfivaji sami od sebe, coz vede k samovzniceni. To je zpiisobeno reakci
kysliku a dané latky. K vzniceni staci koncentrace kysliku v bézném ovzdusi a faktem, ze
vzniklé teplo se neodvede dostatecné rychle do okoli. Samovzniceni nastane, je-li mnozstvi

vytvoreného tepla vétsi nez vyvedeného a je-li dosazeno teploty samovzniceni.
Nézev této tiidy zahrnuje:

- pyroforni latky, coz jsou latky véetné smési a roztokl (kapalné nebo tuhé), které pii styku
se vzduchem jiZ v malych mnozstvich vzplanou do 5 minut. Tyto latky jsou nejnachylnég;si

k samovzniceni.
- latky a pfedméty schopné samo ohievu, coZ jsou latky a predméty vetné smési a rozto-
ki, které jsou ve styku se vzduchem bez piivodu energie schopné se zahtivat, se mohou

vznitit jen pii markantnich mnozstvich v fadech kilogramti a po dlouhé dobé v ramci desi-

tek hodin [4].

Trida 4.3 - Latky, které ve styku s vodou vyvijeji horlavé plyny

Vystrazna ta-
bulka tfidy 4.3.
Zdroj: [5]



Nézev ttidy 4.3 zahrnuje latky, které pfi reakei s vodou vyvijeji hotlavé plyny, nachylné k
vytvareni vybuSnych smési se vzduchem. Do této tfidy se zahrnuji i predméty, které¢ zmi-
néné latky obsahuji. Nékteré latky mohou pfi kontaktu s vodou vyvijet hotlavé plyny, které
mohou pii kontaktu se vzduchem vybusné smési. Tyto smési jsou snadno zapalitelné béz-
nymi zdroji, napf. otevienym ohném, ¢i béznymi jiskrami, atd. Takovéto plameny s tlako-

vymi vlnami ohrozuji nejen Zivotni prostredi, ale i lidi [4].

Trida 5.1 - Latky podporujici horeni

Vystrazné tabulky tiidy 5.1.
Zdroj: [5]
Zminéna ttida obsahuje latky, které nejsou samy hotlavé, ale mizou vyvolat nebo podpo-

rovat hoteni jinych latek, nebo jen 1 pfedméty, které takové latky obsahuji [4].

Trida 5.2 - Organické peroxidy

Vystrazna tabulka
tridy 5.2.
Zdroj: [5]

Organické peroxidy jsou organické latky, které obsahuji dvojmocnou skupinu -O-O- a na
které mlze byt nahlizeno jako na derivaty peroxidu vodiku, ve kterych je nahrazen jeden
nebo oba atomy vodiku organickymi radikaly. Organické peroxidy se mohou exotermicky
rozkladat pfi normalni nebo zvysené teploté. Rozklad miize byt vyvolan plisobenim tepla,
tfenim, narazem 1 stykem s necistotami (napi. kyselinami, sloueninami tézkych kov,
aminy). Rozpadova rychlost stoupd se zvySenim teploty a zavisi na slozeni organického
peroxidu. Pfi rozkladu se mohou vyvijet Skodlivé nebo hoflavé pary a plyny. Pro nékteré

organické peroxidy je povinné fizeni teploty béhem prepravy. Nékteré organické peroxidy



se mohou, zvlasté pod uzavienim, rozkladat vybusnym zptisobem. Tuto vlastnost miizeme
ovlivnit pfidanim fedidla nebo zvolenim vhodného obalu. Mnoho organickych peroxidii
prudce hoii. Zrak clovéka zdsadné nesmi piijit do styku s organickymi peroxidy. Nékteré
organické peroxidy mohou jiz po velmi kratkém styku zpiisobit vazné poSkozeni rohovky a
také mohou mit ziravé GCinky na pokozku. Organické peroxidy se rozdé€luji na zakladé
jejich stupné nebezpecnosti do sedmi typu. Typ A, ktery nelze ptevazet v obalu, v némz
byl zkouSen az po typ G, ktery nepodléha pravidliim pro organické peroxidy tfidy 5.2. Ty-

py B az F jsou v pfimém vztahu k maximalnimu povolenému mnozstvi na jeden kus [4].

Trida 6.1 - Toxické latky

Vystrazna ta-
bulka tfidy 6.1.
Zdroj: [5]

Ttida 6.1 obsahuje latky, které¢ kdyZ se dostanou do ovzdusi. Lze je vdechnout, pfijmout
pokozkou nebo zaZivacimi organy. Tyto latky jiz v pomérné malém mnoZstvi zplsobuji

zavazné zdravotni komplikace ba 1 smrt.

Uvedené latky musi byt pfifazeny na zakladé svého stupné nebezpeci, které pred-

stavuji pfi preprave, k nasledujicim obalovym skupindm [4]:
Obalova skupina I: velmi toxické latky;

Obalova skupina II: toxické latky;

Obalova skupina III: slab¢ toxické latky

Trida 6. - Infek¢ni latky

Vystrazna tabulka t¥idy 6.2. Zdroj: [5]



Ttida 6.2 zahrnuje latky schopné nakazit ¢lovéka. Pro ucely ADR jsou infekénimi latkami
ty latky, o kterych je znamo nebo lze divodné predpokladat, Ze obsahuji pivodce nemoci.
Piivodci nemoci jsou definovani jako mikroorganismy a to 1 v€etn¢ bakterii, vira, rickettsii,
paraziti a plisni a jini Cinitelé, jako jsou priony, které mohou zplisobit onemocnéni u lidi

nebo zvirat [4].

Trida 7 - Radioaktivni latky

Vystrazna tabulka ttidy 7. Zdroj: [5]

Radioaktivni latky jsou jakékoliv latky obsahujici radionuklidy, ve kterych jak hmotnostni
aktivita, tak 1 celkova aktivita v zdsilce pfevySuje hodnoty uvedené v tabulce urcené pro
pfepravu nebezpecnych latek. V piipadé nehody je zde témét stoprocentni pravdépodob-
nost kontaminace. Ta se definuje jako pfitomnost radioaktivni latky na povrchu v mnoz-
stvich vétSich nez 0,4 Bq/cm?2 pro beta a gama zatice a nizko toxické alfa zatice, nebo 0,04

Bg/cm?2 pro vSechny ostatni alfa zafice [4].

Tiida 8 - Ziravé latky

Vystrazna ta-
bulka ttidy 8.
Zdroj: [5]

Ttida 8 obsahuje latky, které svym chemickym uc¢inkem napadaji vldkna epitelu pokozky
nebo sliznic, se kterymi ptichdzeji do styku, nebo které v ptipad¢ tniku mohou zptisobit
Skody na jinych vécech nebo na dopravnich prostiedcich nebo je vést k jejich Gplnému

zniceni. Pod tuto tfidu se fadi také latky, které az po kontaktu s vodou tvoii ziravé tekutiny,



nebo které¢ za ptitomnosti prirozené vlhkosti vzduchu vytvareji ziravé pary nebo mlhy.
Latky tfidy 8 musi byt na zakladé svého stupné nebezpeci, které predstavuji pii preprave,

piifazeny k nasledujicim obalovym skupindm [4]:
Obalova skupina I: siln¢ ziravé latky;

Obalova skupina II: ziravé latky;

Obalova skupina III: slab¢ ziravé latky.

Trida 9 - Jiné nebezpecné latky a predméty

Vystrazna ta-
bulka tfidy 9.
Zdroj: [5]

Ttida 9 obsahuje latky a predméty, které b&hem prepravy piedstavuji odliSné nebezpeci,
neZ jsou nebezpeci ostatnich tiid. Tato tfida se dale rozdéluje na jednotliva nebezpeci, kte-
rd jsou znacena velkym pismenem M a také Cislovkami od 1 az do 11. Ptikladem lze uvést
podskupinu M1. To jsou latky, které pfi vdechnuti jemného prachu mohou ohrozit zdravi.

Dale jsou zde latky znecist'ujici vodu a ohroZujici Zivotni prostredi [4].



PRILOHA P II: NEHODY V ROCE 2017

Osobni nehody v roce 117
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