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ABSTRAKT

Bakalatska prace se vénuje problematice rizik, kterda se mohou vyskytovat pfi fizeni mezi-
narodni kamionové dopravy. Je rozdélena do dvou na sebe navazujicich ¢asti, a to do Casti
teoretické a Casti praktické. V Césti teoretické se zaméfuji na problematiku dopravy jako
celku, a na mezinarodni dohody, kterymi se provozovéani mezinarodni dopravy musi fidit.
Dale tato ¢ast obsahuje zékladni pojmy pouzivané v MKD, a shrnuti rizik, jaka se v oblasti
MKD mohou vyskytovat. V Casti praktické jsem pomoci dotazniku a nasledného zhodno-
ceni rizika metodou matice rizik stanovila pti¢iny,diisledky a zranitelnost tykajici se dodr-
Zovani bezpecnostnich piestavek, a celkové rizika MKD jsou shrnuty v Ishikawa diagra-

mu. V praktické €asti jsou feSena i mozna opatieni, jak t€émto rizikiim pfedchazet, a na za-

klad¢ toho je vypracovan Checklist pro fidice.

Kli¢ova slova: doprava, kamion, mezinarodni, provozovani, riziko

ABSTRACT

The bachelor's thesis deals the risks problematics, which can exist in the management of
international truck transport. Is divided into two consecutive parts, namely the theoretical
part and the practical part. In the theoretical part, I concentrate on the problematics of
transport as a whole, and on international agreements, that has to follow the operation of
international transport. Further, this section contains the basic terms used in the internatio-
nal road transport, and a summary of the risks that may occur in the international road
transport area. In the practical part, using the questionnaire and the subsequent risk as-
sessment using the risk matrix, I identified the causes, consequences and vulnerabilities in
complying with safety breaks, and the overall risk of international road transport is summa-
rized in the Ishikawa Diagram. In the practical part, are too possible measures also addres-

sed to prevent these risks and on the basis of which a Checklist for the driver is developed.

Keywords: international, management, risk, transport, truck
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UvVOoD

V dnesni dob¢ se prakticky bez pouZiti kamionové dopravy, véetné té mezinarodni, neu-
mime obejit. A to at’ uz z pohledu rychlosti dodani zboZi a materialu, tak i z pohledu dané-
ho typu zboZi, kdy je ponékud sloZité a n€kdy i zcela nemozné, dané zboZi dorucit jinou
formou dopravy. Nakladni doprava je sama o sobé vcelku komplikovany proces, kdy je
potieba drzet se danych dohod a mezinarodnich smluv, udrZovat si kvalifikovany a fadné
proskoleny persondl, a to tykajici se nejen fidici, ale i dispeceru, kteii musi pIlné zvladat
své povolani, musi dobfe znét problematiku dopravy, a v pfipad¢ naskytnutych se problé-
mu musi vzdy védét, jak v takovych situacich postupovat. Hlavnim cilem mé prace je na-
stinéni mozZnych rizik mezinarodni kamionové dopravy a jejich mozné feseni. Jako nejvice
obecn¢ diskutované téma je dodrZovani bezpecnostnich prestavek, a zda tyto piestavky
mohou ovlivnit bezpecnost silni¢niho provozu, dile pak spravnd manipulace se zboZim,
véetné jeho zajiSténi proti posunu, bezpecnost fidi¢e samotného, spravné vedeni fidich
ze strany nadiizeného, kontroly stavu a znaceni technickych prostfedkli, kontroly doku-
mentl potiebnych pro provoz mezinarodni kamionové dopravy, dokumenta tykajicich se
zboZi a dokumentil, které pro vykon povolani potfebuji fidi¢i. M4 prace je rozdélena
na dvé hlavni Casti, na Cast teoretickou a Cast praktickou. V teoretické Casti se zamé&fuji
prevazné na vyznam MKD a na instituce a dohody spadajici do rezimu MKD. V ¢asti prak-
tické se vénuji nejen bezpeci fidice, ale i bezpe¢nostnim kontrolam vozidel. Déle je v této
¢asti mnou na zdkladé dotazniku vypracovana analyza pomoci matice rizik, a objasnéni
rizikovych faktor pomoci Ishikawa diagramu. Jako mozné opatfeni proti vzniku rizik
ze strany fidiCe jsem vypracovala tzv. Checklist pro fidice, ktery by v pfipadé uzivani mohl

tyto rizika vyrazn¢ sniZit.
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I. TEORETICKA CAST
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1 VYZNAM MEZINARODNI KAMIONOVE DOPRAVY

BéZnou soucasti kazdého Zivota, ale i nedilnou soucasti kazdé socialni 1 ekonomické akti-
vity, a tudiZ i ekonomiky kazdého statu, je doprava a pteprava. OdjakZiva se pravé doprava
a preprava piimo podileji na rozvoji mezinarodni hospodérské kooperace, délby prace
a v podstaté ji svymi moZnostmi a kvalitou také podminuji. Koncem minulého stoleti se
vSak situace stala zcela opaCnou — pravé piepravni sluzby se ve svém systémovém
a logistickém pojeti staly doslova hnaci silou rozvoje a kvality celosvétové obchodni vy-

mény. [6]

Hospodarska vyspélost zemé odpovidajici vyuZziti jeji geografické polohy spolu s jejim
zapojenim do mezinarodni dopravni a piepravni kooperace urcuji dal$i moznosti vSestran-
ného rozvoje kazdého stitu. Kazda uspeSna ekonomika méla, ma a bude mit za jeden
ze svych opérnych zakladi kvantitativné i kvalitativné odpovidajici dopravni soustavu.
Jedna se vSak nejen o charakteristiku pouZivanych dopravnich prosttedk, ale také o roz-
sah a kvalitu narodni infrastruktury, kterd by se méla vyznacovat predevSim systémovym

propojenim a svoji kompatibilitou s infrastrukturou mezinarodni. [6]

Vv,

Mnohdy opomijend, ale 1 relativné samostatnd, je oblast vazeb narodnich a vnéjSich tech-
nickych, technologickych, ale v souCasnosti stale vice predev§im ekonomickych a pravnich
vztah a norem v této oblasti se vytvarejicich na nejriznéjSich trovnich. Tento slozity
a vzajemn¢ meziodveétvoveé i mezioboroveé propojeny komplex vztahli a vazeb rozhoduje

o funk¢nosti a efektivnosti celého systému dopravni soustavy. [6]

1.1 Pojeti mezinarodni prepravy

Historicky vzato, strategickym problémem u nas jiZ tradi¢né bylo, ale mozna v fadé piipa-
da jeste stale je, celkové chapani vyznamu ptisuzovanému v naSich zemich pozici dopravy

a prepravy v ekonomice. To se pak zejména tyka jeji ulohy ve vnéjSich ekonomickych

vztazich. [6]

V socialistickém obdobi byla pieprava z makroekonomického hlediska povazovana za ja-
kési ,, nutné zlo“, které objektivné existovalo, a jako takové muselo byt tolerovano. Dlouhd

1éta platici heslo ,,nejlepsi preprava — Zadna preprava“ se tehdy vSeobecné vzilo. [6]

V duchu tzv. marxisticko-leninského pojeti ekonomickych zdkonti byla ptfeprava zafazena

do tzv. tercidlni sféry — i kdyZ v jinych souvislostech byla nekdy i zcela protichtidné ozna-
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covana za tzv. ¢tvrtou sféru materidlni vyroby. V kazdém ptipad¢€ byl zdsadni vyznam sa-
motného pojeti dopravy a piepravy vZdy ponékud rozpacit€ zamlZovan. Nasledky tohoto
ojedinélého piistupu, resp. celého pojeti vyznamu piepravy, vSak byly bez nadsazky kata-
strofou pro celou ekonomiku (objektivné budiz podotknuto, Ze nejen u nés, ale v celém

tehdejSim vychodnim bloku). [6]

Zasadni zména v pfistupu k vyznamu pfepravy — a mezinirodni piepravy obzvIast — se
odehrala az ve druhé polovin¢ 80. let s nastupem tzv. obdobi pfestavby. Tehdy, a to nejen
v této oblasti, doslo k velmi vyznamnym zménam, které velmi radikalné ovlivnily — ¢i spi-
Se pfimo predznamenaly a nésledné¢ umoznily — dalSi vyvoj smérem k nastoleni trznich
vztahll. Toto obdobi se vyznacovalo tim, Ze se kone¢n¢ i u nas zacal prosazovat zcela novy
pristup k pojeti piepravy. A to tak, jak je ve svété¢ bézn¢ aplikovan — tj. ve smyslu strate-
gického pojeti Komise Organizace spojenych narodi pro obchod a rozvoj (UNCTAD)
a tehdejsi VSeobecné dohody o clech a obchodu (GATT). [6]

Obecné je znamo, Ze podnikéini v oblasti obchodu pfepravnimi sluzbami, tj. tzv. neviditel-
ného obchodu, miZe pfindSet nejen nemalé zisky, ale zarovenn klade nemalé naroky
na znalosti velice rozsahlych, riznorodych a vzijemné mnohdy velmi slozit¢ propojenych
aspektil této problematiky. Mozné finan¢ni ztraty zptisobené v souvislosti s témito aktivi-
tami byvaji v fadé piipadi zapfi€inény pravé jejich nekomplexnimi znalostmi ¢i naopak

pfimo neznalostmi. [6]

1.2 Obecna problematika silni¢ni pirepravy

Patrn€ nejvyznamnéjSimi prednostmi silni¢ni dopravy je jeji relativni rychlost, dostupnost,
operativnost, rychla ptizptisobivost zménam poptavky a schopnost realizovat systém
preprav ,,z domu do domu®. Na druhou stranu vSak pravé v silni¢ni dopravé stile pribyva
nejriiznéjsich problém, z nichZ fada ma zcela zasadni vyznam nejen pro dalsi vyvoj celé
svétové ekonomiky, ale i pro samu existenci celého lidstva. Uved’'me z fady diivodii napt.
jen nevyhovujici silnicni infrastrukturu — roste nehodovost, prohlubuji se negativni dopady
silni¢ni pfepravy na Zivotni prostfedi a v disledku toho roste vS§emoZzna snaha o jeji zdoko-

naleni, a tim samoziejm¢ i niklady na jeji rozSifovani, idrzbu apod. [6]

VSeobecné lze konstatovat, Ze naroky na silnicni dopravu a pfepravu rostou nejen
co do objemu pfeprav, ale zvySuji se také naroky na jejich kvalitu a konkrétni poZzadavky

na individualni kvalitu pieprav jednotlivych pfepravnich komodit v konkrétnich relacich,
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pfi¢emz relativné roste i1 pfepravni vzdalenost. Proto stale roste vyznam sniZovani energe-
tickych narokii silni¢ni dopravy (podil spotfeby energie v odvétvi dopravy se uvadi pfi-
blizn¢ 20 aZ 25 % jeji celosvétové spotieby). S tim samoziejmé roste vyznam vyvoje
a vyuzivani efektivnich a tzv. ekologicky pratelstéjSich dopravnich prostfedki a doprav-
nich a pfepravnich technologii (napf. kombinovanych ¢i multimodélnich pfeprav), které
maji vliv 1 na bezpecnost dopravy. A¢ nasledujici fakt svéd¢i v neprospéch silni¢ni dopra-
vy a mezinarodni silni¢ni dopravy (dale jen ,,MKD*) obzvlast, je potieba konstatovat,
Ze silni¢ni pfeprava je z celospolecenského, resp. narodohospodarského hlediska relativné
draz$i nez napt. preprava Zeleznicni — 1 kdyZz bé€Zné piepravné je vétSinou zcela opacné.
Tento stav je charakteristicky zejména proto, Ze v cendch silni¢nich pfeprav jsou dosud
relativné malo zohlednény naklady na odstraiovani negativnich dopadii na Zivotni prostie-
di a néklady na infrastrukturu, resp. tzv. externi naklady silnicni dopravy (tj. niklady
na budovani, udrzbu a obnovu dopravnich cest, staveb apod.) — které napt. v Zelezni¢ni
prepravé cena za prepravu zahrnuje. Tyto vztahy vSak zatim zistdvaji nedofeSené nejen

v Ceské republice ¢i v Evropské unii, ale de facto celosvétové. [6]

Prave silnicni doprava — a zejména MKD provadéna naSimi dopravci — je tak velmi Casto
tou jedinou (resp. kvalitativné i cenové tnosnou) piepravou, kterd v fad¢ piipadii vibec
umoznuje realizaci konkrétnich obchodnich operaci hmotnym zboZim. Pravé cena pre-
pravného byva v soucasnosti tim mnohdy nejvyhledavanéj$im faktorem, ktery ve svych
dasledcich (neexistuji tarify, ceny za piepravu jsou na smluvni, resp. trzni bazi) zpiisobuje
a7 nekontrolovatelny rozmach silniénich preprav se viemi negativnimi dusledky. V CR je
tato situace do jisté miry také disledkem neregulovaného nartstu poctu dopravci MKD,
ktery zapfi¢inil dne$ni — podle nékterych odborniki, v urcitych komoditich a relacich

az tiicetiprocentni previs nabidky naSich dopravci MKD na ptfepravnim trhu. [6]

1.3 Pouzivana terminologie a vybrané pojmy a definice

V této podkapitole jsou uvedeny pouze zdkladni terminy, pojmy a definice, se kterymi se

osoby, zabyvajici se silnicni piepravou, setkavaji kazdy den:

e doprava (angl. Transport) — viz ,,dopravni sluzby*, v uz§im smyslu pak proces cha-
rakterizovany pohybem dopravnich prostfedkt na dopravni cesté,
e dopravce (angl. Carrier, Transport Operator, Transporter) — provozovatel (dopravy

¢i vozidel), mnohdy zaroven vlastnik dopravnich prostiedki — miiZe vSak byt jen



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 15

jejich ndjemcem (napf. u finan¢niho leasingu apod.). VZdy se vSak jedna o subjekt
realizujici vlastni pfemistovaci ¢innost v prostoru a ¢ase. Jde o producenta, ale i re-
alizatora dopravnich sluzeb na trhu,

e dopravni sluzby (angl. Transport Services) — sluzby bezprostfedné svazané (spoje-
né) s vlastnim piemistovacim procesem v prostoru a ¢ase,

e druhy dopravy (angl. Kinds of Transport) — zahrani¢ni a vnitrostatni, nakladni
a osobni, hromadné a individualni, konven¢ni a nekonvencni, vefejna a nevefejna
apod.,

¢ intermodalni pfeprava (angl. Intermodal Transport) — pfeprava jedné piepravni jed-
notky — aniZ by doSlo k manipulaci s jejim obsahem — prostrednictvim né€kolika do-
pravnich obort,

¢ kombinovani pieprava (angl. Combine Transport) — intermodélni pieprava s preva-
Zujici zeleznicni, fi¢ni, nAmotni ¢i leteckou dopravou, pfi¢emz pocatecni a konecna
silni¢ni doprava je podle moZnosti co nejkratsi,

* mezinidrodni doprava (angl. International Transport) — doprava, jejiz poc€atek a ko-
nec lezi ve dvou riiznych statech,

¢ multimodalni pfeprava (angl. Multimodal Transport) — pfeprava vyuZivajici
alespon dvou dopravnich oborti,

e obory dopravy (angl. Branch of Transport) — Zeleznic¢ni, silni¢ni, leteckd a vodni
(resp. ficni a namoini), oborové Clenéni kazdého odvétvi ekonomiky ma piislusny
ekonomicko-pravni zéklad, srov. druhy dopravy,

e pieprava (angl. Transportation, Carriage):

» vysledny efekt premistovaciho procesu, tj. vlastni vysledna zména prostoro-
vého byti v Case, ekonomicky tzv. realizace uzitné hodnoty dopravy,

» dto prepravni sluzby, tj. v $ir§Sim smyslu oznaceni souhrnu vSech aktivit,
zahrnujici vlastni pfemistovaci proces, ale i sluzby s timto procesem souvi-
sejici (napt. nakladka, vykladka, pojiSténi, celni formality, fyto kontrola,
meziskladovani atd.),

e piepravce (angl. Customer) — predev§im zdkaznik dopravce, v pifepravni smlouvé
zpravidla oznacovany jako odesilatel nebo piijemce. Spotiebitel dopravnich, resp.
prepravnich sluzeb, velmi Casto vlastnich hmotného zboZzi. Jako piepravci vystupuji
v prepravnich vztazich nejcastéji odesilatel (angl. Sender) a piijemce (angl. Recei-

ver),
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prepravni sluzby (angl. Transportation Services) — bezesporu nejvyznamnéjsi ¢ast
komplementarnich sluzeb (dnes tvoii asi 60 az 70 % jejich celosvétového objemu).
Zahrnuji cely komplex c¢innosti souvisejicich s vlastnim procesem pfemistovani
substratii (zbozi), a to véetné¢ samotného pfemisténi. Pfepravnimi sluzbami jsou
napt. nakladka, vykladka, prekladka, kontejnerizace, paletizace, skladovani, paleti-
zace, baleni, pojiStovaci sluzby, celni sluzby atd.,

sluzba (angl. Service) — odpovida terminu ,,nehmotné zboZzi*, obchod sluzbami tvo-
ti vice nez ttetinu celosvétového obchodu, pfi€¢emz jeho podil roste,

zasilatel, event. speditér (angl. Forwarder, Freight Forwarder) — subjekt, ktery svym
jménem, na ucet a v zjmu piikazce (pfepravce) obstardva pro jeho potieby pie-
pravni sluzby. Pfepravni nebo dopravni sluzby miiZe obstarat tim, Ze jejich dodani
zprostiedkuje u dalSich subjektl (nejcastéji u dopravct) — pak se jedna o tzv. Cisté-
ho zasilatele, nebo je miiZe zajistit i tak, Ze je provede sdm — pak jde o tzv. zasilate-

le s vlastnim vstupem. [6]
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2 INSTITUCE V MEZINARODNI SILNICNI DOPRAVE

Obdobn¢ jako v jinych odvétvich a oborech, tak i v mezinarodni silni¢ni dopravé byla fada
mezinarodnich instituci vytvoiena procesem institucionalizace nékterych mnohostrannych
mezinarodnich dohod, ale 1 naopak — vysledkem aktivit nékterych mezinarodnich organi-

zaci byl vznik a nasledné pfijeti mezinarodnich dohod samotnych.

2.1 Mezinarodni silni¢ni unie

V oblasti mezindrodni silni¢ni dopravy se jednd o bezesporu nejvyznamnéjSi mezinarodni
organizaci. Byla zaloZena v bfeznu roku 1948 v Zenevé jako Union Internationale des
Transports Routiers, International Road Transport Union, Internationale Strassentransport-
union (déle jen ,,IRU*) za piimé ucasti zastupct statnich a zemskych organizaci silni¢ni
dopravy. Od roku 1949 ma statut poradniho orgdnu Hospodaiské a socidlni rady OSN.
Zékladnim poslanim IRU je soustfed’ovani a zastupovani nejen podnikatelskych, ale v fadé
piipadli i narodohospodarskych zajmi spojenych s mezinirodni silni¢ni dopravou osob
a zboZi (i kdyz se IRU ve svych pocétcich soustied’ovala pouze na zajmy nékterych evrop-
skych statll, postupné se oblast jeji plisobnosti rozsitila do celého svéta). IRU sdruzuje pfi-
blizné 150 aktivnich ¢lent — za CR CESMAD BOHEMIA - a celou fadu &lent pfidruZe-
nych (napt. vyrobci vozidel, trajektovych spolecnosti apod.), a to z 55 stat péti kontinen-
ti. Vroce 2001 byla IRU velmi zisadné organizatné rekonstruovana. Zcela nové byly
ziizeny dvé ftidici (feditelské) rady: Rada pro nakladni dopravu a Rada pro osobni dopravu.
Tyto tidici rady v sou€asnosti reprezentuji jeji vrcholné organy zabyvajici se stanovovanim

hlavnich zéasad Cinnosti celé organizace a jeji vnitini organizacni strukturou. [6]

Vykonnym organem celé IRU je prezidium a generdlni sekretariat (nachazejici se v sidle
IRU — Zenevé). Nejvyssim predstavitelem generalniho sekretariatu je generalni tajemnik.
IRU mé rovnéz kancelaf pii EU v Bruselu. Od svého vzniku zamé&fila IRU své nemalé usili
na problematiku MKD. Jednalo se o mezinarodné¢ unifikovanou pravni dpravu oblasti
smluvnich pfepravnich vztahii a o zjednoduSeni celnich formalit v celni oblasti. Vysledkem
téchto aktivit byly dvé v MKD patrné nejvyznamngj$i mnohostranné umluvy, na jejichz
piipravé se IRU bezprostiedné podilela, a to Umluva o pfepravni smlouvé v mezinirodni
silni¢ni dopravé (déle jen ,,Dohoda CMR*) a Celni imluva o mezinarodni ptepravé zboZzi

na podklad¢ karnetu TIR. [6]
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2.2 Transfrigoroute International

Nejvyznamnéjs$i svétovou nevladni organizaci ptisobici v mezinarodni ndkladni silnicni
dopravé zbozi pod kontrolovanou (fizenou) teplotou je Transfrigoroute International (déle
jen ,, TT). Pivodni asociace vznikla v bfeznu 1955 v PafiZi pod patronaci vyboru pro vni-
trozemskou dopravu Evropské hospodarské komise OSN a Mezinarodni unie silni¢ni
dopravy (IRU). Jeji zaméieni odpovidalo i pivodnimu nidzvu Transfrigoroute Europe (déle
jen ,,TE®), postupem doby rozsah ¢innosti a vyznam organizace ptesahl Evropu a zahrnul
i dalsi kontinenty. Sidlem TE byla Basilej. Sidlem asociace TI je Bern ve Svycarsku,
a tvofi ji zhruba tfi desitky tzv. ndrodnich skupin zaloZenych v jednotlivych statech. Asoci-
ace TI vznikla podle ustanoveni Svycarského obcanského zakoniku a timto se pii své

¢innosti i fidi. Organizace TI ma tyto organy:

e generalni sekretaridt — odpovida za realizaci usneseni hlavnich organt a zajistuje
koordinaci mezi nimi, udrZuje vztahy s ostatnimi mezinarodnimi organizacemi,

e prezidium — vykonny orgdn Shromazdéni delegat a fidi vSeobecnou agendu;
sestava z prezidenta, tii viceprezidentl a ¢lent prezidia,

e shromazdéni delegati — nejvyssi organ TI; stanovi politiku organizace, pfijima za-
sadni rozhodnuti, déile pfijima nové cleny, voli €lena prezidia, schvaluje statut

organizace. [6]
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3 MEZINARODNI DOHODY V MEZINARODNI SILNICNI
DOPRAVE

Vztahy v mezindrodni silni¢ni dopravé a prepravé jsou upraveny fadou mezinarodnich
smluv, které je mozno ¢lenit podle mnoha hledisek (napt. podle druhu subjekti na veftej-
nospravni — kde subjekty jsou jednotlivé staty, nebo soukromopravni — kde subjekty jsou
nejcastéji jednotlivi podnikatelé apod.). Jejich ¢lenéni — zejména v oblasti vefejnopravnich
smluvnich vztahli — se vSak velmi Casto uvadi podle poctu zicastnénych smluvnich stran.
V tomto smyslu se jednd o smlouvy dvoustranné (bilaterdlni) a mnohostranné (multilate-
ralni). Z uvedenych dohod vyplyva celd fada rizik, které maji vliv na bezpecnost a rychlost

mezinarodni kamionové dopravy. [6]

3.1 Umluva o prepravni smlouvé v mezinarodni silni¢ni dopravé

V oblasti MKD bylo zasadnim vyvojovym zlomem mezinarodni legislativy vytvofeni
jednotného sytému mezinarodné platnych piepravnich podminek vztahujicich se na sjed-
noceni mezinarodni silniéni pfepravni smlouvy platné pro mezinarodni silni¢ni nakladni
prepravu (resp. MKD) a s tim spojené vytvofeni jednotného, mezinarodné unifikovaného
prepravniho dokladu, tj. mezinarodniho silni¢niho nakladniho listu. Tento zlom nastal roku
1956, kdy byla pod patronaci EHK OSN a ve spolupréci s IRU vytvofena jednotna pravni
uprava silni¢ni prepravni smlouvy pouzivané v MKD. Tato byla nazvana jako Dohoda
CMR (z francouzského convention — dohoda, imluva, marchandise — zboZi, route — silni-
ce) — v &estiné Umluva o piepravni smlouvé v mezinarodni silni¢ni dopravé. Pro CSSR
byla Dohoda CMR zavazna jiz od prosince 1974, resp. od jeji publikace ve Sbirce zakoni
v tinoru 1975. Narodni pravo CR (jako nastupnického statu CSSR, resp. CSFR) Dohodu
CMR tudiz subsidiarné zahrnuje. Z toho vyplyvéa, Ze tato mezinarodni dohoda je zdkonnou
normou, jejiz pouziti ma zasadné¢ prednost pred legislativni dpravou obsazenou
v obéanském, obchodnim ¢&i jiném zikon& CR, resp. obecné pred jakoukoli zdkonnou
upravou naSeho nérodniho préva, ktera by se jakkoli dotykala pravni upravy smlouvy

o mezinarodni nakladni ptepravé. [12]

Charakteristickym rysem Dohody CMR je, Ze rozhodné neni dohodou o mezinarodni sil-
ni¢ni nakladni prepravé. Vztahuje se vyhradné na problematiku nékterych obsahovych
naleZitosti pfepravnich smluv uzaviranych v MKD. Dohodu CMR vsak rovnéz nelze pou-

Zit mimo rozsah jeji platnosti, tj. napf. ve vnitrostatni silni¢ni dopravé. Dohoda CMR
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se vztahuje na kazdou smlouvu o silni¢ni piepraveé zasilek za uplatu realizovanou v ramci
MKD silniénim vozidlem, jestliZe misto pievzeti zasilky a predpokladané misto jejiho
dodani (podle ptfepravni smlouvy) lezi ve dvou raznych statech, z nichZ alespon jeden je
smluvnim stitem Dohody CMR. Dohoda CMR stanovuje jednotna pravidla pro pfepravné-

pravni vztahy v MKD. [12]

3.2 Evropska dohoda o praci osadek vozidel v mezinarodni silni¢ni

dopravé

Mezinarodn¢ uznana pravidla pro ¢innost osadek (¥idi¢ll) v mezinarodni silni¢ni doprave
(a to jak néakladni, tak osobni) jsou celoevropsky sjednocena Evropskou dohodou o praci
osadek vozidel v mezinarodni silniéni dopravé (dale jen ,,Dohoda AETR*). Tato Dohoda
byla sjednana v Zenevé roku 1970. Byvald CSSR k této Dohodé pfistoupila téhoZ roku,
avsak jeji platnost nastoupila aZ roku 1976. CR oznamila dne 2. dervna 1993 generalnimu
tajemnikovi OSN, Ze se jako nastupnicky stait CSFR (CSSR) povaZuje za vdzanou Evrop-
skou dohodou o préci osadek vozidel v mezinarodni silni¢ni dopravé — AETR s uc¢innosti

od 1. ledna 1993, a to vcetn¢ jejich dodatkt. [18]

Obecné je znamo, Ze znalost Dohody AETR je nejdilezitéjsi pro dopravce, resp. zejména
pro jejich fidiCe. Je tomu tak také proto, Ze dodrZovéani zisad vyplyvajicich z Dohody
AETR je celoevropsky velmi piisné sledovano a v piipadé jejich nedodrZeni i tvrdé€ posti-
hovano. Ustanoveni Dohody AETR jsou zdvazn4 rovnéz pro vyrobce kontrolnich zafizeni
a pro montazni a servisni firmy zabyvajici se jejich instalaci a opravami. Provinéni proti
ustanovenim Dohody AETR se posuzuje jako provinéni proti bezpecnosti silni¢niho pro-
vozu, které je predmétem Upravy narodniho prava kazdého statu, jez mtze byt i piisnéjsi,
neZ je znéni ustanoveni Dohody AETR. Ridi¢ viak nemtiZe byt na tzemi ciziho stitu
postiZzen za nedodrZovani piisnéjsich limitd, které jsou jinak pfedmétem dpravy v Dohodé
AETR, které vsak byli pfisn¢ji upraveny tamnimi vnitrostitnimi piedpisy tohoto statu
(jedné-li se o clensky stit Dohody AETR). Zakon €. 111/1994 Sb., o silni¢ni dopravé,
zavedl ustanoveni Dohody AETR i do vnitrostatni dopravy CR. V provadéci vyhlasce
k tomuto zakonu jsou vSak stanoveny pravé pro vnitrostatni dopravu i urCité vyjimky,

kdy se ustanoveni Dohody AETR nepouziva. [18]
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Ustanoveni Dohody AETR v oblasti poZadavki na osadky vozidel jsou tato:

¢ minimalni vék fidi¢l mezinarodni silni¢ni ndkladni dopravy musi byt 18 let pro vo-
zidla, jejichZz pifipustnd maximalni celkovd hmotnost véetné piivésu a navésu
nepresahuje 7,5 tuny,

e u ostatnich vozidel 21 let. [18]

V CR je navic upravena piisnéji (zakonem o silniéni dopravé) délka povinné praxe. Ridi¢i
nakladnich vozidel o celkové hmotnosti nad 3,5 tuny (a autobusli) musi mit tuto praxi nej-

méné dvouletou. [18]
Ustanoveni Dohody AETR pro tpravu denni doby fizeni plati:

e celkova doba fizeni mezi dvéma odpocinky dennimi nebo jednim odpocinkem den-
nim a jednim odpo€inkem tydennim, v dal$im nazyvana ,,denni doba fizeni* nesmi
pfesdhnout 9 hodin; dvakrit za tyden mtZe byt prodlouZena na 10 hodin,

® po nejvySe Sesti dennich dobach tizeni musi mit fidi¢ tydenni odpocinek,

¢ tydenni doba odpocinku smi byt pfesunuta na konec Sestého dne, jestlize celkova
doba fizeni po dobu Sesti dnli nepfesahuje maximum odpovidajici Sesti dennim
dobam fizeni,

e celkova doba fizeni nesmi prekrocit devadesat hodin v obdobi dvou po sobé nasle-

dujicich tydnt. [18]
Ustanoveni Dohody AETR o pfestavkach (preruSeni) v fizeni plati:

® po 4,5 hodinach fizeni musi mit fidi¢ prestavku nejmén¢ 45 minut, pokud nezacne
dobu odpocinku,

e tato prestivka smi byt nahrazena piestivkou v délce nejméné 15 minut,
po niZ nésleduje prestavka v délce nejméné 30 minut, zatazenymi do doby fizeni
nebo okamZité po této dobé tak, aby se vyhovélo ustanoveni uvedenému vyse,

e béhem téchto prestdvek nesmi fidi¢ vykonadvat Zadnou jinou cinnost (zejména
se jednd o eventudlni tcast fidice na nakladce ¢i vykladce vozidla),

e prestavky podle tohoto ustanoveni nesmi byt povazovany za denni odpocinek. [18]
Ustanoveni Dohody AETR pro dobu odpocinku zejména plati:

e v prubéhu kazdych 24 hodin musi mit fidi¢ odpocinek nejméné jedenict za sebou
nésledujicich hodin, ktery smi byt zkracen na nejméné 9 za sebou nésledujicich ho-

din nejvyse tiikrat tydné,
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ve dnech, ve kterych odpocinek neni zkracen podle prvého odstavce, smi byt
¢erpan ve dvou oddélenych castech béhem 24 hodin, z nichZ prvni musi byt v délce
trvani nejméné 3 hodiny, a druha v délce trvani minimalné 9 hodin,

jsou-li ve vozidle nejmén¢ dva fidici, musi mit kazdy z nich denni odpoc€inek v dél-
ce nejméné deviti za sebou néasledujicich hodin, a to v pribéhu kazdych 30 hodin,

v kazdém tydnu musi byt Cerpiana jedna z dob odpocinku uvadénych vySe jako
tydenni odpocinek v celkovém trvani 45 hodin po sob& nasledujicich; tato doba
odpocinku smi byt zkrdcena na minimum 24 hodin po sob¢ néasledujicich, kazdé
zkraceni musi byt vyrovnano odpovidajici dobou odpocCinku vybranou vcelku
pfed koncem tfetiho tydne nasledujiciho po doty¢ném tydnu,

jakakoli doba odpocinku vybrand nahradou za zkraceni dob tydennich odpocinkl
musi bezprostfedné navazovat na jinou dobu odpoc€inku trvajiciho nejméné¢ 9 hodin.

[18]

Ustanoveni Dohody AETR o kontrolnich zatizenich (v MKD se jedné od roku 1995 o tzv.
EC tachograf):

kontrolnim zafizenim je tzv. digitilni tachograf a zaznamovym listem je tzv. vytisk
z digitalniho tachografu,

kontrolni zatizeni musi odpovidat z hlediska konstrukce, instalace, pouZziti a zkou-
Sek poZzadavkiim Dohody AETR,

vybaveni vozidel digitdlnim zdznamovym zafizenim je povinnosti od 1. kvétna

2006 (dle Natizeni Evropského parlamentu a Rady ¢.561/2006). [18]

3.3 Mezinarodni silni¢ni preprava nebezpec¢nych véci

Preprava nebezpe¢nych véci, které jsou vymezeny v zdkoné ¢. 111/1994 Sb., o silni¢ni

dopravé, ve znéni jeho novelizaci, jako latky a predméty, pro jejichZ povahu, vlastnosti

nebo stav muze byt v souvislosti s jejich prepravou ohroZena bezpecnost osob, zvitat a véci

nebo ohrozeno Zivotni prostiedi (dale jen ,,Dohoda ADR*). Sama Dohoda ADR definuje

nebezpecné véci jako latky a predméty, jejichZ pieprava je Dohodou ADR zakéazéana nebo

dovolena, a to pouze za podminek v ni pfedepsanych. Dohoda ADR se novelizuje kazdé

dva roky, vzdy v lichy rok. Mezi jednotlivymi verzemi Dohody ADR je vZdy piechodné

obdobi o délce Sesti mésict pro zapracovani zmén. [10]
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3.4 Preprava zbozi pod kontrolovanou teplotou

Dohoda o mezinarodnich pfepravach zkazitelnych potravin a o specializovanych prostied-
cich uréenych pro tyto prepravy (dale jen ,,Dohoda ATP*) uzaviena v Zenevé 1. zati 1970
vstoupila v platnost 21. listopadu 1976. Do nasi legislativy byla zaclenéna vyhlaskou roku
1982, resp. uvetejnéna ve Sbirce zakonl pod ¢. 61/1983. Dohoda ATP a jeji prilohy jsou
od doby jejiho vstupu v platnost pravidelné ménény a doplnovany pracovni skupinou Vy-

boru pro vnitrozemskou dopravu Evropské hospodaiské komise. [19]

Dohoda ATP je dohodou mezi stiaty a neni stanoven Zadny spolecny donucovaci organ.
Silni¢ni kontroly jsou v praxi provadény smluvnimi stranami a Zddné spory nemohou byt
vysledkem pravnich postihii ndrodnimi orgény provinilcti porusujicich narodni ptedpisy.
Dohoda ATP sama nepiedpisuje Zadné sankce. Platnost Dohody ATP je podminéna tim,
Ze misto vykladky se musi v mezindrodni pfepravé vzdy nalézat na uzemi Clenského statu
dohody. Kromé& toho mnozZstvi zemi prevzalo Dohodu ATP za zdklad svych narodnich
predpisi. Pro tyto pfepravy je charakteristické, Ze jsou velmi casto zajiStovany
v ucelenych logisticky orientovanych systémech ,,Z domu do domu‘ nebo ,,Just in time* ¢i

v $ir§im kontextu v rdmci komplexnich logistickych fetézcu. [19]

Smluvni strany Dohody ATP jsou zavazany ptijimat a dodrZovat vSechna opatfeni vyply-
vajici z dodatkti a pfiloh této dohody. Zejména pak musi kontrolovat a ovéfovat,
zda dopravni a ptepravni prostfedky vyhovuji predepsanym mezindrodnim normam uve-
denym v Dohod¢ ATP, pfiCemZ jsou zavazidny vzijemné akceptovat platnd osvédceni

vystavena piisluSnymi organy smluvnich stran. [19]

Dohoda ATP se vztahuje nejen na vetfejnou i nevefejnou mezinarodni silni¢ni, ale i Zelez-
ni¢ni prepravu. V Dohod¢ ATP je nemal4 pozornost vénovana specializovanym dopravnim
a pfepravnim prostiedkiim ur¢enym k mezinidrodnim pfepravdm zkazitelnych potravin,
které musi odpovidat pfisluSnym definicim, a zejména pak normdm uvedenym v dohodg.
Pouze dopravni a pfepravni prostfedky tyto definice a normy splitujici mohou byt oznaco-

vany jako:

izotermické — oznacuji se ,,I%,

chlazené — oznacuji se ,,R,

chladici a mrazici — oznacuji se ,,F*,

e vyhiivaci — oznacuji se ,,C*. [19]
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4 CILAMETODY POUZITE V PRACI

V této kapitole je uveden hlavni cil mé prace, kterého bych chtéla dosahnout, a dile dalsi
dil¢i cile prace a zvolené metody, které chci v praci pouZit, a pomoci kterych budou rizika

z prace vyplyvajici identifikovany a popséany.

4.1 Hlavni cil prace

Hlavnim cilem mé prace je stanovit a identifikovat rizika, kterdA mohou z provozovani
a fizeni MKD vyplyvat. Na tomto zaklad¢ bude vypracovan dotaznik tykajici se dodrzova-
ni bezpe¢nostnich prestavek, a nasledn¢ bude zpracovana analyza pomoci matice rizik, kde
uréim mozné stupné ohrozeni, disledky a pravdépodobnost vzniku mimotadné udalosti
z diivodu nedodrZovani bezpecnostnich prestavek. Pro uréeni moznych rizikovych faktort
bude mnou vypracovan Ishikawa diagram, kde budou stanoveny hlavni rizikové faktory,
a co tyto faktory miiZe zpiisobovat. V praci budou navrzena i mozna opatieni, jak celkové

rizikim v MKD pfedchézet, a z tohoto diivodu bude vytvoren checklist pro fidice.

4.2 Dildi cile prace

Dil¢i cile prace jsou zpracovany do tii oblasti, a z téchto cill je zfejmé i ¢lenéni mé prace

na jednotlivé kapitoly. Do dil¢ich cili prace spada napt.:

e zpracovani literarni reSerSe o souCasnych dohodéch tykajicich se specidlnich pie-
prav pfi fizeni mezinarodni kamionové dopravy,
¢ pojednani o rizicich ohrozeni vybranych pieprav,

e doporuceni pro minimalizaci bezpecnostnich rizik a pro moZné sniZeni ohroZeni.
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II. PRAKTICKA CAST
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5 RIZIKOVE FAKTORY V MEZINARODNI SILNICNI DOPRAVE

Jako v kazdém oboru, tak i v mezinarodni silni¢ni dopravé se objevuji urcité rizikové fak-
tory, které se vyskytuji pfi provozovani dopravy dopravnimi prostiedky a pii jejich udrzbé
a opravach. Mezi nejCastéjsi rizikové faktory ovliviiujici provoz MKD patii nejen faktory
spojené s chybou clovéka, ale 1 faktory vzniklé vlivem Spatné dokumentace ¢i nespravné

zvolenym dopravnim prostiedkem. Svou roli zde hraje i nadfizeny, popf. zaméstnavatel.

5.1 Rizikové faktory v dopravé vyplyvajici z vybranych mezinarodnich

dohod

Pti provozu MKD je dilezZité drzet se danych stanov a dodrZovat mezinarodni silni¢ni
dohody, aby se piedeSlo vzniku rizik z poruSeni téchto dohod vyplyvajicich. Ve vétSiné
piipadl je porusovani mezinarodnich dohod penalizovano, a to mnohdy ne zrovna malymi
castkami.
Dohoda CMR piesné vymezuje odpovédnost dotCenych stran, a to nejen dopravce, a moz-
nymi riziky pfi jejim nedodrZeni mohou byt:
e Spatné vyhotoveni mezindrodniho nakladniho listu (ze strany dopravce nebo odesi-
latele zboZi),
* nedostatecnd kontrola zboZi pii jeho ptrevzeti dopravcem od odesilatele, a to nejen
zjevného stavu zboZi, ale i jeho obalu,
¢ neprovedend kontrola presnosti tidaji v nakladnim listu (ze strany dopravce),

» ve vSech uvedenych piipadech miZe hrozit dopravci penalizace za posko-
zené nebo chybéjici zbozi, které mél povinnost pied nakladkou (nebo pfi
nakladce) zkontrolovat, a to v¢etné kontroly nakladniho listu, kde mohly byt
Spatné uvedené uidaje o mnoZstvi a hmotnosti,

e penalizace za opozdéné dodani zbozi dopravcem pfijemci.
MozZna rizika vyplyvajici z nedodrzovani Dohody AETR:

e penalizace dopravce nebo fidi¢e za nedodrzovani danych predpisi,

e cinnosti jednotvarné a jednostranné zatéZujici organismus, k nimzZ patfi 1 nepiretrzité
fizeni vozidla, se mohou stiat nebezpecnymi, pokud nejsou prerusovany bezpec-
nostnimi prestavkami,

® sniZeni pozornosti a unava fidice,
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sniZeni plynulosti silni¢niho provozu vzhledem k moznému zptsobeni dopravni
nehody fidicem,

nedostatecné vedeni evidence dopravce o dobé¢ fizeni a bezpecnostnich piestavkach
fidicd a naslednd penalizace,

nedostatecna kontrola funk¢nosti EC tachograf, v¢etné pravidelnych intervali cej-
chovéni tachografi, coZ miZe mit za nésledek nefunkcénost tachografu a Spatné

ukliddani dat pro naslednou kontrolu pfisluSnymi orgény.

Rizika pfti prepravé zbozi pod Dohodou ADR vyplyvajici z nedodrzovani stanovené doho-

dy mohou byt:

uvolnéni nebo tunik nebezpecnych latek, v disledku Spatného obalu a zajiSténi
zboZi,

v diisledku Spatného oznaceni nebezpecnych latek muze dojit k prodlouzeni doby
prace zachrannych sloZek pii nehod¢,

penalizace dopravce za Spatn¢€ oznacené prepravované nebezpecné latky,

nehody v disledku pouzivani nezplsobilych vozidel k provozu pii piepravé
nebezpec¢nych véci,

penalizace za nekompletni povinnou vybavu, nutnou pfi pfepravé nebezpecnych
veéci,

penalizace za nedostatecné proskoleni fidi¢i pfepravujicich nebezpecné zbozi,

zranéni fidice pti nedostatecné vybave potfebné pro piepravu nebezpecného zboZi.

Pfi nedodrZovani stanov danych Dohodou ATP, miiZe dochazet k rizikiim, napf-.:

zavady na dopravnich prostfedcich, kde miiZze nasledné dojit k likvidaci zboZzi,
penalizace a odmitnuti zboZi pfijemcem pii nedodrZeni terminii,

pii nekvalitné proskoleném ftidici, jak zachazet s chladicim zafizenim, mtze dojit
k poSkozeni kvality zboZi,

penalizace dopravce kvtli nekvalitné ozna¢enému izotermickému dopravnimu pro-

stredku.
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5.2 Rizikové faktory ovliviiujici kvalitu a bezpe¢nost mezinarodni do-

pravy

V této podkapitole se zamé&fuji na rizikové faktory, které jsou z velké Casti ovlivnitelné

fidicem, ale i jeho nadfizenym. U téchto niZe uvedenych faktorti se mozna rizika daji

z velké Casti zcela eliminovat, jsou — li spravné provadény kontroly, a jsou — li dopravni

prostiedky fadné vybaveny. Patii sem napf-.:

¢ chyb¢jici dokumentace nakladu:

>
>

>

chybéjici nakladni list (dodaci list) a CMR,
chybéjici privodni doklady ke zboZi (pfevazné u prepravy pod Dohodou
ADR),

nedostatecn¢ a nekvalitné vyplnény nakladni list a CMR,

¢ chyb¢jici dokumentace fidice:

>
>

>

chybéjici prukaz opraviujici k ptepravé ADR,

chybéjici doklad o provedeni zdravotni prohlidky, véetné psychologického
vySetfeni,

chybéjici prikaz o provedeni profesniho Skoleni fidi¢t (dnes jiz zapsano
piimo v fidi¢ském pritkkazu),

nedostatecné fidi¢ské opravnéni (dle danych skupin),

¢ chyb¢jici dokumentace vozidla:

>
>
>

chybéjici doklad o provedeni technické prohlidky,

chybéjici doklady vozidla (technicky prikaz, doklad o pojisténi),

chybé&jici dokumentace pottebnd pro provozovani MKD (licence, vypis
z obchodniho rejstiiku),

chybégjici dokumenty vozidla u piepravy pod Dohodou ATP (certifikaty
ATP FRC a certifikat HACCP),

chybéjici doklad spliiujici certifikaci plachty (v posledni dobé ¢asto pozado-
vany, certifikat EN12642-XL),

¢ lidsky faktor:

>

>
>
>

unava fidice vzhledem k nedodrzovani Dohody AETR,
nedodrZovani bezpecné vzdalenosti fidiCem pfi jizde,
neukaznéna jizda fidice,

nedostatecné sledovani okolniho provozu fidi¢em pfi jizde¢,
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>

>
>

Spatné zvolen teplota pfepravovaného zboZzi uréend odesilatelem nebo pii-

jemcem zboZzi (u Dohody ATP),
Spatnd kontrola dopravniho prostedku pted jizdou,

poziti alkoholu pied nebo v prubéhu jizdy fidice,

® piepravované zboZzi:

>
>
>
>
>

nedostatecna vybava pfi piepravé dle Dohody ADR,

nedostatecné zajisSténi prepravovaného zboZzi a materialu proti posunu,
Spatné znaceni zboZi (pfevazné u zbozi spadajiciho pod Dohodu ADR),
nekvalitné balené zbozi,

nestabiln¢ a nekvalitné naloZené zboZzi z nakladky,

e Spatné fizeni ze strany nadiizeného:

>

YV V VYV V

lehkomysIn¢ zvolena trasa dispecCerem,

Spatné dispozice ohledn€ druhu a povahy zboZi,

nekvalitni komunikace nadfizeného s fidiCem,

nedostatecné zasilani vozidel na pravidelné servisni prohlidky a STK,
Spatna vybavenost fidi¢e a vozidla pted jizdou (pracovni pomucky a po-

mucky k zajistovani materidlu a zbozi),

¢ technicky prostiedek:

>

YV V V V

Spatny technicky stav dopravniho prostiedku,

nedostatecna vybava dopravniho prostiedku,

Spatn¢ zvoleny dopravni prostiedek vzhledem k povaze zbozi,
nekvalitné zvolené oznaceni dopravniho prostiedku,

chybéjici povinné znaceni dopravniho prostredku.
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6 BEZPECNOST RIDICE A KONTROLY VOZIDLA

Jelikoz by se kamionova doprava neobesla bez fidicl z povoléni, je potfeba dbat i na to,
aby byla svym zpusobem chranéna jejich bezpecnost pii praci. Bezpecnost téchto zamést-
nancl miZe zvysit zaméstnavatel pracovnimi dopliiky, ale i fidi¢ sam, co se kabiny vozidla
jako pracovisté tyka.

6.1 Kabina jako pracovisté ridice

Kabina fidic¢e musi spliiovat urcité podminky dané ptedpisy o technické zpusobilosti vozi-
del. Vzhledem k tomu, Ze kabina neni jen soucasti vozidla, ale také pracovistém fidice,
musi zaroven spliiovat i poZadavky na pracovisté. ProtoZe je prostor fidice pomérné malym

pracovistém, musi v ném byt udrzovéan predevsim poradek:

¢ {idi¢ nesmi mit v zorném poli umistény predméty, které by sniZovaly jeho vyhled
z vozidla,

e v kabin¢ nesmi byt volné uloZeny nebo se volné povalovat predméty, které by be-
hem jizdy fidi¢e mohly ohrozit nebo ohrozit ostatni osoby ¢i sniZit ovladatelnost

vozidla.

6.2 Osobni ochranné pracovni prostredky

Osobni ochranné pracovni prosttedky jsou takové ochranné prostfedky, které maji chranit
fidice pred riziky, nesmi ohrozovat jeho zdravi, nesmi mu pfi vykonu prace branit a musi
splnovat pozadavky dané nafizenim vlady ¢. 21/2003 Sb., kterym se stanovi technické
poZadavky na osobni ochranné prostfedky. Zaméstnavatel tak na zdkladé¢ vyhodnoceni
rizik a konkrétnich pracovnich podminek vypracuje vlastni seznam a podle néj poskytuje

pak zaméstnanctim ochranné pracovni prostiedky bez tplaty.

6.3 Vozidlo a jeho technicky stav

Ridi¢, ktery je vybaveny teoretickymi a praktickymi znalostmi z autokoly pii ziskani ¥i-
di¢ského opravnéni a nasledné pii zdokonalovani odborné zpusobilosti nebo pti Skoleni
fidicl, a u zaméstnavatele pfi Skoleni bezpeCnosti prace, je pouze jednim z predpokladi
minimalizace rizik, které se u provozovani dopravy objevuji. Dals§im dilezitym faktorem
je, aby vozidlo bylo v fddném technickém stavu odpovidajicim poZadavkim pfisluSnych

predpisi, a to vcetné bezpecnostni a povinné vybavy vozidel pro odstranovani piipadné
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poruchy a bezpe€nou opravu vozidla na cestg, napf. vystraznych vest s vysokou viditelnos-

ti, povinné vybavy pii pfepravé nebezpecnych véci apod.

6.4 Bezpecnostni kontroly vozidla

Ridi¢ je povinen pied kazdym zapoéetim jizdy zkontrolovat zakladni stav vozidla a piivé-
su, a tato kontrola by méla byt piesné¢ definovdna a sdélena fidi¢i, pfi ndastupu
do zaméstnani. Ne kazdy fidi¢ toto d€la automaticky, i kdyZ tim ohroZuje nejen sebe,

ale i bezpecnost silni¢niho provozu. Tato kontrola zpravidla zahrnuje:

e osvétleni vozidla a pfivésu,

e stav dezénu a tlaku pneumatik (pokud toto neprovedl servisni technik - vétSinou
v ptipadech, kdy vozidlo nebylo pfistaveno ke kontrole v sidle firmy),

e jestli se mezi koly hnaci napravy (u dvoumontéize) nenachazi cizi predmét,

e stav provoznich kapalin (v dneSni dob& sice u nov¢jSich vozidel vSe ukazuje
palubni pocita¢, nikdo ovSem nemuze zarucit, Ze snimaci ¢idla provoznich kapalin
vozidla budou funkéni, nebo budou hlésit poruchu),

e poskozeni plachty (pievazné v zahrani¢nich zemich docela ¢asty problém),

e zajisténi zbozi (pokud je jiz vozidlo nalozeno, je nutné vzdy kontrolovat upevnéni
zbozi, napnuti zajistovacich kurtt atd.),

e 7ajiSténi vrat, je-1i nimi piivés vybaven.

U vyjezdové kontroly ovSem kontrola ze strany fidi¢e nekon¢i. V prubéhu jizdy musi fidic
kontrolovat z vlastniho zajmu opét nejen dopravni prostiedek a jeho ptives, ale 1 opét stav
zboZi, zda nedoslo k jeho krddeZi nebo uvolnéni zajiStovacich kurtl. Pfevazné stylem jizdy
nebo necekanych prekaZek na trase (neocekavané brzdéni ¢i nahly thybny manévr) mtze
dochazet k ptetrzeni (nebo uvolnéni) kurtii a nasledného posunuti zboZzi, proto je takova

kontrola nutnd i v prib¢hu jizdy.

Pfi odstaveni vozidla k plnéni fddného denniho odpocinku nebo tydenniho odpocinku,
musi fidi¢ dbat na to, aby bylo vozidlo odstaveno na bezpecném parkovisti, a to v mist¢,
kde tento odpoc¢inek muze konat v plné délce, odkud z néjakého diivodu nebude muset
odjizdet, a prerusit tak dany odpocCinek. Je zvlast dulezité, aby fidi¢c dobie zvazil,
na kterém parkovisti stat, hlavné z divodu povahy zboZi. V ptipadé piepravy nebezpecné-
ho zbozi musi byt vozidlo odstaveno na parkovisti hlidaném dozorcem (ktery musi byt

informovén o povaze nakladu), na vefejném nebo soukromém parkovisti (na némz vozidlo
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nebude vystaveno Zadnému nebezpeci poSkozeni jinymi vozidly) nebo na volném prostran-
stvi (vzdileného od obyvanych mist a pozemnich komunikaci). U zboZi s vysokou
hodnotou (elektronika, drahé kovy aj.), by mél fidi¢ stat pouze v mistech, kde nehrozi
kradez tohoto zboZi, tj. pouze na hlidanych parkovistich (nejlépe s kamerovym dozorem).
U takovychto pfeprav by mél proto i dbat na pokyny dispecera, v jakych mistech a kde stét,

popf. je sdm dispecer povinen sdélit fidi¢i informace o tom, kde ma vykonévat odpocinek.
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7 MINIMALIZACE RIZIK Z HLEDISKA DODRZOVANI
BEZPECNOSTNICH PRESTAVEK

Na zakladé vefejného dotazniku byla mnou vypracovéana analyza, abychom zjistili, zda pfi
nedodrZeni vySe uvedenych prestavek muize byt ohroZena bezpecnost silni€niho provozu.
Dotaznik se nachazi na adrese https://www.survio.com/survey/d/A7TM4G9X9Q7L4Q4C2J,
celkem na néj odpovédéelo 36 osob, obsahoval 6 otazek, a prevazné byl dotazovan u fidicii

z povolani.

7.1 Statistika dotazniku

V jiZ zminovaném dotazniku jsem se zamétovala hlavné na otdzky tykajici se bezpe¢nost-
nich prestivek, a je potfeba v tomto ptipadé dbat i na to, zda odpovidajici lidé pracuji
v oboru silniéni dopravy, a to zejména proto, aby bylo zfejmé, Ze tito dotazovani védi, co
viibec pojem bezpecnostni pfestivka znamend. Z danych 36 dotazovanych osob vétSina
pracuje v oboru silni¢ni dopravy — celkem 29 (obr. 1), a maji tak zkuSenosti s bezpecnost-
nimi prestivkami — celkem 32 (obr. 2). Déle je zfejmé, jaké mnoZzstvi dotazovanych dodr-
Zuje bezpec€nostni prestavky — celkem 33 (obr. 3), z celkového poctu si vétSina mysli, Ze
nedodrZzovani bezpe€nostnich prestavek miZe ohrozit bezpecnost silni€niho provozu- cel-
kem 34 (obr. 4). Ridi¢i z povolani se vétsinou citi unaveni zhruba po 4h jizdy — celkem 27,
nicmén¢ nemiiZu opomenout, Ze nékteti (celkem 8) se citi unavené jiz po 3h (obr. 5), a po
provedeni bezpe€nostni piestivky se dotazovani zpravidla citi odpocaté — celkem 30

(obr. 6).

PRACUJETE V OBORU SILNICNi DOPRAVY?

Ne; 19,40%

Ano; 80,60%

Obréazek 1 — Graf odpovédi k otazce €. 1
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MATE ZKUSENOSTI CO SE BEZPECNOSTNICH
PRESTAVEK TYKA?

Ne; 11,10%

Ano; 88,90%

Obrazek 2 — Graf odpovédi k otazce €. 2

DODRZUJETE BEZPECNOSTNi PRESTAVKY,
DANE DOHODOU AETR?

Ne; 8,30%

Ano;
91,70%

Obrazek 3 — Graf odpovédi k otdzce €. 3

MYSLITE, ZE NEDODRZOVANI
BEZPECNOSTNICH PRESTAVEK MUZE
OHROZIT BEZPECNOST SILNICNiHO
PROVOZU?

Ne; 5,60%

94,40%

Obrazek 4 — Graf odpovédi k otazce €. 4
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POKUD JSTE RIDIC Z POVOLANI, PO JAKE

DOBE SE ZACINATE CiTIT UNAVENY?
Po 1h;
2,80%

Po 3h;
22,20%

Po 4h; 75%

Obrazek 5 — Graf odpovédi k otazce €. 5

PO PROVEDENI BEZPECNOSTNi PRESTAVKY SE
CiTiTE ODPOCATE?

Ne; 16,70%

Ano; 83,30%

Obrazek 6 — Graf odpovédi k otazce €. 6

Vzhledem k tomu, Ze opravdu majoritné byli dotazovéni fidici z povoléni, dal by se tento
dotaznik shrnout tak, Ze vétSina fidi¢ii se po provedeni bezpecnostni piestavky citi odpoca-
té, a mohou se tak plné vénovat dal$i navazujici dob¢ fizeni a jsou schopni pak pln¢ sledo-
vat stav okolniho provozu, a ptedejit tak moZnym rizikim zpiisobenych unavou. Nutno
podotknout, Ze nezanedbatelnd Cast dotazovanych je unavena jiZz po tfech hodinach,
a 1 kdyZ neni v Dohodé AETR o takovémto intervalu ani zminka, je nutné na to brat zietel.
Samoziejmé fidi¢i védi sami nejlépe, kdy uZ se citi unaveni, a v takovéto dob& by méli
vozidlo ihned odstavit k vykonani bezpecnostni piestavky, aby ptredesli moznému piehléd-

nuti problémut v silnicnim provozu, nebo napf. tzv. mikrospanku. Zminila bych jesté,
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ze napiiklad ve Francii (1 kdyz je ¢lenskym statem Dohody AETR), preferuji pravidlo dle
vlastniho zvaZzeni (a dozZaduji se ho), Ze pfi jizd¢€ je fidi€ povinen vykonavat bezpecnostni

prestavku v délce jedné hodiny po kazdych odjetych tfech hodinach.

7.2 Vypracovani matice rizik

Podle statistiky dotazniku jsem vypracovala tzv. matici rizik, s ohledem na ohroZeni a du-
sledky pii nedodrzovani bezpecnostnich prestivek, kde stupné ohrozeni a nésledné
dasledky jsou uvedeny v tabulce 1. V pfipadé¢ vzniku mimotadné udélosti (dopravni
nehody vyplyvajici z nedodrZeni bezpecnostni pfestavky) je pravdépodobnost vzniku tako-
véto MU referovéna v tabulce 2, kde je rozdéleni pravdépodobnosti do Ctyi zékladnich
stupniii. Pii porovnani ohrozeni, diisledkti a pravdépodobnosti vzniku mimotadné udalosti
jsem vypracovala vyslednou matici pro posouzeni rizik (tabulka 4), a specifikovala jsem

mozna opatfeni, jak postupovat, pfi nedodrzovani bezpecnostnich prestavek.

Tabulka 1 - Stupné ohroZeni a disledky

STUPNE DUSLEDKY
OHROZENI
I. katastroficky | smrt nasledkem nedodrZeni bezpe€nostni prestavky; vysoka Sko-

da na prepravovaném zboZzi; vysoka Skoda na dopravnich pro-

stfedcich

II. | kriticky nehoda se zranénim; menSi poSkozeni piepravovaného zboZi;

mensi Skoda na dopravnich prosttedcich

III. | vyznamny nehoda bez zranéni; zanedbatelna Skoda na ptepravovaném zbo-

Zi; zanedbatelna Skoda na dopravnich prostiedcich

IV. | bezvyznamny | tinava vlivem nedodrZeni bezpecnostni piestavky; bez poSkozeni

ptepravovaného zboZzi; bez Skody na dopravnich prostfedcich

[Zdroj: vlastni]
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Tabulka 2 — Pravdépodobnost vzniku MU

STUPNE PRAVDEPODOBNOST VZNIKU MU
Stupen A v praxi se kazd4 tieti nehoda v MKD stane vlivem nedodrzeni bezpe¢nost-
nich piestavek = nepietrzité ohrozeni
Stupen B k poranéni pfi sledovini nebezpecnych udélosti dochézi ¢asto = ¢asté ohro-
Zeni
Stupen C nehody bez zranéni = malé ohroZeni
Stupen D velmi maly vliv vzhledem k dodrZovani bezpe€nostnich piestavek

[Zdroj: vlastni]

Nehoda vlivem nedodrZzovani bezpecnostnich piestavek je vysoce pravdépodobni u jedno-

ho ze tii ptipadi v reZimu MKD (profesiondlni fidi¢i). VétSinou je nasledkem nehoda

se zranénim (tabulka 3).

Tabulka 3 — Pravdépodobnost vzhledem k poctu ptipadi

STUPNE | PRAVDEPODOBNOST | POCET PRIPADU | MIRA OHROZENI
A vysoka pravdépodobnost 1x z 3 ptipadii nepretrzité ohroZeni

B sttedni pravdépodobnost 1x z 8 ptipadii Casté ohroZeni

C nizka pravdépodobnost 1x z 10 piipadi malé ohroZeni

D nepravdépodobné 1x z 16 piipadi velmi malé ohroZeni

[Zdroj: vlastni]
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Tabulka 4 — Vysledna matice pro posouzeni rizik

D\P C D
> L. 13 10
=~
=
- 1L 9 6
o=
A
| 1L 11 8 5 3
Iv. 7 4 2 1
«— Pravdépodobnost vzniku
[Zdroj: vlastni]
e« VYSOKA RIZIKA e« STREDNI RIZIKA *s NIZKA RIZIKA
Tabulka 5 — Zavér vyplyvajici z matice rizik
OHROZENI MIRA RIZIKA OPATRENI
Smrt 16 e Kkontrola zaméstnancl (fidicl) = zda
dodrZuji bezpec¢nostni prestavky,
e sankce v piipadé¢ nedodrzovani bez-
Nehoda se zranénim 14 pecnostnich prestadvek danych doho-
dou AETR,
e vytka v pfipadé¢ nedodrZzovéani doho-
dy AETR,
Nehoda bez zranéni 11 3 o 3
® po opakovaném porusovini podmi-
nek dohody AETR  vypoved
z pracovniho poméru
Unava 7

[Zdroj: vlastni]
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Z praxe je potvrzeno, Ze pii nedodrZzovani bezpecnostnich prestavek, neni fidi¢ schopen se
radné soustfedit na fizeni vozidla a citi se unaveny. V takovych situacich potom dochazi
k nehoddm (v mnohych piipadech nasledkem mikrospanku), ¢imz se narusuje bezpecnost
silni¢éniho provozu. Nadfizeni fidiCe, ktery nedodrZuje fadn¢ a vCas bezpecnostni prestav-
ky, by méli postoupit vii¢i fidi¢i takové kroky, aby k nedodrZovani bezpecnostnich
prestavek nedochézelo. Je uz celkové na zaméstnavateli, jaké kroky bude viici tidi¢i pod-
nikat, ale zaméstnavatel by si mé¢l uvédomit, zZe v piipad¢ takovychto nehod nejde pouze
o zdravi jen fidiCe, ale i jinych ucastnikl silni¢niho provozu. Nasledkem nehod byvaji
1 vysoké Skody na vozidle a ptepravovaném zboZi, proto je tieba zvazit, zda staci fidice jen
vicekrat pokarat. Ne kaZzdy zaméstnavatel poruSovani AETRU toleruje, a vzhledem
k majetkovym Skoddm, finan¢nim penalizacim a Skoddm na zdravi udcastnika silni¢niho
provozu pii nehodach nakladnich vozidel je asi nejlepsi cestou ukoncit s takovymto neu-

kaznénym fidiCem pracovni pomér.
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8 APLIKACE ISHIKAWA DIAGRAMU NA PROBLEMATIKU
MEZINARODNI KAMIONOVE DOPRAVY

Na zaklad¢ jiZz stanovenych rizikovych faktorii (kapitola 5) jsem vypracovala diagram
pii¢in a néasledkd, tzv. Ishikawa diagram. Tento diagram slouZi k nalezeni nejpravdépo-
dobngjsi pti€iny feSeného problému. V mém piipad¢ se jednd o problematiku rizikovych

faktor, které mohou mit vliv na rizika v MKD.

LIDSKY FAKTOR TECHNICKY PROSTREDEK ~ PREPRAVOVANE ZBOZi DOKUMENTACE NAKLADU

AHOLMVA JAOMIZTI

DOKUMENTACE RIDICE RiZENi ZE STRANY NADRIZENEHO DOKUMENTACE VOZIDLA

*DP = dopravni prostiedek

*ADR = pieprava nebezpecnych véci

*MKD = mezinarodni kamionova doprava

*STK = technicka kontrola

*ATP = pteprava zboZi pod kontrolovanou teplotou

[Zdroj: vlastni]

Obrazek 7 - Ishikawa diagram

Z vySe uvedeného diagramu je ziejmé, které hlavni faktory mohou zplsobovat rizika
v MKD, a kterd mohou byt ovS§em z vétsi ¢asti zcela eliminovéana, pokud je fadné a vcas
provadéna kontrola ze strany nejen fidice, ale i nadfizeného (popf. zamé&stnavatele ¢i pro-

vozovatele dopravniho prostiedku). Ridi¢ sém by nemél byt ptivodcem rizik, pokud
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dodrZoval stanovy a pokyny nadiizeného (zejména o druhu a povaze zbozi), kdy mu byly
nespravn¢ informace podany. V takovém piipad€ jsou veSkerad rizika sméfovana pouze

k nadiizenému (kradez nebo poskozeni piepravovaného zbozi, zkaza zbozi aj.).
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9 CHECKLIST RIDICE

Pro mozné sniZeni rizik jsem vypracovala checklist pro fidi¢e (viz Tabulka 6), ktery by
m¢l byt nejlépe v mobilni aplikaci, a to proto, aby splnil svoji tcelnost, jelikoZ ne kazdy
fidi¢ profesiondl ma neomezeny pfistup k pocitaci. Po mém zvéaZeni a znalosti postupil
nékterych fidi¢l z povolani jsem usoudila, Ze tiSténa verze by neplnila sviij dcel, a to
z divodu mozného vyplilovani checklistu fidicem az na konci pracovniho dne (v nékterych
piipadech dokonce az tydne), kde uz by hrozilo riziko, Ze nebudou udany spravné vSechny
informace, a nebude tak moci byt fidi¢ penalizovén, v pfipadé vyskytnutého se problému
feSeného v checklistu. Napf. u problému s kontrolou vozidla pfed jizdou — fidi¢ potvrdi,
Ze kontroloval stav dezénu pneumatik (pokud neni v pofadku, poda dispozice servisnimu
technikovi, a ten toto napravi) — s tim, Ze nehlasil problém, a tudiZ se ptedpoklada, ze dez-
én pneumatik je v pofddku. V zahrani¢i je vozidlo zastaveno ke kontrole, a zjisti se,
Ze dezén pneumatik je nevyhovujici. MizZeme tedy Zadat vysvétleni po fidici s vytkou.
U tisténé verze je problém, Ze nedokaZete fidiCi, kdy tento checklist vyplnoval, kdeZto
u mobilni aplikace musi checklist vypliovat pravidelné v pritbéhu dne. Pokud by se tak
nestalo, je uz praci dispecera (ktery miZe informace v mobilni verzi kontrolovat) aby
na toto fidi¢e upozornil. Timto checklistem se fidi¢ muze i chranit, pokud nedostal dispo-
zice od nadfizeného, napt. o nutné vymené palet na nakladce. V takovém ptipad¢ jde vina
k tizi nadfizeného, protoZe pokud fidi¢ nedostal spravné dispozice, nemliZe po ném potom

nadfizeny poZadovat potvrzeni z nakladky, Ze tato vymeéna palet prob¢hla.
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Tabulka 6 — Checklist fidice
DATUM TRASA (uvedte ~ x
odkud/kam): _ CHECKLISTRIDICE ANO | NE
Jméno:
1 Pozil jste alkohol?
) Byla provedena kontrola:
5 ) e osvétleni vozidla
3 PRED JIZDOU e dezénu a tlaku pneumatik
4 ® neporusenosti plachty
5 e vybavy vozidla
6 e provoznich kapalin
Kontroloval jste probihajici nakladku a stav
7 nakladaného zbozi? Pokud ne, uved’te du-
NA NAKLADCE | vod:
8 Probéhla z Vasi strany fadna fixace zbozi?
9 Mite fadné vyplnéné dodaci listy a CMR?
10 o Vykonal jste fadn¢ a vC€as bezpecnostni
V PRUBEHU prestavku?
1 JiZzDY Bylo z Vasi strany zkontrolovéano zajiSténi
a stabilita zboZi?
Probihala pii vykladce kontrola z Vasi stra-
12 ny, z divodu mozného poskozeni zboZzi pfi-
jemcem? Pokud ne, uved’te diivod:
13 NA VYKLADCE Ptedal Jv §te fadné€ vSechny dokumenty
od zboZzi?
Probéhla kontrola, zda v pravodnich papi-
14 rech ke zbozi neni pfijemcem dopsany né¢ja-
ky dodatek a zda je pievzeti zboZi od pii-
jemce fadné potvrzeno?
Odstavil jste vozidlo na bezpecném parko-
15 ODSTAVENI visti, i vzhledem k povaze zboZzi? Pokud ne,
K RADNEMU uved’te diivod:
16 ODPOCINKU Odstavil jste vozidlo tak, aby nebylo nutné
prerusovat odpocinek?
17 Ml jste v dispozicich od nadiizeného, Ze je
nutné na nakladce ménit palety?
13 Pokud jste byl povinen vyménit na nakladce
palety, mate tuto vyménu fadné potvrzenou?
PALETY Rédnou vyménu palet na naklddce mate po-
19 tvrzenou v: CMR
PL (paletovém listu)
20 Bral jste z vykladky zpét prazdné palety?

Pokud ne, uved’te duvod:

[Zdroj: vlastni]
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ZAVER

Mezinarodni kamionova doprava je sama o sob¢ nenahraditelnym a casto diskutovatelnym
tématem. NejCastéji je spojovana s nehodovosti, poskozovanim silni¢ni infrastruktury
a pfetiZenim nejen hlavnich silni¢nich tahti. Jen malokdo se ov§em zabyva druhou strankou
véci, a to samotnou prepravou, kterd je nejrychlejsi z moznych jinych typii pozemnich pte-
prav, a zboZi je dodavano pfimo na misto, a tim je zajiSténo pravidelné zasobovani nejen

vyrobnich podnikii, ale hlavné zadsobovani potravinami.

Cilem mé prace bylo zanalyzovat moZzn4 rizika vyplyvajici z MKD. Nejvice diskutovanym
tématem bezpecCnosti provozu je, zda maji bezpecnostni piestavky vliv na minimalizaci
téchto rizik, kde jsem pomoci dotazniku a vypracovani krizové matice zjistila, Ze je mozné
snizit rizika, pokud budou bezpecnostni prestaivky fadné¢ a vCas vykonavany. Jako dalsi
metodu analyzy rizik jsem zvolila Ishikawa diagram, kde poukazuji na to, jaké rizikové
faktory se mohou v MKD vyskytovat. Jako mozZnost pro redukci téchto faktort jsem vytvo-
fila tzv. Checklist fidice, ktery by byl idedlnim feSenim pii pfevodu do mobilni aplikace,

ktera by byla pfinosem nejen pro podnik, ale i pro fidice.
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MU Mimotéadna udalost

OSN Organizace spojenych naroda
STK Technicka kontrola

TI Transfrigoroute International

UNCTAD Komise OSN pro obchod a rozvoj
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