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ABSTRAKT

Cilem této prace je vytvorit projekt poznavaciho zajezdu pro cyklisty ve véku 50+ do
oblasti Breclavska. Prace je rozd€lena na Cast teoretickou a praktickou. V teoretické Casti
jsou zpracovany poznatky o cestovnim ruchu a jeho klasifikaci, je vymezena oblast
cykloturistiky a charakterizovan segment 50+. Dale jsou definovany cestovni kanceléie a
agentury 1 z hlediska jejich funkci a také je vymezena zajezdova Cinnost. Jsou uvedeny
pouzité analytické metody prace. Analyticka ¢ast se vénuje analyze nabidky a poptavky
cestovniho ruchu Bieclavska, analyze nabidky a poptavky po poznavacich cyklisticky
zaméfenych zédjezdech pro segment 50+ na Bfeclavsko a SWOT analyze Bieclavska
z pohledu cestovniho ruchu. V projektové €asti je pak vypracovan program cyklistického
zdjezdu pro segment 50+ na Bieclavsko s ¢asovym harmonogramem a také cCasova,

nakladova i rizikova analyza projektu.

Kli¢ova slova: cestovni ruch, Bteclavsko, cykloturistika, zajezd, segment 50+, SWOT

analyza, dotaznikov¢ Setfeni

ABSTRACT

The aim of this thesis The Project of Creating Cycling Excursion Stay for Segment 50+ on
Bteclavsko. The work is divided into theoretical an practical part. The theoretical part
presents the knowledge about tourism and its classification, cycling tourism is defined and
segment 50+ is characterized. The following defines a travel agencies and their functions
and touring activities are defined. Further the analytical methods of work are presented.
The analytical part is devoted to analysis of supply and demand of tourism of Bfeclavsko,
analysis of supply and demand of cycling excursion stays for segment 50+ on Bieclavsko a
SWOT analysis of Bteclavsko from the perspective of tourism. In the project part there is
formulated program of cycling excursion stay for segment 50+ on Bieclavsko with tour

itinerary, time, cost and risk analysis.

Keywords: tourism, Bfeclavsko, cyclotourism, excursion stay, segment 50+, SWOT

analysis, questionnaire
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UvVOD

Cestovni ruch je populdrni a rychle se rozvijejici odvétvi svétové ekonomiky. K jeho
rozvoji napomaha zvysSovani zivotni arovné populace pfevazné vyspélych zemi i moznost
poznavat nova mista s vyssi frekvenci, neZ kdy bylo historicky vibec mozné. Casto
s sebou piinasi znacné ekonomické piinosy do oblasti, které maji vhodné a potiebné
faktory k jeho realizaci. Cestovni ruch segmentu 50+ je pokladan za specifickou formu
cestovniho ruchu, jelikoz z hlediska poptavky je vyznamny uz nyni a piedpokladd se
rostouci tendence tohoto jevu diky nevyhnutelnému starnuti populace v kombinaci
s prodluzovani lidského zivota a moznosti jej kvalitné prozit. Cilenim na tuto skupinu si
spole€nosti pusobici v oblasti cestovniho ruchu a nabizejici produkty a sluzby pro néj

typické mohou zajistit pfijemnou budoucnost.

Ta tam je doba pasivné straveného volného Casu, popularnéjsim se naopak stava cestovani
aktivniho charakteru za pfirodou, za poznanim, za kulturnimi i popularnimi akcemi.
Cestovani v ramci okoli velice zpfijemiuje kolo. Cykloturistika se mezi ucastniky
cestovniho ruchu t€8i znacné oblibé. Neni divu, kdyz se naskyta tolik riznym moznosti, jak

¢as v sedle kola stravit.

Tato prace je zaméfena na vytvofeni produktu, ktery kopiruje souCasné trendy v oblasti
cestovniho ruchu. Novy navrhovany cyklozdjezd ma vyplnit mezeru na trhu cestovnich

kancelafi.

Prace je rozd€lena na Cast teoretickou a praktickou. V teoretické¢ €asti jsou nejprve na
zaklad¢ prostudovani literaturarnich pramenti a elektronickych zdrojii vydefinovany a
osvétleny vychozi pojmy oblasti cestovniho ruchu, cykloturistiky, segmentu 50+ a

cestovnich kancelafi a agentur a z&jezdové ¢innosti.

V praktické cCasti jsou vymezeny vychozi podminky pro projekt. Bfeclavsko je
analyzovano z hlediska poptavky a nabidky primarni i1 sekundarni. Analyze bylo
podrobeno nékolik Geskych cestovnich kancelati, nabizejicich cyklozajezd po Ceské
republice. Dotaznikové Setfeni objasiiuje faktory poptavky cyklozdjezdu na Bieclavsko.

V zavéru je uvedena SWOT analyza.

Na zaklad¢ téchto analyz je navrhnut projekt cyklozajezdu pro segment 50+ na Bieclavsko,

ktery je podroben ¢asové, nakladové i rizikové analyze.
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CILE A METODY ZPRACOVANI PRACE

Cilem diplomov¢é prace je na zaklad¢ teoretickych a praktickych vychodisek prace vytvorit
navrh projektu poznavaciho zajezdu pro cyklisty 50+ pro oblast Bieclavska. Cilovou
skupinou budou cyklisté 50+ z Ceské republiky, ktefi chtéji prostfednictvim cyklistiky

poznavat nova mista a nové oblasti své zemé.
Dil¢imi cili préce je:
e zpracovat literarni resersi z oblasti cestovniho ruchu, cykloturistiky, segmentu 50+ a
zdjezdové problematiky,
e na zaklad¢ zjiStenych informaci analyzovat soucasny stav nabidky a poptavky
poznavacich cyklozdjezda pro segment 50+ na Bieclavsku,
e provést analyzu vychozich podminek pro vytvoifeni zdjezdu,
e vytvorit navrh projektu poznavaciho cyklozéjezdu pro dany segment a oblast,

e provést ¢asovou, ndkladovou a rizikovou analyzu vytvorené¢ho névrhu.

Vychodisky k objasnéni pojmil, které souvisi s tématem diplomové prace, bude provedena
literarni reSerSe pojici se k tématu. V analytické Casti bude charakterizovana oblast
Bteclavska a provedena analyza ptirodnich pomért, kulturnich pamatek, infrastruktury a
ubytovacich a stravovacich zafizeni. Poté bude provedena analyza soucasné nabidky
zajezdl daného typu nabizenych ceskymi CK. K analyzdm bude vyuzito sekundarnich 1
primarnich dat. Sekundarni zdroje budou ve form& webovych stranek, 1étdkid a broZur
relevantnich podnikii cestovniho ruchu, primarni zdroje vzejdou z informaci ziskanych
z dotaznikového Setfeni urceného Sirsi vetejnosti cyklisti 50+. Na zakladé¢ vyhodnoceni
analytické C€asti bude navrzen projekt poznavaciho cyklozdjezdu na oblast Bfeclavska

vhodny pro aktivni osoby 50+.

V rdmci prace budou pouzity metody deskriptivni a analytické.
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I. TEORETICKA CAST
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1 CESTOVNI RUCH

1.1 Definice a vymezeni cestovniho ruchu

Mezi organizacemi svétového i narodniho charakteru a riznymi autory existuje kvantum

odlisnych definic, snazicich se co nejpiesnéji vystihnout a definovat, co je to cestovni ruch.

Cestovni ruch, jak jej definovala UNWTO (United Nations World Tourism Organization),
ptedstavuje ,,cinnost osob cestujicich do mist a pobyvajicich v mistech mimo své obvyklé
prostiedi po dobu kratsi nez jeden uceleny rok, za ucelem traveni volného casu a
sluzebnich cest (osoba nesmi byt odménovadna ze zdroju navstiveného mista.* Tato definice

z roku 1995 se stala v praxi nepjpouzivanéjsi. (Ryglova, Burian a Vajénerova, 2011, s. 8)

AIEST (Association Internationale d’Experts Scientifique du Tourisme) - Mezinarodni
sdruzeni expertti cestovniho ruchu definuje cestovni ruch jako soubor jevii a vztaht
vyplyvajicich z cestovani a pobytu osob mimo misto bydlis§t€¢ a mimo misto vydélecné
¢innosti. (Kotikova, 2010, s. 83; Holloway, 2009, s. 7-8; Ryglova, Burian a Vajcnerova,
2011, s. 18)

Cestovni ruch je v soucasnosti uzndvanym dynamickym a dilezitym odvétvim svétoveé
ekonomiky. K rozvoji cestovniho ruchu pfispivd zvySovani Zivotni Urovné populace
pfedevSim ve vyspélych zemich, ale nejen v nich, a pozndvani novych mist s vétsi

frekvenci nez kdy dfive.

1.2 Typologie cestovniho ruchu

Cestovni ruch lze v praxi vymezit do mnoha druhi i1 forem, které se neustile vyvijeji,
obohacuji, ale 1 navzijem provazuji. V literatufe miiZze Ctendf nalézat urcité¢ nejasnosti
zpusobené tim, Ze néktefi autofi vykladaji druhy a formy naopak, 1épe feceno uvadéji typy

cestovniho ruchu, coz lehce vede ke zmatktim.

1.2.1 Druhy cestovniho ruchu

Klasifikace cestovniho ruchu na jednotlivé druhy udava, jakym zptsobem je cestovni ruch
realizovan. MliZe to byt z hlediska:
= délky trvani - kratkodoby do 3 dnti, dlouhodoby delsi nez 3 dny;

= teritorialniho rozmisténi:

o domaci,
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o zahrani¢ni (aktivni-incoming, pasivni-outgoing),
o preshrani¢ni (tranzitni);
"  mista pievaZujici realizace sluZeb:
o vnitini (domaéci a piijezdovy),
o narodni (domaci a pasivni),
o mezinarodni;
= prevaiujiciho prostiedi pobytu: méstsky, venkovsky, lazensky, v horskych a
primoiskych stfediscich;
* vlivu na platebni bilanci:
o aktivni (pfijezdy zahrani¢nich navstévnikl jsou ziskem pro zemi),
o pasivni (od¢erpavani prostiedkil zemé spotfebou v cizi zemi);
= zpusobu financovdni - volny (komercni), vazany (socialni);
» yyuZivdni zdrojii - masové-kozumni, alternativni;
» vlivu na Zivotni prostiedi - mckky (odpovédny, Setrny, zeleny), tvrdy (spojen
s investicemi, kdy hlavnim meéftitkem je zisk, a je to masovy cestovni ruch;
= rozloZeni béhem roku - celoroCni, sez6nni, mimosezonni;
= zabezpecleni cesty - neorganizovany, organizovany (cestu zajiStuje CK ¢i jiny
zprostiedkovatel);
*  hromadnosti (poctu ucastnikit) - individualni, hromadny;
» véku ucastnikii:
o cestovni ruch déti,
o cestovni ruch mladeze,
o cestovni ruch rodin s détmi,
o cestovni ruch ,,babyboomers* (vékova skupina osob mezi 40. a 50. rokem,

o cestovni ruch seniort. (Zelenka a Paskova, 2012, s. 16; Ryglova, Burian a

Vajcnerova, 2011, s. 20-22; Indrova 2008, s. 11)

1.2.2 Formy cestovniho ruchu

Klasifikace podle Lochmanové (2015, s. 18-22) i Ryglové, Buriana a Vaj¢nerové (2011, s.

19-20) se vyznacuje tim, ze formy cestovniho ruchu maji odpovidat potfebam ucastnika.
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specifické formy CR. Do zékladnich forem se fadi cestovni ruch:

e rekreacni (V€. typicky Ceského chatafeni a chalupateni),
e kulturné poznavaci,
e sportovné-turisticky - diraz na aktivni odpocinek,
e |éCebny a lazensky.
Zelenka a Paskova (2012, s. 16) také pracuji stim, ze formy CR vychazi z motivace

navstévniki. Jejich déleni forem cestovniho ruchu se ovsem odlisuje, a to na:

— ekoturismus, — lécebny, — religiozni,
— etnicky, — poznavaci, — sportovni,
— kongresovy, — prozitkovy, — tematicky,
— krajansky, — pfirodni, — turistika,
— kulturni, — rekreaéni, — welness.

Petri (2007, s. 29-30) souhlasi s Lochmanovou 1 Ryglovou, Burianem a Vaj¢nerovou
s ¢lenénim zakladnich forem cestovniho ruchu a vyjmenovava navic jesté specifické formy
cestovniho ruchu. Mezi ty fadi cestovni ruch mladeze, rodin s détmi, tfeti generace
(seniorti), dale kongresovy, lovecky, incentivni, motoristicky a uvadi také cestovni ruch
osamélych lidi, dobroduZzny a zaZitkovy cestovni ruch, agroturistiku a cestovni ruch
veletrhll a vystav. Upozoriiuje, Ze vSechny formy CR se neustale vyvijeji, protoZe souvisi
s novymi specifickymi potfebami, které jsou nebo teprve budou formovany. Lochmanova
(2015, s. 23-35) ke specifickym formdm cestovniho ruchu ptidavé jesté svatebni, filmovy,
dobrovolnicky, vesmirny, sexudlni a event turismus. To potvrzuje tvrzeni Petrii o

neustalém vyvoji.
1.3 Nabidka a poptavka v cestovnim ruchu

Pomoci analyzy nabidky a poptavky je mozné rozpoznat potencial destinace CR.

Nabidkou se v cestovnim ruchu zpravidla oznaCuje souhrn atraktivit cilového mista a
vybavenosti cilového mista (infrastruktury a suprastruktury). Tato casto uZzivana
charakteristika ovSem nezohlediiuje skutecnost, Ze atraktivity a vybavenost mista nejsou
produktem cestovniho ruchu, ale spiSe urcitymi zdroji vyuzivanymi a ekonomizovanymi
prostiednictvim poskytovani zbozi a sluzeb. S ptihlédnutim k tomuto faktu je nabidka

cestovniho ruchu ¢lenéna na primarni a sekundarni. (Palatkova a Zichova, 2014, s. 60)
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1.3.1 Primarni nabidka

Primarni nabidku cestovniho ruchu ptedstavuji atraktivity cilovych mist, jelikoz jsou cilem
ucasti v cestovnim ruchu a ztohoto hlediska uspokojuji primarni potieby ucastniki.
Atraktivity jakozto dominantni slozka nabidky dokazi pfitahnout navstévniky do destinace.
Predurcuji, jak muize byt dana destinace vyuzita pro konkrétni typ turismu z pohledu
motivace navstévnika. Atraktivity 1ze délit na 3 hlavni skupiny, které se jesté dale
rozClenuji:
1. primarni atraktivity pfirodni (podminky klimatické, morfologické, hydrologické,
fauna a flora),
2. primarni atraktivity vybudované/organizované, jez jsou vysledkem cCinnosti
cloveka:
a) architektonické a technické atraktivity:
e historické profanni i sakralni stavby,
e architektura moderni i lidova,
e technické pamatky,
e archeologicka naleziste,
e pamatniky aj.
b) vybudované ptirodni atraktivity:
e piirodni parky a jiné upravené vyseky ptirody,
e ostatni parky a zahrady,
e botanické a zoologické zahrady apod.
¢) kulturni a sportovni atraktivity:
e kulturni zafizeni (muzea, galerie),
e vyznamna kulturni a historicka mista,
e hudebni, divadelni a filmové¢ festivaly,

e sportovni udalosti,
o folklor, femesla atd.
d) socidlni atraktivity:

e zplisob zivota lidi,
e tradice a obyceje,
e regiondlni gastronomie apod.

3. uceloveé zbudované/organizované atraktivity (tematické parky, lazenska strediska,

sportovni aredly, kongresové a incentivni akce aj.). (Palatkova a Zichova, 2014, s.

60-61)
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1.3.2 Sekundarni nabidka

Sekundarni nabidka cestovniho ruchu je reprezentovana vybavenosti cilové destinace,
v ramci které je ucastnikiim CR poskytovan servis pii uspokojovani jejich sekundéarnich
potieb, které prameni z pobytu mimo jejich obvyklé prostfedi. Vybavenost a sluzby
formuji podminky pro funkéni vyuziti atraktivit a svym rozsahem a strukturou musi
korespondovat s charakterem, ale i mnozstvim primarnich atraktivit. Sekundarni nabidka
bézn¢ neindukuje rozvoj cestovniho ruchu, ale podstatné jej podporuje. Vybavenost

destinace l1ze Clenit na dvé skupiny:

o infrastrukturu (zejména dopravni infrastruktura),
o suprastrukturu (pfedevsim ubytovaci a stravovaci sluzby, dale informacéni a jiné

sluzby). (Palatkova a Zichova, 2014, s. 61-62)

1.3.3 Poptavka

Poptavka predstavuje objem zbozi a sluzeb, které si kupujici mize za uréitou cenu na trhu
poridit. V cestovnim ruchu odrazi uspokojovani potteb jeho ucastnikti, mezi které se tadi
potieba relaxace, zména prostiedi, seberealizace aj. Potieby jsou v rdmci cestovniho ruchu
primdrnimi (motivacnimi) nebo sekunddrnimi (realiza¢nimi), které jsou prostiedkem
k uspokojovani téch primarnich. Nartstajici dilezitost cestovniho ruchu v uspokojovani

potieb plyne z téchto Ciniteld:

o zvySuje se uspokojovani potieb prostfednictvim cestovniho ruchu a roste jejich
vaha,
o Ucastnici disponuji vétsSim mnoZzstvim volného Casu a kladou dlraz na aktivné;si
formy jeho vyuziti,
o sporna kvalita zivotniho prosttedi, znecisténi,
o narUst potieby navratu k pfirode,
o Ucastnici jsou vzdélangjsi a informované;jsi,
o dostupnéjsi a jednodussi mobilita aj.
Uroveti poptavky lze zachytit napiiklad prostiednictvim geografickych segmentt poptavky
po destinaci. Stézejni Udaje o poptavce zahrnuji, kolik navstévnika pticestovalo, jakymi
dopravnimi prostfedky, jak dlouho a v jakém ubytovacim zafizeni setrvali a kolik

vynaloZili finan€nich prostredki. (Palatkova, 2007, s. 11; Goeldner a Ritchie (2014, s. 323)
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2 CYKLOTURISTIKA

Cyklistika se jiz od svych pocatka rozvijela jako rekreacné-turisticky sport. Na prelomu
19. a 20. stoleti byl diky technické i1 finan¢ni strance pristupnéjsi stale vétSimu poctu
organizovanych 1 neorganizovanych vyznavacli. Napomohla tomu rychld technicka
zlepseni usnadiujici ovladani kola a zvysujici se dostupnost diky primyslové vyrobg.
(Waic, 2013, s. 124) Cyklistika se fadi k tzv. demokratickym, tj. bézné pfistupnym,
formam sportii a obecné je preferovana spise mezi muzi, tvrdi Sekot (2015, s. 27). Indrova
(2008, s. 66) podotyka, ze cykloturistika byva casto fazena k Setrnym formam cestovniho

ruchu.

Kiral'ova a Straka (2013, s. 106-107) konstatuji, Ze cyklistika se t€si oblibenosti v ramci
domaciho cestovniho ruchu zemi. Cykloturistice se dafi tam, kde se vyskytuji vyjimecné
prirodni krasy a také tam, kde jsou rozvinuty specidlni cylkotrasy. Destinace venkovského
charakteru, zejména ty v pomérné rovinatém terénu, ovSem s atraktivni krajinou, si stale
vice uvédomuji rostouci popularitu cyklistiky jako ¢innosti provozované navstévniky a
podporuji tuto aktivitu poskytovdnim vhodnych stezek a informacnich zdrojl, jako letaky
atp., o okolni krajin€. Diky této aktivité se objevuji malé a stfedni podniky, jako napf.
pujcovny kol, poskytujici své sluzby tomuto typu turistd. Nektefi z cyklistti hledaji ulevu
od rostouciho provozu na frekventovanych komunikacich a pro své cesty voli polni cesty
v pfipadé€, ze tam neexistuje cyklostezka. Mohou zde panovat obavy, Ze cyklistika se diky
Dostatecné pokryti cyklostezkami a jejich budovéni je tudiz krok spravnym smeérem a je
tak vyvinuto usili ke zvySeni uzivani kola jak ve smyslu lokalniho transportu, tak také

v ramci turismu. (Holloway a Humphreys, 2009, s. 473-474)

Ucastniky cykloturistiky je mozné &lenit na dvé skupiny, a to rekreaéni cyklisty, ktefi jezdi
na dovolené tam, kde mohou vyuzit kolo jako prostfedek k ziskani zazitka z rtznych
zajimavych tras. Druhou skupinou jsou tzv. short-break cyklisté, ktefi jezdi na kole béhem
dovolené kratkodobé¢jsiho charakteru. Tito maji sklony cestovat s cestovni kancelafi a jezdi
na kole denné. Zpravidla cestuji spole¢né se skupinou s rodinou ¢i prateli. Kiral'ova a
Straka dale tvrdi, ze typicky cyklista mé& 30-55 let a nachazi se v Zivotni fazi bud’ pied
zalozenim rodiny, nebo prazdného hnizda. Vice nez 70% cyklistli se je tdajné ochotno
pfiplatit za sluzby, které souvisi s pfevozem zavazadel, kol a jejich udrzbou. (Kiral ova a

Straka, 2013, s. 106-107)
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O tom, Ze je cykloturistika v Cesku populérni formou cestovniho ruchu, svédéi celonarodni
certifikani systém ,,Cyklisté¢ vitani“. Tento oznacuje ubytovaci a stravovaci zafizeni,
kempy a turistické atraktivity vybavené pro potfeby cyklistt. Cyklisté maji v takovychto
zafizenich k dispozici stojan na kolo, pfipadné¢ nafddi k drobnym opravam. Poradit jim
dokéze kvalifikovany personal. Certifikace neni prospé$na pouze cykloturistim, ale také
zafizenim, kterd se do systému =zafadi, ziskaji tim moznost propagace v ruznych
materidlech cyklistim urCenych. Tento systém se snazi posunout -cyklistickim
poskytované sluzby smérem k vysokym standardiim evropskych destinaci. (Kocova, 2015,
s. 34-35) V z4jmu zlepSovani nebo alespon neutralniho ptisobeni na Zivotni prostiedi 1ze
pozorovat snahy o integraci vlakové dopravy a cyklistiky a o poskytovani sluzeb tohoto
charakteru, konstatuji Holloway a Humphreys (2009, s. 475) Vlakem se lze piemistit
z frekventovanych velkomést na klidnéj$i mista venkovského charakteru a wuzit si
cykloturistiku tam. V Ceské republice moznost vlakové prepravy jizdnich kole nabizeji
Ceské drahy jakozto nejvétsi celostatni poskytovatel prepravy cyklisti, které eviduji nartst
vyuzivani této sluzby. Cestujicim je proto doporuceno vyuzivat rezervace z kapacitnich
divodii. (Ceské drahy, 2009)
Cyklistickou dopravu lze vSeobecné Clenit na tfi ¢asto se vyskytujici typy, na:

o dopravni, kde jizda na kole je prosttedkem dosaZeni cile;

o turisticko-rekreacni, u kter¢ho je zdmér samotna jizda na kole,

o sportovni, jakoZto prosttedek ke zvySeni sportovni vykonnosti. (Cyklistika Krnov,

©2017)

2.1 Vymezeni pojmi

V oblasti cyklistiky se objevuje znaéné mnozstvi pojmi, které byvaji mnohdy
nepochopeny nebo navzajem zaménovany. K zdkladnim pojmim nalezi:

Cykloturistika

O tomto pojmu, v anglictiné uvadéném jako cycling, cycle tourism, cyclo-touring nebo
také biking, lze uvazovat jako o formé traveni volného casu cestovanim s vyuzitim

jizdniho kola. Zelenka a Paskova (2012, s. 90-91) dle Mourka a kol., 2011, poznamenavaji,

ze vyletnici podnikaji jednodenni cesty, kdeZto dalkovi cykloturisté cesty vicedenni.

Z jiného uhlu pohledu muze cykloturistika zastupovat jednu z forem turistiky, kdy je

mozné diky aktivnimu cestovani s vyuzitim zpravidla méstského, horského nebo
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cestovniho (trekingového) kola poznavat ptfirodni a spolecenské atraktivity ve zvolené
oblasti. Na atraktivnost prostfedi a co nejvétsi bezpecnost cyklistd je pfitom kladen daraz.
Cyklisté by se méli snazit chovat bezpecné primarné samio od sebe, pricemz k tomu
mohou vyuzit reflexni prvky. Ty jako bezpecnostni element nachazi své uplatnéni krome
jiného prave pfti jizde na kole nebo turistice nejen u déti, ale také u dospélych osob. I kdyz
cyklistika byva venku provozovéna zpravidla v obdobi, kdy uz nebyvaji kratké dny a brzy
tma, na reflexni prvky by se nemélo zapominat ani v 1été, kdy slunecné a teplé¢ pocasi

klame svou bezstarostnosti. (Zelenka a Paskova (2012, s. 90-91; Studenta, 2016)

Cykloturisté tvofi velice nehomogenni soubor vzhledem k rozlicné motivaci, véku i
vykonu. Na popularité¢ nabyvaji komplexni sluzby bike and ride, tzn. kombinace dopravy
vlakem a jizdy na kole. V rdmci cykloturistiky existuji snahy o zvySovani kvality sluzeb
pro tuto formu turistiky, o éemz v Ceské republice svédéi projekty bike and ride, Cesko
jede, Cyklisté vitani aj. Ryglova, Burian a Vaj¢nerova (2011, s. 200) povazuje
cykloturistiku za fenomén poslednich 10-15 let, kdy se kolo pfetvofilo na jakysi zivotni
styl a neni tak povazovéano jiz pouze za dopravni prostfedek. Popularitu této fyzické
aktivity dokazuje také budovani cyklostezek, cykloturistickych tras, mistnich i dalkovych
cyklotras a nau¢nych stezek vénovanych pravé cykloturistim. Tyto trasy ov§em nemohou
vést chranénymi tizemimi, predevsim narodnimi parky, ¢asto kvili erozivnimu pasobeni, a
to 1 presto, ze jinak je cykloturistika povazovana za formu turismu pomérné Setrnou vuci

Zivotnimu prostfedi. Zelenka a Paskova (2012, s. 90-91)
Cyklotrasa

téz cyklistickd trasa, cykloturisticka trasa (angl. cycle route, cycle rail) je nazorné
stavajici mistni a ucelové komunikace se zahrnutim polnich i lesnich cest, ¢asto i horsi
kvality terénu. Tim je pfedurcena spiSe vlastnikim horskych kol. V ramci cyklotras byvaji
vyuzivany také silnice IIl. a II. tfidy, ale pouze takové, kde je velmi nizka frekvence

provozu. (Zelenka a Paskova, 2012, s. 90; Cyklistika Krnov, © 2017)

Cyklistické trasy je mozné diferencovat s ptihlédnutim k trasovani, geografické poloze a
pfevazujicimu druhu cyklistické dopravy na:
» mistni, které jsou vyuzivany ke kazdodenni cyklistice v obci, napojuji se na trasy

regiondlni, jesté se ¢leni na:
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o zakladni - spojuji vyznamné cile cyklistické dopravy a tvoti zakladni sit
cyklistickych tras,
o doplikové - spojuji cile menSiho vyznamu nebo piisobi jako propojovaci
médium v siti cyklistickych tras,
» regionalni, spojujici kone¢nd mista lezici mimo obce, mohou byt dopravniho i
rekrea¢niho charakteru,
» dalkové, nebo také nadregiondlni, spojujici vzdalené cile, napt. Greenway Praha-

Viden. Slouzi zejména k rekrea¢nim ucelim. (Cyklistika Krnov, © 2017)
Cyklostezka

nebo také cyklisticka stezka ¢i stezka pro cyklisty (angl. cycle path), jak uvadi Zelenka a
Péskova (2012, s. 89), je komunikace vymezend pouze cykloturistim a inline bruslafim,
jiné dopravni prostiedky na ni nemaji ptistup. Na jejim zacatku a konci je vZdy ohranicena.
Cyklostezka je vyssi formou organizovani fizeného pohybu cyklistt, déle je ucelovou
komunikaci se zpévnénym povrchem a neni soucésti frekventované silni¢ni dopravy, az na
vyjimky kiizeni se silnicemi. Neni synonymem pro stezku pro chodce a cyklisty, protoze ta
je spolecnou pro cykloturistiku, inline bruslafe a i pési turistiku. (Cyklistika Krnov, ©

2017)
Greenway

Tento pojem lze definovat ze dvou hledisek. Prvni, obecné€jsiho pojeti, zni, Ze greenway je
pfirozena trasa, ktera vede krajinou, pfi¢emZ je vhodna jak pro pési turisty, tak i
cykloturisty. Druhym hlediskem je program Zelené stezky - Greenways, coz je v CR jeden
z programu, které zastfeSuje Nadace Partnerstvi. Programovym zameétfenim je zejména
rozvijeni environmentalni a Setrné dopravy a turistiky a je vymezen jak domacim, tak 1
zahrani¢nim nav§tévnikiim. Rozmach v ramci Ceské republiky zaZiva ponejvice v jiznich
Cechach a na jizni Moravé. Zde se progresivné uskute¢iiuje diky spolupraci s 240
vinafskymi obcemi projekt chranici kulturni dédictvi a rozvijejici vinatsky turismus na
jizni Moravé, projekt nese ndzev Moravské vinaiské stezky. (Zelenka a Paskova, 2012, s.

190-191)

2.2 Cykloturistika jako vhodna moZnost fyzické aktivity segmentu 50+

Bulankova (2017) konstatuje, Ze diky pravidelné fyzické aktivité 1ze zpomalit opotiebeni

téla, coz nelze nebrat v potaz, kdyz se délka lidského Zivota diky lékaiské péci neustéle
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prodluzuje a Cesi se dozivaji v priméru bezméla osmdesati let. V dne$ni moderni dobé
s velkou dostupnosti dopravnich prostiedkl a technologizaci kazdodennich aspektii zivota
se lehce miize stat fyzicka aktivita omezenou. Vyssi vék také casto byva zatizen zvySenou
¢1 vysokou nemocnosti, ¢emuz ale omezeni fyzickych aktivit nepomiize, naopak muze
situaci zhorSit. Kromé& chtlize, ktera je pro ¢loveéka pfirozend, je vhodna jizda na kole
zejména z toho diivodu, ze pfi pohybu zmiriiuje zatizeni kloubd. U osob, které zlistavaji
aktivni i ve zralej§im véku, mé jakykoli sport pozitivni u¢inky. Radi se mezi né napt.
zlepseni pohyblivosti, uprava krevniho tlaku, zlepSeni traveni, zvySeni kvality spanku,
zlepseni nalady aj. Krom¢ uvedenych a dalSich fyzickych dopadt pfispiva sport také ke
zlepsovani psychické pohody jedince prostfednictvim utuZzovani nebo navazovani
mezilidskych vztahi. Bockové, Hastrmanovda a Havrdova (2011, s. 82) v kontextu
rozsahlého prizkumu Respekt institutu 50+ Aktivné akcentuji potiebu fyzické aktivity
starnoucich osob. Fyzicka aktivita se podili na zlepSovani zdravotniho stavu a kondice pod
podminkou, ze jsou predpoklady takové aktivity uzplisobeny moznostem a piipadnym
limitujicim faktorim fyzické kondice osob. Také je tfeba brat v tivahu zajisténi dostatec¢né
bezpecnosti napt. dbat na prevenci trazl, padi aj. Autorky zformovaly seznam piikladii
vhodnych fyzicky aktivit pro osoby 50+, kde se jizda na kole umistila na 2. misté 1 proto,
Ze je vhodnou aktivitou diky svému blahodarnému vlivu na klouby. Dal§imi zminovanymi
aktivitami jsou na prvnim misté turistika, jejiz vyhodou je aktivita na ¢erstvém vzduchu,
poznavani novych mist a pfi provozovani této aktivity skupinové také napomaha
socialnimu zakotveni osoby, déale jsou to plavani, bézkovani, tanec, rehabilitaéni ¢i
zdravotni cvieni, joga a tai-chi. Koncept aktivniho starnuti se pomalu rozsifuje i v Ceské
republice, jelikoz se o n&j formou publikovani zajimaji rizni autofi, pronika i do oblasti
socialni politiky, kterou mé na starost Ministerstvo prace a socidlnich véci, ale za€ina byt

znam star§im osobam samotnym (Slepicka, Mudrék a Slepickova, 2015, s. 103)
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3 SEGMENT 50+ JAKO VYZNAMNA CILOVA SKUPINA
CESTOVNIHO RUCHU

Spolecnost se ocita v neprobadané éfe. 99,9% casu, po ktery se Homo sapiens prochdzi po
planeté, se lidé dozivali v priméru 30 let. Soucasné to je a bude vyrazné jinak. Jiz roku
2001 vysla v némeckém tydeniku Der Spiegel série ¢lanku a statistik poukazujicich na
fakt, ze vyspé€la spolecnost starne, ale tato skute¢nost nevyvolava prakticky zadné reakce.
Generace baby boomers, lidé narozeni v obdobi povéale¢ného babyboomu (mezi roky 1946
a 1964), jiz postupné odchdzi do dichodu a tento trend u ni bude jesté¢ vice nez 10 let
pokracovat. Nebude trvat dlouho a do diichodu plijdou i osoby pfislusici ke generaci X (ta

se obvykle vymezuje roky 1965 az 1985). (Holubec a Drtil, 2011, s. 20-22)

Holubec a Drtil (2011, s. 23-27) zdtraziuji odhady demografi z CSU, Ze roku 2020 by
v Ceské republice mél podet obyvatel starsich 65 let dosahnout 2,17 milionu a v roce 2050
dokonce 3,38 milionu. Ve srovnani s rokem 2009, kdy v CR zil asi 1,5 milionu téchto
osob, se jedna o znaény nartst. Obrazek 1 ilustruje prognézu skladby obyvatel az do roku
2060. V soucasnosti dle dat CSU jsou v &eské spoleénosti zastoupeny osoby starsi 50 let
v poctu témeét 4 miliond (3,992 mil.), z toho 2,86 mil. osob je ve v€kovém rozmezi 50-70
let a ekonomicky aktivnich (jest¢ nedosahly, anebo pravé dosahly vSeobecné uvaZované
vékové hranice pro odchod do diichodu 65 let) osob v rozpéti 50-65 let je v ceské populaci
2,2 milionu, tedy zhruba pétina &eské spolecnosti. (Cesky statisticky uiad, 2016b)
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Obr. 1 - Prognéza starnuti obyvatel CR

Zdroj: (Holubec a Drtil, 2011, s. 24)
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Segment 50+ tedy v soucasnosti disponuje nezanedbatelnou trzni silou, a tak se mu
ptizplisobuji obchodnici, politici 1 média a vice a vice na n¢j cili marketing a reklama, i
kdyz aktivni senior je Casto stile prezentovan témeéi jako zazrak. Vyznamnou c¢ast Ceské
ekonomiky tvofi také pracujici dichodci. Néktera odvétvi se bez nich tézko obejdou,
obzvlasté kdyz to jsou vysokoskolaci pracujici ve vysoce kvalifikovanych profesich jako
védci, technici, pedagogové, 1€kati aj. Dalsi velkd skupina seniorii pracuje jako pomocna

nekvalifikovana sila. (Holubec a Drtil 2011, s. 23-27)

3.1 Seniorsky cestovni ruch

Seniorsky cestovni ruch (angl. senior tourism nebo grey tourism) je druhem cestovniho
ruchu realizovanym star§imi generacemi. Lze jej povaZovat za novy produkt CR z hlediska
potteb cilovych skupin. Vymezeni cilové skupiny seniorli neni jednoznaéné dano, jelikoz
v riznych zemich a riiznymi autory je spodni vékova hranice ucastnikii definovana odlisné.
(Zelenka a Paskova, 2012, s. 513; Kotikova, 2013, s. 153) Jak uvadi Petrt (2008, str. 76-
78), vyklad pojmu senior se 1i8i a zadvisi na okolnostech. Vzhledem k vyvarovani se
nepochopeni je vhodné podotknout, ze pojem senior nelze ztotoziiovat s pojmem

dichodce, coz je z hlediska diichodového pojisténi senior starsi 65 let.

V cestovnim ruchu se o seniorech mnohdy hovofi jako o turistech tfetitho véku, anglicky
Third age tourists nebo Seniors. Je mozné se setkat také s anglickymi pojmy Older adults,
Woopies (well-off older people) nebo Muppies (mature, upscale, post-profesionals). I
oznaceni turisté tietiho véku je bézné pouzivano. Ve spole¢nosti se pomalu meéni obraz
seniortl z negativné ¢i neutraln¢ znéjici ,,mlcici generace™ ¢i ,,Sedé generace* na pozitivnéji
vnimané aktivni osoby. Z hlediska cestovniho ruchu byvaji Casto za seniory oznacovany
osoby nad 60 let, respektive 55 let a byvaji ¢lenény na podskupiny 55-64 let, 65-74 let a
nad 74 let. Vékové rozmezi 50-64 let byva oznacovano jako pteddichodovy veék. (Petrt
2008, str. 76-78; Kotikova, 2013, s. 153, Zelenka a Paskova, 2012, s. 579) Kiralova (2008,

s. 38-40) v zavislosti na rozdilech ve veéku ¢leni seniory na podsegment mladsich seniorti

v rozmezi 50-64 let, starSich senioril s rozmezim 65-70 let a na veterany nad 70 let.
Z pohledu chovani se daji seniofi rozd¢€lit do dvou skupin na:
o dynamické seniory, tedy dobie trénované, nevyzadujici Zadny specialni rezim, i
kdyz ¢asto precenujici své sily,
o pasivni seniory, zvyklé na ohledy ¢i pomoc pfi namahavéjS$im programu a tyto

ohledy a pomoc vyzadujici. (Kiral'ova, 2008, 38-40)
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Stejné jako Holubec a Drtil (2011, s. 23-27) si také autor Fletcher a kol. (2013, s. 28)
v§imaji, ze starnuti populace v mnoha zemich utvaii aktivni skupinu osob od 50 let, ktera
bude chtit cestovat jak v ramci doméciho cestovniho ruchu, tak i zahrani¢niho. Fletcher a
kol. (2013, s. 28) upozoriiuji, Ze na seniory cestovatele nelze pohlizet jako na homogenni
skupinu, jelikoz je mozné ji Clenit na mnoho riznych kategorii podle miry fyzického
zdravi, disponibilnich finan¢nich zdrojii a dalSich faktorti. Rovnéz moznost jit diive do
dichodu piimo souvisi se zlepsujici se ekonomickou situaci obyvatelstva a ma pozitivni
dopad na zvySovani fondu volného Casu. Starsi osoby se stavaji soucasti ¢im dal tim vice
dilezitéjsiho a rozristajiciho se trzniho segmentu konzumujiciho sluzby a produkty
cestovniho ruchu. Zménou motivace téchto ticastnikii se také méni napln cestovniho ruchu,
jelikoz star$i osoby klidn€ travi program aktivnéji véetné outdoorovych aktivit. Tento trend
nelze ingorovat, jelikoz pro cestovni ruch tyto demografické zmény formuji takeé
zmény poptavky. Stars$i osoby se vyznacuji tim, ze preferuji/poptavaji:
+ kvalitu, pohodli a bezpec¢nost,

% jednoduché zptisoby dopravy,
s takeé relaxacni aktivity,
¢ produkty zamétené i na jednotlivce,
« sluzby CR také mimo obdobi hlavni sezony, pokud jsou oproti hlavni sezéné

cenove zvyhodnény; seniofi tim snizuji vyznam sezonnosti v cestovnim ruchu,
+ vzdalen¢jsi destinace, ale zaroven kratsi pobyty (prodlouzené vikendy),

% vyuzivani sluzeb cestovni kancelate.

Déle jsou charakterizovani dostatkem volného cCasu, relativnim dostatkem finan¢nich
zdroju. Dilezity je i fakt, Ze se citi mladsi, nez udava jejich vék a je potfeba pamatovat na
pfizptisobeni naro&nosti programu jejich potiebam. (Cesky systém kvality sluzeb, © 2000-

2017, s. 23; 82; Kotikova, 2013, s. 156; Zelenka a Paskova, 2012, s. 513)

V ramci seniorského cestovniho ruchu je potiebné brat v potaz bezpecnost, zdravotni
sluzby, kulturni vyziti, aktivity v pfirod€, styk s mistnimi komunitami, strukturované
spolecenské aktivity, adekvatni prostory ke cviceni a pravdivé a jasné informace. Pfi
nabidce sluzeb tomuto segmentu musi byt bran ohled na pohodli pii dopravé a ubytovani a

eventudlné mensi ptizplisobivost pii stravovani a dennim rezimu.

Osoby 50+ byvaji zpravidla ochotny platit za kvalitni sluzby, pobyt si rezervuji ve
znaéném casovém piedstihu, ¢imz tvofi uritou jistotu pro zafizeni cestovniho ruchu.

Tento segment vSak za to ofekava podstatné vysokou miru bezpecnosti, komplexnost
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sluzeb a klidné, nestresujici prostfedi. Podileni se na cestovnim ruchu do zna¢né miry
pfispiva ke zmirlovani negativnich hledisek vySsiho véku a zkvalitnéni Zivota osob.
Ptiznivé je také pro poskytovani prilezitosti k navazovani novych mezilidskych vztaha a

moznosti k seberealizaci.

Jak Kiralova (2008, 38-40) poukazuje, pocet starSich osob v populaci stile roste a
predpokladad se tak jak nartst Gcastnikti cestovniho ruchu tohoto typu, tak také ndrst
cestovnich vydaji. Predpoklada se, ze v roce 2050 svétové vydaje na cestovni ruch seniorti
dospéji k Castce az 2 mld. USD. Na tento trend ptsobi prodluzujici se vek, vzristajici
kultura cestovani, prodluzujici doba télesné aktivity i del§i ekonomicka sobéstacnost.
Ovsem jako mnoho jinych skupin, i ucast seniorti na cestovnim ruchu zavisi na jejich
ptijmech. Citlivé tak reaguji zvlasté na zvySovani cen bydleni a s nim spojenych sluzeb a

také na riist cen potravin, pozitivné ovSem reaguji na poskytovani slev.
Nejcastéjsi formy cestovniho ruchu segmentu seniorti jsou:

» rekreacni cestovni ruch v ptimotskych letoviscich,

» zdravotni a lazeiisky cestovni ruch za Gcelem prevence nebo regeneracni lazeniské
lécby ¢i dokonce vykonani 1ékatrského zakroku v¢. plastické chirurgie,

= sportovni cestovni ruch - pfedevSim pési turistika,

* poznavaci cestovni ruch, zpravidla realizovany jako autokarovy zdjezd,

= kulturni cestovni ruch smétujici zeyména do hlavnich mést EU,

= okruzni plavby,

* ndkupni cestovni ruch do okolnich zemi,

» dobrodruzné cesty do vzdalenych mist s cilem uzit si Zivot,

» nabozensky cestovni ruch, ¢asto v ramci poutnich akei. (Kiral'ova, 2008, 38-40)

Kubickova (2012, s. 193-197) na zéklad€ rozséhlého prizkumu mezi osobami star§imi 55
let ve Zlinském kraji zjistila, Ze nejCastéj$Sim motivem k cestovani je pro seniory poznavani
novych kraji, nésledované aktivnim odpocinkem, unikem od stereotypu a pobytem
v kolektivu. V pruzkumu byly nejvice zastoupeny osoby ve véku 55-64 let a to asi ze dvou
tretin. Z priizkumu dale vyplynulo, Ze krom¢ zimniho obdobi star§i osoby nepreferuji nijak
vyrazné¢ zadné z dalSich ro¢nich obdobi. DalS§imi zajimavymi zavéry je, Ze pro 67%
dotazanych osob je pii vybéru zdjezdu klicovym faktorem doporuceni znamych ¢i ptatel,
nasledovanym cenou zdjezdu v 52%. Nadpolovicni vétSina vyuziva sluzby CK a CA,
pouze Ctvrtina si naplanuje svou dovolenou sama. Nej¢astéji starsi osoby doprovazi partner

nebo pratelé. Nejradéji cestuji osoby ve véku 55+ autobusovou piepravou, poté leteckou a
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kombinovanou. Dotazovani preferuji polopenzi, ubytovani v hotelu ¢i penzionu a
soustavné sluzby pravodce. Nejrad€ji maji seniofi kombinaci poznévaci a pobytové cesty a
mezi nejcastéji provozovanymi aktivitami figuruje turistika a cyklistika. U kratkodobych
zdjezdii se nijak vyrazn€ neli§i ochota (30-40% u vSech tii) respondentii Ucastnit se

jednodenniho, vikendového (2 noci) nebo prodlouzeného vikendového zéjezdu (3-5 noci).

V CR zaziva rozmach znaéné mnozstvi forem cestovniho ruchu, jako aktivni formy traveni
dovolené, mezi néz patii cykloturistika ¢i golf, dale venkovsky i méstsky a lazensky
cestovni ruch, zazitkové programy v turismu a dal$i. Seniofi projevuji zdjem predevsim o
aktivity v prirod¢, nejCastéji tedy o cykloturistiku, plavani ¢i péSi turistiku. Na rozvoji
téchto forem CR se jisté podilel vstup Ceské republiky do Evropské unie a benefity, které
toto pfineslo a vSeobecné rozsieni internetu. (Jarolimkova, 2008, s. 21; Kotikova, 2013, s.

159-160)

3.2 Podpora cestovniho ruchu seniorii v CR a EU

V Evropé seniorsky cestovni ruch, jakoZzto jeden ze segmentii spolecnosti, podporuje
program Calypso. V Ceské republice tomuto ruchu napomaha podprogram Cestovni ruch
pro vSechny, ktery je zaclenén v Narodnim programu podpory cestovniho ruchu. (Zelenka
a Paskova, 2012, s. 513) V ramci cestrovniho ruchu pro vSechny rozdéluje Kiralova (2008,
s. 33) ucastniky forem CR na mladeZz, rodiny s nizkymi pfijmy, zdravotné handicapované a

prave seniory.

Seniorsky cestovni ruch je vyznamny diky odstrafiovani sezonnosti a je tak atraktivni pro
mnoho investort, uvadi Petri (2008, str. 76-78). Cestovni ruch seniori je tudiz i v Ceské

republice podporovéan pomoci:

o podpory od podnikatelskych subjektt cestovniho ruchu formou slev:
e poskytovanych dopravci (CD, CSA, dopravci mistni dopravy...),
e poskytovanych kulturnimi a spolecenskymi organizacemi,
e poskytovanych CK,
e poskytovanych ubytovacimi zafizenimi (napt. OREA HOTELS SENIOR PASS),
e poskytovanych lazeniskymi zafizenimi,
o statni podpory napi. pomoci piispévku na rekreaci a lazenskou pé¢i v ramci statni
socialni podpory a davek socialni péce,
o podpory piispévkem na lazeiiskou péci od zdravotnich pojistoven,

o podpory ze strany byvalych zamé&stnavateld.
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4 CESTOVNI KANCELARE A AGENTURY, ZAJEZDOVA
CINNOST

Vzhledem k tomu, Ze poptavka po ucasti na cestovnim ruchu a nabidka cilové destinace
cestovniho ruchu zpravidla nevznikaji na stejném konkrétnim misté, mohly vzniknout
subjekty, které tento nesoulad pieklenuji. Zprostiedkovavani sluzeb cestovniho ruchu
obstaravaji cestovni kancelafe a cestovni agentury. Cestovni kancelafe 1ze navic nazyvat
organizatory zajezdi neboli tour operatory, jelikoz narozdil od cestovnich agentur mohou
ze sluzeb pofizovanych od dodavatelti tvofit balicky sluzeb, tzv. zajezdy. Cestovni
agentury lze nazyvat zprostiedkovateli ¢i prodejci zdjezdl, protoze tyto sluzby pouze
distribuuji (Orieska, 2011, s. 111). Cestovni kancelaf muze dle ceské legislativy
provozovat osoba na zdkladé koncese opravnéna mmj. k nabizeni a prodeji sluzeb,
k nabizeni a prodeji sluZeb jednotlivé 1 na zdklad¢ individudlni objednavky prodat jejich
kombinaci, zprosttedkovat prodej zajezdu jiné cestovni kancelafi, k prodeji véci
s cestovnim ruchem souvisejicich, coz mohou byt mapy, planky, vstupenky aj.

(Lochmanova, 2015, s. 38)

Legislativné upravuje podnikatelskou c¢innost v oblasti cestovnich kancelaii a agentur

mnozstvi zédkonil od téch podnikani ve ve vSeobecnosti upravujicich, jako je primarni

vvvvvv

= zékon €. 455/191 Sb., o Zivnostenském podnikani;
= zakon ¢. 513/1990 Sb., obchodni zakonik;

= zakon €. 40/1964 Sb., obcansky zakonik;

= zakon ¢. 526/1990 Sb., o cenach;

= zakon €. 235/2004 Sb., o dani z ptidané hodnoty;
= zakon €. 634/1992 Sb., o ochran¢ spotiebitele;

= zékon €. 101/2000 Sb., o ochran¢ osobnich udaj;
= zékon ¢. 222/2009 Sb., o volném pohybu sluzeb;
= zakon €. 262/2006 Sb., zdkonik prace;

= zikon ¢. 563/1991 Sb., o Gcetnictvi;

= zakon ¢. 372/2011 Sb., o zdravotnich sluzbach.

Kromé vySe uvedenych zakoni v tomto oboru podnikani najdou uplatnéni také zakony

bezprostiedné souvisejici s jiz uvedenymi, je to napiiklad zakon o zaméstnanosti, devizovy
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zakon, zakony a nafizeni o dopravé a jiné. Zvlastni zdkon upravujici podnikdni cestovnich

kancelafi a agentu je zakon ¢. 159/1999 Sb. (Palatkova a kol., 2013, s. 16-17)

4.1 Klasifikace cestovnich kancelari a cestovnich agentur

Jako mnohé jiné podnikatelské subjekty, i cestovni kanceldfe a agentury se vzajemné
odliSuji v nékterych svych charakteristikdch. Orieska (2011, s. 113-115) podle téchto
charakteristik zformoval klasifikaci cestovnich kancelafi a cestovnich agentur. Primarnim
Clenénim k vyzdvihnuti rozdili mezi subjekty je organizatorska ptsobnost cestovni
kancelare, tedy CK organizuje zajezdy, agentura plni pouze roli zprostfedkovaci. Na
zakladni a specializované se cestovni kancelafre i cestovni agentury rozd€luji na zaklade
rozsahu, charakteru a struktury jejich podnikatelskych ¢innosti. Zakladni podnikatelsky
subjekt poskytuje riznym trznim segmentiim plny rozsah sluzeb, zatimco specializované
CK ¢i CA musi cilit na uzsi ¢ast trhu a trh segmentovat. Subjekt cestovniho ruchu muize
své podnikani soustied’ovat bud’ na ptichozi nebo vyjezdovy CR. Zpravidla se vyskytuji
cestovni kancelafe a agentury poskytujici své sluzby celoro¢né, ale vyjimec¢né, v zavislosti
na lokalité subjektu, se lze setkat s provozem pouze sezonnim. (Lochmanova, 2015, s. 39)
dodava jednoduché ¢lenéni cestovnich kancelati, kdy mohou izemné& plisobit mezinarodné,

celostatné, regionalné a/nebo mistne.

U kritéria velikosti cestovni kancelafe ¢i agentury mizu byt pomysSleno na pocet
zamé&stnancl, pocet zdkaznikil, dosaZzeny objem trZeb aj. Vzhledem k poctu zaméstnanct
byvaji cestovni agentury zpravidla jen malymi podniky, kdeZto cestovni kancelafe mohou
byt jak malého charakteru s nanejvyse ttemi zaméstnanci, tak také stiedné velké s dvaceti
zaméstnanci nebo velké s vice nez 20 zaméstnanci, ptficemz ¢innost takto velkych subjektl
ma Casto preshrani¢ni pfesah. Cestovni kancelaf a agentura se muize naskytat ve formeé
soukromé, druzstevni nebo vlastnénd municipalitou, tj. CK mésta, obce. Podle zpiisobu
prodeje z4jezdi se subjekty daji rozc¢lenit na klasické, tj. s tzv. kamennym mistem nabidky
sluzeb, a virtudlni podnikatelské subjekty, které se v soucasnosti té§i znacné oblibé.

(Orieska, 2011, s. 113-115)



UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 29

4.2 Funkce cestovnich kancelari a cestovnich agentur

Cestovni kancelare a agentury vykonavaji kromé ulohy sluzeb, jakozto své hlavni tlohy,

jeste funkce dalsi, a to:

e informacni - je soucinna spolu s kontaktni funkci, jde napt. o propagovani ve
vztazich s dodavateli a odbérateli.

e kontaktni - navazovani kontaktli s obchodnimi partnery, jednotlivci i kolektivy.

e kontrolni - kontinualni zvySovani kvality sluzeb, feSeni stiznosti a reklamaci,

problému a nedostatk.

vvvvvv

balicki sluzeb.

e realizacni - prostfednictvim uspokojovani poptavky chtéji CK a CA dosahovat
zisku.

e transformacni - sluzby dodavatelli pofizované CK do bali¢kt sluzeb pii prodeji
vypadaji jako vlastni sluzby CK.

e vychovnou - diky tematickému zaméteni zajezdl proddvanych klientovi.

o zprostiedkovatelskou - CK a CA jednaji jako prostfednici mezi dodavateli sluzeb a
koncovymi zakazniky.

e funkci preklenovani prostoru a ¢asu - souvisi s nesouladem nabidky a poptavky na
trhu cestovniho ruchu. CK kupuje sluzby a od ni si je kupuje zdkaznik. Sluzby jsou
klientem spotiebovany az posléze na miste.

e funkci zkoumadni spotiebitelské poptavky - nezbytna pro operativni fizeni nabidky

CK a CA. (Orieska, 2011, s. 112-113)

4.3 Zajezdova Cinnost

Za zéajezd je dle § 1 odst. 1 zédkona ¢. 159/1999 Sb. mozné povazovat pouze predem
sestavenou kombinaci alespoit dvou sluzeb uvedenych dale, pokud je tato prodavéana c¢i
nabizena k prodeji za souhrnnou cenu a pokud je poskytovdna po dobu ptesahujici alespoii

24 hodin nebo zahrnuje-li ubytovani ptes noc.
Kombinaci alespon dvou sluzeb tedy mtze byt:

doprava;

b. ubytovani;

c. jiné sluzby cestovniho ruchu, pokud nedopliiuji dopravu nebo ubytovani a pokud
predstavuji podstatnou ¢ast zdjezdu nebo pokud jejich cena piredstavuje alespori

20% ze souhrnné ceny zajezdu.
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Zajezdem podle zakona o nekterych podminkach podnikani v oblasti CR neni kombinace

sluzeb cestovniho ruchu,

— kterd byla sestavena az diky individualnimu pozadavku klienta zaklad,
— kterd ma byt prodana jinému podnikateli k jeho podnikéni nebo
— jejiz nabidka a prodej nespliuji znaky Zzivnostenského podnikani. (Zelenka a

Paskova, 2012, s. 636-637; Zajezd, © 1998-2017)

4.4 Déleni zajezdi

Z geografického hlediska 1ze rozliSovat z4jezdy doméci a zahrani¢ni. Domaci zajezdy se
uskute¢iiuji na tizemi Ceské republiky, zahraniéni naopak v jinych zemich a mohou se
konat i na jinych kontinentech. V zavislosti na pouzitém dopravnim prostredku se zajezdy
Cleni na autokarové, vlakové, letecké, lodni, s kombinovanou piepravou a s vlastni
pfepravou. Vzhledem ke stfidani ro¢nich obdobi a rozdilnym klimatickym podminkdm se
konaji zajezdy v sezéné letni, zimni nebo v mimosezoné. S prihlédnutim k dob¢ trvani Ize
absolvovat kratkodoby zdjezd (do 3 dnid) nebo dlouhodoby zijezd (delsi nez 3 dny).
Zajezdy je mozné segmentovat i podle tematického zaméfeni na rekreacné-pobytovée,
kulturné-poznavaci, sportovni, turistické, lazeniské, incentivni, kongresové pojaté, ale 1
ekologicky zalozené jako pobyt na venkové, lovecke, rybatské a v posledni dobé velice
populérni gastronomické. KuneSové a Farkova (2004, s._8) do tematicky ¢lenénych zajezdi
fadi navic 1 zdjezdy na vystavy a veletrhy. Ze sociologického hlediska, tedy vzhledem
k ucastnikiim zéjezdu rozliSujeme z4jezdy pro rodiny s détmi, mladeZ, seniory aj. (Orieska,

2011, s. 125)

Jinou formu déleni zvolili Zelenka a Paskova (2012, s. 636-637), ktefi Cleni z4jezdy dle
zplisobu realizace na doprovazené, skupinové zdjezdy ,,vSe v cené”, zajezdy s vlastni
dopravou, s vlastnim stravovani a zajezdy s pritvodcem podle ucelu a zameéteni, které jeste
dale roz€lefiuji na seznamovaci zajezdy, specializované a zajezdy na podporu prodeje. Jako
dalsi hledisko klasifikace volili zpiisob objednéani a organizovani a zdjezdy pii ném cleni

na forfaitované, garantované, standardni nebo z4jezdy na miru.

4.5 Technika zpracovani zajezdu

Pfi tvorbé a zpracovani zajezdu je vhodné vychazet z vysledki priazkumu trhu (jak na
stran¢ poptavky piedev§im, tak na strané¢ nabidky), moznosti zabezpeceni zejména

dopravnich a ubytovacich sluzeb v mistech poptavky, ale tfeba i podnikatelského zadméru
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cestovni kancelafe. Tvorba a zpracovani zdjezdu prochazi nékolika fazemi, jimiz jsou

trasovani zajezdu, sestaveni programu, zajisténi sluzeb a kalkulace ceny z4jezdu.

4.5.1 Trasovanizajezdu

U zijezdu je trasou myslena cesta, po niz se pohybuji ucastnici diky dopravnimu
prosttedku nebo po které jdou pésky. Trasa je urCovana cilem zajezdu, preferovanym
dopravnim prostfedkem i poskytovanymi sluzbami. Pfi trasovani je nutné zohlednovat
mistni pfirodni, kulturné¢historické i uméle vytvorené atraktivity, ubytovaci 1 stravovaci
moznosti, zvoleny typ dopravy i pozadavky klientd. Ke tvorbé tras jsou nezbytné
geografické znalosti dopravy a cestovniho ruchu. Vyuzivani kombinace riznych pomicek,
jako jsou knizni pravodci, prospekty a brozury cilovych mist, ptepravni fady dopravct
nebo mapy riznych charakterti. V sou€asnosti trasovani znacné zjednoduSuje vyuZziti
internetu, ktery ovSem muze byt jak dobrym sluhou, tak Spatnym panem. Obecnym
postupem pro tvorbu trasy je nejprve stanovit zac¢atek cesty a misto, rozvrhnout useky na
jednotlivé dny a stanovit délky tras, vymezit planované uzité dopravni prostiedky a
nezapomenout urcit ¢as potiebny k ptepravé do pozadovaného bodu. DalSim krokem je
zjistit povahu tras, napt. o jaky typ silnice se jedna, zda ma néjaka dopravni omezeni apod.
Poté je vhodné zaméfit se na udaje charakteru materidlné technického, coz predstavuji
zafizeni ubytovaci, restauracni, rekreacni aj. Poslednim vSeobecnym krokem je analytika
destinace, tedy cilové zémé zdjezdu, a to ze stranky hospodarské, financni-ménové,
spolecensko-kulturni, zdravotni i jinych. (KuneSova a Farkova, 2004, s. 13-14; Orieska,

2011, s. 128)

4.5.2 Sestaveni programu zajezdu

Tematika, na jakou je zdjezd zaméfen, ma pifimy vliv na volbu programu a stanoveni
casového rozvrhu. Je nutné, aby zaméstnanci cestovni kancelafe program sestavili tak, aby
vyvolal pozitivni a dostatecnou odezvu u potencidlnich klientl. K tomu je vhodné
kooperovat pii sestavovani s pravodci, ktefi maji zkuSenosti z praxe. Zajezd by m¢l
obsahové vyvazovat stranku poznavaci a odpocinkovou, pokud ovSem neni znamo, ze
klienti maji jiné pozadavky. Casto byvaji k pevné stanovenému programu nabizeny jesté
aktivity a vylety nad rdmec, ty jsou fakultativni, neboli nepovinné. Kromé terminu konani
zdjezdu a jeho délky, poctu ucastniki, trasy a druhu piepravy je v ramci zdjezdu potiebné

program podrobné¢ rozebrat a stanovit také harmonogram, kontaktovat privodce a tak dale.
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Az je program zdjezdu sestaven, je nutné v ramci zajezdu zabezpecit sluzby pro ucastniky.

(Kunesova a Farkova, 2004, s. 15-16; Orieska, 2011, s. 128)

4.5.3 Zajisténi sluzeb

Zajisténi sluzeb pro ucastniky zajezdu je nutné formou vybéru dodavatelli ubytovacich,
stravovacich zafizeni a téz je nutné zajistit sluzby privodce a pfip. jiné. Tito jsou vybirani
na zakladé vysledkli prizkumu trhu, cenové hladiny a piedev§im i kvaliti nabizenych
sluzeb. Cestovni kancelar by méla na vybér dodavatela sluzeb velice dbat, jelikoz viici
klientovi na sebe bere odpovédnost za kvalitu i rozsah poskytnutych sluzeb. Podstatnych

faktori pro vybér dodavatele je hned nékolik, jsou to:

» prodejnost a obsazenost kapacit v pfedchozim obdobi,

= ziskovost kapacit,

= vlastni predchozi zkusenosti,

» zkuSenosti klientt, zjistitelné nejcasteji pomoci poctl reklamaci, komentaid, aj.

= disponovani certifikatem kvality,

= kvalita destinace,

» rezervacni a cenové podminky zafizeni,

* stornovaci podminky,

= nabidka a cenik sluzeb zjistitelné diky katalogové formé prodeje. (Orieska, 2011, s.

128-129; Palatkova a kol., 2013, s. 133-134)

4.5.4 Kalkulace ceny zajezdu

Ceny se u zajezdl stanovuji kalkulaci, ve které cestovni kanceléf bere v potaz nakupované
sluzby od dodavateli a vlastni ndklady spojené s tvorbou a pofadanim zajezdi. Trzni cena
zajezdu neni pro cestovni kancelaf dlouhodobé udrzitelna, pokud neni alespon v takové
vysi jako je soucet ndkladii na nakupované a vlastni sluzby. Soucésti ceny zajezdu je
ptirazka, které slouzi jako zdroj pro uhradu vlastnich ndklada cestovni kancelare a dale pro
tvorbu zisku. Na konec¢nou cenu zajezdi ma vliv také dan z ptidané hodnoty. Kalkulace je
sestavovdna prostfednictvim kalkulacnich vzorcii uZivanych cestovnimi kancelafemi.
Mohou do ni byt zahrnuty jeste také riizné slevy orientované na rtizné segmenty trhu, které
chce cestovni kancelar pfitdhnout nebo vztahujici se k dobé zakoupeni zadjezdu.
K takovymto slevam se tadi slevy na prvni a posledni moment (first a last minute), slevy
pro rodiny s détmi, pro seniory Casto jako forma sezonnich slev aj. (Orieska, 2011, s. 129;

Kunesova a Farkova, 2004, s. 18) Po ptfedbézné kalkulaci, kterou je stanovena na zakladé
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pfedpokladanych nakladl cena zdjezdu pied tim, nez je zafazen do nabidky cestovni
kancelaie a které se fika katalogovad, je po uskutecnéni zdjezdu stanovena také vysledna
kalkulace. Diky ni lze zjistit vysi skutenych nakladi a divody jejich zmén oproti
predbézné kalkulaci. Pro spravnost kalkulace je nezbytné néklady clenit na fixni a
variabilni. Fixni jsou takové, které nezéavisi na poctu osob ucastnicich se zdjezdu, je to
napt. autobusova doprava, privodce, akce za pevné ceny aj. Variabilni naklady se vazou
na kazdého ucastnika zajezdu a zavisi tedy na poctu osob, je to napi. ubytovani, stravovani,
vstupy atd. U hromadnych z4jezdi se do kalkulace zahrnuje také riziko neobsazenosti, jez
zpravidla byva ve vysi 20% objednané kapacity. K takto vykalkulované cené se dale
pripocitava marze CK, kterd byva obycejné mezi 15 a 30% z celkovych nékladi zajezdu.
Pro ziskéni konecné ceny zéjezdu, kterd se muze jest¢ pozdéji upravit v fadu jednotek ¢i
desitek korun upravit na katalogovou, se v posledni tfad€¢ kalkuluje s dani z pfidané
hodnoty v soucasné vysi 21%. (Kunesova a Farkova, 2004, s. 18-23; Palatkova a kol.,

2013, s. 144-145)
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5 ANALYTICKE METODY

V analytické Casti prace bude vyuzito rozebrana nabidka a poptavka cestovniho ruchu
v destinaci ke zjisténi, ¢im muze dané misto UcCastniky cestovniho ruchu ptilakat. Dale
bude provedena analyza nabidky cyklistickych zdjezdi pro segment 50+ nabizenych
v rozsahu Ceskych CK. Analyza poptavky po cyklozajezdu daného typu a pro dany
segment bude uskute¢néna formou primarniho kvantitativniho marketingového vyzkumu.
V zéavéru budou zhodnoceny silné a slabé stranky dané destinace a jeji ptilezitosti i hrozby
pomoci analytické metody SWOT. V projektové ¢asti bude pouzita nakladova, rizikova a

¢asova analyza, ta pomoci metody CPM.

5.1 Marketingovy vyzkum

Pted zapocetim marketingového vyzkumu je vhodné si nejprve ujasnit, jaky je jeho cil a
oc¢ekavany vysledek. Pied provedenim vyzkumu je nutné zjistit, zda jiz ndhodou tatdz data

nejsou zjisténa v minulosti, tedy zda nejsou k dispozici data sekundérni.

Sekundarni data jsou ta, ktera se vyskytovala jiz pted zapocetim vyzkumu, kdezto primarni
jsou opatiena diky vyzkumu samotnému. Data lze Clenit jest€¢ na inferni a externi, kdy
interni pochazi z databazi firem a externi jsou rovna mimofiremnim. V neposledni fadé je
dilezité rozliSovat kvalitativni a kvantitativni data. Kvalitativni slouZi k sociologickym
rozbortim, kvantitativni naopak ke statistické analyze. (Vanicek, 2013, s. 107; s. 111;

Tahal, 2015, s. 11)
Marketingovy vyzkum je mozné Clenit dle:

e casoveho hlediska na prizkum trhu a vyzkum trhu,

e zdroje informaci na primarni a sekundérni,

e systémového hlediska na deskriptivni (popisny), diagnosticky (pficinny),
prognosticky a koncepcni,

e predmétu zkoumani na rizné typy.

Marketinovy vyzkum probihd dvéma fazemi. Béhem ptipravné faze jsou identifikovany
problémy, specifikovana potiebna data, identifikovany zdroje dat, stanovena metoda sbéru
dat a vypracovani vyzkumny projekt. V prubéhu realizatni fdze jsou pak data
shromazd’ovana, zpracovana a analyzovana. Poté je mozné prezentovat vysledky vyzkumu.

(Vanicek, s. 113-114)
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5.1.1 Sekundarni marketingovy vyzkum

Sekundérni data jsou nejsnaze, nejrychleji a nejrychleji zjistitelnd, ¢imz poskytuji souhrn
dané problematiky. NejcCastéji jsou jimi data z nejriznéjSich databazi, vyrocnich zprav,
statistik atd. Jako nazorny piiklad z praxe mize slouzit Cesky statisticky ufad. Tomuto
typu vyzkumu se fikd vyzkum od stolu, anglicky desk research. Vyhodami tohoto typu
sbéru dat jsou nizké ndklady a pomérné rychld dostupnost informaci vlastnimi silami.
K nevyhodam se fadi skutecnost, Ze data nemusi korespondovat se strukturou pldnované¢ho

vyzkumu a mohou byt zastarald. (Tahal, 2015, 11-13)

5.1.2 Primarni marketingovy vyzkum

Pokud potiebna data dfive neexistovala, jsou primarniho charakteru. Data tohoto typu je
mozné kolektovat metodou dotazovani, pozorovani, experimentu ¢i kvalitativniho
rozhovoru az po té, jestlize doSlo k vyCerpani sekundarnich zdroji. Vyhodou je, Ze data

jsou aktualni, jelikoz pfesné koresponduji s daty potfebnymi pro dany vyzkum.
Marketingovy vyzkum zaloZeny na dotaznikovém Setieni

Podstatou kvantitativniho vyzkumu tohoto charakteru je, ze dotdzani respondenti
vérohodné reprezentuji zakladni soubor. Respondent mé byt osloven vyzkumnikem, mize
dotaznik vyplnit sam nebo s pomoci tazatele. Dotaznik mtZe byt Sifen elektronicky nebo

klasicky v tis§téné podobé¢. (Tahal, 2015, s. 22)

5.2 SWOT analyza

Obecné je SWOT analyza jednou z nej€astéji pouzivanych metod k analyzovani silnych a
slabych stranek aktivity, projektu ¢i zameéru a vnéjSich piileZitosti a hrozeb ¢i omezeni, jak
piSi Zelenka a Péaskova (2012, s. 556) Své vyuziti nachazi pii strategickém planovani
v managementu i marketingu, Ize diky ni rozpoznat kritické faktory uspéchu projektu.
SWOT analyza je jednou z metod pro zhodnoceni potencidlu dalsiho rozvoje projektu a
jeho rizik. Primarné vznikla k evaluaci celé organizace, ale v soucasnosti je vyuZitelna

v Sirokém spektru oblasti.

Jakubikova (2012, s. 98) poznamenava, ze autofi analyzy maji nejdiiv shromdzdit faktory
S, W, O, T a usporadat je ptehledn¢ do tabulky se 4 kvadranty. Mezi faktory lze znazornit
vztah pomoci zapisovani znaménka plus, minus nebo 0 pifi nezjiSténi vazby. Takovéto

hodnoceni jde provést, pokud jsou silné a slabé stranky zapsany v fadcich a pfilezitosti a
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hrozby ve sloupcich. Nésledn¢ lze provést kromé prostého vypsani klicovych fakt

hodnoceni i mezi kvadranty takto:

% S-O hodnoceni - Jak Ize diky silnym strankam vyuzit ptilezitosti na trhu?

** W-0 hodnoceni - Jak vyuzit prilezitosti ke zmirnéni dopadt slabych stranek nebo
jejich eliminaci?

% S-T hodnoceni - Jak je mozné vyuzit silnych stranek k odklonu hrozeb?

« W-T hodnoceni - Jak zmensSit hrozby vzhledem ke slabym strankam?

Pii tvorbé SWOT analyzy lze aplikovat jesté¢ dalSi metody, jako analyzu produktového
portfolia, sektorovou neboli Porterovu analyzu péti  konkuren¢nich sil aj.

(Managementmania, © 2011-2016b)

5.3 Analyza kritické cesty metodou CPM

Kolcavova (© 2017, s. 130-132) 1i¢i metodu kritické cesty CPM (Critical Path Method)
jako deterministickou, jelikoz doby trvani vSek aktivit jsou pii ni pevné dany a neuvazuje
se 0 moznosti jejich zmény. Pouziva se pro projektovou analyzu, kdy projektem je minén
soubor c¢innosti s definovanymi navaznostmi jejich provadéni. V ramci metody se pro
kazdou ¢innost projektu odvozuje nejdiive mozny zacatek a konec provedeni €innosti a
nejpozdéji piipustny zacatek a konec provedeni €innosti.

Metoda CPM probiha ve 3 fazich - nejprve se vypoctou nejdiive mozné zacatky a konce
¢innosti, poté se vypoctou nejpozdéji piipustné zacaty a konce Cinnosti a nakonec
probéhne vypocet Casovych rezerv, piicemz pro kazdou z ¢innosti je mozné urcit 3 Casové

rezervy - celkovou, volnou a nezavislou.

Hlavnim cilem ¢asové analyzy projektu je urcit nejkrat§i moznou dobu realizace celého
projektu vcéetné cCasového rozlozeni jednotlivych aktivit. K tomuto tucelu slouzi
identifikovani tzv. kritickych ¢innosti. Prodlouzenim kritické Cinnosti dojde k prodlouzeni
celého projektu. Takovéto Cinnosti tvofi v sitovém grafu tzv. kritickou cestu, ktera
reprezentuje nejdel$i moznou cestu mezi vstupem a vystupem daného projektu. V sitovém
grafu ji urCuje sled kritickych ¢innosti mezi vstupnim a vystupnim uzlem, tj. mezi
zaCatkem a koncem projektu. Délka kritické cesty ovlivituje nejkrat§i moznou dobu
realizace projektu, pfi€emz v ramci projektu miiZze existovat vice nez 1 kriticka cesta. Dva
zakladni zakony kritické cesty zni, Ze zpozdéni aktivity leZici na kritické cesté se promitné
do zpozdéni projektu jako celku a Ze zrychleni praci na aktivité lezici na kritické cesté

zkracuje dobu trvani projektu jako celku. (Managementmania, © 2011-2016a)
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6 SHRNUTI TEORETICKE CASTI

Teoreticka Cast prace se Cleni na pét kapitol. Prvni kapitola definuje a vymezuje cestovni
ruch. Dale piiblizuje typologii cestovniho ruchu, tedy druhy a formy CR. Uvadi také

teoretické poznatky tykajici se nabidky a poptavky v cestovnim ruchu.

Druha kapitola je zaméfena na problematiku cykloturistiky jakozto oblibené formy
cestovniho ruchu. Vymezuje nékolik zakladnich pojmu, které byvaji Casto navzajem
nespravné zaménovany. Dale poukazuje na fakt, Ze cykloturistika je vhodnou formou

pohybu pro star$i osoby a objastiuje, pro¢ tomu tak je.

Tteti kapitola se tyka segmentu 50+ jakozto v poslednich letech stale vyznamnéjsi cilové
skupiny cestovniho ruchu. Poukazuje na stdrnouci tendence populace, vymezuje pojem
senior podle nékolika autort. Ddle pfiblizuje specifika seniorského cestovniho ruchu a

uvadi nékteré z moznosti podpory cestovniho ruchu seniorit v CR 1 EU.

Ctvrta kapitola je zaméfena na Ginnost cestovnich kancelaii a agentur. Legislativng tyto
subjekty jednozna¢né vymezuje a uvadi jejich klasifikaci a rizné funkce. Kapitola také
seznamuje se zdjezdovou Cinnosti cestovnich kancelati. DEli z4jezdy z riiznych hledisek a

popisuje také techniku tvorby zajezdu vcetné vyznamnych soucasti.

Posledni kapitola uvadi teoreticky ptehled pouzitych analytickych metod pouzitych

k vypracovani projektu této prace.
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7 ANALYZA REGIONU BRECLAVSKO

........

mésté Bfeclavi. Zjihu je vymezen statni hranici s Rakouskem a zjihovychodu se
Slovenskem. Sousedi na zapad¢ s okresem Znojmo, na severozapadé s okresem Brno-
venkov, na severu s okresem Vyskov, na severovychod¢ s okresem Hodonin. Rozloha
okresu je 1 038 km?, pocet obyvatel k 31. 12. 2015 &ni 115 334 s hustotou zalidn&ni 111
obyvatel na km®. (Okres Bieclav, ©2010-2014; Cesky statisticky ufad, 2016a)

Nasledujici obrazek 2 vystihuje polohu Bieclavska vramci Ceské republiky a

Jihomoravského okresu.

Obr. 2 - Poloha Breclavska na mapé CR

Zdroj: (Okres Bteclav, © 2009-2017)

Soucasné administrativni rozdéleni bieclavského okresu k 1. 1. 2016 véetné znazornéni
spravnich obvodl obci s rozsifenou piisobnosti obsahuje v grafické podob¢ piiloha PI. Po
sladéni hranic k 1. 1. 2007 se administrativné okres Bfeclav ¢leni na 63 obci a 69 asti
obci. Celkem 9 obci vlastni status meésta, je to Bfeclav, Valtice, Podivin, Mikulov,
Hustopece, Velké Pavlovice, Klobouky u Brna a nejmladsi z nich, Velké Bilovice a
LanZzhot, obdrZely statut mést v roce 2001. Od 1. 1. 2003 plati nové spravni usporadani
obci na uzemi okresu Bfeclav, jednd se spravni obvod Bieclav, Mikulov a Hustopece.

(Cesky statisticky Gifad, 2016a)

7.1 Spravni obvod Breclav

Spravni obvod Bfeclav je nejjiznéjsi ¢asti Jihomoravského kraje pfi trojmezi s Rakouskem
a Slovenskem. M4 ze i mikroregionti Bfeclavska nejvetsi rozlohu - 439 km?. Patii do ngj

18 obci, ztoho 5 obci se statutem meésta Breclav, Valtice, Lanzhot, Podivin a Velké
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Bilovice. Zapadni ¢ast obvodu je sdruzena v Dobrovolném svazku obci Lednicko-valticky
aredl, vychodni ¢ast se fadi k Dobrovolnému svazku obci Podluzi. Mésto Bieclav je sidlem
obvodu a nachazi se zhruba v jeho stfedu. I ptfes periferni polohu ma Bieclav dobrou
dostupnost vzhledem k prichodu délnice a kfizeni dvou zelezni¢nich koridort. Také diky

soutoku fek Dyje a Moravy je spravni obvod jedine¢ny. (Novotny, 2011)

7.2 Spravni obvod Mikulov

Do spravniho obvodu Mikulov s rozlohou 245 km? pati{ 17 obci, z toho 1 obce ma statut
mésta - Mikulov. VSechny obce obvodu jsou obcemi vinaiskymi. Uzemi je soudasti
Turistické oblasti Palava a Lednicko-valtického aredlu. Z hlediska cestovniho ruchu je
obvod ojedin€ly diky ptfirodni zajimavosti Palavy a nadrzim Vodniho dila Nové Mlyny.
Centrum Mikulova je historicky i kulturné vyznamné a kompozici dotvaii Svaty kopecek s

poutni cestou tycici se nad méstem. (Pavlik, 2015)

7.3 Spravni obvod Hustopece

Do spravniho obvodu Hustopede s rozlohou 355 km” spada 28 obci, z nichZ 3 obce jsou se
statutem meésta - HustopeCe, Velké Pavlovice a Klobouky u Brna. Obvod se nachézi
v severni Casti breclavského okresu. Spravnim obvodem prochézi déalnice spojujici Brno,
Bteclav a Bratislavu, tato v Brn€ navazuje na dalnici smérem na Prahu a v opa¢ném sméru
na Ostravu. V SO ORP Hustopece se nachazi dv€ vinafské oblasti: Velkopavloviska a

Mikulovska. (Sekanina, 2011)

Okres Bfeclav je bohaty na mnoZstvi kulturnich a pfirodnich pamatek, je protkan
vinafskymi 1 nauénymi stezkami, p&$imi trasami i cyklotrasami. V menSich obcich regionu
prevladaji pamatky v podobé¢ kosteld, kaplicek, soch, kiizl, bozich muk a far. V okrese se
udrzuji folkolrni a kulturni tradice, které jsou také podporovdny konanim mnozstvi

kulturnich akci.

7.4 Analyza primarni nabidky cestovniho ruchu na Breclavsku

Primarni  nabidku  cestovniho  ruchu  Bfeclavska  zastupuji  pfirodni 1
vybudované/organizované primarni atraktivity a ucelové zbudované/organizované

atraktivity.



UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 41

7.4.1 Primarni atraktivity prirodni

Do primarnich pfirodnich atraktivit okresu Bfeclav je nutné zahrnout podminky
klimatické, morfologické 1 hydrologické a faunu s florou. Oblast Bieclavska je krajem
vinic, poli, luznich lesti a sn€hobilych skal, mnoha pamatek, bohaté historie, lidovych

tradic a svétového unikatu UNESCO, a tak ma jisté navstévnikiim co nabidnout.
Klimatické podminky

Okres lezi v oblasti suchého a teplého podnebi a zaroven patii k nejteplejSim oblastem jizni
Moravy. Dlouhodobd primérma ro¢ni teplota dosahuje 9°C. V jarnim obdobi dosahuje
14°C, v 1ét¢ 17°C, na podzim 5°C a v zim¢ -0,6°C. Primérné mnozstvi srazek je 519 mm.
Z ro¢niho thrnu piipada 33 % srazek na jaro, 31 % na 1éto, 20 % na podzim a 16 % na

zimu. (Cesky statisticky ufad, 2016a)
Morfologické podminky

Morfologicky v oblasti Dyjsko-svrateckého tvalu, Stfedomoravskych Karpat a
Dolnomoravského uvalu pfevazuje nizinaté Uzemi. V oblasti dominuje vyvySenina
Palavskych vrchl. Stfedomoravské Karpaty jsou tvofeny nékolika vyskovymi utvary,
k nimz se fadi napt. Pavlovské a Sakvické vrchy, Kloboucka pahorkatina, Stara hora, aj.
NejvysSim mistem bieclavského okresu je vrch Dévin v CHKO Palava s nadmotskou
uzemi Lanzhota. Dal§imi turisty vyhledavanym misty jsou vyhlidkova Stolova hora a
horolezecky terén strmé vapencové stény Martinky. (Cesky statisticky tifad, 2016a) Na
mikulovské periferii se nachazi Jeskyné¢ Na Turoldu, kterd spolecné s jeskyni Lis¢i dirou

tvofi 2,5 km dlouhy labyrint chodeb. (Jeskyné Na Turoldu, © 2007-2017)
Hydrologické podminky Bieclavska
Bfeclavskym okresem protékaji teky Morava, Dyje, Jihlava, JeviSovka a Svratka.

Zlepsovani kvality vodnich tokd dosvédcuje obnoveny vyskyt bobrti pfi toku ek Dyje a
Moravy. (Cesky statisticky ufad, 2016a)

Fauna a flora
Jako na mnoha mistech Ceské republiky, i v bieclavském okrese se nachazi rozmanité
zivociSné druhy a vegetace. Na pavlovskych vrSich, kde je chranénd pfiroda dostupna
pouze pro pesi, se vyskytuji vzacné stepi, lesostepi, teplomilné doubravy a sutové lesy.

Klenotem oblasti je néarodni pfirodni rezervace Slanisko u Nesytu, které je jednou
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z poslednich lokalit slanomilné vegetace CR. Na jafe mohou navitdvnici, ktefi sem
zavitaji, obdivovat kvetouci koniklece, kosatce a hlavacky. Luzni lesy nachazejici se
v breclavské oblasti patii k vyznamnym lokalitim hnizdéni vodniho ptactva. Soustava

Lednickych rybnikt trvale umoznuje chov ryb. (Obec Hrusky, © 2014)

7.4.2 Vybudované/organizované atraktivity jako vysledek ¢innosti ¢lovéka

Vysledkem cinnosti ¢lovéka jsou vybudované organizované atraktivity, do nichz se na
Bfreclavsku tadi atraktivity architektonické a technické, vybudované ptirodni, kulturni a

sportovni a také socidlni atraktivity.
Architektonické a technické atraktivity

Snad v kazdé obci okresu je vystaveén kostel ¢i kostelik. Nejen znamé zamky Lednice,
Valtice, Bteclav a Mikulov se nachazeji na Bteclavsku. V rdmci Lednicko-valtického
aredlu jsou ve volné krajiné rozmistény romantické stavby, tzv. salety, zpravidla v podob¢
loveckych zamecku a letohradki jako je Pohansko, Lany, kolondda na Reistn€, chram Tii
Gracii, kaple sv. Huberta, Janiv hrad aj. Unikatni je stavba Minaretu v lednickém
zameckém parku, ktery je romantickou nejstarSi dochovanou rozhlednou ¢eského izemi a
zéroven jedinym minaretem v Ceské republice. Minaret byl vystavén na pielomu 18. stoleti
a z jeho ochozu Ize krom¢ dokola se rozprostirajici jihomoravské krajiny dohlédnou az na
vrcholek véze svatoStépanského domu ve Vidni. DalSimi vyhleddvanymi misty v oblasti
jsou kromé& Sirot¢iho hradku na Péalavé i1 napodobenina hradni zficeniny Janohrad a
zficenina Dévicky.

Jako zastupce lidové architektury Ize jmenovat napiklad obci Vrbice, kterd je zaroven
$310 m n. m. nejvySe poloZzenou obci bfeclavského okresu, se nachazi vice nez 200

vinnych sklepii vykopanych z hrubozrnného piskovce, pozdéji doplnénych vstupnimi Cely.

K technickym paméatkam okresu se fadi jedine¢ny lednicky okrasny sklenik z poloviny 19.
stoleti, ktery byl pilivodné oranZzerii, je tvofen litinovou konstrukci nesouci zpravidla
sklenéné tabule. Ve skleniku roste tropické i subtropickéd vegetace a nadvstévnici si mohou
odpocinout na nékteré z lavicek uvniti skleniku a relaxovat také u jezirka. (Zamek
Lednice, © 2007; Tropicky a subtropicky svét, 2016, s. 12) V Kloboukach u Brna se
nachazi dievény mlyn, ktery je renovovany a postaveny na mist¢ plvodniho mlyna
z poloviny 18. stoleti. Ten piivodni byl jednim z osmi, které¢ v Kloboukach kdysi stavaly.
Soucasny mlyn je jednim z mala vétrnych mlynt v Ceské republice. (Klobouky u Brna, ©

2017) V blizkosti Mikulova se nachazi pfirodni pamatka Lom Janic¢iv vrch. Vytézeny
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vapencovy lom vznikl nastoupanim hladiny podzemni vody a tak vzniklo v podstaté jezero
se speciickou faunou a okolni flérou. (Lom Jani¢tv vrch - pfirodni pamatka, © 2007-
2017). Kromé¢ n¢kolika dalSich rozhleden v okrese je netypicka Rozhledna Nedanov, ktera
svym tvarem piipomind pfesypaci hodiny. (Rozhledny a vyhlidky, 2015, s. 31)

U turistll velmi atraktivni, nejen kvili fotogeni¢nosti stavby i okoli, je kaple sv. Cyrila a
Metodéje, sv. Véclava a sv. Urbana na Hradistku. Za pozornost stoji také pamatnik bratfi
Mrstikti v Divacich. Praveé v této obci je postaven proto, Ze zde bratii zili. K zajimavostem
okresu patfi krom¢ archeologického nalezisté hradiska Pohansko pfedevSim vyznamné
archeologické nalezisté v Dolnich Véstonicich, které je celosvétové proslulé nalezem

soskyVeéstonické Venuse.
Vybudované prirodni atraktivity

Chranénou krajinnou oblasti byla oblast Palava vyhldsena r. 1976. Palava je popularni cil
¢eskych i1 zahrani¢nich navstévnikt diky své nevSedné krasné krajing, ptirod¢, historickym
i architektonickym pamatkam. (Obec Hrusky, © 2014) Za nejrozsahlejsi celek
komponované krajiny v Evropé a patrné i na svété se povazuje Lednicko-valticky aredl, je
zapsan na seznamu svétového kulturniho dédictvi UNESCO. Aredl, vzniknuvsi od konce
18. do poloviny 19. stoleti nafizenim Liechtensteinti, je jednim z nejpozoruhodnéjSich
ptirodnich a soucasn¢ i umélecko-historicky vyznamnych tzemi sttedni Evropy. (Lednice
perla jizni Moravy, 2014, s.8) Jakozto soucast Lednicko-valtického arealu se na uzemi
okresu rozklad4 narodni pfirodni rezervace Lednické rybniky, jeZ je soustavou rybnika
trvale vyuZivanych k chovu ryb s celkovou rozlohou pies 1 000 ha. Nejvétsimi rybniky
jsou Nesyt, Novovesky rybnik, Vrko¢, Apollo a Hlohovecky rybnik. Na jihu Moravy se
nachazi soustava vodniho dila Nové Mlyny, které je ve formé kaskady tii ptrehradnich
nadrzi polozenana fece Dyji pod Pavlovskymi vrchy. Cleni se na tii &asti - dolni nadrz

(Novomlynska), sttedni nadrz (Véstonickd) a horni nddrz (Musovska).

Pozoruhodny je mandlonovy sad v Hustopecich, ktery byvéa vetejnosti pfistupné mmj.
proto, ze je v ném situovana rozhledna. V lednickém zadmeckém parku probiha vystava a
letové ukazky dravell spoleCnosti Zayferus, specializujici se na ochranu dravych ptakda.
Spole¢nost umoziuje divakiim zhlédnout vice nez 30 druhGt domécich 1 cizokrajnych
dravcl nejen staticky, ale také v letu a pii lovu maket zvifat. NejvétSimi lakadly jsou
nejrychlejsi dravec na svéteé sokol st¢hovavy, symbol USA orel bélohlavy, ¢eska nejvetsi
sova vyr velky i nejmensi sovicka kuliSek nejmensi a mnoho dalSich opetencii. (Zayferus,

© 2009-2017) V konirndch lednického zamku je situovano akvarium Malawi s expozici o
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rozloze cca 360 m”. Navitdvnici si mohou prohlédnout vodni svét od Jizni Ameriky a
Indonésie az po Afriku, kdy vodni nadrze nabizi pohled na faunu nejvétsi africkych jezer,
jako je Malawi a Tanganika. Navstévnici zde maji moznost spatfit desitky vodnich
zivocichi, jako jihoamerické sumce ¢i dravé piranéa dokonce smrtelné jedovaté perutyny.
Motské akvaria obyvaji pestrobarevné kordlové ryby, bezobratli Zivoc€ichové, murény i
rejnoci. V neposledni fadé se zde nachazi téz terarium s nékolika druhy vodnich Zelv.

(Akvarium Malawi, © 2016)
Kulturni, sportovni a socidalni atraktivity Bieclavska

V bieclavském okrese je rozeseto pomérné zna¢né mnozstvi muzei. Jsou to Vlastivédné
muzeum Velké Bilovice, Muzeum zahradnictvi a zivotniho prostiedi Valtice, Méstské
muzeum a galerie Bfeclav, Regiondlni muzeum Mikulov, Muzeum Kobyli a Mé¢&stské
muzeum Klobouky u Brna. Svou orientaci je jedine¢né muzeum kol v Breclavi. Nachazi se
v bfeclavském parku v blizkosti Zelezni¢niho i1 autobusového nadrazi a kromé velké sbirky
bicykll jsou zde umistény také dobové fotografie a jiné predméty mapujici historii

cyklistiky. (V Bteclavi otevieli muzeum kol, 2013)

Brteclavsko, jakozto soucast jizni Moravy, je jiZ historicky na kulturnim zivoté a folkléru
zalozené. Krom¢ krojovanych hodt, konajicich se v riiznych terminech na mnoha mistech
okresu, jsou potfadany i kulturni folklorni akce, za které lze zminit napiiklad oblibené
Palavské vinobrani. Region Bieclavska je tzce spjaty s vinafstvim, které zde ma
dlouholetou tradici. Do slunnych svahli Pavlovskych vrchii se tdhnou vinice, ke kterym
neodmysliteln¢ patii i vinné sklipky, které jsou jednim z nejvétSich lakadel pro ceské i

zahrani¢ni turisty.

7.4.3 Utelové zbudované/organizované atraktivity

Po mnohaletém usili ma konecné 1 Bieclavsko 1azné, a to diky Lednici, ktera ziskala statut
lazeniského mista. Uginkt 1é¢ivé vody je mozné si v Lednici uzivat ve dvou lazefiskych
domech. Diky lazenstvi se obec mize chlubit také lazenskou kolonddou, kde jsou

v amfiteatru v teplych mésicich roku konany riizné kulturni akce. (COT, 2017)

Kromé nékolika mensSich koupalist’ rozesetych po okrese se mohou navstévnici osvézit
v letnim koupalisti a aquaparku v Hustopecich. Na jizni Moravé mozna necekanym je
Skiareal Némcicky. S hlavni sjezdovkou krytou umélym materidlem je svym zplsobem
vyjimeénym lyzafskym arealem. Na sjezdovce lze lyzovat 1 bez snéhu, ovSem pfi

nedostatku pfirodniho sné¢hu je systémem na vyrobu technického snéhu zajistovana
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dostatecnd sn¢hova pokryvka v rdmci zimni sezony. Areél disponuje dvéma sjezdovkami

délky 350 a 600m lehké a stfedni obtiznosti. (Ski areal Némcicky, © 2016)

7.5 Analyza sekundarni nabidky cestovniho ruchu na Breclavsku

Vybavenost okresu Bfeclav je na dobré Grovni, coz napomaha k vyuziti atraktivit. Toto

zabezpecuje né¢kolik druhit dopravy v okrese, ubytovaci a stravovaci zatizeni.

7.5.1 Doprava a dopravni infrastruktura

Po strance dopravy je okres Bfeclav a hlavné samotné mésto Breclav historicky i soucasné
velice dulezité tranzitni uzemi, zejména vzhledem k zelezni¢ni a silni¢ni doprave,

s vyznamnym postavenim nejen v ramci statu, ale také mezinarodné.
Silni¢ni doprava

Okresem prostupuje dalnice D2 z Brna pies Bieclav do Bratislavy a silnice 1. tfidy &islo
/40 z Bieclavi-Postorné pies Valtice do Mikulova, 1/52 z Brna ptes Mikulov do Vidné a
/55 z Bteclavi ptes Hodonin do Pferova. Dale je zde nékolik silnic II. a III. tfidy. Situace
silnicni dopravy ve mést¢ Bieclav, kdy fidi¢i z riznych sméri mnohdy nemaji jinou
moznost, nez projet jejim centrem, ma zhorsujici se tendenci. Ulehcit soucasnému stavu by

vyrazn¢ napomohl roky planovany obchvat.

Vefejna autobusova doprava je predev§Sim mistnimi obyvateli hojné vyuZivanym typem
dopravy. V regionu funguje pomérné hustd sit’ autobusovych linek, vzajemné spojujici
obce okresu, které byly sdruzeny do Integrovaného dopravniho systému Jihomoravského

kraje. Breclav a Mikulov maji dalkové spojeni do sousednich okresi a kraju.
Zelezni¢ni doprava

V podstaté jedinym vyznamnym zelezni¢nim uzlem je Bieclav, do niz byla historicky jako
do prvni obce Ceskych zemi zavedena roku 1839 Zeleznice. Vybihaji z ni traté do Sesti
sméru:

Brno-Praha,

Pierov-Olomouc,

Lednice,

Valtice-Mikulov-Znojmo,

Lanzhot-Kuty-Bratislava; zelezni¢ni pfechod Bieclav-Kuty,

YV V. V V V V

Viden; zelezni¢ni piechod Bieclav-Hohenau.
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Vyjma trati do Lednice a Znojma jsou ostatni trat¢ obsluhovany vlaky od vysoké kategorie

SC, EC, IE a EN az rychliky, expresy, spésné a osobni vlaky.
Letecka doprava

Letecka doprava je na Brfeclavsku zastoupena pouze v ramci travnatého letisté mezi
Bieclavi a Ladnou, které ma oviem spiSe sportovni charakter. V ramci CR je nejblizsim
mezinarodnim leti§tém to v Brn¢ - Tufanech, jez je s vyuzitim jinych typt dopravy do Brna
vzdalené do 1 hodinu trvajici cesty. Obdobné¢ vzdalené jsou, diky pohrani¢ni poloze
regionu, také mezindrodni leti$t€¢ v Bratislavé a mezinarodni letiS§t¢ ve Vidni. Z tohoto

pohledu je region dobfe dostupny.
Lodni doprava

Lodni doprava na Brteclavsku funguje pouze v ramci cestovniho ruchu a neprobiha
celoro¢né. V mikroregionu Bfeclav jsou od dubna do zati konany obousmérné vyhlidkové
plavby po hornim useku feky Dyje z Bfeclavi k Janovu hradu. Na Mikulovsku jsou
potadany okruzni plavby od kvétna do zafi se 4 jak nastupnimi, tak zaroven vystupnimi
zastavkami na bfezich dolni Novomlynské nadrze vodniho dila Nové Mlyny. Od konce
dubna do zafi probihd plavba také na horni MuSovské nadrzi vodniho dila Nové Mlyny.

Plavit se 1ze 1 s jizdnim kolem. (Lodni doprava, ©2008)
Cyklotrasy

Bfeclavsko je protkano siti kvalitnich znaCenych cyklistickych stezek vcetné nékolika
dalkovych 1 mezinarodnich tras. Trasy si zde lze planovat dle fyzické zdatnosti nebo
zajmu. Cyklistické stezky nejsou vedeny ptirodnimi rezervacemi. Napojuji se na dalkové
trasy, kdy lze z Bfeclavska pokracovat do sousedniho Rakouska i Slovenska. Cyklistim
pfedevs§im jsou urceny hrani¢ni pfechody smérem na Rakousko Novy Pierov-Alt Prerau,
Mikulov-Ottenthal, Valtice-Schrattenberg nebo Postorné-Reinthal a smérem na Slovensko

LanZhot-Kuty. (Cykloturistika, ©2008; Moravské vinaiské stezky, © 2000 - 2017)

Okresem prochdzi nasledujci celé nebo Casti stezek:
» Greenways Praha - Viden
» Jantarova stezka Greenway Krakow-Morava-Viden
» Moravska stezka
» Lichtenstejnské stezky
>

Moravské vinatské stezky



UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 47

Greenways Praha - Videi je sit’ stezek a tras nejen pro cyklisty. Pater tvoii dalkova trasa
pojici dvé evropské metropole a na ni navazuji tematické okruhy Greenway Rozmberského
dédictvi, Greenway femesel a vyznani a Greenways LichtenStejnského dédictvi.
V bieclavském okrese prochazi oblasti Palavy a Lednicko-Valtickym areadlem. (Greenways

Praha-Wien, © 1999-2017)

Moravska stezka spolu s tzv. Jantarovou tvoii patet Moravsko-slezskych déalkovych
cyklotras, protinajicich Slezsko a Moravu. Celkova délka je pies 1000 km. Tyto
cyklotrasy maji byt v budoucnosti soucasti pan-evropskych cyklotras vedoucich az

k Cernému a Jaderskému motfi. (Lichtenstejnské stezky, © 2017)

Lichtenstejnské stezky jsou pro bieclavsky okres vyznamné a Ize po nich pokracovat az

do Rakouska. Komplex Lichtens$tejnskych stezek se sklada z nasledujicich péti:

o KniZeci stezka je patefi LichtenStejnskych stezek, pokracuje az do Rakouska.
Znacena je zlutymi znaCkami s lichtenstejnskym erbem a korunkou. Stezka
prochazi napt. PoStornou, Lednici, Valticemi a vede kolem mnoha salet LVA.

o Breclavska stezka je vedena po zlutych znaCkach s lichtenStejnskym erbem a
pismenem B. Stezka prochdzi napt. Bfeclavi, Pohanskem.

o Postorenska stezka je spojnici KniZeci a Bieclavské stezky. Vede po Zlutych
znackach s lichtenStejnskym erbem a pismenem P. Jak znaci jeji nazev, prochazi
Postornou.

o Valticka stezka je znaCena Zlutymi znackami s lichtenStejnskm erbem a pismenem
V. Prochazi napt. Valticemi, Uvaly, Sedlecem a vede kolem né&kolika salet.

o Lednicka stezka se Zlutymi znackami s lichtenStejnskym erbem a pismenem L
prochazi napf. Lednici, Nejdkem, Hlohovcem a vede kolem néckolika salet.

(Lichtenstejnské stezky, © 2017)

Nasledujici obrazek 3 ukazuje, jak jsou jednotlivé LichtejnStejnské stezky v okrese Bieclav

znaceny.

Obr. 3 - Znaceni jednotlivych LichtensStejnskych stezek

Zdroj: (vlastni zpracovani)
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Moravské vinarské stezky jsou u cyklisti velmi oblibené. Celkovy soubor stezek nevede
jen po Breclavsku, ale lze jej délit mezi 4 turistické oblasti Znojemskou,
Velkopavlovickou, Mikulovskou a Slovacko. Kromé Znojemské vedou vsechny vice ¢i

mén¢ okresem Brteclav, kde se 1ze projet po nasledujicich cyklostezkach:

» Mikulovska vinafska stezka

Moravska vinna stezka: Mikulovska a Velkopavlovicka
Velkopavlovicka vinaiska stezka

Vinaftska stezka Podluzi

Krajem André

Modré Hory

YV V. V VYV V V

Stara hora

cvwr

190 m n.m. Znacena je zlutou dopravni zanckou s kolem a stylizovanym sklepnim

zudrem zelené barvy, viz obrazek 4. Prochazi napt. Mikulovem a Novosedly.

Mikulovska Moravska vinna stezka je 55 km dlouhd, s nejvys§im bodem 350 m n.m. a

cvwr

zudrem cervené barvy, viz obrdzek 4. Prochéazi napt. Mikulovem ¢i Hustopecemi.

Velkopavlovicka Moravska vinna stezka je 54 km dlouhé s nejvy$$im bodem 310 m n.m.

cv v

stezka. Prochazi napt. Klobouky u Brna, Velkymi Pavlovicemi a Hustopecemi.
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Obr. 4 - Znaceni Moravskych vinarskych stezek

Zdroj: (vlastni zpracovani)
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Velkopavlovicka vinaiska stezka je dlouhd 110 km s nejvySsim bodem 370 m n.m. a
stylizovanym sklepnim Zidrem modré barvy. V mistech soub&hu trasy se znaéenim KCT
je uvedeno 1 Cislo pfislusné trasy. Prochazi napt. Kobylim, Boieticemi, Velkymi
Pavlovicemi &i Sakvicemi.

Vinarska stezka Podluzi vede celymi 115 kilometry. Nejvyssi bod mé ve 270 m n.m.,
oranzov¢ barvy (obrazek 4). Prochazi napt. Bieclavi, Lanzhotem a Moravskou Novou
Vsi.

Stezka Krajem André je dlouhd jen 19 km. Znaci ji dopravni cyklistické znacky s kolem
a stylizovanym sklepnim zudrem modré barvy, viz obrdzek 5. Prochdzi napf.
Hustopecemi, Starovickami, Velkymi Pavlovicemi, Bofeticemi ¢i Vrbicemi.

4 N

2 1
5%

Modré Hory

Obr. 5 - Znaceni mensich Moravskych vinarskych stezek

Zdroj: (vlastni zpracovani)

Stezka Modré Hory se s 20 km také netadi k nijak dlouhym trasdm. Znacena je pomoci
zlutych tabulek s logem Modrych Hor a ndpisem Modré Hory (obrazek 5). Prochézi

kuptikladu Velkymi Pavlovicemi, Bofeticemi ¢i Kobylim.

Stezka Starda hora je dlouhd 37 km. Provazi ji, jak ilustruje obrazek 5, zlutd tabulka s
kolem a napisy Stard hora a vinatfsky okruh. Proch4dzi Mikulovem, Novosedly, Novym

Pterove, Brodem nad Dyji i Dolnimi Dunajovicemi.
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Jiné druhy dopravy

Breclavskem prochazi nékolik ropovodt, dalkovych elektrovodi vysokého napéti i
plynovodu. Plynovody jsou jednak v ramci vnitrostatniho systému a druhak se jedna o

tranzitni plynovod z Ruska.

Sit’ post, jichz je v okrese 54, zabezpecuje dopravu zprav.

7.5.2 Suprastruktura
Ubytovaci sluzby

V okrese Bieclav je mozné ubytovat se v mnoha z turisty bézné vyuzivanych kategorii
hromadnych ubytovacich zafizeni. Dle tabulky 1 se v okrese vroce 2015 celkové
nachdzelo 241 hromadnych ubytovacich zafizeni rtiznych kategorii s kapacitou 3 778

pokoji a 9 942 lazek.

Tab. 1 - Celkové kapacity HUZ v okrese Breclav

2012 2013 2014 2015

Pocet zatizeni 251 249 238 241
Pokoje 3 841 3763 3710 3778
Lizka 10381 [ 10114 9796 9942

Mista pro stany a 593 452 871 847
karavany

Zdroj: (vlastni zpracovani dle Veiejné databaze CSU, © 2017)

V nasledujici tabulce 2 jsou uvedeny udaje pro vybrané kategorie hromadnych ubytovacich
zafizeni Penzion, Hotel, motel, botel***, Turisticka ubytovna a Ostatni. NejCastéji se
navstévnici na Breclavsku mohou ubytovat v penzionech, jelikoZ z celkového poctu HUZ
na Bfeclavsku v roce 2015 je vice neZ polovina kategorie Penzion (153 penziont z 241
HUZ). Pocet zafizeni tohoto typu se na Bfeclavsku pomalu zvySuje stejné jako pocty

pokojt a lazek v nich. DalSich vybranych kategorii HUZ v okrese naopak postupn¢ ubyva.

Tab. 2 - Vybrané nejpocetnejsi kategorie kapacit HUZ - okres Breclav

Kategorie HUZ 2012 2013 2014 2015
Penzion 149 149 152 153
Pokoje 1571 1574 1615 1 656
Luzka 4277 4255 4273 4 383
Hotel, motel, botel *** 31 31 30 28
Pokoje 873 865 868 744
Luzka 2023 2 004 1 995 1 669

Zdroj: (vlastni zpracovéni dle Vefejné databaze CSU, © 2017)
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Stravovaci sluzby

Bteclavsko poskytuje dostatecnych vybér restauraci, kavaren, bister a dalSich typa
stravovacich sluzeb, které jsou vice koncentrovany ve vétSich méstech, ale stravovat se 1ze
v kazdé malé obci okresu. V béznych stravovacich zafizenich lze okusit chutné jidlo, které
je Casto pfipravovano z lokdlnich surovin, je ale také mozné zavitat do luxusnéjSich
restauraci jako je restaurace Na Celnici Bfeclav-PoStornd, Port restaurant v centru
Bteclavi, jehoz patronem je mistr kuchait Marcel IThnacak, U Tlustych v Lednici, restaurace
zviditelnéné v televizi diky znamé gastronomické TV reality show, dale vehlasna Cafe

Fara v Klentnici aj.

Diky tomu, ze Bfeclavsko je siln¢ vinatsky orientované, osobitou atmosféru navstévnikiim
nabizi velké mnozstvi malych i vétSich vinnych sklepii rozesetych po celém okrese.
K proslulym se fadi Velké Bilovice a Vinatstvi U Kaplicky v Zaje¢i. Ve sklepich je mozné

ochutnat vina riznych odrid, v sezoné také burcak a vétsinou je poskytovano také mensi ¢i

vEtsi obCerstveni spiSe lokalniho charakteru.
Informacni sluzby

Na Brteclavsku se nachazi 12 infocenter obsluhovanych kvalifikovanym persondlem,
pfipravenym poskytnout navstévnikim potfebné informace. Ve spravnim obvodu
Hustopece se nachéazi 3 TIC v Hustopecich, Velkych Pavlovicich a Kloboukach u Brna,
v obvodu Mikulov jsou také 3 TIC Mikulov, Drnholec a Pavlov. V bieclavském obvodu je
infocenter nejvice, a to 6, jsou ve Valticich, Novém Dvoie, Lednici, v Lanzhoté je
Informacni centrum Soutok a v Zaje¢i TIC Vinaistvi Nosreti. V Bieclavi je jediné TIC
okresu disponujici certifikaci v rdmci celonarodniho projektu Cyklisté¢ vitani. To je
chrdnénd znacka, jejimz vlastnikem je Nadace Partnerstvi, urend ubytovacim a
stravovacim zafizenim, kempim a turistickym cilim, zajistujici certifikaci kvality
turistickych sluzeb s vybornym zdzemim pro cyklisty a jejich kola. K ziskani certifikace
musi objekt splnit specificka kritéria. V ramci této certifikace TIC Bieclav jako sluzby
cyklistim nabizi odstavné misto pro kola, uzamykatelné boxy pro bezplatné uschovani kol
a zavazadel, poskytnuti zakladniho naradi pro jednoduché opravy kol, kontakty na
pij¢ovny a opravny kol v okoli, mapy cyklisticky tras v okoli, seznam ubytovacich
moznosti v regionu, které jsou vhodné pro cyklisty, informacni/rezervacni servis pro
zajisténi ubytovani poskytujicich sluzby pro cyklisty, 1ékarnicku, spojeni vlakem ¢i lodi

zmista kdal$im cyklistickym cilim, pfistup na internet, informacni materidly
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v cizojazyénych mutacich. TIC Bfeclav také nabizi zpoplatnéné ptjcovéani kol. (Mésto

Bteclav, © 2014-2017; Cyklisté vitani, © 2005-2017)

7.6 Analyza poptavky cestovniho ruchu na Bieclavsku

Nejprve je vhodné alesponi okrajové zminit vSeobecné trendy Ceskych turisti v domacim
cestovnim ruchu. Tyto trendy piehledné udava tabulka 3. Vybrané indikatory pocet cest a
prenocovani maji mezirocn¢ vzrustajici tendenci az na u obou meziro¢ni propad mezi roky
2014 a 2015. Podty pienocovani jesté poklesly mezi lety 2012 a 2013. U Cecht pievladaiji
kratsi cesty pred témi del§imi. Primérna pocet pfenocovani na 1 delsi cest¢ ma od roku
2014 klesajici tendenci, na 1 kratsi cesté je az na vyjimku roku 2014 shodny v délce 1,9
dne. Primérné vydaje na 1 delsi cestu poklesly mezi lety 2013 a 2014 a znovu mezi lety

2015 a 2016. Priimérné vydaje na 1 kratsi cestu jiz n¢kolik let mezirocné rostou.

Tab. 3 - Domdaci cestovni ruch cCeskych rezidentii v letech 2011-2016

| 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016

Pocet cest (tis.)
delsich
(ptenocovani 4+)
kratSich
(1-3 pfenocovani)

Pocet pienocovani (tis.)
na delSich cestaich | 55598 | 56977 | 55492 | 58977 | 54166 | 61 974

7 222 7358 | 7089 7669 | 7084 | 8354

21483 | 18629 | 17215 | 18528 | 16203 | 17702

na kratSich 41029 | 36200 | 33439 | 37078 | 31472 | 34238
cestach
Primérny pocet pfenocovani na 1 cesté
delsi 7,7 7,7 7,8 7,7 7,6 7.4
kratsi 1,9 1,9 1,9 2,0 1,9 1,9
Primérné vydaje na 1 cestu
delsi 2 749 2897 | 3081 2622 | 3410 3261
kratsi 770 812 855 8731 1060| 1109

Zdroj: (vlastni zpracovani dle Domaci a vyjezdovy CR v CR, 2017)

Bezpocet kilometrt stezek protkavajicich jihomoravské ptihranici 14ka lidi z regionu, ale 1
vzdalenych mist. Cyklistim se naskyta hned né€kolik okruhti v celém piihrani¢nim pasu,
vybirat mohou z oddechovych az po ndrocné trasy. ZvySovani ndvstévnosti oblasti
nahravaji nejen novinky 1 tradi¢ni akce konané v sezoné, ale téZ kvalita mistnich stezek,
jelikoz mnohé z nich jsou 1 vyasfaltované. Leckteré z nich se vinou malebnymi vinohrady
a kolem vinnych sklepi, kterych je v bieclavském okrese 1 jeho okoli hojnost, z ¢ehoz maji
uzitek provozovatelé penzionti i vinafstvi. Ti poznamenavaji, Ze diky vybudovéni

cyklostezek se pocty turistli znatelné zvysuji, coz pro n¢ predstavuje zisky. Pro cyklisty je
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wevr

(Ivanek, 2017, s. 4)

Data analyzujici poptavku cestovniho ruchu na Bieclavsku byla ziskédna s pomoci Centraly

cestovniho ruchu - Jizni Moravy a z Vefejné databaze CSU.

Jak ukazuje nasledujici tabulka 4, v poslednich nékolika letech se navstévnost Breclavska
zvySuje jak v roving celkové navstévnosti, tak v roviné ucastnikti domaciho cestovniho
ruchu. Prestoze primérny pocet prenocovani velmi mirné poklesl, tak stejné¢ jako
navstévnost také pfenocovani navstévnikli projevuje v posledni dobé nartstajici tendence

jak na celkové tirovni, tak na urovni ¢eskych navstévnika.

Tab. 4 - Hosté a prenocovani v HUZ - okres Breclav

Hosté v tom Pfenocovani | v tom Primérny pocet
celkem rezidenti celkem rezidenti | prenocovani (noci)
2012 278 626 202 080 525331 382 616 1,9
2013 292 916 207 721 558 287 399 334 1,9
2014 340 293 253798 613 472 468 815 1,8
2015 361 362 280 079 647 765 524 397 1,8

Zdroj: (vlastni zpracovani dle Vefejné databaze CSU, © 2017)

Z grafu 1 Ize vy¢ist primérné poCty prenocovani v hromadnych ubytovacich zatfizenich na
Bieclavsku. Udaje graficky zachycuji pfenocovani v letech 2013-2015 v takovych
kategoriich hromadnych ubytovacich zatizeni, které byly z databazi zjistitelné. Nejvetsi
pokles pfenocovani lze v pribéhu let pozorovat u kategorie Hotel, motel a botel **** z 2.3
nal,8 noci a u kategorie Turistickych ubytoven, kde primérné pfenocovani pokleslo z 2,5

na 2,1 noci.

Primérny pocet pfenocovani v HUZ na Bfeclavsku

e
n
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Graf 1 - Priimérny pocet prenocovani v HUZ na Breclavsku

Zdroj: (vlastni zpracovéni dle Vefejné databaze CSU, © 2017)
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Nasledna tabulka 5 udéava prehled celkové néavstévnosti Breclavska a také pocty ceskych

navstévnikii v obdobi 2013-2015 pro jednotlivé kategorie hromadnych ubytovacich

zafizeni. Jak je v tabulce okomentovano, pro n¢kterd obdobi a kategorie HUZ nebylo

mozné informace zjistit. Z tabulky vyplyva, Ze nejcastéji hosté na Bieclavsku navstévuji

Hotely, motely a botely *** a Penziony, pficemz navstévnost penzionti ¢eskymi turisty

v prubehu let nariistd, ale navstévnost hotelil, motelt a boteld *** v poslednim roce ze tii

sledovanych z ptfedchoziho nariistu opét poklesla.

Tab. 5 - Navstevnost hromadnych ubytovacich zarizeni dle kategorii v okrese Breclav

2013 2014 2015
Hosté z toho Hosté z toho Hosté z toho
celkem | rezidenti celkem rezidenti celkem rezidenti
HUZ celkem 292 916 207 721 340 293 253 798 361 362 280 079

Hotel ***** udaje nejsou k dispozici
E:tzl;ﬁojeh 37392 | 14175| 32989 | 15915 | 51522 | 35168
E:tt;l;‘,:’*"tel’ 128494 86413 | 134994 87679| 120310 72152
Hotel, motel, jevy se oy g
botel ** nevyskytovaly divérné tdaje
Hotel, motel, Jitvermné tdaie
botel * J
Hotel gani divérné adaje 5995 | 4745
Penzion 89 978 73 641 125153 107 507 134 155 116 385
Kemp 14 424 13219 19 456 18216 23 507 22222
Chatovéa osada udaje nejsou k dispozici
Turistickd 7801 7338 8 679 8 382 8 862 8 572
ubytovna
Ostatni HUZ 10 025 8 863 10 804 9 495 13 796 12 567

Zdroj: (vlastni zpracovani dle Veiejné databaze CSU, © 2017)
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Dalsi tabulka 6 prezentuje poCty pienocovani na Uzemi Bfeclavska jak celkové, tak
v jednotlivych kategoriich hromadnych ubytovacich zafizenich. Trend koresponduje
s navstévnosti HUZ, tedy ze nejcastéji hosté pienocuji v kategorii Hotel, motel, botel *** a
Penzion s meziro¢né nartstajici tendenci, ale poklesem v poslednim sledovaném roce u

hotelii, moteli a botelt ***,

Tab. 6 - Pfenocovani v HUZ dle kategorie - okres Bieclav

2013 2014 2015
Hosté z toho Hosté z toho Hosté z toho
celkem | rezidenti | celkem | rezidenti | celkem | rezidenti

Hromadna
ubytovaci 558287 | 399334 | 613472 | 468815 | 647765 | 524397
zarizeni celkem

Hotel ####* udaje nejsou k dispozici

E:tteell;rf*"fl’ 86598 | 25123 | 71401| 29628 93639| 65610

Hotel, motel,

bote] *** 203900 | 141014 | 220739 | 152963 | 191685 | 134021

Hotel, motel, jevy se o g

bote] ** nevyskytovaly diivérne daje

Hotel, motel, diverné adaie

botel * v uaa

Hotel garni o 1.

****,f**,**,* divémé adaje 121135 9 790

Penzion 178 813 | 151017 | 220654 | 193879 | 245194 | 216 850

Kemp 35172 33195 42 593 40 544 50 154 48 031

Chatova osada udaje nejsou k dispozici

Turistickd 19610 18643 | 18196| 17611| 18910 18372

ubytovna

Ostatni HUZ 24 393 21 788 24 336 21 559 30 708 28 039

Zdroj: (vlastni zpracovani dle Veiejné databaze CSU, © 2017)
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8 ANALYZA NABIDKY A POPTAVKY CYKLOZAJEZDU PRO
SEGMENT 50+ NA BRECLAVSKO

Pted tvorbou zijezdu je potfebné veédét, zda na trhu existuji dalsi nabidky podobného
charakteru a také znat charakteristiky osob, na které¢ bude zajezd cilen a jejich preference a

pozadavky.

8.1 Analyza cyklozajezdi v soucasnosti nabizenych ¢eskymi CK

Analyza nabidky konkrétniho typu zajezdu byla provedena pomoci Asociace cestovnich
kancelaii Ceské republiky, ktera je dobrovolnym sdruzenim subjektti cestovniho ruchu.
Dale diky Asociaci Ceskych cestovnich kancelafi a agentur, ktera je profesnim sdruzenim
subjekti CR, sdruzujicim cestovni kancelafe a agentury zabyvajici se pfijezdovym,
vyjezdovym 1 domacim cestovnim ruchem, na zaklad¢ dikladné elektronické reSerSe a
konecné také diky cestovni agentufe Cyklozajezdy.cz, kterd sumarizuje aktudlni informace
a odkazy zinternetu majici souvislost s cyklisty, cyklistikou a zejména cyklistickymi

z4jezdy cestovnich kancelati z Ceské republiky a Slovenska.

V soucasné dobé na ¢eském trhu piisobi 53 cestovnich kancelafi, nabizejicich cyklistické
zajezdy, které jsou ale ve valné vétSin€ piipadii sméfovany do zahrani¢nich zemi nejen
Evropy, ale cCasto také Asie. Ne vSechny tyto cestovni kanceldfe ovSem poskytuji

cyklistické zajezdy specialn€ 1 segmentu 50+.

Z provedené analyzy vze$la informace, Ze na Ceském trhu neexistuje Zadnd cestovni

kancelaf nabizejici zajezd zaroven:

o cyklisticky,
o vymezeny pro osoby starsi 50 let a

o smeéfovany na oblast Breclavska.

Bylo zjisténo, Ze na Ceském trhu plisobi 3 cestovni kancelafe, které nabizi poznavaci
cyklozajezdy v ramci Ceské republiky, nehledé na cileny segment. Jelikoz lze cyklistické
zajezdy v ramci Ceské republiky povazovat za navzajem pomémé snadno substituovatelné,

budou dale stru¢né analyzovany zajezdy onéch 3 cestovnich kancelafi.
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Nasledujici vycet poskytuje souhrn cestovnich kancelafi, které nabizi poznavaci

cyklozajezdy po Ceské republice, v&. poétu nabizenych zéjezdii:
1. CK BONDO - 4
2. CK Hoska-tour - 2
3. Jana Hudkova CK - 7

Uvedené cestovni kancelafe jsou dale stru¢né popsany. Ke kazdé CK je uvedena také
charakteristika jejich cyklistickych zajezdii a piehledova tabulka s dilezitymi aspekty

onéch zéjezda.
CK BONDO

Cestovni kancelat BONDO ma sidlo v Usti nad Labem. Kromé Ceské republiky nabizi
poznavaci cyklozdjezdy také do mnoha evropskych destinaci autobusovou dopravou.
Zamétuje se na zadpadni Evropu, ale v nabidce l1ze nalézt i jihoevropské a stiedoevropské

zemé. CK své zajezdy nijak necili na segment 50+, ani senioriim neposkytuje zadné slevy.

Do Ceské republiky nabizi CK BONDO 4 poznavaci cyklozijezdy v nékolika terminech
od kvétna do zafi. Cyklozéjezdy jsou dale charakterizovany délkou 5 dni, vlastni dopravou,
ubytovanim v penzionu s polopenzi, délkou dennich tras na kole 15-75 km, shodnou cenou
3980 K¢ (CK BONDO, © 2017). CK ucastnikim zajezdl nabizi vybér z cyklotras
ruznych délek a obtiznosti a tak se zajezdli mohou zGc¢asnit rekreacni i narocni cyklisté.
Kromé sluzeb pravodce, ktery ucastniky nedoprovazi po celou dobu, ale je jim k dispozici,
jsou ucastnikiim poskytovany jesté tisténé mapy a zdarma zaptjCovany GPS cyklonavigace

do skupin cca 4 osob.
Tabulka 7 nize ptehledné uvadi nabidku cyklozajezdi CK BONDO.

Tab. 7 - Analyza nabidky cyklozdjezdu CK BONDO

. ‘e Pocet | Délka - Cena
Nazev zajezdu terminé | (dny) Ubytovani | Strava | Doprava (K?)
Ceska Kanada na kole 2 5 penzion | polopenze | vlastni | 3 980
Ceské Svycarsko: . ,
eyklotoulky 3 5 penzion | polopenze | vlastni | 3 980
Cesky raj na kole 2 5 penzion | polopenze | vlastni | 3 980
Sumava na kole: Kvilda 3 5 penzion | polopenze | vlastni | 3 980

Zdroj: (vlastni zpracovani dle CK BONDO, © 2017)
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CK Hogka Tour

Cestovni kancelat HoSka Tour se sidlem v Laznich Bélohrad byla zaloZena jiz roku 1991.
Kromé Ceské republiky nabizi poznavaci cyklozajezdy také do nékolika evropskych
destinaci s autobusovou dopravou. Zamétuje se na Némecko, Mad’arsko, Italii, Rakousko a
dalsi. CK svymi zajezdy nijak necili na seniory, ale poskytuje slevu ve vysi 2% ze zakladni

ceny zdjezdu osobam starSim 60 let.

Do Ceské republiky nabizi CK Hoska Tour 2 poznavaci cyklozajezdy v terminech zaii a na
pfelomu zafi a fijna. Cyklozdjezdy jsou dale charakterizovany délkou 3 dny, autobusovou
dopravou, ubytovanim v penzionu se snidanémi, délka dennich tras na kole v rozmezi 28-
70 km, cenou vrozmezi 2950 - 3450 (CK Hoska Tour, © 2017). CK je ochotna
ucastniklim zajezdl vyjit vstiic s pfizptisobenim naro¢nosti tras. Zajezdi se mohou
zucCasnit rekreaéni 1 zdatni cykloturisté. Kromé sluzeb privodce jsou ucastnikiim
poskytovany jeste tist€éné mapy a rozpisy tras. Priivodce ucastniky na celé trase doprovazi
az na zaklad¢ jejich zadosti.

Tabulka 8 nize ptedstavuje nabidku cyklozajezdi CK Hoska Tour.

Tab. 8 - Analyza nabidky cyklozajezdu CK Hoska Tour

. » Pocet | Délka _ Cena

Nazev zajezdu e || (G Ubytovani | Strava | Doprava (K&)
Z.n OjemSI,(e historické 1 3 penzion | snidan€ | autobus 2950
vinobrani
Cylflostezkou tdolim 1 3 penzion | snidan€ | autobus 3450
Becvy

Zdroj: (vlastni zpracovani dle CK Hoska Tour, © 2017)
CK Jana Hudkova

Cestovni kancelaf Jana Hudkovd ma sidlo v Novém Hradku. Kromé Ceské republiky
nabizi poznavaci cyklozijezdy také do nékolika evropskych destinaci autobusovou
dopravou. Zamétuje se na Némecko, Rakousko, Mad’arsko, Italii a jiné. CK svymi zajezdy

nijak necili na seniory, ani osobam 50+ neposkytuje zadné slevy.

Do Ceské republiky nabizi CK Jana Hudkové 7 poznavacich cyklozajezdii v terminech od
pfelomu dubna do Cervna, v srpnu a v zafi. Cyklozajezdy déle charakterizuje délka 3 dny,
autobusova doprava, ubytovani v ruznych typech ubytovacich zafizeni s dirazem na
cenovou nenarocnost, strava formou snidani ¢i polopenze, délka dennich tras na kole v

rozmezi 30-70 km, cenou v rozmezi 2 140 - 2 780 (CK Jana Hudkova, © 2010-2016). CK
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nabizi U€astniklim zajezdli vesmés pohodové nendrocné trasy. Zajezdii se mohou zicasnit

vvvvvv

pravodce. Krom¢ sluzeb prtivodce jsou ucastnikim poskytovany jesté tiSt€éné mapy a

rozpisy tras. Priivodce G€astniky na celé trase doprovazi az na zaklad¢ jejich zadosti.

Tabulka 9 nize pfehledné shrnuje nabidku cyklozajezdt CK Jana Hudkova.

Tab. 9 - Analyza nabidky cyklozajezdii CK Jana Hudkova

. » Pocet | Délka - Cena
Nazev zajezdu terminii || (dny) Ubytovani Strava | Doprava (K&
chatky/
Brdy 1 3 ubytovna polopenze | autokar | 2320
Zabieh a okoli 1 3 motel snidané autokar | 2140
Me¢lnicko 1 3 hotel snidané autokar | 2780
Cyklostezka Ohte 1 3 ubytovna snidané autokar | 2360
Ceské Svycarsko 1 3 hotel polopenze | autokar | 2480
Eobyh - Zarazeni 1 3 penzion snidang autokar | 2280
ory

Znojmo — vinobrani 1 3 penzion snidané autokar | 2620

Zdroj: (vlastni zpracovani dle CK Jana Hudkova, © 2010-2016)
Zhodnoceni existujicich cyklistickych zajezdi

Nabidka poznavacich cyklozajezdi v Ceské republice se soustfed’uje pfedné na oblast
Cech, ale lze nalézt i par zajezd na jizni Moravu. Zadna ze zkoumanych cestovnich
kancelafi nezamétuje své cyklozdjezdy ptimo na segment 50+ i jinak v€koveé konkrétné

vymezené star$i osoby.

CK BONDO se zaméfuje pouze na oblast Sumavy a Ceského lesa. CK Hoska Tour nabizi
kromé cyklozajezdii v Cechach také jeden na jizni Moravu, konkrétné do okresu Znojmo,
ktery s bieclavskym okresem piimo sousedi. CK Jana Hudkova nabizi kromé ptevazujicich
cyklozajezdt do Cech dva na jizni Moravu, z toho jeden jako pfedchozi CK na Znojemsko
a jeden pifimo do okresu Bfeclav. Hlavnim cilem obou zajezdl potddanych na Znojemsko
je popularni Znojemské vinobrani. Poznavaci cyklistické zédjezdy shodné trvaji 3 dny a
vzhledem k hlavnimu bodu programu se konaji ve stejném terminu 15. 9. - 17. 9. 2017.
Oba zajezdy jsou organizovany autobusou piepravou. Taktéz ubytovani a stravovani je

shodné, a to ubytovani v penzionu a stravovani zahrnuté v cené zajezdu je formou snidané.
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Tyto informace a cenu tohoto zajezdu u obou CK piehlednou formou podéava nasledujici
tabulka 10.

Tab. 10 - Prehled cyklozajezdii poradanych na jizni Morave

Nazev zajezdu teﬁ(:rfiel:ﬁ ]()dellll;;' Ubytovani | Strava | Doprava ((jl?g
CK Hoska Tour
Z.n ojemslfé . , 1 3 penzion snidan¢ | autobus | 2 950
historické vinobrani
CK Jana Hudcova
Znojmo — vinobrani 1 3 penzion snidan¢ | autokar | 2620
E(?rt;yli - Zarazeni 1 3 penzion snidan¢ | autokar | 2 280

Zdroj: (vlastni zpracovani)

Jediny cyklozajezd poradany na Bieclavsko, ktery je v tabulce 10 zvyraznén jinym typem
ramecku, je poraddan cestovni kancelafi Jana Hudcova. Je planovan jako 3 denni zajezd
v terminu 25. 8. - 27. 8. 2017 a jak vyplyva zjeho nazvu, hlavnim ldkadlem ma byt
tradi¢ni vinafska slavnost ZaraZzeni hory, kdy se obfedné zaviraji vinice pfed sklizni, coz
znacCi zacatek vinobrani. Zajezdy je organizovan z Hradce Kralové a okoli, ubytovani je
v penzionu v Kobyli ve 2-4ltizkovych pokojich s vlastnim socidlnim zatizenim, strava je

formou bufetové snidané. Program cyklistického z4jezdu je ve stru¢nosti nasledujici:
1. den: Odjezd po poledni do Kobyli, ubytovani.
najeto 0 km

2. den: Etapa vinafskymi vesniC¢kami Terezin, Cej¢, Sardice, Muténice, Cejkovice,

Vrbice. Navecer slavnost Zar4dzeni hory v Kobyli.
najeto 45 km

3. den: Etapa Velké Pavlovice, Starovicky, Sakvice, Novomlynské nadrze, Ivan.

Odjezd.
najeto 32 km

Je potieba podotknout, Zze ucastnici v ramci zajezdu nepobyvaji celou dobu v okrese
Bfeclav. Druhy den béhem dne na kole projizdi okres Hodonin, na Bfeclavsko se vraci az
diky slavnosti v Kobyli. Tteti den pobyvaji na Bfeclavsku, ale zdjezd jiz zakoncuji

v okrese Brno-venkov.
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8.2 Dotaznikové Setfeni - analyza poptavky po cyklozajezdu na

Breclavsko

V ramci analyzy bylo provedeno také dotaznikové Setfeni, které zkoumalo profil
potencialnich ucastnikli cyklisticky zaméfeného zajezdu na Bfeclavsko a miru zdjmu o
takto cileny zijezd. U¢elem dotaznikového Setfeni tedy bylo rozpoznat poptavku po
potencidlnim cyklisticky zaméfeném zajezdu a skuteCnost, jestli by mél cilovy segment

50+ o takovyto produkt zajem.

Vramci prace byl na zdkladé jednoho z dil¢ich cili prace uskute¢nén kvantitativni
marketingovy vyzkum. Primarnim cilem tohoto vyzkumu bylo zji§téni poptavky po
cyklozajezdu pro segment 50+ na Bieclavsko. K témto ucelim byla vyuzita vyzkumna
metoda dotaznikového Setfeni cilové skupiny osob ve véku 50+. Respondenti byli osloveni
elektronicky na nékolika cyklisticky zamétfenych webovych strankach nakole.cz,
hedvabnastezka.cz, caravan24.cz a socidlni siti Facebook (uzaviené skupiny Cyklistika pro
radost, Cyklistickd poradna, Seznamka Cyklistl, Kiizem kraZem na vylety, osloveni
kolegti prostfednictvim studijnich skupin). Setfen byl vyzkumny vzorek o velikosti 114
respondentl. Nékteré z odpovédi nebyly pro ucel vyzkum vyuzitelné (respondenti
nevénujici se cyklistice, respondenti mladsi 50 let) a bez takovychto dotaznikl validni

vzorek ¢ital 98 respondentt, coZ ¢ini 85,96% Setfené¢ho vzorku.
Byly stanoveny nésledujici vyzkumné otazky:

1. Jaky je charakteristicky profil i¢astnika cykloturistiky 50+ v CR?

2. Jaké motivy vedou takového ucastnika k provozovani cyklistiky?

3. Co u téchto ucastnikli patii k hlavnim zdrojim dat pro rozhodovani se/planovani
cyklovyleta?

4. Jevi osoby 50+ interesované v cyklistice zajem o cyklozajezd na Breclavsko?

Na zaklad¢ formulace vyzkumnych otazek bylo vytvofeno 14 dotaznikovych otazek.
Otazky byly v dotazniku sefazeny a po sobé€ jdouci tak, aby navazovaly, byly smysluplné,
dotaznik se v prubéhu vypliovani jevil respondentiim jasny, srozumitelny a poutavy a
respondenti tak pti vyplilovani dospéli az k jeho konci. Bylo vyuzito uzavienych otdzek a
na mistech, kde bylo vhodné zjistit blizSi nazor respondentli, bylo vyuzito také otazek
polouzavienych. V zavéru dotazniku, ktery je obsahem pftilohy PII , byly kladeny

demografické otazky.
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Interpretace vysledki

Muzt, ktefi vyplnili dotaznik urceny osobam 50+, bylo 63%. Dotaznikového Setfeni se

zucastnilo 37% Zen.

Nejpocetnéjsi skupinou, kterd odpovédéla na otdzky v dotazniku (podle grafu 2), bylo 45%
osob ve véku 55-59 let nasledovano osobami ve véku 50-54 let ve 32% pripadi. Dale se
prazkumu zucastnilo 16% tazanych ve véku 60-64 let. Zicastnily se také osoby ve véku
65-69 let (5%), 70-74 let (1%) a 80 a vice let (1%). Dotaznikového Setfeni se nezl€astnil

nikdo ve vékovém rozmezi 75-79 let.

Vékové kategorie
153
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50-54let  55-59let 60-B4let G5-68let 70-74let 75-73let  BOleta

vice

Graf 2 - Vekové kategorie respondenti

Zdroj: (vlastni zpracovani)
V dotaznikovém Setfeni byli zastoupeni respondenti z celé¢ Ceské republiky. Nejvicekrat, a
to v 17% pripadl, odpovédeli dotazovani z kraje Hlavniho mésta Prahy, jen o nemnoho
méné odpovédi poskytli respondenti z Olomouckého (15%) a Zlinského kraje (14%). Dale
se Setfeni zlcastnili také osoby pochdzejici z Kralovéhradeckého (9%), Stredoceského
(9%) a Jihomoravského kraje (8%). Jest€¢ méné pocetnou skupinou jsou respondenti
z ostatnich krajii Ceské republiky. 4% osob uvedla paivod v kraji Jiho¢eském, Libereckém
a Pardubickém. Shodn¢ 3% dotazovanych pochézela z Karlovarského, Moravskoslezského

a Plzenského kraje. Pouha 2% respondentd uvedla jako kraj ptivodu Vysocinu.

Provozovani vyletni cyklistiky systematicky, tj. vice nezZ 2x mésicné&, a na dlouhé trasy (30
a vice km) charakterizuje 59% dotdazanych respondentii. Dlouhé trasy, ovSem pouze
prileZitostné, tj. 1-2x mésicné, jezdi 26% respondentd. PrileZitostné a na kratké trasy (do
15 km) provozuje vyletni cyklistiku 12% osob a systematicky kratké trasy jezdi 3% osob.

Tyto skutecnosti zobrazuje graf 6 v piiloze PIII.
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Graf 7 vptiloze PIII vyobrazuje odpovédi na otdzku zjistujici co je divodem pro
provozovani vyletni cyklistiky, na niz bylo mozné vybrat vice odpovédi. 87% odpovédi tak
uvedlo fyzickou aktivitu. Dalsi nejpocetnéjsi odpovedi s 62% bylo lepsi poznavani okoli.
Dal$im divodem uvedenym respondenty je v 57% piipadl pozitivni dopad cyklistiky na
zdravi. Shodné v 56% byl pro respondenty diivodem k provozovéni cyklistiky pobyt na
cerstvém vzduchu a traveni Casu s prateli. 16% odpovéedi znélo, ze divodem k provozovani
cyklistiky je to, Ze je rychlejsi nez chlize. Pouze ve 4% zohlediiuji respondenti cyklistiku
jako prostiedek Setrnosti k zivotnimu prostfedi. Soucasti této otazky byla také moznost
uvést jiny divod k provozovani cyklistiky, coz vyuzilo 11% respondentii. Divodem
provozovani cyklistiky pro tyto respondenty je radost zjizdy na kole (4%), moznost
prostfednictvim cyklistiky poznavat zajimavosti (1%), splynuti s ptirodou (1%), odpocinek
u kola (1%), Cas straveny s rodinou (1%), nékam dojet (1%), klid od lidi (1%), krasné

pocasi a divod vypadnout z kancelaie (1%).

Na dotaz doby trvani cyklovyleti uvadi odpovédi graf 8 v ptiloze PIII. Zpravidla
jednodenni cyklovylety, tedy bez pfespani mimo domov, provozuje 39% respondentti. Se 2
pfespanimi mimo domov nasleduji tiidenni cyklovylety, které uvedlo 28% osob. Vicedenni
cyklovylety se 3 ¢i vice prespanimi mimo domov praktikuje 22% respondentli a dvoudenni

A 0 24

cyklovylety s pouze 1 pfespanim mimo domov jsou nejbéznéjsi pro 11% respondent.

Nejcastéji provozuji respondenti cyklistiku s pirateli ve 38% ptipadi. Nasleduje cyklistika
provozovana s rodinnym/i prisluSnikem/prislusniky, tedy  partnerem/kou,
manzelem/kou, ditétem/détmi nebo vnoucetem/aty, jak uvedlo 34% osob. Sam/sama pak

jezdi 28% osob.

Pfi zjisStovani motivace bylo mozné zvolit vice neZ jednu odpovéd’ z nabizenych mozZnosti.
Nejveétsi motivaci je v 54% piipadi pro respondenty poznavani novych mist/lokalit a jak
znéazornuje graf 3, po tomto motivu nésleduji mistni kulturni a historické pamatky jakozto
najet na kole co nejvice kilometri. Pouze 2% dotazanych motivuje k cyklistice navstéva
muzei ¢i galerii.

U této otdzky bylo mozné jesté zvolit a uvést jinou motivaci k provozovani cyklistiky,
¢ehoz vyuzila 3% respondenti a uvedla zdolani urcité oblasti pomoci vlastni sily,
rehabilitace kolene, prosté cyklovylet, zvySeni kondice na expedi¢ni putovani (20-30 dni),

geocaching.
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Motivace pro provozovanicyklovyleti
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Graf 3 - Motivace pro provozovani cyklovyletii

Zdroj: (vlastni zpracovani)
Pokud by respondenti potiebovali za cyklovyletem cestovat (napf. do jiného kouta
republiky), k pfepravé by 36% znich zvolilo auto, 23% vlak a 10% kolo, viz graf 9
v priloze PIII. Kombinaci ptedchozich by se piepravilo 25% osob. I u této otdzky mohli
dotazovani odpoveédét jesté jinak, a to vyuzilo 6% osob, pficemz by volili v 5% obytné
auto/obytny automobil/karavan/womo (z némeckého Wohnmobil = obytny viiz) a 1%

dotazanych nepotiebuje za cyklovyletem cestovat.

Dle grafu 10 v ptiloze PIII chce 55% respondentl pti cyklovyletech poznavat stale nova
mista a jsou pro to ochotni cestovat 200 i vice kilometri daleko. Poznévat stale nova mista
chce 19% osob, ale ty jsou ochotny cestovat jen do bliz§itho okoli (50 km). 17%
dotazanych je pro prostiednictvim cyklistiky poznavani novych mist ochotno cestovat do
SirSitho okoli (100 km). Pouze 9% osob pro cyklovylety preferuje pouze blizké okoli
v okruhu 15 kilometrt, kde zije.

Pti zjistovani, jaké zdroje jsou vyuzivany pro planovani cyklovyletl (jejich lokace, tras,
okoli), mohli respondenti vybrat vice odpovédi. Jak zachycuje graf 4, riiznou mérou jsou
pro ziskdvani informaci vyuZivany vSechny ptredlozené moZnosti. Celych 100%
dotazovanych ziskava informace na internetu. Dal§im nej¢astéjSim zdrojem je doporuceni
rodiny, pratel, znamych apod. v 80% ptipadid. Z médii Cerpd pro cyklovylety informace
39% osob, a to z rozhlasu ¢i televize, 33% osob pak z novin a €asopisil. Informacni letdky
a broZury vyuziva 24% dotazanych, informacni centra 22% osob. 15% dotazanych uvedlo,
ze informace Cerpa z kniznich priivodct ¢i jiné literatury. Shodné& v 11% ptipadd uvedli

respondenti regionalni tisk a veletrhy a vystavy cestovniho ruchu jako zdroj ziskavani
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informaci. Nejméné, v 8%, vyuzivaji respondenti jako zdroj informaci pro planovani

cyklovylett cestovni kancelafe a privodce.

internetu
informacnich letikd, brozur

novin, tasopisl
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Graf 4 - Zdroje ziskavani informaci pro planovani cyklovyletii

Zdroj: (vlastni zpracovani)

Oblast Bieclavska uz nékdy ve volném ¢ase navstivilo 54% dotazanych, zatimco 46% osob

v oblasti Bfeclavska ve volném case jesté nebyla.

65% respondentil uvedlo, Ze by v pfipad¢ zajimavé nabidky zdjezdu zaméfené¢ho na

cykloturistiku na Bfeclavsku o vyuziti nabidky pravdépodobné vazné uvazovalo, naopak

takovéto nabidky by pravdépodobné nevyuzilo 35% osob.

U otazky preferenci u ptipadného cyklozajezdu po Bieclavsku mohli dotazovani volit vice

moznosti. Na pfipadném cyklozajezdu po Bieclavsku by 96% dotazanych chtélo poznéavat

okolni ptirodu, 72% by si pialo navstivit vinafskou oblast a 68% zajimaji také historické a

kulturni pamatky Bfeclavska, jak predstavuje graf 5.
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Graf'5 - Preferované atraktivity/cinnosti na pripadném cyklozdjezdu po Breclavsku

Zdroj: (vlastni zpracovani)
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U moznosti jiné 4% osob uvedlo, ze nevi, jaké atraktivity ¢i ¢innosti by na piipadném
cyklozajezdu po Bteclavsku preferovali (1%), ze na organizované zajezdy nikdy nejezdi
(1%), ze by nepreferovali nic (1%) nebo Zze by se jen tak projeli po kvalitnich

cyklostezkach (1%).

8.3 Vyhodnoceni dotaznikového Setieni

Validni vyzkumny vzorek, ¢itajici 98 respondentt ve véku 50+, byl shromazdén postupné

v prub¢hu mésice biezna dotaznikovym Setienim probihajicim elektronickou formou.

Podstatnym faktem vyplyvajicim z vyzkumu je, Ze nejvice tcastnikli cykloturistiky jezdi
trasy dlouhé 30 i vice kilometrt a cyklistiku provozuje spise systematicky, tj. vice nez 2x
mesicéné, nez jen prilezitostné (1-2x mésicné€). Nejcasteji se Cesti cyklisté ve veku 50+
vénuji jednodennim cyklovyletim bez ptfespani mimo domov, coz, jak lze pfedpokladat, je
téchto osob na dovolenou v prib&hu roku. Mimoto cyklisté pomérné ¢asto podnikaji vylety

na kole se 2 i 3 pfenocovanimi mimo domov.

Cyklisté jezdi nejcastéji s ptateli, ale provozuji také cyklistiku s rodinnymi pfislusniky.
Cyklistiku Cesi ve véku 50+ provozuji predevsim kvili fyzické aktivité jako takové a
pozitivnimu dopadu této aktivity na jejich zdravi, ale pii jizdé si preji také lépe poznat
okoli. Chté&ji byt na Cerstvém vzduchu, coZ 1ze povazovat za dalsi aspekt péce o své zdravi.
Prostfednictvim provozovani cyklistiky cht&ji navic travit Cas s prateli. Cyklistim ovSem
nejde pouze o cyklistiku samotnou, ale radi spoji pfijemné s uziteCnym a tak se vydavaji
objevovat a poznavat nova mista, nové lokality a navstivi 1 mistni kulturni a historické
pamatky. O touze pozndvat nova mista svédci fakt, Ze vétsi Cast cyklistii by nevéahala kvuli
cyklovyletu cestovat 200 i vice kilometri ze svého bydlisté. Mnoho cyklistli ze
zkoumaného segmentu by bylo ochotno za cyklistikou riznymi dopravnimi prostfedky
cestovat alespon 50 ¢i 100 kilometra daleko.

Dulezitym poznatkem je zjiSténi, Ze pii vybéru lokace, planovani tras a zjiStovani
informaci o okoli cyklovyleti vyuZivaji cyklisté sluZeb internetu, ale hodné daji také na
doporuceni rodiny, ptatel, znamych.

VEtsi cast cyklistt, 54%, jiz n€kdy drive ve svém volném case navstivila Breclavsko, av§ak

pro druhou ¢ast se zatim jedna o oblast, kterou mohou teprve probadat, poznat, sezndmit se

s ni. K nejpodstatnéj$im skute¢nostem provedeného vyzkumu se fadi fakt, ze 65% ceskych
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cyklistl starSich 50 let, tedy znac¢na ¢ast dotdzanych, jevi z4jem o potencidlni cyklisticky
zaméfeny zéajezd na Bfeclavsko a prave pro tento vékovy segment tcastnikii cestovniho
ruchu. Pii takovémto zdjezdu by cyklist¢é méli zajem poznavat pfirodni krasy Bieclavska,
ale také tieba navstivit jednu z vinafskych oblasti nebo zavitat i k historickym a kulturnim

pamatkam breclavského okresu.

Eventualniho cyklozajezdu na Bfeclavsko by se chtéli zucastnit s lehkou pocetni pievahou
spiSe muzi (63%), nez Zeny a to zejména ve véku 50-59 let, snad 1 osoby v rozmezi 60-64

let (16% respondentil) by mohly byt na zajezdu zastoupeny.
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9 SWOT ANALYZA

SWOT analyza poskytuje piehled silnych (S - Strengths) a slabych (W - Weaknesses)
stranek jakozto internich faktor okresu Breclav a prilezitosti (O - Opportunities) a hrozeb

(T - Threats) v podob¢ externich faktort. VSechny tyto faktory shrnuje tabulka 11.

Tab. 11 - SWOT analyza Breclavska

S - Silné stranky W - Slabé stranky

PHirodni atraktivity Potencivél vsegmveptu 50+ neni v této oblasti
dostatecn¢ vyuzit

Historie, kultura - zac¢lenéni do UNESCO Velky napor u hlavnich atraktivit v letni

(Lednicko-valticky areal) sezon¢ (napt. Lednice)
Nedostatecné zajisténi alternativnich nabidek

Geograficka poloha v dosahu 2 jinych statt prodluzujicich sezonu a zmiriujicich
mimosezonni vykyvy

Dobie rozvinutd infrastruktura Nizka Groven propagace okresu

Ptiznivé podminky pro cyklistiku - dobré

PR U A k ktnih ¢nih
znaceni turistickych tras a Siroka sit bsence kompaktniho propagacniho

materialu
cyklostezek
Dostatecné mnozstvi ubytovacich i Nedostatek finan¢nich prosttedkt na udrzbu
stravovacich zafizeni a obnovu pamatek

Nizky podil produktii Setrnych forem

Ptiznivé klimatické podminky turistiky - cykloturistika

O - Prilezitosti T - Hrozby

Narust fyzické aktivity u starsich lidi -

P Rostouci o¢ekavani navsté€vniku
zacileni na segment 50+

Zvysujici se poptavka po cykloturistice Konkurence okolnich destinaci/regioni/
jakozto modernim produktu CR okrest

Vytvoteni nového zdjezdu v doprovodu Poskozeni a chatrani atraktivit cestovniho
kvalifikovaného privodce ruchu na uzemi

Vyuziti sezonnosti (z&jezd napf. po-st, ne

, <. , ok
vikend) Nedostate¢na propagace tizemi/okresu

Pokles zajmu o doméci cestovni ruch

Rozsifeni a zkvalitnéni cyklotras o ‘g . <
disledkem zvySovani zivotni urovné

Zdroj: (vlastni zpracovani)

Silné stranky

K silnym strankdm Brteclavska z pohledu cestovniho ruchu se fadi mnoZstvi ptirodnich
atraktivit spole¢né s historicko-kulturnim bohatstvim na pomérné malém tzemi. Historické
a kulturni bohatstvi nejlépe reprezentuje Lednicko-valticky areal, jeZ je zapsan na seznamu
svétového kulturniho dédictvi UNESCO. Rozkvétu cestovniho ruchu v zékladu pfispivaji
ptiznivé klimatické podminky, tedy Ze oblast patii k nejteplejSim oblastem republiky.

Dalsi nepochybnou vyhodou je geograficka poloha okresu, jelikoZ na jihu sousedi
s Rakouskem a na jihovychodé¢ se Slovenskem. Diky dobfe rozvinuté dopravni
infrastruktufe je tak mozné vzajemné propojeni téchto oblasti. Pro doméci 1 zahrani¢ni

navstévniky se v okrese naléza dostatek ubytovacich a stravovacich zatizeni.
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Bfeclavsko nabizi vhodné podminky pro turistiku pési i cyklistiku diky kvalitnimu znaceni

turistickych tras a rozsahlé siti cyklostezek na mistni, krajské, narodni 1 nadnarodni rovni.
Slabé stranky

Navstévnici tvoii v letni sezoné velky napor u hlavnich atraktivit Bieclavska a pro
uvedenou oblast dosud nejsou zabezpeceny alternativni nabidky sluzeb, které by mohly

sezonu prodlouzit a zmirnit mimosezonni vykyvy.

Bfreclavsko je nedostatecné propagovano na urovni okresu, Casto byva zaclenéno jako
soucast jinych oblasti zjinych geografickych ¢i historickych pohledi. Tim je také
zapricinéno, ze zcela chybi komplexni propaga¢ni material pro dané uzemi.

V oblasti Bfeclavska neni dostate¢n¢ vyuZzit potencidl segmentu 50+, které je neustale
rozrustajici se cilovou skupinou nejen cestovniho ruchu. Segment je také aktivnéjsi, zajima
se 0 poznavani novych mist a k tomu se pojici cestovani, proto je piithodné sméfovat
nabidku i témto osobam. Na Bfeclavsku také neni dostate¢na nabidka produktl Setrnych

forem turismu, kam lze zaradit i cykloturistiku.
Prilezitosti
Oblibenost cyklistiky nartistd a tak se zvySuje poptavka po cykloturistice, a to také u

segmentu 50+, jelikoz v souCasnosti pribyva starSich fyzicky aktivnich osob.

Piilezitosti pro cestovni ruch oblasti Breclavska je vytvofeni nového zajezdu s dlirazem na
cyklistiku orientovaného na cilovy segment 50+ s rozristajicim se potencidlem. Vytvoteni
mimosezonnich nabidek by mohlo zmirnit mimosezénni vykyvy. Tyto vytvofené nabidky
by mohly pomoci rozsifeni a zkvalitnéni cyklotras na izemi okresu i do okresu vedoucich
z okoli a jesté vice podporit ptiliv navstévnika.

Hrozby

Znacnou hrozbou pro oblast Bieclavska miize byt konkurence v podobé& okolnich oblasti,
které mohou navstévnici zvolit namisto Bfeclavska naptiklad diky kvalitn€j$i propagaci

jiné oblasti nebo atraktivitam, které se jinde nachézi.

Ocekavani navstévnikl hraji v cestovnim ruchu duleZitou roli. Jejich rostouci tendence ne
vzdy koresponduje s poskytovanymi sluzbami a nabidkou v lokalité. Oc¢ekavani mohou
napomoci zvysit zadjem osob navstivit a poznat nova mista, ale v pfipadé¢ pfehnanych
ocekavani neni lehké takovéto osoby uspokojit. Ty mohou nasledné S§ifit své negativni

zkuSenosti do okruhu svych blizkych.
Zvysovani Zivotni Girovné obyvatel Ceské republiky mize v disledku vést k poklesu zajmu
o domaci cestovni ruch, jelikoZ pfi disponovani vét§imi finanénimi prosttedky mohou lidé

volit k nav§téveé mista luxusnéjsiho charakteru ¢asto v zahranici.
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10 SHRNUTI A VYHODNOCENI ANALYTICKE CASTI

Z kapitoly 7 vzesly nasledujici zavéry:

Bfeclavska poskytuje rozmanitou primarni 1 sekundarni nabidku. I pfes to, ze se jedna
o klimaticky teplou a suchou oblast, se tu dafi vinné réve, jejiz rozsirenosti po celé
oblasti je Breclavsko, lokalizované na jizni Morave, znamé. Nabizi zajimavé a ¢lenité
morfologické podminky od Pélavskych vrchii po soutok Dyje a Moravy ¢i luzni lesy.
Disponuje velkym mnozstvim architektonickych a dalSich pamatek z razné doby.
Velkym ldkadlem nadnarodniho rozméru je zahnuti Lednicko-valtického aredlu na
seznam svétového dédictvi UNESCO. Kulturni tradice a zivotni styl obyvatlstva lze
pozorovat na mnohych folklérnich akcich.

Velky vyznam mé pro Bieclavsko silni¢ni a zelezni¢ni dopravy. Vzhledem k poloze
okresu jsou tyto mezindrodniho charakteru. Cely okres protkava sit’ kvalitnich
cyklostezek a znacenych cyklotras.

V roce 2015 bylo provozovano na 241 ubytovacich zatizeni. Zda bude mit kapacita
nartiistajici tendenci neni zcela jasné. Nejvice je na Bieclavsku penzionil. V okrese se
vyskytuje dostatek stravovacich i informacnich zafizeni.

Cesti rezidenti podnikaji v rdmci domaciho cestovniho ruchu vice kratsich (1-3 noci),
nez delSich cest. Primérny pocet prenocovani na kratsi cesté je 1,9. Primérné vydaje
na cestu se pohybuji kolem 1 100 K¢.

Navstévnost Breclavska rezidenty i nerezidenty v poslednich letech nartsta. Primérny
podet pienocovani se ovsem snizil z 1,9 na 1,8. Cesti navstévnici na Bieclavsku

nejcastéji pro ubytovani voli hotely*** a penziony.

Z kapitoly 8 vyplyva:

Poznéavaci cyklozajezdy po Ceské republice v soucasnosti nabizi 3 cestovni kancelate.
Z4dna z nich zajezdy necili na segment 50+. Zajezdy téchto CK jsou planovany spise
na tzemi Cech, poznavaci cyklozijezdy na Moravu se vyskytuji spise vyjimeéné a
jsou zavislé na ng&jaké z akci kulturniho ¢i folklorniho charakteru. Délka téchto
cyklozdjezdl je od 3 do 5 dni.
Pro dotaznikové Setfeni byly stanoveny ¢ty vyzkumné otazky:
o Vyzkumna otizka V1 znéla: Jaky je charakteristicky profil ucastnika
cykloturistiky 50+ v CR? Z $etfeni vyplynulo, Ze uéastnikem cykloturistiky
50+ zCR je spise muz (63%) nez Zena ve véku 50-59 let. Cykloturistiku
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provozuje kvuli fyzické aktivité samotné, aby 1épe poznal okoli, dale kvili
pozitivnimu dopadu na zdravi, pobytu na cerstvém vzduchu a traveni Casu
s prateli. Na kole jezdi trasy dlouhé 30 i vice kilometrii vice nez 2x meési¢né.
Nejcastéji podnikd jednodenni vylety, ale také cyklovylety se dvéma ¢i tfemi
pfespanimi mimo domov. Jezdi nejCastéji s prateli nebo s rodinnym
ptislusnikem. Pravdépodobné (54%) uz diive navstivil oblast Bieclavska.
Vyzkumna otazka V2 se ptala, Jaké motivy vedou takového ucastnika
k provozovani cyklistiky? Nejvyznamnéj§i motivaci je cykloturistim
poznavani novych mist/lokalit a mistni kulturni a historické pamatky. Muzea a
galerie nejsou motivem cyklisticky zamétenych ti¢astniki 50+.

Vyzkumnd otazka V3 zkoumala, Co u téchto ucastniki patii k hlavnim
zdrojitm dat pro rozhodovani se/planovdani cyklovyletii? Ze ziskanych dat
vyplynulo, ze hlavnim zdrojem informaci je pro osoby 50+ interesované
v cyklistice internet a hodné daji na doporuceni rodiny, ptatel ¢i znamych.
Vyzkumna otazka V4 znéla: Jevi osoby 50+ interesované v cyklistice zdajem o
cyklozdjezd na Brieclavsko? Dotaznikovym Setfenim bylo zjisténo, Ze 65%
respondenti ve veéku 50+ projevilo o cyklozijezd na Bteclavsko zajem.
V ramci z4jezdu by chtéli poznat pfirodni krdsy okresu, ale nebrani se ani
navstiveni jedné z vinatfskych oblasti ¢i navstiveni historickych a kulturnich

pamatek Bieclavska.

Z kapitoly 9 vyvstaly nasledujici skutecnosti:

K hlavnim silnym strankam se fadi pfirodni a kulturni atraktivity, zaclenéni
v UNESCO, vyhodna poloha a vhodné podminky pro cykloturistiku.

Slabymi strankami jsou nedostatecné vyuZiti potencidlu osob 50+ a nizky podil
produktt cykloturistiky.

Prilezitosti je cileni na segment 50+, rozSifeni a zkvalitnéni cyklotras a také
vytvotfeni nového zajezdu.

Hrozbu prezentuje konkurence okolnich destinaci-okrest.

Ze skuteCnosti zjisténych vySe uvedenenymi analyzami pro projekt plynou tyto zavéry:

poznavaci cyklozéjezd pro osoby 50+ na Bfeclavsko bude zahrnovat ubytovani v penzionu

s polopenzi, jeho délka bude 3 dny a doprava bude zajiSténa i1 pro vlastni kola ucastnika.

Program bude naplanovan s ohledem na potfeby a pozadavky cilové skupiny a bude

zahrnovat 1 specialni akce.
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11 PROJEKT POZNAVACIHO CYKLOZAJEZDU PRO SEGMENT
50+ NA BRECLAVSKO

Zamérem projektu je navrhnout poznavaci zajezd, ktery diky kombinaci cyklistiky jakozto
hlavniho zajmu ucastniki, cileni na vékovou skupinu 50+ a zvolené oblasti Bieclavska

bude vyplnovat mezeru na trhu cestovniho ruchu.

11.1 Predstaveni projektu

Novy produkt bude tedy uren pro vékovou skupinu 50+. Fyzickd naro¢nost zajezdu je
niz8i a pouze nevyhnuteln¢ stiedni s ohledem na zvoleny ucastnicky segment. Program
bude zaméfen na poznani breclavské oblasti prevazné ze sedla kola. Napln zajezdu bude
mixem vyvazené kombinace pifirodnich a kulturnich atraktivit Bieclavska. Soucasti bude
také navstéva lanového centra, posezeni spojené s fizenou ochutnavkou lokalniho vina a

lodni vyhlidkové plavba po dolni nadrzi Nové Mlyny.

Zajezd bude pro ucastniky predstavovat moznost relaxace, moznost byt s rodinou, prateli,
poznat novéa mista a urcitym zpiisobem prozit dobrodruzstvi. Ke spokojenosti u€astnikti
bude cyklistické zaméfeni zdjezdu zohlediiovano na maximalni Grovni. V rdmci ubytovani
tak bude samoziejm¢ zajiSténa uschovna kol. Planované trasy cyklovyleti budou pfedem
pripravené a provéfené, aby se predeslo jakymkoli neptijemnost po dobu z4jezdu. Pokud se
v ramci jizd bude dle programu zastavovat u pamatek a zajimavych mist, bude se dbat na

to, aby ucastnici méli moznost si pohodIné a bezpecné umistit sva kola.

Podstatou zdjezdu je aktivni odpocinek a aktivni vyuZiti volného casu. Program bude
zacinat kazdy den po snidani a pokracovat v domluveném tempu po cely den. Podstatnym
zdmerem je, aby takto vymezeny program casove, obsahové i1 prostorové odpovidal
pottebam klientl, pro néz je sestaven. Jelikoz v dobé 8. - 10. 9. 2017 se v Mikulové kona
Pélavské vinobrani a v bfeclavském okrese se tudiz vyskytuje zvySené mnoZstvi
navstévnikil nejen peésich, ale 1 cyklisticky aktivnich, navrhovany cyklozajezd se uskute¢ni
v prvnim mozném nasledujicim zéafijovém terminu, a to 15. - 17. 9. 2017, aby byl
ucastnikiim zajistén pohodIngjsi a autentictejsi zazitek z jizdy na kole po celé oblasti.

Ugastnici budou na misto a z mista uréeni pfepraveni mikrobusem. Po celou dobu zajezdu

pak bude ucastniky doprovazet zkuseny mistni cyklisticky pritvodce, ktery ma na starost

koordinaci skupiny klientt.
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Zajezd bude sestaven pro 16 osob, coz je také maximalni kapacita zajezdu s ptihlédnutim k
vybranému ubytovacimu zafizeni. Jelikoz skupina nebude, také s pfihlédnutim
k cyklistickému zaméteni zajezdu, tak velka, bude to pro ucastniky piijemnéjSim zazitkem

a také se tak snizi riziko neobsazenosti.

Délka zéjezdu je stanovena na 3 dny z divodu ekonomického piinosu tohoto zajezdu pro
cestovni ruch v oblasti Bfeclavska a déle proto, Ze se jedna o zajezd konany v ramci Ceské
republiky a stanovend doba je dostaCujici na poznani oblasti Bieclavska prostfednictvim

cykloturistiky.
Dalsimi faktory zohlediiované pii urceni délky zajezdu jsou:

e pii delSim pobytu by zdjezd nebyl uskute¢nén pouze a hlavné v oblasti Bfeclavska,
jelikoz zvolena oblast neni pro aktivni cyklisty tak rozlehld;

e pii pobytu del§im nez 3 dny by se cena zdjezdu vzhledem k mistu kondni zdjezdu
pouze na tzemi Ceské republiky (domaci cestovni ruch) mohla zdat nad miru

vysoka.

Kritéria z4jezdu:
= destinace: Ceska republika - okres Bieclav;
* typ zdjezdu - cyklisticky poznavaci,
» cilové skupina: osoby 50+;

= de¢lka zajezdu: 3 dny.

Specifika navrhovaného zajezdu:

= termin realizace: 15.-17.9.2017;

= prizpisoben kombinaci hlavniho zajmu tucastnikd, a to cyklistiky a veékové
kategorii ucastnikli 50+;

* planovany pocet osob: 16;

= typ ubytovaciho zafizeni: penzion ***;

= stravovani v ramci z4jezdu: polopenze;

* doprava mikrobusem s cyklovlekem na kola ucastnik;

» navstéva lanového centra;

* fizena ochutnavka mistnich vin a bur¢aku s ob¢erstvenim;

* lodni vyhlidkové plavba po dolni nadrzi Nové Mlyny.
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11.2 Sluzby v ramci navrhovaného zajezdu

Poskytovanymi sluzbami v rdmci navrhovaného cyklozajezdu na Bfeclavsko jsou doprava,

ubytovani, stravovani a pojisténi.

11.2.1 Doprava v ramci zajezdu

Doprava osob a kol bude zajisténa minibusem VW Crafter s kapacitou 20 mist od dopravce
UchytilCZ. Minibus je vybaven Iluxusnimi polohovatelnymi sedadly s vyklopnymi
stoleCky, disponuji bezpecnostnimi pasy a automatickou klimatizaci. V minibuse lze vyuzit
téz DVD a pouzit mikrofon. Spole¢né s ucastniky budou prepraveny také jejich kola, ktera

budou nalozena ve vleku na kola umisténém za minibusem.

Mimo minibusu bude v ramci zijezdu vyuZito také lodni dopravy. Ucastnici absolvuji
vyklidkovou plavbu po jedné z novomlynskych nadrzi. Lod’ mize pojmout 45 osob, coz je
pro zamyslenou skupinu zcela dostate¢né. Ugastnici si na palubu mohou své kola vzit,
anebo si je, jelikoz je plavba uvazovana jako okruzni, mohou uzamcena ponechat na misté

nastupu a zaroven vystupu.

11.2.2 Ubytovani v ramci zajezdu

Ubytovani na 2 noci na Bfeclavsku bude realizovano ve tfithvézdickovém ubytovacim
zafizeni typu penzion, kde je zaruCena kvalitni uroven poskytovanych sluzeb a vyborna

kuchyné z lokalnich surovin co se polopenze tyce.

Na zaklad€ tidaji ziskanych z primarnich zdroji, kdy tcastnici provozuji cykloturistiku
nejcastéji s prateli nebo rodinny pfisluSnikem a necestuji tedy sami, budou ubytovani ve

dvoultizkovych pokojich s moznosti piistylky.

V ramci ceny ubytovani bude ucastnikiim poskytnuta zvyhodnéna polopenze. Snidané
bude formou bufetu, kde klienti mohou volit potraviny dle svych zvyklosti z bohaté
nabidky, soucasti bude vybér teplych i1 studenych nédpoji. Vecefe bude poskytovana
formou vybéru z pfedem piipraven¢ho vybéru z menu restaurace, napoje nebudou soucasti

ceny.

Po peclivém vybéru, kdy byla, vzhledem k cyklistickému zaméieni zédjezdu, pro mensi
skupinu ucastnikii uvazovéna poloha ubytovacich zatizeni z pohledu planovanych
vyjizdkovych tras, dostupnost, kategorie a kapacita zatizeni, byl k ubytovani ucastnikt

zajezdu zvolen Penzion U Doubkll. Penzion je situovan piimo v Bfeclavi, v mé&stské ¢asti
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Postorna. Tradice podniku sahd az do roku 1991, kdy nejprve byla zbudovana a oteviena
vindrna. Po dvou letech byla nabidka sluzeb roz$ifena prostfednictvim vybudovani
penzionu, letni zastieSené terasy a parkovisté. Pozd¢ji byla kapacita rodinného penzionu
pristavbou navysena a tak dnes podnik nabizi ubytovani v 9 pokojich, ma 18 lizek a

disponuje moznosti az § pfistylek. Pokoje jsou komfortné zafizené.
Vybaveni pokoje (o velikosti 22m?):

e dvoultzkova postel;

e moznost jedné pfistylky;

e vlastni socidlni zafizeni se sprchovym koutem nebo vanou;
o fén;

e LCDTV;

e bezdratové Wi-Fi pfipojeni k internetu.
Cyklisté si mohou uschovat kola v uzamykatelné garaZi penzionu.

Restaurace penzionu mé ojedinélou podobu vinarny s rotundou o kapacité¢ 60 mist.
V sezéné za hezkého pocasi jsou hosté obsluhovani také na zastfeSené terase s venkovnim
grilem pro 50 osob. Vzhledem k poloze Bteclavi v piihrani¢i se sousednim Rakouskem a
Slovenskem je restaurace velmi oblibend také u zahrani¢ni klientely. Podnik nabizi také

pofadani spolecenskych akci, na které¢ zajiStuje catering. (U Doubkti, ©2015)

11.2.3 Stravovani v ramci zajezdu

Cesti idastnici cestovniho ruchu daného vékového segmentu preferuji pohodli pojici se s
polopenzi a tak byla tato do z4jezdu zahrnuta. Snidan¢ i vecefe budou probihat v restauraci
U Doubkil. Snidan¢ budou servirovany ve stylové restauraci penzionu, zbudované jako
vinarna s rotundou, prostfednictvim bohatého bufetu s teplymi i studenymi népoji. Vecete
budou nabizeny formou vybéru z pfedem piipraveného vybéru z menu, ndpoje nejsou
zahrnuty v cené. Pti hezkém pocasi mohou vecete probihat na zastfeSené terase penzionu,
kde se nachézi i venkovni gril, na kterém obsluha pfipravuje rizné speciality ménici se dle
sezony a obdobi. V pribeéhu cyklistickych vyjezdi bude o ucastniky pecovat zkusSeny

mistni privodce, ktery jim poskytne informace, kde se stravovat mimo polopenzi.

11.2.4 Pojisténi v ramci zajezdu

V ramci zajezdu je v cené zahrnuto pojiSténi storno poplatku zajezdu. Ucastnici si mohou

ptikoupit cestovni pojisténi.
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11.3 Program a ¢asovy harmonogram

Program zajezdu je sestaven tak, aby zahrnoval vhodné zejména cyklistické a v ptipadé
nutnosti i jiné trasy a pro ucastniky zajimava mista reprezentujici jak pfirodni zajimavosti,
tak 1 kulturni pamatky Bfeclavska. Program je sestaven na zdkladé vystupt analytické casti
prace, informacnich a propagacnich materidli a na zékladé osobniho prozkoumani
terénu okresu pro ucely tohoto projektu.

Pro trasovani byl vyuzit jak internetovy mapovy planovac s piihlédnutim k rychlostnim

omezenim dopravniho prostfedku (minibusu), tak také a predevsim cykloplanovac.

1. den - patek 15. 9. 2017

Délka trasy zdolané na kole: 68 km

Povrch: cyklostezky, lesni a polni cesty, klidné silnice 3. tfidy
Vyskovy profil trasy: viz obrazek 6

Nejvyssi bod: 200 m n. m.

Obtiznost: lehkéa

Obr. 6 - Vyskovy profil trasy 1. dne v délce 68 km

Zdroj: (vlastni zpracovani)

V rannich hodinach nalozeni kol a odjezd z Prahy, svoz z Jihlavy. V dopolednich hodinach
ptijezd do Penzionu U Doubkt*** v Bteclavi. Po ubytovani se moznost teplého obéda ¢i

leh¢iho obcerstveni v restauraci penzionu a infoschtizka s cykloprivodcem.
Vyjizd’ka prvniho dne, jejiz trasu vystihuje ptfiloha PIV, na jizdnich kolech zacind od
penzionu bieclavskou meéstskou ¢asti Postorna podél zelezni¢nich koleji kolem zavodu

PKZ keramiky. Pokracuje se Bofim lesem k zamecku Pohansko, jedné ze salet Lednicko-
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valtického arealu. Zde probéhne zastavka na prohlédnuti exteriérii empirového loveckého
zamecku z éry Lichtensteint z pocatku 19. stoleti a nalezisté staroslovanského hradiste z 9.
stoleti na louce v blizkosti zamecku. Cesta pokracuje kolem dalsi ze salet zamecku Lany az
k samotnému soutoku fek Dyje a Moravy, ktery je nejen trojmezim Ceské republiky,
pfezdivda Moravska Amazonie diky nadherné piirodé bez zasahu civilizace obydlené
vzacnymi zivoCichy. Po nasati atmosféry mista se bude postupovat smérem na Lanzhot,
kde bude prostor ke zhlédnuti exteriéri pivodné barokniho Kostela PovySeni svatého
Kiize. Od n¢j pres Kostice, Tvrdonice a Tynec do Moravské Nové Vsi, kde probehne
zastdvka u sklepni ulicky, kde jsou situovany vinné sklepy s ojedinélou sklepni
architekturou. Z Moravské Nové Vsi se cyklisté vydaji zpét do Breclavi pfes Hrusky. Do
mésta vjedou méstskou Casti Stard Breclav, dal budou pokracovat po hrazi feky Dyje.
Projedou kolem aredlu byvalého cukrovaru, kde v soucasnosti sidli firma Racio a
pokochaji se republikovym unikdtem - byvalym zeleznicnim mostem s ocelovou
konstrukei. Dale se pojede centrem mésta kolem Kostela svatého Vaclava a cyklisté se
podivaji i na chatrajici mlyn a piivodné renesan¢ni, nyni romanticky Zamek Bteclav. Pak
se daji smérem do Postorné, kde budou mijet Kostel Navstiveni Panny Marie z typickych

Cervenych cihel. V podvecer piijezd zpét na penzion, vecerie.

Tab. 12 - Casovy harmonogram 1. dne

Z Cas Do Cas Km DOpl:aVIll Komentar
prostredek
) . ) - v Jihlavé 15 minut na

Praha 7:00 | Jihlava 8:15 | 130 minibus néstup a naklad jizdnich kol

Jihlava 8:30 | Breclav | 10:00 | 143 | minibus | U0YiOvAni, moZnost obida,
infoschiizka s pritvodcem
zamecek Pohansko,

Breclav 12:00 | Pohansko | 12:40 9 kolo prohlidka .ext’erleru a
archeologického nalezi$té v
blizkosti

Soutok kolem zamecku Lany,
Pohansko 13:00 | Dyje a 14:15 15 kolo trojmezi; Moravska
Moravy Amazonie

Soutok res Kostice, Tvrdonice a

Dyje a 14:40 | Lanzhot | 16:00 | 16 kolo pr .
Tynec

Moravy

Lanzhot 16:00 Ili]/ls\fgv\s}l: 16:50 10 kolo sklepni architektura

Moravska ) Breclav ) pres Hrusky, bieclavské

Nova Ves 17:10 penzion 19:30 18 kolo atraktivity, vecefe

Zdroj: (vlastni zpracovani)
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2. den - sobota 16. 9. 2017
Délka trasy zdolané na kole: 52,5 km
Povrch: cyklostezky, lesni a polni cesty, terénni Giseky, klidné silnice 3. tfidy
Vyskovy profil trasy: viz obrazek 7
Nejvyssi bod: 248 m n. m.

Obtiznost: lehka

Obr. 7 - Vyskovy profil trasy 2. dne v délce cca 53 km

Zdroj: (vlastni zpracovani)

Trasu cesty pfichystané na druhy den zdjezdu zachycuje pfiloha PV. Po snidani se na
kolech tcastnici vydaji do Lednice, kde po cesté zajedou nejprve k umélé zficenin€ Janovu
hradu, obtékaném Dyji a slouzicim pivodné Liechtensteintim jako lovecky zdmecek. Po
prohlédnuti si exteriéru hradu a dostateCnym pokochéanim se malebnou ptirodou se uz
zamiii do Lednice. V Lednici osoby navstivi Lednicko-valticky areél jakoZto jednu z 12
nehmotnych pamétek zapsanych do seznamu svétového dédictvi UNESCO. Uastnici si za
chiize, jelikoz jizda na kole je v celém aredlu zakazana (ale kolo Ize vést vedle sebe nebo
uzamknout v nékolika z mnoha stojani k tomu uréenych) prohlédnou exteriéry zamku a
jizdarny, sklenik, nasledovat bude prochdzka zameckymi zahradami vybudovanymi
v jedinecném stylu kolem zdmeckého rybniku. Cesta kromé toho povede kolem Maurské
vodarny a byvalé vodni elektrarny Turbina. Déle je mozné zhlédnout dievény most jeste
pred tim, nez cesta ucastniky dovede k nové zrekonstruovanému a v Evropé neobvyklému
Minaretu. Ten si mohou za cenu vstupného vyjit az nahoru a kochat se vyhlidkou do okolni

krajiny. Ve sméru zpét k zdmku budou ze salet jesté jeskyné Peklo a Akvadukt. Z Lednice
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jiz opét na kolech se pojede ptes Podivin a Velké Bilovice na Hradisték - vyvySeninu nad
Velkymi Bilovicemi se svahy porostlymi vinnou révou. Od Kaple sv. Cyrila, sv. Metod¢je
a sv. Vaclava, ktera stoji na vrcholku kopce, se skytd nadherny vyhled do Sirého okoli.
Z Hradistku se pres Velké Pavlovice bude pokracovat do Hustopeci. Zde Ize na méstském
namésti spatiit Kostel Sv. Vaclava a Sv. Anezky Ceské. Na namésti s malebnymi arkadami
a studnou také stoji piskovcova plastika kvasinky vinné, ktera je ¢eskym rekordem jakozto
nejvetsi umelecké zvétSenina zivého organismu. Na ndmésti nebo v jeho blizkosti bude
moznost obéda nebo nakupu potravin v obchod¢. Z Hustopeci se pojede kolem Kaple sv.
Rocha smérem k Sakvicim na zastavku Zelezniéni stanice, odkud se ucastnici i se svymi
jizdnimi koly pfepravi vlakem do Bieclavi. Z bieclavského vlakového nadrazi pak dorazi

do penzionu.

Jelikoz cely den bude probihat v aktivnim duchu, odpoledne mohou ucastnici diky
nedalekému lanovému centru Hajenka Park zakusit v korunach stromil netradi¢ni zazitek,
ktery je zahrnut v cené¢ zdjezdu. Tento sportovné-rekreacni aredl je urcen pro Sirokou
vetfejnost a Ucastnici zajezdu si pii své navstévé mohou zvolit jeden ze dvou okruhil
s riznym stupném obtiznosti. Modra trasa je klasifikovana jako stfedné obtiznd, ma
15 prekazek a vine se mezi stromy ve vysce cca 2,5m. Cervena trasa je kategorizovana
jako téz8i, ma také 15 prekazkami a lana jsou natazena ve vySce 4-6m nad zemi. VeSkeré
vybaveni pro lezeni na vysokych lanovych piekazkach, jako ptilba a jistici uvazek, je
k dispozici na mist€ a zahrnuto v cené. Kromé lezeni mohou ucastnici v aredlu vyzkousSet

za poplatek lukostielbu nebo chiidochodectvi nebo se obcerstvit nejen specialitami z grilu 1

udirny a jen tak relaxovat.

A4

Po vecefi ve vinarné penzionu probéhne tamtéz fizena ochutnavka vin a diky sezoné takeé
bur¢dku s drobnym obcerstvenim. Odborny vyklad ke vSem ptedklddanym vzorkim bude

ucastniktim poskytnut profesiondlnim sommeliérem.
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Tab. 13 - Casovy harmonogram 2. dne

Z Cas | Do Cas | Km D0p1;avm Komentar
prostredek

Breclav: | .30 | Lednice | 9:30 | 11,5  kolo | Janiv hrad

penzion
prochazka po zdmecké

Lednice 9:30 | zahrady 10:45 | 4,5 chize zahradé, prohlidka exteriéra
a dal$ich staveb arealu

Lednice 11645 | Hradistek | 11:50 | 14,5|  kolo | Pres Podivina Velké

zahrady Bilovice

Hradistek | 12:00 | Hustopede | 13:00 | 18,0 |  kolo | Pres Rakvicea Velke
Pavlovice; obéd

Hustopede | 14:30 | Sakvice 14:50 | 5,0 kolo -

Sakvice 14:59 B’recl%\,/ 15:20 | 25,0 vlak preprava v¢. kol

nadrazi

Breclav. 1 550 | Bleclav 1540 35| kolo |

nadrazi penzion

Brec@av 17:00 Hajenka 19:20 | 1,0 chuze zazitek v korunach stromu

penzion Park

Hijenka 19:20 | penzion 19:40 | 1.0 chiize vecefe; fizend ochutnavka

Park vin a bur¢dku

3. den - nedéle 17. 9. 2017

Délka trasy zdolané na kole: 59 km

Zdroj: (vlastni zpracovani)

Povrch: cyklostezky, lesni a polni cesty, terénni tiseky, klidné silnice 3. tfidy

Vyskovy profil trasy: viz obrazek 8

evvr

Nejvyssi bod: 339 m n. m.

Obtiznost: lehka
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Obr. 8 - Vyskovy profil trasy 3. dne v délce 59 km

Zdroj: (vlastni zpracovani)

Po snidani, provedeni check-outu hostil v penzionu a naloZeni zavazadel do minibusu se na
kolech pojede na posledni ze tii ptipravenych cest cyklozajezdu, jejiz trasa je vyobrazena
v ptiloze PVIL. Po cesté¢ k novomlynskym nadrzim ucastnici nejprve minou Kapli sv.
Huberta postavenou v gotickém stylu. Poté cesta vede kolem Chramu Tti Grécii. Sousosi
trojice antickych bohyni Athény, Afrodity a Artemis je umisténo uprostied parkové
upravené¢ paseky, dokola jej obtaci pulkruhova klasicistni stavba kolonddy s tuctem

alegorickych soch.

Cilem této ¢asti cesty, po projeti Bulhar, Milovic a Pavlova, je stanovisté¢ lodni dopravy.
Pro cyklisty bude totiz zajiSténa okruzni plavba po dolni Novomlynské nadrzi, které je
tfetim a zaroven také nejvétsim jezerem vodniho dila Nové Mlyny. Z vodni hladiny bude
v pribéhu plavby mozné pozorovat Yachtclub Pavlov, kemp MARS Sakvice, Strachotin,
kemp Dolni Véstonice a panorama Pavlovskych vrchli. Néstup na lod’ probéhne v Dolnich
Véstonicich a jelikoZ je plavba okruzni, bude snavratem zp&t do vychoziho bodu.

Ucastnici si na palubu mohou sva kola vzit nebo je ponechat uzamcené na misté nastupu.

Po vylodéni navstivi cyklist¢ Mikulov, kam pfijedou pires Horni Véstonice, Pernou a
Bavory. V Mikulové budou mit ucastnici volny program na obcerstveni a navstiveni ¢i
zhlédnuti mnoha zajimavosti, ke kterym se fadi né€kdejSi lichtenStejnsky a pozdéji
dietrichsteinsky zamek, stojici na vyrazném skalnim utesu, ktery je nepiehlédnutelnou
dominantou Mikulova. K zdmku nalezi zameckd zahrada vyprojektovand formou teras
loZzenych v rtiznych vyskovych trovnich. Pozoruhodné je i historické ndmésti s kasnou a
Dietrichsteinskou hrobkou, nad kterym se ty¢i Svaty Kopecek. Na toto vyznamné poutni
misto se Ize vypravit a na jeho vriku si prohlédnout kostel sv. Sebestiana se zvonici. Svaty

Kopecek je jednim z kopct Pavlovskych vrchli a poskytuje dechberouci vyhled na mésto
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Mikulov a $iré okoli. Misto je diky mnozstvi zakonem chranénych druht rostlin zéroven
také pfirodni rezervaci. Po nasati charakteristické mikulovské atmosféry se Gcastnici vydaji
na cestu do Valtic MuSlovem, Sedlecem, podél lednického rybniku Nesyt a kolem
Hlohoveckého rybniku. V bezprostiedni blizkosti tohoto rybniku je dalsi ze salet
Lednicko-valtického arealu, klasicistni Hrani¢ni zamecek. Pfes Hlohovec se dojede do
Valtic, které jsou poslednim mistem a méstem navstivenym v rdmci programu zéjezdu.
Dominantou mésta jsou barokni zamek s kapli a kostel Nanebevzeti Panny Marie, jejichz
exteriéry si lze prohlédnout, nez se ucastnici vydaji na zpateCni cestu k domovu.
V odpolednich hodinach nastoupi do ve Valticich pfistaveného minibusu a jejich kola
budou nalozena do piivésu. Nasledovat bude cesta minibusem z Bieclavska zpét do

Jihlavy, resp. Prahy, kde budou ucastnici v podvecernich, resp. vecernich hodinach.

Tab. 14 - Casovy harmonogram 3. dne

. . Dopravni

Odjezd Cas | Prijezd Cas | Km . Komentar
prostredek

odjezd po snidani, kolem sv.

Brev:clav,’ 8:40 D?lm . 10:45| 29 kolo Huberta, T#i Gracii, pies
PoStorna Véstonice .

Bulhary, Milovice a Pavlov
Dglm ‘ 11:00 D?lnl . 12:00 X lod’ okr}lzm vyhlidkové plavba
Véstonice Véstonice lodi
Dglm ‘ 12:00 | Mikulov | 13:00 | 13 Kolo pres Horni Véstonice, Pernou
Véstonice a Bavory

pies Muslov, Sedlec, kolem
Mikulov | 15:30 | Valtice 16:45 | 17 kolo lednickych rybniki, pies
Hlohovec

v Jihlavé 15 minut na vystup

Valtice 17:15 | Jihlava 18:45 | 143 minibus Y a1,
a vyloZeni jizdnich kol

Jihlava 19:00 | Praha 20:20 | 130 minibus -

Zdroj: (vlastni zpracovani)
11.4 Casova analyza projektu

Ptiprava a organizace vSech potiebnych ¢innosti je zakladnim piedpokladem tvorby a
zdarné realizace zdjezdu. Zakladem je vytvofeni ¢asového harmonogramu a rozvrZeni

planovanych aktivit tak, jak po sob¢ maji nasledovat.

Jednotlivé casti projektu s odhadem doby jejich trvani, jejich vzajemné ndvaznosti a také
predchézejici ¢innosti shrnuje tabulka 15. Vhodnou metodou, se kterou lze tuto tlohu fesit,

je sitova analyza, konkrétné metoda CPM.
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Tab. 15 - Casovy harmonogram projektu
. . . . . Doba trvani | Predchazejici
Aktivita Popis aktivity (dny) aktivity

A Analyza nabidky poznavacich 5 i
cyklozajezdu nabizenych ceskymi CK
Analyza poptavky po cyklozéjezdech na

B Bteclavsko, Seteni profilu potencialnich 20 A
klientti a jejich preferenci

C Vyhodnoceni analyzy trhu 1 A, B
Analyza nabidky cestovniho ruchu na

D » 4 C
Bteclavsku

E Vypracovani SWOT analyzy 1 D

F Vyhodnoceni analyz a formulace zavéri 1 C,D,E

G Stanoveni parametrt cyklozajezdu 4 F

H Ptiprava itinerate zajezdu 4 G
Zajisténi dopravnich a ubytovacich kapacit,

I . o 5 G,H
sluzeb pravodce

7 Prov/edem ¢asové, nakladové a rizikové 5 G.H.I
analyzy

K Stanoveni ceny zdjezdu kalkulaci 2 J

L Uvedeni nového zé4jezdu na trhu 14 K

Zdroj: (vlastni zpracovani)

11.4.1 Analyza metodou CPM

Cilem sitové analyzy je stanovit nejkrat§i moZnou dobu trvani realizace projektu a

vypocitat celkovou ¢asovou rezervu projektu. Vysledkem je téZ jedna nebo vice kritickych

cest projektu a doba jeho trvani od pocatku do konce. K této analyze byl vyuzit program

WinQSB a jiz diive zminovana metoda CPM (Critical Path Method).

Nejprve jsou v programu do zadavaci tabulky, jak znazoriiuje tabulka 16, zaddny tdaje

doby trvani jednotlivych aktivit a jejich ndvaznosti pro urceni kritické cesty.
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Tab. 16 - Zadavaci tabulka v programu WinQSB

Activity Activity Immediate Predecessor [list Mormal

Humber Hame number/name, separated by '."] Time
1 Al L7
2 B A 20
2 C A B 1
4 D C 4
5 E D 1
6 F C.D.E 1
¥ [F] F 4
5] H G 4
b I G.H L]
10 J G.H.I L]
11 K J 2
12 L K 14

Zdroj: (vlastni zpracovani v programu WinQSB)

Po zadéani potiebnych parametrii program sestavi vyslednou tabulku, kterd udava, zda se

v projektu vyskytuje n&jaka kriticka cesta, v ptipadé vyskytu pocet kritickych cest a také

celkovou dobu trvani projektu.

Vysledky ¢asové analyzy navrhovaného zajezdu ziskané pomoci programu WinQSB

Z tabulky 17 je zfejmé, Ze projekt 1ze uskutecnit nejdiive za 66 dni a vyskytuje se v ném

24 kritickych cest. Aktivity leZici na kritické cesté nemaji k dispozici Zadnou casovou

rezervu. V piipadé zpozdéni kterékoli z takovychto Cinnosti by se projekt zpozdil a

prodlouzila by se celkova doba jeho realizace.

Tab. 17 - Vysledna tabulka casové analyzy reseného projektu

04-03-2017| Activity | On Cntical | Activity | Earhiest | Earhest | Latest | Latest| Slack
07-51:37 Mame Path Time Start Finizh | Start | Finish | [L5-ES]
1 A Yes L] 0 L] 1] h 0
2 B es 20 L] 25 5 25 0
3 C es 1 25 26 25 26 0
4 D Yes 4 26 30 26 30 0
5 E Yes 1 30 n 30 | 0
6 F es 1 ] 32 n 32 0
i G es 4 32 36 32 36 0
8 H Yes 4 36 40 36 40 0
9 | Yes 5 40 45 40 45 0
10 J es 5 45 50 45 50 0
11 K Yes 2 h0 h2 hD h2 0
12 L Yes 14 h2 66 h2 66 0
Project Completion| Time = b6 days
Mumber of  Cnhical Path[=] = 24

Sitovy graf

Zdroj: (vlastni zpracovani v programu WinQSB)
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Sitovy graf, vyhodnoceny programem WinQSB na obrazku 9, je souvislym, orientovanym,
uzlové ohodnocenym grafem s existujicim vstupem a vystupem. Smyslem tohoto grafu je

znazornit dobu trvani a rezervy projektu.

Project Completion Tune = 66 davs

Obr. 9 - Sitovy graf projektu

Zdroj: (vlastni zpracovani v programu WinQSB)
11.5 Nakladova analyza projektu

Utelem nékladové analyzy je naklady stanovit a provést predb&znou kalkulaci ceny

cyklozajezdu.

11.5.1 PiedbéZna kalkulace cyklozajezdu

Kalkulace zajezdu je stanovena na 3 denni pozndvaci cyklozijezd na Bteclavsko pro 16
osob ve v€ku 50+. Cena je stanovena prostiednictvim kalkulace prostym délenim.
K nédkladim za sluzby se uvazuje s pfipo€teni 20% pfirazky ke kryti reZijnich nakladt
cestovni kancelafe. Ucastnikim ve véku 50 a vice let bude v ramci zajezdu poskytnuta

sleva ve vysi 2% z ceny zéjezdu jako jista forma propagace CK.

Ponévadz se jednd o zajezd katalogovy, tedy sestaveny predem, je nutno pocitat také
s rizikem neobsazenosti zdjezdu. Riziko neobsazenosti je ve vysi 20% a slouzi ke kryti
nakladil v piipadé mensi GCasti.

Nasledna kalkulace néklada slouzi ke stanoveni katalogové ceny cyklozajezdu.

Primé naklady

Ptimé naklady se odviji od poctu ucastnikll. Za piimé néklady, jak znazoriiuje tabulka 18,
1ze v ptipadé tohoto cyklozajezdu povazovat nédklady na ubytovani ucastniki a stravu, dale

bude piipoctena jest¢ doprava vlakem v ramci napldnované trasy jednoho dne a zédkonné

pojisténi CK proti tipadku.
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Tab. 18 - Primé naklady na ubytovani a stravovani ucastnikii

Piimé Pozndmka Cena za Pocet Cena za osobu
naklady osobu (K¢) celkem (K¢)
Ubytovani | Penzion U Doubkt*** 530 2 noci 1 060
Stravovani | polopenze 260 2x 520
celkem na osobu (K¢) 1580
celkem 16 osob (K¢) 25280

Zdroj: (vlastni zpracovani)

Vlakova doprava

V tomto zajezdu lze piesné prifadit naklady na jednotlivce v polozce vlakové dopravy.
Cena za osobu na zvolené trasy ¢ini 45 K¢ a za jizdni kolo 30 K¢. Celkova cena za osobu

tak je 75 K&, celkova cena vlakové dopravy za skupinu 16 osob ¢ini 1 280 K¢.
Zakonné cestovni pojisténi

Kazda cestovni kancelar musi kazdoro¢né platit zakonné pojisténi proti ipadku dle zdkona
¢. 159/1999 Sb., o nékterych podminkach podnikani v oblasti cestovniho ruchu. Vyse
tohoto pojisténi se odviji od piedpokladaného obratu CK. Zikonné pojisténi CK proti
upadku je uvazovano v pausalni vysi 80 K¢ za osobu k cen¢ zdjezdu. Pfi 16 osobach je

celkovéa cena zakonného pojisténi 1280 K¢.

V nasledujici tabulce 19 jsou zachyceny celkové pifimé naklady na osobu 1 na zajezd.

Tab. 19 - Celkové primé naklady

Pimé naklady Cena zavosobu Cena za }6 osob
(K¢) (K¢)

Ubytovani 1 060 16 960
Stravovani 520 8320
Doprava vlakem 75 1 200
Zakonné pojisténi 80 1 280

CK proti tpadku

Celkem 1735 27760

Zdroj: (vlastni zpracovani)
Neprimé naklady

Neptimé naklady jsou kolektivni, jsou vynalozeny bez ohledu na to, kolik osob se z4jezdu

ucastni. Na jednoho ucastnika se rozpocitavaji prostym délenim. Do nepfimych nékladl se
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fadi ndklady na dopravu minibusem, sluzby privodce, akce za pevné ceny, povinné

pojisténi CK a riziko neobsazenosti.
Naklady na dopravu minibusem

V ramci zajezdu bude ujeto 546 km na Gizemi Ceské republiky. K této vzdalenosti je nutno
pfipocitat jesté 5% na objizd’ky, coz je 27 km, takze celkova vzdalenost ¢ini 573 km. Cena
za dopravu je uréena dle poctu ujetych kilometri nasobenych sazbou dle velikosti
dopravniho prostfedku. Sazba za jeden kilometr je 19 K¢ a 1 K¢ za cyklovlek, v cené jsou
zapocitany také dalniéni poplatky a plat fidice. Sazba za cekdni je 130 Kcé/hod. Pii
parkovani nebude vyuzito placenych parkovist a stravné a ubytovani pro fidi¢e se
neuvazuje. Tabulka 20 udava celkovou kalkulaci ceny za dopravu. Nejdrazs$i polozkou

kalkulace je cena za ujeté kilometry.

Tab. 20 - Ndklady na dopravu minibusem

Polozka Pocet Sazba Celkem (K¢)
Pocet ujetych km 546 20 K¢/km 10 920
5% objizd’ky 27 km 20 K¢/km 540
Cekaci ¥ hodiny 2 130 Ké&/hod. 65
Cekani 8,5 hod. 130 K¢&/hod. 1105
Celkem 12 630

Zdroj: (vlastni zpracovani)

Naklady na cyklistického priivodce

Sluzby cyklistického privodce bude poskytovat externi pracovnik. Hodinova sazba
pravodce je 120 K¢&/h. Néaklady na stravné mu budou vyplaceny podle sazby tuzemského
stravného za rok 2017, ktera je od 1. 1. 2017 dle § 163 odst. 1 Zakoniku prace pro cestu
trvajici 5-12 hodin stanovena nejméné na 72 K¢. Pro priivodce neni uvazovéano ubytovani,
jelikoz je mistni a kazdy den bude pobyvat doma. Zjisténi celkovych nakladi na privodce

udava tabulka 21.
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Tab. 21 - Naklady na priivodce

ben | potebn | VIO | ity | Stravné | Colem
privodce ) (K¢)

1. 8 hod. 8x 120 960,0 72,0 | 1032,0
; 7 hod. 10 min. | 7,17 x 120 860,4 72,0 932,4
' doprava vlakem se skupinou 75,0

. 8 hod. 35 min. | 8,58 x 120 1029,6 72,0 1101,6
plavba po Novych Mlynech se skupinou 200,0
Celkem | 28500 | 2160 | 33410

Zdroj: (vlastni zpracovani)

Naklady za akce za pevné ceny
Akce uvedené v tabulce 22 jsou predem rezervovany, proto se povazuji za nepiimé
naklady. Do nakladi musi byt zapocitano i vstupné pro pruvodce, ktery se v ramci
programu s Ucastniky zc€astni pouze plavby po novomlynské nédrzi. Jizdni kola lze pii

lodni plavbé pfepravovat zdarma.

Tab. 22 - Kalkulace akct za pevné ceny

Akce Cena za Pocet | Cena celkem
osobu (K¢) | osob (K¢)
Lanové centrum Héjenka 250 16 4 000
Ochutnavka vin a bur¢aku s obc¢erstvenim 250 16 4000
Plavba po Novych Mlynech 200 16 3200
Celkem (K¢) 700 - 11 200

Zdroj: (vlastni zpracovani)

Neprimé naklady celkem

Nésledujici tabulka 23 uvadi souhrn celkové vySe zjisténych nepifimych nakladi na

cyklozéjezd.
Tab. 23 - Neprimé naklady cyklozajezdu
Naklady Polozka Poznamka | Cena (K¢)
Doprava Doprava minibusem 546 km 12 630
Privodce Sluzby 2 850
Stravné 216
Doprava vlak, lod 275
Priivodce celkem 3341
Akce Akce za pevné ceny 11200
Celkem 27171

Zdroj: (vlastni zdroje)
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Celkové naklady

4 595 K¢ na osobu. Katalogové cena zdjezdu tedy bude 4 599 K¢&.

Celkové naklady jsou, jak znazornuje tabulka 24, kalkulovany na 73 505 K¢&, coz Cini

Tab. 24 - Kalkulace celkovych nakladii zdjezdu

Pocet dni: 3
Pocet osob: 16
Termin zajezdu: 15.-17.9.2017

Polozka cena za osobu (K¢) | cena celkem (K¢)
Piimé naklady:
Ubytovani 1 060 16 960
Stravovani 520 8320
Doprava vlakem 75 1200
Zakonné pojisténi 80 1280

Riziko neobsazenosti 20%

Neprimé naklady:
Doprava minibusem 789 12 630
Privodce 209 3341
Akce za pevné ceny 700 11200

340

5434

Neprimé naklady s rizikem
neobsazenosti celkem

2038

32 605

Marze 20% 755 12 073
Sleva 2% pro osoby 50+ -76 -1213
DPH 21% 143 2280

Zdroj: (vlastni zpracovani)

vin a burc¢aku s obcerstvenim a vyhlidkovou plavbu lodi.

Katalogovd cena zahrnuje dopravu minibusem s cyklovlekem, 2x ubytovani ve
tiithvézdickovém penzionu, 2x polopenzi, sluzby cyklistického privodce po celé délce

dennich tras, navstévu lanového centra blizkého ubytovacimu zatizeni, fizenou ochutnavku
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Cena nezahrnuje cestovni pojisténi, stravu nad rdmec uvedené polopenze a piipadné vstupy

do objektl mimo uvedenych akci.

Cena tohoto nového cyklozajezdu je zhruba o 2 000 K¢ vyssi nez primérna cena 3 denniho
cyklozajezdu v ramci Ceské republiky (uvedeny v analytické ¢asti prace). Tato skuteénost
je dana tim, Ze tento zajezd navic obsahuje akce za pevné ceny - navstévu lanového centra,
ochutnavku vin a vyhlidkovou plavku lodi, jejichZ cena je jiz zahrnuta ve vysledné cené.
Oproti vétsin€é konkurenc¢nich zajezdli poskytuje Gcastnikiim polopenzi a ne jen snidané.
Také cyklisticky prtivodce s ucastniky pfimo absolvuje denni trasy, coz je jedineCnym
aspektem tohoto zijezdu. Jelikoz je zdjezd svym zaméfenim a zahrnutymi akcemi
specificky, lze jej jen tézko porovnavat s konkurenénimi nabidkami jinych cestovnich

kancelafi.

Pro ty potencidlni zajemce, pro néz hraje cena primarni roli, by byla mozna alternativni
modifikace tohoto cyklozjezdu. Bylo by mozné napt. nezahrnout nékteré z akci za pevné
ceny nebo vSechny ¢i by bylo mozné mit v cené zdjezdu pouze snidani a ne polopenzi.
Tato pftizplisobeni by pfiblizila kone¢nou cenu zajezdu nabidkdm konkurencnich CK,

ovSem zadkaznici by se tak ochudili o zajimavé formy poznavani breclavského okresu.

11.5.2 Naklady béhem organizace zajezdu

Mimo nakladl na z4jezd vznikaji také naklady v pribéhu jeho tvorby, propagace a prodeje.
Jedna se nejcasteji o naklady na personalni zabezpeceni tvorby zajezdi, tedy pracovniky
CK a ngjemné prostor, kde mohou pracovnici zabezpecit chod cestovni kancelare. Déle jde
o rizné mozné financné vice ¢i méné narocné formy propagace a piipadné ostatni naklady.
Vzhledem k tomu, ze kunzultace poskytujici nejmenovana CK nechtéla z internich diivod
poskytnout finan¢ni podklady pro dal$i mozny postup, jednalo by se u téchto polozek
pouze o velice hruby odhad, dale je také velice té¢zké progndzovat budouci prodeje

navrhovaného cyklozajezdu. Tyto néklady je tedy potfeba uvazovat alespon v praxi.

11.6 Rizikova analyza projektu

Rizikova analyza je nedilnou soucasti kazdého projektu, jelikoZ ten neexistuje bez rizik.
Jejim cilem je stanoveni a identifikace hlavnich problémil, jeZ mohou vzniknout pfi
organizaci anebo v pribéhu realizace zdjezdu €1 zamezit samotnému uskutecnéni projektu.
Kromé stanoveni a identifikace rizik je podstatné je eliminovat nebo alesponi co nejvice

zmirnit jejich dopady. Pfi vyhodnocovani rizik 1ze vyuzit kvantitativni bodové metody.
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V ramci analyzovani musi byt nejprve rizika identifikovana. Rizika projektu, rozliSend na
ta pfi pfipravé projektu, pii jeho realizaci nebo externi rizika, feSen¢ho v této praci

piehledné uvadi tabulka 25.

Tab. 25 - Identifikace rizik projektu

Rizika projektu

externi

pri pripravé

PFi realizaci

Cileni na nevhodny
segment

Nedodrzeni
harmonogramu

Zruseni zajezdu klientem

Nevhodné zvoleny

doprovodny program Nedostatecny zajem

Zvyseni nakladii Siln konk
Nevhodné zvolena trasa 1ina Kxonkurence

vzhledem k terénu

Nepftiznivé pocasi

Zdroj: (vlastni zpracovani)
Dalsim krokem je stanoveni pravdépodobnosti jednotlivych rizik. Rizikim jsou
zjednodusSen¢ pfifazena cCisla od 1 do 5, pfi¢emz ¢islo 1 li¢i velkou nepravdépodobnost
vyskytu rizika, ¢islo 5 naopak predstavuje velmi vysokou pravdépodobnost vyskytu rizika.
Stanoveni pravdépodobnosti vyskytu rizika na projekt s vyuZitim podrobnéjSich

desetinnych mist pfi stanovovani pravdépodobnosti se nachazi v tabulce 26.

Tab. 26 - Pravdeépodobnost vyskytu rizika

UT".“*“ éls elvné . Pravdép ?dObHOSt Interval pravdépodobnosti vyskytu rizika
rizika | vyjadreni rizika
1 0,1-1,0 | téméf vyloucené pouze ve vyjimecnych ptipadech
2 1,1-2,0 | nepravdépodobné | mlZe, ale nemusi
3 2,1-3,0 | mozné nekdy se mize vyskytnout
4 3,1-4,0 | pravdépodobné pravdépodobné
5 4,1-5,0 | téméf jisté témer vzdy

Zdroj: (vlastni zpracovani)
Néslednym krokem je ur€eni vyznamu rizika dle potencidlniho dopadu na feSeny projekt. I
zde je vyuzita pétistupniova Skéla, kde ¢islo 1 predstavuje neznatelny vyznam a ¢islo 5
katastroficky vyznam dopadu rizika na projekt. Stanoveni vyznamu dopadu rizika se

v desetinnych ¢islech stejné jako u pfedchoziho postupu nachazi v tabulce 27.
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Tab. 27 - Dopady rizika

Uroveii | Ciselné Mira dopadu Interval pravdépodobnosti zivaZnosti
rizika | vyjadreni rizika rizika
1 0,1-1,0 | témé&f neznatelnd | neovliviiuje znateln¢ fungovani
2 1,1-2,0 | drobna ovlivituje pouze dil¢i aktivity
3 2,1-3,0 | vyznamna vyzaduje okamzité feSeni situace
4 3,1-4,0 | velmi vyznamnd | vyznamna ztrata, poskozeni
5 4,1-5,0 | katastroficka vyznamna ztrata majetku, podnikani

Zdroj: (vlastni zpracovani)

Vysledného hodnoceni rizik projektu

jednotlivych rizik s vyznamy danych rizik. Toto hodnoceni obsahuje tabulka 28.

se docili vynasobenim pravdépodobnosti

Tab. 28 - Analyza rizik projektu

Riciko | i | ritn
Cileni na nevhodny segment 0,5 4,0 2,0
Nevhodné zvoleny doprovodny program 2,3 2,7 6,2
Iljfg/r}é(r)liilné zvolena trasa vzhledem 12 2.5 3.0
Nedodrzeni harmonogramu 2,5 1,6 4,0
Zvyseni nakladt 1,6 4.4 7,0
ZruSeni zdjezdu klientem 2,5 2,2 5,5
Nedostatecny zajem 2,2 4,5 9.9
Silna konkurence 2,0 3,0 6,0
Neptiznivé pocasi 3,0 4.4 13,2

Zdroj: (vlastni zpracovani)

Ciselné ohodnocené trovné jednotlivych rizik jsou dle tabulky 29 ustanoveny bud’ jako

nizka, stfedni nebo vysoka troven rizika.
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Tab. 29 - Hodnoceni urovné rizik

Jroveii .
Hodnota U. ove Popis
rizika
0.01-8.0 nizké I\‘Ierou' poEreba zadna ’mlmo‘radna opatfeni, ale
riziko je presto vhodné monitorovat a kontrolovat.
8.1-16,0 stredni Jsou nutnd mimoradna S)p’atrem’a prawdelna
kontrola a vyhodnocovani aktualniho stavu.
Riziko musi byt odstranéno ¢i alespoil redukovéano
16,1-2 ka g PR . ’
6,1-25.0 Vysoka aby byl zajistén zdarny prabéh projektu.

Zdroj: (vlastni zpracovani)
Poslednim krokem rizikové analyzy jsou doporuceni, jak jednotliva rizika projektu

eliminovat.

11.6.1 Navrhy eliminace rizik

Pro teSeny projekt nebyla zjiSténa z4dna rizika vysoké urovné.

Rizika stredni arovné

Nepftiznivé pocasi je pro cyklisticky zaméteny zdjezd vyznamnou podminkou spokojenosti
klientd. Ve vSech piipadech je ptihodné mit v zaloze nabidku alternativniho programu,
ktery 1ze realizovat misto piivodniho a snazit se klienty uspokojit takto. DalSim feSenim
muize byt nabidnout klientiim vyraznou slevu na zédjezd v jiném terminu/vyuziti dalSich
sluzeb u spole¢nosti.

Nedostatecny zdjem o cyklozéjezd je nezadoucim rizikem, jez by mohlo zplsobit ztraty a
marketingovych nastroji a lze tomu pfedejit vhodné zvolenou marketingovou strategit,

ktera klienty upouta.

Rizika nizké urovné

Zvyseni nakladi v pribehu realizace projektu je pokladdno za nezadouci riziko. Projekt by
mohl utrpét sniZzenou vynosnosti nebo by se dokonce mohl stat ztratovym. Vychodiskem je

vSechny sluzby zajistit smluvné s pevné stanovenymi cenami.

Nevhodné zvoleny doprovodny program zajezdu orientovaného piedevsim na cyklistiku
muze vést nedostatCujicimu zdjmu o zajezd. Program tak musi zohlednit moZnosti a

pozadavky a piipadna omezeni cilového segmentu a byt pro klienty atraktivni.
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Silnd konkurence muze na firmu mit vliv takovym zplsobem, Ze jeji klienti mohou
upiednostnit zakoupeni takto zaméteného typu zdjezdu u zavedené cestovni kancelaie nebo
kancelafe s lep$im klientskym hodnocenim. Resenim je pée o zakazniky, dbat na uroveit
komunikace s klienty a budovat divéryhodné vztahy a tim cilit na loajalitu klientt, aby

neméli pottebu vyuzit sluzeb jinde.

Pti zruseni zdjezdu klientem je mu vracena ¢astka ve vysi pfedem definované v cestovni
smlouveé. VySe storno poplatku zavisi na dobé, kdy je klientem jeho ucast na zajezdu
zruSena. Firma musi jasn€ a srozumiteln¢ nadefinovat zdjezdové podminy v cestovnich

smlouvach i v§eobecnych obchodnich podminkach.

Nedodrzeni harmonogramu mutze zapficinit nespokojenost klientl, coz miize negativné
ovlivnit image firmy, a pfipadné reklamace z jejich strany. Zajezd proto musi byt vytvoren
s Casové€ redlnym a zvladnutelnym programem a také je nutné zabezpecit sluzby takového
privodce, ktery bude hlidat dodrzovani harmonogramu nebo s klienty dojednd zmény

k jejich spokojenosti.

Nevhodné zvolena trasa vzhledem k terénu by pfi zohlednéni cilové skupiny cyklozéjezdu
pravdépodobné vedla k nespokojenosti klientl absolvujicich zajezd, pfi€emZ negativni
reference mohou ohrozit kazdou v cestovnim ruchu ptisobici spole¢nost. Trasa tedy musi
korespondovat s moznostmi, pfipadnymi omezenimi a pozadavky ucastnikd cilového
segmentu, za coz je v prvé fadé zodpoveédny cykloprivodce. Jelikoz ten je ale mistni a tak

kraj velmi dobfe zn4, je vznik tohoto rizika na velmi nizké arovni.

Poslednim rizikem je cileni na nevhodny segment. Tato skutecnost by vedla
k nedostate¢nému z4jmu o cyklozajezd na Bieclavsku. JelikoZ je ale navrZeny projekt pro

vybrany segment zcela jedine¢ny, uroven tohoto rizika je velice nizka.
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ZAVER

V poslednich letech je na rozvoj cykloturistiky nejen jako formy piepravy kladen vétsi
dirraz. Ceska republika ma potenciél pro to stat se idealnim mistem k jejimu provozovani
uz jenom diky rozsahlému unikatnimu systému cyklistickych stezek a tras. Tento potencial

by méla rozvijet a lakat sem navstévniky ze zahrani¢i, ale umoznovat také rozkvét

domaciho cestovniho ruchu.

Hlavnim cilem diplomové prace bylo vytvofit poznavaci cyklozajezd pro segment 50+ na
Breclavsko. V teoretické ¢asti byly vymezeny zakladni pojmy vztahujici se k cestovnimu
ruchu a jeho Kklasifikace. Byly definovany poznatky z cykloturistiky i uvedeny
charakteristiky segmentu 50+, ktery je jiZ v soucasnosti vyznamnou cilovou skupinou pro
mnohé obory podnikani. Nasledné byly charakterizovany cestovni kancelafe a agentury a

vymezena zajezdova Cinnost vetné soucasti, z nichz je komponovana.

Na uvod praktické ¢asti byl kratce pfedstaven okres Bfeclav a jeho nesnadné geografické
Clenéni. Nasledné¢ byla analyzovdna primarni 1 sekundarni nabidka oblasti a
charakterizovana poptavka. Poté prob¢hla analyza produktti obdobného charakteru, jako je
navrzeny produkt, u ¢eskych cestovnich kancelafi. Prostiednictvim dotaznikového Setfeni
byla zkoumana poptavka po zdjezdu pro cilovy segment a danou oblast. Dalsim bodem
bylo vypracovani SWOT analyzy. Praktickd ¢ast byla vychodiskem ke tvorbé navrhu
projektu.

Vramci projektu byly vybrany sluzby, které jsou v rozsahu zijezdu tucastnikiim
poskytovany. Jelikoz zajezd je cyklisticky zaméten, byly navrzeny trasy vhodné pro tento
typ turistiky. Trasy byly planovany nejen s ohledem na kvalitu a sjizdnost cest, ale také
s ptihlédnutim  k zajimavostem a jedinecnym atraktivitdm, které Bfeclavsko svym
navstévnikiim dokaze nabidnout. Na zavér byl projekt podroben Casové, nakladové i

rizikové analyze. Tyto analyzy jsou nepostradatelnou soucasti kazdého projektu.
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https://vdb.czso.cz/vdbvo2/faces/cs/index.jsf?page=statistiky
http://www.zamek-lednice.info/sklenik.php
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ADMINISTRATIVNI ROZDELENIi OKRESU BRECLAV
-STAV K 1.1.2016

Pocet obyvatel v obci

. 50 000 a vice (*)  1000-1999 E hranice okresu

@ 20000-49999 @ 500-999 hranice obce
10000-19999 ©  200-499 . .

© NAZEV MESTA

(® 5000-9999 * do199 Nazev méstyse

© 2000-4999 Nazev ostatnich obci

MIKULOV

Spravni obvod obce

. o . VALTICE
s roz8ifenou pusobnosti

Hustopece

Breclav

Primérny poéet obyvatel obce = 1 831 Prumérna rozloha obce (ha) = 1 648

Nejvétsi: 1. Bfeclav = 24 941 Nejvétsi: 1. Bfeclav=7 719
2. Mikulov = 7 407 2. Lanzhot = 5 481
3. Hustopece = 5 880 3. Valtice = 4 785
Nejmensi: 1. Kasnice = 216 Nejmensi: 1. Kasnice = 156
0 25 5 10 km 2. Dolni Véstonice = 313 2. Bavory = 500
Lo 0 10 1) 3. Now Pferov = 321 3. Now Prerov = 614

Obr. 10 - Administrativni rozdeéleni okresu Breclav k 1. 1. 2016
(Zdroj: Okres Bteclav, 2016)
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DOTAZNIK PRO OSOBY VE VEKU 50+

Dobry den,

studifi na Thiverzité TomaSe Bati ve Zlmé a mda bych Vas touwto fornou poZadala
o vyplnéni dotaznikn, ktery poslouZ ke zpracovani mé diplomowé prace na téama Projekt
vytvofeni poznavacto cyklozajezdu pro segmert 50+ na oblast Bfeclavda. Dotaznik je
anotyr, jeho vyplnéni nezabere vice nez 3 rmunut a poslouil pouze jako podklad pro
zpracovani diplomeve prace.

Délayiza Vas éas a piejikrasny den.

Ing. hMarkeéta Febendova

Polvnv k vwplnéni: Vvberte, prosim, vEdvpouze jednu odpovéd, polud neni uvedano jinalk.

1. | V¥lemni cykloturistice se vénuji pfevazné:
O pfil=fitosm® (1-2x m2sitn#) z jezdim pouze kritks trasy (de 15 km)
O pfilefitosmé, zle jezdim dlouhé trasy (30 2 vice km)
O systematicky (vice neZ 2x mésitné) a jezdim pouze krathé trasy (do 15 Iam)
O systematicky 2 jezdim dlouhé trasy (30 2 vice km)
0 nevénuj
2. | Diivodem k provozovani viletni cyKoturistiky je pro mne pFevaing: (lze rvolit wee
edpovédi)
O pobyt na Serstvém vzduchu U traveni Ezsu s pfatzh
O pozitivni dopad na zdravi O setrnest k Zivomimu prostiedi
O fyzicka aktivita Cto, ze je rychlejii nez chize
O lepéi pomavani ckeli O jmé - prosim uved'te:
3. | Cyklovylety provozuji zpravidla:
U jednodenni (bez pfespani mime domev) [ tidenni (2 pfespani mime domov)
[ dvoudenni (1 pfespani mimo domov) O vicedenni (3 & vice pfespani mimo domov)
4 V¥letni cyklistilu provozuji nejtasteji:
O s redmnymi piisluintkembky (parmerks menzelka ditd/'dén, wvmoufevnoutats)
[ sam'zama O s piateli
3. | Motivaci pro provozovani cyklovyletd pro mne je/jsou: (Ize rvolit vice odpovédi)
O eo negjvice nzjetych km O pomavani novych mistlokalit
O muzea, galerie U mizmi kulhuni a historicks pamathy
0 jmée - prosim uved'ts:
6. | Pokudza cyklovyletem potrebuji cestovat, poufiji k preprave:
O kolo L auto
O vlak O kombinaci piedchozich
O jiné - prosim uved'te:




Usvych poznivacich cyklovylet:

O preferuji vidy pouze blizke okoli (13 km), kde Ziji
O chei pomavat stale nova mistz atak jsem ochot=n'a
O chei pomavat stale nova mistz 2 tak jsem ochoten'a
U chet poznavat stile nova mista 2 tak jsem ochoten'a

cestovat po bliziim okoli (30 km)
cestovat do Ziritho okoli (100 km)
cestovat dalske (200 km 2 viee)

8. | Informace pro planovini svych cyldovyleti (lokace, trasa, olwk) zislkavam z:
fLze zvolit vice odpovédi)
O intemetu O kniimiho privedes, literatury
O mformainich letdlal, brofur O mformainihe centra
O novin, &asopisl O cestovni kanceldfe, od privodes
O regionalnihe tisku O doporuéeni rodmy, pratel, mamych aped.
O rozhlasu, televize O weletrhli cestovntho ruchu, vistav
9. | Navitivil/a jste nfkdy oblast BFeclavska ve svém volneém Ease?
O ano One
10. | Pokud hyste se setkalla se zajimavou nabidlkou zijezdu zamé&feného na
cylloturistiku na Bfeclavsku, o vyuZit nabidlky byste pravdépodobné:
O vamé uvafoval'a O neuvaioval'a
11. | Které atraktivity/Ginnosti byste na pFipadném cyklozajezdu pe Bfeclavslm
preferovali? (Lze rvolit vice odpovédi)
O pomavini okolni pfiredy (napf. novemlynsks vodni nadrze, soutok Morzvy 2 Dyje 3.)
O navitévu vinafské oblasti (napf. Moravské vinaiske stezky)
O historicke 2 kultumi pamatky (napf. UNESCO Lednice, Valtice, Mikulov a.)
O jné - prosim uved'ts:
12.| Jste:
O Zena O muz
13. | Do jake vékove kategorie se Fadite?
O do 50 let O 63-69 let
00 50-54 let O 70-74 et
00355-59 let O 73-79 let
O 6064 let L1 30 let a vice
14.

7 jakého kraje CR pochazite?
O Hlavni mésto Przha
O Jihotesky krzj

O Jihomoravsky krz

O Earlovarsky krg

O Erzj Vysotina

O Eralovehradecky krg
O Liberacky kraj

O Moravskoslezsky kraj
O Olomoeucky kra

O Pardubicky kra

O Plzefisky kray

O Stredocesky kra

O Ustecky kraj

O Zlinsky kra

Jeité jednon Vam mnohokrat dékgi za ochotua fas vénovany vyplnény tohoto dotaznikn.




PRILOHA P III: NEKTERE GRAFY DOTAZNIKOVEHO SETRENI

Frekvence provozovanivyletni cykloturistiky
12%

H prilefitostné [ 1-2x mésicné) a pouze
kratkeé trasy (do 15 km)

M prilefitostné, ale dlouhé trasy (30 a
26% vice km)

i systematicky (vice nef 2x mésicné) a

55% pouze kratké trasy (do 15 km)

M systematicky a dlouhé trasy (30a
vice km)

Graf 6 - Frekvence provozovani vyletni cykloturistiky

Zdroj: (vlastni zpracovani)

Davody k provozovani cyklistiky

pobyt na ferstvém veduchu
pozitivni dopad na zdrawi
fyzicka aktivita

lepii poznavani okoli

traveni casus prateli
Zetrnost k Zivotnimu prostredi

to, ¥e je rychlej3i net chize

jingé

20 30 40 50 &0 70 80 90

Graf 7 - Prevazujici diivody k provozovani cykloturistiky

Zdroj: (vlastni zpracovani)

Béina doba trvanicyklovyletl

21%

35%

® jednodenni [bez prespani
mimo domov)

& dvoudenni [ 1pfespani
mimo domov)

W tfidenni (2 pfespani mimo
domov)

M vicedenni (3 givice

11% prespani mimo domaov)

Graf 8 - Doba trvani cyklovyletu

Zdroj: (vlastni zpracovani)



Dopravni prostifedky pro cestovaniza cyklovyletem
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kolo viak auto kombinaci jing
predchozich

Graf 9 - Dopravni prostredky pri potiebé cestovat za cyklovyletem

Zdroj: (vlastni zpracovani)

Ochota kvili cyklovyletu cestovat
5%
@ preferuji vidy pouze blizké okoli (15 km), kde
Ziji
1 chei poznavat stale nova mista a tak jsem
ochoten/a cestovat po bliziim okoli {50 km)

i chei poznavat stale nova mista a tak jsem
ochoten/a cestovat do Eirsiho okoli (100 km)

M choi poznavat stale nova mista a tak jsem
ochoten/a cestovat daleko (200 km a vice)

Graf 10 - Ochota u cyklovyletii cestovat

Zdroj: (vlastni zpracovani)
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Obr. 13 - Trasa ujetd na kole - 3. den
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