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ABSTRAKT

Tato prace se snazi poukdzat na moznosti uplatnéni socidlniho pedagoga pii praci
s t¢astniky dopravnich nehod. Poukazuje na nésledky véaZnych dopravnich nehod,
s dirazem na nehody zptisobené zac¢inajicimi fidi¢i, na socidlni dopady s moznosti socialné
pedagogické intervence. Teoreticka ¢ast se sklada ze tii kapitol, které se vénuji zakladnim
pojmiim, dopravni nehodovosti a socidlné pedagogické pomoci. V praktické casti si autor
stanovuje sledovany vyzkumny problém jako deskriptivni. K ziskani informaci za Gcelem
realizace cili byl realizovan kvantitativni i kvalitativni vyzkum. Jako metoda k ovéfeni
spravnosti predpokladanych hypotéz byla pouzita sekundarni analyza dat z evidenci Policie
Ceské republiky. Ke zjisténi statistické vyznamnosti byl pouit statisticky test chi-kvadrat.
Dale pak v kvalitativni ¢asti bylo pouzito pét kazuistik, které prohloubi a obohati ziskané

informace.

Kli¢ova slova: dopravni nehoda, prevence, socialni dopady, obét’, poSkozeny
b 2 2

ABSTRACT

The master thesis shows the possibilities of use a social pedagogue, when he works with a
participants of a traffic accident. It shows on a aftermaths a serious traffic accident, with a
emphasis on a traffic accidents, which they are caused of novice drivers and a social
impact with a possibility of a social pedagogical intervention. The theoretical part includes
a three chapters, which is about a basic concepts, traffic accidents and a social pedagogical
support. In a practical part determines the author a research problem as descriptive. The
quantitative and the qualitative is because of acquirement informations and realization of
the results. The secondary data analysis from Police Czech Republic rekord is used as a
method of verification the hypothesis. The chi-sguare test is used because of a detection
the statistical signifiance. The gualitative part includes a five casuistry, which enrich the

obtained informations.

Keywords: traffic accidents, prevention, social impacts, sacrifice, flawy
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UvVOD

Tato diplomova prace je tematicky zaméfend na oblast osobni automobilové dopravy, a to
z uhlu pohledu socidlniho pedagoga. Na fidice, nehodovost a moZné zplsoby intervence
odbornikli z oboru socidlni pedagogiky je nahlizeno nikoli z hlediska legislativniho
¢1 zdravotnického, ale na obecnéjsi rovin€ reflektujici prvky psychologické, socialni,

demografické a zejména pak pedagogické.

Osobn¢ jiz vice nez dvacet let pracuji v pedagogické sféfe tizce souvisejici s umeénim fizeni
motorovych vozidel — konkrétné na postu instruktora autoskoly — kde kromé bézné a to
vzdélavaci naplné své profese, taktéz pravidelné ziskdvam informace tykajici se dalsi
uspésnosti (¢i spiSe urcitych pieslapti a nedokonalosti) ve sféfe fidicskych dovednosti

studenttl, jez projdou nami nabizenym a osobné¢ poskytovanym vycvikem.

Ackoli se ze vSech sil snazime svym klientim poskytovat ty nejkvalitnéjsi sluzby
zahrnujici desitky hodin praktického fidi¢ského vycviku, stejné jako teoretické ptipravy
na status fidiCe, jez studenti obdrzi po slozeni fidi¢ské zkousky, nemohu fici, Ze by se takto
»provéfenym‘ osobam nestavaly dopravni nehody, v ramci jejichz feSeni (jak piimo
aktudlné na mist€¢ nehody, tak také v dlouhodobéjsim budoucim horizontu, kdy jiz
ucastnici nehody nejsou bezprostfedné ohrozovani na zivoté) je Casto nutné zapojit cely
tym odbornikli od hasi¢i a zdravotnikii, pfes pravni zastupce, jednatele pojisStovacich
ustavil, mechanikd, ale taktéz psychologli, psychiatri a jinych osob z oblasti
tzv. pomahajicich profesi.

Prave proto, Ze jsem obeznamen s tim, jak zdvazné ndsledky mohou fidi¢i — zejména pak ti
»zacinajici® — svym jedndnim zavinit, je pro mne zaméfeni na moZnost nasledné

poskytované profesionalni pomoci obétem dopravnich nehod doslova osobni zalezitosti.

V predkladaném dokumentu se tak zaméiuji na problematiku intervence socialnich
pedagogii, kterou je mozné vést s ucastniky dopravnich nehod, a to za twcelem
zvladani nasledki podobnych situaci pro samotné zucastnéné, popripadé i jejich
blizké osoby, které mohou byt sekundarné taktéZ zasaZeny negativnimi dopady

prozitku svych blizkych, a to nékdy i na pomérné dlouhou dobu.
Obsahem jednotlivych kapitol textu tak bude zejména shrnuti teoretickych poznatka
vychdzejicich z monografii a jinych kniznich ¢i podobnych dél odbornikti soustifed’ujicich

svou pozornost na problematiku dopravnich nehod a intervence oznacované jako ,,socidlné
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— patologicka®™, dale pak bude téz v teoretické roviné objasnén vztah mezi socialni
pedagogikou a dopravni nehodovosti, budou podrobnéji definovany a charakterizovany
zakladni pojmy, jez prohazeji skrze téméi vSechny kapitoly a podkapitoly prvni ¢asti
dokumentu. V teoretické roviné bude téZ vénovana pozornost obétem dopravnich nehod
a moznému socialné¢ - pedagogickému plisobeni na tyto osoby, zejména pak ve vztahu
k feSeni nasledkti jiz zavinénych a prozitych dopravnich nehod na dopravnich

komunikacich.

Praktickd cast textu se pak bude skladat jak z kvantitativniho, tak také kvalitativniho
vyzkumného Setfeni, kdy bude autorem provedena analyza dat dostupnych v evidenci
Policie Ceské republiky. K ovéfeni statistické vyznamnosti stanovenych hypotéz
pouzijeme statistickou metodu chi-kvadrat pro kontingen¢ni tabulku. Kvalitativni ¢ést
vyzkumu bude zastoupena uvedenim vybranych kazuistik osob, jez byly tucastniky
dopravni nehody, a to za G€elem identifikace moznych nejzavaznéjSich socidlnich dopadh

téchto nehod, stejné jako pomoci, které se pottebnym dostalo ¢i ptipadné nedostalo.

Smyslem prace je poukazat na konkrétni mozZnosti, pii feSeni tizivé zivotni situace,
do které se mohou dostat icastnici (obéti, vinici jejich blizei) dopravnich nehod, jez nabizi
prave obor socialni pedagogiky. Autor si klade za cil zmapovat situaci v oblasti dopravnich
nehod, pfi nichz dochazi k tézkym zranénim ¢i dokonce umrti ucastnikli, zjiSténi
zhodnotit a nasledné nastinit moznou intervenci socidlniho pedagoga (krizovou a socialné

pedagogickou) pii feSeni vzniklych problému.
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I. TEORETICKA CAST
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1 TEORETICKA VYCHODISKA

V prvni poloviné textu bude vé€novdna pozornost teoretickym poznatklim z prameni
tematicky orientovanych na oblast socidlni pedagogiky, sociadlné — pedagogické intervence,
dopravni nehodovosti a obétem narocnych (n€kdy doslova krizovych) Zivotnich situaci,

jimiz Gc¢ast na nehodé€ na dopravnich komunikacich jisté je.

Kromé poznatkli z oboru socidlni pedagogiky bude pii uvadéni potiebnych informaci
prihlizeno taktéz k odbornym informacim z oblasti psychologie, sociologie, socidlni prace,
pedagogiky a demografie. VSechny tyto oblasti odbornych znalosti a zkusenosti totiz velmi
uzce (ne-li dokonce neoddéliteln€) souviseji s moznosti poskytovani vhodné péce obctem
dopravnich nehod a nelze je ani v pfipadé¢ nahledu na danou problematiku z pozice

socialniho pedagoga piehlizet ¢i opomijet.

1.1 O literature domaci, zahrani¢ni a cizojazy¢né

V ¢lanku z Casopisu The International Journal of Social Pedagogy zroku 2014 se lze
docist, ze napiiklad v Némecku neexistuje rozdil mezi socidlni pedagogikou a socidlni
praci — Hans Thiersch, jeden z predstavitelt tzv. kritické socidlni pedagogiky zde uvadi,
ze: ,,v némeckém kontextu neni utvaren rozdil mezi socidlni pedagogikou a socialni praci.

“!' 2 Thiersch viak také

Ve vztahu k praxi pojimame socialni pedagogiku jako socidlni praci.
podotyka dalsi dalezity rozdil némeckého pojimani socialni prace od jinych evropskych
zemi, kterda zde neni povazovdna za akademickou disciplinu, kterd je vyucovana
v univerzitnim prostfedi, ale jednd se o obor vyu¢ovany v ramci polytechniky; socialni
pedagogika je pak zpravidla vyucovana na vysokych Skolach a z hierarchického hlediska

. I v ’ v . roox v v s r 3
se tedy jedna o vysSe postaveny obor, nez je tomu praveé v piipad¢ socialni prace.

' SCHUGURENSKY, Daniel. Social Pedagogy and Critical Theory: A Conversation with Hans Thiersch.
The International Journal of Social Pedagogy, 2014, vol. 3, no. 1, p. 7.

2 Pozn. autora: Jedna se o vlastni preklad nasledujiciho originalniho textu: ,,in the German context, we make
no difference between social pedagogy and social work. In relation to the practice, we have treated social
pedagogy like social work.*

> SCHUGURENSKY, Daniel. Social Pedagogy and Critical Theory: A Conversation with Hans Thiersch.
The International Journal of Social Pedagogy, 2014, vol. 3, no. 1, p. 7.
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V Polsku je pak socidlni pedagogika jednou z (pod)disciplin, jejichz pozornost
je orientovana na analyzu oblasti socialni prace oznaovanou jako , field pracitice.,* tedy
oblasti zaméfené na pomoc klientim tzv. v terénu, v béznych Zzivotnich podminkach
sjejich potizemi a problémy (tato ¢ast socidlni prace je odlisSna od potiebnych
byrokratickych zakroku a jinych , kancelarskych® tikont, jez jsou taktéz soucasti profesni
napln€¢ socidlniho pracovnika). Hatton, nazirajici na socialni pedagogiku zejména
v souvislosti s jejim rozvojem, naplni a praktickym uplatiovanim v rdmci Spojené¢ho
kralovstvi, pojima socialni pedagogiku jako: ,pristup k poskytovani sluzeb, jenz je bézny
pro celou Evropu® a tedy pravé také Spojené kralovstvi. Uvedeny piistup poskytovani
sluzeb je sdm o sob& zaméten na celou Skalu nejriznéjsich skupin osob, pro néz by mohly

byt piinosem. Mezi tyto skupiny autor fadi zejména néasledujici:®

e osoby se zdravotnim postizenim (taktéZ oznaCované jako ,,0soby

se znevyhodnénim“7);
e d&ti v pobytovych zatizenich nabizejicich socialni sluzby;®
e mladi lidé zapojeni do oblasti trestniho prava (delikventi apod.);
e lid¢é bez domova,;
¢ jedinci zneuzivajici navykové latky;
e Zeny;
e komunitni skupiny;

e nejruznéjsi skupiny dospélych osob.

* MARYNOWICZ — HETKA, Ewa. Social Pedagogy and Social Work: An analysis of their Relationship
from
a Socio-pedagogical Perspective. Socidlni pedagogika, 2016, vol. 4, no. 1, p. 14.

> HATTON, Kieron. Social pedagogy in the UK: theory and practice. Dorset: Russell House Publishing,
2013,

p. V.

% Voln¢ dle: HATTON, Kieron. Social pedagogy in the UK: theory and practice. Dorset: Russell House
Publishing, 2013, p. v.

7 Pozn. autora: Jedna se o vyraz vychazejici z terminu ,disability, ktery autor ve spojeni s danou skupinou
odbérateli nabizenych sluzeb uziva — viz HATTON, Kieron. Social pedagogy in the UK: theory and
practice. Dorset: Russell House Publishing, 2013, p. v.

¥ Pozn. autora: V ptipadé Ceské republiky by do této kategorie spadaly napiiklad déti z détskych domovi,
SOS détskych vesnicek ¢i kojeneckych tstavil apod.
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Rosendal Jansen ve svém ptispévku do publikace Social Pedagogy for the Entire Lifespan
predstavuje Dansky model socialni pedagogiky, ktery by mohl dle jeho ndzoru fungovat
jako modelovy ptiklad pro ostatni evropské zemée — tento model je zcela specificky v tom,
ze je orientovana na poskytovani sluzeb po celou dobu zivota Cloveka, reflektuje tedy
potfeby osob v nejriznéjSim veéku a zivotni situaci, kdy socidlni pedagogové jsou
zaméstnavani jak v zafizenich denni pecovatelské sluzby, na prvnim i druhém stupni
zékladniho vzdélavani, ve sluzbach reziden¢nich pecovatelskych domi, zajiStovacich
institucich, domovech pro seniory, hospicich a mnoha dalSich typech zafizeni
poskytujicich socialni pé&i potfebnym skupindm jednotlived.” Autor doslova uvadi, Ze

socialni pedagogové zde: ,,Pracuji od kolébky do hrobu. """

Dle Krause a Hoferkové zacCina rozvoj socialni prace po roce 1990, kdy byl tento obor
lidské ¢innosti a zaméfeni profesnich pracovnikil v rdmci anglo-amerického konceptu, jenz
socialni praci distancuje od socialni pedagogiky, napliiovan pii sociologickych
pracoviétich12 — zhlediska situace Ceské republiky je vSak kuvedenym faktim
poznamenat, Ze v naSich zemépisnych a kulturné — akademickych podminkach neni
pedagogika nikde vyu€ovana coby soucast vzde€lavani socidlnich pracovniki, nejedna se

. ’ S S . v r cr1r . 13
o imanentni (minimalni ¢i povinnou) souc¢ast oboru socialni prace.

Knotova ve své stati zminuje urcitou historickou souvislost souc¢asné podoby socidlni
pedagogiky v Ceské republice, kdyz uvadi, Ze ke jejimu ustaveni a zakotveni coby
nezavislé vzdélavaci discipliny, pfedmétu studia, ale i profesniho zaméieni (povoléani)
vedly socidlni a politické zmény, jez v naSem prostiedi (mysleno v oblasti stiedni

a vychodni Evropy) nastaly po roce 1989 — tyto zmény vedly k proméndm smysleni

? ROSENDAL JANSEN, Niels. Danish Social Pedagogy as a Model for Europe? In: KORNBECK, Jacob &
Niels, ROSENDAL JENSEN (ed.). Social pedagogy for the entire lifespan. Bremen: EHV, 2011, p. 66.

' ROSENDAL JANSEN, Niels. Danish Social Pedagogy as a Model for Europe? In: KORNBECK, Jacob &
Niels, ROSENDAL JENSEN (ed.). Social pedagogy for the entire lifespan. Bremen: EHV, 2011, p. 66.

" Pozn. autora: Jedna se o vlastni preklad nasledujiciho originalniho textu: ,,They are working from the
cradle to the grave.”

'2 KRAUS, Blahoslav a Stanislava, HOFERKOVA. The Relationship of Social Pedagogy and Social Work.
Socialni pedagogika, 2016, vol. 4, no. 1, p. 58.

" Volng dle: KRAUS, Blahoslav a Stanislava, HOFERKOVA. The Relationship of Social Pedagogy and
Social Work. Socialni pedagogika, 2016, vol. 4, no. 1, p. 58.
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a pohledu na vzdélavani a néaslednému prizptisobovani jak teorie, tak také praxe novému

stavu spolegnosti (jejim potfebam, nahledu apod.).*

Pedagogové se pak konkrétné mohou uplatiiovat v nasledujicich rovinach ramcové
orientovanych snah o zajiSt'ovani bezpecného dopravniho prostiedi pro vSechny jeho
participanty, jeZ jej utvareji:"
e jako odbornici podporovani Ministerstvem dopravy, stejn¢ jako Ministerstvem
Skolstvi, mladeze a télovychovy pro oblast vzdéldvani ucastnikd silni¢niho

provozu;

e jako osoby uspokojujici poptavku po profesionialnim vycviku pro celou oblast

dopravni vychovy a vzdélavani coby jedné z pedagogickych subdisciplin;

e jako jedinci, jez dopomohou ke zvySovani urovné vyukovych kompetenci
zaméstnancli autosSkol a lektorG pfitomnych pifi cvicnych jizdach zajemct
o ziskani tidi¢ského opravnéni (a to dokonce na vysokoskolské Grovni v rameci

naplilovani osnov bakalarského studijniho programu);

¢ na postech odbornikl zvySujicich povédomi o nutnosti a nabidce kvalitni dopravni
vychovy u vSech skupin obyvatel v dané spolecnosti, v€etné téch se specifickymi

vzdélavacimi potfebami — jedna se v podstaté o osvétovou ¢innost.

Pedagogové tak v oblasti dopravnich situaci, jejich feSeni 1 komplikaci maji své misto,
jehoz opravnénost za¢ind jiz v ramci snah o prevenci vzniku krizovych situaci a nasledné

nutného odstraiiovani jejich ptipadnych dasledki.

Mezi zékladni ukoly, s nimiz by se mél obor socidlni pedagogiky vyrovnat a napliiovat

je v ramci svého uplatiiovani na nase Gizemi pak Knotové uvadi nasledujici:'®

" KNOTOVA, Dana. The development of social pedagogy in the Czech Republic in the past two decades.
Pedagogika Spotezcna, 2014, Vol. 52, no. 2, p. 9.

'3 Volng dle: KONSBUL, Ota. Traffic pedagogy as a basic tool for preventing accidents. Health Literacy
through Educatin, 2011, vol. 21, p. 206.

'® KNOTOVA, Dana. The development of social pedagogy in the Czech Republic in the past two decades.
Pedagogika Spofezcna, 2014, Vol. 52, no. 2, p. 14.
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e vytvareni a nabidka pozitivn¢ orientovanych moznosti vzdélavani jak jednotlivct,

tak socialnich skupin;
e podpora socidlniho fungovani kazdé v€kove a socialné vymezené skupiny;

e utvoreni co nejlepSich podminek pro co nejlepsi kariérni uplatnéni jednotlivct.

Vsechny vyse zminéné cile by mély byt navic napliiovany simultanné, tak, aby socidlni

pedagogika uplatiiovala sviij potencial v jeho plném rozsahu.'’

Prochazka uvadi, Ze: ,,Soucasnd socidlni pedagogika se snazi nabizet Feseni mnoha

“* Dle autora je tedy jeji pozornost

zavaznych problémii vychovy a socialnich vztahii.
zaméfena na spoleCenskou realitu, kterdzto probihd v redlném prostoru a projevuje
se v pojmech, jako je socializace a vychova se svymi stanovenymi cili & zaméry."
Socializace lze definovat jako celozivotni proces postupné osvojovani si nejriznéjSich
forem chovani a jednani a jako k takové je soustfedéna vétSina vychovnych snah clovéka
jako jednotlivee i spolecnosti coby rozsahlejsich celki.”® Vychovu pak lze téZ odvozovat
z kontextu socializa¢niho plisobeni, ovSem je nutné zdiiraznit, Ze (na rozdil od socializace)
je vychova zejména zamérnym procesem a nezdmérné vlivy jsou zde téméf eliminovany,
coz v ptipad¢ socializace neplati, jelikoz ta se odehrava na pozadi jak podnétt cilenych, tak
také nezamérnych.!

Hamaldinen tvrdi, ze socialni pedagogika stoji na zakladni mySlence propagujici lidské
socialni fungovani (tedy myslenky, Ze clovek je ¢lenem spolecnosti), a to vcetné takovych

. s e 22
pojmi, jakymi jsou ucast, za€lenéni, socidlni identita, ¢i socialni kompetence.

Store navic upozoriiuje na fakt, Ze existuji dva odliSné pfistupy k definovani

a charakterizaci samotného socialniho pedagoga, kdy miize byt tato osoba na jedna stran¢

7 Volng dle: KNOTOVA, Dana. The development of social pedagogy in the Czech Republic in the past two
decades. Pedagogika Spotezcna, 2014, Vol. 52, no. 2, p. 14.

'8 PROCHAZKA, Miroslav. Socidlni pedagogika. Praha: Grada, 2012, s. 86.

¥ Volng dle: PROCHAZKA, Miroslav. Socidlni pedagogika. Praha: Grada, 2012, s. 86 a 90.
? Volné dle: PROCHAZKA, Miroslav. Socidlni pedagogika. Praha: Grada, 2012, s. 90.

! Volng dl: PROCHAZKA, Miroslav. Socidlni pedagogika. Praha: Grada, 2012, s. 93 — 94.

2 HAMALAINEN, Juha. The Concept of Social Pedagogy in the Field of Social Work. Journal of Social
Work, 2003, vol. 3, no.1, p. 76.
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vnimana jako Clovek, jenz vyuziva socialni pedagogiku pouze jako prosttedek analytické
¢innosti, na druhé strané (a na tuto podobu socialniho pracovnika klade autor zvlasStni
diraz) je mozné jej vnimat jako ryziho praktika, aktivné angazovaného jedince, jenz sice
taktéz ovlada akademické znalosti z oblasti dané¢ho studijniho a védniho oboru, ovSem
naplni jeho prace neni Cisté teoretickd analyza, ale naopak praktické setkavani s klienty

a prace s témito osobami.”

Dle Hupkové spadaji katedry vysokych skol a univerzit nabizejici programy vzdélavani
v oblasti socidlni pedagogiky jednémi z téch, v nichz se mohou studenti orientovat na

problematiku tzv. socialnich patologii.** Jak uvadgji Hartl s Hartlovou, socialni patologie

vvvvvv

20. stoleti ve Velké Britanii) a jako takova je orientovana pravé zejména na socialni jevy,
c v v 7 v r1or ™ . . 25 . r1or N ;o
jez je mozné oznacit za abnormalni az patologické.” Mezi abnormalni spolecenské jevy

pak lze zatadit nasledujici témata:*
e kriminalita (trestné Ciny);
e alkoholismus;
e pracovni Urazy a nehody;
e socialn¢ zavislé psychické poruchy;
e nezamdéstnanost;
e chudoba;

e dopravni nehody.

» Voln& dle: STOR@, Jan. Practical Social Pedagogy It's All About What You Do. Bristol, UK: Policy Pr,
2013, p. 5-6.

2 HUPKOYA, Ingrid. Addictions, communication addiction and social pedagogy. In: JAROSZ, Ewa,
Miloslav, JUZL a BARGEL, Miroslav (eds.) Contemporary challenges in social pedagogy. 1st ed. Brno:
Institut mezioborovych studii, 2010. s. 101. ISBN 978-80-87182-14-7.

* HARTL, Pavel a Helena HARTLOVA. Psychologicky slovnik. Praha: Portal, 2000, s. 401.

26 .
Tamtéz.
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Dopravni nehody jsou tedy jednou ztematickych oblasti, jimiz se zabyva sociologie
a coby socialni patologie jsou tak jednim z terminti, které s oblasti plisobeni socidlniho

pedagoga velmi uzce souviseji.

Dle Ruperta spadaji dopravni nehody do oblasti tzv. existencialnich traumat, a to spole¢né
s dal§imi udalostmi, jakymi jsou napiiklad vale¢né situace &i piirodni katastrofy.?’ Jak se
lze docist v Rizickové publikaci, existencidlni traumata u ¢lovéka vznikaji v situacich,
kdy: ,Jde o Zivot a smrt, o holé preziti situace.*“** Obéti v podobnych ptipadech pak
prozivaji zejména pocit smrtelné uzkosti a velmi Casto tak v disledku dochazi k tzv.

, . 29
»Ztuhnuti“ dané osoby.

Z hlediska pfi¢in dopravni nehody je tyto skutecnosti mozné nahlizet jako formu
nahlé¢ necekané zmény pocasi apod.), ale vlastnimi zivotnimi zkuSenostmi a osobnim
zapti¢inénim, ackoli tfeba pouze minimalnim ¢i nezam}'lélenym.30 Individuélni krizoveé
situace jsou vymezovany vuci tzv. komunitnim, do nichZz spadaji pravé naptiklad vlivy

v roweosso 7 3]
pocasi ¢i jiné.

V cizojazy¢nych studiich je mozné se setkat ptimo s oznacenim ,,traffic pedagogy*, tedy
jakési ,,dopravni pedagogiky“.’> Dopravni pedagogiku pojima Konsbul jako zakladni
nastroj ve snaze o piedchazeni dopravnim nehodam.” V této souvislosti je tak mozné

na socidlni pedagogy, angazujici se v oblasti dopravy, jako na osoby majici moZnost

2T RUPPERT, Franz, 2008, s. 53 — 106; In: RUZICKA, Michal. Krizovd intervence pro specidlni pedagogy.
Olomouc: Univerzita Palackého v Olomouci, 2013, s. 44.

2 RUZICKA, Michal. Krizovd intervence pro specidini pedagogy. Olomouc: Univerzita Palackého v
Olomouci, 2013, s. 44.

¥ Volng dle: RUZICKA, Michal. Krizovd intervence pro specidlni pedagogy. Olomouc: Univerzita
Palackého v Olomouci, 2013, s. 44.

3% Volng dle: SPATENKOVA, Nadézda. Krize: psychologicky a sociologicky fenomén. 1. Vyd. Praha: Grada
Publishing, 2004, s. 19.

' Viz SPATENKOVA, Nadézda. Krize: psychologicky a sociologicky fenomén. 1. Vyd. Praha: Grada
Publishing, 2004. 129 s. ISBN 80-247-0888-4.

32 Viz napt. KONSBUL, Ota. Traffic pedagogy as a basic tool for preventing accidents. Health Literacy
through Educatin, 2011, vol. 21, p. 197 a 207.

3 Viz KONSBUL, Ota. Traffic pedagogy as a basic tool for preventing accidents. Health Literacy through
Educatin, 2011, vol. 21, p. 197.
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ptispivat k prevenci vzniku krizovych zivotnich situaci spojenych s nehodami v oblasti

fizeni osobnich motorovych vozidel ¢i jinych dopravnich prostiedki.

Konsbul uvadi, ze dopravni prostiedi a bezpecnost vSech osob do néj se zapojujicich odvisi
od celozivotniho vzdélavani se danych ucastniki, jejichz bezpeci zavisi v konkrétni situaci
na sob¢ navzajem — dle nazoru autora neni mozné do budoucna zajiStovat odbornou
zpusobilost ucastnikll silniéniho provozu bez zapojeni pedagogickych procest, jelikoz
prevence a intervence zaloZzend na nepedagogickych pfistupech se doposud projevuje

. . e e e ’ 7 . : r 34
pouze jako velmi malo G¢inna, a navic také ekonomicky neefektivni.

1.2 Vztah dopravni nehodovosti (obéti) k socialni pedagogice

Mezi zakladni tfi ,klice®, jez je nutné, aby socialni pedagogika napliiovala, patii dle

Hattona nasledujici body:™>

e zaméfeni na dulezitost vzdjemnych mezilidskych vztahii, s dirazem kladenym

na rovnost, zaclenéni a partnerstvi mezi jednotlivei ¢i socidlnimi skupinami;

e prakticky pfistup k praci zaloZzeny na urcitém riziku, které s sebou dana oblast

praxe socidlnich pedagogt pfinasi;

e zameéfenost na osobu jakozto celek ovliviiovany vlivy okolniho prosttedi — tedy
zivotniho prostiedi, vnémz pobyva, stejné jako rodinnym prostfedim
a navazovanymi osobnimi vztahy, komunitou, k niz pfinalezi a ptfevladajicimi

kulturnimi (socidln¢ — ekonomickymi) vlivy, jez na né¢j dlouhodobé pusobi.

Ve vztahu k dopravnimu prostiedi a dopravnim nehodam lze pak tedy na zaklad¢é vyse
uvedenych klicovych bodli zaméfenosti oboru socidlni pedagogiku vnimat jako jednu
z oblasti teorie i1 praxe, ktera se vénuje problematice prospivani clovéka v rdmci Zivotnich

situaci, s nimiZ je konfrontovan. Z tohoto thlu pohledu lze fici, Ze socialni pedagogoveé

** KONSBUL, Ota. Traffic pedagogy as a basic tool for preventing accidents. Health Literacy through
Educatin, 2011, vol. 21, p. 206.

3% Volné dle: HATTON, Kieron. Social pedagogy in the UK: theory and practice. Dorset: Russell House
Publishing, 2013, p. v.
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funguji na pracovnich postech tzv. poméhajici profese, ktera ma k dispozici jak poznatky
a zkuSenosti z oblasti sociologie (socialni patologie), tak také pedagogiky, ¢imz se odliSuje
naptiklad od bézné socidlni prace, u niz (jak jiz bylo v textu uvedeno diive) nejsou jeji
absolventi vedeni ke studiu pedagogiky coby védy o plisobeni na ¢lovéka ve smyslu snah
o jeho co nejlepsi schopnost adaptace na okoli na zaklad¢ jeho védomosti, schopnosti,

dovednosti a obecné kompetenci.

Obéti dopravnich nehod Ize v zasadé povazovat za obéti trestnych &ini.*® Trestny &in lze
dle platného Trestniho zdkoniku Ceské republiky, tedy zakona &. 40/2009 Sb., definovat
jako: ,,protipravni cin, ktery trestni zdkon oznacuje za trestny a ktery vykazuje znaky
uvedené v takovém zdkoné. >’ U trestni odpovédnosti za tento &in je nutné bud’ prokazat
umyslné zavinéni pachatele ¢i (v odiivodnénych ptipadech, které opét stanovuje zakonik
trestt) jeho ptipadné zavinéné z nedbalosti.”® V piipadé dopravnich nehod Ize v teoretické
roviné pocitat s obéma variantami zavinéni, ovSem diky moZnému zavinéni na zakladé
nedbalosti jsou pravé dopravni nehody vysoce rizikovou oblasti, v niz dochazi ke vznikiim

situaci majicich za nasledek vznik pomérné znacného poctu obéti trestného ¢inu bez toho,

aby byl tento doptedu planovan.

Jak ve své praci uvadi Stoll, tak v naprosté vétsiné pfipadd se v ramci dopravnich nehod
jedné o trestnou ¢innost, jez je ndsledkem védomé nedbalosti ucastnikit dopravni situace —
zcela nejvice pripadi vznikd jako disledek poruSeni stanovenych pravidel silni¢niho

1.*° Dle autora pak lze detekovat celkem sedm zékladnich

provozu fidi¢i motorovych vozide
trestnych ¢ind, které jsou fidi¢i motorovych vozidel v dopravé pachany, a to na imysiné

i ) e . .. ., , ., 40
urovni projevl v jejich chovani a jednéni — jedné se zejména o:

3% Viz napt. STOLL, Jifi. Policie CR a akutni krizovd intervence u obéti trestné cinnosti pachané v silnicni
doprave: diplomova prace. Brno: Masarykova univerzita, Pedagogicka fakulta, 2011, s. 16.

7 Zdkon ¢ 40/2009 Sb., Trestni zékonik, § 13(1) [online]. 14.1.2017 [cit. 2017-01-14]. Dostupné z:
http://zakony-online.cz/?s10&q10=all.

¥ Zikon ¢ 40/2009 Sb., Trestni zékonik, § 13(2) [online]. 14.1.2017 [cit. 2017-01-14]. Dostupné z:
http://zakony-online.cz/?s10&q10=all.

3 §TOLL, Jifi. Policie CR a akutni krizova intervence u obéti trestné cinnosti pachané v silnicni dopraveé:
diplomova prace. Brno: Masarykova univerzita, Pedagogicka fakulta, 2011, s. 17 — 18.

40 & v P X ’ . . v, 7 v . ’ ’ g ev 1 v
STOLL, Jiti. Policie CR a akutni krizova intervence u obéti trestné cinnosti pachané v silnicni doprave:

diplomova prace. Brno: Masarykova univerzita, Pedagogicka fakulta, 2011, s. 18.
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o vrazdu (§ 140 Trestniho zakoniku);

e ublizeni na zdravi (§ 146 Trestniho zdkoniku);

o tezké ublizeni na zdravi (§ 145 Trestniho zdkoniku);

e neposkytnuti pomoci (§ 150 Trestniho zédkoniku);

e neposkytnuti pomoci ridicem dopravniho prostredku (§ 151 Trestniho zakoniku);
e neopravnené uzivani cizi véci (§ 207 Trestniho zakoniku);

e obecnée ohrozeni (§ 272 Trestniho zakoniku).

Vsechny vySe uvedené trestné ¢iny pak mohou v oblasti dopravy zpusobit situaci, diky niz
vznikaji ob¢ti dopravnich nehod nikoli pouze coby traumatickych udalosti, ale taktéz
prekroc¢eni zakonnych norem. Mnohem castéji se vSak lze setkavat s obét'mi trestnych

&int, které jsou v dopravé pachany neumyslng, mezi né lze zatadit nasledujici:*'
e usmrceni z nedbalosti (§ 143 Trestniho zakoniku);
e ublizeni na zdravi z nedbalosti (§ 148 Trestniho zékoniku;
o tezké ublizeni na zdravi z nedbalosti (§ 147 Trestniho zakoniku);

e ohrozZeni pod vlivem navykové latky (§ 247 Trestniho zdkoniku).

To, Ze je zneuzivani navykovych latek (at’ jiz alkoholu ¢i jinych drog) vnimano jako
vysoce rizikovy faktor spojovany ve velké mife s projevem trestnych ¢inli se neodrazi
pouze v postoji statu a jim utvafenych legislativnich pfedpisi, ale taktéZ v nazoru Siroké
vetejnosti. Holas s Vecerkou ve své publikaci z roku 2013 uvadi vysledky vyzkumu,
vnémz jak muzi, tak také Zeny vyjadfili sviij pohled na jednotlivé aspekty socialniho
zivota, které dle jejich ndzoru maji vliv na kriminalitu (tedy jak vysokou mérou je mozné

je povazovat za kriminogenni faktory) — tento vyzkum ukézal, Ze na prvnich dvou mistech

* ' STOLL, Jiti. Policie CR a akutni krizovd intervence u obéti trestné cinnosti pachané v silnicni doprave:
diplomova prace. Brno: Masarykova univerzita, Pedagogicka fakulta, 2011, s. 19.
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v posouzeni vaznosti pfispivani konkrétnich socialnich faktorti k podnécovani kriminality

. roow ~roogo r r . 42
jsou praveé zneuzivani drog a dale také alkoholismus.

V souvislosti s dopravnimi nehodami je pak mozné tedy uvést, Ze neimysln¢ zavinéné
dopravni nehody vznikaji (mimo jiné) taktéz na zaklad¢ socialné negativniho faktoru,
kterym je zneuzivani latek ovliviiuyjicich jasnost a pifesnost vnimani i mysleni pied
usednutim za volant motorového vozidla. Uzivani navykovych a percepci ovliviiyjicich
latek pak muze byt zdkladni pfi¢inou, jez ve svém vysledku usti v zdsadé v jakykoliv

z vySe uvadénych trestnych €inl, jez zapficinuji vznik obéti dopravnich nehod.

Obét samotnou pak Ceska legislativa vymezuje na zaklad¢ predpisu ¢. 45/2013 Sb., Zakona
o obétech trestnych €inli a o zméné nékterych zakonii (zakon o obétech trestnych Cinil),
vnémz se lze docist, Ze tato je pojimana coby: ,.fyzickd osoba, které bylo nebo mélo byt
trestnym cinem ublizeno na zdravi, zpusobena majetkova nebo nemajetkova ujma nebo na
jejiz ukor se pachatel trestnym cinem obohatil.“*® Z hlediska tematiky dopravnich nehod
coby trestnych c¢inli zanechavajicich na svych obétech pifipadné negativni disledky
je mozné z daného pravniho pfedpisu upozornit zejména na moznost ohroZeni a poskozeni
zdravi (né¢kdy dokonce s nasledkem smrti) a zpusobeni majetkové Gjmy, kterd muze
(v souvislosti s ndklady jak na samotnou dopravu po komunikacich, tak naptiklad

1 s ndklady vznikajicimi v misté dopravni nehody) dosahovat zna¢né miry.

V souvislosti s obétmi dopravnich nehod je taktéZ nutné zminit pojem viktimologie,
souvisejici prave s tematikou obéti. Tak jak je obét’ definovana Ceskym pravnim fadem je
totiz mozné nabyt dojmu, ze skute¢nymi obétmi dopravnich nehod jsou pouze a jen ty
osoby, které¢ jsou do jejiho déni aktualné — fyzicky — zapojeni (tedy pouze ti jedinci, ktefi
byli danou uddlosti primarn¢, pifimo poskozeni).* Ve skute¢nosti vak jsou podobnou

udalosti zasazeni také dalsi jedinci, ktefi se ji neticastni v roli vinika dopravni nehody ¢i

*2 HOLAS, Jakub a Kazimir, VECERKA. Stit a obcan v prevenci kriminality. Praha: Institut pro

kriminologii a socialni prevenci, 2013, s. 57.

43 Z’A'KON C. 45/2013 SB., ZA’KQN O OBETECH TRESTNYCH CINU A O ZMENE NEKTERYCH ZAKONU
(ZAKON O OBETECH TRESTNYCH CINU), § 2 [ONLINE]. 14.1.2017 [CIT. 2017-01-14]. DOSTUPNE Z:
HTTPS://WWW.ZAKONYPROLIDI.CZ/CS/2013-45.

¥ Srov. Zdkon ¢ 45/2013 Sb., Zdkon o obétech trestnych cinii a o zméné nékterych zdkonii (zikon o obétech
trestnych cinit), § 2 [online]. 14.1.2017 [cit. 2017-01-14]. Dostupné z: https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2013-
45,


https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2013-45
https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2013-45
https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2013-45
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osoby na misté¢ pfimo majetkové ¢i zdravotné poskozené, ovSem jejich nasledky jsou

neméné podstatné a vyzaduji taktéZ péci z hlediska psychologického, socialniho ¢i jiného.

Viktimologie coby véda o obétech trestnych Cini pak vyznam obéti rozsifuje do nové
urovng, kdy hovoii o tom, Ze ,,0béti” trestného ¢inu se stava ten, kdo: ,,byl v diisledku
Jjakéhokoli trestného cinu néjakym zpiisobem poskozen.“” Ob&mi se viak stavaji lidé
v disledku nikoli pouze trestnych Ccinti, ale také ndsledkem piirodnich katastrof,
teroristickych ¢int ¢i technickych nestésti, mezi néz lze pravé zatadit taktéz naptiklad

netumyslné havarie dopravnich prostfedk apod.46
Kategorizace obéti pak uvadi dva zékladni typy, mezi n¢j spadaji:

e obéti primé (primarni) — tyto byly zasazeny trestnym ¢inem piimo, s nasledky
fyzickymi, psychickymi ¢i materidlnimi; do kategorie piimych obéti jsou
odborniky fazeni (kromé& samotnych ucastnikill trestného ¢inu) taktéz pozistali po
piipadné obéti, jez podlehla nasledkiim podobného Cinu a pfisla diky tomu
0 Zivot;

e obéti neprimé (sekundarni) — tyto byly trestnym ¢inem poSkozeny na zakladé
blizkého vztahu k obéti; nejcastéji se jedna o partnery poskozenych jedinct, jejich

rodiGe &i blizké pratele.”’

S tematikou viktimologie navic souvisi jest¢ termin viktimizace. Viktimizaci se rozumi

48 . . v oy v ,
“" V souvislosti s rozliSovanim poskozenych

proces: ,.zranovani a poskozovani jedince.
osob nasledkem dopravni nehody (Ci pfipadné téz jiného trestného ¢inu) je viktimizace
zasadnim pojmem, jelikoZz tento pojem neoznacuje jednordzovou, jasné ohranienou,
udalost, kdy k poskozeni doslo, ale naopak zastfeSuje proces, kdy samotné spachani
trestného Cinu pouze ,startuje sled udalosti, v jejichz ramci je na jednotlivé obéti

negativné pusobeno a kdy bez jejich ptfimého zavinéni dochazi k tomu, Ze se dostavaji

* MICHANCOVA, Slavka. Vybrané kapitoly z forenznej psycholdgie a viktimologie. PreSov: Prefovska
univerzita v PreSove, 2009, s. 46.

¥ Volng dle: MICHANCOVA, Slavka. Vybrané kapitoly z forenznej psycholégie a viktimologie. Presov:
PreSovska univerzita v Presové, 2009, s. 46.

" MICHANCOVA, Slavka. Vybrané kapitoly z forenznej psycholégie a viktimologie. Presov: Preovska
univerzita v PreSove, 2009, s. 46.

* MICHANCOVA, Slavka. Vybrané kapitoly z forenznej psycholégie a viktimologie. PreSov: PreSovska
univerzita v Presove, 2009, s. 47.
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do role poskozeného, jejiz zvladnuti vyzaduje mnoho psychickych sil.* Tyto jsou tak
postupné vycerpavany, a to nikoli pouze u zranénych ¢i majetkové poskozenych obéti,
ale u vSech jedinct, jez jsou jakymkoli zptisobem dopravni nehodou zasazeni. Viktimizaci

y < o 50
1ze opét rozdélovat na primarni a sekundarni.

Prave s nasledky viktimizace je nutné (mimo zajiSténi népravy fyzické a materidlni Gjmy,
jez muze byt obétem zplsobena) osobam poskozenym udalosti dopravni nehody pomoci
se vyrovnat. Za timto Ucelem je vyuzivano celé¢ fady zastupcii z oblasti poméhajicich

profesi, a to v€etné socialnich pedagogt.

Velmi trefn¢ ilustruji nutnost porozuméni procesu viktimizace Gal, Michalickova,
Pruknerova a Rizickova, ktefi ve svém prispévku uvadéni nasledujici komentat: ,,Proc se
vas kamarad, ktery byl svédkem dopravni nehody, najednou tak zmenil, prestoze neutrpél
Zddnd zranéni?°' Odpovédi bude nejspise ten fakt, e na zaklads prozité udalosti, jeZ pro
néj byla traumatizujicim z4zitkem 1 z postu pouhého pozorovatele, se u n¢j rozvinula urcita
stresova reakce (s nejvétsi pravdépodobnosti tzv. posttraumaticka stresova porucha).
Dulezitost uvedeného vyjadieni vSak tkvi zejména v poukazani na fakt, ze dopravnimi
nehodami nejsou zcela vyhradné postizeni pouze jejich piimi ucastnici, ale celd fada
dalSich osob, jichz se udalost taktéz dotkla, ackoli odlisnym zplisobem, nikoli pfimym

zranénim ¢i poskozenim majetku.

Posttraumatické poruchy — jednd se o poruchy, jeZ maji svij neurologicky zaklad
a z hlediska psychiatrie jsou fazeny k tzv. porucham tzkostnym.”* Celym oznacenim jsou
nazyvany posttraumatickymi stresovymi poruchami a lze se téz setkat se zkratkou PTSP,

jez na dané poruchy odkazuje.”® Kromé jiného je mozné tyto poruchy detekovat u osob, jez

¥ Volng dle: MICHANCOVA, Slavka. Vybrané kapitoly z forenznej psycholégie a viktimologie. Presov:
PreSovska univerzita v Presové, 2009, s. 47.

% Volng dle: MICHANCOVA, Slavka. Vybrané kapitoly z forenznej psycholégie a viktimologie. Presov:
PreSovska univerzita v Presové, 2009, s. 47 — 49.

>l GAL, Petr, Stépanka, MICHALICKOVA, PRUKNEROVA, Tereza a Anna, RUZICKOVA.
Posttraumatickéa stresova porucha — pfiCiny a 1écba. Psychologon [online]. 18.1.2017 [cit. 2017-01-18].
Dostupné

z: http://www.psychologon.cz/data/pdf/454-posttraumaticka-stresova-porucha-priciny-a-lecba.pdf.

32 PRASKO, Jan a kol. Uzkostné poruchy v neurologii. Neurologie pro praxi, 2010, vol. 11, no. 4, s. 269.

>3 Viz napt. PRASKO, Jan a kol. Uzkostné poruchy v neurologii. Neurologie pro praxi, 2010, vol. 11, no. 4,
s. 269.
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prozily trauma mozku™* — toto byva v pripads dopravnich nehod pomérné ¢astym tkazem.

vrwe

t&zkym poranénim mozku.”® Pragko uvadi, ze PTSP: ,se rozviji po emocné téké, stresujici
udalosti, ktera svoji zavaznosti presahuje obvyklou lidskou zkusenost a byva traumatickou
pro vétsinu lidi (napr. ndhle ohroZujici projevy nemoci, traumatizujici zazitky z léchy,
traumata zpiisobend lidmi: prepadeni, zndsilnéni, ale i autohavdrie apod.).® Dopravni
nehody tak lze povazovat ze jednu z moznych pfi€in rozvoje posttraumatické stresové

poruchy coby psychické odpovédi na traumatizujici udalost a jeji okolnosti.

Z hlediska poskytovani péce o zucastnéné na dopravnich nehodach i jedince, ktefi byli
podobnou udalosti zasazeni druhotnég, jsou pak pravé tyto obtize jednou ze zakladnich
oblasti poskytovani intervence nejriznéjSich odbornikli ve snaze o rektifikaci situace

jedinct, u nichz se podobna reakce na stresujici podnéty rozvinula.
Posttraumatické stresové poruchy se projevuji nasledujicimi charakteristikami:>’
e cextrémné dlouhodobou reakci na prozitou traumatickou udalost
e opakovanymi, nechténymi, vynofujicimi se vzpominkami na prozité trauma;
e ztratou pozitivnich emoci;
e pocitem emoc¢niho otupéni;
e vyhybanim se situacim, jez mohou traumatickou udalost jedinci pfipominat;
e vegetativnimi (fyziologickymi) pfiznaky;
e uzkosti;
e nadmeérnou ostrazitosti;

e podrazdénosti doprovdzenou nepfiléhavymi (extrémné akcentovanymi) afekty i

na sebemensi podnéty.

> PRASKO, Jan a kol. Uzkostné poruchy v neurologii. Neurologie pro praxi, 2010, vol. 11, no. 4, s. 269.

> SVESTKOVA, Olga. Cesky zdravoni systém a rehabilitace osob po poranéni mozku. Poranenimozku.cz
[online]. 2013 [cit. 2017-01-18]. Dostupné z: Dostupné z: http://www.poranenimozku.cz/system-pece/popis-
soucasne-situace/cesky-zdravotni-system-a-rehabilitace-osob-po-poraneni-mozku.html

36 PRASKO, Jan a kol. Uzkostné poruchy v neurologii. Neurologie pro praxi, 2010, vol. 11, no. 4, s. 266 —
267.

7 PRASKO, Jan a kol. Uzkostné poruchy v neurologii. Neurologie pro praxi, 2010, vol. 11, no. 4, s. 267.
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1.3 K teoretickym vychodiskiim a pojmim, krize, dopravni nehoda,
socialni pedagogika, krizova intervence a socialné pedagogicka

intervence

a o néz se v teoretické rovin¢ opird. Tyto teoretické terminy jsou pak také ndpomocny pii

empirickém zkoumadni, jezZ je obsahem druhé poloviny dokumentu.

V textu bude hojné pracovano s pojmem krize, jelikoz tento se tizce poji s dopravni

nehodou a Gi¢asti na ni. Proto bude na tomto misté dany pojem podrobné&ji charakterizovan.

O Kkrizi Ize hovorit jako o pojmu postaveném zejména na osobnim prozitku konkrétniho
jedince, a to kuptikladu nasledujicim zptisobem, ktery tika, ze krize je situaci, v niz: ,,se
clovek ocitne v zatézujici nerovnovaze mezi subjektivnim vyznamem problému a moznostmi
zvladani, které ma k dispozici. V krizi jedinec citi ohroZeni své identity, kompetence utvaret
sviyj viastni Zivot.“>® Pavlista uvadi, Ze v situaci krize €lovéka zaplavuji pocity jako jsou
strach, panika, ¢i dokonce horor, kdy je zasazeny ¢loveék Casto presvédcen, Ze nastalou
situaci neni schopen zvladnout a zaplavuje jej panika nejen z toho, co se odehrava prave

nyni, ale taktéZ z moznych budoucich diisledki nastalé situace.™

. . . ™ . - r Y o ’ - r v 1,0 60
Pro krizovou situaci je téz typické, Ze v ramci jejiho plisobeni dochazi u ti€astnikii ke:

e zménam kognitivniho (rozumového) zpracovani a vyhodnocovani ptisobicich
podnéti;
e proménam a specifickym odezvam v oblasti emo¢niho prozivani, které mtze byt

zcela odlisné od rozumového ndhledu na déni, jehoz je osoba ucastna.

¥ KAST, Verena. Krize a tvofivy pristup k ni: typy Zivotnich krizi, jejich dynamika a moznosti krizové
intervence. Vyd. 2. Pielozil Jana VASKOVA. Praha: Portal, 2010, s. 14.

* Volng dle: PAVLISTA, Jan. Krizovd intervence nejen pro pedagogickou praxi. Usti nad Labem:
Univerzita Jana Evangelisty Purkyné, 2011, s. 7.

% Volng dle: PAVLISTA, Jan. Krizovd intervence nejen pro pedagogickou praxi. Usti nad Labem:
Univerzita Jana Evangelisty Purkyné, 2011, s. 7 — 12.
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Ve zpravé vydand WHO (World Health Organization), tedy Svétovou zdravotnickou
organizaci se lze docist, Ze dopravni nehody jsou béznym ukazem na vSech svétovych
kontinentech a vkazdé zemi svéta, kdy kazdy kalendaini rok dochazi diky témto
udélostem k umrti vice nez milionu lidi a mnohamilionovym po&tim zranénych.®' Nejvyssi
pocet zastupct zranénych a mrtvych se pak rekrutuje zitad chodcli, uzivatell
nemotorizovanych vozidel (naptiklad kol, vozikli a dalSich zafizeni) a také motocyklista
v zemich s nizkymi & stfednimi ekonomickymi piijmy.

Dle BakoSové je socialni pedagogika pomadahajici disciplinou, jejiz zéklad vyplyva
z vlastni ,,helperské charakteristiky, kdy skrze (nikoli pouze teoreticky, ale taktéz
na pomoc zaméteny) obsah vychdzejici z konceptu tzv. Zivotni pomoci lze potiebnym

. . o \ . ’ s . v v roe o ee Ve ’ r~r 63
jedinctiim ¢i dokonce celym skupindm dopomoci k fesSeni jejich Zivotnich obtiZi.

Roessler vramci zakladni kategorizace cili socidlni pedagogiky uvadi nasledujici dvé

. v Vv .y I3 7 Y4 64
oblasti, na néz se socialni pedagogové zamétuyi:

e pomoc lidem v béZnych Zivotnich situacich — tedy naptiklad v pfipadé snahy
o zajisténi ekonomickych prosttedkli na ubytovani, stravu, teplo, osobni hygienu
a dal$i nezbytné¢ nutné podminky pro preziti (do této kategorie spada téz
pfiméfend Ucast na spolecenském zivoté) — zakladni voditko pro poskytovani
pomoci je vtomto pifipad¢é (Castecnd) neschopnost zajistit si tyto podminky

vlastnimi silami;

e pomoc poskytovana ve specifickych situacich — sem spada kupftikladu
(preventivni) zdravotni pomoc, pldnovani rodiCovstvi, resocializace postizenych
osob, pomoc ve stari ¢i jakdkoli pomoc v pfipad¢é projevujicich se socidlnich

obtizich.

! PEDEN, Margie et al. (eds.). World report on road traffic injury prevention. Geneva: World Health
Organization, 2004, p. 157.

62 Tamtéz.

5 Volng dle: BAKOSOVA, Zlatica. Socidlna pedagogika ako Zivotnd pomoc. 3., rozs. a aktualiz. vyd.
Bratislava: Univerzita Komenského Bratislava, Filozoficka fakulta, 2008, s. 5.

 In: BAKOSOVA, Zlatica. Socidlna pedagogika ako Zivotnd pomoc. 3., rozs. a aktualiz. vyd. Bratislava:
Univerzita Komenského Bratislava, Filozoficka fakulta, 2008, s. 56.
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Dle Krause s Hoferkovou je socialni pedagogika zamérena na: ,kaZdodenni Zivot
jednotlivce, analyzu jeho nebo jeji Zivotni situace a vytvdieni takovych zmén socidalniho
prostiedi, aby tyto dopomadhaly optimalizovat rozvoj osobnosti a minimalizovat rozdil
mezi jednotlivcem a spolecnosti.“® Snahou socialnich pedagogii je tedy umoZnit
jednotlivei, aby byl schopen fungovat v ramci standardd a limitd nastavenych konkrétné
danou spolecnosti, a to zptisobem, ktery bude pro samotnou danou osobu piinosnym —
umozni jeji harmonicky rozvoj, napliiovani osobniho potencidlu a zatazeni do Sir$iho

okruhu spolecenského fungovani a Zivota obecné.

Bird s Eichstellerem uvadéji, ze socialni pedagogika je v ramci své praktické aplikace

postavena zejména na ,,byti s druhymi®, tedy schopnost formovani vzéjemnych vztahi

a fungovani v jejich rdmci — z tohoto pohledu je nezbytné nutna schopnost byti tady a ted’

(fungovani v konkrétnim, pfitomném momentu) s diirazem kladenym na iniciaci procest

uéeni.®® Autofi konkrétng uvadégji, ze socialni pedagogika je zalozena na: ,,... autentickém

byti a uprimném vyuzivani vlastni osobnosti konkrétniho jedince, spolecné s jeho podporou
gy L, «67 68

posilujicim osobnim pristupem.

Mezi zakladni metody prace socialni pedagogiky patii zejména nasledujici:®

e kompenzace nevhodnych podnéti;

e posilovani vlastnich kompetenci;

e nabidka podnéti vyplyvajicich z individualnich potieb jednotlivce;

e planovani pozitivni perspektivy;

e podpora orientovand smérem k seberealizaci;

65 KRAUS, Blahoslav a Stanislava, HOFERKOVA. The Relationship of Social Pedagogy and Social Work.
Socidlni pedagogika, 2016, vol. 4, no. 1, p. 58.

5 BIRD, V. & G., EICHSTELLER. The Relevance of Social Pedagogy in Working with Young People in
Residential Care. Good Enough Caring Journal, 2011, vol. 9, p. 1 [online]. 26.12.2016 [cit. 2016-12-26].
Dostupné z: http://thempra.org.uk/downloads/Essex%20Social%20Pedagogy.pdf.

7 BIRD, V. & G., EICHSTELLER. The Relevance of Social Pedagogy in Working with Young People in
Residential Care. Good Enough Caring Journal, 2011, vol. 9, p. 1 [online]. 26.12.2016 [cit. 2016-12-26].
Dostupné z: http://thempra.org.uk/downloads/Essex%20Social%20Pedagogy.pdf.

%% Pozn. autora: Jedné se o vlastni preklad nasledujiciho originalniho textu: ,,...being authentic and genuine
using one’s own personality, and about being there in a supportive, empowering manner."

% BAKOSOVA, Zlatica. Socidlna pedagogika ako Zivotnd pomoc. 3., rozs. a aktualiz. vyd. Bratislava:
Univerzita Komenského Bratislava, Filozoficka fakulta, 2008, s. 60 — 62.
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e vychovné¢ a socialni poradenstvi;
e preventivni metody;

e konzultacni aktivity;

e supervize;

e intervence.

Pfed vybérem vhodné metody prace a jeji samotnou aplikaci pti praci s klientem je vzdy
nutné nejprve ziskat co nejvice dostupnych udaji a dané osob& a jeji situaci, provést
tzv. diagnostiku problému, s nimZz se jedinec potyka; zvolena metoda pak mize byt
charakteru individualni ¢i skupinové aplikace, ptfipadné téz mulze probihat v ramci

konkrétniho pracovniho kolektivu. ™

Pavlista uvadi, ze krizova intervence je z obecného (pedagogického) nazirdna jako:

71

»wSspecializovana pomoc osobam, které se ocitly v krizi.*“"" NejCastéjsimi oblastmi pomoci

jsou v pHpads prozivané krize nasledujici sféry odborné pége:’
o |ékarska;
e psychologicka;
e socialni;

e pravni.

Jak je vidét, pedagogicka (Ci socidlné — pedagogickd) intervence tak nepatii mezi zadkladni
sféry poskytované ,,prvni pomoci“ pii snaze o dopomoc pii zvladani takovych situaci,

které jsou nad osobni schopnosti a sily pouhého jednotlivce.

" BAKOSOVA, Zlatica. Socidlna pedagogika ako Zivotnd pomoc. 3., rozs. a aktualiz. vyd. Bratislava:
Univerzita Komenského Bratislava, Filozoficka fakulta, 2008, s. 60.

"W PAVLISTA, Jan. Krizovd intervence nejen pro pedagogickou praxi. Usti nad Labem: Univerzita Jana
Evangelisty Purkyné, 2011, s. 7.

72 iy
Tamtéz.



UTB ve Zliné, Fakulta humanitnich studii 29

Jak bylo jiz uvedeno v podkapitole 1.3. predkladaného textu, intervence je jednou
ze zékladnich metod prace socialnich pedagogl a jako takové ji bude na tomto misté
vénovana bliz§i pozornost.

Intervenci Ize definovat jako: ,,odborny zdasah, resp. vSechny opatreni, ktera maji zabranit

73 R S PR " e
“’” BakoSova uvadi, ze jeji uplatnéni nastava v situacich,

dalsimu prohlubovani problému.
kdy u clovéka selhdva schopnost zvladani vlastnich vyvstalych problémi za pomoci
pouhého vysvétleni, konzultace &i poradenské Einnosti odborniki.” Typicky se mize
jednat napiiklad o osoby, jez po poziti navykovych latek ohrozuji sami sebe 1 své vlastni

okoli a nemaji na své chovani patfi¢ény nahled.

Podobn4 neschopnost aktivace zvlddacich schopnosti v pfipadé¢ vyskytu piekazky,
problému ¢i krize vSak miZe nastat 1 v situacich nezahrnujicich uzivani alkoholu ¢i drog.
Jednim z podobnych ptipadl je kuptikladu téZz traumatizujici zazitek vyplyvajici z ucasti

osoby na dopravni nehodé¢.

 BAKOSOVA, Zlatica. Socidlna pedagogika ako Zivotnd pomoc. 3., rozs. a aktualiz. vyd. Bratislava:
Univerzita Komenského Bratislava, Filozoficka fakulta, 2008, s. 62.
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2 DOPRAVNI NEHODOVOST A SOCIALNE PEDAGOGICKA
INTERVENCE

Druha kapitola teoretické c¢asti textu bude vénovéna zejména disledkim dopravnich

vvvvv

poskytujici pomoc obétem podobnych krizovych situaci, setkavat.

Za timto ucCelem bude vyuzito informaci ze statistickych Setfeni jak na celosvétové,
tak zejména na evropské a Ceské urovni. Kromé téchto dat pak bude autorova pozornost
vénovana taktéz tematice socialné pedagogické prevence v souvislosti s dopravnimi
nehodami a jejich ucastniky, a to jak obétmi, tak viniky, ktefi ke vzniku celé situace

prispéli.
2.1 Dopravni nehodovost a jeji nasledky

Jak uvadi Neusarova, dopravni nehody ptedstavuji vyznamny problém soucasnych
spole¢nosti.” Autorka k tematice dopravnim nehoddm a moznym nasledkim, které s sebou
piinasi podotyka, ze: ,,Tykaji se vSech rozvinutych i rozvojovych statii sveta, prostupuji
Sirokospektralné nasi spolecnosti, a to v rizné mire zavaznosti, at' uz je rec¢ o dopravnich
nehoddch se skodou na majetku, s nasledky na zdravi (tezkymi, lehkymi) nebo v nejhorsim

“7® problematika a zijem o dopady nehod v ramci dopravnich

pripadé s nasledkem smrti.
situaci je tak zcela aktudlnim a opodstatnénym tématem, na néjz muze byt nahlizeno

z hlediska celé fady védnich obort a oblasti profesni ¢i zivotni praxe.

Aktudlnost a urCity vyvojovy trend v oblasti dopravni nehodovosti od roku 1990 je mozné

sledovat na grafu ¢islo 1 niZe.

 NEUSAROVA, Jana. Dopravni nehodovost a jeji nasledky na Zivoty zasazenych lidi. Prevence iirazi,
otrav a nasili, 2009, 2. s. 179.

’® NEUSAROVA, Jana. Dopravni nehodovost a jeji nasledky na Zivoty zasazenych lidi. Prevence iirazi,
otrav a nasili, 2009, 2. s. 179.
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Graf 1: Nehodovost a jeji nasledky v evropském regionu v letech 1990 - 20067’
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Zdroj: Neusarovd, 2009, s. 180

Z uvedené¢ho grafu je mozné sledovat spiSe rostouci trend v po€tu zaznamenanych
dopravnich nehod béhem sledovaného obdobi let 1990 — 2006, stejné tak 1ze sledovat také
vyssi pocet lehkych zranéni, k nimz pii nehodach dochéazi. Naopak tézce zranéni
¢i dokonce usmrceni ucastnici nehod vykazuji tendenci klesajici. TotéZ potvrzuji taktéz
vysledky uvadéné Ceskym statistickym ufadem pro obdobi let 2000 — 2013 uvedené
v grafu Cislo 2 nize, v jejichz ramci byla zaméfena pozornost na pocet usmrcenych obéti

dopravnich nehod v zemich Evropské unie.

77 NEUSAROVA, Jana. Dopravni nehodovost a jeji nasledky na Zivoty zasazenych lidi. Prevence iirazi,
otrav a nasili, 2009, 2. s. 180.
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Graf 2: Osoby usmrcené pii dopravnich nehodach v silni¢ni dopravé (na 1 mil. obyvatel)”®
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Zdroj: CSU, in: Kamenicky, s. 78

Béhem pftiblizné deseti let se celkovy pocet usmrcenych osob v silni¢nim provozu snizil

az na tfetinu pavodniho poctu takto zasazenych obéti.

Pfesto ke smrtelnym dopravnim nehoddm stdle dochazi a vzhledem k oblibé osobni
1 zelezni¢ni piepravy osob, stavu ¢eskych komunikaci a rozmanitosti osobnosti jedinct
ovladajicich dopravni prosttedky (s jejich moZznymi vyhranénymi osobnostnimi rysy,
osobné prozivanymi potizemi, zm&nami ndlad a nejriznéjSimi percepcnimi ¢i reakénimi
omezenimi ¢i dysfunkcemi) lze ptfedpokladat, ze 1 v budoucnu tento trend mize mit

klesajici tendenci, ovSem zcela nevymizi.

Utastnici dopravnich nehod se mohou rekrutovat jak ze skupiny lidi, ktefi se v podobné
situaci ocitnou vramci své piepravy jak osobnimi automobily ¢i jinymi dopravnimi
prostiedky vyuzivajicimi silni¢ni komunikace, tak také ze skupiny téch, ktefi se stanou
ucastniky dopravni nehody pii premistovani za pomoci Zelezni¢nich dopravnich trati.
O poctu dopravnich nehod v obou zminénych oblastech piepravy pojednavaji nasledujici

odstavce textu.

® KAMENICKY, Jiti. Dopravni nehodovost a jeji diisledky v CR v dlouhodobém pohledu. Praha: Cesky
statisticky ~ tfad, 2014. . 78 [online]. 14.1.2017 [cit. 2017-01-14]. Dostupné
z: https://www.czso.cz/documents/10180/20534694/32025414a.pdf/57d484eb-1939-47ad-8fef-
f38d6dd2c19e?version=1.0#page=1&zoom=auto,-202,842.
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V ramci zelezni¢ni dopravy jsou v drtivé vétSiné pripadii za nehodu odpovédni ucastnici

silni¢niho provozu (tito jsou usvédcovani z nerespektovani vystrazného svételného zafizeni
na zelezni¢nich piejezdech, ptejizdéni ¢i prechdzeni ptes piejezd v tésné blizkosti pred
prijizdéjicim vlakem a nedodrzovani maximalni povolené rychlosti pii jizde
pfes zelezni¢ni piejezd, Castokrat v rozmezi i nékolika desitek kilometrGi na tachometru
navic).” Na rozdil od pom&rné p¥iznivého vyvoje (tedy snizovani) poctu dopravnich nehod
zpusobujicich nasledky na zdravi a zivotech v dopravé silni¢ni, vykazuje pocet piipadi

stietil draznich vozidel v Ceské republice z dlouhodobého hlediska spise stagnaci.™

Vyvoj poctu srazek osob s Zelezni€nimi vozidly v rozmezi let 2009 — 2013 pro jednotlivé

kraje CR je mozné sledovat v tabulce ¢islo 1 nize.

Tabulka 1: Srazky osob s Zelezni¢nimi vozidly a jejich nasledky v jednotlivych
krajich CR

Tabulka. £. 1 Srazky osob s draznimi vozidly a jejich nasledky podle kraji €R

Zranéné+usmrc.os.| Smriel-

Mimoradné udalosti ; s aroved CR=100 nost

CFE, s (nehody) Usmrcene osoby Zranene osobhy {na = — ) i
Zelemic |obyvatele| (o)

2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2009 [ 2010]2011]2012 [ 2009|2010 [2011[2012 | prumér za obdobi 2010-2012

CRcelkem 243 261 282| 267| 176| 189 222| 197 T1 73 63| 68 100 100 74,5
Praha 14 22 3 23 10 15 21 18 4 T 9 A 324 T 11
Stredotesky 29 39 35 37 21 2T M 27 a9 12 5 a9 100 110 7587
Jihofesky [ 10 11 6 4 3 T 2 2 7 4 4 30 51 485
Plzensky 12 10 13 1 6 i 10 6 6 3 3 5 59 80 63,0
Karlovarsky 13 ] 8 8 5 5 6 6 9 3 2 2 T0 124 59 5|
Ustecky 25 28 19 27 16| 23 14 22 9 6 5 5 &8 120 75,8
Liberecky i ] 12 12 5 ] ] [ 2 2 3 H 64 88 67 .5
Kralovéhrad. 9 8 10 10 6 5 8 8 3 3 2 2 47 66 73,0
Pardubicky 16 14 15 19 13 12 15 16 3 2 0 3 107 123 B7.5
Vysotina 5 13 10 3 4 9 6 2 1 4 5 1 46 62 67,7
Jihomoravsky 36 22 35 34 32 17] 28 27 5 6 T 12 155 114 78,8
Olomoucky 16 27 23 18 13 24 19 15 3 3 Ey 3 127 132 B4 5|
Zinsky 20 13 19 12 16 11 15 10 5 2 4 2 164 109 813
Moravskoslez 35 38 41 42 25 251 33 £l 10 13 9 10 212 125 73A

! Potet usmrcenych osob na 100 nehod (sraZek osob s draZnimi vozidly)

Zdroj: Drazni inspekce CR, viastni vypocty, in: Kamenicky, s. 14

7 KAMENICKY, Jiti. Dopravni nehodovost a jeji diisledky v CR v dlouhodobém pohledu. Praha: Cesky
statisticky ~ tfad, 2014. s. 12 [online]. 14.1.2017 [cit. 2017-01-14]. Dostupné
Z: https://www.czso.cz/documents/10180/20534694/32025414a.pdf/57d484eb-1939-47ad-8fef-
f38d6dd2c19e?version=1.0#page=1&zoom=auto,-202,842.

% KAMENICKY, Jiti. Dopravni nehodovost a jeji diisledky v CR v dlouhodobém pohledu. Praha: Cesky
statisticky ~ tfad, 2014. S. 13 [online]. 14.1.2017 [cit. 2017-01-14]. Dostupné
Z: https://www.czso.cz/documents/10180/20534694/32025414a.pdf/57d484eb-1939-47ad-8fef-
f38d6dd2c19e?version=1.0#page=1&zoom=auto,-202,842.
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Z tabulky je mozné zjistit, Ze pocCty osob zranénych pii dopravnich nehodéach
na Zelezni¢nich tratich ve sledovaném obdobi poklesly pouze zcela minimélné a pocty
usmrcenych osob v podobnych situacich dokonce vzrostly, a to pomémné vyznamné
(ptiblizn€ o 26% v rozmezi let 2009 — 2011, v celkovém souhrnu let 2009 — 2012 se pak
jednalo o narist ve vysi piiblizné 12%). Celkovy pocet mimotadnych udalosti (dopravnich

nehod) na €eskych Zeleznicich v rozpéti let 2009 — 2012 pak vzrostl o necelych 10%.

V oblasti silni¢ni dopravy pak lze pro Ceskou republiku uvést statisticky vyvoj dasledkd

dopravnich nehod tak, jak je znazornén v grafu Cislo 3 nize.

Graf 3: Vyvoj poétu disledki nehod silni¢niho provozu v Ceské republice®’
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Zdroj: Policejni prezidium CR, vlastni vypocty, in: Kamenicky, s. 14

8 KAMENICKY, Jiti. Dopravni nehodovost a jeji diisledky v CR v dlouhodobém pohledu. Praha: Cesky
statisticky ~ ufad, 2014.  s. 17 [online]. 14.1.2017  [cit. ~ 2017-01-14].  Dostupné
Z: https://www.czso.cz/documents/10180/20534694/32025414a.pdf/57d484eb-1939-47ad-8fef-
f38d6dd2c19e?version=1.0#page=1&zoom=auto,-202,842.
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Z grafu lze vyvodit nasledujici zavéry:

e vrozmezi let 1994 — 2013 lze pocet usmrcenych osob v disledku dopravnich
nehod na silniénich komunikacich povazovat za jev s klesajici tendenci (a to i1 ptes
nekteré vykyvy, které béhem sledovaného obdobi uvedenou tendenci narusuji);
Poc¢ty usmrcenych osob silni¢nich dopravnich nehod se tedy povétSinou
v meziro¢nim srovnani snizuji;

e tentyz vyvojovy trend lze potvrdit i v ptfipadé¢ sledovani ukazatele osob
usmrcenych v maximalnim rozmezi 24h uplynulych od dopravni nehody; oproti
ukazateli ,,celkového umrti osob* se jedna o niz$i hodnoty obéti se smrtelnymi

nasledky dopravni nehody;

e Kklesajici tendenci vykazuje téz ukazatel osob usmrcenych v obdobi mezi 24h a 30.
dnem po silni¢ni dopravni nehod¢€; tento ukazatel pak ze vSech tfi zminénych

vykazuje zcela nejmensi konkrétni ¢iselné hodnoty;

e pocty tézce zranénych osob v dusledku silni¢nich dopravnich nehod vykazuji
podobnou klesajici tendenci jako poéty osob usmrcenych, vysi jejich konkrétnich
hodnot pak lze zaradit mezi ukazatele ,,celkové usmrcenych osob* a ,,0sob

usmrcenych do 24h po vzniku dopravni nehody*;

e v pfipadé¢ ukazatele ,lehce zranénych osob* nelze fici, Ze by tento vykazoval
celkové klesajici tendenci, jeho hodnoty jsou spiSe prubézné proménlivé,
a to vrozmezi priblizn¢ pétiletych ¢asovych intervalli, v jejichZz ramci nastava
vzdy nejprve vyrazny pokles a poté opétovny nartist; konkrétni hodnoty tohoto
ukazatele se pak pohybuji v nejvyssi hladiné vSech sledovanych, statisticky
vyjadfenych, faktordi moznych dopadi silniénich dopravnich nehod v Ceské

republice.

Dle Neusarové bylo v neddvnych letech mozné setkdvat se rocné na Ceskych silnicich
s pfiblizné 1300 umrtimi a na kazdou takto usmrcenou osobu piipadalo primérné 10

pozustalych osob.* Tento udaj pak ilustruje, jak moc a v jakém rozsahu je nutné vénovat

%2 NEUSAROVA, Jana. Dopravni nehodovost a jeji nasledky na Zivoty zasazenych lidi. Prevence urazii,
otrav a nasili, 2009, 2. s. 179
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pozornost obétem dopravnich nehod, at’ uz se jedna o jedince fyzicky pritomné havérii ¢i
sekundarné zasazené osoby, na né¢Z ma podobnd udalost taktéZ velmi zasadni dopad —

ekonomicky, socialni, psychologicky ¢i fyzicky.

Uvedena data je pak navic nutné taktéz doplnit o informace tykajici se ucCastnikii
dopravnich nehod, jez nekon¢i smrtelnymi zranénimi a lidi, na néz maji podobné udalosti
opct sekundarni ¢i tercidlni dopad. K pfiblizn€ 13 000 lidi, jez jsou osobné zasazeni
umrtim blizkého na cCeskych silni¢nich komunikacich je pak tedy nutné pfiradit jeste
bezpocet dalSich, ktefi sice neprosli zazitkem ztraty blizké osoby, ovSem ptesto o nich lze
hovotit jakozto o sekundéarnich ,,obétech* dopravnich nehod, jelikoz je podobna udalost

zasadnim zptisobem zasahla a ovlivnila kvalitu jejich Zivota, at’ uz na kterékoli jeho Grovni.

K tematice umrti na silnicnich komunikacich a pfipadnych duasledkd, jez z podobnych
smrtelnych nehod vyplyvaji pro nejblizsi okoli usmrcené osoby je nutné podotknout,
ze statistické udaje nemusi byt zcela odpovidajicimi, jelikoz za dopravni nehodu
s nasledkem smrti je povazovana pouze takova udalost, kdy néktery z ticastniki zemfte
nejpozdéji do 24h od jejiho vzniku.* Bohuzel na nasledky zranéni zplisobené dopravni
nehodou 1lidé umiraji 1 po delsim Casovém intervalu, aniz by negativni dopady na jejich

okoli byly timto faktem umenSovany.

Ceska republika je v zebfi¢ku evropskych zemich na 18. misté (z celkovych 27 piigek
Clenskych stati Evropské unie) z hlediska silni€ni nehodovosti a poctu tézkych zranéni
& umrti na silni¢nich komunikacich — jedna se tedy o umisténi tésné nad primérem.*
Dopady dopravnich nehod — vzhledem k jejich Eetnosti a zavaznosti — se tykaji tedy Ceské

republiky coby statniho ziizeni a spolecnosti obyvatel zde Zijicich — stejné palcivé, jako

je tomu v piipad¢ jinych vyspélych evropskych statl.

Ze vSech uvadénych dat je mozné potvrdit komentai uvadény Janou Neusarovou, ktera
k tematice dopravnich nehod v soucasné dobé podotyka nésledujici: ,,Problematika

dopravnich nehod se tak dotyka nejen celospolecenského a ekonomického hlediska, ale

% Volng dle: NEUSAROVA, Jana. Dopravni nehodovost a jeji nasledky na Zivoty zasazenych lidi. Prevence
urazii, otrav a nasili, 2009, 2. s. 180 — 181.

¥ NEUSAROVA, Jana. Dopravni nehodovost a jeji nasledky na Zivoty zasazenych lidi. Prevence iirazi,
otrav a nasili, 2009, 2. s. 180 — 181.
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i hlediska osobniho, cimz se zde mini predevsim fyzické, psychické a socidalni ovlivneni
ziicasménych lidi“® Tato citace je vysoce dileZitym ,,odrazovym mistkem* pro dalsi
kapitoly textu, které budou vénovany naplni prace, zaméfeni a mozného pfispéni
k eliminaci disledkti dopravnich nehod pro osoby jimi zasazené, at’ jiz pfimo ¢i nepiimym
(nefyzickym) zptsobem. Tito jedinci mohou velmi Casto pocitovat negativni dopady
krizovych situaci v podobé dopravnich nehod na svém Zivoté, a to hned v nékolika jeho
oblastech. Tyto negativni dopady se mohou podepisovat na jejich harmonickém fungovani

a prospivani, a to ve vSech tfech hlavnich oblastech lidské existence, kterymi jsou:86
o fyzické (biologické) fungovani ¢lovéka;
e psychické fungovani ¢lovéka;

e socialni fungovani ¢loveka.

Systém pomoci obétem dopravnich nehod je zdsadnim pocinem v oblasti snah o revizi
a rekvalifikaci skod na zivotech zasazenych osob a jeho fungovéani je pro vyspélé
demokratické staty vizitkou jejich humanitni orientace, tedy zajmu o blaho obcanti, které je
traumatickymi udalostmi (tedy 1 dopravnimi nehodami) vzdy negativné ovliviiovano.
Neusarova uvadi, ze: ,,Dopravni nehody stejné jako nasilné trestné ciny nebo katastrofy
cloveka vidy wrcitym zpiisobem zasdhnou. Vazna dopravni nehoda je mnohdy
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traumatizujicim zazitkem, ktery zpuisobuje nahlou zménu dosavadniho Zivota.*

Na napravé nasledkit dopravnich nehod se pak podili cela fada odbornikii z oblasti tzv.

RN P c o xv 7 s 88
pomahajicich profesi, mezi néZ spadaji zejména:

e zdravotnici; socidlni pracovnici; policisté a mnozi dalsi.

% NEUSAROVA, Jana. Dopravni nehodovost a jeji nasledky na Zivoty zasazenych lidi. Prevence iirazi,
otrav a nasili, 2009, 2. s. 181.

% Viz napt. SLOVACKOVA, Zuzana. Zdravi — historie a soudasnost. Shornik praci filozofické fakulty
brnénské univerzity: Studia minora Facultatis philosophicae Universitatis Brunensis. Brno: Masarykova
univerzita, 2008. P12. s. 85 — 86 J[online]. 2017 [cit. 2017-02-26]. Dostupné
Z: https://digilib.phil. muni.cz/bitstream/handle/11222.digilib/114381/P_Psychologica 12-2008-
1_8.pdf?sequence=I.

¥ NEUSAROVA, Jana. Dopravni nehodovost a jeji nasledky na Zivoty zasaZenych lidi. Prevence irazi,
otrav a nasili, 2009, 2. s. 181.

% Volné dle: NEUSAROVA, Jana. Dopravni nehodovost a jeji nasledky na Zivoty zasazenych lidi. Prevence
urazi, otrav a nasili, 2009, 2. s. 181.


https://digilib.phil.muni.cz/bitstream/handle/11222.digilib/114381/P_Psychologica_12-2008-1_8.pdf?sequence=1
https://digilib.phil.muni.cz/bitstream/handle/11222.digilib/114381/P_Psychologica_12-2008-1_8.pdf?sequence=1
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2.2 Struktura postiZzenych (vinici i obéti) dopravnimi nehodami
Obéti dopravnich nehod lze rozdélit do tii zakladnich kategorii, mezi n&z patti:¥

e posSkozeni — jedna se o osoby, jimz bylo trestnym ¢inem poskozeno (ublizeno na)

zdravi, pfipadné jim byla zplisobena téz (ne)majetkova skoda;

e pozistali — jednd se o blizké osoby ¢i €leny rodiny (rodi¢e, manzela, manzelku,
déti)

a jedince zijici ve spolecné domacnosti s osobou usmrcenou béhem dopravni

nehody, pfi niz doslo u této osoby k ublizeni na zdravi, jemuZz nasledovala smrt;

e ucastnici dopravni nehody — lid¢é, jeZ se pfimo ucastnili dopravni nehody v ramci
silni¢nitho provozu (z pozice fidice, spolujezdce, jezdce na zvifeti, chodce aj.);
typicky se jedna o osoby na pozici vinika nehody a posSkozeného (obét dopravni

nehody); kromé typickych ptipadi se mize jednat o tzv. spoluviniky ¢i nepiimé

v

ucastniky nehody (jeji ocité svédky).

Dulezité je si uvédomit, Ze dopravni nehoda svym vznikem, priibé¢hem a nasledky zasahuje

7 L4 0
celé spektrum osob, a to zejména:’

e samotni poskozeni vzniklou situaci;
e vinici, jeZ zapfiCinili vznik dopravni nehody;
e svédci pfitomni dopravni nehodg;

e zachranari vyslani na misto vzniku dopravni nehody.

8 ARNOLDOVA, Anna a kol. ABC poskozenych a poziistalych po obétech dopravnich nehod. Praha: Besip
a CSODN, 2013. s. 4 [online]. 14.1.2017 [cit. 2017-01-14]. Dostupné
z: http://www.ibesip.cz/data/web/aktuality/soubory/abc-2013.pdf

% NEUSAROVA, Jana. Dopravni nehodovost a jeji nasledky na Zivoty zasazenych lidi. Prevence iirazi,
otrav a nasili, 2009, 2. s. 181.
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Vsem témto skupindm osob je pak nutné poskytnout nalezitou péci, které jim dopomuize se
s prozitky vyvolanymi vzniklou krizovou situaci vyrovnat. VSichni tito lidé mohou
vykazovat zndmky posttraumatického stresu spojeného s prozitkem, kterym museli projit
(at’ jiz vlastni vinou ¢i jako ucastnici, ktefi byli do procesu zapojeni pouze shodou

okolnosti ¢i prostou nahodou).

Psychicky stres a disledky z néj vyplyvajici jsou tak jednou z hlavnich kategorii moznych
negativnich dopadii dopravni nehody na jeji zagastnéné.”’ Kromé toho viak mohou viem
témto lidem (za urcitych specifickych okolnosti) vznikat téz Skody fyzického,

ekonomického a nasledné téZ socialniho razu.

Z hlediska snahy o napravu takto vznikajicich — primarnich i sekundarnich — negativnich
dopadl na zivot ucCastniki dopravnich nehod je mozné podobnym jedinciim poskytovat

celou fadu sluzeb nabizenych nejriiznéj$imi odborniky z oblasti pomahajicich profesi.

Jendou z podobnych profesi je pak také naplii prace, jiz vykondvaji socialni pedagogové.
O jejich mozném piispéni k redukci ptipadnych nevhodnych nasledki dopravnich nehod

u jejich jednotlivych ucastnikli pojednéava blize podkapitola 2.3. textu.

2.3 Socialné pedagogicka intervence obecné

Wluzby socidlni péce pomdhaji témto lidem zajistit jejich fyzickou i psychickou
sobéstacnost tak, aby jim umoznily zapojit se do bézného Zivota spolecnosti a v pripade

92 ,
““* Tento uvod

jejich nesobéstacného stavu jim zajistit diistojné prostiedi a zachdzeni.
do tematiky mozné pomoci socialnich pedagogt ucastnikiim dopravnich nehod je obecné
zaméfen na poskytovani sluzeb s oznacenim ,,socidlni* a 1ze pod nim tedy spatfovat jak
nabidku sluZeb socidlni pracovnikil, tak pracovnikil v socidlnich sluzbach, ale i samotnych

socidlnich pedagogt. I ti se totiz dostavaji do kontaktu s klienty, jejichz Zivot byl zménén

?! Srov. PRASKO, Jan a kol. Uzkostné poruchy v neurologii. Neurologie pro praxi, 2010, vol. 11, no. 4, s.
266 — 267.

92 ARNOLDOVA, Anna a kol. ABC poskozenych a poziistalych po obétech dopravnich nehod. Praha: Besip
a CSODN, 2013. S. 43 [online]. 14.1.2017 [cit. 2017-01-14]. Dostupné
z: http://www.ibesip.cz/data/web/aktuality/soubory/abc-2013.pdf.
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dopravni nehodou, diky nimz mize byt snizena jejich hybnost (tedy fyzickd sob&stacnost)
¢i jsou zasaZeni nékterych z psychickych projevii negativnich dopadli dopravni nehody
coby prozit¢é udalosti (typicky posttraumatickou stresovou poruchou). Takto
,hesobéstaéni“ jedinci pak taktéz ze strany socidlnich pedagogli maji narok na
co nejdistojnéjsi pristup a zachazeni v rdmci snah o feSeni problémd, které s sebou jejich
stav piinasi.

K intervencim ze strany pomahajicich profesi pak Neusarova podotyka, Ze: ,,je diilezité si
uvedomit souvislosti, které se fenoménu vaznych dopravnich nehod a jejich nasledkii tykaji.
Pravé reakce okoli totiz hraji mnohdy diileZitou roli pro zpracovani této zkusSenosti.
Nasledné je treba zamyslet se nad potrebami téchto lidi a jejich podporou. Lidé
po dopravni nehode nebo poziistali po zemielych obétech jsou na jednu stranu sice

v ’ .y . . v . v 93
zasazeni, na druhou stranu maji za sebou zcela jedinecnou, specifickou zkusenost.*

% NEUSAROVA, Jana. Dopravni nehodovost a jeji nasledky na Zivoty zasazenych lidi. Prevence iirazi,
otrav a nasili, 2009, 2. s. 181.
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3 SOCIALNE PEDAGOGICKY INTERVENCE UCASTNIKUM
DOPRAVNICH NEHOD

Jak ve své praci uvadi Krskova: ,,Paleta pracovnich cinnosti socialniho pedagoga je velmi
pestra a v jistéem slova smyslu i neopakovatelnad. Je tvorivd a origindlni. Jeho piisobeni

L ;. e g o 94 ,
v ramci pracovni cinnosti miize byt primé i neprimé.””" Autorka déle uvadi nasledujici
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moznosti manifestace socialniho pedagoga ve své odborné praxi:
e zamérné vychovné puisobeni skrze aktivity nabizené klientovi;

e spoluprace s dal§imi odborniky, zejména témi, jez spadaji do oblasti humanitnich

(spolec¢enskovédnich) disciplin;
e poradenska Cinnost;
e diagnostika;

e resocializace a reedukace (oblast terénni prace).

Jako zékladni rysy socialn€ pedagogického pisobeni a uplatnéni odbornych kompetenci je
pak mozné uvést jednak vychovu, jednak spolupraci a pomoc ve spojeni s blizkym
socialnim okolim rodiny, jez muze doty¢nou osobu podpofit v jejich snahach

.. . 96
o resocializaci apod.

V oblasti dopravy je pak mozné, aby se socidlni pedagog angazoval (stejné jako v jakékoli
oblasti lidského fungovani) jiz z toho prostého divodu, ze také zde je mozné rozeznavat
celou tadu socidlnich roli, v nichz se ucastnici dopravniho provozu ocitaji. Jmenovité se
jedna napiiklad o role FidiCe, cestujictho, chodce a dalsich.”” Vzhledem k moZnému
rozsahu negativnich dopadi nezvlddnuté (krizové) dopravni situace pak socidlni
pedagogové sehravaji téz dilezitou roli v ramci edukace ucastnikii dopravy, ktera:

Lvyznamnou mérou ovliviiuje nejen samotné ucastniky dopravniho prostredi, ale také

% KRSKOVA, Michaela. Moznosti uplatnéni profese socidlniho pedagoga na trhu prace: bakaldfska prace.
Zlin: Univerzita TomaSe Bati ve Zlin€, 2009, s. 30.

5 Tamtéz.

% Volng dle: KRSKOVA, Michaela. Moznosti uplaténi profese socidlniho pedagoga na trhu prdce:
bakalarska prace. Zlin: Univerzita Tomase Bati ve Zling, 2009, s. 30.

7 KONSBUL, Ota. Dopravni pedagogika jako zékladni nastroj prevence nehod. Skola zdravi, 2011, 21, s.
193 - 213.S.195
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ostatni faktory dopravnich podminek.“*® Z tohoto divodu by méla byt edukace udastnikd

dopravniho provozu odbornou zaleZitosti, nikoli ukolem pro laika.

Socialni pedagogika ma dle Stolla za ukol nikoli pouze zaméfeni na vychovné prostiedi
vramci konkrétniho socialniho prostiedi, ale obsahuje téz styéné body spojujici
ji s policejni praci — konkrétné pak skrze jeji zamétenost na zvladani kazdodennich situaci
zivota Cloveka, a to bez ohledu na vék dané osoby.99 Jak policejni prace, tak také ¢innost
socialniho pedagoga jsou orientovany na u¢innou pomoc osobam ocitajicim se v urcitym
zpusobem vyhrocené (krizové ¢i jinak zatézové) zivotni situaci — socialni pedagog

ov 1. . " . o 100
tak miize byt osobou, k niz se obé&ti dopravnich nehod tzv. ,,obraceji o pomoc*.

3.1 Socialné — pedagogicka intervence

Dle Novéka je mozné socialni pedagogiku vnimat jako: ,,odvétvi pedagogiky zabyvajici se
vychovnym piisobenim na rizikové a socidlné znevyhodnéné skupiny mladeze

a dospélych. <"

V tomto smyslu pak autor upozoriiuje na nutnost aplikace procesi
dopravni vychovy do prace s ob&ma kategoriemi uvedenych moznych skupin osob.'”
Krom¢ takto aplikované cCinnosti socidlniho pedagoga (kterou lze povazovat spiSe za
preventivni pfistup ke klientim), je pak také mozné socidlné¢ pedagogickou praxi

uplatiovat na poli intervencnim.

Socialni intervence spoc¢iva v podpoie v sociadlni (¢i pfipadné pedagogické) oblasti zivota
Cloveéka, ktery podobnou pomoc potiebuje ¢i vyzaduje — cilem tak je zejména sanace
socialniho & ekonomického rodinného zédzemi klienta.'” Socidlngé — pedagogické
intervence pak spociva v koordinované spoluprdci jednotlivych organizaci, instituci

a dalSich odbornikti zajiSt'ujicich socialni sluzby, a to vcetné socidlné — pravni ochrany

% KONSBUL, Ota. Dopravni pedagogika jako zékladni nastroj prevence nehod. Skola zdravi, 2011, 21, s.
193 —213.S. 197.

% STOLL, Jiti. Policie CR a akumi krizovd intervence u obéti tresmé cinnosti  pdchané
v silnic¢ni dopraveé: diplomova prace. Brno: Masarykova univerzita, Pedagogicka fakulta, 2011, s. 7.

1% Volng dle: STOLL, Jiti. Policie CR a akutni krizovd intervence u obéti tresmé cinnosti pachané
v silni¢ni dopravé: diplomova prace. Brno: Masarykova univerzita, Pedagogicka fakulta, 2011, s. 7.

""'NOVAK, Libor. Dopravni vychova: bakaldiskd prace. Zlin: Univerzita Tomase Bati ve Zling, s. 6.
192 Tamtéz.

'3 MACKU, Lucie a Viktor, PIORECKY. Kombinovand socidlné-pedagogickd intervence: Metodika. Praha:
Urtad vlady CR, 2014, s. 10.



UTB ve Zliné, Fakulta humanitnich studii 43

d.'™ Jak se Ize dogist v dokumentu metodiky

jednotlivee, poradenstvi, 1€katské pomoci apo
kombinované socialné — pedagogické intervence: ,Klicem k uspésné a efektivni
kombinované socialné pedagogické intervenci je uzkd spoluprace vsSech odpovednych
aktéri, kteri maji primy kontakt s (...) rodinami (...) a aktéru kteri Fidi socialni
a vzdélavaci politiky (vedeni mést a obci, socialni a skolské odbory mésta obci) <% Déle
se v dokumentu lze docist, Ze konkrétni podoba takto poskytované piipadné intervence
odvisi od dostupnosti jednotlivych sluzeb v dané obci (je tedy zavisla na velikosti obce),
stejné jako na pfitomnosti mistnich aktéri (odbornikli, neziskovych organizaci aj.)
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a samoziejme téz na charakteristice problému konkrétniho klienta.

3.2 Intervence s ucastniky dopravnich nehod

Kombinovana socialné — pedagogicka intervence je vsak v soucasnosti v Ceské republice
zamétovana zejména na praci s rodinami s malymi détmi Ci dospivajici mladezi, kterym se
snazi pomoci predchéazet ¢i napravovat situace socialni exkluze zakl (je tedy orientovana
velkou Casti spiSe na pedagogickou Cast zajisStovanych procest), nikoli na oblast prace
vyznacujici se zvelké c¢asti dospélymi klienty, jakou je pravé oblast intervence

a poradenstvi v oblasti prace s ob&’mi dopravnich nehod.'"’

Uvedenému tvrzeni bude vénovana pozornost autora v ramci praktické ¢asti textu, kdy
budou zjistovany postupy intervencni ¢innosti u Ucastnikli dopravnich nehod v Ceské
republice a v jejich rdmci nabidka socidlné — pedagogické pomoci obétem, vinikiim

a blizkym osobam, jez byli situaci dopravni nehody pfimo ¢i nepiimo zasazeni.

3.3 Kirizova intervence socialniho pedagoga

Jak jiz bylo uvedeno v podkapitole 1.3., socidlné¢ — pedagogickd krizova intervence neni
typickym ptedstavitelem mozné pomoci osobam nachazejicim se v urcité krizové situaci,
lze tedy ptedpokladat, Ze podobna interven¢ni Cinnost neni téz béznym procesem, jez by

probihal s ucastniky dopravnich nehod.

1,04 MACKIOJV, Lucie a Viktor, PIORECKY. Kombinovand socidlné-pedagogicka intervence: Metodika. Praha:
Urad vlady CR, 2014, s. 11.

1’05 MACKI?IV, Lucie a Viktor, PIORECKY. Kombinovand socidlné-pedagogicka intervence: Metodika. Praha:
Utad vlady CR, 2014, s. 11.

106 .
Tamtéz.

"7 Viz napt. MACKU, Lucie a Viktor, PIORECKY. Kombinovand socidlné-pedagogickd intervence:
Metodika. Praha: Utad vlady CR, 2014. 86 s. ISBN 978-80-7440-112-1.



UTB ve Zliné, Fakulta humanitnich studii

44

II. PRAKTICKA CAST
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4 CHARAKTERISTIKA VYZKUMNEHO SETRENI

Vyzkumné Setfeni je zaméfeno na zmapovani situace v oblasti dopravnich nehod,
pii kterych dochazi k t€Zkym zranénim ¢i pfimo umrti ucastnikii. Za pomoci sekundarni
analyzy dat ziskanych z evidence Policie Ceské republiky budou zjistovany nejzavaznéjsi
(socialni) dopady podobnych krizovych udalosti a dale téZ budou nastinény mozné
intervencni kroky socidlniho pedagoga, jez je mozné a vhodné aplikovat pii feSeni
problémii ucastnikit dopravnich nehod po jejich absolvovani — tedy zejména kroky

vyplyvajici z povahy krizové a socialné¢ — pedagogické intervence.

Data ziskana analyzou informaci dostupnych v uvedené evidenci Policie Ceské republiky
pak budou doplnéna téz celkem péti vybranymi kazuistikami osob (napi. vinikl, obéti
1 blizké osoby obéti dopravni nehody), v jejichz rdmci budou podrobnéji zjistovany
nejzavaznéjsi socidlni dopady takto vzniklych nehod, spolecné s informacemi o tom, jaké

odborné pomoci se potfebnym osobam dostalo ¢i naopak nedostalo.

4.1 Vyzkumny problém

Autor si stanovuje sledovany vyzkumny problém jako deskriptivni, jeho snahou je tedy
popisné shrnuti informaci a dat tykajicich se dopravni nehodovosti s vaznymi a smrtelnymi
nasledky pro jeji ucastniky, a to z uhlu pohledu socialni intervence, kterou je danym
osobam vhodné poskytnout coby intervenci v obdobi snah o vyrovnani se s dusledky zazité

krizové (n¢kdy az traumatické) udalosti, kterou dopravni nehoda muze byt.
Vyzkumny problém pro ptedkladany text tak lze vymezit jako snahu o odpovéd’ na otazku:
,Jaké socialné-pedagogické pomoci se v podminkich Ceské republiky dostava

ucastnikiim dopravnich nehod s téZkymi ¢i smrtelnymi duasledky?*
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4.2 Vyzkumné Setieni

Empirické Setfeni sestdvd jak =z kvantitativniho, tak také kvalitativniho vyzkumu.
Statistickd data ziskand z evidenénich rejstitki PCR budou zpracovana za pomoci
kvantitativnich metod a budou dale obohacena (prohloubena) informacemi ziskanymi
na zéklad¢ kazuistickych Setfeni, které spadaji do oblasti kvalitativnich vyzkumnych

metod.

4.3 Vyzkumné otazky

Pted zapocetim vlastniho empirického Setfeni si autor klade nasledujici vyzkumné otazky:

HVO: Ma délka ridi¢ské praxe vliv na vyskyt dopravni nehodovosti u zacinajicich
ridica?
1 VVO: Zptsobuji fidi¢i s méné nez péti lety praxe v oblasti aktivniho fizeni motorového

vozidla na ¢eskych komunikacich vétsi pocet dopravnich nehod?

2 VVO: Zpusobuji fidi¢i s mén€ nez péti lety praxe v oblasti aktivniho fizeni motorového
vozidla na ¢eskych komunikacich vice dopravnich nehod, jez kon¢i vaZnymi nasledky ¢i

smrti n¢kterého z jejich ucastniki?

3 VVO: Jsou socidlné — pedagogicti pracovnici bézné oslovovani s pozadavkem
o poskytnuti potiebné krizové ¢i jiné intervence ucastnikiim dopravnich nehod na ¢eskych

komunikacich?

4.4 Stanovené hypotézy

Stanovené hypotézy lze vyjadfit nasledovngé:

H1: Mladi a nezkuSeni tidi¢i, s méné nez péti lety praxe v oblasti fizeni motorového

nasledky.

H2: Existuje rozdil v dopravni nehodovosti ve vybranych letech v zavislosti na délce

fidi¢ské praxe.
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H3: Socidlné¢ — pedagogicka intervence v oblasti péée o ucastniky dopravnich nehod je

v Ceské republice poskytovana pouze v méné nez poloviné indikovanych piipadu.

H4: Socialné — pedagogicka intervence v oblasti péCe o ucastniky dopravnich nehod
v Ceské republice neni poskytovana ve formé krizové intervence, kdy je nahrazovana

intervenci psychologickou.

4.5 Cil vyzkumu

Smyslem vyzkumného Setfeni je poukazat na konkrétni moznosti, které nabizi socidlni
pedagogika, pii feSeni tizivé zivotni situace, do které se mohou ucastnici dopravnich nehod
— at’ jiz z pozice obéti, vinika Ci osoby blizké — dostat a tyto moznosti porovnat s béznou
praxi feSeni dusledki zavaznych a smrtelnych dopravnich nehod, které se na ceskych

komunikacich ptihodily v rdmci poslednich deseti let.

4.6 Zkoumany vzorek

Kvantitativni ¢ast vyzkumu bude sestavat z idaji o dopravni nehodovosti dohledatelnych
v databazich PCR za obdobi let 2006 — 2016, tedy poslednich deseti let nového tisicileti,

pro néz je mozné podobné informace v evidencich dohledat.

Kvalitativni Setfeni bude zahrnovat kazuistiky celkem péti osob, z nichz jedna byla v rdmci
situaci vzniklych dopravnich nehody jejim vinikem, obéti a také blizkou osobou obéti
zavazné dopravni nehody. Respondenti ke kazuistikdm jsou vybirani vybérem zamérnym.

Zkoumany vzorek tak bude tvoren celkem péti respondenty.

4.7 Zvolené vyzkumné metody

Kvantitativni Setieni bude zastoupeno metodou sekundarni statistické analyzy ziskanych

dat. K ovéteni prvni a druhé hypotézy pouzijeme statistickou metodu chi-kvadrat.

Kvalitativni Setfeni bude provedeno na zdklad¢ kazuistickych Setfeni vénovanych kazdému

z péti zvolenych respondentt.
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4.8 Harmonogram vyzkumu

V obdobi od ledna do tinora 2017 probéhne detekce potiebnych tidaji v rameci statistickych
evidenci statnich organti Ceské republiky, a to formou reserSe na webovych strankich

vénovanych dané problematice.

Béhem meésice bfezna pak budou zjiSténé udaje statisticky zpracovany, budou doplnény
o hlubsi analyzu na zdklad¢ sestaveni péti kazuistickych Setfeni ucastniki dopravnich
nehod v Ceské republice a na zakladé takto komparovanych idajii budou vysloveny zavéry

tykajici se stanovanych hypotéz a autorem predkladanych vyzkumnych otazek.

4.9 Zpracovani dat a jejich vystupy

Zpracovani dat probéhne zejména formou statistickych metod, a to zejména urceni
sou¢tu, primérnych hodnot, pomérného zastoupeni (podili) apod. K ovéreni
statistické vyznamnosti bude pouzita statisticka metoda chi-kvadrat. Takto ziskané
vystupy budou doplnény o komentaie respondenti zacastnénych na kvalitativni ¢asti
vyzkumu, tedy informaci, jez byly zjistény formou sestavovani kazuistik jejich
pripadu.

Vystupem pak budou informace opiené jak o ,tvrda* (statistickd) data, tak také o osobni
zkusenost téch osob, kterych se podobné Setieni dotykéd nejvice — tcastnikit dopravnich

nehod samotnych.

Pravé jejich vypovédi mohou mit zcela zasadni vliv na zjisténi kontextu situace konkrétni
dopravni nehody a mohou poskytnout hlubsi informace o tom, jakym zplisobem
je s osobami zucCastnénymi na takovéto krizové zivotni situaci nakladano, a to zejména
z thlu pohledu poskytovanych intervenc¢nich socialné¢ — pedagogickych sluzeb, na jejichz

moznosti, u¢innost a praktickou aplikaci je pozornost autora primarn¢ zaméiena.
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5 ANALYZA A INTERPRETACE VYSLEDKU

Kvantitativni ¢ast vyzkumného Setreni

V ramci prace s daty uvadénymi v evidenci Policie Ceské republiky lze uvést nasledujici

zjisténi vyplyvajici ze zde ziskanych informaci (viz tabulky &. 2 — 8 nize):'®

Tabulka 2: Pocet dopravnich nehod dle zavaznosti v obdobi 2007 — 2016

Pocet Nehody Nehody Nehody Pouze hmotna
dopravnich s nasledkem stéZkym slehkym Skoda
nehod smrti zranénim zranénim
(osoby)

(osoby) (osoby)

Rok 2007'%” 182 736 1021 3294 18 745 159 676

(1123) (3960)  (25382)

Rok 2008'"" 160376 908 3223 18 350 137 895
(992) (3 809) (24 776)

Rok 2009'" 74 815 779 3 044 17 883 53109
(832) (3536)  (23777)

Rok 2010'" 75 522 695 2 462 16 519 55 846

1% policie Ceské republiky. Statistika: Statistika nehodovosti: Statistické tidaje nehodovosti na tizemi CR
[online]. 2017 [ecit. 2017-02-12]. Dostupné z: Dostupné z:http:/www.policie.cz/clanek/statistika-
nehodovosti-900835.aspx?q=Y 2hud WOOMTE%3d.

19 prehled nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ceské republice za rok 2007. Praha: Reditelstvi sluzby
dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky, duben 2008. s. 4 [online]. 2008 [cit. 2017-02-12].
Dostupné Z: Dostupné Z: http://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-
900835.aspx?q=Y2hudWO09IMTE%3d.

"0 prehled nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ceské republice za rok 2008. Praha: Reditelstvi sluzby
dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky, duben 2009. s. 7 [online]. 2009 [cit. 2017-02-12].
Dostupné zZ: Dostupné zZ: http://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-
900835.aspx?q=Y2hudWO09IMTE%3d.

" prehled nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ceské republice za rok 2009. Praha: Reditelstvi sluzby

dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky, duben 2010. s. 7 [online]. 2010 [cit. 2017-02-12].
Dostupné z: Dostupné z: http://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-
900835.aspx?q=Y2hudWOIMTE%3d

"2 prehled nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ceské republice za rok 2010. Praha: Reditelstvi sluzby

dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky, duben 2011. s. 7 [online]. 2011 [cit. 2017-02-12].
Dostupné Z: Dostupné Z: http://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-
900835.aspx?q=Y2hud WOIMTE%3d.


http://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-900835.aspx?q=Y2hudW09MTE%3d
http://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-900835.aspx?q=Y2hudW09MTE%3d
http://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-900835.aspx?q=Y2hudW09MTE%3d
http://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-900835.aspx?q=Y2hudW09MTE%3d
http://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-900835.aspx?q=Y2hudW09MTE%3d
http://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-900835.aspx?q=Y2hudW09MTE%3d
http://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-900835.aspx?q=Y2hudW09MTE%3d
http://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-900835.aspx?q=Y2hudW09MTE%3d
http://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-900835.aspx?q=Y2hudW09MTE%3d
http://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-900835.aspx?q=Y2hudW09MTE%3d
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(753) (2823)  (21610)

Rok 2011'" 75 137 695 2 666 17 170 54 651
(707) (3092) (22 519)

Rok 2012'"* 81 404 632 2627 17 245 60 900
(681) (2986)  (22590)

Rok 2013'" 84 398 540 2454 17 348 64 056
(583) (2 782) (22 577)

Rok 2014''° 85 859 571 2 409 18 074 64 805
(629) (2762) (23 655)

Rok 2015'"" 93 067 601 2202 18 785 71 506
(660) (2 540) (24 426)

Rok 2016'"® 98 864 - - - -
(545) (2580) (24 501) 5 804 miliond

Zdroj: PCR, Statistika nehodovosti 2007 ... 2016, online

13 Prehled nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ceské republice za rok 2011. Praha: Reditelstvi sluzby
dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky, duben 2012. s. 7 [online]. 2011 [cit. 2017-02-12].
Dostupné z: Dostupné z: http://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-
900835.aspx?q=Y2hudW09IMTE%3d.

"4 pehled nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ceské republice za rok 2012. Praha: Reditelstvi sluzby

dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky, duben 2013. s. 7 [online]. 2011 [cit. 2017-02-12].
Dostupné Z: Dostupné Z: http://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-
900835.aspx?q=Y2hud WOIMTE%3d.

5 Prehled nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ceské republice za rok 2013. Praha: Reditelstvi sluzby
dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky, duben 2014. s. 7 [online]. 2014 [cit. 2017-02-12].
Dostupné Z: Dostupné Z: http://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-
900835.aspx?q=Y2hud WOOMTE%3d.

16 prehled nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ceské republice za rok 2014. Praha: Reditelstvi sluzby
dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky, kvéten 2015. s. 8 [online]. 2014 [cit. 2017-02-12].
Dostupné zZ: Dostupné zZ: http://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-
900835.aspx?q=Y2hudWOIMTE%3d.

"7 prehled nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ceské republice za rok 2015. Praha: Reditelstvi sluzby
dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky, kvéten 2016. s. 7 [online]. 2015 [cit. 2017-02-12].
Dostupné z: Dostupné z: http://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-
900835.aspx?q=Y2hudW09IMTE%3d.

18 Informace o nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ceské republice v roce 2016. Praha: Policejni
prezidium Ceské republiky, leden 2017. s. 1 [online]. 2017 [cit. 2017-02-12]. Dostupné
z: http://'www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-900835.aspx?q=Y 2hudWOIMTE%3d.


http://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-900835.aspx?q=Y2hudW09MTE%3d
http://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-900835.aspx?q=Y2hudW09MTE%3d
http://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-900835.aspx?q=Y2hudW09MTE%3d
http://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-900835.aspx?q=Y2hudW09MTE%3d
http://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-900835.aspx?q=Y2hudW09MTE%3d
http://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-900835.aspx?q=Y2hudW09MTE%3d
http://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-900835.aspx?q=Y2hudW09MTE%3d
http://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-900835.aspx?q=Y2hudW09MTE%3d
http://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-900835.aspx?q=Y2hudW09MTE%3d
http://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-900835.aspx?q=Y2hudW09MTE%3d
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Z uvedené tabulky vyplyvd, Zze za obdobi deseti let se na cCeskych dopravnich
komunikacich odehralo vice nez milion dopravnich nehod (tedy v priméru piiblizné
100 000 dopravnich nehod ro¢né€). Z tohoto poctu je rocn¢ v primeéru zavinéno piiblizné
700 dopravnich nehod s nasledkem smrti, kterym podléha kolem 750 lidi, jejichz Zivot je
nasledkem takto zavinénych dopravnich nehod ukoncen. Co se tyce dopravnich nehod
vyhodnocovanych jakozto nehody s tézkymi zranénimi (t€Zkymi ndsledky na zdravi),
téchto se na ceskych komunikacich odehrdva ro¢né necelych 2 500, pficemz tézce

zranénych osob z téchto nehod byva ve vysledku vice nez 3 000.

Coby interpretaci lze tak (vzhledem k tématu predkladaného vyzkumu) uvést, Ze osob jako
pfimo zasazenych situaci dopravni nehody (tedy téch, které jsou jejimi dusledky fyzicky
zasazeni bud’ v podob& umrti & minimalné zranéni a nésledkt na zdravi) je v Ceské
republice ro¢né necelych 25 000, z toho necelé¢ 4 000 zasazenych Ucastniki dopravnich
nehod pfipadaji na ty jedince, kteti utrpi velmi vaZzna zranéni ¢i svym zranénim dokonce

podlehnou.

Tabulka 3: Pocet dopravnich nehod dle jejich zavinéni

Rok Ridi¢ Ridi¢ Chodec  Jiny Dalsi
motorového nemotorového ucastnik moZnosti
vozidla vozidla (zvér
apod.)
2007'" 167 633 2 419 1579 244 Zbytek
(%) (91.7) (1,3) 0.9) 0.1) -
Pocet 992 65 41 0 -
usmrcenych
(%) (88,3) (5.8 (3.7) 0,0) -

"9 prehled nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ceské republice za rok 2007. Praha: Reditelstvi sluzby
dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky, duben 2008. s. 9 [online]. 2008 [cit. 2017-02-12].
Dostupné z: Dostupné z: http://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-
900835.aspx?q=Y2hudWOIMTE%3d.
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2008'* 147 338 2 097 1477 212 Zbytek
(%) (91,9) (1,3) 0.9) 0,1) -
Pocet 913 39 37 0 -
usmrcenych
(%) (92,0) (3.9) (3.7) 0,0) -
2009'%! 67 222 1988 1304 116 Zbytek
(%) (89,9) (2,7) (1,7) 0.2) -
Pocet 755 39 32 0 -
usmrcenych
(%) (90,7) (4.7) (3.8) 0,0) -
2010'* 67 455 1851 1243 110 Zbytek
(%) (89,3) (2,5) (1,6) 0.1) -
Pocet 675 40 27 0 -
usmrcenych
(%) (89,6) (5,3) (3,6) 0,0) -
2011'* 66 089 2363 1197 121 Zbytek

120 prehled nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ceské republice za rok 2008. Praha: Reditelstvi sluzby
dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky, duben 2009. s. 8 [online]. 2009 [cit. 2017-02-12].
Dostupné Z: Dostupné Z: http://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-
900835.aspx?q=Y2hudWOOMTE%3d

121 prehled nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ceské republice za rok 2009. Praha: Reditelstvi sluzby
dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky, duben 2010. s. 9 [online]. 2010 [cit. 2017-02-12].
Dostupné zZ: Dostupné zZ: http://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-
900835.aspx?q=Y2hud WOOMTE%3d

122 Piehled nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ceské republice za rok 2010. Praha: Reditelstvi sluzby

dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky, duben 2011. s. 8 [online]. 2011 [cit. 2017-02-12].
Dostupné Z: Dostupné Z: http://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-
900835.aspx?q=Y2hudW0IMTE%3d.

123 prehled nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ceské republice za rok 2011. Praha: Reditelstvi sluzby

dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky, duben 2012. s. 8 [online]. 2011 [cit. 2017-02-12].
Dostupné Z: Dostupné Z: http://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-
900835.aspx?q=Y2hud WOIMTE%3d.


http://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-900835.aspx?q=Y2hudW09MTE%3d
http://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-900835.aspx?q=Y2hudW09MTE%3d
http://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-900835.aspx?q=Y2hudW09MTE%3d
http://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-900835.aspx?q=Y2hudW09MTE%3d
http://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-900835.aspx?q=Y2hudW09MTE%3d
http://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-900835.aspx?q=Y2hudW09MTE%3d
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(%) (88) (3.1) (1,6) 0.2) -
Pocet 652 22 26 2 -
usmrcenych
(%) (92,2) (3.1) (3.7) 0.3) -
2012'* 70 441 2 467 1292 145 Zbytek
(%) (86,5) (3,0) (1,6) 0,2) -
Pocet 627 32 19 0 -
usmrcenych
(%) (92,1) (10,0) -7.0)  (-2,0) -
2013'% 72 383 2521 1132 141 Zbytek
(%) (85,8) (3,0) (1,3) 0,2) -
Pocet 528 27 22 1 -
usmrcenych
(%) (90,6) (4,6) (3.8) 0.2) -
2014'% 72 845 2737 1226 126 Zbytek
(%) (84,8) (3.2) (1,4) 0.1) -
Pocet 582 30 13 1 -

124 prehled nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ceské republice za rok 2012. Praha: Reditelstvi sluzby

dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky, duben 2013. s. 8[online]. 2011 [cit. 2017-02-12].
Dostupné z: Dostupné z: http://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-
900835.aspx?q=Y2hudWO09IMTE%3d.

12 Prehled nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ceské republice za rok 2013. Praha: Reditelstvi sluzby
dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky, duben 2014. s. 10 [online]. 2014 [cit. 2017-02-12].
Dostupné Z: Dostupné Z: http://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-
900835.aspx?q=Y2hud WOOMTE%3d.

126 prehled nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ceské republice za rok 2014. Praha: Reditelstvi sluzby
dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky, kvéten 2015. s. 10 [online]. 2014 [cit. 2017-02-12].
Dostupné z: Dostupné z: http://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-
900835.aspx?q=Y2hudWOIMTE%3d.
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usmrcenych
(%) 92, 5) (4.8) 2.1) 0.2) -
20157 78 201 2678 1229 146 Zbytek
(%) ]
Pocet 601 33 20 0 -
usmrcenych
(%) 0.0) -
2016'*® 82 981 2625 1133 139 Zbytek
(%) (83,9) 2, 7) (1,.2) 0.1) -
Pocet 496 24 21 0 -
usmrcenych
(%) (91,0) (4.4) (3.9) 0.0) -

Zdroj: PCR, Statistika nehodovosti 2007 ... 2016, online

Dle tabulky tak fidi¢i motorovych vozidel za obdobi sledovanych deseti let statistickych
udaji zapficinili na Ceskych komunikacich necelych 900 000 dopravnich nehod, tedy
kolem 90 000 nehod ro¢né. V porovnéni s dalSimi viniky se jednd o zastoupeni v 88%

vSech probéhlych dopravnich nehod viibec.

Ridi¢i motorovych vozidel tak nesou zodpovédnost za usmrceni celkem 6 821 osob, jez
byly danou situaci pifimo zasazeni a v jejim nasledku pfisli o zivot. Rocné tak nasledkem

osob fidicich motorové dopravni prostfedky zemie na ¢eskych komunikacich vice nez 682

127 Piehled nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ceské republice za rok 2014. Praha: Reditelstvi sluzby
dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky, kvéten 2016. s. 8 [online]. 2014 [cit. 2017-02-12].
Dostupné z: Dostupné z: http://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-
900835.aspx?q=Y2hudW09IMTE%3d.

128 Informace o nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ceské republice v roce 2016. Praha: Policejni
prezidium Ceské republiky, leden 2017. s. 5 [online]. 2017 [cit. 2017-02-12]. Dostupné
z: http://'www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-900835.aspx?q=Y 2hudWOIMTE%3d.
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jedinci (tato ¢isla vyjadiuji fakt, Ze za usmrceni ucastnikti dopravnich nehod mohou

ve vice neZ 90% piipadi prave fidici motorovych vozidel).

Tabulka 4: Pocet dopravnich nehod dle véku vinika (tfidice)

do 18 — 21 - 25 — 30 - 40 — 50 — 60 — nad
17ti 20 24 29]let 39let 49let 59let 64let 64 let
let let

2007 510 9910 71818 22046 38733 24812 19967 5587 6032

2008"° 480 9160 15473 18688 34361 21857 17114 5156 5597

20093 369 4144 6662 7531 14255 9012 6747 2235 2606

2010'2 298 3471 5857 7109 14664 9599 6961 2432 2653

2011 266 3763 5646 6601 13563 9463 6835 2435 3191

20123% 228 3699 6089 6715 14288 10386 7353 2707 3727

129 prehled nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ceské republice za rok 2007. Praha: Reditelstvi sluzby
dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky, duben 2008. P 33 [online]. 2008 [cit. 2017-02-12].
Dostupné Z: Dostupné Z: http://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-
900835.aspx?q=Y2hudWO09MTE%3d.

130 piehled nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ceské republice za rok 2008. Praha: Reditelstvi sluzby
dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky, duben 2009. P 33 [online]. 2009 [cit. 2017-02-12].
Dostupné zZ: Dostupné zZ: http://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-
900835.aspx?q=Y2hud WOOMTE%3d.

Y prehled nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ceské republice za rok 2009. Praha: Reditelstvi sluzby

dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky, duben 2010. P 34 [online]. 2010 [cit. 2017-02-12].
Dostupné z: Dostupné z: http://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-
900835.aspx?q=Y2hudWOIMTE%3d

132 Prehled nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ceské republice za rok 2010. Praha: Reditelstvi sluzby

dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky, duben 2011. P 35 [online]. 2011 [cit. 2017-02-12].
Dostupné z: Dostupné z: http://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-
900835.aspx?q=Y2hudWO09IMTE%3d.

133 Prehled nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ceské republice za rok 2011. Praha: Reditelstvi sluzby
dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky, duben 2012. s. P35 [online]. 2012 [cit. 2017-02-12].
Dostupné Z: Dostupné Z: http://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-
900835.aspx?q=Y2hud WOOMTE%3d.

134 prehled nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ceské republice za rok 2012. Praha: Reditelstvi sluzby
dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky, duben 2013. s. P41 [online]. 2013 [cit. 2017-02-12].
Dostupné z: Dostupné z: http://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-
900835.aspx?q=Y2hudWOIMTE%3d.


http://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-900835.aspx?q=Y2hudW09MTE%3d
http://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-900835.aspx?q=Y2hudW09MTE%3d
http://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-900835.aspx?q=Y2hudW09MTE%3d
http://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-900835.aspx?q=Y2hudW09MTE%3d
http://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-900835.aspx?q=Y2hudW09MTE%3d
http://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-900835.aspx?q=Y2hudW09MTE%3d
http://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-900835.aspx?q=Y2hudW09MTE%3d
http://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-900835.aspx?q=Y2hudW09MTE%3d
http://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-900835.aspx?q=Y2hudW09MTE%3d
http://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-900835.aspx?q=Y2hudW09MTE%3d
http://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-900835.aspx?q=Y2hudW09MTE%3d
http://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-900835.aspx?q=Y2hudW09MTE%3d

UTB ve Zliné, Fakulta humanitnich studii 56

2013 221 3438 5965 7029 14164 10768 7613 2900 4030

2014°° 218 3315 609 6666 13334 11174 7685 2980 4553

201577 193 3432 6372 7304 13694 12258 8382 3410 5336

Zdroj: PCR, Statistika nehodovosti 2007 ... 2016, online

Jako nejrizikovéjsi skupina fidici — vinikti dopravnich nehod tak zuvedené tabulky
vyplyva kohorta nachazejici se v intervalu 30 — 39 let, ktera je zodpovédna v priméru
za vice za vice nez 140 000 dopravnich nehod béhem sledovaného obdobi, tedy v priméru
za vice nez 20 000 dopravnich nehod rocné. Druhou nejrizikovéjsi skupinu pak tvofi fidici
ve véku 21 — 24 let, u nichz bylo v pribéhu deseti let zaznamenano necelych 130 000
dopravnich nehod, za n¢jz jsou tito zodpovédni, tedy v priméru kole 1450 zplsobenych

nehod za rok.

Tticatnici jsou tak zodpovédni za pfiblizné 22% veskerych dopravnich nehod, jeZ se
na ¢eskych komunikacich odehraji. Osoby nachazejici se vékove v prvni poloving tietiho
desetileti svého zivota (tedy ve véku 21 — 25 let) pak nesou zodpovédnost za 20% vSech

zaznamenanych nehod motorovych vozidel.

K danému tématu se Ize ve vyroénich zpravach dopravni policie Ceské republiky dodist

hned v n&kolika pfipadech informaci, Ze za vice nez 30% vSech dopravnich nehod jsou

v rone i v r ’ » 1 1 v 7 s v
zodpovédni fidigi ve vékovém rozmezi 25 — 34 let véku "*® 7 &i se dané hranici alespoii

v v o we1qev cr 140
velmi tésné priblizuji.

135 prehled nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ceské republice za rok 2013. Praha: Reditelstvi sluzby
dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky, duben 2014. s. P48 [online]. 2014 [cit. 2017-02-12].
Dostupné z: Dostupné z: http://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-
900835.aspx?q=Y2hudW09IMTE%3d.

136 prehled nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ceské republice za rok 2014. Praha: Reditelstvi sluzby

dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky, kvéten 2015. s. P48 [online]. 2015 [cit. 2017-02-12].
Dostupné z: Dostupné z: http://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-
900835.aspx?q=Y2hudWO0IMTE%3d.

37 Prehled nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ceské republice za rok 2014. Praha: Reditelstvi sluzby
dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky, kvéten 2016. s. 149 [online]. 2016 [cit. 2017-02-12].
Dostupné Z: Dostupné Z: http://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-
900835.aspx?q=Y2hud WOOMTE%3d.

38 Viz Prehled nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ceské republice za rok 2007. Praha: Reditelstvi
sluzby dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky, duben 2008. s. 10 [online]. 2008 [cit. 2017-02-
12]. Dostupné Z: Dostupné Z: http://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-
900835.aspx?q=Y2hudWOIMTE%3d.
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Tabulka 5: Pocet dopravnich nehod motorovych vozidel dle pficiny vzniku

na strané fidice

Nepiimérena  Nespravné Nedani Nespravny
rychlost predjizdéni prednosti zpusob jizdy
v jizdé
2007 25019 3421 32179 107 014
(%) (14,9) (2,0) (19,2) (63,8)
Pocet 492 67 121 312
usmrcenych
(%) (49,6) (6,8) (12,2) (31,5)
2008'* 23187 2975 28 625 92 551
(%) (15,7) (2,0) (19,4) (62,8)
Podet 432 69 137 275
usmrcenych
(%) 47,3) (7,6) (15,0) (30,1)
2009'% 15 348 1 654 12 241 37977

1% Viz Prehled nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ceské republice za rok 2008. Praha: Reditelstvi
sluzby dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky, duben 2009. s. 10 [online]. 2009 [cit. 2017-02-
12]. Dostupné Z: Dostupné Z: http://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-
900835.aspx?q=Y2hudWOIMTE%3d.

40 Viz Prehled nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ceské republice za rok 2010. Praha: Reditelstvi
sluzby dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky, duben 2011. s. 10 [online]. 2011 [cit. 2017-02-
12]. Dostupné Z: Dostupné Z: http://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-
900835.aspx?q=Y2hudW09IMTE%3d.

Y prehled nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ceské republice za rok 2007. Praha: Reditelstvi sluzby
dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky, duben 2008. s. 11 [online]. 2008 [cit. 2017-02-12].
Dostupné Z: Dostupné Z: http://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-
900835.aspx?q=Y2hudWOIMTE%3d.

42 prehled nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ceské republice za rok 2008. Praha: Reditelstvi sluzby
dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky, duben 2009. s. 11 [online]. 2009 [cit. 2017-02-12].
Dostupné Z: Dostupné Z: http://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-
900835.aspx?q=Y2hudWO0IMTE%3d.

'3 Piehled nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ceské republice za rok 2009. Praha: Reditelstvi sluzby
dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky, duben 2010. s. 12 [online]. 2010 [cit. 2017-02-12].
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S8

(%) (22,8) 2,5) (18,2) (56,5)
Pocet 368 31 104 252
usmrcenych
(%) (48,7) “4,1) (13,8) (33,4)
2010'* 14 633 1543 12 060 39219
(%) 21,7) 2,3) (17,9) (58,1)
Pocet 279 37 114 245
usmrcenych
(%) (41,3) (5,5) (16,9) (36,3)
2011'% 13 426 1458 11539 39 666
(%) (20,3) 2,2) (17,5) (60,0)
Podet 284 29 107 232
usmrcenych
(%) (43,6) (4,4) (16,4) (35,6)
20124 14 529 1418 12 260 42 234
(%) (20,6) (2,0) (17,4) (60,0)
Dostupné z: Dostupné z: http://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-

900835.aspx?q=Y2hudWO9IMTE%3d

144 prehled nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ceské republice za rok 2010. Praha: Reditelstvi sluzby

dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky, duben 2011. s. 12 [online]. 2011 [cit. 2017-02-12].
Dostupné z: Dostupné z: http://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-
900835.aspx?q=Y2hudWO09IMTE%3d.

195 Prehled nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ceské republice za rok 2011. Praha: Reditelstvi sluzby
dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky, duben 2012. s. 11 [online]. 2011 [cit. 2017-02-12].
Dostupné Z: Dostupné Z: http://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-
900835.aspx?q=Y2hud WOOMTE%3d.

146 prehled nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ceské republice za rok 2012. Praha: Reditelstvi sluzby
dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky, duben 2013. s. 12 [online]. 2011 [cit. 2017-02-12].
Dostupné z: Dostupné z: http://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-
900835.aspx?q=Y2hudWOIMTE%3d.


http://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-900835.aspx?q=Y2hudW09MTE%3d
http://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-900835.aspx?q=Y2hudW09MTE%3d
http://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-900835.aspx?q=Y2hudW09MTE%3d
http://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-900835.aspx?q=Y2hudW09MTE%3d
http://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-900835.aspx?q=Y2hudW09MTE%3d
http://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-900835.aspx?q=Y2hudW09MTE%3d
http://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-900835.aspx?q=Y2hudW09MTE%3d
http://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-900835.aspx?q=Y2hudW09MTE%3d

UTB ve Zliné, Fakulta humanitnich studii

59

Podet 257 38 88 244
usmrcenych
(%) (41,0) (6,1) (14,0) (38,9)
2013 14 633 1383 12 342 44 022
(%) (20,2) (1,9) (17,1) (60,8)
Pocet 209 23 78 218
usmrcenych
(%) (39,6) (4,4) (14,8) (41,3)
201448 12 783 1517 12 751 45 790
(%) (17,5) 2,1) (17,5) (62,9)
Pocet 241 33 79 229
usmrcenych
(%) (41,4) (5,7) (13,6) (39,3)
2015'% 13152 1557 13 683 49 807
(%) (16,8) (2,0) (17,5) (63,7)
Pocet 235 21 89 256
usmrcenych

7 prehled nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ceské republice za rok 2013. Praha: Reditelstvi sluzby
dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky, duben 2014. s. 16 [online]. 2014 [cit. 2017-02-12].
Dostupné z: Dostupné z: http://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-
900835.aspx?q=Y2hudWO09IMTE%3d.

'8 Prehled nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ceské republice za rok 2014. Praha: Reditelstvi sluzby
dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky, kvéten 2015. s. 16 [online]. 2014 [cit. 2017-02-12].
Dostupné Z: Dostupné Z: http://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-
900835.aspx?q=Y2hud WOOMTE%3d.

199 prehled nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ceské republice za rok 2014. Praha: Reditelstvi sluzby
dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky, kvéten 2016. s. 12 [online]. 2014 [cit. 2017-02-12].
Dostupné z: Dostupné z: http://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-
900835.aspx?q=Y2hudWOIMTE%3d.
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(%) (39,1) (3,5) (14,8) (42,6)
2016"° 13914 1564 14 333 53167
(%) (16,8) (1,9) (17,3) (64,1)
Pocet 192 19 92 193
usmrcenych
(%) (38,7) (3,8) (18,6) (39,0)
Celkem 160 624 18 490 162 013 551 447
nehod
Celkem 2989 367 1 009 2456
usmrcenych

Zdroj: PCR, Statistika nehodovosti 2007 ... 2016, online

Nejcast&jsi pri¢inou ze strany fidice jsou dle statistik uvedenych v tabulce ¢islo 5 vyse jeho
projevy, které jsou zatazovany do obecné kategorie ,,nespravny zpiusob jizdy“ — sem
spadd celkem 551 447 nehod v letech 2007 — 2016, pfi nichz pfislo o zivot 2 456 lidi.
Na druhém misté je nedani prednosti v jizdé ve chvili, kdy to situace vyzaduje — tato
pri¢ina m& béhem deseti let za nasledek celkem 162 013 dopravnich nehod, pfi nichz

na Ceskych komunikacich zemftelo 1 009 osob.

Na tfeti pficce se pak nachazi nepfimérena rychlost fidice motorového vozidla, jejimz se
v Cesku za stejné obdobi jako z predchozich dvou odehralo 160 624 dopravnich nehod
a zemielo 2 989 osob (ackoli se tedy dopravni nehody na zdkladé nepfiméiené rychlosti
odehravaji s mensi ¢etnosti, nez je tomu v ptipadé nedani prednosti v jizde ze strany fidice,
na nasledky takto zavinénych nehod umira na ¢eskych komunikacich témét 3x tolik osob,
oproti kategorii ,,nespravny zptsob jizdy* se pak jedna o 2,5x vys§i poCet mrtvych osob
nasledkem podobné zavinéné dopravni nehody fidicem). Nejméné dopravnich nehod

(18 490) 1 usmrcenych osob (367) pak pfipada na nespravné predjiZdéni.

130 Informace o nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ceské republice v roce 2016. Praha: Policejni
prezidium Ceské republiky, leden 2017. s. 5 [online]. 2017 [cit. 2017-02-12]. Dostupné
z: http://'www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-900835.aspx?q=Y 2hudWOIMTE%3d.
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Nespravny zpusob jizdy se tak na celkovém poctu dopravnich nehod podili 61 %, na poc¢tu
usmrcenych osob pak 37 %. Nedani pfednosti v jizd€é zastupuje 18 % podil vSech pficin,
jimiz fidi¢i pliisobi dopravni nehody, nasledky smrti pak tato pti¢ina zplisobuje v 15 %
vSech pifipadi. Nepfiméfend rychlost zaptic¢inuje 19 % vSech dopravnich nehod
zpusobenych fidici a ze 43 % se podili na usmrceni osob. Nespravné predjizdéni je
v nehodach zavinénych fidi¢i zastoupeno v e 2 % ptipadl a jeho nasledkem lidé umiraji

celkem z 5 %.

Takto hrub¢ predstavené pticiny jsou pak v ramci tabulky ¢islo 6 predkladaného textu, jez

je k dispozici nize, rozvedeny do podrobnéjsich kategorii.

Tabulka 6: Dopady dopravnich nehod zavinénych fidi¢i motorovych vozidel

Pocet usmrcenych osob Pocet téZce zranénych osob
2007"! 992 3418
2008"* 913 3297
20093 755 3050
2010"* 675 2361
2011"° 595 2182
201215 578 2116

51 Prehled nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ceské republice za rok 2007. Praha: Reditelstvi sluzby

dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky, duben 2008. P2 [online]. 2008 [cit. 2017-02-12].
Dostupné Z: Dostupné Z: http://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-
900835.aspx?q=Y2hudW09IMTE%3d.

152 prehled nehodovosti na pozemnich kf)munikacich v Ceské republice za rok 2008. Praha: Reditelstvi sluzby
dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky, duben 2009. P2. [online]. 2009 [cit. 2017-02-12].
Dostupné z: http://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-900835.aspx?q=Y2hud WO09MTE%3d.

153 Prehled nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ceské republice za rok 2009. Praha: Reditelstvi sluzby

dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky, duben 2010. P2 [online]. 2010 [cit. 2017-02-12].
Dostupné z: http://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-900835.aspx?q=Y2hudW0IMTE%3d.

134 Prehled nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ceské republice za rok 2010. Praha: Reditelstvi sluzby
dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky, duben 2011. P3 [online]. 2011 [cit. 2017-02-12].
Dostupné z: http://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-900835.aspx?q=Y2hud W09IMTE%3d.

155 Prehled nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ceské republice za rok 2011. Praha: Reditelstvi sluzby
dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky, duben 2012. P4 [online]. 2011 [cit. 2017-02-12].
Dostupné z: http://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-900835.aspx?q=Y2hud WO9MTE%3d.

156 prehled nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ceské republice za rok 2012. Praha: Reditelstvi sluzby

dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky, duben 2013. P4 [online]. 2011 [cit. 2017-02-12].
Dostupné z: http://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-900835.aspx?q=Y2hudW09MTE%3d.
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20137 528 2270
2014"" 582 2299
2015'% 601 2149
Celkem 6291 23 142

Zdroj: PCR, Statistika nehodovosti 2007... 2016, online

Ridi¢i motorovych vozidel ta k v obdobi let 2007 — 2015 zavinili na &eskych komunikacich
smrt 6 291 osob a tézké zranéni 23 142 dalSich jedincii, v priméru se tak jedna o 3 262

mrtvych ¢i téZce zranénych osob rocné, jez se stdvaji obétmi dopravnich nehod

wrwe

Tabulka 7: Pocty zavinénych dopravnich nehod dle délky praxe fidice

Do 1 roku Do 2 let Do 5 let Do 10 let Nad 10 let
2007'%° 17 655 36 482 24 030 32 629 51293
2008'°! 15210 30412 20 309 26 641 46 600
2009'¢ 6 667 12 197 8 026 9841 19 365
2010'% 5196 10 777 7 100 9559 20 037

157 Prehled nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ceské republice za rok 2013. Praha: Reditelstvi sluzby
dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky, duben 2014. P4 [online]. 2014 [cit. 2017-02-12].
Dostupné z: http://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-900835.aspx?q=Y2hudW0IMTE%3d.

138 prehled nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ceské republice za rok 2014. Praha: Reditelstvi sluzby
dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky, kvéten 2015. P4 [online]. 2014 [cit. 2017-02-12].
Dostupné z: http://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-900835.aspx?q=Y2hud WO9IMTE%3d.

159 Prehled nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ceské republice za rok 2015. Praha: Reditelstvi sluzby

dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky, kvéten 2016. s. 102 [online]. 2014 [cit. 2017-02-12].
Dostupné z: http://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-900835.aspx?q=Y2hudWO0IMTE%3d.

10 prehled nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ceské republice za rok 2007. Praha: Reditelstvi sluzby
dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky, duben 2008. P 30 — 32 [online]. 2008 [cit. 2017-02-
12]. Dostupné z: http://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-900835.aspx?q=Y 2hudWO09IMTE%3d.

181 prehled nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ceské republice za rok 2008. Praha: Reditelstvi sluzby
dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky, duben 2009. P 30 — 32 [online]. 2009 [cit. 2017-02-
12]. Dostupné z: http://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-900835.aspx?q=Y 2hud WOIMTE%3d.

162 prehled nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ceské republice za rok 2009. Praha: Reditelstvi sluzby
dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky, duben 2010. P 31 — 33 [online]. 2010 [cit. 2017-02-
12]. Dostupné z: http://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-900835.aspx?q=Y 2hud WOIMTE%3d.
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2011'% 5015 10 007 6 706 8 436 21 044
2012 5132 3181 7 059 8919 23129
2013'% 5312 3229 7 442 9720 24 787
2014'¢7 5409 3093 6901 9337 25165
2015'¢® 5648 3 240 7 249 9 790 26 845
2016'% - - - - -
Celkem 71 244 112 618 94 822 88 390 258 265
Pramér 7916 12513 10 536 12 627 28 696
(rok)

Zdroj: PCR, Statistika nehodovosti 2007... 2016, online

Z uvedenych informaci tak lze vyvodit, ze nejvyssi pocet nehod za sledované obdobi
piiblizné deseti let nalezi fidicim v kategorii s vice nez desetiletou praxi v oblasti fizeni
motorovych vozidel. Totéz lze tvrdit v pfipadé primérného poctu dopravnich nehod

za jeden kalendaini rok (tedy v ptipadé primérné hodnoty poctu nehod).

13 prehled nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ceské republice za rok 2010. Praha: Reditelstvi sluzby
dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky, duben 2011. P 32 — 34 [online]. 2011 [cit. 2017-02-
12]. Dostupné z: http://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-900835.aspx?q=Y2hudWOOMTE%3d

164 prehled nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ceské republice za rok 2011. Praha: Reditelstvi sluzby
dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky, duben 2012. P 33 — 34 [online]. 2011 [cit. 2017-02-
12]. Dostupné z: http://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-900835.aspx?q=Y 2hud WOIMTE%3d.

15 Prehled nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ceské republice za rok 2012. Praha: Reditelstvi sluzby

dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky, duben 2013. P 39 — 40. [online]. 2011 [cit. 2017-02-
12]. Dostupné z: http://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-900835.aspx?q=Y 2hudWOIMTE%3d.

16 prehled nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ceské republice za rok 2013. Praha: Reditelstvi sluzby
dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky, duben 2014. P 46 - 47 [online]. 2014 [cit. 2017-02-
12]. Dostupné z: http://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-900835.aspx?q=Y 2hudW0IMTE%3d

17 prehled nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ceské republice za rok 2014. Praha: Reditelstvi sluzby
dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky, kvéten 2015. P 46 — 47 [online]. 2014 [cit. 2017-02-
12]. Dostupné z: http://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-900835.aspx?q=Y 2hud WOIMTE%3d.

'8 prehled nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ceské republice za rok 2015. Praha: Reditelstvi sluzby
dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky, kvéten 2016. s. 146 — 148 [online]. 2014 [cit. 2017-
02-12]. Dostupné Z: http://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-

900835.aspx?q=Y2hudWO9IMTE%3d.

1% Tyto daje nejsou prozatim v ramci informaci poskytovanych Policii CR iroké vefejnosti zvefejnény.
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Pokud bychom chtéli vyvodit zavéry ohledné toho, zda mladi a méné zkuseni fidici (do 5
let praxe fizeni motorového vozidla) zplisobuji dopravni nehody ve vétSim méfitku, nez
je tomu u osob s delsi zkuSenosti v oblasti fizeni motorového vozidla, je nutné uvedené

informace jesté ponc¢kud upravit, a to nasledujicim zptisobem:

Tabulka 8: Dopravni nehodovost fidi¢ii motorovych vozidel do 5 let praxe v fizeni pro

obdobi let 2007 — 2015

Celkovy pocet dopravnich nehod 278 684

Primérny pocet dopravnich nehod za rok 30 965

Zdroj: Vlastni vypocet

Druhou nutnou upravu pro mozné porovnani podilu jednotlivych skupin fidi¢a
motorovych vozidel na zpiisobenych dopravnich nehodach je (alespon ptiblizny) piepocet
u kategorie fidic¢i s delsi nez 10tiletou fidicskou zkuSenosti — tento vypada nasledujicim

zpusobem:

Tabulka 9: Dopravni nehodovost fidi¢i motorovych vozidel s vice nez 10 lety v praxe

fizeni pro obdobi let 2007 — 2015

Celkovy pocet dopravnich nehod pro kazdych 5 43 044

let praxe v oblasti Fizeni motorovych vozidel

Primérny pocet dopravnich nehod pro kazdych 4783

5 let praxe v oblasti Fizeni motorovych vozidel

Zdroj: Vlastni vypocet

Uvadéné hodnoty byly ziskany zptisobem, kdy udaje z tabulky ¢islo 7 uvadéjici absolutni
a primérné hodnoty dopravnich nehod zavinénych fidi¢i motorovych vozidel v obdobi let
2007 — 2015 vydéleny ¢islici 6, a to na zdkladé predpokladu maximélni doby 30 let praxe
fidi¢l, jez mohou byt do dané kategorie fazeni; v pfipade, Zze v€k pocatku fizeni

motorovych vozidel zaokrouhlime na 20. rok Zivota jedince, pak fidi¢i s vice nez 10 lety
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praxe jsou osoby starsi 30ti let — u téchto osob existuje realny predpoklad, ze budou moci

, . w1 T, v . 1
motorové vozidlo fidit minimalné do véku 60ti let, 70

tedy jesté dalSich 30 let zivota, tedy
v prepoCtu na Stileté intervaly (tak, aby bylo mozné ziskané hodnoty porovnat s udaji
o fidi¢ich do 5ti let praxe a do 10ti let praxe) se jednd o dalSich 6 pomysinych obdobi

,rdi¢ské kariéry*.

Na zdklad¢ statistického zpracovani dat uvedenych vySe pak lze dojit k nésledujicim
zjisténim tykajicich se dopravnich nehod na ceskych komunikacich v obdobi let 2007 —

2015(6):

e celkovy pocet dopravnich nehod: 838 177
e celkovy pocet dopravnich nehod a t€zkymi zranénimi: 24 381
e celkovy pocet dopravnich nehod s nasledkem smrti: 6 442

e prumérny pocet tézkych nehod za kalendaini obdobi: 2032

e prumérny pocet nehod s nasledkem smrti za kalendéaini obdobi: 716

e trend ve vyvoji dopravnich nehod na Ceskych komunikacich v obdobi poslednich
deseti let: Pii odhlédnuti od vyrazného ,,propadu® co do poctu dopravnich nehod
na ¢eskych komunikacich v roce 2011 lze fici, Ze za poslednich 5 let opét dochazi

ke nartstajici tendenci frekvence vyskytu téchto jevl (viz graf €. 4 nize).

Uvedené informace mohou slouzit jako zcela zakladni vhled do problematiky dopravni

nehodovosti na tizemi Ceské republiky.

170 Pozn. autora: V piipad&, Ze by v kategorii s 10ti a vice lety praxe v oblasti fizeni motorovych vozidel

figurovala silna skupina fidi¢t star$i 60ti let véku, pak by uvadéné prepoctené hodnoty dosahovaly jesté

nizsich hodnot — pro ucely orovnani je tak tento tidaj smérodatnym vypoctem.
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Graf 4: Vyvoj dopravnich nehod na ¢eskych komunikacich v obdobi let 2007 —
2016
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Zdroj: Vlastni analyza, MS Excel

Kvalitativni cast vyzkumného Setreni

Kvalitativni ¢ast praktického textu jiz nebude zaméfena na statistiky tykajici se dopravni
situace, nehodovosti a zejména charakteristik nehodovosti fidi¢ti motorovych vozidel,
na néz se autor orientuje zejména v prvni a druhé stanovené hypotéze a k jejimuz potvrzeni
¢1 vyvréaceni poslouzi prave jiz diive uvedend ,,tvrda“ data. Na tomto misté¢ budou uvedeny
potiebné prohlubujici tdaje ilustrujici zptisoby feSeni vzniku a disledki dopravni nehody
u osob, jez byly podobnou situaci zasazeny, a to zejména s ohledem na béznou
¢ vyjimeéné poskytovanou socidlné — pedagogickou intervenci postizenym osobam.
K nahlédnuti do béZné praxe poslouzi kazuisticka Setfeni sestavena na zakladé rozhovoru
s ucastniky dopravnich nehod samotnymi, a to jak s obét'mi, tak také s viniky a osobami

, blizkymi*.

Uvedené informace budou dany do souvislosti s obecné teoretickymi poznatky
o poskytovani socidlné¢ — pedagogického poradenstvi a intervence tak, jak byly uvedeny

v kapitole 3 predklddaného textu, Cimz vnikne ucelenéjsi obrazek o frekvenci a zptisobu
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poskytovéni socidlng — pedagogické pomoci obétem dopravnich nehod v Ceské republice,
diky ¢emuz bude mozné potvrdit ¢i vyvratit hypotézy Cislo 3 a 4, jeZ si autor na pocatku

svého empirického zkoumani klade.
Kazuistika 1

Prvni pfipad dopravni nehody se odehral v roce 2013, a to 35tiletému muzi, ktery bude pro
potieby textu oznacovan jako Petr Z. (Pan Petr v dobé&, kdy se dopravni nehoda odehrala,

m¢l za sebou jiz patnactiletou zkuSenost s fizenim motorovych vozidel.)

Pan Petr v dané dopravni nehodé vystupuje v roli fidi¢e — vinika dopravni nehody, jejimiz
nasledky byly (krom¢ hmotné Skody ve vysi priblizné 350 000K¢)] také tézké nasledky

na zdravi o jednoho z dalSich ucastnikl vzniklé dopravni situace.

Celkem se situace dopravni nehody ucastnilo 5 osob — krom¢ pana Petra téZ jeho
manzelka, jeho syn ve véku 8 let a fidi¢ druhého auta s manzelkou (obéti dopravni
nehody). Manzelka druhého zmiflovaného muze utrpéla tézké zranéni v podobé
neurologickych ptiznakl po kontuzi mozku zptisobenou narazem o predni sklo automobilu
z divodu nepfipoutdni se bezpeCnostnim pasem béhem jizdy. Manzel vyvazl pouze
s popaleninou zpiisobenou pravé bezpecnostnim pasem. Vinikovi dopravni nehody ani

¢lentim jeho rodiny se nic nestalo.

Situace vznikla za jizdy pii snizené viditelnosti — v danou chvili byla venku mlha a cela
situace se navic odehréla po zapadu slunce kolem 21. hodiny vecerni. V jedné ze zatacek
komunikace vedouci skrze les nezvladl pan Petr fizeni a srazil se s autem jedoucim

v protisméru.

Té&sné po nehodé na misté zasahovali hasii, zachranaii a Policie Ceské republiky. S témito
osobami tak m¢li ti€astnici nehody osobni zkuSenost. V rdmci snahy o rektifikaci nasledkt
pak pan Petr pfiSel do kontaktu s Iékati zdchranné sluzby i praktickym lékafem svym
a manzelky s pediatrem, k némuz dochazi syn. Pti feseni nasledki nebylo ze strany obéti
podano trestni oznameni, jelikoZ se vinik domluvil s manZelem obéti (Zeny, ktera utrpéla

zdravotni nasledky) na finan¢ni kompenzaci ve vysi 200 000,- K¢.

Vzhledem k proZité situaci se vSak u syna po nékolika mésicich zacala projevovat
posttraumaticka stresova porucha, diky ¢emuz zacala cela rodina dochazet k psychologovi,
na n¢jz dostali ucastnici nehody kontakt hned pfi prvni zdravotni prohlidce v nemocnici,

kam byli pfevezeni po nehode¢.
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Co se tyce podpory ¢i pomoci z oblasti socidlné — pedagogické, nebyla tato ze strany
Zadného z odborniki, s nimiz ucastnici prisli do styku, dle nazoru pana Petra nejen
pfimo nabidnuta, ale ani zminéna. Ucastnici byli odkazovani pouze na psychologa
a socialniho pracovnika, s nimz v ptipad¢ potfeby mohou prodiskutovat nastalou a budouci

socialni situaci rodiny.
Kazuistika 2

Druha kazuistika se tyka mladé Zeny ve véku 28 let, kterd bude pro ucely textu oznacovana

jako Jana K.

Pani Jana se v roce 2016 podilela na vzniku dopravni nehody jakozto jeji vinik. Pani Jana
je svobodna a fizeni automobilu se v dobé dopravni nehody vénovala jiz 7 let. Uastniky

dopravni nehody byly pouze dvé osoby, krom¢ pani Jany jiz pouze samotnd obét’.

Situace dopravni nehody se odehrala na jedné z Ceskych dalnic, a to z divodu snahy
o predjizdéni mensiho vozidla, a to za vyuziti velmi vysoké rychlosti vozidla, kdy pani
Jana spéchala na pracovni schiizku odehravajici se v jiném mést¢é. BohuZzel v tomto pfipadé
skoncila situace smrti fidice mensiho osobniho vozu, do néjZ pani Jana ve vysoké rychlosti
narazila. Vuci pani Jan¢ bylo ze strany rodinnych piislusnikti 1 stitu vzneseno trestni

obvinéni z usmrceni z nedbalosti.

V soucasnosti tak jiz vice nez rok pani Jana komunikuje s pravniky a soudnimi Gfedniky
a ¢eka na vyneseni rozsudku. I pfes veskeré uspory, které¢ pani Jana mela diky pomérné
dobfe vydélecnému zaméstnani, v némz se uplatnovala (pracovala jako manazerka
na stiedni urovni managementu jedné z firem fungujicich v Cesku), se v soucasnosti
potyka s potizemi v oblasti socialniho postaveni i rodinného Zivota. Pani Jana je bezdétna
a po situaci s dopravni nehodou s ni prestala komunikovat vétSina ¢lenti SirSi rodiny
a v zaméstnani ji hrozi propusténi v ptipad€, Ze bude uznana vinnou v ramci probihajiciho

trestniho fizeni.

Pani Jana po nehod¢ pfisla do kontaktu pouze s osobami zasahujicimi pfimo na misté —
Iékati a policisty. V ramci zdravotni prohlidky ji byl pfedan kontakt na psychologa,
pravniho poradce a socialniho pracovnika. Socialni pedagog jakoZto osoba, jeZ by mohla
v pripadé potreby poskytnout urcitou formu poradenstvi ¢i intervence pani Jané

doporucen nebyl.
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Kazuistika 3

Hlavni osobou tfeti uvadéné kazuistiky je opét Zena. Tentokrat se jednd o 3lletou

samozivitelku dvou déti, jez bude pro ucely predkladaného textu oznacovana jako Anna T.

Pani Anna se stala obéti dopravni nehody v roce 2015, kdy byla sama aktivni fidickou jiz
devét let. Do role obéti se dostala z prvopocatecni pozice ,,ndhodného kolemjedouciho®,
kdy se na komunikaci opétovné setkala s dvojici automobilti, jez dle jejich vlastnich slov
spolu urcitym zpiisobem zavodila v rychlosti a vici ostatnim fidi€im se chovala
neohleduplné az nebezpecné. Také z tohoto divodu se pani Anna v jednom z menSich
mést, kterymi projizdéla, zastavila na kavu z diivodu, aby obé auta nechala ujet a nemusela
se s nimi na silnici jiz potkat. Po jejim opétovném zatazeni do provozu asi po ptl hodiné
vSak po nékolika kilometrech na jedno z aut opé&t narazila a tentokrat ji fidi¢ svym fizenim

doslova vytlacil se silnice.

Pani Anna se kvali udélostem, jez ndsledovaly po proziti dopravni nehody, ocitla
v pomérné t¢zké financni situaci, kterou se ji téméf rok snazila pomoci zvladat socialni

pracovnice stejn¢, ovsem nikoli zcela uspe€Snym zplisobem.

Pani Anna utrpéla pii nehod¢ komplikovanou zlomeninu stehenni panve, diky niz musela
podstoupit operaci a ndsledné¢ se dlouhodobé vénovat rehabilitaci. Pfiblizné pét mésict
nebyla schopna pracovat (zde doslo k vyraznému poklesu finan¢nich pifijmt pro ni
a pro deti) a navic na zakladé prozitého traumatu zjistila, Ze neni schopnd se opctovné
posadit za volant automobilu, diky ¢emuz nakonec pfisla o zaméstnani Uplné (pro vykon
postu obchodni zastupkyné pro ni bylo dojizdéni autem zcela nepostradatelnou soucasti
vykonu pracovni néplng). O déti se vétsinou staraji dnes rodi¢e pani Anny, kteii také celé

rodin¢ poméhaji s financemi jako velka podpora.

Pani Anna podala na vinika nehody trestni ozndmeni pro ublizeni na zdravi, na jehoz
vyreseni jesté stale ¢ekd. Dle jejich slov ji byla po nehod€ nabidnuta pomoc jak 1ékaiti, tak
psychiatra a psychologa (pomoc posledniho zminéného se rozhodla vyuZzit az ptiblizné
po pul roce od doby, kdy k nehod¢ doslo, a to z divodu pocitu nezvladani nastalé zivotni
situace, v niZ posledni kapkou pro ni byla ztrata zaméstnani). Pani Anna zaroven uvadi,
Ze o tzv. sociadlnim pedagogovi nikdy v Zivoté neslySela, a to ani v souvislosti
s odborniky pracujicimi s obét’'mi dopravnich nehod. Pomoc ¢i konzultace ze strany

podobné osoby ji nebyla nikdy nabidnuta.
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Kazuistika 4

Ctvrté kazuistické Setfeni se tyka takté Zeny, ktera bude pro dely textu ozna¢ovana jako

Zuzana K.

Pani Zuzana byla v dobé dopravni nehody, tedy v roce 2012, 26tiletou aktivni fidickou
s piiblizn¢ tfiletou praxi v oblasti fizeni motorovych vozidel. Jednd se o svobodnou,
bezdétnou zenu, jez byla v dobé dopravni nehody Cerstvé zasnoubend s piitelem, s nimz

zila posledni ¢tyfi roky zivota.

K dopravni nehod¢ doslo ve chvili, kdy se pani Zuzana se snoubencem vraceli z navstévy
rodinnych pfislusnikti. Pan Zuzana sedéla v automobilu na misté¢ spolujezdce, jeji
snoubenec fidil automobil, kterym se dopravovali. Snoubenec coby fidi¢ automobilu
bohuZzel na Cerstvé utvofeném naledi dostal na silnici smyk a ve snaze o zvladnuti vozidla
narazil do auta jedouciho v protisméru, v némz se v t¢ dob& dopravovaly dalsi ¢tyii osoby

— otec rodiny s manzelkou a détmi ve v€ku 9 a 13 let.

Pani Zuzana na ,,sedadle smrti“ obdrzela pfi nérazu stiedné tézké zranéni (konkrétné se
jednalo o pfiblizné hodinu trvajici kdma ihned po néarazu aut nasledované diagnézou
tézkého otfesu mozku). Jeji snoubenec ani zadny z pasazéra druhého vozu nebyli zranéni —

obdrZeli pouze lehké odérky a Sok z nastalé situace.

Z hlediska intervence tak pani Anna se snoubencem zcela nejvice prichdzeli do kontaktu
s 1€kati, konkrétné odborniky z oboru neurologie a traumatologie. V nemocnici, kde zena
ur¢itou dobu po nehod€¢ pobyvala, byla taktéz odeslana na psychologické vySetfeni (jak
z diivodu obav 0 mozné zasazeni kognitivnich funkci, tak také jako opatfeni pro mozné
»Zpracovani“ prozitku dopravni nehody, pfi niz byla zranéna). Snoubenec taktéz pozadal

o moznost psychologické pomoci odbornika zde zaméstnavaného.

Pri propousténi z nemocnice byly pani Anné poskytnuty potiebné kontakty na
odborniky z oblasti mediciny, psychiatrie a socialni prace. Stejné jako v predchozich
uvedenych Kkazuistikich nebyla pani Anné nabidnuta moZnost spoluprice

se socialnim pedagogem.
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Kazuistika 5

Pata kazuistika se netykd ani vinika autonehody, ani jejich pfimych obéti, jeZ by byli
v momenté jejiho prabehu fyzicky pfitomni na misté, kde se odehrala (nejedna se tedy
o ucastnika dopravni nehody), ale tyka se ,,0soby blizké“, tedy Clena rodiny, jenz byl
sekundarné¢ zasazen dopady dopravni nehody, a to skrze svou matku, ktera byla obéti

dopravni nehody.

Osobou, které se kazuistika tyka, je Sestnactilety chlapec, ktery bude pro ucely textu
oznacovan jako Oldfich K. Na chlapce bude nahlizeno jako na druhotnou obét’ dopravni

nehody.

Oldtichova matka se vroce 2016 ocitla v situaci dopravni nehody diky tomu, ze tidi¢
jiného automobilu ve mést€ na kiizovatce projel ve chvili, kdy jiz svitilo oranZové
vystrazné znaceni na semaforu, diky ¢emuz tento fidic srazil auto jedouci ze silnice vlevo.
Matka nebyla zdvaznéji zranéna, ovSem zazitek se ji vratil v podob¢ posttraumatické
stresové poruchy, na zdklad¢ jejiz manifestace piestala byt schopnd zvladat béznou péci
o domacnost 1 o svého syna. Ackoli mé Oldfich také otce zijiciho ve stejné domacnosti,
tento se ke zméné pomera v rodin€ stavi zptisobem odmitajicim piijmout fakt, ze matka
potiebuje pomérné vyraznou psychologickou péci, kterd bude dlouhodoba, ackoli
v ambulantni podobé. Chlapec tedy musi zvladat péci o sebe sdm zplsobem, jako kdyby

mél namisto dvou plné¢ funkénich rodic¢t dvé dospélé osoby, které jsou schopny zastavat

své funkce pouze v omezeném rozsahu.

Oldfich uvadi, ze jemu, matce i celé rodiné¢ byla nabidnuta pomoc socidlni pracovnice,
kterd je v tzké spolupraci s matcinou psycholozkou, ovsem dle vlastnich slov si nedokaze
predstavit, jak by ptipadné zddost o pomoc méla vypadat a co by po jejim vzneseni asi
nasledovalo. Proto nabidky neplanuje vyuzit. Vi, Ze ma moznost se v ptipad¢ nouze obratit
téz na psychologa, ovsem vzhledem k tomu, v jakém stavu se nachazi matka, nema pftilis
divéru v ucinnost podobné intervence. Ohledné moZnosti kontaktovat socialniho
pedagoga uvadi, Ze nevi, kdo socialni pedagog je a co déla. Lze tedy usuzovat,
Ze s moznosti jeho pomoci nebyl sezniamen ze strany Zadného z odborniki, s nimiz

mél moznost se setkat.
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5.1 Testovani stanovenych hypotéz a vysledky vyzkumného Setieni

K testovani hypotézy cislo 1: ,Miladi a nezkuSeni Fidici, s méné nez péti lety praxe
voblasti Fizeni motorového vozidla, zpusobuji na Cceskych komunikacich nejvice
dopravnich nehod s nejtragictéjsimi nasledky,” poslouzi vprvé tadé¢ udaje uvedené
v tabulkach c¢islo 8 — 10 predkladaného textu. Zde uvedené hodnoty, s nimiz bude pii
potvrzeni/vyvraceni hypotézy pracovano lze shrnout zplsobem, jenz je zndzornén

za pomoci tabulky ¢islo 11 nize.

Tabulka 10: Pocet dopravnich nehod fidi¢t motorovych vozidel dle délky jejich praxe

Do 5let praxe Do 10 let praxe  Nad 10 let praxe

Celkovy pocet nehod pro 278 684 88 390 43 044

zkoumané obdobi

Priamérny ro¢ni pocet nehod 30 965 12 627 4783

Zdroj: Vlastni vypocet

JiZ ze samotnych udajl v tabulce je mozné potvrdit, Ze s délkou praxe fizeni motorového
vozidla klesa pocet dopravnich nehod, jichz jsou fidi¢i motorovych vozidel viniky. Pro
potvrzeni této informace bude uveden téz vysledek prace s daty za pomoci statistického
vypoctu tzv. chi-kvadratu, na jehoz zdklad¢ je mozné zjistit, zda existuje souvislost mezi
proménnou délky fidi¢skych zkuSenosti a poctem dopravnich nehod zaznamenanych
Ceskou policii — tato souvislost bude prezentovana v ramci vzorku dvou zvolenych

kalendatrnich obdobi, konkrétné pro rok 2007 a také rok 2015 (viz obrazek ¢islo 1 nize).
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Obrazek 1: Chi-kvadrat souvislosti délky fidi¢ské praxe s poctem zaznamenanych

dopravnich nehod

Delka praxe Delka praxe

00 % 0,00 % 100,00 %

Nehody 2007
Nehody 2015

[N
oo
ey

3333% 3333 % 3333 % 100,00°
100,00 % 100,00 % 100,00 % 100,00 %

[

3333 % 333

wE g =

3
0% 1

& R

100,00 % 100,00 % 1
Chi-square df Probability Chi-square df Probability
60000 4 0,1991 £,0000 4 0,1991

Zdroj: Vlastni statisticky vypocet, Epi info

JelikozZ si autor prace stanovil deskriptivni vyzkum, pfistupuje ke znadzornéni vypoctu

chi- kvadratu, ze kterého je patrna pfimé timéra délky praxe a dopravni nehodovosti.

Zde lze na zéklad¢ pohledu na chi-kvadrat jakozto na béznou kontingen¢ni tabulku zjistit,
e se zvySujicimi se léty praxe se poji méné situace mensiho po&tu dopravnich nehod.'”
Piehledné 1ze podil na poctu dopravnich nehod jednotlivymi skupinami fidi¢l s riznou
délkou zkuSenosti v oblasti fizeni motorovych vozidel (po pfepoctu na Stileté intervaly tak,
jak jiz byl uveden dtive) ilustrovat za pomoci uziti kolacového grafického znazornéni — viz

graf €. 5 nize.

171 . . . . o .

Pozn. autora. Oznaceni ,,15 u délky praxe je zvoleno tak, aby odpovidalo znadenim prvnich dvou
sloupct, v nichz je rozdil vzdy péti let, v praxi toto oznaceni vSak zastfeSuje vSechny fidice, ktefi maji delsi
nez 10tiletou zkusenosti s fizenim motorovych vozidel.
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Graf 5: Podil na dopravnich nehodach motoristl s riznou délkou fidi¢skych

zkuSenosti pro obdobi let 2007 — 2015

W 43 044
88 390
W 275 634

278 684
5({17%)

Celkovy pocet nehod 2007 - 2015

Zdroj: Vlastni statisticky vypocet, Epi info

K samotné zavaznosti (,,tragi¢nosti*) dopravnich nehod zptsobenych fidici s krat$i dobou
zkuSenosti pak lze vyuZzit dat uvedenych v piehledovych tabulkach ¢islo 2 a 4, lze tedy
vychézet z informaci o tom, kolik dopravnich nehod s nésledkem smrti ¢i t€zZkym zranénim
nékterého ztcastnikli se v konkrétnim roce odehrdlo a tento udaj poté porovnat
s informacemi o tom, kolik dopravnich nehod bylo zavinénych fidi¢i v mladém véku,
u nichZ existuje opravnény predpoklad, Ze svoje fidi¢ské opravnéni nevlastni déle nez 5 let
a tudiZ 1 jejich zkuSenost v oblasti fizeni motorového vozidla spadd do stejné kratkého
casového intervalu — za timto ucelem tak budou uzita data tykajici se fidicu ve v€kovém

rozmezi 18 — 24 let.
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Z tabulky ¢. 4 vyplyva, ze fidi¢i motorovych vozidel ve v€kovém rozmezi 18 — 24 let
za sledované obdobi deviti let zpusobili na ceskych komunikacich celkem 174 310
dopravnich nehod (tedy 19 368 dopravnich nehod v priméru za kazdy jeden kalendaini
rok). Vzhledem k poctu vSech dopravnich nehod jako celku je moZné i tento ukazatel uzit
jako doplitkovou informaci o tom, Ze mladi zacinajici fidi¢i s menSimi zkuSenostmi jsou
odpovédni za zasadni/nejvetsi podil téchto udalosti. Navic vSak Ize tento udaj komparovat
s informacemi o poc¢tu dopravnich nehod s nejtragictéjsimi dusledky (tedy s nasledky smrti
¢i tézkého zranéni) a ziskat tak ptrehled o tom, v kolika ptipadech byli fidi¢i ve veéku
18 — 24 let viniky takto vzniklych tragickych udélosti. Nakladano tak bude s udaji
uvedenymi v tabulce €. 11 nize.

Tabulka 11: Odhadovany podil nezkuSenych tidicl na dopravnich nehodach

wewr

Celkem Zavinénych ridici (Podil)
18 — 24 let

Pocet nehod 838 177 174 310 21 %
Pocet nehod s nasledkem smrti 6442 1353 21 %
Pocet usmrcenych osob 7505 1576 21 %
Pocet nehod s tézkymi 24 381 5120 21 %
nasledky na zdravi

Pocet téZce zranénych 30 870 6 483 21 %

Zdroj: Vlastni vypocet

Cervenou barvou jsou oznaleny tudaje, které byly dopoéitany z prvniho fadku tabulky,
u n¢jz jsou veskera data podlozena informacemi ze statistickych vyrocnich zprav Policie
CR. Jedna se tedy o Gidaje ziskana na zakladé piedpokladu, Ze se mladi fidi¢i podili stejnou

mirou ucasti na vSech stupnich zavaznosti dopravni nehod na ¢eskych komunikacich.
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ove

Na zaklad¢ takto ziskanych dat je mozné fici, Ze fidi¢i ve véku 18 — 24 let, jez nejveétsi
mérou spadajic do kategorie fidi¢d motorovych vozidel s mensi neZ pétiletou praxi
v oblasti fizeni, béhem let 2007 — 2015 s nejvétsi pravdépodobnosti zavinili na ¢eskych
komunikacich pfiblizné¢ 1 353 dopravnich nehod s nasledkem smrti nékterého z ticastnikti
dopravni situace a zpusobili v pfepoctu umrti ptiblizné 1 576 osob. Co se ty¢e dopravnich
nehod s téZkymi zranénimi, zapficinili pravdépodobné 5 120 podobnych situaci, béhem

nichz bylo téZce zranéno 6 483 osob.

Pokud bychom se drzeli ¢lenéni fidica dle jejich véku na zdklad¢ toho, jak je uvedeno
ve statistickych ro¢enkach dopravni policie CR (tedy toho, jeZ je uZito v tabulce &islo
4 predkladaného textu), pak lze fici, Ze fidi¢i v uvedeném vékovém rozmezi tvoii hned dvé
z osmi skupin plnoletych motoristl, a pfedstavuji tak %4 vSech uzitych kategorii ¢lenéni
f1dich na zdklad¢ dosazeného veéku, které Ceska policie uziva.

V tomto smyslu nelze tedy zjistény podil 21 % tcasti na dopravnich nehodéch s nasledkem
smrti ¢i tézZkymi zranénimi povazovat za majoritni, pfevazujici, jelikoz vypovida o tom,
ze za 21 % takto charakterizovanych dopravnich nehod (jejich jednu pétinu) odpovida
kategorie utvarejici 25 % podil vSech dospélych fidi€¢h motorovych vozidel
a za zbyvajicich 79 % tézkych dopravnich nehod s nasledkem smrti ¢i t€zkymi zranénimi
odpovidaji jiné ¥ fidi¢l (na jednu tfetinu tvofenou dvéma kategoriemi tabulky cislo
4 ptredkladaného textu) tak v priméru pfipadd piiblizn€ 26 % zbyvajicich dopravnich

. ot w e dive , Ce , L1172
nehod, kterazto hodnota je vy$si, nez u ¥idi¢u s kratkou praxi fizeni motorovych vozidel."”

K testovani hypotézy €. 1 tak lze vyslovit nasledujici zavér: Mladi a nezkuSeni Fidici,
s méné neZ péti lety praxe v oblasti Fizeni motorového vozidla, zptisobuji na ¢eskych
komunikacich nejvice dopravnich nehod, ovSem nelze potvrdit, Ze by dopravni
nehody zpusobené uvedenymi Fidi¢i patfily k tém s nejtragi¢téjsSimi nasledky.

Hypotézu tak Ize potvrdit pouze v jeji prvni poloving.

2 Pozn. autora: Uvedené vypolty by zasadnim zpiisobem neproménilo ani zapojeni informaci
o dopravnich nehodéch zpasobenych nezletilymi jedinci, jelikoz tito dle udaji Policie CR zavinili pouze
2 783 dopravnich nehod, coz jsou pouhd 0,3 % z jejich celkového poctu. Podil fidi¢t ve véku 18 — 24 let (jez
2/9 celého v€kového spektra uzitych kategorii, ¢imz by jedna devitina odpovidala ptiblizné 10 % celkového
podilu téchto kategorii — 2 kategorie predstavované osobami ve véku 18 — 24 let tak odpovidaji pfiblizné 22

%, tedy se jedna opét o pétinu vSech fidict dle vékového spektra.
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Problematiku hlavni vyzkumné otdzky, kdy pracujeme s proménnymi délka praxe
a zkuSenosti, povazuje autor za stéZejni v této praci. Proto tuto skutecnost ovétime

1 testem statistické vyznamnosti chi kvadratem pro kontingenc¢ni tabulku.

HVO: Ma délka tidi¢ské praxe vliv na vyskyt dopravni nehodovosti u zac¢inajicich fidica.
H2: Existuje rozdil v dopravni nehodovosti ve vybranych letech v zavislosti na délce
fidi¢ské praxe.

H2o0: Piedpokladam, Ze neexistuje statisticky vyznamny rozdil v dopravni nehodovosti

ve vybranych letech v zavislosti na délce fidi¢ské praxe.

H24: Pfedpokladdm, ze existuje statisticky vyznamny rozdil v dopravni nehodovosti

ve vybranych letech v zavislosti na délce fidi¢ské praxe.

Cilem zjiSténi je, existuje-li statistickd vyznamnost mezi zkuSenostmi a nehodovosti.
Zjisténé skuteCnosti byly zapsany do kontingenc¢ni tabulky. Hodnoty v tabulce vyjadiuji
Cetnosti. Soucty Cetnosti pod tabulkou a vpravo vedle tabulky jsou marginalni Cetnosti.
Slouzi pro vypocet ocekavanych cetnosti, které jsou uvedeny v tabulce v zavorkéch.
Ocekavané Cetnosti jsou vysledkem ndsobku sloupce a fadku, kdy vysledny soucin délime

celkovou Cetnosti. Napiiklad ocekavana Cetnost 15 901 byla vypocitana nasledovné.
0=(29835x47523):89170=15901

Tabulka ¢. 12: Kontingen¢ni tabulka pro zndzornéni vztahu délky praxe a ftidi¢skych

zkuSenosti
Délka ridiéské Sledované obdobi
praxe
2013 2014 2015
0-5 15983 (15901) | 15403 (15420) | 16 137 (16 202) 47 523
5-10 9720 (9 652) 9337 (9 360) 9 790 (9 835) 28 847
10-15 4132 (4 283) 4 194 (4 153) 4474 (4 364) 12 800
soucty sloupci 29 835 28 934 30 409 89170

Zdroj: Vlastni statisticky vypocet
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Dalsim krokem je vypocitani hodnoty (P-O)? : O pro kazdé pole. Testové kritérium chi
poté vypocitame jako soucet hodnot (P-O)? : O pro vSechna pole tabulky.

> =042+ 0,02+ 0,26 + 0,48 + 0,06 + 0,21 + 5,32 + 0,41 + 2,77 = 9,95 (vypocitana

hodnota testového kritéria)

Testovani provedeme na hladiné vyznamnosti o = 0,05. U naseho pfipadu ma tabulka

cetnosti 4 stupné€ volnosti, které jsou dany vztahem:

f = (r-1). (s-1) = (3-1) . (3-1) = 4, kriticka hodnota testového kritéria pro hladinu
vyznamnosti 0,05 je x? 0,05(4)= 9,48

Nasledujicim krokem bude porovnani hodnoty testového kritéria s hodnotou kritickou t;.
9,95 > 9,48. Porovnanim jsme zjistili, ze vypocitand hodnota méa vys§i hodnotu.
Na ziklad¢ této skuteCnosti zamitime nulovou hypotézu a pfijimdme hypotézu

alternativni. Test ndm odhalil statistickou vyznamnost.

K hypotézam 3 a 4, tedy vyjadieni, ze: ,,Socialne — pedagogicka intervence v oblasti péce
o ticastniky dopravnich nehod je v Ceské republice poskytovina pouze v méné nez poloviné
indikovanych pripadu‘ a ,,Socialne — pedagogicka intervence v oblasti péce o ucastniky
dopravnich nehod v Ceské republice neni poskytovina ve formé krizové intervence, kdy je
nahrazovana intervenci psychologickou,” se autor vyjadii skrze odkazy na uvedena
kazuistické Setfeni jednotlivych osob, které byly zasazeny dopady konkrétnich dopravnich

nehod na ¢eskych komunikacich.

Na zaklad¢ hlubsi sondy do problematiky skrze rozhovory s tcastniky dopravnich nehod
(¢1 jinym zplisobem zasazenymi jedinci) je nutné¢ obé€ stanovené hypotézy uznat
za platné, a to i ptes skutecnost, Ze pro jejich ovefeni neexistuji zadné oficialni statistiky

(tedy tzv. ,,tvrda data®), o néz by se autor mohl ve svych tvrzenich opfit.

Ani vjednom zpiipadii prob¢hlé dopravni nehody a nastinéného dalSiho postupu
nabizenych moznych feseni dusledkt této udalosti nebyla postizenym osobam nabidnuta
moznost kontaktovani se socidln¢ — pedagogickym pracovnikem, at jiz v podobé
absolvovani krizové intervence u takového odbornika ¢i dlouhodob¢jsi mozné spoluprace,

tedy socialn¢ — pedagogické intervence jako takové.

Ve vSech piipadech byla zasazenym osobam nabidnuta (¢i minimaln€¢ zminéna) moznost

navstévy psychologa jakozto odbornika specializujiciho se na posttraumatické stresové
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projevy krizovych situaci ¢i osoby vénujici se krizové intervenci. O specialnim pedagogovi

pfes respondenty vSak nebyla zminka.

Ve vztahu ke stanovenému vybérovému vzorku respondentli pro kvalitativni cast
vyzkumného Setfeni tak l1ze tedy skutecné potvrdit, ze socidlné¢ — pedagogicka intervence
v oblasti pé¢e o Gcastniky dopravnich nehod je v Ceské republice poskytovana pouze
vméné¢ nez polovin€ indikovanych piipadii (z pfedkladanych kazuistickych Setfeni
dokonce vyplyva, ze tato péce neni poskytovana téméf nikdy), stejné jako lze potvrdit,
7e socialnd — pedagogicka intervence v oblasti péée o Gi¢astniky dopravnich nehod v Ceské
republice neni poskytovana ve form¢ krizové intervence, kdy je nahrazovana intervenci
psychologickou. Psychologickou krizovou intervenci lze v naSich podminkach dnes
jiz povazovat za pomérné b&€zny standard péce u ucastniky dopravnich nehod, na rozdil
od péce socialné — pedagogické, jez v situaci nutnosti reakce na dekompenzovaného

klienta vyzadujiciho okamzitou pomoc, neni v situacich dopravnich nehod vyuZivana.
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6 DISKUSE A PRAKTICKA DOPORUCENI

Dopravni nehody (at’ jiz ty zptsobené fidi¢i motorovych vozidel ¢i vznikajici na zakladé
jinych pficin) jsou na Ceskych silnicich pomérné ¢astym jevem, kdy v pfepoctu dochazi

piiblizng k 255 dopravnim nehodam denng.'”

Toto tvrzeni 1ze podpofit jak informacemi
uvedenymi v teoretické casti predkladaného textu (viz napiiklad podkapitola 2.1.
predkladaného textu), stejné jako je mozné jej podpofit zjisténimi, k nimz autor dospél
na zakladé analyzy statistickych tidajii Policie Ceské republiky tak, jak jsou uvedeny
v tabulce &islo 2 jeho prakticky zaméfené ¢asti. V praméru tak v Ceské republice dochazi

k jedné dopravni nehod¢ kazdych Sest minut.

Diky veSkerym zjisténym informacim souvisejicim s frekvenci dopravnich nehod
na uzemi Ceské republiky lze taktéZ potvrdit platnost Neusarové, ktera se zmiliuje
o tom, Ze jsou dopravni nehody a jejich dopady vyznamnym problémem soucasnych

spole¢nosti.'”*

Na zaklad¢ zjisténi tykajicich se zdvaznosti dasledkt situaci dopravnich nehod, jez se
odehraji na naSem tUzemi a ktera autor zpracovaval i vyhodnotil v kvantitativni Casti
praktického oddilu textu, je mozné téz vyjadfit souhlas a ndzorem Neusarové ohledné
umisténi Ceské republiky v Zebiicku silni¢ni nehodovosti a poétu t&zkych zranéni ¢i Gmrti
na silniénich komunikacich na pomérné¢ vysoké, 18. pfi€ce (tedy nad béznym

o0 v 1
primérem).'”

Kazuistiky uvadéné v kvalitativné orientované Casti praktického oddilu predkladaného
textu pak potvrzuji taktéZ tvrzeni jiz uvaddéné autorky, které k celé problematice dodava,
ze dopravni nehody se svymi dusledky dotykaji jak celospole¢enského a ekonomického

fungovani konkrétni spolecnosti, tak maji zaroven téz zdsadni vliv na osobni Zivot

173 Pozn. autora: Vypocet vychazi z udaji o celkovém poé&tu dopravnich nehod, jez se odehraly b&hem let
2007 — 2015 (viz tabulka ¢. 2 predkladaného textu).

' NEUSAROVA, Jana. Dopravni nehodovost a jeji nasledky na Zivoty zasazenych lidi. Prevence iirazii,
otrav a nasili, 2009, 2. s. 179.

'3 Viz NEUSAROVA, Jana. Dopravni nehodovost a jeji nasledky na Zivoty zasazenych lidi. Prevence iirazii,
otrav a nasili, 2009, 2. s. 180 — 181.
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jednotlived, jeZ jsou podobné situace ucastni. ''° V kazuistickych Setfenich byly konkrétng
uvadény potize jak finan¢ni (splaceni vzniklé Skody, naklady na pravniho zéstupce,
snizeny piijem vinou zranéni apod.), tak organizacni (neschopnost nalézt zaméstnani
z diivodu obavy opétovné usednout za volant, nahla nutnost postarat se sim o sebe jiz
v adolescentnim v€ku apod.), socidlni (odsouzeni ze strany rodiny ¢i kolegli v zaméstnani),
fyzické (dlouhodobé zdravotni dopady a omezeni) i psychické (posttraumaticka stresova

porucha aj.).

Ackoli se Neusarova zminuje o tom, ze na napravé nasledkd dopravnich nehody se bézné
podileji nejen policisté, ale taktéz zdravotnici, socidlni pracovnici a fada jinych
odborniki, '’ na zékladé kvalitativniho Setfeni nebylo respondenty potvrzeno, Ze by se
podobné zapojeni bézné tykalo taktéz osob pracujicich jako socidlni pedagogové. A to
1 pfesto, Ze se fada autort zminiuje o jejich mozném pozitivnim piinosu pro osoby zasazené

podobnou krizovou situaci.

Nabizend pomoc z oblasti socialni je tak povétSinou doporucovana a zajistovana ze strany
osob pusobicich na postech socidlnich pracovnika feSicich s klienty spiSe ,,technické*
zalezitosti spojené s jejich béznym socidlnim fungovanim a snahou u znovuzapojeni se do
bézného fungovani jak spolecnosti, tak vlastniho kazdodenniho zivota (viz kazuistika pani
Anny T. v praktické ¢asti textu). Ackoli také tyto sluzby jsou pro ¢loveka, jez prozil krizi
dopravni nehody zcela jist¢ potiebné (dokazuji to kupiikladu Arnoldova a kol. svym
vyrokem o sluzbach socialni pé&e pro potiebné osoby v jejich obecné roving'’®), lze
vyjadtit opravnény piedpoklad, ze by tucastnici s prozitkem dopravni nehody, jez jsou
nasledné nuceni se vyrovnat s jejimi disledky, zcela jisté ocenili také vétsi koordinovanost
sluzeb, jez jsou jim nejrazn€j$imi odborniky, institucemi a organizacemi zajiStovany,

nikoli pouze ,,pfedani* kontakti, které probiha vétSinou formou odkazu jednoho odbornika

17¢ NEUSAROVA, Jana. Dopravni nehodovost a jeji nasledky na Zivoty zasazenych lidi. Prevence iirazii,
otrav a nasili, 2009, 2. s. 181.

7 Volng dle: NEUSAROVA, Jana. Dopravni nehodovost a jeji nasledky na Zivoty zasazenych lidi. Prevence
urazi, otrav a nasili, 2009, 2. s. 181.

178 Viz ARNOLDOVA, Anna a kol. ABC poskozenych a poziistalych po obétech dopravnich nehod. Praha:
Besip

a CSODN, 2013. S. 43 [online]. 14.1.2017 [cit. 2017-01-14]. Dostupné
z: http://www.ibesip.cz/data/web/aktuality/soubory/abc-2013.pdf
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na jiného (viz forma upozornéni na moznost zpracovani zazitku a poskytovanou pomoc
tak, jak je uvadéna vétSinou respondentl kvalitativniho vyzkumu). Pravé
na organizovanosti a propojenosti pomoci ohrozenym osobam je postaven princip socialné
— pedagogické intervence,'”” kterymzto konceptem by tak bylo vhodné se pii pé&i o osoby

zasazené dopravni nehodou a jejich blizké inspirovat.

Sociélni pracovnici by tak mohli fungovat pravé jako prikopnici v pfiblizovani prace se
zasazenymi situaci dopravni nehody komplexnim zpisobem (v tvahu by zde bylo mozné
zastavani, alesponn zpocatku, jakési funkce koordindtora), diky ¢emuz by s podobnymi
jedinci a rodinami pfichazeli bézn¢ do styku a mohli by v ramci péce o podobné osoby téz
uplatiiovat svllj zasadni potencial, ktery Rosendal Jansen trefné vyjadiil jako moznost

180

pomoci ¢lovéku od kolébky az do jeho hrobu, ™ ¢i jak je v o¢ich Hupkové naziran coby

. , . .. C1ons . 181
schopnost a moznost prace s osobami zasazenymi urcitou formou socialni patologie.

Ackoli Ize povaZzovat za opravnény piistup nabidky spoluprace obéti dopravnich nehod
vjejich prvnich okamzicich a dnech zejména s odborniky vystudovanymi v oboru
psychologie (viz vSech pét uvadénych kazuistickych Setfeni), z hlediska dlouhodobé
spoluprace se socidlni pedagog jevi jako stejné dobra, ne-li vhodné&jsi varianta. Psycholog
jakozto odbornik na traumata a zavazné psychické potize (viz naptiklad zvladani

posttraumatické stresové poruchy apod.'®?)

je nepostradatelnym sty¢nym bodem pro obéti
dopravnich nehod, stejné jako jejich viniky ¢i blizké osoby jedinct spadajicich do obou
zminénych kategorii, kterému lze — vzhledem k jeho vzdélani a tréninku — pfiznat téz

primarni roli v oblasti akutni krizové intervence.

7 Viz MACKU, Lucie a Viktor, PIORECKY. Kombinovand socidiné-pedagogickd intervence: Metodika.
Praha: Utad vlady CR, 2014, s. 11.

'%0yiz ROSENDAL JANSEN, Niels. Danish Social Pedagogy as a Model for Europe? In: KORNBECK,
Jacob
& Niels, ROSENDAL JENSEN (ed.). Social pedagogy for the entire lifespan. Bremen: EHV, 2011, p. 66.

181 HUPKOOVA, Ingrid. Addictions, communication addiction and social pedagogy. In: JAROSZ, Ewa,
Miloslav, JUZL a BARGEL, Miroslav (eds.) Contemporary challenges in social pedagogy. 1st ed. Brno:
Institut mezioborovych studii, 2010. s. 101. ISBN 978-80-87182-14-7.

'82 PRASKO, Jan a kol. Uzkostné poruchy v neurologii. Neurologie pro praxi, 2010, vol. 11, no. 4, s. 266 —

267.
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Socidlniho pedagoga je vSak (diky zaméreni jeho profesniho oboru, jehoz hlavni
naplni je pomoc lidem v jejich kazdodennim Zivoté zphsobem, ktery je vclenuje
do $iri spolenosti, nikoli je z ni vydéluje'®) moZné povaZovat za dlouhodobé
pusobiciho  ,privodce* ¢lovéka spadajiciho do nékteré z ohroZenych
&i znevyhodnénych skupin osob tak, jak na né nahliZeji definuji Hatton & Novak'®
'8 ktery je schopen pomoci potiebné osob& udrzovat a rozvijet potfebné socialni vztahy
s okolim, jez mohou fungovat v roli ,,zachranné sité¢*“ a v obecné roviné sanovat situaci
nastalou po prozité Zivotni krizi, nikoli se pouze zamétovat na feSeni svych osobnich
psychickych potizi (tyto byly ilustrovany kuptikladu v radmci kazuistiky cislo
5 predkladaného textu), ale umét fungovat v ramci celého rodinného systému, ktery byl
udalosti dopravni nehody nevyhnutelné zasazen 1 v piipadé, Ze zbyli ¢lenové rodiny nebyli

na misté nehody fyzicky p¥itomni. '

Tato diplomova prace poukazuje na velké moznosti uplatnéni socidlniho pedagoga v této
oblasti. Jak vyplyva ze statistik, tento problém, ktery ro¢né postihne nékolik stovek rodin
je obrovsky. Z naseho zjisténi je patrné, Ze profese socidlniho pedagoga vymezenou oblast
neobycCejnym zpusobem prerustd. Ovsem velkym nedostatkem této profese je neexistujici
misto v katalogu praci a ztoho vyplyvajici uplatnitelnost absolventii. VSichni socialni
pedagogové doufaji, ze se podaii Asociaci vzdélavatelli v socidlni pedagogice prosadit

zatazeni profese socialniho pedagoga mezi pedagogické profese.

'83 KRAUS, Blahoslav a Stanislava, HOFERKOVA. The Relationship of Social Pedagogy and Social Work.
Socialni pedagogika, 2016, vol. 4, no. 1, p. 58.

'8 Viz HATTON, Kieron. Social pedagogy in the UK: theory and practice. Dorset: Russell House
Publishing, 2013, p. v.

185 Viz NOVAK, Libor. Dopravni vychova: bakaldiskd price. Zlin: Univerzita Tomase Bati ve Zling, s. 6.

'8 Viz napt. HATTON, Kieron. Social pedagogy in the UK: theory and practice. Dorset: Russell House
Publishing, 2013, p. v.
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ZAVER
V zavéru budou vysloveny komentéie autora vztahujici se ke stanovenému vyzkumnému

problému prakticky zamétené €asti textu a také jednotlivym vyzkumnym otazkam, jez byly

na jejim poc¢atku vysloveny.

Autor si coby vyzkumny problém definoval otazku: ,,Jaké socialné-pedagogické pomoci
se v podminkich Ceské republiky dostiva wcastnikiim dopravnich nehod s tézkymi
¢i smrtelnymi dasledky?“ Po vyhodnoceni veskerych dat ziskanych v ramci praktického
vyzkumného Setieni (tedy po sekundarni analyze statistik poskytovanych Policii Ceské
republiky a s pfihlédnutim k informacim, jez autor ziskal na zdklad¢ sestaveni celkem péti
kazuistik pfipadti dopravnich nehod, které vedly k zdvaznym disledkiim) je na tomto misté
mozné fici, e se u¢astnikim dopravnich nehod na uzemi Ceské republiky dostava pouze
velmi minimalni pomoci ze stran socidlnich pedagogt (na zakladé kazuistik by se mohlo
zdat, ze tato podpora je nulova, ovSem vzhledem k omezenému poctu osob, jez tvotily
vzorek respondentd je autor spodobnym zavérem opatrny). Ani jedna zosob, jez
se v minulosti staly Gi€astniky dopravni nehody (a stejné tak ani osoba, jez nebyla pfimym
ucastnikem a nasledky uvedené situace proziva tedy pouze zprostfedkované skrze svého
rodi¢e) nepotvrdily, ze by se socialnim pedagogem pfisly po této udalosti do styku. Tuto
situaci dokresluji téz potvrzené stanované hypotézy vyzkumného Setfeni uvadéné pod Cisly

3ad.

Vzhledem ke stanovenym vyzkumnym otazkam pak lze vyslovit zavér nasledujiciho znéni:
Ano, délka Fidi¢ské praxe ma vliv na vyskyt dopravni nehodovosti u zacinajicich
Fidi¢t. Alesponi vramci Ceské republiky lze na hlavni vyzkumnou otazku odpovédét
kladné, a to na zakladé vyhodnoceni statistickych dat tykajicich se veku fidict — vinikl
dopravnich nehod a uvedené¢ho poctu nehod na komunikacich, za néz jsou tyto osoby
odpovédné, stejné¢ jako na zéklad¢ informaci o poctu dopravnich nehod v zavislosti
na délce Fidiéské praxe, které mél autor téz diky vyroénim zpravam Ceské policie

k dispozici.

Konkrétn¢ Ize tedy uvést, ze byla zjisténa souvislost délky fidi¢ské praxe a postupné

klesajiciho poctu dopravnich nehod, za né&jZ jsou zkuSené;si fidi¢i (oproti jejich mladSim
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kolegtim) zodpovédni. V tomto ohledu lze tak potvrdit, Ze fidi¢i, s méné€ nez péti lety praxe
v oblasti aktivniho fizeni motorového vozidla, na ¢eskych komunikacich zplsobuji vétsi
pocet dopravnich nehod, nez je tomu u fidict s delsi historii aktivniho fizeni motorovych

vozidel (viz vyzkumna otazka ¢islo 1).

Co ovSem na zdkladé matematicko — statistického zpracovani dat potvrzeno autorem
nebylo, jsou vyzkumné otazky ¢islo 2 a 3. Nebyly tedy ziskany dikazy pro to, aby bylo
mozné potvrdit, Ze fidi¢i, s méné nez péti lety praxe v oblasti aktivniho fizeni motorového
vozidla, na ¢eskych komunikacich zptsobuji vice dopravnich nehod koncicich vaznymi
nasledky ¢i smrti nékterého z jejich Ucastnikii. Stejné tak nebylo vyzkumem potvrzeno,
7e by byli socialné — pedagogiéti pracovnici v Ceské republice bézné oslovovani
s pozadavkem o poskytnuti potiebné krizové Ci jiné intervence ucastnikim dopravnich
nehod na ceskych komunikacich. Tato ¢innost dle respondentli pfipadd na psychology,

nikoli na socidlni pedagogy.

Souhrnné lze tedy fici, ze, ze autor v ramci svého vyzkumného Setieni, jez navazovalo
na prvotn¢ uvedené teoretické informace tykajici se témat, jako jsou dopravni nehodovost,
krizové situace v zZivoté Cloveka, krizova intervence a socialni pedagogika, byl schopen
potvrdit vSechny tfi stanovené hypotézy vyzkumu, stejné jako byl schopen ziskat ndhled na
to, zda a jakym zptsobem je osobam v Cechach, jeZ se stanou soudasti situace dopravni
nehody, poskytovana (¢i vtomto ptipad¢ spiSe neposkytovana) odborna, socidlné —
pedagogicka pomoc piislusnych pracovnika (ziskal tedy odpovéd’ na hlavni vyzkumnou
otazku, jenz byla stanovena). Z vedlejSich vyzkumnych otazek byl kladné zodpovézen

pouze prvni polozeny dotaz, zbyvajici dva ve vysledku bylo nutné kvitovat zamitave.

Autor si samoziejm¢ uvédomuje jisté slabiny navrhovaného a aplikovaného vyzkumného
Setfeni, jez zjedné své Casti pramenilo z informaci ziskanych na zaklad¢é kvantitativni
vyzkumné metody, konkrétné¢ kazuistického Setfeni. Tyto informace je nutné brat vzdy
s rezervou, jelikoz je neni moZzné — na rozdil od dat uvadénych v kvantitativni Casti
vyzkumu — podlozit ,,tvrdymi* vypocty a statistikami. Jedna se o informace, jez mohou byt
zkresleny samotnym respondentem, mohou byt uvadéné ve své netplnosti (at’ jiz z divodu
jejich zamérného zkresleni ze strany respondenta, jeho opomnéni), ¢i je jejich kvalita

snizovana ¢innosti autora vyzkumu — nedokonalosti jeho sluchu, neschopnosti identifikace
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nékterych skrytych motivii respondenta, chybami z inavy apod. Z tohoto divody byly
v ramci vyzkumu nahliZzeny pouze jako rozsifujici sonda pfi snaze vyzkumnika proniknout
do dané problematiky. Jejich ukolem tak bylo zejména potvrzeni/vyvraceni osobni
zkuSenosti Ceskych ucastnikti dopravnich nehod se socidlné — pedagogickou pomoci

v jakékoli podobé¢ ¢i formé.

Pro zevrubny pohled na tematiku sociadln€ — pedagogické intervence v oblasti dopravnich
nehody by pak bylo zapotiebi pracovat s vétSim vzorkem respondentl a jejich vypoveédi
doplnit téZ nazory samotnych socialnich pedagogh, ktefi by mohli poskytnout tdaje

tykajici se snah o pomoc obétem postizenych situaci dopravni nehody.
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