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ABSTRAKT

CEJPOVA, Miroslava: Bezpe¢nost piepravy chranénych osob. [Bakalaiska prace]. Univerzita
Tomase Bati ve Zling. Fakulta logistiky a krizového fizeni; Ustav krizového Fizeni. Vedouci
prace: doc. Ing. Miroslav Tomek, PhD. Stupeni odborné kvalifikace: Bakalar (Bc.) ve studijnim

programu: Procesni inzenyrstvi, studijni odbor: Ovladani rizik. Zlin: FLKR UTB, 2016. 72 s.

Cilem prace je pojednani a posouzeni rizik pii osobni ochran¢ a prepravé chranénych osob
s dlirazem na zvySeni bezpecnosti a ochrany. Bakalafska prace se skladd z teoretické
a praktické casti. Teoreticka ¢ast je zaméfena na vSeobecné vysvétleni, popis a seznameni
se zakladnimi principy dané problematiky, ktera je pak v praktické ¢asti realizovana a ana-
lyzovéana. Praktickéd ¢ast feSi bezpecnostni opatieni pro zajisténi ochrany a bezpecné pie-

rizikové situace a navrhy opatteni na jejich snizeni.

Klicova slova: bezpec¢nost, chranéna osoba, nebezpeci, ochrana, ochrance, opatieni, pte-

prava, riziko, Utok, zabezpeceni.
ABSTRACT

CEJPOVA, Miroslava: Transport Safety of Protected Persons.[Bachelor’s thesis]. Thomas Bata
University in Zlin, Faculty of Logistics and Crisis management. Crisis management institute.
Head: doc. Ing. Miroslav Tomek, PhD. Level of professional qualification: Bachelor (Bc.) in
study program: Process engineering, Study field: Risk control. Zlin: FLCM, 2016, 72 pages.

The purpose of this thesis is to encourage a discussion and evaluates the risk of personal
protection and transportation of the people who needs protection with emphasis on opti-
mizing safety and security. The thesis is composed from two parts — theoretical and practi-
cal. The theoretical part is focused on general explanation, description and getting familiar
with basics principles of this issue. The theoretical part of this thesis is realized in its prac-
tical part. The practical part is focused on security measures for ensuring protection
and safety transportation of protected people. Based on analysis of the causes and effects
of poor security we chose the most risky situations which have to be reduced or eliminated

by the available tools and which have to be extremely efficient.

Keywords: Safety, protected person, dangerous, protection, protector, measures, transport,

risk, attack, security.
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UvVOD

Odedavna se vysoci vladni ufednici potykaji s riznymi hrozbami, které¢ ovliviuji jejich
zivoty. Pokud se podivame do historie, je zifejmé, Ze osoby stojici na vrcholu jakékoliv
spole¢nosti, velice brzy pochopili potfebu ochrany svého zivota a majetku. Okolo sebe
tedy shromazd’ovali bojovniky, gardy, vojaky, kteti jim poskytovali potiebnou ochranu.
V dnesni dobé jsou v jednotlivych statech ziizeny utvary a organizace, které se zabyvaji

ochranou jim svétfenych osob a to pii béznych 1 zvlaStnich ¢innostech.

Ochranné skupiny museji adekvatn¢ reagovat na nové ptichdzejici hrozby. V dnesni dob¢
rychle se rozvijejicich technologii a globalizace, musi brano na zietel, ze vznikaji nové
moznosti a prostfedky vedeni utoku proti chranéné osob¢. Proto je nutné, aby ochranna
skupina byla tvofena vyhradné profesiondly, ktefi nejen, zZe uz maji zkuSenosti v oblasti
bezpecnosti, ale je dilezité, aby se ochrannd skupina, jako celek nadéale vzdélavala, méla
vzdy ty nejaktualnéjsi informace a to nejen z domovské zemé, ale i ze svéta. Spoluprace
utvari zajiStujicich ochranu osob napfi¢ staty, pfindsi nové poznatky v této oblasti,
at’ uz se jedna o nové technické prostredky vyuzivané pro ohrané operace, az po samotné

zlepSovani fyzické ochrany.

Prostfednictvim této prace bych chtéla ukazat, jak obtiZzna a nebezpecna je prace ochrancil,
kazdodenné se setkavaji s hrozbami a riziky, které ohroZuji a znesnadiuji jejich rutinni
1 zvlastni Cinnost a Zivot chranéné osoby. Pomoci vytvofenych analyz rizik jsou v praci
popsany postupy a opatieni snizujici ¢i eliminujici rizika v ¢innosti ochranci.

rowr

Prace je Clenéna na ¢ast teoretickou a praktickou. Teoretické ¢ast je zaméfena na soucasny
stav ochrany osob, jejim ¢lenénim, zakladni principy ochrany, pravni pfedpisy a popisem
jednotlivych ¢innosti. V praktické ¢asti jsou identifikovany rizika a hrozby, které ohrozuji
chranénou osobu 1 ochrance. Prifezem celé prace jsou navrhovana bezpe€nostni opatieni

ke snizeni a eliminaci hrozeb, které by mohly vést k nezvladnuti ochrany chranéné osoby.
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CILE A METODY ZPRACOVANI BAKALARSKE PRACE

Cilem bakalarské prace je seznamit Ctendie s Cinnosti ochrancti, identifikovat rizika

a hrozby, se kterymi se ochranci setkavaji, a které ohrozuji jejich zivot a Zivot chranéné

osoby. Posoudit rizika ¢innosti ochrancti a to zejména v oblasti pfepravy chranéné osoby

a popsat postupy k jejich eliminaci. Pro naplnéni cile jsem si stanovila nasledujici dil¢i

cile: posoudit soucasny stav ochrany chranénych osob, vypracovala jsem Ishikawa diagram

pro zobrazeni pfi¢in a nasledki vedoucich k ohroZeni zivota chranéné osoby. Popsat po-

stupy a ¢innosti zajisténi bezpecné piepravy chranéné osoby, se zaméfenim na slabd mista

a navrhnout postupy potfebné k eliminaci rizik.

Ve velkém mnozstvi existujicich metod a postupll jsem si pro zpracovani bakalaiské prace

vybrala:

pozorovani skutecnosti a zdkonitosti osobni ochrany v reZimu pravniho systému
Ceské republiky s naslednym popisem zji§téného,

analyzou soucasného stavu ochrany osob, se zaméfenim na postupy v preprave
chranénych osob,

modelovanim organiza¢nich postupti pii prepraveé chranéné osoby,

diagram pficin a nasledkd, kde jsou vybrany okolnosti vedouci k ohroZeni chrang-
né osoby,

analyzy poruch stromu (FTA), analyza ohroZeni provozuschopnosti (HAZOP) jsou

identifikovany hrozby a navrhnuta opatteni k jejich eliminaci.
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I. TEORETICKA CAST
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1 SOUCASNY STAV OCHRANY OSOB

Prvni Cast prace zmifuje historii ochrany osob, jako takovou az po udalosti, které vedly
ke zptisnéni bezpecnostnich podminek a to zejména utoky na chranéné osoby (dale jen
CHO) béhem jejich transportu. Tyto uddlosti vedly k takovym opatienim v ramci bezpec-

nosti piepravy osob, jaké jsou dnes znamy a vyuzivany.

1.1 Z historie ochrany osob

Jiz od davné minulosti lidé vytvareli urCita spoleCenstvi, postupem casu se z nich stavaly
mensi kmeny, kralovstvi a narody. V kazdém utvofeném spolecenstvi se lidé postupné dé-
lili na ty, ktefi byli mocnéjsi a bohatsi nez ti ostatni. Zejména tito vlivnéj$i lidé si nevyhnu-
telné uvédomili, Ze je nutné chranit nejen sviij majetek, ale i vlastni zivot. Diive, s jistotou
feceno, neméli k sobé ochrance, jak je zname dnes, ale vale¢niky, strazce ¢i osobni gardy,
ti byli vycviceni v boji, avSak rozhodné nebyli vybaveni moderni technikou a zbranémi.
Druhd svétova valka s sebou pfinesla progresivni nariist modernich technologii a zbrani,
s tim spojené vznikajici nové hrozby, na které staty museli reagovat zfizenim bezpecnost-

nich slozek. [4]

Bé&hem doby lidstva byl téméf kazdy narod svédkem tkladnych vrazd ¢i vrazednych poku-
st sméfujicich proti jejich vedoucim ptedstavitelim. Napiiklad dne 28. tinora 1986 byl
zavrazdén ministersky predseda Svédska Olof Palme, ukladna vrazda ministerské piedsed-
kyn€ Indiri Gandhiové dne 31. fijna 1984. NejvyznamnéjSim atentatem s ohledem
na pfijata opatieni a dal$i vyvoj ochrany osob je bezpochyby vrazda prezidenta Johna F.

Kennedyho 22. Listopadu 1963. [5]

1.2 Soucasné Clenéni ochrany osob v Ceské republice

V Ceské republice (déle jen CR) je v souéasné dobé ochrana osob &lenéna do dvou katego-

rii a to do statniho a soukromého sektoru.

Soukromy sektor je prozatim vyuzivan k ochrané¢ vysoce postavenych manazer ¢i osob
ze showbusinessu nebo také k transportu cenin a penézni hotovosti. V soucasné situaci,
vzhledem k finanénim podminkam a réiznym reforméam v ramci Policie CR (déle jen PCR),
1ze ptedpokladat, ze soukromé ochrannd sluzba bude vyuzivana vice a jeji sluzby se zkva-

litni.
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Statni sektor je prozatim pln¢ vyuZzivan pro ochranu prezidenta republiky, Gstavnich Cinite-

18, diplomatti. Pomyslné mizeme sektor rozdélit na Ochrannou sluzbu PCR a Vojenskou

ochranou sluzbu. Statni sektor se d€li na celostatni izemni ttvary:

o Utvar pro ochranu prezidenta republiky:

>

zajistuje osobni a epizodickou ochranu a bezpecnostni ochranu a ptfepravu
prezidenta, jeho manzelky a dalSich CHO,

zajistuje osobni a epizodickou ochranu a bezpecnostni ptepravu osob, kterym
je po dobu jejich pobytu na uzemi CR poskytovana ochrana podle mezina-
rodnich dohod,

zajistuje ochranu sidla prezidenta a objektl, kde pobyva,

stiezi objekty, v nichz pobyvaji dalsi CHO,

provadi hygienicko-toxikologickou, pyrotechnickou a specidlni technickou
ochranu,

v souvislosti s ochranou prezidenta organizuje bezpecnostni akce,

ve spolupraci s Kanceléti prezidenta republiky a Vojenskou kancelati prezi-
denta republiky plni tkoly v oblasti pfiprav ¢innosti utvaru za krizovych situ-
aci vCetné stavu ohroZeni statu a vale¢ného stavu,

v rozsahu své plisobnosti vyfizuje stiznosti, ozndmeni a jind podani fyzickych
a pravnickych osob,

ve vymezeném rozsahu se podili na vzdélavani a specialnim vycviku ptislus-

niktt PCR a zaméstnancii PCR. [2]

e Utvar pro ochranu ustavnich initela:

>

poskytuje osobni a epizodickou ochranu a bezpecnostni dopravu trvale chra-
nénych ustavnich &initeldt CR a osob, kterym je po dobu jejich pobytu
na uzemi CR poskytovana ochrana podle mezinarodnich dohod,

zajistuje ochranu diplomatickych objektl (zastupitelskych Gradl a rezidenci
velvyslancll) a ochranu chranénych objekt a prostorti zvlastniho vyznamu
pro vnitini poradek a bezpecnost, které schvalila vlada - Poslanecké snémov-
ny Parlamentu CR, Senétu Parlamentu CR, Ustavniho soudu CR, Utadu vla-
dy CR, Ministerstva zahrani¢nich véci, Ministerstva vnitra a dal§ich (napf.
¢ast mezindrodniho letisté Praha - Ruzyng),

provadi hygienicko-toxikologickou ochranu,
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» organizuje v souvislosti s ochranou CHO opatieni k zajiSténi bezpecnosti

osob a objektt. [2]

1.3 Struktura Utvaru pro ochranu tustavnich initeli

Utvar pro ochranu tstavnich &initelli e organizaéné ¢lenén do odbort a jednotlivych oddé-
leni, jejichz zékladni ¢innosti budou zde predstaveny.
Organizacni a operacni odbor — v ramci odboru jsou vytvorena jednotliva odd€leni:

e Operacni oddéleni organizuje a zabezpecuje bezpecnostni akce k ochrané CHO
a objektil, zajiStuje plynulé piebirani informaci od policejniho prezidia, dalSich
soucasti policie, ministerstva, ozbrojenych slozek a od ob¢anii, hodnoti soustfedéné
informace, zajiStuje jejich upfesnéni nebo doplnéni, koordinuje ¢innost mezi jed-
notlivymi organiza¢nimi ¢lanky ttvaru pii ochran¢ osob a objektl, zprostiedkovava
soudinnost s ostatnimi soucastmi policie, ministerstva a ozbrojenymi slozkami
a prostfednictvim spojovaci, Sifrové a vypocetni techniky s nimi udrzuje neptetrzité
spojeni, vyhodnocuje pfichozi hlaSeni o naruSeni objektd pfipojenych na systém
centralizované ochrany Utvaru a organizuje provadéni prvotnich tikond smétujicich
k provéfeni téchto hlaseni, zajiStuje informacéni tok smérem k soucastem utvaru
od ostatnich soucasti policie.

e Organiza¢ni oddéleni zajiStuje organizacn€ jednani poradnich organt feditele
utvaru, zpracovava pravni stanoviska k ndvrhlim piedpisii a internich akta fizeni
predlozenych utvaru v ptipominkovém fizeni, vyfizuje a pravné posuzuje dotazy,
zadosti a dalSi podani pravniho charakteru pravnickych a fyzickych osob, vyjma
véci patticich do plisobnosti persondlniho a Skolského oddé€leni, eventualné jinych
vécné prislusnych organizacnich ¢lankl, vykonava pravné poradenskou cinnost
ve vécech plsobnosti Utvaru, zpracovava informace a souhrnné zpravy o ¢innosti
utvaru, vede centralni jednaci protokoly, plni ukoly podatelny utvaru a metodicky
usmériuje spisovou sluzbu a skartacni prace, je pracovistém odpovédnym za zpra-
covani informaci poskytovanych povinnym subjektem na zaklad¢ Zadosti
o poskytnuti informace.

e Oddéleni podpory vykonu vyhledava, zjistuje a shromazd'uje informace ze sdélo-
vacich prostiedkti, provadi monitoring na internetovych strankach extremistickych
a dalSich organizaci, provadi analyzy shroméazdénych poznatkl a zpracovava kon-

cep¢ni materidly, podili se na ptipraveé a zajiSténi bezpecnostnich opatieni a ve spo-
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lupraci s dal$imi utvary a sluzbami monitoruje bezpe¢nostni situaci v mistech po-
bytu CHO a bezpecnostni situaci u chranénych objekt, provadi bezpecnostni pii-
pravu v mistech trvalych bydlist CHO, v mistech jejich pobytu a na trasach piesu-
nu, provadi provérky urcenych osob, zajistuje vzajemnou spolupraci s ostatnimi
ttvary PCR, ziskava a vyhodnocuje informace o demonstracich a nepovolenych
shromazdénich u chranénych objekti, ziskdva a poskytuje mapové a katastralni
podklady pro ostatni odbory, provadi kontrolni ¢innost v ramci Gtvaru a zajistuji
krizové tizeni utvaru.

e (Oddéleni sty¢nych diistojnikii se osobné U€astni opatieni k zajisténi bezpecnosti
CHO nebo objektli, v ramci ptipravy bezpe€nostnich opatfeni shromazduji
a zpracovavaji podklady pro cesty ustavnich &initeld CR jak na tzemi CR,
tak do zahrani¢i, zabezpec€uji soucinnost s izemnimi a celorepublikovymi ttvary
PCR, pii zajistovani navitév oficidlnich piedstavitelii cizich zemi ziskavaji ¢lenové
oddéleni informace od organizatori navstév, zajistuji komunikaci se zéstupci za-
hrani¢nich bezpecnostnich sloZek a koordinuji pfipravovana opatieni.

e Personilni a Skolsky odbor zpracovava koncepéni a planovaci dokumenty na use-
ku personalni prace, vzdélavani a odméinovani, organizuje a provadi vybér a piiji-
mani policistl a zaméstnanctl, zabezpecuje vysilani policistii a zaméstnanct do skol
a kurzli, ovéfuje plnéni jinych zvlastnich pozadavkl pii obsazovani uréenych slu-
zebnich mist, celkové organizuje veSkeré Cinnosti zabyvajici se personalnim obsa-
zenim Utvaru.

e Odbor ochrany CHO zabezpetuje osobni ochranu ustavnich &initeld CR, osob,
kterym je po dobu jejich pobytu na izemi CR poskytovana ochrana podle mezina-
rodnich dohod, na uzemi celé¢ CR a v odtivodnénych ptipadech i v zahraniéi.

e Odbor dopravy CHO zabezpeCuje a provadi plynulou a bezpecnou piepravu
CHO, zajistuje bezpecné a plynulé vedeni formace kolon opera¢nimi vozidly, za-
bezpecCuje bezpecnost na trasdch piesunu pouzivanych k dopravé CHO, provadi
vykon dopravni sluzby na urCenych mistech, zajiStuje provadéni bezpecnostné-
technickych prohlidek a zvlaStnich technickych kontrol proti odposlechu
ve sluzebnich dopravnich, zajist'uje nepietrzité stfeZeni sluzebnich dopravnich pro-
stiedk.

e QOdbor ochrany zastupitelskych Uradi a urcéenych objektu zajiStuje trvalou

ochranu (pevna stanovisté) a prechodnou ochranu na pevnych stanovistich na za-
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klad¢ vyhodnoceni aktudlni bezpecnostni situace a z toho plynoucich rizik, pravi-
delné autohlidky po stanovenych trasach, specialni autohlidky se zvySenou Cetnosti
kontrol jednotlivych chranénych objekti na zakladé vyhodnoceni bezpecnostni si-
tuace, technické zabezpecCeni objektii kamerovym systémem a technickym zabez-
pecovacim zafizenim signalizujicim naruseni chranéného objektu.

e Odbor ochrany objekti zvlastniho vyznamu - fyzicka ochrana objektu, kterou je
komplex tkold plnény osobami zatazenymi k ochrané objektu, rezimova opatieni,
kterymi se rozumi podminky a pravidla platna pro vstup a vystup osob, vjezd
a vyjezd vozidel do objektu a jejich Cinnost (pohyb) v objektu, systém evidence,
oznacovani a ukladani kli¢, uzamykani a peceténi mistnosti, zptisob provadeéni po-
chiizek a kontrol, technickymi prostiedky, kterymi jsou zejména mechanické za-
branné prostiedky, zafizeni elektrické zabezpeCovaci signalizace, specidlni ka-
merové systémy, elektronickd kontrola vstupu, zatizeni elektrické pozarni signali-
zace, bezpec¢nostni detekéni rdmy pro kontrolu vstupu osob.

e Odbor technického a ekonomického zabezpeceni odpovidd za technické
a ekonomické zajisténi utvaru.

e QOdbor ostrahy objektu zajistuje vykon strazni sluzby na uréenych objektech Po-
licejniho prezidia CR a Policie CR. [5]

1.4 Zakladni pravni predpisy v oblasti ochrany osob

I v rdmci pravnich predpist je tfeba rozliSovat statni a soukromy sektor ochranné sluzby.
Pro obé skupiny jsou hlavni pravni normou odlisné zakony, pro vykon ¢innosti vzdy plati,

Ze musi byt realizovand na zdklad€ zakona a musi byt legalni.

Pro statni sektor, kdy je ochranné sluzba vykonavand pfislusniky zvlastnich bezpecnost-
nich slozek stitu s celorepublikovou pilisobnosti a v =zahrani¢i ve spolupréci
s bezpecnostnimi slozkami daného statu, jsou hlavnimi pravnimi piedpisy zejména:

e Zékon ¢&. 273/2008 Sb. O Policii CR.

e Zéavazny pokyn policejniho prezidenta &. 10/1996 o zasadach &innosti titvart PCR
pfi zajistovani bezpeénosti chranénych osob a spolupriace PCR a ochrannou sluz-
bou.

e Umluva &. 131/1978 Sb. o zabranéni a tresténi trestnych ¢inti proti osobam poziva-
jicim mezindrodni ochrany véetné diplomatickych zastupci.

e Videniska imluva ¢. 157/1964 Sb. o diplomatickych stycich.
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e Natizenim vlady &. 138/1998 Sb. o ochrané Gstavnich &initeltt CR, ve znéni nafizeni
vlady ¢. 455/2001 Sb., ¢. 87/2004 Sb. a ¢. 30/2005 Sb.

e Nafizeni ministra vnitra ¢. 119/1999, kterym se upravuje bezpecnostni ochrana ob-
jekti Ministerstva vnitra a PCR, ve znéni nafizeni MV & 76/2000, & 96/2000
a €. 41/2002.

e Zavaznym pokynem policejniho prezidenta ¢. 179/2008, kterym se vydavaji zasady
¢innosti pfi zajiStovani bezpecnosti chranénych osob.

e Nafizenim vlady ¢&. 468/2008 Sb., o zajistovani bezpeénosti Gstavnich ¢initels CR,
ve znéni NV 398/2015 Sb.

e Usnesenim vlady ¢. 1604/2008, k zajistovani bezpecnosti chranénych objekt
a prostort, ve znéni usneseni vlady ¢. 518/2011.

e Usneseni vlady ¢. 152/1995 o ochrané objektt zvlastniho vyznamu.

e Smérnice a protokoly upravujici ¢innosti a povinnosti osobnich strazct, taktické za-

sady, tyto jsou internimi pravnimi ptedpisy. [1], [2]

V CR prozatim abstinuje zakon upravujici ¢innosti soukromych bezpe¢nostnich sluzeb,
v roce 2012 byl Ministerstvem vnitra pfedloZen vladé navrh zakona o Soukromé bezpec-
nostni ¢innosti, ale tento ndvrh byl stazen z pofadu jednani vlady. Dale byl tento navrh
zékona projednavan dne 13. 5. 2015, kde usnesenim vlady ¢. 345 uklddd ministru vnitra
dopracovat navrh zakona a povéfil predsedu vlady predlozit dokonceny vladni navrh zéko-
na k novému projednani. [3] V této sekci je tedy prozatim nutné se fidit pravnimi ptedpisy,
tak jako v jakémkoliv jiném oboru ¢innosti, jedné se predevs§im o tyto pravni piepisy:
e Ustavni zékon ¢&. 1/1993 Sb. Ustava CR a ustavni zakon & 2/1993 Sb. Listina za-
kladnich prav a svobod, ve znéni pozd¢jSich predpisi.
e Zakon C. 40/2009 Sb. Trestni zakonik a zakon €.141/1961 Sb. Trestni fad, ve znéni
pozdéjsich predpist.
e Zakon ¢. 89/2012 Sb. Obcansky zdkonik, ve znéni pozdéjsich predpisti.
e Zakon ¢. 90/2012 Sb. O obchodnich korporacich, ve znéni pozd¢jsich predpisti.
e Zikon €. 106/1999 Sb. O svobodném ptistupu k informacim, ve znéni pozdéjSich
predpisi.
e Zakon ¢. 101/2000 Sb. O ochran¢ osobnich udajii, ve znéni pozdéjsich predpis.
e Zakon ¢. 262/2006 Sb. Zékonik prace, ve znéni pozd¢jsich predpisti.
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e Zakon ¢&. 200/1990 Sb. Ceské narodni rady o piestupcich, ve znéni pozdgjsich pred-

pist.
1.5 Principy ochrany osob

Ochrana vedoucich pfedstavitell statu a dalSich vladnich Ufedniku je vyznamem postavena
vyse nez ochrana soukromych osob. Vzhledem k vlivu osob na chod statu a ovlivnitelnost
narodu lze ptfedpokladat daleko vétsi aroven ohrozeni. Je tedy diilezité, aby celd ochranna
skupina, byla tvotfena loajalnimi profesiondly ve svém oboru, kteti jsou dale podporovani

specialisty z riznych obort.

Podle trovné hrozby a stupné¢ utajeni CHO, je urcena velikost a struktura ochranné skupi-
ny. Zodpovédnost za fizeni operaci pada na velitele skupiny, ktery by mél byt primarnim

kontaktem pro CHO a ostatni ¢leny skupiny.

Neni mozné dosahnout stoprocentni ochrany, proto je cilem operaci pfedvidani a prevence.
S tim je spojen ukol eliminace rizik resp. sniZzeni na co nejmensi inosnou miru dopadu.
Dutlezitym nastrojem je vytvareni naraznikovych a ochrannych §titti kolem CHO. V ramci
prevence se predevsim jedna o rizné systémy a postupy pro ziskavani a shromazd’ovani
zpravodajskych informaci, analyzy hrozeb, planovani, identifika¢ni opatieni aZ po samot-

nou fyzickou ochranu. [5]

1.5.1 Personalni obsazeni ochranné skupiny

Adepti na profesy ochrance, by méli mit za sebou jiz sluzbu u Policie CR & Armady CR.
Ptirozend inteligence je zakladnim ptedpokladem pro pfijeti do sluzby, adept by nemél byt
indisponovan riznymi vrozenymi vadami, mél by mit schopnosti dobrého usudku
a pozorovaci. Uméni komunikace se vSemi typy lidi je jednim z dalSich pfedpokladii. Dale
by mél byt ochrance fyzicky zdatny nebo znaly zdsad boje beze zbrané. Ochrance musi
vzbuzovat divéru v CHO a i mezi svymi kolegy ve skupiné. Musi byt schopen se adapto-

vat a podfidit rytmu a Zivotnimu stylu nejen CHO, ale i celého tymu.

Joset Madl ve své knize uvadi piiklad sttedovékého japonského samuraje: ,,Je v prvni fadé
perfektné vycvicen a svlij vycvik bere tak vazné, ze se ve volnych chvilich neustale zdoko-
naluje v ovladani mece, luku, naginaty, jizdy na koni a podobné. Je naprosto oddan svému
daimijé (knizeti nebo svému panovi) bez ohledu na to, jaky je to ¢lovék. Miize, nebo ne-

musi s nim sdilet jeho idealy, ale neptatelé jeho péna jsou jeho nepfateli, na ptatele svého



UTB ve Zlin¢, Fakulta logistiky a krizového fizeni 18

pana dava pozor, jsou-li to skutecni pratelé, pfipraven je zabit nebo chranit, podle toho,

jak se vyvine situace v piipad¢ ohrozeni jeho pana.* [4]

1.5.2 Vyzbroj ¢lenti ochranné skupiny

Vsichni ¢leni ochranné skupiny maji k dispozici zbrani zvlastni munici a vyzbroj. Déle pie-
nosny spojovaci prostiedek s mikrofonem a sluchatkem, pouta, niz a malou svitilnu. Sku-
pina by méla mit k dispozici dlouhé zbrané. Vozidla a k nim ur€end stanovisté¢ maji mit
zvlastni vyzbroj, nepristfelné vesty a ochranné §tity, slzny plyn, plynové masky, vypros-

tovaci nlizky a material prvni pomoci dale osvétlovaci zdroje a ndhradni baterie. [4]

1.5.3 Organizace ¢innosti ochrannych sluzeb

Kazda organizace ochrannych sluzeb ma systém hierarchie postaveny na jiném principu,
ale urcité zakladni elementy pracuji u vSech organizaci stejn¢. Clenéni by mélo byt nasle-
dujici: vedouci skupiny, jeho zastupce a persondl, ktery projednavé administrativu, tech-

nické sluzby, spojovaci techniku, dopravu, vycvik a logistiku k podpote ochranné skupiny.

Organizaci ¢innosti ochrannych sluzeb tvori:

e Zpravodajstvi: ochrannd sluzba samoziejmé vyuZziva informace ziskané jinymi
zpravodajskymi organizacemi, ale vétSinu informaci, které maji vztah k bezpecnosti
CHO, si obstarava ochrannd sluzba sama. Je to tak z dlivodu nedostatecnych infor-
maci poskytované jinymi organizacemi. Osoby z ochrany maji lepsi kvalifika¢ni
dovednosti k urceni, které informace a jejich vyznam maji vliv na dané ochranné
operace. Ochranné zpravodajstvi je stale ve spojeni s ostatnimi zpravodajskymi or-
ganizacemi, protoZze musi mit prehled o v§ech moznych i potencionalnich hrozbach.
Osoby ochranného zpravodajstvi funguji v tzv. pfedsunutych tymech.

e Technické sluzby: tkolem je nejen zajiSténi stfezeni prostort CHO, ale i kontroly
a prohlidky pro omezeni fyzické likvidace ¢i poskozeni zdravi CHO a dale zabranit
uniku informaci o pobytu, ¢innosti a obsahu jednani (odposlech). Nedilnou soucast
technické ochrany tvofi specialisté z oblasti hygieny, pyrotechnici, proti zpravodaj-
skému zabezpeceni, zabezpeCovaci a poplasné systémy, osoby se zkuSenostmi
s provozem detektorti kovil, rentgenovych zafizeni i fluorescenéni vystroje. Kom-
plexni technicka ochrana je plné¢ funkcéni jen tehdy, skloubi-li se dokonale

s ochranou fyzickou.
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Spojeni: z operativniho hlediska se spojeni pti koordinaci ochranné operace usku-
teCiiuje pouze radiotechnickymi pojitky. Spojeni se uskuteciiuje po dvou liniich
a to pomoci polo-duplexniho spojeni, které vyuziva fidici stfedisko a osoba odpo-
védnd za ochrannou operaci a dale simplexni spojeni, to je vyuzivano mezi ¢leny
ochranné skupiny.

Doprava: dopravni stfedisko nebo také vozovy park je nutny k zabezpeceni kontro-
ly a udrzby vsech vozidel. K dispozici by méla byt alespon dvé pancéfovand vozi-
dla, slouzici k ptepravé CHO, dale vozidla doprovodna, nahradni a jina pro zvlastni
potfeby. Skupina by méla byt vybavena vozidly pro vycvik.

Vyevik: ¢lenové ochranné skupiny pottebuji nejen zdkladni vycvik v dovednosti
taktickych ochrannych technik, je tfeba je i prubézné opakovat, tak aby byly schop-
ni si tyto dovednosti udrzet a zdokonalit. Pfedmétem jsou formace béhem pésiho
piesunu s chranénou osobou, pfesun ve vozidlech, odhalovani bomb, patraci postu-
py, krizové situace vcetné prvni pomoci atd. Dale jsou ¢lenové skupiny cviceni

v boji z blizka beze zbrang, ve stielbé a v fizeni vozidel. [5]

1.6 Predsunuty ochrance a prizkum mista

Aby bylo mozné prostor, kde se bude CHO pohybovat dobie zabezpecit, je nutné jej

nejdiive dukladné poznat. K tomu je nejen zapotiebi ziskat plany nakresy mista, ale také

provést osobni prizkum. Provérku zajiSténi bezpecnosti na mistech, ktera CHO navstivi,

provadi ptedsunuty tym (epizoda). Ugelem priizkumu mista navitévy, je identifikace oblas-

ti vyZadujici zlepSeni bezpecnostnich opatieni tak, Ze ochranna skupina bude znat vSechna

bezpecnostni opatieni jesté pred zahdjenim navstévy. [4], [5]

Povinnosti pfedsunutého tymu:

utvoftit plan bezpec¢nostnich opatieni pro:
» rezidenci CHO (privatni, pronajaté, majetek cizi vlady),
restaurace,
sjezdové haly,
vladni budovy,

letisté,

YV V V V V

rekreacni a sportovni zafizeni,
» dalsi ostatni mista, ktera CHO navstivi (muzea, divadla, atd.),

navstivit misto prizkumu jeden az dva dny pted planovanou navstévou CHO,
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ochranci pfidéleni jako ¢ast predsunutého tymu, ktefi provadéji prizkum
na mistech, ktera jsou klasifikovana jako vysoce rizikova a je potfeba velmi vel-
kych bezpecnostnich opatieni (napft. vetejné vystoupeni CHO), mohou svoji ¢innost
zahdjit tydny i mésice predem,

predsunuty tym musi byt na daném misté nejméné jednu hodinu pied ptijezdem
CHO a na misté ziistavaji az do jejiho odjezdu. Okolnosti mohou vyzadovat, aby
predsunuty cloveék nebo tym, odjel na piisti misto navstévy CHO béhem jejiho pii-
jezdu. V téchto piipadech je nezbytné nutné aby predsunuty ¢loveék nebo tym in-

formoval o situaci na misté ¢leny ochranného oddilu jesté pred svym odjezdem. [5]

Body, kter¢ je tieba brat v tivahu pFi prizkumu mista:

Pristup na misto: je tieba zvazit zemépisnou polohu mista a adresu. Naplanovat
primarni a sekundarni trasy do mista a z mista, v€etné¢ mimotadného odjezdu. Dile-
Zité je zvazit Cas potfebny k pfesunu a vzdalenosti mezi objekty. Znat telefonni Cis-
la a umisténi a cestu k nejblizsi policejni a pozarni stanici, dale pak polohu nemoc-
nic. Je tfeba zjistit informace o dopravni situaci a dalSich jinych moznych prekaz-
kach (demonstrace, uzavirky ulic, aj.).

Vnéjsi okolnosti: seznamit se s primarni a sekundarni trasou piijezdu a odjezdu,
urceni oblasti pfijezdu a odjezdu kolony vozidel, naplanovani mista, kde se kolona
vozidel sestavi. Ddle je duilezité omezit pfistup vefejnosti ke vchodiim, odstranéni
zaparkovanych vozidel v bezprosttedni blizkosti a zajistit vnéj$i stanovisté pro za-
bezpeceni celé akce.

Vnitini okolnosti: zjistit co bude CHO délat na daném misté, sezndmit se
s rozmisténim vchodd, vychodi, vytahi, pfistupt na stiechu a do sklepa, pozarni
unikové cesty. Seznamit se s tidaji o hostech, s identifikaci tisku. Dale urcit oblast,
kde budou pyrotechnici kontrolovat dorucené zasilky, obstarat seznamy pokoju
a planovanych akci v nejbliz§im okoli. Zajistit si univerzalni kli¢, obeznamit se
s protipoZarnim vybavenim a nouzovymi vychody. Urcit umisténi velitelského sta-
novisté a sluzebniho mista pro ochrance.

Soustiedéné bezpec¢nostni okruhy: pocet a umisténi zabezpecovacich stanovist,
uloha mistnich bezpec¢nostnich zdrojl, doba pro pyrotechnické prohlidky, zdbrany
pro kontrolu davi, identifika¢ni systém, v ptipad¢ potieby zajisténi rami a detekto-

rt kovu, kontrola stalych zaméstnancii objektu, fizeni dopravy kolem objektu. Dale
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pokryti vyskovych bodii v okoli objektu odstielovaci a pozorovateli a naplanovani

nouzové evakuace. [5]

Ukoly piedsunutého tymu p¥i pfijezdu CHO na dané misto:

predsunuty tym ¢eka na ptijezd CHO na kraji chodniku a dava znameni fidi¢i vozi-
dla znameni, kde ma zastavit,

vyzve CHO a ochranny tym aby ho nasledovali,

vede celou kracejici formaci,

informuje o situaci vedouciho ochrance a cely ochranny tym i podplrny personal,

zUstava na misté az do dojezdu CHO. [5]

Stupen ohrozeni CHO na misté navstévy hraje diilezitou roli pii uréeni rozsahu prizkumu

daného mista. Rozsah prizkumu konkrétniho mista viz ptiloha ¢islo 1.

V ramci predsunutého prizkumu mista miize byt proveden zpravodajsky prizkum. Plan

zpravodajskych operaci se sklada z:

sestaveni seznamu zpravodajskych stanovist, jména pracovnikd, ktefi se na stano-
vistich budou hlésit,

uréeni zpravodajskych siti, které budou v akci béhem navstévy CHO,

pozadavky na ziskavani zpravodajskych informaci musi byt na jednotlivych bez-
pecnostnich stanovistich jasné a srozumitelné, zabezpecit, aby pfislusné informace
byly odeslany na spravné misto, stanovit rozpis informaci potfebny k vytéZovani
spolupracujicich obcanti,

pfiprava piedbézné zpravodajské zhodnoceni situace, které bude zafazeno

do bezpecnostniho planu. [5]
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2 PREPRAVA CHRANENYCH OSOB

Nejvice pfesunt CHO je provadéno formou automobilové dopravy. Vzhledem k tomu,
ze nejvice utokd bylo provedeno praveé pii tomto zptisobu piepravy, je forma automobilové

dopravy nejrizikovéjsim momentem nejen pro CHO, ale i pro ochrance. [4]

Oblast prepravy CHO, musi byt brana, jako komplexni soubor bezpecnostnich opatteni.
Nejedna se pouze o bezpe€nost pii samotné pieprave, protoze neméné dulezitad je priprava
samotné cesty, udrzba a parkovani vozidel, prizkum a vybér trasy, vystroj, zajisténi ochra-
ny pevnych stanovist’, zpracovani zpravodajskych informaci a dalsi ¢innosti, kterym bude

vénovana tato ¢ast prace.

2.1 Druhy piepravy chranénych osob

Preprava CHO je zajistovana nékolika zptsoby. Nejcastéji je vSak vyuzivana pieprava

automobilovou dopravou.

2.1.1 Osobni a autobusova pieprava chranéné osoby

Pteprava CHO prostfednictvim osobni a autobusové dopravy je zajiStovana v rozsahu
a v ndvaznosti na bezpec¢nostni situaci statu a mozné ohrozeni CHO. Pteprava je zajist'ova-
na pfislusniky ochranné skupiny. Pfi zajisténi piepravy CHO se stanovi a urci:
e Vozidla a kolony vozidel:
» druh, mnozstvi a tip vozidel (pancéfované — nepancérované, nahradni),
» druh kolony vozidel a bezpecnostni sestaveni kolony vozidel (vice kolon,
klamna kolona),
» pravidelné technické, bezpecnostni a proti-zpravodajské prohlidky vozidel,
» nepretrzity dozor a kontrola nad vozidly,
> zajisténi fyzického a technického stfezeni vozidel.
e Stanoveni a zajiSténi tras prepravy:
» stanoveni trasy,
» stanoveni nahradnich a tinikovych tras,
»  zajisténi trasy po strance bezpecnostni (nemocnice, ukryty, uniky),
» bezpecnostni zajiSténi nebezpecnych mist a krizovych tGsekt trasy (nadjezdy,
podjezdy, mosty, vytipované kiizovatky a mista, ad.),
»  zajisténi bezpecnostni kontroly trasy (vrtulnik, dopravni hlidky, kontrastova-

ni),
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zajisténi dopravni prijezdnosti tras (dopravni polici — fizeni provozu),
prijezd tras kontrolnimi vozidly ve stanovenych intervalech,

piipravena zasahova vozidla na trasach,

YV V V VY

pokryti nebezpecnych mist a tisekl tras specialisty (odstielovac, pyrotechnik,
patrac se psem, atd.).
Vyzbroj a vystroj piislusniki ochranné skupiny se odviji od bezpecnostni situace
a CHO. Vyzbroj je vzdy stanovena s ohledem na moznost adekvatné a ucinné rea-
govat na vzniklé ohrozeni a ziskani Casu pro pfijezd zasahovych vozidel.
Technické zajiSténi a vybaveni vozidel je na standardni Grovni pro zajisténi bez-
pecnostnich tkold v ramci ochrany chranénych osob. Do standardniho vybavené
vozidel jsou zahrnuty rovnéZz zdravotni zafizeni a materidl prvni pomoci, pro moz-
nost udrzeni chranénou osobu pii zivot¢ po dobu pievozu k lékarskému osSetfeni.
Do kolony vozidel je zaclenéno vozidlo 1ékaiské sluzby s personalem. Technicka
vybavenost by méla byt nésledujici:

» prostredky radiového a telefonniho spojent,
prostfedky kamerového nahravani,
prostiedky pro no¢ni vidéni,
navigacni a satelitni zafizenti,
zdravotni zafizeni (defibrilator, kyslikova maska, atd.),

nepristielné prostfedky (vesty, rozbalovaci §tit, atd.),

YV V. V V V V

zékladni prostfedky pyrotechnické kontroly (detektory, prostiedky pro zajis-
téni prohlidek, atd.),

» taktické a specialni zbran¢ a stfelivo,

» technické prostiedky pro kryti.
Spolupraci s mistné prisluSnymi bezpecnostnimi slozkami, kazda cesta mé svij
cil, jedna se vétSinou o navstévu budov ¢i vefejnych prostranstvi. Je tedy nezbytné,
aby rovnéz tyto byly bezpecné zajistény. To provadi ve spolupraci s ochrannou
sluzbou mist& piisluiné bezpeénostni slozky, napt. Krajské feditelstvi PCR.
Informacni a analyticka ¢innost pii zajisténi ochrany CHO je jednou z nejdiilezi-
t&jSich prvkii komplexu ochrany. Pro Gspésnost zajisténi ochrany tvofi tato slozka
oproti fyzické a technické zhruba 70 %. Ochranné slozky, zajist'ujici ochranu osob
uzce spolupracuji s ostatnimi operativnimi bezpecnostnimi organizacemi at’ jiz

na celorepublikové ¢i regionalni trovni. Sbér bezpecnostnich informaci, bezpec-
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nostni situace v daném regionu a ucelena analyticka cCinnost je podkladem

pro stanoveni tras pfesunt a nastaveni stupné¢ mozného nebezpeci. [5]

2.1.2 Letecka preprava chranéné osoby

Jednim z druhu ptepravy CHO je letecka doprava. Leteckou piepravu z hlediska bezpec-
nostnich rizik rozdélujeme na:
e pieprava letadlem, vrtulnikem vladni letkou — Armady CR,

e pieprava letadlem komer¢niho piepravce.

Pii prepravé CHO letadlem nebo vrtulnikem vladni letky Arméady CR jsou piesné nastave-
na ochranna kritéria. Letadlo nebo vrtulnik vladni letky pii prepravé CHO je oznacen jako
SD let a jsou pro tuto piepravu jasné stanoveny koridory, pfistavaci drahy a specificka ¢in-
nost na letiStich. Pii této bezpecnost ¢innosti je ze strany bezpecnostnich slozek zajist'ova-
no:

e komplexni bezpecnostni zajisténi prostor letisté a ptilehlych ploch,

e pyrotechnické prohlidka prostor a letadla,

e hygienicka kontrola podavanych napoju a jidel,

e kontrola pojezdovych, ptistavacich a vzletovych drah,

e ozbrojeny doprovod po letadla po dobu vzletu a pfistani,

e ozbrojeny doprovod CHO v letadle,

e specialisté pii zajisténi prostor letiste,

e nahradni autokolona pro piipad nouzového pfistani na jiném letisti. [5]

2.1.3 Vlakova preprava chranéné osoby

Dal$im druhem piepravy CHO je vlakova doprava. Vlakovou dopravu z hlediska bezpec-
nostnich rizik rozdélujeme na:
e béZnou vlakovou dopravu za Gcasti cestujicich,

e specialni vlakové doprava bez tiasti ostatnich cestujicich.

Pti prepravé CHO vlakem jsou pfesné nastavena ochranna kritéria. Ochranné slozky spo-
lupracuji s Ceskymi drahami a.s. pfi piipravé a zajisténi prijezdu vlakové soupravy. Jsou
zde vyclenéna kupé nebo vagon z bezpecnostnich hledisek. V ndvaznosti na ptepravu CHO
jsou provadéna dalsi opatien:

e je zabezpecena komplexni bezpecnostni zajisténi prostor nadrazi a ptilehlych ploch

pii odjezdu, piijezdu a v mistech, kde vlak zastavuje,
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2.14

jsou uréeny nebezpecné useky a mista na trase a bezpecnostné osetieny,

je zajisténo radiové a telefonické spojeni po celou dobu piepravy,

dale jsou zajistované pyrotechnické prohlidky nadrazi, vlaku a stanovenych mist,
pfi podavani jidel a piti je zajisténa hygienicka kontrola,

dle bezpecnostni situace zajistit prijezd 10 minut po stanovené draze nahradniho
vlaku nebo nadrazniho vozidla pfed hlavnim vlakem,

zajisténi vizualni kontroly pfesunu vlaku a prijezdnosti trasy vrtulnikem,

zajisténi a rozmisténi ndhradnich autokolon v pribéhu trasy,

vyuziti specifickych sluzeb a slozek k zajisténi bezpecnosti ptepravy po celém use-
ku trati,

zajisténi vrtulniku 1ékatské zdchranné sluzby pro ptipad pievozu. [5]

Lodni pieprava chrianéné osoby

Lodni pieprava je dal§im druhem ptepravy CHO. Lodni piepravu CHO z hlediska bezpec-

nostnich rizik rozdélujeme na:

béznou lodni pfepravu za Ucasti cestujicich,

specialni lodni pfepravu bez ucasti ostatnich cestujicich.

Pti1 pfepravé CHO lodi jsou pfesné nastavena ochrannd opatieni. Ochranné slozky spolu-

pracuji s pfisluSnymi Gfady na Gseku fizeni lodni dopravy a poticnim oddilem PCR. V na-

vaznosti na pfepravu CHO jsou provadéna dalsi opatieni:

je zajisténo komplexni bezpecnostni zajisténi prostor piistavisté a ptilehlych ploch
pti odpluti, pfipluti a v mistech, kde lod’ zastavuje,

jsou vytipovany nebezpecné Gseky a mista na trase plavby a bezpec¢nostné oSetieny,
je zajisténo radiové a telefonické spojeni po celou dobu piepravy,

dale zajisténi pyrotechnické prohlidky lodé, pfistavisté a stanovenych mist,

pii podavani jidel a piti zajiSténa hygienicka kontrola,

je zajisténo plavidlo pro ptipad evakuace CHO, které¢ se po celou dobu nachazi
v blizkosti hlavni lodi,

potiebné je také zajisténi lodé a potapéée poifi¢niho oddilu PCR pro bezpeéné
a neruSen¢ zajisténi plavby a lod’ pro zdsahovou skupinu pro ptipad nouze,

zajisténi vizualni kontrola plavky lodi a okoli mist plavby vrtulnikem,

zajisténi a rozmisténi nahradnich autokolon v pribéhu plavby,
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e vyuziti specifickych sluzeb a slozek k zajisténi bezpecnosti prepravy po celém use-
ku plavby,

e vyclenéni oddélenych prostor od vetejnosti pro CHO. [5]

2.1.5 Preprava chranéné osoby specialni vojenskou technikou

Pii prepravé CHO specialni vojenskou technikou Armady CR jsou piesné nastavena
ochranna kritéria. Jsou piesn¢ stanoveny taktické zasady pro vzdjemnou spolupraci
s Armadou CR. Pfeprava specialni vojenskou technikou se vyuziva v ptipadé zhor$eni
bezpecnosti statu a pti nékterych prezentacich a vystavach. Tato ¢innost je tizce specifiko-

vana a vyuziva se v krajni nouzi a pii vysokém ohrozeni chrnéné osoby. [5]

2.2 Automobilova preprava chranéné osoby

Jednou z nejvice vyuzivanych forem ptepravy CHO je automobilova ptfeprava. Je tfeba
klast velky diiraz na bezpecnostni opatfeni, nebot’ je tento druh pfepravy spojen s velkym
vyskytem rizik a moZnost adekvatni reakce na vzniklé situace jsou do jisté miry limitovany
omezenym prostorem pro reakci vozidel a ochranné skupiny. Pieprava CHO z hlediska
komplexu ochrany je jedno z nejslabsich a zranitelnych mist. Nejen CHO rovnéZz i ochranci

jsou pfi pieprave nejvice ohroZeni.

2.2.1 Vozidla a vozovy park na piepravu chranénych osob

Aby mohla byt uskuteniovana forma prepravy CHO, je logicky nutné mit k dispozici au-
tomobily, z toho nejméné dva by mély byt pancéfované. Jednim ze zakladnich bezpecnost-
nich opatfeni je mit vozidla technicky 1 fyzicky zajiSténa ve vozovém parku. Fyzické os-
traha parku je vykonavéna ¢leny ochranné skupiny a to nepfetrzité. Po technické strance je
vozovy park zabezpe€en primyslovym kamerovym systémem, mél by byt zajiStén i proti-
zpravodajsky systém (odposlech). Vstup do objektu vozového parku podléha piisné kon-
trole, tak aby nebyla mozZnost vstupu neopravnéné osoby a nasledné instalace zatizeni, kte-

ré by mohlo ohrozit bezpe¢nost CHO.

Dal8im dtlezitym bezpecnostnim opatienim jsou bezpecnostné technické prohlidky auto-
mobilu. Tyto prohlidky, vzhledem k ¢asové narocnosti, nelze provadét pied kazdou jizdou,
proto je dilezity nepietrzity dozor ve vozovém parku. S jistou periodou by, ale prohlidky
mély probihat, zejména v situacich, kdy automobil byl ponechan bez dozoru, nebo nebyl

v dispozici ochranné skupiny. Bezpecnostné technické prohlidky se vzdy provadi za spolu-
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ucasti pyrotechnika a odborného pracovnika Utvaru zvlastnich ¢innosti sluzby kriminalni

policie CR a vySetfovani. [5]

Pted samotnou prohlidkou automobilu je nutné provést ohledani okolni oblasti vozidla,

poté se prechazi postupné k automobilu, pozornost je vénovana:

okoli vozidla: patrani po zbytcich lepici pasky, provazkl, cCasovych roznétek,
po rtiznych stopach a otiscich na zemi,

vngj$i povrch vozidla: stopy nasilného vniknuti v okoli dveti a oken, u nadrze, ka-
poty, kufru, poskozeni zadmk, otisky prstli na karosérii,

spodni ¢ast vozu: jakékoliv naruSeni a necistoty ¢i otisky n vozidle, kousky Spiny
na zemi, které mohly byt uvolnény ze spodku vozidla, dratky ¢i kousky izolace, oh-
ledani vSech stran pneumatik, kontrola matek naboju kol, vyfukového systému, zda
neni poSkozen, nebo nebyl-li do vyfuku vloZen néjaky pfedmét, kontrola vika pali-
vové nadrze a hrdlo trubice plnéni, s pomoci baterky a zrcatka kontrolovat mist pod
narazniky, prohlubni kol, prostory nad fidici ty¢i, pod motorem a pod palivovou
nadrzi,

prohlidka interiéru pfes okna: vizualni kontrola obsahu vozidla, neméla by zde byt
umisténa zafizeni ¢i balicky, pod palubni deskou nesm¢éji viset Zadné kabely, kon-
trola uzamdceni dveti,

vnitini ¢ast vozu: vozidlo se otevird dvefmi spolujezdce, kontrola probiha
od podlahy nahoru, zaméteni na povrch pod podlazkami, pod pfednimi a zadnimi
sedackami, zda se tam nenachdzi n¢jaké zatizeni ¢i spinace, kontrola dvetnich pa-
nelt,, prostor pod pfistrojovou deskou, popelniky, zapalova¢, reproduktory
a osvétleni interiérti, pedaly na podlaze, nesmi se zde nachazet Zadné znamky po-
Skozeni, vy¢nivajici kabely,

otevieni kapoty motoru: na tahlu spojky, brzdy nebo plynu mohou byt umistény
vybus$nd zatizeni, balicky jakéhokoliv druhu, naruseni filtru vzduchu, déle je pode-
zfela premisténd, nova nebo neobvykle Cistad nova kabeldz,

zavazadlovy prostor: vyndani veSkerého obsahu ke kontrole, prohlidka je zamétena
na neobvyklé kabely, vedouci ke smérovym svétlim ¢i brzddm, kontrola rezervy,

naradi, oblasti za zadnim sedadlem, palivové nadrze, pokud je viditelna (tabulka 1).

[5]

Pokud je beéhem prohlidky nalezen jakykoliv podeziely predmét, zatizeni nebo kabelaz, je

nutné okamzité ukoncit veskerou ¢innost a povolat specialisty.
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Tabulka 1: Rozsah praci

provadénych  pii

bezpecnostné-technické  prohlidce

Rozsah praci pri provadéni bezpecnostné technické prohlidky je
dan Pokynem reditele UOUC OS PCR ¢&. 22/2014

Bezpecnostné-te chnicka prohlidka:

Rozsah praci v ramci bezpe ¢nostné-te chnické
prohlidky:

Systematicka prohlidka vozidla

jde o prohlidku exteriéru, interiéru a motorového
prostoru a spodni ¢asti vozu

Diagnostickou prohlidku vozidla

precteni paméti chyb diagnostickym zatizenim

Motor

chod motoru, upevnéni a t€snost naplné oleje, napnuti
a stav klinovych fement

Chladici souprava

kontrola té€snosti, ¢innosti termostatu, topeni a
klimatizace

Palivova soustava

tésnost, stav vedeni, nadrze, plniciho hrdla a
odvzdusnéni, prevodovka, rozvodovka, spojka a
kloubové hridele — kontrola ¢innosti, upevnéni a
tésnosti

Napravy, ram a pfislusenstvi podvozku

upevnéni a zavéSeni ramen a naprav, vile lozisek,
silentblok a kulovych ¢epti, stav pruzin a tlumict

Brzdova soustava

kontrola té€snosti brzdového potrubi a hadic, mnozstvi
brzdové kapaliny, kontrola veskerych ¢asti brzdového
systému véetné protiblokovaciho systému (abs)

Rizeni

vizualni kontrola stavu fizeni, upevnéni a vile,
kontrola plynulosti pfenosu sily, vile v kloubech,
uloZeni a poskozeni, stav ¢innosti posilovace fizeni a
tésnost olejové naplné

Kola a pneumatiky

vizualni kontrola poskozeni, sméru otd¢eni, kontrola
hloubky dezénu pneumatik, tlaku vzduchu a upevnéni
kol, vyvazenosti, u pancéfovanych vozidel je nutna
kontrola Zivotnosti pneumatik dle pokyna vyrobce

Karoserie

zaveésy a zamky dvefi a kapot, stahovani oken,
zpétnych zrcatek a slunecnich slon, upevnéni a
funkce zadrznych systému, sedacek, naraznikii a
registra¢nich znacek, kontrola hydraulickych zafizeni,
vyfukového potrubi a ¢elniho skla

Elektronicka zafizeni

akumulator, alternator, osvétleni, zvukové a vystrazné
zafizeni, stérace a ostiikovace, vizualni kontrola voné
pristupného elektrického vedeni

Povinna a zvlastni vybava

kontrola povinné vybavy vozidla dle vyhlasky ¢.
241/2002 sb. § 32, pouzitelnost zvedaku a kli€e na
matice, stav a u¢innost bezpecénostnich a
zdravotnickych prostedkil, vizudlni kontrola platnosti
technické prohlidky a emisi vyfukovych plynt dle
vylepenych znamek na registra¢ni znacce

[Zdroj: upravené 16]
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2.2.2 Stanoveni a zajiSténi tras

Zajisténi piepravy a stanoveni tras je jednou z nosnych prvki komplexu ochrany. Utok
na kolonu prevazejici CHO mlze mit mnoho variant a rozmanitosti vyuziti riznych pro-
sttedkii, objekt a pfedméti posouva pachatele do jist¢ vyhody. Ochrannd skupina je
od samého zacatku v casové nevyhod¢ z hlediska momentu ptekvapeni. Proto pii stanoveni
hlavnich a nahradnich prtjezdovych tras se vzdy pocitd s moznosti ohrozeni nebo tutoku
naCHO a do detailu jsou zaclenény veskeré ochranné prvky. Nedilnou soucasti
pfi stanovovani tras jsou 1 operativni informace a analytickd prace z hlediska regionu,
kde se kolona vozidel bude ptesouvat. Kolona vozidel pfi svém piesunu by méla byt neu-
stale v pohybu a nemélo by dochazet k zpomalovani ¢i zastavené. Optimalni rychlost kolo-
ny vozidel z hlediska bezpecnosti by neméla klesnout pod 60 km/h. Z téchto divodu se

nepouzivaji stejné prijezdové trasy a Casy odjezdu a pfijezdl na konkrétni mista.

Pti zajisténi trasy je dulezité vyvarovat se nebezpeénym mistim, tunelim, uzkym usekiim
silnice, pokud to moznosti trasy dovoluji, vyhnout se velkym kfizovatkdm, poptipadé
za piitomnosti piislusnikiit PCR zajistit jejich prijezd, nebezpeénymi useky jsou rovnéz
zelezni¢ni piejezdy, pokud trasa nedovoluje se jim vyhnout, je nutné zjistit, za spoluti¢asti
Ceskych drah, pfesné ¢asy prijezdi viech vlaki. Dilezitym aspektem, je prizkum stano-
vene trasy, ten se vSak neda provést dlouhodobé doptedu, nebot’ se podminky provozu mo-
hou zménit, napt. uzavirky a to nejen v misté priijezdu, ale 1 v okoli, coz mlZe ovlivnit
dopravu v misté prijezdu. Planované uzavirky a objizdné trasy se pfedem zjist'uji uzemné
spravnich organti. Spravné vytipovat vSechna nebezpetnd mista a vyhnout se jim, je prvni
krok k eliminaci hrozeb. Pokud situace neumoziuje vyhnuti nebezpecnym mistiim, lze zde
umistit hlidku, kterd bude ve spojeni s projizd¢jici kolonou. Rovnéz je diilezité prizkum
trasy provadét ve stejnou dobu, kdy se planuje prijezd kolony vozidel a to zejména kviili

stupni dopravy. Prizkum trasy slouzi k dokonalému poznéni trasy pro samotné fidice. [5]

V ramci zajisténi trasy se planuji 1 ndhradni a unikové cesty, pokud by se stala neocekava-
na situace, napt. dopravni nehoda. Stejné tak, jako musi byt prozkoumdna trasa hlavni,
rovnéZ se projizdi i trasy nadhradni a Gnikové. Zakladnim pravidlem v pifipad€ neocekavané
udalosti je: Nezastavovat, oto€it vozidlo a odjet. Soucasti kolony vozidel je i vozidlo na-
hradni, jestlize se stane napt. dopravni nehoda, ktera nezplisobila zranéni CHO, nebo de-
fekt na vozidle pievazejici CHO, v takovém piipadé se posadka vozidla CHO neodkladné

a co nejrychleji premisti do ndhradniho vozidla, bez ohledu na nastalou situaci, odjizdi
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od mista udélosti unikovou trasou. Jako Unikova trasa, mize byt brana i polni, lesni cesta,
kterou fidi¢ diveérné zna.

Pii komplexnim zajisténi trasy, musi ochrannd skupina zmapovat i polohy nemocnic
ajinych zdravotnickych zatizeni, pro pfipad jejich vyuziti, pfi zdchrané zivota a zdravi

CHO.

Bezpecnostni zajisténi trasy zahrnuje vytipovani budov, kde se CHO, v ptipad¢ neoceka-
vané udalost, mize ukryt. Jednd se pfedev§im o statni budovy, které jsou stieZeny

a je tak sniZeno riziko napadeni CHO v tomto objektu.

Z bezpecnostniho hlediska se v ramci stanoveni trasy zajistuje i stfezeni objektu a jeho
prilehlého okoli, kam CHO mifi. Nize budou popséna bezpec¢nostni opatieni a pravidla

pfi nastupu, vystupu a presunu CHO.

2.2.3 Formace a pohyb kolony vozidel

Velikost a sloZeni kolony vozidel je zavislé na stupni ohrozeni CHO, na pfani CHO

v zavislosti na okézalosti ¢i rychlosti pfesunu.

RozliSujeme ¢tyFi druhy kolon:
e Jedno vozidlo se pouziva pro malo okdzalou, nebo malo ohroZenou cestu. Zahrnuje
pouze viiz CHO, fidi¢e a jednoho ochréance.
e Dvou-vozidlova kolona se pouZziva pro malo nebo sttedné ohroZenou cestu. Zahr-
nuje:
» vuz CHO obsazenou fidi¢em a vedoucim ochrance,
» nasledné vozidlo obsazené tfemi nebo ¢tyfmi ochranci.
e Tri-vozidlova kolona se pouziva pro vysoce okdzalou, nebo velmi ohrozZenou jiz-
du. Zahrnuje:
» vuz CHO, vedouci a nasledné vozidlo,
» 1idi¢i maji vycvik v ochranném fizeni,
» ve vedoucim vozidle je nejméné jeden ochrance,
>

v nésledném vozidle jsou tfi az Ctyfi ochranci.
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e Uplna formalni kolona se pouziva pro vysoce okazalé a vysoce ohrozené jizdy.

Zahrnuje:

>

pruizkumné vozidlo je obsazeno ochrancem a pyrotechnikem, vyrdzi dvé
az p¢t minut pied autokolonou a kontroluje bezpec¢nost trasy a hustotu dopra-
vy,

policejni vedouci vozidlo se pouziva pro fizeni dopravy a vedeni trasy
pro formaci kolony vozidel, ¢len ochranné skupiny je v tomto vozidle, aby
pomahal pii kontrolovani kolony vozidel a fungoval jako komunika¢ni ¢lanek
s ochrannym oddilem,

vedouci vozidlo je neoznacené vozidlo s ochranci ve vSech pozicich poskytu-
je €elni ochranu vozidlu CHO, funguje jako prurazné vozidlo a proto by mé¢lo
byt téz81 nez ostatni vozidla (miize byt pouzito jako ndhradni vozidlo pro
CHO),

viz CHO by mél byt pancéfovany (fidi¢ je ¢lenem ochrany a je zde vedouci
ochrance, CHO sedi vpravo vzadu),

nasledné vozidlo — fidi€ je ¢len ochranné skupiny, vptedu vpravo sedi velitel
smény a vzadu ostatni ochranci, mize byt obsazeno 1 zpétnym ochrance, kte-
ry sedi ve tieti fad€ proti sméru jizdy, zde je zapotiebi viiz typu combi,
vozidlo pro spolupracovniky se pouziva pro dopravu protokolu, tajemniki
a jinych vyznamnych osobnosti,

policejni uzaviraci vozidlo se pouzZiva pro kontrolu dopravy a pro uzavieni
konfigurace kolony vozidel (pokud je dostatek ochranct, sedi jeden i v tomto
voze),

motocykly a ambulance — motocykly jsou pouzivany k fizeni kiizovatek
v ptedstihu pfed kolonou a nasledné se k ni pfipojuji, nebo pii okazalé koloné
jedou pred a podél vozidla CHO v sestavé Sipu. Ambulance mohou byt pou-
zity jako alternativni zplsob zdravotnické evakuace pro chranénou osobu
a jako primarni zplisob pro evakuaci ostatnich ¢lent oddilu. Pouzivaji se, po-

kud je CHO ve vazném zdravotnim stavu. [5]
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II. PRAKTICKA CAST
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3 RIZIKA PREPRAVY CHRANENYCH OSOB

Pti planovani a zajisténi bezpecné prepravy CHO je nedilnou soucasti zahrnuti negativnich

rizik a faktorti do systému bezpecnostnich opatieni. Tato rizika a faktory maji nemaly vy-

znam pii prepravé CHO. Celkovy systém je vzdy pravideln¢€ nastavovan na necekané, na-

hodilé a zdmérné piipravené krizové situace az po piimy utok na kolonu a chranény sub-

jekt. Mezi zakladni rizika a faktory s negativnim dopadem na ochranu CHO v obecném

méfitku patii:

e Piirodni a neovlivnitelné faktory a rizika:

>

>

zivelné pohromy (zéplavy, zemétfeseni, povétrnostni pohromy, pozary),
v podstaté v§e co mize byt zavinéno ptirodnimi silami,
poskozend vozovka, propady vozovky, poskozené nebo zificené mosty, zava-

ly,

pobihajici zvEf nebo zvifata na vozovce.

e Faktory a rizika zpiisobena lidskym faktorem:

>

YV V V

>

dopravni situace (dopravni situace, nehody, zdravotni potize fidie, nezkusSe-
nost nebo bezohlednost fidi¢li, odstavena vozidla),

dopravni omezeni, prace na silnici, Spatné znacent,

neocekavané jednani déti a seniort,

jednani osob se sniZenou rozpoznavaci schopnosti,

lidska chyba fidice kolony vozidel.

e Faktory a rizika zavinéna ucelovym jednanim osob:

>
>

>

demonstrace a protesty obcantl,
zabranéni jizdé€, vjezdu nebo odjezdu kolony vozidel obfany nebo osobou
s politickym nebo extremistickym zvyraznénim pred médii,

ptirozené nebo uméle vytvorené zatarasy a icelova omezeni.

e Faktory a rizika v krizovych situacich:

>

YV V. V VYV V

pokus o nasilné zataveni nebo zamezeni pohybu kolony vozidel,

ucelovy utok motorovymi vozidly na kolonu,

vytvofeni zachytnych pasti s naslednym utokem,

ruzné druhy Utoku na kolonu pomoci stfelnych zbrani,

utok naloZi na kolonu,

teroristicky utok provedeny profesiondlnim utocnikem nebo Uto¢nou skupi-

nou.
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3.1 Analyza mozZnych ohroZeni chranéné osoby

Diagramem pii¢in a nasledkt neboli Ishikawa digramem, jsou zde identifikovana mozna
rizika ohrozeni CHO. V diagramu jsou zndzornény pfi¢iny vedouci k ohrozeni Zivota

a zdravi CHO (obrézek 1).

A nedostatecny vycvik

Zivotni rytmus

L, . nespoluprace s
RN @FFFII0 > ochrannou skupinou
nedodrzovani bezpecnostnich
opatieni
neznalost pravnich H nedostaéna komunikace
predpnsu/ngz;(:fesmnahn > e CHOTE
e spole¢nosti —
politickd a nibozenska — nedostatecné =) nedostatedné zajisténi -
situace zabezpeceni obejektu trasy
R y— o L= nedostatecnd analyza
nedostatecna analyza nedostate¢né . .
. o dopravni situace trasy
prostiedi zabezpeceni
zvjSend o ) nedostateénd
kriminalita > ¢ opatfeni/podcenéni situace dopravni nehoda

Obrazek 1: Diagram pficin a nasledkd ohrozeni CHO [Zdroj: vlastni]

MozZnosti pfi¢in, které by mohly vést k ohroZeni Zivota a zdravi CHO je mnoho a zavisi
na mnoha faktorech. Z diagramu je patrné, ze plnéni ukoli ochranné skupiny nezavisi pou-

ze na samotnych ochrancich, ale i1 na spolupraci chranéné osoby.

3.2 Eliminace rizik pri ochrané chranéné osoby

Opatieni pro eliminaci rizik pfi ochran¢ CHO jsou uvedena v prifezu celé bakalaiské pra-
ce. Po posouzeni vSech rizik a hrozeb, kterym je CHO vystavena, se rozhodne o nezbyt-
ném stupni ochrany. Jednim ze zakladnich prvkl bezpecnostnich opatteni je pouceni CHO
0 bezpecnéjSim zplsobu zivota, kladeni dirazu na komunikaci, spolupraci a dodrzovani
pravidel stanovenych ochrannou skupinou. Je velice diilezité, aby CHO poskytla naprostou
soucinnost ochranné skupiné, pokud CHO nebude dodrzovat pokyny ochranné skupiny,

zvySuje tim riziko ohroZeni své osoby.
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Nedilnou soucasti bezpecnostnich opatieni je zajisténi mista pobytu CHO, zde je dilezitym
aspektem zamezit moznému vniknuti neopravnéné osoby, to 1ze zajistit hned nékolika prv-
ky napi. miize na oknech a ve dvefich, okenni tabule s ochrannou f6lii, bezpenostni zam-
ky, zavory a fetézy, systémy alarmu a kamerové systémy napojené na pult centralizované

ochrany. Déle osvétleni nebliz§iho okoli budovy a pfistupové cesty.

Zabezpeceni veskerych mist, kde bude CHO osoba travit sviij ¢as a at’ uz se jedna
o budovy nebo vefejna prostranstvi a zabezpeceni tras, kudy CHO cestuje, zde plni hlavni

funkei ptedsunuty tym, jehoz tikoly byly popséany vyse.

3.3 Ochranné zabezpecovaci formace

Ochrance by mél pro kvalitni a zodpovédné odvedeni své prace dodrzovat zdkladni zasady:

e Dbyt neustale ve stiehu,

e nenechat CHO b&hem sluzby ani na okamzik nechranéného,

e Dbyt pfipraven vrhnout se nebo vstoupit mezi CHO a potencionalni hrozbu,

e nerozptylovat se a neustile myslet na svijj tkol, kterym je ochrana CHO,

¢ neustdla informovanost o potencionalnich hrozbach na CHO

e byt ostrazity pred v§im, co se jevi jako podezielé, je vZzdy vyhodnéjsi problému se
vyhnout, neZ ho potom fesit,

e 7zajistit, aby se nikdo nepovolany nemohl dostat k informacim o CHO,

e vénovat dostateCnou pozornost detailim,

e ochrance by se mél naucit sledovat ruce vSech osob, které se pohybuji v blizkosti
CHO nebo jeho okoli, ruce jsou nejlepsim indikatorem neptatelského zaméru,

e dostat CHO osobu pry¢ z mista, hned jakmile se objevi prvni ndznaky problémd,

e ochranny tym by mél znat zdravotni stav CHO, védét, jakym zptisobem lze navazat
kontakt 1ékafem a mit pfehled o tom, kde se nachazi nejbliz§i nemocnice,

e vzdy vchézet do dveti budovy, vytahu, toalet apod. pied CHO,

e zvlaStni ostrazitost v pfitomnosti nezndmych osob, zvlast' ve vytahu, chodbach,
na schodistich, apod. (pfitomnost cizich osob a wuzaviené prostory vyzaduji
od ochranct vyssi bd¢lost),

e veskeré rezervace zatizovat na jiné nez jméno CHO,

e spolupracovat s mistni policii, hotelovou, letistni, zelezni¢ni bezpecnostni agentu-

rou pro zajisténi hladké cesty,
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e mit na paméti, ze k vétSiné Utoktl na CHO dochazi v dobé, kdy je CHO ve vozidle
a pocitat s tim pii ptipravach,

e snazit se zajistit, aby viiz s CHO nepoutal pozornost — pokud se nejedna o okazalé
kolony vozidel, je pravidlem, ze kdyz nechceme, aby se o piepravé CHO véd¢lo,
formace kolony vozidel (dvou az tfi vozové), se pohybuje tak, aby splynula
s béZznym provozem, ale v rdmci bezpecnosti CHO,

e sestavit plan pro krajni ptipady - unikové trasy, trasy do nemocnice, apod.),

e pfestoze ochranci musi byt ptfipraveni polozit pti ochrané¢ CHO zivot, je lepsi, kdyz
zemie utoCnik, je tedy dilezité dodrzovat zasady a to napf. nosit nepristielné vesty,
pravidelny vycvik s osobni zbrani, pifedpovidat nebezpeci a byt stale pfipraven

na moznost smrtelného ohrozeni. [7]

Za ucelem ochrany CHO pfi péSim presunu e nutné ustanovit zabezpecovaci oblasti, ohra-

nicené zabezpecenym obvodem. Na kazdém misté pohybu CHO jsou kolem ni utvoteny tii
zabezpecené oblasti a to:

e vnitini okruh — je pfimo kolem CHO, obsazen pouze ¢leny ochranné skupiny,

je osazen vzdy jako prvni a pfistup sem maji pouze jednotlivci, ktefi maji osobni

pottebu piistupu k CHO napft. protokolarni ufednici, rodinni pfisluSnici. Jedné se

o ochranny kosoctverec (obrazek 2). [5]

Ochranna skupina

CHO
Ochranna skupina

Obrazek 2: Vnitini okruh formace ochrancti [Zdroj: upravené 5]
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Poskytuje CHO ochranu z blizka pied utocniky, ktefi se snazi proniknout vnéjSim
okruhem nebo podniknou ndhodné utoky. Ochrance ma vzdy védét kde se CHO
nachdzi a to 1 bez vizualni kontroly, neustdle musi pozorovat svoji danou oblast
kryti, musi byt vzdy ostrazity a davat pozor na neocekavané nebezpeci (schody,
jamy, kluzky povrch).

Formace diamantu se vyuziva za chiize, formaci vede predsunuty ochrance na mis-
té, formace musi pfizpisobit svou velikost ménicim se podminkam ohrozeni

a restrikcim okoli: [5]

stfedni okruh — je utvofen kolem vnitiniho okruhu, je obsazen zbylymi cleny
ochranné skupiny popiipad¢ mistnimi policisty v civilu, pfistup je povolen pouze
lidem, ktefi potiebuji byt ve stejné vzdalenosti, jako je CHO napf. zpravodajci, py-
rotechnici, podiizeni CHO. Stfedni okruh je rozestavovan aZ po zajisténi obsazeni

vnitiniho okruhu. Ochranny kosoctverec a policie je zndzornén na obrazku 3. [5 ]

* Mistni policisté

Ochranna skupina

Obrazek 3: Stiedni okruh formace ochranct [Zdroj: upravené 5]



UTB ve Zlin¢, Fakulta logistiky a krizového fizeni 38

e vnéjsi okruh — je prvni linii obrany pfi napadeni, je nejvice vzdalen od CHO, byva
obsazen mistnimi policisty, pfistup sem maji napft. idi€i, pracovnici velvyslanectvi.

Obsazen je ochrannym kosoc¢tvercem, policii a zatarasy. [5] (Obrazek 4)

Mistni policisté

Ochranna skupina

Obrazek 4: Vngjsi okruh formace ochrancii [Zdroj: upravené 5]

Ochrance musi ihned:
e analyzovat mozné nebezpeci plynouci z kazdé situace,
e piijmout takova rozhodnuti, kterd jsou adekvatni hrozicimu nebezpeci,
e provést ucinna opatieni na zaklad€ predchozich rozhodnuti, ktera eliminuji tmysiné

nebo ndhodné ohrozeni CHO,
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e jasn¢ a presn¢ informovat vSechny ¢leny ochranné skupiny o vyvoji situace.

Kazdy z téchto okruhii dovoli prichod podstatné mensimu postu lidi a tim padem umoziiu-
ji efektivni filtraci od potencionalniho nebezpeci fyzického utoku na CHO. Formace jed-
notlivych okruhli zavisi na stupni ohrozeni CHO a také na zdrojich, které ma ochranna

skupina k dispozici.

Utelem zabezpetovacich formaci je ochrana CHO pied fyzickou Gjmou, obtéZzovanim,
ochrana distojnosti. Formace se vzdy pohybuje s CHO, dle situace se ochranci snazi zlstat
na dosah ruky od CHO. Pokryti oblasti musi byt vzdy 360°, kazdy ochrance musi znat své
misto ve formaci a pozadovanou oblast zodpovédnosti. Dillezitym aspektem je tymova

spoluprace celé¢ formace.

Evakuace CHO v ptipadé hlaseného utoku se provadi s celou ochrannou skupinou. CHO se
presune vzdy v opa¢ném sméru, nez odkud byl utok hlasen, CHO je vzdy pfesouvana rych-
le a klidn¢ do nejblizs§iho bezpecného, piedem uréen¢ho mista, na zifetel musi byt brana
1 moznost nasledného utoku. Ochranci v ptipadé evakuace musi zachovat chladnou hlavu
a byt 1 v nastalém zmatku pozorni, po pfesunu CHO na bezpecné stanovisté se sestavuji
ochranné obvody kolem stanovisté a je tteba CHO osobu déle evakuovat do bezpeci nejlé-
pe vozidlem. Clenové ochranné skupiny se nesnazi dopadnout witoénika ani nepoméhaji
jeho pfipadnému zatykani, jejich jedinym ukolem je chranit a starat se pouze o CHO dokud

neni presunuta do bezpeci.

Pti zhodnoceni formace se berou v tivahu Ctyfi faktory:
e pokryti — schopnost formace pokryt a pozorovat prostor okolo CHO,
e prichodnost — pfizptisobeni formace riznym situacim, ochrana CHO pfi néstupu
a vystupu z vozidla, prichod dvetmi, pohyb po schodech, vstup do budovy,
e davy — provést CHO pratelskym i neptatelskym davem,

e kryti a evakuace — neutralizace utoku, kryti a evakuace CHO .[5]
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4 RIZIKAYV OBLASTI PREPRAVY CHRANENYCH OSOB
PROSTREDKY AUTOMOBILOVE DOPRAVY

Rizik pti ptepravé CHO je veliké mnozstvi. V téchto chvilich je celd ochrannd skupina
a hlavné CHO nejzranitelnéjsi. Je velice dulezité, aby v téchto chvilich byli vSichni ¢leno-
vé ochranné skupiny neustale ostraziti a nespadli do rutiny, to vyznamné snizuje kazdé

riziko.

Nejdostupnéjsi mozné ochrany lze dosdhnout, pokud se budou dodrzovat jednotlivé kroky
v ramci bezpecnostnich opatfeni od ohledani vozidla, pfes zajiSténi stanovenych tras
az po vystup a nastup CHO do vozidla. Jednotlivé problematice budou vénovany nasledu-

jici tadky.
4.1 Bezpecnostné technicka prohlidka vozu

Nejrizngj§i vybusniny umisténé do vozidel jsou uG¢innou a oblibenou metodou utoku
na CHO, ale 1 neopravnény zasah na vozidle mlZe ohrozit Zivoty a zdravi ochranci
a samotné CHO. Je velice dilezité, aby pracovnici zajistujici ochranu osob, byli obezna-
meni s procedurami prohlidky vozidla a mohli tak pldnovat a provadét netechnické pro-

hlidky vozidel.

Utok vedeny nastrazenim vybusniny do vozu je velice a&inny zptsob. Pfi takovém atentétu
jsou krom¢ CHO usmrceni ¢i zranéni 1 ochranci, ale také dal$i nezicastnéné osoby. Vy-
busniny mohou mit riiznou formu a jejich iniciace miZe byt rizné podoby. Mohou byt
spoustény elektrickym impulzem, pii startu motoru, anebo mohou byt odpéleny na dalku.
Déle mohou byt napojeny na nékteré komponenty vozu a spousti mechanickym zatizenim
napf. pfi roztoceni kol vozidla, mohou reagovat na zatizeni vozidla, mohou byt umistény

naloZe reagujici na teplotu vyfuku a mnoho dalSich.

Prohlidka vozidel zahrnuje obvyklou prohlidku vozu, ve kterém pojede CHO, zalozniho
vozu a vozidel, které jedou v koloné¢ ve druhém sledu. Prohlidky se provadi v mistech,
kde upoutaji nejmensi pozornost, vétSinou ve vozovém parku. Pokud je se vozem cestuje,
tak béhem doby mezi vystupem a nastupem CHO, je vozidlo nepfetrzit¢ pod dohledem
¢lenti ochranné skupiny, tak aby se k nému nemohla pfiblizit neopravnénéd osoba. Pokud
ma ochranna skupina k dispozici vice stejnych vozidel, je v zajmu bezpecnosti je co nejvi-

ce stfidat.
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4.1.1 Aplikace vybranych metod analyzy rizik na technicky stav vozidla

Definované body mohou vyvolat defekt, které mohou byt zptisobeny Spatnym technickym
stavem vozidla, ale 1 neopravnénym zasahem. Tyto zavady ¢i posSkozeni je mozné zjistit
v ramci béznych pravidelnych prohlidek stavu vozidla.

Analyza What If uvazuje o moznych situacich, které mohou nastat behem ptepravy CHO

a jsou soustfedény na Spatny technicky stav vozidla nebo neopravnény zdsah na ném (ta-

bulka 2).

Tabulka 2: Analyza zévad vozidla

Co se stane kdyz?

Hrozi situace

Poskozeny brzdovy systém.

Vozidlo nebrzdi:
° dopravni nehoda,
° ohrozeni zivota a zdravi CHO, ochranci i nezi-

Castnénych osob.

Poskozeni kol a pneumatik:

° nedotazené/povolené Srouby
kol,

° nevhodny dezén pneumatik,

° Spatny tlak v pneumatikach.

Odstaveni vozu/dopravni nehoda:
° upadnuti kola (dopravni nehoda),

° nepftilnavost k povrchu (t€zko ovladatelné vozi-
dlo; dopravni nehoda),

° nepiilnavost/prasknuti pneumatiky (dopravni ne-
hoda; tézko ovladatelné vozidlo; zastaveni vozidla).

Netésni/je poskozena chladici sousta-
va.

Prehrati motoru, zastaveni vozidla.

Poskozeni ¢asti motoru, fizeni, pfevo-
dovky, spojky atp.

Vozidlo je tézko ovladatelné/zcela nepojizdné/technicky
stav umoziiuje jizdu pouze omezenou rychlosti.

Zavada/nefunkcnost prvka pasivni
bezpecnosti:

° bezpecnostni pasy (BP),
° airbagy,
° opérka hlavy.

Ohrozeni zdravi a zivota CHO a obrancu:

. pfi prudkém brzdéni hrozi stfetnuti osoby
s pevnymi ¢astmi vozu,

° pri narazu hrozi stéet s pevnymi ¢astmi vozu,
soucasn¢ s nefunkénimi BP maze dojit i ke smrti
CHO ¢i ochrance,

° nespravnym nastavenim hrozi pti narazu posko-

zeni kréni patete.

Netésnost palivové soustavy.

Pti delSich trasach hrozi Gplny tnik paliva, coz vede
k odstaveni vozidla.

[Zdroj: vlastni]




UTB ve Zlin¢, Fakulta logistiky a krizového fizeni 42

Jednotliva preventivni opatieni budou dale pfifazena v analyze HAZOP. Komplexn¢ lze
do prevence zahrnout pravidelné a diikladné bezpecnostné technické vozu, které bude pro-
vadeét profesionalové. Tento tym by mél byt staly, provéreny a dale sledovany prislusSnymi
organy. Dale mizeme do preventivnich opatfeni zahrnout i fyzickou a technickou ostrahu
vozu, kde opét plati pro osoby ostrahy profesionalita, Skoleni a provéteni osoby. Vybér
techniky vcetné dodavatele by mél byt proveden opét tymem profesiondlll, ktefi urci za-
bezpeceni celého vybérového fizeni. DalSim preventivhym opatienim je vybér ochranct
a fidi¢a. Ridi¢i by méli spliovat fadu kritérii véetné jiz vyse zminénych vlastnosti, jedna se
o psychickou odolnost, fidi¢i by méli dokonale ovladat vozidlo, tak aby dokézal ptedejit
nebo zmirnit moznou dopravni nehodu. Ridi¢i pravidelné absolvuji fadu kurzil fizeni
v riznych situacich. Kazdy fidi¢ by mél nejlépe jezdit pouze s jednim vozem, proto aby se
s nim dokonale sZil a védél, jak viiz reaguje, respektive rozpoznal nestandardni jizdni a jiné

vlastnosti vozu a dokazal v€as posoudit stav a mozné nasledky.

4.1.2 Aplikace analyzy stromi chyb na zabezpeceni ochrany osob s pouZzitim vozidel

Dalsi metodou pro posouzeni technického stavu vozidla, které bude vyuzité na piepravu
CHO byla zvolena metoda analyzy stromu chyb (FTA). V pfipad¢, Ze nastane jakykoliv
z definovanych jevil, stavd se CHO zranitelnd. V piipad€ zastaveni kolony vozidel, hrozi
fyzické napadeni CHO, mtze ovSem dojit i ke zptisobeni dopravni nehody. NejkritictéjSim

defektem muze byt jakékoliv selhdni brzdového systému ¢i poskozeni kol a pneumatik.

Situace feSené v analyze, které mohou nastat v ptipadé poskozeni kol a pneumatik:

e nedotazené/povolené Srouby — hrozi upadnuti kola i v ptipad¢, Ze cesta bude bez
vyraznéjSich nerovnosti,

e nevhodny dezén pneumatik — v pfipad€ chladnéjsiho/teplejSiho pocasi a v zavislosti
na teplot€ vozovky, méni pneumatiky svou piilnavost, pravdépodobnost smyku je
vysoka; pfi destivém pocasi muze dojit k aquaplaningu; na sn¢hu ¢i1 namraze hrozi
smyk nebo tzv. ,,hodiny*,

e Spatny tlak v pneumatikach — pokud je v pneumatice podtlak méni se piilnavost
avozidlo se stava huafe ovladatelné, rychleji se opotiebovava a muze dojit
k prorazeni az uplnému zniceni; pfetlakovana pneumatika ma také jinou pfilnavost,
pfi nerovnostech na vozovce mize prasknout, Spatny tlak v pneumatikéch zhorSuje
jizdni vlastnosti a zvySuje brzdnou drahu,

e trhliny na pneumatikdch — pneumatika mize prasknout,
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e stafi pneumatiky — materidl jiz neni tak odolny, mlze dojit k netésnostem, nebo ma-
teridl nemusi vydrzet tlak a pneumatika praskne nebo se na ni vytvoti boule (obra-

zek 5).

Vsechny tyto situace mohou vést k nehod¢, kterd ohrozi zivot a zdravi CHO, ochrancii
a milZe ohrozit 1 nezucastnéné osoby ve vSech situacich samoziejmé zalezi na chovani fidi-

¢e, jeho schopnost spravné reakce miiZe snizit az eliminovat hrozici nebezpeci.

MozZnost napadeni CHO

Zastaveni vozidla na ptedem

neurc¢eném a neplanovaném

Nefunkéni Zpusobeni dopravni neho-
prvky pasivni dy
bezpecnosti

| |
Poskozeni Netésnost
chladici palivového
soustavy systému

Poskozeni Poskozeni Poskozeni
kol a Cr o ,
. ¢asti mo- brzdového
pneumatik
toru svstémn

Obrazek 5: Analyza rizik technické stavu vozidla [Zdroj: vlastni]

Z analyzy vyplyva, ze jednotlivé poruchy na sobé nezavisle mohou zplsobit zastaveni
formace kolony vozidel, pfi cemz mize dojit k fyzickému napadeni CHO, v téchto piipa-

dech je dilezit¢ CHO osobu evakuovat, zplisoby evakuace budou nize popsany. Déale mo-
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hou poruchy zptisobit dopravni nehodu. Pokud nebudou funkéni prvky pasivni bezpecnos-

ti, je mira hrozby ohrozeni zivota a zdravi CHO zna¢né zvySena.

Opét je dilezité dikladné provadét technické prohlidky vozu, jezdit na pravidelné servisni
prohlidky, resp. provadét servisni prohlidky povéfenymi osobami, jeZ maji tuto ¢innost
na starost, aby ochranci méli jistotu, zZe vozidlo je zptsobilé provozu a nehrozi technické

selhéni riznych komponentt.

Pokud nebude ochranny tym znét dokonale vozy, které vyuziva, ani nejpodrobnéjsi pro-
hlidka nemusi odhalit jakékoliv hrozici nebezpeci. Je tedy nezbytné nutné, aby se ochranny
tym a hlavné fidi¢ vozidla, detailné sezndmil s vozem a prozkoumal ho, zejména zevniti
i z venku, motorovou ¢ast a podvozek vozidla, jesté nez ho za¢ne pouzivat. Pro nasledné

prohlidky vozu je vhodné si pofidit fotodokumentaci jednotlivych ¢asti vozidla.

4.1.2.1 Aplikace analyzy ohroZeni a provozuschopnosti vozidla na prepravu

chranénych osob

Aplikace pouZzité analyzy ohroZeni a provozuschopnosti (HAZOP) uvazuje o rizicich
a problémech vzniklych na voze, které mohou nastat pfi ptepravé CHO. Tato analyza iden-
tifikuje a odhaluje pfi¢iny nezadoucich jevli, odhaduje nésledky anavrhuje opatieni

k ptedchéazeni téchto udalost (tabulka 3).

Je tfeba poukazat na skutecnost, Ze vSechna rizika vedou tomu, Ze vozidlo bude odstaveno,
nebo hrozi dopravni nehoda. VSechna rizika se vztahuji k potencionalnimu ohrozeni CHO,
pti kazdé mozné nastalé situaci, kterd vede k zastaveni celé kolony vozidel, hrozi fyzické
napadeni CHO. Poskozeni vozu neopravnénou osobou miize byt provedeno se zdmérem
ublizit na zdravi ¢i usmrtit CHO. Nebezpeci nehrozi jen CHO, ale 1 ochranciim a doprovo-

du.

Pfi této metod¢€ nebyl standardné vyuzit dotaznik, nebot’ veskera rizika stejné tak, jako je-
jich sniZeni jsou jiz metodicky dané. Zde se pokusim vSe shrnout, tak aby byli zfejmé ne-
jen jednotliva rizika, ale 1 jejich nasledky, dale pak jejich feSeni a Cinnosti, jak rizikiim

pfedchazet.
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Tabulka 3: Analyza HAZOP pro technicky stav vozidla

Klicové slo- Odchylka MoZna pri¢ina Nasledky Prevence Pozadovana ¢innost
vo stupné
zavady
Neni e brzdova kapalina opotfebeni materialu (pro- | viz nebrzdi pravidelna kontrola stavu brz- zabezpeceni vozu
pousténi hadic), dové soustavy, (straz),
neopravnény zasah cizi pozorovani brzdéni pravidelné kontroly
osoby v piedeslych jizdach, stavu vozu
pied opusténim, odjetim vozi-
dla zkontrolovat piipadné vyté-
kajici kapaliny (pod vozem)
vhodny tlak nedodrzeni pokynii vyrob- | e $patna pifilnavost opravnéna osoba provadi pravi- dohusténi (upusténi)
v pneumatikach ce pfi husténi pneumatik k vozovce delné kontroly a to i1 vizualni pneumatiky
Mensi dezén opotiebeni pneumatiky nepiilnavost pravidelna kontrola dezénu koupé€ novych a kvalit-
v pneumatikach najetymi km, pneumatik pneumatik nich pneumatik
nevhodné zvolené pneuma- k vozovce za
tiky v zavislosti na ro¢nim zhorSenych jizd-
obdobi nich podminek
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Klicové slo-
vo stupné
zavady

Odchylka

Mozna prifina

Nasledky

Prevence

Pozadovana ¢innost

Mensi

poskozeni casti

opotiebeni materiali,

moznost zastave-

pravidelné kontroly,

e pravidelny servis

motoru, mechanické poskozeni (v ni vozu, kvili e opravy pouze ve smluvnich servi- vozu,

ramci zasahd at’ neoprav- nahlému defektu, sech,

nénou osobou, nebo pii e ostraha vozidla,

opravach),
dezén opotiebeni pneumatiky nepftilnavost e pravidelna kontrola dezénu pneu- |e koupé novych a kva-
v pneumatikach, najetymi km, pneumatik matik, litnich pneumatik,

nevhodné zvolené pneuma-
tiky v zavislosti na roénim

obdobi,

k vozovce za
zhor$enych jizd-

nich podminek,

netésnost palivové

soustavy,

Unava materialu,
neopravnény zasah,
mechanicka zavada,

nevhodné umisténi nadrze

na PH,

pti nedostatku
PHM odstaveni

vozu,

pravidelné kontroly,pozorovani
nahlé zvyseni ,,spotfeby PH vozu,
nahly zapach PH, kontrola vytéka-
jicich kapalin z vozu, ostraha vo-

zu,

e pravidelné kontroly

stavu vozu.
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Klicové slo- Odchylka MozZna pri¢ina Nasledky Prevence PoZadovana ¢innost
vo stupné
zavady
e poskozeni chladici [e® opotiebeni materialu, e piehiati vozu e kontrola stavu vozu, e pravidelné kontroly,
soupravy, ® neopravnény zasah, (odstaveni vozu | e pozorovani vytékajicich kapa- |e ostraha vozu,
jinak hrozi ne- lin

&

vratné poskoze- | e pozorovani teploty motoru za

m): jizdy.
Vetsi e nefunkéni zddrzné |e Umyslné odpojeni (air- e zranéni osoby, e kontrola stavu zadrznych sys- | e pravidelné kontroly,
systémy, bagy), tému (mechanicka i elektronic- |e ostraha vozu.
e nefunkéni bezpecnostni ka — zapojeni vSech okruhti),

pasy,
o nevhodné€ nastavena hla-

vova opérka,

[Zdroj: vlastni]
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4.2 Bezpec¢ny pohyb kolony vozidel pri prepravé chranénych osob

Stejné tak, jako je tomu u kracejici formace, tak i ve formaci kolony vozidel ma kazdy
ochrance urcity usek odpoveédnosti. Tyto tiseky jsou v zavislosti na typu kolony vozidel,
pokud jde jen o dvou vozidlovou formaci kolony, je tfeba, aby pozornost ochranct byla
zvysSena a tedy pokud se jednd o tii vozidlovou formaci kolony, tak se Gseky jednotlivych
ochranci mohou snizit. Nyni se zaméfime pouze na funkci nasledného vozidla v ramci

kryti vozu CHO.

4.2.1 Ochrana vozidla chranéné osoby

V zékladni sestavé kolony vozidel je viiz CHO sledovan naslednym vozidlem blizko
za sebou, ale pon€kud bokem (obrazek 6). Zde plati, Ze nasledné a vedouci vozidlo by mé-
lo byt konstrukéné silngj$i, nebot’ poskytuji ochranu a to 1 priiraznou. V zavislosti na ohro-
zeni CHO, dopravnich podminkach a rychlosti formace kolony vozidel se uspofadani mé-
ni.
Uroveii ohroZeni:

e velké ohrozeni: nasledné vozidlo jede hodné blizko vozidlu CHO a agresivné

ochraniuje viiz CHO pted vSemi potencionalnimi hrozbami,
e stfedni ohrozeni: mén¢ agresivnéj$i ochrana vozidla CHO,

e malé ohroZeni: nasledné vozidlo poskytuje potiebnou ochranu vozu CHO.

Rychlost formace kolony vozidel:

e vysokd rychlost: vzdalenost mezi vozidly by méla byt takova, aby fidi¢ nasledného
vozidla vid¢€l pies kapotu na zadni kola vozu CHO, je tfeba brat v tivahu i1 brzdné
dréhy, taky aby nésledné vozidlo neohrozilo, pfipadnym prudkym brzdénim viz
CHO,

e stfedni a pomala rychlost: fidi¢ nasledného vozidla by m¢l vidét na narazniky vozu

CHO.

Dopravni podminky:
e normalni provoz: nasledné vozilo, by mélo mit dostatek prostoru pro manévrovani
nalevo a napravo od vozidla CHO,
e husty provoz: opét nasledné vozidlo dodrzuje odstup pro manévrovani, aby mohlo
v piipad¢ potieby zablokovat vozidlo CHO nebo seviit kolonu naraznik na naraznik,

aby byl zamezen prtichod chodci. [5]
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Prizkumné vozidlo

Policejni vedou- Py
, . A
1 A\
ci vozidlo /:blm‘})
/

Vedouci vozidlo

Vozidlo chranéné osoby

Nasledné vozidlo
Vozidlo  spolu-

pracovnikl

1o Policejni uzaviraci vozidlo

Obrazek 6: Formace kolony vozidel [Zdroj: upravené 5]
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4.2.2 Pohyb formace kolony vozidel na silnici

Formace kolony vozidel operuje na silnici jako jeden bali¢ek, nikoliv jako samostatna vo-
zidla. Vozidlo CHO a nasledny vliz operuji spolec¢né, vSichni fidi¢i znaji umisténi bezpec-

nych stanovist’ a mimoiadnych mist vyjezdu podél trasy.

Ridi¢i vozidla CHO a nésledného vozidla s vozidlem na silnici manipuluji dle pravidel:

e kdyz vozidlo CHO zataci, pohybuje se smérem dovniti, tak aby nasledné vozidlo
mohlo vytvofit blokddu a chranit viiz CHO pted narazem ostatnich aut a to zejména
na k¥izovatkach,

e fidi¢ vozidla CHO manévruje za ob¢ vozidla tak, aby zjistil, zda je dostatek mista
pro obé vozidla pti predjizdéni ¢i vjezdu, jesté nez tak ucini,

e pohyby vozidel jsou mirné a umyslné, rozhodn¢ by neméli byt trhavé
a neocekavané,

e fidi¢ nasledného vozidla pokryva viiz CHO pii odjezdech a ptijezdech,

e nasledné vozidlo blokuje dopravu, tak aby fidi¢ vozu CHO mohl manévrovat dle
potieby,

e nasledné vozidlo je vzdy podtizeno pohybim vozidla CHO. [5]

Pii pohybu formace kolony vozidel v béZném provozu, tedy na vice proudych silnicich,
na ktizovatkach, pfi zastavenich kolony vozidel, hraje nasledné vozidlo vzdy roli vykryva-
ci. Vzdy musi zabezpecit nejen, aby vozidlo CHO mélo dostatek prostoru pro manévrova-
ni, ale zeyména chranit prostor tak, aby se k vozu CHO nepfiblizilo jiné vozidlo. Zejména
v kfiZzovatkach, pfi zmén¢ jizdniho pruhu utvofit pro vozidlo CHO S§tit, ktery ho bude chra-
nit pfed narazem jinych vozidel, zaroven tim i osazenstvo nasledného vozidla ziskava pre-
hled o okoli a mize tedy diive zjistit, zda kolonu nékdo nepronasleduje, nehrozi-li utok
ve formé najezdu na kolonu. Ukolem nasledného vozidla je za kazdych okolnosti chranit
vuz CHO, v ptipad¢ jakéhokoliv utoku na viiz CHO, by mélo vykryt nasledné vozidlo tak,

aby vozidlo CHO mohlo okamzité a co nejrychleji odjet z mista incidentu.

4.2.3 Evakuace formace kolony vozidel

Béhem cesty miize dojit u vozidla CHO k mechanickym problém at’ uz z dtivodu poruchy,
nebo neopravnénym zdsahem. V téchto pfipadech musi byt CHO pifemisténa

do nahradniho vozidla.
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Pokud vozidlo CHO zistalo nepojizdné kvili poruse a formace kolony vozidel neni ohro-
zena, jsou dodrzovana nasledujici pravidla:

e fidi¢ vozidla CHO informuje vedouciho skupiny, ktery nafidi pfemisténi CHO
do nahradniho vozidla nebo do nahradniho vozu,

e vozidla se pfesunou na bezpecné misto na trase, nasledné nebo nahradni vozidlo se
piiblizi z t¢ strany vozidla, kde CHO sedi,

e ochranci utvofi v misté prestupu CHO ochranny §tit, tak aby méli rozhled do okoli
a mohli identifikovat pfipadné nebezpeci,

e kdyz je CHO pfesunuta do nasledného nebo nédhradniho vozidla, kolona vozidel od-
jizdi a v porouchaném vozidle ziistava fidi€ a jeden ochrance,

e v ptipad¢ dopravni nehody je postup shodny, jen je na prvni krok stanovena povin-
nost zjistit zdravotni stav CHO, popft. poskytnuti prvni pomoci a v pfipad¢ zranéni
neumoznujici CHO pokracovani v cesté, okamzity pfesun do nemocni¢niho zafize-
ni.

Utok na vozidla se stalo oblibenou taktikou pro toéniky. Ochrana pied napadenim vozidla
je tedy minimalné stejné duleZzita, jako ochrana CHO pfi chlizi. Automobilové utoky mi-
zeme rozdélit na mobilni, tedy utok z pohybujicitho se vozidla a stacionarni utok
a to z pevné pozice. Nyni se zamé&fim na situace, kdy je formace kolony vozidel zastavena
v provozu a formace kolony vozidel v pohybu. Zakladni taktika ochrany spociva v kontrole

boc¢nich stran formace kolony vozidel.

Obrana pri zastaveni v provozu: kontrola bo¢nich stran je zajiStovana spravnou pozici
vozidla CHO vii¢i ostatnim ve formaci kolony vozidel. Otevienim dvefi vozidel jedoucich
pfed a za vozidlem CHO z diivodu zabranéni pfibliZzeni motocyklu. DileZité je rozmisténi
ochrancti v jednotlivych vozidlech, tak aby mohli sledovat celé okoli a identifikovat hrozi-

ci nebezpeci veas.

Obrana pfi pohybu: klicem v této situaci je nikdy nezastavovat, dokud neni dosaZeno
cile. Zasadou je vyhnout se problémim, které by vedly k zastaveni kolony vozidel.
ny vozidel, nutné je byt vzdy pfipraven pouzit navyky k odrazeni staciondrniho utoku. Os-
trazitost ke kazdému zvuku pfipominajici vystiel, spravnd reakce je vzdy akcelerovat
a okamzité opustit misto utoku. Dtlezité je spravné postaveni vozidla CHO ve formaci

kolony vozidel, dodrzovani technik jizdy, tak aby byla zajiSténa ochrana pied protijedou-
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v provozu a nedovolit z&dnému vozidlu ptedjizdét.

Jako zéakladni reakce pii napadeni kolony vozidel miizeme uvést Celni projeti mistem uto-
ku, zastavit a ujez zp¢€t z nebezpecné situace a pokud se jedna o Uplné obkliceni, stat a bo-

jovat. [5]

4.3 Rizika pri ¢innostech ochrancii chranénych osob

Ochranci jsou béhem svych kazdodennich ¢innosti vystaveny rtiznym rizikim, kterd mo-
hou nasledné komplikovat cely vykon sluzby a ochranné skupiny. Je tedy dulezité tato ri-

zika identifikovat a navrhnout opatfeni k jejich predchazeni (tabulka 4).

Zakladnim principem je samotné chovani a jedndni ochranci. Podstatné je seznamit se
podrobné s pravnimi ptedpisy, na jejichz zéklad¢ je sluzba a ¢innost ochranné skupiny po-
stavena. Studovani metodiky, pokynli vedoucich piedstavitel utvaru. Kazdy ochrance
muze sledovat a posuzovat jednotlivé ukony, a pokud shleda, Zze by se nékteré Cinnosti

mohli vylepsit, navrhuje postupy a ochranna opatieni pro zlepSeni bezpe¢nosti.

Pokud ochranci nebudou dodrZovat stanovené postupy pii béznych ¢innostech v ramci
vykonu sluzby, zvysuji tak riziko nejen poranéni své osoby, ale v piipadé akci s CHO,

pfi fizeni a vykonu bezpe€nostnich opatfeni, vyrazné ohrozuji Zivot a zdravi CHO.

V tabulce 4 jsou identifikovany vybrané hrozby, jsou navrhnuta jednotlivd opatieni pro
sniZzeni €1 eliminaci pospanych rizik. Dale je v nich uvedeny prifez identifikace rizik
v ramci béznych ¢innosti ochrancl. Jsou zde navrhnuta preventivni opatfeni ke sniZeni
ohroZeni. Navrhnutd preventivni opatfeni vedou ochrance k zodpovédnosti pfi zajisStovani
bezpecnosti, tak aby nebyl ohrozen zivot a zdravi ochrancli samotnych ale na zfeteli musi

byt predev§im ochrana CHO.

Z tabulky 4 je dale patrné, ze je dulezit¢ davat diiraz na znalost pravnich ptedpisi, pravi-
deln¢ Skolit ochrance, tak aby méli vzdy co nejaktudlnéjs$i informace, byli seznameni
s nejnoveéjSimi  bezpe€nostnimi postupy, poznatky a méli vzdy aktudlni informace.
Ve stejné roving jsou postaveny kurzy a vycvik ve specifickych ¢innostech, jako je napft.

krizovéa komunikace, ¢i fizeni vozidle za ztizenych podminek.
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Tabulka 4: Identifikace rizik ¢innosti ochrancu

Nebezpeci
(zdroj ohrozent)

Identifikace ohrozeni

Doporuceni pro preventivni opatieni
(omezeni, eliminace rizika)

Poznamka

Zastavovani dopravnich
prostiedku a fizeni dopra-
vy spojené s provadénim

bezpecnostnich opatieni.

e naraz vozidla,
e zachyceni vozidlem pfi fizeni dopravy,

e piimacknuti vozidlem pfi couvani,

dobra znalost ptislusnych pravnich predpisi zak.
¢.361/2000Sb.,

pouzivani ochrannych pracovnich a technickych
pomiicek zejména za snizené viditelnosti a za
Spatnych povétrnostnich podminek,

dbat na spravny, zfetelny postoj na vozovce, zna-
meni k zastaveni vozidla davat zieteln¢ a vcas, tak
aby ridi¢ zastavovaného vozidla mohl zastavit

s ohledem na podminky v silni¢nim provozu,
vzdy dbat zvySené opatrnosti, obezietnosti, sou-
¢asné mit piehled o situaci v silni¢nim provozu,

a tim eliminovat pfipadna rizika,

pravidelna Skoleni fidi-
¢,

odborna skoleni pro-
blematiky ¢innosti do-
pravni sluzby,

vykon dopravni sluzby
pod vedenim zkuSenych
policistu,

prevence v oblasti ob-
novovani zastaralych
ochrannych a technic-

kych pomticek.
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Nebezpeci
(zdroj ohrozZent)

Identifikace ohroZeni

Doporuceni pro preventivni opatieni
(omezeni, eliminace rizika)

Poznamka

Zvife

napadeni zvifetem (pes),

zbraf, specialni prostfedky, pfivolani odchytové sluz-

by,

vycvik, odchyt.

Manipulace se zbrani

o s

nedodrzeni internich aktl fizeni upravuji-
cich zasady manipulace, noseni a ukladani
zbrani,

nevhodné zachazeni se zbrani
bezdtvodna manipulace se zbrani,

zasazeni nahodnym vystielem,

prakticky nacvik manipulace se zbrani,
teorie zamétfena na manipulaci se zbrani,
pravidelné ostré stielby,

Cast¢jsi kontroly zbrani,

vybijeni zbrani za pouziti vybijecich stojand.

Ostré strelby

usazovani toxickych zplodin vystiell

v organizmu (t¢zké kovy-olovo, rtut),
nadmérny hluk, poskozeni sluchu,

slunec¢ni zareni,

poskozeni zraku, zmény na pokoZzce oblice-
je, krku, rukou,

zastiel kterékoliv ¢asti téla, zranéni odraze-

nou stfelou, stfepinou,

stielba s netoxickymi naboji, v dostate¢né vzdalenosti a
proti vétru,

kvalitni chraniée sluchu, odstup od sttilejicich,
pouzivani ochrannych bryli s UV filtrem, ochrannych
krémii s vy$sim UV faktorem,

zamezit vstupu nepovolanych osob do palebného sek-
toru,

kontrola stfelnice pied zapocetim stieleb,

sledovani hladiny téchto
latek v krvi, zejména u in-

struktoru.
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Nebezpeci
(zdroj ohrozZent)

Identifikace ohroZeni

Doporuceni pro preventivni opatieni
(omezeni, eliminace rizika)

Poznamka

Jednani s psychicky naruse-

nou osobou

jednani a komunikace a agresivni osobou,
bezprostiedni fyzické napadeni podnapilym,

dusevné nemocny,

zatadit vycvik v krizové komunikaci,

nacvik modelovych situaci,

jednani provadét ve dvojici, tak, ze druhy policista
zajistuje kolegu,

sledovat osobu, pohyby téla, rukou,

zachovavat odstup od agresivni osoby.

Konfliktni situace pfi vyko-

nu sluzby

bezprostredni fyzické napadeni podnapily,
dusevné nemocnym),

nezvladnuty stres,

zména metodiky sluzebniho zakroku.

Manipulace se zbranémi a
stielivem (vCetné pouziti

specialnich zbrani)

nahodny vystiel,

roztrzeni naboje v nabojové komote,
poskozenim zbrané nebo jejiho piislusen-
stvi,

zranéni zptusobené funkci zbrané,

pravidelny, casty strelecky vycvik, Skoleni a dodrzova-
ni predpisd,

doplnit vycvik o nacvik a feseni krizovych situaci

s pouzitim zbrang,

pouzivani modernich a bezpecnych zbrani a piedepsa-
ného a neporuseného steliva a ptislusenstvi, jejich

pravidelna kontrola,

disledné dodrzovani
pravnich norem,

dokonala znalost zbrani.
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Nebezpeci
(zdroj ohrozeni)

Identifikace ohroZeni

Doporuceni pro preventivni opatireni
(omezeni, eliminace rizika)

Poznamka

Dopravni nehoda s jinym
ucastnikem silni¢niho
provozu, (vozidlem,
osobou, cyklistou, zvite-

tem a pevnou piekazkou)

e v dusledku:
- nepozornosti fidice,
- nezvladnuti vozidla,
- Gnava fidice,

- mala zkuSenost,

e (Celni naraz,

e boc¢ni naraz,

e prevraceni vozidla,

e stied s chodcem,

znalost a dodrzovani pravidel silni¢niho provozu,
dodrzovani stanovenych rychlosti,

dodrzovani bezpec¢nostnich prestavek,
dodrzovani bezpecné vzdalenosti,

pouzivani vozidel s dobrou aktivni a pasivni bez-
pecnosti,

pouzivani bezpecnostnich past,

pfedem se seznamit s planovanou trasou piesunu,
dostatek ¢asu na jizdu,

znalost ovladani vozidla v krizové situaci,

dobra psychicka odolnost,

pneumatiky s dostate¢nou hloubkou vzorku,
zimni pneumatiky, fetézy,

kvalitni stérace a osttikovace, svétlomety,

e pravidelné Skoleni fidi-
¢,

e prakticky vycvik fidic¢t
v krizovych situacich,

e kontrola technického
stavu vozidla pred

jizdou.
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Nebezpeti i Yeni Doporuceni pro preventivni opatieni .
(zdroj ohrozeni) Identifikace ohroZeni s ke o Poznamka
(omezeni, eliminace rizika)

7o owe

e v dusledku selhani fidice, z divodi
e dobra znalost pravidel silni¢niho provozu prova-
nadmérné tnavy,
dét prezkusovani 1x ro¢ng,
e 7z nedostatku dovednosti,
e dodrzovani max. rychlosti,
Dopravni nehoda (srazka | e $patny technicky stav vozidla,

y N f e, w1 e qex U chazet ze zdkona
e dodrzovat bezpe¢nostni prestavky, stfidat fidice, vy

s jinym vozidlem, e nedodrzeni pravidel silni¢niho provozu, &.361/2000 Shb.
s 0s0boLL S DevRoU Dic e neumistovat predméty v zorném poli fidice,
'SP p e Celni naraz, . _ e do vycviku zafadit jizdu
kazkou) e vybavit vozidla handsfree,
e Dbocni naraz, ve ztizenych podmin-
¢ pouzit moderni vozidla s vétsi aktivni a pasivni , .
e pievriceni vozidla, o kach — snih, nedostatek
bezpecnosti, 5
e primacknuti osoby pii couvani, o o Lo Casu atd.
e zvysena kontrola technického stavu pred jizdou, ) :
e ohrozeni fidi¢e a dalsich osob pfi pro- o L * zakoupeni novych bez-
e vyména vozidel pfi mensim poctu najetych km, snsisich vozidel atd
vozu vozidla za nepfiznivé klimatické pecnejsich vozidel atd.,

e vybavit vozidla zimnimi pneumatikami,
podminky, dést, snih, naledi, mlha,
o ® minimalné¢ jednou ro¢né zaradit vycvik krizovych
e selhani fidice
jizd.
e selhani vozidla,

[Zdroj: upravené 5]



ZAVER

Zpracovana bakalaiska prace v teoretické Casti podava obecné zakladni informace z oblasti
ochrany osob. UZz§i zaméfeni prace je vedeno na ¢innosti pii piepravé chranénych osob.
Cilem mé bakalaiské prace bylo posoudit aktudlni stav ochrany osob, posoudit rizika pfi
osobni ochrané, popsat postupy a opatieni ke snizeni a eliminaci téchto rizik. Disponibilni
literatura a internetové zdroje zabyvajici se touto problematikou je velice uzka, ale i pies

tento fakt se mi povedlo cile bakalaiské prace naplnit.

V teoretické ¢asti je popsano zakladni ¢lenéni tvarti poskytujicich ochranu chranénym
osobam. Prostudovanim dostupné literatury jsem se seznamila se zédkladnimi principy téch-
to utvart, které jsem nasledné popsala. Dale jsem se zaméfila na bezpecnost v oblasti pie-
pravy chranénych osob a dale rozvedla jednotliva bezpecnostni opatieni, ktera jsou potieba

pro zajisténi nejvyssiho stupné ochrany.

Prakticka cast je vénovana rizikiim, ktera ohrozuji ochrdnénou osobu a ochrance pfi pie-
praveé. Pomoci diagramu pficin a nasledki byly identifikovdny hrozby ohrozujici bezpec-
nost chranéné osoby, navrzend opatieni ke zvySeni stupné bezpecnosti chranéné osoby,

jsou klicové k plnéni tkoll ochrancti.

V dalsi ¢asti prace jsou pomoci metod analyzy FTA a HAZOP definovéany hrozby technic-
ké stavu vozidle, které slouzi k ptepraveé chranénych osob, je zde pocitano i se zadsahy neo-
pravnénych osob. Tuto oblast jsem vyhodnotila, jako jednu z nejkritictéjSich, a proto
je ji vpraci vénovana velkd pozornost. Ve vybranych analyzach jsem navrhla opatfeni
a postupy vedouci k zajisténi maximalni mozné bezpecnosti chranéné osoby a ochranné

skupiny pfed moZznymi Utoky.

Mym nazorem je, ze prace poukazuje na to, Ze profese ochrancti neni jednoduché a nemiize
ji délat kazdy, nebot’ je zapotiebi vysoké profesionality a loajalnosti ve vSech smérech.
Tato prace je pfinosem k sezndmeni s touto profesi a mitize slouzit, jako dopliujici material

ke studiu této problematiky.
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SEZNAM POUZITYCH SYMBOLU A ZKRATEK
CR Ceska republika

FTA Analyza stromu chyb

HAZOP Analyza ohrozeni a provozuschopnosti

CHO Chranéna osoba

PHM Pohonné hmoty

PCR Policie Ceské republiky
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SEZNAM PRILOH

P I — Pfedsunuty priizkum letisté [5]



Priloha P I: Pfedsunuty prizkum letisté

Personal:
1. Jména a Cisla identifikacnich karet povolanych zaméstnanct letiSté, kteti budou

doplnovat palivem letadlo CHO.

2. Jména a Cisla identifikacnich karet povolanych zaméstnanct letisté, kteti budou

obsluhovat pozemni zatizeni béhem ptijezdu/odjezdu CHO.

3. Jména a Cisla identifikacnich karet povolanych zaméstnancii, ktefi se piiblizi k le-

tadlu/palubé letadla CHO.

4. Jména a Cisla identifikacnich karet zaméstnancii udrzby, hlidaci a zasobovacu po-

travinami, ktefi se budou pohybovat pobliZ nebo v letadle nebo podél trasy.

Kontakty:

1. Manazer letiste.

2. Letistni bezpe¢nostni manazer.

3. Odpovédné osoby za pozéarni ochranu letisté a zachranné sluzby.
4. Osoba odpovédna za VIP salonek

5. Starsi vojensky diistojnik na letisti.

6. Odpovédna osoba za ¢innost véze.

7. Ostatni: zaméstnanci letecké spolecnosti, zastupci ministerstev, udrzba letisté, cel-

nice, pasové kontroly, atd.

Fyzicky prizkum:
1. Rozjezdové drahy a plochy letiste.

2. Prostor, kde bude odstaveno letadlo CHO.
3. Kontrolni véz.

Bezpecnostni posty:

1. Inspekce rozjezdové drahy a bezpecnost.

2. Bezpecnost letadla CHO v dobé€ odstaveni, pti dopliiovani paliva, prohlidky.

(98]

Bezpecnost kontrolni véze.

4. Pé&si hlidky mimo plochy letiste.



