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ABSTRAKT

Bakalaiska prace Analyza urazovosti na silnicich Zlinského kraje a vyhodnoceni nejkritic-
tejsich usekii s vysokou nehodovosti se zabyva problematikou silnicni nehodovosti
na uzemi Zlinského kraje. Je zaméfena na rozbor a objasnéni nejcastejSich pticin doprav-
nich nehod v souvislosti s jejich nasledky na zdravi a zivotech. Dale jsou zde objasnény
zéakladni pojmy, vymezen legislativni ramec a charakterizovan vyvoj silni¢ni nehodovosti

ve Zlinském kraji. V praci jsou obsazeny statistické idaje a n¢které nejkritictéjsi useky.

Klic¢ova slova: pozemni komunikace, dopravni nehoda, dopravni nehodovost, Zlinsky kraj

ABSTRACT

The bachelor thesis Analysis of Road Accidents in Z/in Region and Evaluation of the Most
Critical Sections with the Highest Accident Rate deals with the issue of the accident rates
on roads of the Zlin Region. It is focused on the analysis and explanation of the most
common causes of accidents in relation to their effects on health and life. Furthermore,
there are explained the basic notions, defined the legislative framework and characterised
the development of road accident rates in Zlin Region. The work also contains statistical

data and some of the most critical sections.

Keyword: road, traffic accidents, traffic accident rate, Zlin Region



Timto bych se chtél pod€kovat panu JUDr. Pavlovi Mauerovi, vedoucimu mé bakalaiské
prace za cenné rady, jenz mi ud¢loval pfi zpracovani této prace a za Cas, ktery mi vénoval
pti konzultacich. Dale bych chtél podékovat Policii CR, ktera byla ochotnd a poskytla

mi informace a tdaje pro zpracovani této prace.
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UvVOD

Tématem mé bakalarské prace je dopravni nehodovost a urazovost na uzemi Zlinského
kraje. Problematika dopravni nehodovosti pfedstavuje dlouhodoby problém, se kterym
se potyka prevazna vétsina viech kraji Ceské republiky (CR). Dopravni nehody jsou zpi-
sobeny riznymi faktory a Ciniteli. Jejich pocet je bohuzel stile velmi vysoky
a Vv dlouhodobém pohledu nebude klesat. Za ucelem snizeni poctu dopravnich nehod
a jejich nasledkti bude potieba klast vétsi diraz na prevenci. Na zaklad¢ dat ziskanych
od Policie CR budu analyzovat irazovost a nehodovost na pozemnich komunikacich Zlin-
ského kraje za posledni 3 roky, a to pfedevS§im se zaméfenim na konkrétni okresy tohoto

kraje.

Prace by méla byt rozdélena do nékolika kapitol. Prvni kapitola bude charakterizovat
pozemni komunikace. Nejdiive bude pojednavano o historii dopravy a jejim vyvoji.

Poté bude nasledovat popis kategorii pozemnich komunikaci.

Ve druhé kapitole budou popsany zakladni pojmy a pfi¢iny vzniku dopravnich nehod.
Tuto kapitolu budu uzavirat popisem faktorti ovlivitujicich dopravni nehody a jejich vznik.

Nebudou zde chybét ani nejcastéjsi piiciny, které stoji za vznikem dopravnich nehod.
Dalsi c¢ast je vénovana legislative, ktera se tykd pozemnich komunikaci a problematiky
silni¢ni dopravy v CR.

Ctvrtou kapitolou uvedu obecnou charakteristiku Zlinského kraje z hlediska poétu obyva-
telstva, rozlohy, klimatickych podminek a dopravni infrastruktury. Pfedstavim patetni

silni¢ni sit’ Zlinského kraje a pocty kilometri pozemnich komunikaci na jeho uzemi.

Pata kapitola bude analyzovat dopravni nehodovost a turazovost ve Zlinském kraji.
Vytvofenim tabulek pfiblizim problematiku nehodovosti a urazovosti a celkové shrnu

dopravni nehodovost ve Zlinském kraji.
Sesta kapitola se zamé&ii na Grazovost v jednotlivych okresech.

V posledni kapitole vyjmenuji rizikové useky ve Zlinském kraji a za pomoci SWOT ana-

lyzy vyhodnotim silnici 1/50.

Cilem této prace je nastinit problematiku dopravni nehodovosti a tirazovosti ve Zlinském

kraji a provést vyhodnoceni ziskanych udaji, tykajicich se této problematiky.
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. TEORETICKA CAST
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1 DOPRAVA

Pojem doprava Ize definovat jako ucelny proces, ktery slouzi k pfemistovani véci, vyrob-
nich prostiedkll a osob. Je diilezitd pro rozvoj a fungovani spolecnosti, ale ma i negativni
dopad na ni. Mezi tyto dopady patii naptiklad znecisStovani ovzdusSi béznym uzivanim,
dale pak dopady, které nici to, co ¢lovek vytvoftil a v neposledni fad€ je i ohroZzovani zdra-
vi spolu se zivotem Clovéka pti nehodach. Zname rizné druhy dopravy, ale tato prace

se tyka pouze silni¢ni. [1]

1.1 Historie dopravy

JiZ od pocatku lidstva se lidé pfemistovali. Nejprve k tomu slouzili pouze stezky a vysla-
pané chodnicky, s rustem civilizace a rozvoje globalizace se béhem staleti se z nich postu-
pem cCasu staly obchodni cesty a trasy, na kterych se budovali pevnéjsi a stabilng;si komu-
nikace jak je zname dnes. Z historie je znamo, Ze k ptepravé nejdiive slouzili sami lidé,
poté zvifata. S vynalezem kola, jeho postupnym vylepSovanim a zdokonalovanim se do-
prava znacn€ zjednodusila, méla vétsi efektivitu za pouziti povozi. Béhem 19. stoleti
se poprvé objevil automobil, do t¢ doby hojné vyuzivané kocCary a konska spiezeni méli
najednou konkurenci, kterd postupné tyto dopravni prostiedky vytlacila. V nésledujicich
letech se ve svété pocet automobili zvysoval, a tento trend trva dodnes. Velké mnoZstvi
automobilt, ale pfedevsim jejich postupna modernizace spolu s vylepSovanim umoznovali
cestovat vyssi rychlosti a také na vétsi vzdalenosti. Méli za nasledek vybudovani délnic-
nich a silni¢nich siti po celém svété. Silni¢ni doprava je v dnesni dobé nejcastéji a nejvice

vyuzivanou dopravou. Slouzi k osobnim G¢eliim, ale i obchodnim a transportnim. [2]

1.2 Pozemni komunikace

Pozemni komunikace je dopravni cesta urcend k uziti silni¢nimi vozidly a chodci, véetné
pevnych zafizeni nutnych pro zajiSténi tohoto uziti a jeho bezpecnosti (napt. svodidla).
Kdo se pohybuje na pozemni komunikaci, je ucCastnikem provozu na pozemnich

komunikacich. [3]
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1.2.1 Kategorie pozemnich komunikaci

V Ceské republice (CR) existuji nasledujici étyti kategorie pozemnich komunikaci [3]:

Dalnice — pozemni komunikace, ktera je urena pro rychlou dalkovou a mezistatni
dopravu silnicnimi motorovymi vozidly. Je budovana bez uroviovych kiizeni,
S misty ur¢enymi pro vjezd a vyjezd, a kterd ma smérové a odd€lené jizdni pasy.
V Ceské republice (CR) je piistupna pouze silninim motorovym vozidlim,

jejichz konstrukéni rychlost je vyssi nez 80 km/h. [3]

Silnice — vefejné pristupna pozemni komunikace uréena k uziti silni¢nimi a zvlast-
nimi vozidly a chodci. VSechny silnice spole¢n¢ vytvareji silni¢ni sit’. Podle ur¢eni

a dopravniho vyznamu se silnice déli do tii tfid:

o silnice I. tfidy jsou uréeny zejména pro dadlkovou a mezistatni dopravu, ten-

to typ silnice mize byt vystavéna jako rychlostni silnice

o silnice II. tfidy jsou urceny k dopravé mezi vEétSimi obcemi (napti. obec

S rozsifenou pusobnosti),

o silnice Ill. tfidy jsou urceny k vzajemnému spojeni obci nebo jejich napoje-

ni na ostatni pozemni komunikace. [3]

Mistni komunikace — vetfejné pfistupnd pozemni komunikace, ktera slouzi mistni
dopravé. Mize byt vystavéna jako rychlostni mistni komunikace, kterd je urena

pro rychlou dopravu a pfistupna pouze silni¢nim motorovym vozidlim. [3]

Utelova komunikace — pozemni komunikace, ktera slouzi ke spojeni jednotlivych
nemovitosti, nebo jejich spojeni s ostatnimi pozemnimi komunikacemi,
nebo k obhospodafovani zemédélskych a lesnich pozemkil. Ugelové pozemni ko-

munikace se déli na vefejné ptistupné a vetejné nepiistupné. [3]
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2 ZAKLADNI POIMY

Dopravni nehoda je udélost v provozu na pozemnich komunikacich, naptiklad havarie
nebo srazka, ktera se stala nebo byla zapocCata na pozemni komunikaci a pii niz dojde
k usmrceni nebo ranéni osoby nebo ke skodé na majetku v pfimé souvislosti s provozem

vozidla v pohybu. [4]

Dle CSN 01 8500 je dopravni nehoda “Mimorddnd uddlost, pii niz vznikne vjma
na zdravi osob nebo skoda na vécech v primé souvislosti s provozem dopravniho prostied-

ku nebo dopravniho zarizeni”. [4]

Dopravni konflikt je pozorovatelna situace, pfi které se k sobé dva nebo vice ucastnikli
silni¢niho provozu pfiblizi v prostoru a ¢ase natolik, ze hrozi riziko kolize, pokud se jejich

pohyb nezméni. [4]

Havarie je dopravni nehoda, pfi niz je ovlivnén pouze jeden ucastnik nehody, nedojde

tedy ke kolizi s jinym Gc¢astnikem silni¢niho provozu. [4]

Ujma vznikla na vozidle nebo na jiném majetku pii dopravni nehodé nebo v souvislosti
s ni, jejiz vysi stanovi odhadem piisludnik policie CR, ktery dopravni nehodu objastiuje,
se nazyva hmotna Skoda. [4]

Nasledky dopravni nehody — Skody na zdravi nebo na majetku nasledkem dopravni

nehody. [4]

wVrwe

P#i¢ina dopravni nehody — kombinace spoluptsobicich faktori vedouci ke vzniku

dopravni nehody. [4]
Srazka je dopravni nehoda s ucasti vice nez jednoho ti¢astnika silni¢éniho provozu. [4]
Lehké zranéni je jiné nez té¢zké a to i tehdy, nedojde-li k pracovni neschopnosti. [4]

Tézké zranéni — tézka Gjma na zdravi podle zvlastniho zdkona. Dle § 18 zadkona
€. 222/1999 Sb., se tézkou ujmou na zdravi rozumi jen vazna porucha zdravi nebo vazné

onemocnéni. [4]

Usmrceni nastava, pokud osoba zemiela pti dopravni nehodé nebo na nasledky zptisobené

dopravni nehodou, nejpozdéji vsak do 30 dnt po dopravni nehodé¢. [4]
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2.1 P¥i¢iny vzniku dopravni nehody

Podle Chmelika je hlavnim vznikem dopravnich nehod na pozemnich komunikacich

n¢kolik faktort a pficin.

Faktory si uvedeme v nasledujici kapitole, zde je vyCet nejcastéjSich piicin:

Technicky stav vozidla — pti¢iny dopravnich nehod z hlediska technického

charakteru vétSinou spocivaji v zanedbani technického stavu vozidla vlast-
nikem, uzivatelem nebo fidi¢em vozidla. VétSinou jde o nezodpovédny
ptistup k udrzbé vozidla, podcenovani drobnych zdvad nebo oddalovani

terminu opravy. [5]

Dopravni prosttedi — pfi¢iny nehod vlivem dopravniho prostiedi mohou

spoc¢ivat ve Spatném stavu pozemni komunikace, neoznacenim piekazky
V silni¢nim provozu nebo Spatnou udrzbou v zimnich mésicich. Dale sem
patii naptiklad hustota provozu, Spatna viditelnost a vliv pocasi (napf. silny

vitr). [5]

Selhéni ¢lovéka — selhani ¢loveka pfi fizeni automobilu miva vétSinou fa-
talni nésledky. Za zakladni ptfi¢inu dopravni nehody je povazovano poruse-

ni pravnich podminek v provozu na pozemnich komunikacich. [5]

Ostatni subjektivni pfi¢iny — jsou napiiklad psycho — fyziologické faktory

(fyzickd indispozice fidice, dlouhd a pomald jizda v kolon¢), momentalni

zdravotni stav jedince atd. [5]

2.1.1 Faktory ovlivitujici dopravni nehody

Vznik dopravni nehody mizeme piisoudit nasledujicim faktortim:

lidsky faktor,
technicky faktor

faktor ovliviiovan pozemnimi komunikacemi.
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Dopravni nehoda vznika jako vysledek ptisobeni dvou nebo i vSech faktord, t€mi jsou fi-
di¢, vozidlo a pozemni komunikace. ReSeni dopravnich nehod ukazuje, Ze pravé pozemni
komunikace je Casto spoluptisobici faktor. Na nasledujicim obrazku muzete vidét podil

jednotlivych faktort pfi vzniku dopravnich nehod.

®----——-—-—-- { 3% Vliv technického stavu vozidla

e B “I 4-6% Spolupuisob. fidi¢e a techn. stavu \'n/xdluw
~
~
-
- b = S 1-3% Spoluplisobeni fidice. pozemni komuni-
a kace a technického stavu vozidla
. N
N
N N
38 by 1-29% Spoluplisobeni pozemni komunikace
.\ by =7 a technického stavu vozidla
~ ~ \
~ -~ N
& ~ N ;
Sic 1 3% Pozemni komunikace I
<

\‘, 24-27% Spolupiisobeni fidice a poz. komunikace I

————————— *l 57-65% Pouze chybovini Fidice

Obrazek 1: Podil jednotlivych faktort na vznik dopravni nehody [6]

2.1.1.1 Lidsky faktor

Pti dopravni nehod€ nese nejveétsi podil na jejim vzniku prave ¢lovek. Ten je zaro-
venl nejvice postizeny jejimi nasledky. Rozpoznéni psychofyziologické reakce
fidi¢l, rozsah vniméni a paméti, koncentrace a stabilita soustfedéné¢ho fidice,

ale 1 emocni stabilita se jevi jako velmi dulezité.

Mame nekolik druhti naruseni lidského faktoru:
e pravni — védomé i nevédomé, nespravna aplikace pravni normy,
e moralni — nedostatek sebekdzné, negativni povahové vlastnosti (cholerik),
e technicka — malé praxe, slabé fidi¢ské uméni pti ne¢ekanych udalostech,
e psychické — zdravotni indispozice, dusevni nebo télesné neschopnosti,

klimatické podminky, jenz ptisobi na lidskou psychiku. [7]
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Rozdéleni lidského faktoru do skupin je bézné véc. Mame tii zakladni skupiny:
e {idi¢ motorového vozidla,
e {idi¢ nemotorového vozidla,
e chodec. [7]

Z vétSiny statistickych hodnot je ziejmé, ze nejvetsi podil na dopravnich nehodach maji
fidi¢i motorovych vozidel. Chodci spolu s fidi¢i nemotorovych vozidel zavini ve srovnani
s predeslou skupinou mizivé procento dopravnich nehod, bereme-li v potaz nehody,

kde je vinikem ¢lovek. [7]

Nejcastéjsi pri¢iny nehod Fidi¢i motorovych vozidel [5]
e Ridi¢ se plné nevénoval fizeni vozidla
¢ Nedostatecna vzdalenost za vozidlem
e Nespravné otaceni a couvani
e Nepfizptisobeni rychlosti stavu vozovky
e Nedani piednosti upravené dopravni znackou
e Nezvladnuti fizeni vozidla
e Nepfizpusobeni rychlosti vii¢i hustoté dopravy
e Nebezpecné bocni ptiblizeni vozidel pfi predjizdéni
e Jizda v protisméru

e Nedani prednosti pti piejizdéni z pruhu do pruhu

Alkohol a navykové latky

Mezi dalsi véci plisobici na lidsky faktor patii alkohol a jiné navykové latky. Rozvoj
motorismu sice pfindsi fadu vyhod, ale také spoustu negativnich aspektl, s ¢imz souvisi
dopravni nehody. Cela tato uddlost poznamené zdravi i psychiku tcastnikii. Ti si Casto
nesou nasledky po cely zbytek Zivota. V ptipad¢ fizeni vozidla pod vlivem téchto latek
jde o hazard se zivotem. Kdyz doty¢ny zptisobi dopravni nehodu, jsou nasledky o to horsi.

Pohnutky fidice v tomto stavu fidit vozidlo, jsou o to vice zavrzenihodné. [8]
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2.1.1.2 Technicky faktor

Faktor tohoto typu obsahuje zejména technicky stav vozidla, jizdni vlastnosti vozidla,
dale pak ptizptisobivost informacnich a ovladacich prvki.

Jizdni vlastnosti, ptizpiisobeni informacnich a ovladacich prvkl ptispivaji k bezpecnosti
silnicniho provozu. Jsou dany konstrukci, vnitinim vybavenim a uspofadanim vozidla.

Jizdni vlastnosti jsou nasledujici: [7]

e stabilita,

ovladatelnost,

odolnost vii¢i smyku,

odolnost pti narazech bo¢niho vétru,

atd. [7]

Nevyhnutelna jsou i opatieni, které zabezpecuji informovanost fidi¢e. Patii k nim:
e {adné¢ osvétleni vozovky,
e kvalitni vyhled z vozidla,
¢ informace o vozidle z palubni desky. [7]

Dalsi aspektem je komfort pro fidice béhem jizdy, které umoziuje soustfedéni na fizeni

vozidla:
e minimalni vibrace,
e 0dhlucena kabina,
e posilovac fizeni,
e kvalitni vzduchové filtry. [7]

Ceskéa republika nezaznamenavéa jako &astou piiginu dopravnich nehod technicky stav
vozidla. Nelze ji ale vyvratit, protoZe v silniénim provozu muze selhat ¢lovek i vozidlo.
At uz se jednd o motorové nebo nemotorové. Je slozeno z riznych Casti a obsahuje stovky
soucastek a ty se mohou béhem provozu opotiebit. Material neustale pracuje a muze

se beéhem nékolika let unavit a poskodit. Takovyto stav vede k dopravni nehodg¢. [7]
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Castym disledkem dopravni nehody bylo $patné uloZeni a upevnéni pievazeného nakladu.
Na druhém misté se umistila néjaka technickd zavada, napiiklad priraz palivové nadrze,

upadnuti vyfuku, poskozeni ¢elniho skla, a podobng.

2.1.1.3 Pozemni komunikace

Stav vozovky a pozemnich komunikaci je velmi dalezity pro bezpecny silni¢ni provoz,
ale i pro jeho plynulost. Déle je jednim z hlavnich faktorti pro bezpecnost silni¢niho pro-

vozu. Bezpecnost je urcena stavem komunikaci, jak stavebnim, tak i dopravné technickym.
To zahrnuje také sjizdnost a povétrnostni podminky. [7]
Stavebni stav dalnice, silnice nebo mistni komunikace zahrnuje:

e kvalitu,

e stupeii opotiebeni povrchu,

e bezpecnostni vybaveni (dopravni znacky a zafizeni),

e oOchranné vybaveni (svodidla).

e apod.

Ridi¢ by mél stavebni stav piedpokladat a také tomu piizpdsobit svou jizdu.
Zékon o provozu na pozemnich komunikacich vychazi z toho, Ze stavebni stav silnice ne-

muze byt zcela idealni. [7]
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3 BEZPECNOST SILNICNIHO PROVOZU

3.1 Pravidla silni¢niho provozu

Pravidla silni¢niho provozu upravuje predev§im zdkon ¢. 361/2000 Sb., 0 provozu
na pozemnich komunikacich a o zméndch nékterych zékont, ve znéni pozdéjsich predpist.
Je vném upravena oblast piestupkl proti bezpecnosti a plynulosti silni¢niho provozu,

hodnoceni fidict pomoci bodl (bodovy systém) a také oblast fidi¢skych opravnéni.

3.2 Legislativa

K provedeni zékona o silni¢énim provozu bylo vydéano i1 jedno nafizeni vlady a nékolik

vyhlasek v pusobnosti Ministerstva dopravy, vnitra a zdravotnictvi. [9]

Vnitrostatni pravni piedpisy s celostatni pisobnosti jsou publikovany ve sbirkach zaklad-
nich ustanoveni obsahujici zdkony, vymezujici prava a povinnosti subjekti. V rozsahu
zmocnéni v zdkonech uvedenych jsou vydavany provadéjici pravni predpisy. Tyto predpi-
sy mohou mit formu nafizeni vlady, vyhlasky piislusného uifedniho organu nebo né€kolika
organt, vynosti, smérnic, apod. K pravnim predpistim patii také pravni predpisy izemnich

samospravnych celkd — obecné zadvazné vyhlasky a nafizeni.

Zakony s problematikou silni¢ni dopravy v CR:

W

Zakon ¢. 111/1994 Sb., o silni¢ni doprave, ve znéni pozdé¢jSich predpist, zabyvajici

se silniéni dopravou provozovanou za uc¢elem podnikani. [4]

Zikon ¢. 12/1997 Sb., o bezpecnosti a plynulosti na pozemnich komunikacich. [4]

W

Zakon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdé¢jSich piedpisi,
ktery upravuje podminky pro uzivani pozemnich komunikaci, jejich rozdéleni ¢i povin-

nosti vlastnikd a spravet pozemni komunikace. [4]

Zakon €. 168/1999 Sb., o pojisténi odpovédnosti za Skodu zplisobenou provozem vozidla
a o zménach nékterych zakonid, ve znéni pozdéjSich predpist, ktery upravuje oblast
tzv. povinného ruceni, povinnosti vlastniki i fidi¢h vozidel ve vztahu k pojisténi, upravuje

i sankce za poruseni tohoto zakona. [4]
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Zikon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a zméndch nékterych
zakont, ve znéni pozdéjsich predpist, ktery upravuje prava a povinnosti uc€astnikii provo-
zu na pozemnich komunikacich, pravidla provozu na pozemnich komunikacich, Gpravu
a fizeni provozu na pozemnich komunikacich, fidi¢skd opradvnéni a fidicské prikazy
a Vymezuje plisobnost a pravomoc orgéanii statni spravy a Policie Ceské republiky. [10]

W

Zakon ¢. 56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich,
ve znéni pozd¢jsich predpist, ktery upravuje kategorizaci vozidel a pozadavky na jejich
technickou zpusobilost, schvalovani, registrovani, vyfazovani a dalsi spravni agendu. [4]

v

Vyhlaska €. 30/2001 Sb., vyhlaSka Ministerstva dopravy a spoji kterou se provadéji
pravidla provozu na pozemnich komunikacich a Uprava a fizeni provozu na pozemnich

komunikacich. [4]

Vyhlaska €. 32/2001 Sb., o evidenci dopravnich nehod. Tato vyhlaSka upravuje zplisob
vedeni zdznamt v evidenci dopravnich nehod, podrobnosti o udajich vedenych v evidenci

dopravnich nehod a zptsob predavani podkladt do centralni evidence dopravnich nehod.
[4]

Vyhlaska €. 341/2002 Sb., schvalovani technické zpusobilosti a o technickych podmin-
kach provozu vozidel na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich piedpisi,
jejiz rozsah upravy je definovan jiz v samotném nazvu, najdeme zde povinnou vybavu

motorovych i nemotorovych vozidel, obsah autolékarnicky apod. dané oblasti. [4]

3.3 Ukazatele bezpecnosti silni¢niho provozu

Ukazatele bezpecnosti silni¢niho provozu se déli na pfimé a neptimé.

3.3.1 Primé ukazatele

Ptimé ukazatele bezpecnosti silni¢niho provozu (PUB) pfimo reflektuji bezpecnost silnic-
niho provozu na zdklad¢ poctu a zavaznosti ndsledki dopravni nehody. Ukazateli jsou
pocet nehod, pocet smrtelnych, téZzkych a lehkych zranéni a velikosti hmotné Skody.
Kazdou SDN mitizeme ohodnotit z hlediska ekonomickych ztrat. Principem je finan¢ni
ocenéni vySe zminovanych ukazateli. Tato Castka poté predstavuje celospolecenskou

ekonomickou ztratu z dopravni nehodovosti. [11]
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3.3.2 Neprimé ukazatele

Nepiimé ukazatele bezpecnosti silni¢niho provozu (NUB) operuji s okolnostmi ¢i jevy,
pomoci kterych 1ze posuzovat bezpe¢nost provozu na pozemnich komunikacich a odhado-
vat jejich daldi vyvoj, aniz by byly nutné informace o SDN. V CR jsou sledovany
napt.: rychlost vozidel, ochranné systémy, denni sviceni vozidel a bezpecnostni odstupy.
NUB silni¢niho provozu jsou v CR dlouhodob& monitorovany v ramci projektu SENZOR
Nérodni observatofe bezpecnosti silnicniho provozu od roku 2005 na celkem 91 referenc-

nich bodech zakladni sité podle Metodiky sledovani NUB. [11]

3.3.2.1 SENZOR

Zkratka pro projekt Ministerstva dopravy s nazvem informacni systém pro podporu piiji-
mani vhodnych opatfeni ke zvySeni bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich.
Tento projekt obstarava observatoi bezpecnosti silnicniho provozu. Jeho hlavnim ucelem
je snizeni nehodovosti provozu na pozemnich komunikacich v Ceské republice a zefektiv-
nénim piijimani vhodnych opatifeni pro snizeni nehodovosti na vSech urovnich statni

spravy. [12]
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4 ZLINSKY KRAJ

Tématem nasledujici kapitoly je zakladni charakteristika Zlinského kraje a jeho silnicni

sité.
4.1 Charakteristika kraje

V uvedenych podkapitolach si piiblizime obecnou charakteristiku Zlinského kraje,
klimatické idaje a jeho silnicni sité.

4.1.1 Obecna charakteristika

Zlinsky kraj je jednim ze 14 tzemné samospravnych celkii Ceské republiky a tvofi
jej okresy Zlin, Uherské Hradisté, Krométiz a Vsetin. Kraj je svou rozlohou 3 963
km? &tvrtym nejmensim krajem Ceské republiky a zaujima 5% jeji plochy. Rozprostira
se ve vychodni Casti stfedni Moravy a vychodni okraj Zlinského kraje tvofi hranici
se Slovenskou republikou. Na jihozapadé sousedi Zlinsky kraj s krajem Jihomoravskym,
na severozapad¢ s krajem Olomouckym a v severni ¢asti s krajem Moravskoslezskym Kraj
ma Clenity, prevazné kopcovity charakter, tvotfeny pahorkatinami a vrchovinami. Nachéaze-
ji se zde dv€ chranéné krajinné oblasti: Beskydy aBilé Karpaty. NejvetSim
a nejvyznamnéjS$im vodnim tokem je feka Morava, do které se vléva vétSina tokt protéka-
jicich tzemim. Intenzita vyuziti Gzemi je rozdilna v zavislosti na pfirodnich podminkach.
Z celkové vyméry Zlinského kraje zaujima téméf 50% zeméedélska ptida a 40% lesni puda.
Nejvice zemédélské pidy ma okres Uherské Hradisteé (58% vyméry okresu), zcela opacné
postaveni ma okres Vsetin, kde naopak témét 55% celkové vyméry okresu zabira lesni
puda. Primyslovy potencidl Zlinského kraje tvoii predevsim podniky zpracovatelského
pramyslu. Zejména jde o podniky primyslu kovodélného, dievozpracujiciho, elektrotech-
nického a textilniho. Na uzemi Zlinského kraje zilo k 31. 6. 2012 ptes 588 343 obyvatel,
coz piedstavuje 5,6% celkového podtu obyvatel Ceské republiky. Hustota zalidnéni
148 obyvatel/km? vyznamné ptevysuje republikovy primér (133 obyvatel/km?). Vyvoj
vékového slozeni obyvatel je charakterizovan zvySujicim se podilem obyvatel
Vv poproduktivnim véku, ptesto je v€kova struktura z ekonomického hlediska stale ptizni-
va. Vkraji je celkem 307 obci, ztoho je 30 mést. Nejvyznamnéj$imi meéstskymi
a prumyslovymi aglomeracemi jsou aglomerace Zlin-Otrokovice-Napajedla, v niz je kon-
centrovano pres 100 tisic obyvatel, dale aglomerace Uherské Hradisté-Kunovice-Staré

Me¢sto s témet 40 tisici obyvateli a kone¢né mésta Kroméfiz, Vsetin a Valasské Mezifici,
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Z nichz kazdé ma 25-30 tisic obyvatel. Zlinsky kraj je oblibenou turistickou oblasti,
jeho atraktivita vyplyva z mnozstvi ptirodnich, kulturnich a historickych pamatek. Nikde
jinde v Ceské republice nelze najit oblast, kterd nabidne sou¢asné hory, zahradni architek-
turu, lazné, vinatfskd udoli, pozustatky Velkomoravské ftiSe, fadu cirkevnich pamatek
a historicky cennych staveb, jakoz i ojedinély pfiklad moderni bat'ovské funkcionalistické
architektury.

Skutecnost, ze se zde setkavaji tfi narodopisné celky — urodnd Hand, pohostinné Slovacko

a svérazné Valassko — také vyraznou mérou prispiva k originalité kraje. [13]

4.1.2 Klimatické udaje

Kraj mé celkem pfiznivé klimatické podminky. V roce 2008 byla naméfena primérna
teplota vzduchu 8,5 °C a primérny celkovy uhrn srdazek 615,4 mm. Podnebi patii
k atlanticko-kontinentalni oblasti mirného klimatického pasma severni polokoule.
Primérna roc¢ni teplota kolisd mezi 8,0 az 9,0 °C, primérnd mési¢ni teplota nejteplejsiho
mésice roku (Cervence) se pohybuje od 16,0 do 19,0 °C, nejstudengjSiho pak (ledna)
od -3,0 do -2,0 °C. Ro¢ni uhrn srazek se pohybuje v rozmezi 600 do 750 mm. [13]

Geograficka mapa Zlinského kraje
Geographical map of the Zlinsky Region
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Obrazek 2: Geograficka mapa Zlinského kraje [14]
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4.1.3 Silniéni sit’
Na uzemi Zlinského kraje se nachéazeji dalnice D1 a silnice 1., II. a III. tfidy. Sit’ dalnic

V7w

zasahuje usekem dalnice D1 od Bezmérova — ptes Krométiz a Hulin — po Rikovice.

Usek dalnice DI Kroméiiz-vychod — Hulin a navazujici tsek rychlostni silnice
R55 Hulin — Skalka byly zprovoznény v prosinci 2010, ¢imz bylo vyznamné zkvalitnéno
napojeni Zlinského kraje na dalni¢ni sit’. Navazujici usek R55 Otrokovice, obchvat seve-
rovychod, je v provozu jiz od roku 2006. V dal§im tseku R55, Otrokovice, obchvat jiho-
vychod probihd ptiprava. Planované propojeni na Slovensko bude od ,,Moravské kiiZzovat-
ky“ (D1 x R55 x R49) realizovano rychlostni silnici R49, ktera se stane vyznamnou trasou
na Uzemi vychodni Moravy. Na hranicich bude navazovat na slovenskou rychlostni silnici
R6, ktera se u Puchova napoji na slovenskou dalnici D1. Dohoda o tomto propojeni mezi
vladami Ceské republiky a Slovenské republiky byla na trovni ministri obou zemi pode-
pséna dne 20. zati 2004 ve Zling. Koncem zti 2008 byla zahajena vystavba prvniho tiseku
Hulin - Frystak, ktery spolu se stavbou tuseku Frystak — Lipa vyrazn¢ zlepsi napojeni kraj-

ského mésta Zlina a okoli na dalni¢ni sit’. [15]

Tabulka ¢. 1: Prehled silnic Zlinského kraje

OKRES L. tiidy IL. téidy IIL ti¥idy Celkem
Kroméfiz 60,557 km 170,669 km 331,09 km 562,435 km
Uherské Hradist¢ | 125,737 km | 122,924 km 279,866 km 528,527 km
Vsetin 118,150 km 837,26 km 303,993 km 505,869 km
Zlin 88,644 km 134,895 km 334,758 km 558,297 km
Kraj celkem 393,088 km | 512,214 km | 1249,826 km | 2 154,778 km

Zdroj: upraveno podle [16]
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Reditelstvi silnic Zlinského kraje je spravcem silnic II. a III. t¥idy. Data pochazi z roku
2012. Od té doby vznikla ve Zlinské kraji i mala dalnicni sit’ s celkovou délkou 25 km

a navaznosti na hlavni dalni¢ni tah D1. [16]

e Dalnice asilnice I. tfidy, jsou ve vlastnictvi stitu, ve spravé Reditelstvi silnic
a dalnic CR (RSD), konkrétné, na uzemi Zlinského kraje, Spravy Zlin,
e Majetkovym spravcem silnic II. a III. tfidy, které jsou ve vlastnictvi Zlinského kra-

je, je ptispévkova organizace Reditelstvi silnic Zlinského kraje (RSZK),

e Vlastni udrzbové prace na silnicich ve Zlinském kraji provadéji jednotlivé Spravy
a udrzby silnic, které navazuji na tradice UdrZzbovych organizaci, fungujicich
od roku 1963. V roce 2004 doslo k transformaci téchto organizaci v obchodni spo-
le¢nosti ve formé spolecnosti s ru¢enim omezenym (s.r.0.). Jejich izemni piisob-

nost je dana dle jednotlivych okresi. [15]

Tabulka €. 2: Rozdé¢lenti silnic podle spravci

Okres I. tiidy (RSD) | IL a Il T¥idy (RSZK)
Krométiz 60,557 km 501,878 km
Uherské Hradisté 125,737 km 402,790 km
Vsetin 118,150 km 387,719 km
Zlin 88,644 km 469,653 km
Kraj celkem 399,088 km 1 762,040 km

Zdroj: Upraveno podle [16]


http://www.rsd.cz/
http://www.rsd.cz/
http://www.rszk.cz/
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Obrazek 3: Mapa silni¢ni sité Zlinského kraje [17]
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1. PRAKTICKA CAST
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5 NEHODOVOST VE ZLINSKEM KRAJI

Dopravni nehodovost a stim i spojend Urazovost je zavazny problém, i kdyz doslo

ke snizeni poctu usmrcenych osob o 20 % za poslednich 5 let.

Pokud se tyka dopravni nehodovost a urazovost ve Zlinském kraji, s vysokou nehodovosti
a Urazovosti se setkdvame na silnicich 1/49, 1/50, 1/69, 1/57, 1/35, 11/490. Vysoka zavaznost
dopravnich nehod na silnicich /58, 1/55 (D 55), 11/487 a 11/498. Trend v podstaté kopiruje
situaci, ktera se vyskytuje na celém uzemi Ceské republiky. Ve vét$ing piipadi dochazi
k dopravnim nehodam mimo obce (za rok 2014 to bylo kolem 65%) a v zastavénych tuze-
mich to bylo zbylych 35 %. Na uzemi Zlinského kraje doslo k 31 % nehod na silnicich
I. tfidy, k 19 % na silnicich II. tfidy a 16 % na silnicich III. tfidy. Mistni a u¢elové komu-
nikace se na této statistice podilely 34 %. [18]

Pocet dopravnich nehod v kraji znacné stagnuje a nedafi se vyrazné snizit jejich pocet
spolu s nasledky. V poslednich letech spise podet nehod stoupa. Tyto pro celou Ceskou
republiku neptiznivé statistiky, mél do jisté miry snizit zakon ¢. 361/2000 Sh., o provozu
na pozemnich komunikacich, ve znéni zakona ¢. 411/2005 Sb., o silnicnim provozu, jenz
plati od 1. 7. 2006. Jsou v ném pfiisnéjsi postihy za piestupky, bodovy systém, na jehoz
zaklad¢ mtze byt i odnéti fidi¢ského prikazu. S timto zakonem byl ocekavan pokles do-
pravnich pfestupkli. Data spojené s dopravni nehodovosti a urazovosti nam ukazali,
ze po nabyti ucinnosti doslo k mirnému poklesu dopravnich nehod a jejich nésledki.

Toto zlepseni trvalo pouze jeden rok, poté se pocty nehod opét zvysSovali. [9]

5.1 Analyza nehodovosti na pozemnich komunikacich Zlinského kraje

Nehodovost spolu s urazovosti na pozemnich komunikacich mtze byt ve Zlinském kraji
ovliviiovana n€kolika faktory. Jednim z onéch faktort jsou klimatické podminky a poloha.
Nejveétsi problém v této oblasti pfedstavuji zimni mésice. Snéhova pokryvka mize vydrzet
v n¢kterych ¢astech kraje 1 100 dni. Dalsim faktorem zvySujicim pocty dopravnich nehod
je velka hustota provozu na rychlostnich komunikacich a hlavnich tazich. Kraj vyrazné
pocituje vetsi potiebu poctu kilometri dalniéni sité, proto jsou tyto komunikace znacné
pfetizeny. Poslednim faktorem je Spatny technicky stav silnic. Jedna se pifedevs§im o silnice
nizsich tfid. Nasledujici podkapitoly nam piiblizi problematiku dopravnich nehod na tuze-

mi Zlinského kraje. Ziskana data jsou zde shrnuta a ptiblizena.
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5.2 Nehodovost na pozemnich komunikacich Zlinského kraje

V tabulce ¢islo 3 jsou zahrnuty pocty vysetiovanych nehod na tizemi Zlinského kraje
od roku 2009 do roku 2014. Policie CR zatim nemé zpracované piesnéjsi data za rok 2015.
Jsou zde vyjadieny pocty osob, které zahynuli pii dopravnich nehodach a pocty zranénych

osob. Poslednim udajem je velikost hmotnych Skod.

Pocty Setfenych nehod jsou ovlivnény novelou zédkona o silniénim provozu, kterd plati
od 1. 1. 2009. Tato zména se tyka povinnosti pfivolani policie k dopravni nehodé. Z této
novely vyplyva, Ze povinnost pfivolat policii nastava az u nehod, kde Skoda piesahla Cast-
ku 100 000 K¢. Nejvice se tato zména projevila v roce 2009. V porovnani s minulymi lety
doslo k vyraznému poklesu vySetfovanych dopravnich nehod. Od roku 2010 pocet Sette-

nych nehod opét roste.

Tabulka €. 3: Pocet Setienych nehod a hmotna skoda v obdobi 2009 az 2014

2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014
Setfené nehody 1798 | 1780 | 2014 | 3025 | 3314 | 3484
Usmrcené osoby 43 40 38 31 35 33
Tézce zranéni 229 172 179 191 206 184
Lehce zranéni 1109 | 1122 | 1077 | 1154 | 1149 1279
Hmotna skoda v mil. K¢ 1141 | 126,88 | 125,8 | 151,4 | 165,43 | 164,4
7 5 8 4

Zdroj: [19, 20, 21, 22, 23, 24]

Tabulka ¢islo 4 procentudlné vyjadiuje pocty usmrcenych, pocty lehce a tézce zranénych
osob pii dopravnich nehodach na pozemnich komunikacich. Z procentudlniho vyjadieni
poctu usmrcenych osob vyplyva, ze v roce 2009 bylo zabito nejvice osob pii dopravnich

nehodach. V nasledujicich letech dochazi k poklesu mrtvych.

U téZce zranénych osob dochédzi béhem sledovani k velkym zméndm hodnot. Hodnoty
klesaji 1 stoupaji, maji tzv. sinusovy efekt. Rok 2010 ukazal zna¢ny pokles, ktery ale netr-
val dlouho a v nasledujicim roce opét stoupl. BEéhem roku 2014 znovu dochazi k poklesu

tézce zranénych. Lehce zranéné osoby piedstavuji necelou polovinu téchto nehod.
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Tabulka €. 4: Procentualni pocet usmrcenych, lehce a tézce zranénych osob

2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | Pri-

meér

Usmrceni v % 184 | 2,18 | 1,27 | 1,18 | 0,97 | 1,16 1,43
Té&Z%ce zranéni v % 10,26 | 481 | 7,25 | 564 | 4,30 | 4,26 6,09
Lehce zranéni v % 68,75 | 48,7 | 4784 | 398 | 3455 | 36,4 | 46,02

8 8 0

Zdroj: [19, 20, 21, 22, 23, 24]

Hmotna Skoda na jednu nehodu je vyjadiena v tabulce Cislo 5. V roce 2010 se castka
za jednu nehodu pohybovala lehce pres 71 000 K¢. V dalsich letech pak nasleduje vyrazny
pokles téchto sum. V roce 2014 se hmotnd Skoda pohybovala do 50 000 K¢.

Tabulka ¢. 5: Hmotna Skoda na jednu nehodu

2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014

Setiené nehody 1798 | 1780 | 2014 | 3025 3314 | 3484
Hmotna skoda v mil. K¢ 114,17 | 126,8 | 125,8 | 151,48 | 1654 | 164,44
8 5 3

Priimérné $koda jedné nehody | 63498 | 71281 | 62488 | 50076 | 49919 | 47199
Zdroj: [19, 20, 21, 22, 23, 24]

Pocet Setfenych nehod ma stoupajici tendenci po celé sledované obdobi, s touto tendenci

se zvySuji 1 hmotné Skody.

5.3 Nehody ve Zlinském kraji podle zavinéni

Tabulka ¢islo 6 procentualné vyjadiuje pti¢iny zavinéni dopravnich nehod. Z nésledujicich
dat lze vycist, Ze nejvice nehod na pozemnich komunikacich ve Zlinském kraji maji
na svédomi tidi¢i motorovych vozidel. Primérné bylo zptisobeno necelych 80 % doprav-
nich nehod za obdobi 2010 az 2014 pravé nimi. NejveEtsi pocet dopravnich nehod byl fidici
motorovych vozidel zpiisoben v roce 2010. Poté nasleduje pokles. Lze predpokladat,

ze dany pokles je z diivodu zmény zékona, ktery je popsan v predchozi kapitole.
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Ridi¢i nemotorovych vozidel zapficinili v roce 2010 pies 10 % dopravnich nehod. Béhem
nasledujicich let dochazi k poklesu. V roce 2014 doslo k opétovnému zvyseni poctu ne-
hod. Rozdil oproti roku 2013 byl pouze 0,8 %.

Dopravni nehody byly ¢asto zavinény 1 lesni nebo domaci zvéfi. V priiméru to bylo 9,5 %
vSech dopravnich nehod. Chodci maji na svédomi neceld 2% dopravnich nehod. Nabita

hodnota ukazuje zna¢ny pokles u dopravnich nehod, kde byl vinikem chodec. Hodnota

klesla piiblizné o 1,5 %.

Tabulka ¢. 6: Procentudlni vyjadfeni nehodovosti podle zavinéni

Zdroj: [20, 21, 22, 23, 24]
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Tabulka €. 7: Celkové vyjadieni nehodovosti posle zavinéni

2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | Primeér
Ridi¢em motorového vozidla 1492 | 1650 | 2265 | 2509 | 2638 | 2110
Ridi¢em nemotorového vozidla 183 | 192 | 243 | 235 | 272 225
Chodcem 49 51 51 50 39 48
Jinym ucastnikem 5} 5 9 10 6 7
Zavadou komunikace 6 6 5 20 7 9
Technickou zavadou vozidla 13 9 11 11 12 11
Lesni, domaci zvéri 19 88 427 459 498 298
Jiné zavinéni 13 13 14 20 12 14
Celkovy pocet nehod 1780 | 2014 | 3025 | 3314 | 3484

Zdroj: [20, 21, 22, 23, 24]

wrwe

5.4 Hlavni pri€iny

Tabulka ¢islo 8 zobrazuje hlavni ptic¢iny dopravnich nehod na pozemnich komunikacich

vrwe

wewr

pfi¢inou dopravnich nehod. Primérné bylo nespravnym zptsobem jizdy zpisobeno 49 %
dopravnich nehod za toto sledované obdobi. Druhé misto obsadila nepfimétena rychlost.
Ta v obdobi od roku 2010, az do roku 2014 zptisobila 36 % dopravnich nehod na pozem-
nich komunikacich Zlinského kraje. Nedani pfednosti zobrazuje jeho klesajici tendenci.
Snizeni zhruba o 3 % bylo zaznamendno mezi rokem 2010 a 2011. Od roku 2011 je divod

nedéni prednosti 10 - 11 %.
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Tabulka ¢. 8: Procentudlni vyjadieni hlavnich pti¢in nehodovosti

2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | Primeér

Neptiméfena rychlost 353 | 39,36 | 39,5 | 3509 | 32,3 | 36,33
0 8 3

Nespravné predjizdéni 351 | 257 | 261 | 294 | 322 | 297

Nedéani ptednosti 14,1 | 11,22 | 11,4 | 10,42 | 10,0 | 11,46
1 7 8

Nespravny zplsob jizdy 47,0 | 46,86 | 46,3 | 51,55 | 54,3 | 49,24
8 4 7

Celkovy pocet nehod 1780 | 2014 | 3025 | 3314 | 3484

Zdroj: [20, 21, 22, 23, 24]

Pomoci tabulky lze velmi dobfe porovnat Ctyfi hlavni pfiCiny, které stoji za vznikem
dopravnich nehod. Nejvice nehod bylo zpiisobeno fidi¢i pii nespravném zpusobu jizdy,

nejméné nehod vzniklo nespravnym piedjizdénim.

5.5 Zhodnoceni roku 2014

Z hlediska nehodovosti v Ceské republice byl rok 2014 v nékterych oblastech lepsi neZ rok
2013. V jinych oblastech byl ale horsi.

ZlepSeni:
e pokles tézce zranénych a usmrcenych osob,
e pokles nehod ve vztahu k nepfimétené rychlosti,
e pokles hmotnych Skod.
Zhorseni:
e celkovy rast dopravnich nehod,
e nartst usmrcenych chodct,

e narlst lehce zranénych osob.
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Tabulka ¢. 9: Rozdil mezi roky 2013 a 2014

1279

3314 35 206 1149
170 -2 -22 130

5,13 -5,71 -10,68 11,31

Zdroj: [23, 24]

5.6 Rok 2015

Udaje za rok 2015 nejsou kompletni. Policie CR publikuje kazdy rok ro¢enku o nehodo-
vosti v Ceské republice. Na jejich webovych strankach jsem nalezl pouze celkovy pocet

nehod a usmrcenych pii dopravnich nehodach ve Zlinském kraji.

Tabulka ¢. 10: Rozdil mezi roky 2014 a 2015

41

3484 33

196 8
5,6 24,2

Zdroj: [24, 25]
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5.7 Vyvoj od roku 2004

V nasledujici tabulce je zobrazen celkovy pocet usmrcenych, tézce a lehce zranénych

ve Zlinském kraji od roku 2004. Dale pak jsou zde vyobrazeny ro¢ni prameéry.

Tabulka ¢. 11: Vyvoj trazovosti od roku 2014

Zlinsky kraj Celkem Primérné za rok
Usmrceni 480 43,6
TéZce zranéni 2311 210
Lehce zranéni 13225 1202
Zdroj: [24]

Tabulka zobrazuje, Ze pocet usmrcenych a tézce zranénych osob pii dopravni nehodé
se dlouhodobé¢ drzi pod primérem. Opacné tomu je u lehce zranénych osob, které pramér

lehce ptevysuji, naptiklad v roce 2014.

Tabulka ¢. 12: Udaje o trazovosti ve Zlinském kraji od roku 2004

Usmrceno | TéZce zranéni | Lehce zranéni
2004 62 244 1348
2005 61 256 1299
2006 35 205 1211
2007 57 214 1297
2008 45 231 1180
2009 43 229 1109
2010 40 172 1122
2011 38 179 1077
2012 31 191 1154
2013 35 206 1149
2014 33 184 1279

Zdroj: [24]
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5.8 Shrnuti

Dopravni nehodovost na pozemnich komunikacich ve Zlinském kraji byla nejnizsi v roce
2009. Bylo to nasledkem novely zdkona, kterd upravovala hlaSeni dopravnich nehod
Polici CR. Ze sledovaného obdobi zle vyvodit, Ze oproti roku 2009 dochézi k pozvolnému
naristu, az do roku 2012. V roce 2012 doslo ke skokovému ristu dopravnich nehod o vice
jak 1000 udélost na pozemnich komunikacich. Nejprve bylo zkouméno, jak se vyviji pocet
Setfenych nehod v letech 2009 az 2014. Ve zvoleném obdobi doslo ke zjisténi, ze pocet
dopravnich nehod nartsta. Za rok 2014 se hodnota zastavila na 3484 ptipadech, v roce
2015 to bylo uz 3680 ptipadi. Tento fakt jen potvrzuje stoupajici tendenci. Déle bylo zjis-
u fidi¢h motorovych vozidel. Dopravni nehodu také Casto zavinila zdvada na pozemni ko-
munikaci. Problém zavad na pozemnich komunikaci mize do budoucna zpisobovat stale
vice dopravnich nehod. Tento fakt vypovidad o tom, v jakém stavu se nachazi vétSina po-
zemnich komunikaci ve Zlinském kraji. Vysoka rychlost, nespravné piedjizdéni, nedavani
pfednosti v jizd¢ a nespravny zplsob fizeni vozidla. To jsou hlavni diivody, které vedli
k dopravnim nehodam ve Zlinském kraji. Mohou za né¢ sami fidi¢i motorovych vozidel.
Tyto chyby byly nejcastéji evidovany mimo obec. Bylo zjisténo vice jak 60 % nehod
V nezastavéné oblasti. Dal§im Castym mistem byly silnice II. tfidy, které maji celkovou

délku ve Zlinském kraji 512,214 Km.
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6 URAZOVOST V OKRESECH ZLINSKEHO KRAJE

V nasledujici kapitole se zaméfime na trazovost v jednotlivych okresech Zlinského kraje

v letech 2013 a 2014.

6.1 2013

Tabulka ¢&islo 13 zobrazuje celkovy pocet dopravnich nehod, usmrcenych 0sob,

stav lehkych a téZkych zranéni a také pocet mrtvych na 1000 dopravnich nehod.

Tabulka &. 13: Urazovost ve zlinském kraji v roce 2013

Tézce | Lehce | Pocet mrtvych na
2013 Nehody | Usmrceni
zranéni | zranéni 1000 nehod
okres Zlin 1183 7 65 390 5,92 %
okres UH. Hradisté 865 6 68 265 6,94 %
okres Vsetin 673 14 31 276 20,80 %
okres Kroméfiz 593 8 42 218 13,49 %
Celkem 3314 35 206 1149

Zdroj: [23, 24]

V dopravnich nehodach za posledni roky dominuje okres Zlin. Je to dano velikosti okresu
a jeho mnozZstvim pozemnich komunikaci, ale také hustotou provozu a poctem obyvatel.
V piipad¢ tmrti na silnicich, doslo v celém kraji k ristu hodnot. Nejméné v roce 2012,
to bylo 31 umrti, z toho 12 v okrese Uherské Hradisté. V roce 2013, zranénim podlehlo
celkem 35 lidi a v okrese Vsetin to bylo rovnych 14. Tento tdaj se odrazi i v poétu mrt-
bylo to 38 mrtvych. U kategorie téZkych urazi je okres Uherské Hradisté na prvnim miste
s poctem 68. Lehce zranénym také dominuje okres Zlin, s poétem 390 o0sob. Nejlépe

na tom z celkového poctu je okres Kroméiiz.
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6.2 2014

Tabulka cislo 14 zobrazuje celkovy pocet dopravnich nehod, usmrcenych osob,

stav lehkych a tézkych zranéni a také pocet mrtvych na 1000 dopravnich nehod.

Tabulka &. 14: Urazovost ve Zlinském kraji v roce 2014

Tézce | Lehce | Pocet mrtvych na
2014 Nehody | Usmrceni
zranéni | zranéni 1000 nehod
okres Zlin 1275 9 58 464 7,06 %
okres UH. Hradisté 980 8 55 331 8,16 %
okres Vsetin 618 8 44 262 12,94 %
okres Kromé&iiz 611 8 27 222 13,09 %
Celkem 3484 33 184 1079

Zdroj: [23, 24]

U poctu nehod opét dominuje okres Zlin. Je to déno velikosti okresu a jeho mnozstvim
pozemnich komunikaci, ale také hustotou provozu a po¢tem obyvatel. V roce 2014 jsou
pocty mrtvych ve vSech okresech zcela totozné, az na okres Zlin, ktery mél o jednoho mrt-
vého vice. V ptipadé tumrti na silnicich, dochazi v celém kraji k poklesu. U kategorie téz-
kych urazi je okres Zlin na prvnim misté s poctem 58 osob. V lehce zranénych také domi-
nuje okres Zlin, s poctem 464. Z tabulky vyplyva, Ze nejlépe na tom z celkového poctu

je okres Kroméfiz.

6.3 Shrnuti

Na zéavér byla analyzovana urazovost ve Zlinském kraji. Z vysledkl vyplyva, ze v poctu
dopravnich nehod jasné¢ dominuje okres Zlin. Nejmén¢ nehod a jejich nasledkii po sledo-
vané obdobi bylo v okrese Krométiz. V primérném poctu nehod je mezi timto okresem

a okresem Zlin rozdil témér 50 %.
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7 NEJKRITICTEJSI USEKY VE ZLINSKEM KRAJI

Pozemni komunikace ve Zlinském kraji se jevi jako nebezpecné. Cely kraj je podle statis-
tik druhym nejhorSim v oblasti rizikovych mist na silnicich. Okres Uherské Hradisté

je mezi okresy v nehodovosti viibec nejhorsi.

7.1 Rizikové silnice a aseky

Policie CR, ale i nékteré pojistovny zveiejituji prehled nejrizikovéjsich useku na silnicich
v Ceské republice. Obecné jsou nejéastéjsi dopravni nehody na hlavnich silniénich tazich.

Ve Zlinském kraji jsou to tyto silnice:
e dalnice D 55 (Silnice €. I/55),
e silnice ¢. 1/35,

e silnice ¢. 1/50,

e silnice ¢. 1/49,
e Silnice ¢. 1/57,

e silnice ¢. 11/487,
e Silnice ¢. 11/489,
e silnice ¢. 11/490,
e silnice ¢. 11/491,
e silnice ¢. 11/493,
e silnice ¢. 11/495,
e silnice ¢. 11/497,
e silnice ¢. 111-43215,

e silnice ¢. 111-42815. [26]
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Dale pak tyto tseky:
e kiizovatka silnic 111-43216 a 111-43217,mezi obcemi Rataje a Sobélice,
e usek Martinice — Horni Lapac na Silnici ¢. 11-490,
e kiizovatka s ucelovou komunikaci vedouci do obce ZahnasSovice,

e kiizovatka se silnici €. [11/43215 u obce Zborovice [26]

7.2 Nejrizikovéjsi mista Zlinského kraje
Ze statistik vyplyva, Ze nejrizikovéjsi mista ve Zlinském kraji jsou pravé tato:
e pratah Buchlovskymi horami,
e kiizovatka ve Strilkach na silnici €. 1/50,
e kiizovatka u obce Vapenice (smér Stary Hrozenkov),
e Cyrilometodé&jska ulice ve Valasskych Kloboukach.

Cyrilometodé&jska ulice ve Valasskych Kloboukach je hlavni silni¢ni priitah, ktery prochazi
méstem. Po strandch této ulice jsou obytné domy, obchody, posta, skola. Je zde velky po-
hyb chodct, proto je povaZzovdna za nebezpecné misto. Provoz na chodnicich a silnici

je obrovsky, coz vede k dopravnim nehodam.

7.3 Silnice ¢. 1/50

Zamg¢fil jsem se na tuto pozemni komunikaci, protoze prochazi ptes cely okres Uherské
Hradisté, ve kterém Zziju. A také proto, ze tuto pozemni komunikaci nékolikrat tydné vyu-

zivam a z vlastni praxe jsem obeznamen s jejimi nedostatky.

Silnice €. I/50 je pateini ¢eska silnice 1. tfidy vedouci Jihomoravskym a Zlinskym krajem.
Je dlouhd 101,646 km a je po ni vedena evropska silnice E50. Silnice vede z Brna,
pies Uherské Hradisté na hranicni prechod Stary Hrozenkov a odtud dal na Slovensko

smér Trencin a Zvolen.
Statistiky na této pozemni komunikaci velmi ovliviiuje déni v pohoti Chiiby. Pravé ¢ast

silnice €. I/50 prochazi uzemim zvanym Buchlovské hory. Toto tizemi je pro velky pocet

zatacek hojné vyhledavano pravé motorkari.
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Téhla stoupani a klesani v kombinaci s prudkymi a klopenymi zatackami jsou hlavnim

lakadlem. Motorkaie piimo vybizi k divoké jizd¢, kterd vétSinou kon¢i dopravni nehodou.

Za posledni tfi roky se tady stalo vice jak padesat nehod, pii nichz zemfeli dva lidé. Tento
usek méti necelych 10 kilometra. V ptredeslych letech byla vsak situace o hodné horsi.
Zlepsit se ji podafilo zdrsnénim povrchu vozovky, odrazkami na svodidlech a instalaci
vylepsenych svodidel. Tyto svodidla zabranuji padajicim motorkdiim prolétnuti piimo

pod nimi.

Dalsim rizikovym mistem na této silnici je oblast Staré Huté, kterd se nachazi také

vV Buchlovskych horach. Jsou zde kritické hlavné zatacky.

Silni¢ni tah pokracuje do Stiilek, za touto obci je kiizovatka, kterd je tietim nejméné bez-

peénym mistem na silnicich Zlinského kraje a devatenactym v Ceské republice.

7.3.1 Rizikové useky na silnici ¢. 1/50
Z policejnich zdroju jsem vyhodnotil jako nejrizikovéjsi useky na silnici €. I/50 praveé tyto:
e ktizovatka Strilky (silnice ¢. 1/50, 11/432),
e o0dbocka na hrad Buchlov,
e MUK Buchlovice/Zlechov (silnice &. 11/422),
e MUK Buchlovice,
e Uherské Hradisté (obchvat, silnice €. I/55, 11/427),
e kiizovatka Podoli/ Popovice,
e Uhersky Brod (silnice €. 11/490, 11/427),
e obchvat Banova,
e obchvat Bystfice pod Lopenikem,
e kiizovatka u motorestu Rasova (silnice ¢. 11/496),

e kiizovatka u Vapenic (smér Stary Hrozenkov),

e 0bec Stary Hrozenkov.
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7.4 SWOT analyza

SWOT analyza je komplexni metodou kvalitativniho hodnoceni. Jadro metody spociva
Vv klasifikaci a ohodnoceni jednotlivych faktorti, které jsou rozdéleny do ctyt zékladnich
skupin /tj. faktory vyjadfujici silné nebo slabé vnitini stranky subjektu a faktory vyjadiuji-
ci prilezitosti a hrozby jako vlastnosti vnéjSiho prostiedi). SWOT je zkratka slozena
z pocatecnich pismen anglickych slov: strengths (pfednosti = silné stranky), weaknesses

(nedostatky = slabé stranky), opportunities (piilezitosti), threats (hrozby). [27]

Prvnim krokem vypracovani SWOT analyzy je identifikovani faktort, které se tykaji silni-
ce v podobé¢ silnych a slabych stranek. Nasleduje identifikace dalSich faktorii, mezi které
patii prileZitosti a hrozby, které pfedstavuji nebezpeci. Po urCeni faktorti se pfistoupi
k jejich bodovému ohodnoceni, a to z hlediska jejich zavaznosti. Ve své praci jsem poStu-

poval nasledovné:

e usilnych stranek a pfilezitosti jsem pouzil kladné hodnoceni od 1 do 5, kde 5 pred-

cv v

e slab¢ stranky a hrozby jsem hodnotil zdpornymi hodnotami od -1 (nejnizsi nespo-

kojenost) do -5 nejvéEtsi nespokojenost).

Po secteni hodno jednotlivych ¢asti SWOT analyzy (silnych, slabych stranek, ptilezitosti
a hrozeb) jsou vysledkem celkové hodnoty. K vyhodnoceni SWOT analyzy je potieba

odecist silné stranky od slabych a ptilezitosti od hrozeb.

Tabulka ¢islo: 15 Vyhodnoceni SWOT analyzy

X Y
Silné stranky 17 0
PrileZitosti 0 18
Slabé stranky -18 0
Hrozby 0 -14
Celkem -1 4

Zdroj: Vlastni zpracovani
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Naésledujici tabulka Cislo 16 zobrazuje piehledné uspotfadani faktort spolu s jejich bodo-

vym ohodnocenim podle vyznamnosti.

Tabulka ¢&islo 16: Ciselné hodnoceni SWOT analyzy silnice 1/50

Silné stranky Slabé stranky
Bez kiizeni s Zeleznici 5 | MUK (Banov, Podoli, Buchlovice, atd.) | -5
Vétsi ¢ast komunikace je v prehled- Mnozstvi kiizovatek (silnice nizSich tiid
ném terénu (dobra viditelnost) 4 a ucelové kom. se kfizi s hl. tahem) 4
Soucast Evropské silni¢ni sité 3 | Lesni a domaci zver -4
Silnice je dostatecné Siroka 3 | Blizké vodni toky (tvorba mlh a ndledi) | -3
Mirné a dlouhé zatacky 2 | Prochézi pohotim Chfiby a Bile Karpa- | -3
ty
Sjizdnost v zimnich mésicich (snéhové
jazyky, problémy u klesani a stoupani) 3
17 -22
Prilezitosti Hrozby
VylepsSeni unikovych zon 5 | Povoleni max. rychlosti na 110 km/h -5
Instalace navésti (viditelnost kiizo- Chodci a cyklisté nerespektujici zdkaz
vatek) 4 jejich pohybu na této komunikaci 4
V tsecich se stoupdnim, pfidat jizdni Hustota provozu,
pruh (Bil¢ Karpaty) 4 velké mnozstvi kamiont 3
Postupné a znaceni snizovani rych-
losti pres kfiZovatkami 3 | Pohyb zemédé€lskych stroju -2
Uprava vegetace v okoli silnice 2
18 -14

Zdroj: Vlastni zpracovani

Jak miizeme z tabulky vidét, na silnici I/50 ptevladaji slabé stranky nad silnymi. Naopak

prilezitosti jsou vétsi nez hrozby. Z toho vyplyva, Ze na silnici pfevladaji slabé stranky,

ale je zde 1 prosto pro celkové zlepSeni situace.
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7.4.1 Vyhodnoceni SWOT analyzy

Silné stranky

Mezi silné stranky patii, ze silnice 1/50 nema po celé své délce zadné vlakové piejezdy,
pouze mosty pro vlaky nad silnici. Proto nehrozi nebezpeci srazky s vlakem.

Pievazna ¢ast komunikace se nachazi na rovinach a volnych prostranstvich, kde je velmi
dobré viditelnost pfi piedjizdeéni.

Je také soucasti mezindrodni silni¢ni sité E 50, ktera vede ptes celou Evropu.

Dalsi vyhodou je Sitka pozemni komunikace a také krajnic. Tento fakt umoznuje bez-

v

Skoro na celé trase jsou mirné a dlouhé zatacky, na kterych je minimalni pravdépodobnost,

ze motorove vozidlo dostane smyk. Jsou také velmi ptrehledné
Slabé stranky

Mezi slabé stranky hlavn€ patfi mimouroviiové kiizovatky, které se vyskytuji skoro
po celé délce této silnice. Jako priklad miZu zminit tyto kiiZovatky u obci: Banov, Podoli,

Buchlovice, atd.)

Dalsi slabou strankou je, ze se s hlavnim tahem také kiizi cesty nizSich tiid a také nékteré

ucelové komunikace.
Vyskytuji se zde 1 ¢etné srazky se zvitaty, zejména s t€émi divokymi.

V blizkosti silnice 1/50 lezi také vodni toky (Morava, OlSava, atd.) a vzhledem k tomu,
ze silnice se nachazi v udoli je zde v nekterych mésicich zvysSené riziko tvorby naledi

a mih.
Na zacatku 1 konci silnice I/50 se nachazeji pohoii, pres které tato silnice vede.
Jde o Bil¢ Karpaty a Chfiby.

Béhem zimnich mésicii je hrozbou tvorba sn¢hovych jazykl. V nékterych usecich, pie-
vazné v mistech stoupani a klesani je zvySena pravdépodobnost nehod nebo zastaveni pro-

VOzU.
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Prilezitosti
Za prilezitost jde povazovat vybudovani lepsSich unikovych zoén, a to v oblastech

kde je silnice vyvySend a vozidlo pfi dopravni nehod¢ vylétne mimo komunikaci.

V takovych piipadech vozidlo leti i n€kolik metrti a dopad ma katastrofalni nasledky.

U kiizovatek je moznost instalace navésti. Vyhodou néavésti je, ze jdou videt 1 v horsi vidi-

telnosti a také v zimé béhem sn¢hové nadilky.

V hornatych oblastech, kde jsou dlouha stoupani, by bylo vhodné vybudovani dal$ich jizd-
nich pruhd, jako je tomu v Buchlovskych horach. Toto opatieni by se zejména hodilo

v Bilych Karpatech.

Pred kiizovatkami by situaci zlepSilo dopravni znaceni o maximalni povolené rychlosti.
Toto znaceni by mélo byt instalovano se znacnou rezervou pied kiiZzovatkou.

Snizilo by to disledek nadhlého brzdéni.

Vegetace v okoli silnice brani nakladnim vozidlim aby se mohli co nejvice pfiblizit

vewr

hlednéjsi. V aktudlni situaci hrozi roztrhani navésa stromy.

Hrozby
Povoleni maximalni rychlosti na 100 km za hodinu by mélo za nasledek jesté vice nehod.

Hrozbou jsou i1 neukdznéni cyklist¢ a chodci, ktefi nerespektuji zakaz jejich pohybu

po této komunikaci a sami tak riskuji 4ymu na zdravi.

Na silnici je pomérné velka hustota provozu, je to dano tim, ze jde o mezinarodni tah.

Jezdi zde velké mnozstvi kamionu.

Provoz mnohdy omezuji i zemédé€lské stroje.
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ZAVER

Bakalaiska prace byla zaméfena na analyzu Urazovosti na silnicich Zlinského kraje a vy-
hodnoceni nejkriti¢téjsich tiseku s vysokou nehodovosti. V tvodnich kapitolach byly cha-
rakterizovany zakladni pojmy a terminologie v ramci dopravnich nehod. Bylo tfeba pfibli-
zit Zlinsky kraj, ke kterému se posléze vztahovaly udaje posuzujici dopravni nehodovost

a urazovost. Cilem prace bylo nastinit a shrnout problematiku dopravni nehodovosti prave

pomoci dostupnych dat a informaci.

Prvni ¢ast byla vénovana historii dopravy a pozemnim komunikacim. Pozemni komunika-
ce zde byly charakterizovany a nasledovalo vymezeni zakladnich kategorii pozemnich

komunikaci.

Nasledujici kapitola informovala o zékladnich pojmech spojenych s dopravni nehodovosti.
Podrobnéji zde byly predstaveny piiciny vzniku dopravnich nehod na pozemnich komuni-
kacich. Nebyly opomenuty ani hlavni faktory ovliviiujici dopravni nehody, spolu s jejich
vznikem a nejcastéj$imi pfi¢inami.

Podstatou tieti kapitoly bylo sezndmeni s legislativou tykajici se pozemnich komunikaci,

dopravnich nehod a problematikou silni¢ni dopravy v Ceské republice.

Ctvrta kapitola byla zaméfena na charakteristiku Zlinského kraje. Tento kraj lezi ve velmi
ruznorodé krajinné oblasti. Stfidd se zde kopcovity terén s velkymi rovinami,
proto zde neni nouze o Casté vykyvy pocasi. Dale byla pfedstavena dopravni infrastruktu-
ra. Pfiblizena byla silni¢ni sit’.

V praktické ¢asti byla pomoci dostupnych a ziskany dat provedena analyza dopravni ne-

hodovosti a trazovosti ve Zlinském kraji.

Kapitola pét byla zaméifena na nehodovost a urazovost na pozemnich komunikacich,

na nehody podle zavinéni a hlavni pticiny nehod.

U jednotlivych ukazatelti byly stanoveny vyzkumné otazky a dopravni nehodovost a ura-

zovost ve Zlinském kraji byla hodnocena i z hlediska téchto stanovenych otazek.

Pted rokem 2009 byla ve Zlinském kraji zaznamendna pomérné vysoka cisla v rdmci ne-
hodovosti a urazovosti na pozemnich komunikacich. V roce 2009 doslo diky novele zako-
na o silnicnim provozu k vyraznému poklesu. Tento pokles vSak nebyl zaznamenéan

na del8i dobu a v nasledujicich letech dochazi k pozvolnému nartstu poétu dopravnich
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nehod. Cisla se v8ak neshoduji s témi pred rokem 2009, ale postupné se navysuji. Pocet
Setfenych nehod ma stoupajici tendenci po celé monitorované obdobi. Rostouci tendenci
ma také celkova hmotna Skoda zpisobena pii dopravnich nehodach. Vyjimkou je vSak rok
2014, kdy hmotné Skoda opét klesd a dosahuje Castky 164 milionti korun. Hmotné Skoda

ma prumérné na jednu dopravni nehodu klesajici tendenci.

Velky podil na vzniku dopravnich nehod maji fidi¢i motorovych vozidel. Vyplyva
to z procentualniho vyjadifeni nehodovosti podle zavinéni. Pro lepsi pfiblizeni daného pro-
blému, byly procenty vyjadieny hlavni pfi¢iny nehod na pozemnich komunikacich

ve Zlinském kraji.

V Sesté kapitole byly zkoumany pocty nehod v jednotlivych okresech. Dle dostupnych
informaci za posledni 3 roky v téchto udajich dominuje okres Zlin. Je to dano velikosti
okresu a jeho mnozstvim pozemnich komunikaci, ale také hustotou provozu a poctem
obyvatel. Dale byly zkoumany odli$nosti v ramci urazovosti v jednotlivych okresech Zlin-
skeého kraje. V pripad€ imrti na silnicich, dochazi v celém kraji k poklesu. Nejméné v roce
2012, to bylo 31 umrti, ztoho 12 v okrese Uherské Hradisté. Nejvice pak v roce 2013,
zranénim podlehlo celkem 35 lidi a v okrese Vsetin to bylo rovnych 14. Ze statistik diivé)-
Sich let bylo mozné ziskat celkova data za cely kraj, bylo to 38 mrtvych. U kategorie téz-
kych urazi je okres Zlin na prvnim misté s po¢tem 123. Za roky 2013 a 2014 to bylo 65
a 58 tézkych turazd. Vroce 2013 ho vtomto poctu piebéhl okres Uherské Hradisté
s poctem 68 tézkych trazli. V lehce zranénych také dominuje okres Zlin, s poctem 464.
Oba tyto tdaje jsou v ramci okresti bohuzel evidovany az od roku 2013. Z tabulek vyply-

va, ze nejlépe na tom z celkového poctu je okres Krométiz.

V posledni kapitole byla vytvofena SWOT analyza, ktera byla aplikovana na hlavni silnic-
ni tah okresu Uherské Hradisté, tedy na silnici I/50. Analyza nam ukazuje pfedevsim ne-
dostatky, které tvoii nebezpeci na této pozemni komunikaci. Je zde prostor i pro zna¢na

zlepSeni, ktera ptispéji k bezpecnosti na této pozemni komunikaci.
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SEZNAM POUZITYCH SYMBOLU A ZKRATEK
CR Ceska republika.

BSP  Bezpecnost silni¢niho provozu.

DN Dopravni nehoda.

SDN  Silni¢ni dopravni nehoda.

NUB  Nepiimé ukazatele bezpecnosti.

PUB  Piimé ukazatele bezpec¢nosti.

CSN  Ceska technicka norma.

Sb. Sbirka zakont.

RSD Reditelstvi silnic a dalnic CR.

RSZ  Reditelstvi silnic Zlinského kraje.

Kilometr.

km Kilometr ¢tverecni.

2

km Dalnice

D . 1
Korun ¢eskych

K¢ e ey
Mimouroviova kiizovatka

MUK komunikace

kom. hlavni

hl.

kilometru za hodinu

km/h
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PRILOHA PI: LEGENDA K MAPE SILNICNI SITE ZL KRAJE

REDITELSTVI SILNIC A DALNIC CR
ODBOR SILNICNI DATABANKY A NDIC

e dalnice |. tridy
——— dalnice Il. tridy
== Silnice pro motorova vozidla (SMV)
e silnice |. tFidy
= silnice |l. tridy
= silnice Ill. tridy
“ obce a katastralni Uzemi (podkladové data © CUZK)
@  silni¢ni hraniéni pfechod (podkladova date © MV CR)
—— hranice okresu (podkiadova data © CUZK)
—-=-—- hranice statu (podkladové data © CUZK)
vrstevnice (geografické data poskyt! VGHMUF Dobruska ® MO CR, 2014)
- 7oleZNICe (geograficka data poskytl VGHMUF Dobruska © MO CR, 2014)
hranice NP a CHKQO (podikladova data © AOPK CR 2015)
chranéna krajinna oblast (podkladové data © AOPK CR 2015)
narodni park (podkiadov4 data © AOPK CR 2015)
feky a vodni plochy (geograficks data poskyt! VGHMUF Dobruska ® MO CR. 2014)
zastavba (geograficka data poskytl VGHMU? Dobruska © MO CR, 2014)

lesy (geograficka data poskyt! VGHMUF Dobruska © MO CR. 2014)

zpracovano v ArcMAP 10.2 1.4.2016 data k 1.1.2016



