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ABSTRAKT

Bakalarska prace ,,Bezpecnostni rizika v dopravni infrastruktute ve Zlinském kraji* se za-
byva problematikou dopravni nehodovosti ve Zlinském kraji. Prace je rozdélena na teore-
tickou a praktickou cast. Teoretickd ¢ast se zabyva definici dopravni nehody a nasledné
funkce slozek IZS pfi i po dopravni nehodé. Nasledné se zmifluje o vzniku dopravnich
incidenttl. Posledni ¢ast se zaobira psychologii a charakterovymi vlastnostmi fidic¢e. Prak-
ticka Cast predstavuje vSeobecné Zlinsky kraj. Na zaklad¢ charakteristiky rizik vzniku do-
pravnich nehod bude ze statistik nehodovosti ud¢lana analyza rizik ,,Check list metode* a
vyhotoveny navrhy opatfeni pro snizeni rizika. Nasledné byly vybrany nejrizikovéjsi mista
ve Zlinském kraji, co se tyce Casté nebo zavazné nehodovosti, proveden jejich rozbor. Na

konec byl proveden navrh opatieni pro tyto vybrané mista na snizeni rizika.

Kli¢ova slova: dopravni nehodovost, IZS, Check list, nejrizikovéjs$i mista, snizeni rizika

ABSTRACT

This Bachelor Thesis is called Security Risks in the Zlin Region Transport Infrastructure
and it focuses on the frequency of traffic accidents in the region. The Thesis is divided into
two parts, Theoretical and Practical. Theoretical part contains the definition of a traffic
accident and the consequent role of 1ZS during and following the event. It also focuses on
the factors triggering traffic accidents. The last chapter's main focus is the psychology of a
driver. Based on the risk assessment of Zlin region's traffic situation i.e. the Check List
Method, the riskiest locations in the area will be identified and appropriate measures mi-
nimising the risk suggested. Analysis of the most frequent and/or the most serious accident

locations will be provided as well as suggestions on appropriate risk-reduction measures.

Keywords: traffic accidents, 1ZS, Check list, The most risky places, reduce the risks
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UvVOD

Toto téma Bakalaiské prace bylo vybrano z toho divodu, Ze dnesni doba se stale moderni-
zuje, vSechno je rychlejsi 1 dostupnéjsi. A to plati predevSim v dopraveé. V dnesni dobé ma
statisticky kazda rodina vice jak jedno vozidlo, a jak se tika ,,Cas jsou penize®. Diky tomu-
to modernimu ,,pravidlu“ se mizeme setkavat s bezohlednosti fidi¢i na komunikacich.
Riskuji své Zivoty i1 zivoty druhych, jen kvili par minutdm usetieného Casu. Kazdy z nas se
rozhodné setkal s tim, ze spéchal napi. do prace, na zkousku, schiizku. A urcité se pristihl/a
pfi tom, jak vice seslapuje plyn, aby se dostal rychleji na misto uréeni i S védomim, Ze pte-

kracuje maximalni povolenou rychlost.

Stres a ¢asovy deficit udéla své, a diky tomu obcas zapomindme nebo si viibec neuvédo-
mujeme, jaké tyto situace dokdzou vyvodit nésledky. V rizikovych mistech (velké riziko
vzniku dopravni nehody) vznikaji bezpecnostni opatieni, kterd jsou brana uzivateli silnic-
niho provozu, spise jako utok na jejich svobodné rozhodovani a jako urcité omezovani
jejich lidskych prav.

Cilem této prace je identifikovat a analyzovat rizikova mista ve Zlinském kraji, na kterych
vznikaji Casté nebo vazné dopravni nehody. Pomoci analyzy rizik identifikovat nejcastéjsi
pfic¢iny vzniku dopravnich nehod a navrhnout moZzna opatteni, aby se dana rizika sniZila na
pfijatelnou uroven. Tato prace je rozdélena na teoretickou a praktickou ¢ast. V teoretické
¢asti je uvedena definice dopravnich nehod. Také je v ni uveden postup zasahu jednotek
IZS pii mimotadné udalosti v dopravni infrastruktufe. V posledni Casti této teoretické pra-
ce jsou uvedeny Casté pri¢iny vzniku dopravnich nehod, specidlné zaméfenou na psycholo-
gickou stranku fidi¢e s uvedenim charakterovych vlastnosti, které ptispivaji anebo eliminu-
ji vznik dopravni nehody. V praktické €asti je obecné predstaven Zlinsky kraj. Nasledné
byly vybrany jedny z nejrizikovejSich mist, na kterych se stdvaji Casté 1 vazné dopravni
nehody. Vybral jsem z kazdého odvétvi jedno kritické misto napt.: nebezpeéné piechody
pro chodce, nejrizikovéjsi kiizovatku v kraji i jednu z nejrizikovéjsich kiizovatek v Ceské
republice, Spatné znacené zeleznicni piejezdy. V posledni ¢asti prace jsem se snazil navrh-

nout dostate¢né opatteni pro snizeni rizik na vybranych mistech.
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1 DOPRAVNI NEHODA

Dopravni nehoda je udélost v provozu na pozemnich komunikacich, naptiklad havarie
¢1 srazka, ktera se stala nebo vznikla na pozemni komunikaci a pii niz dojde k usmrceni
nebo zranéni osoby nebo ke Skod¢ na majetku v ptimé souvislosti s provozem vozidla

v pohybu. [2]

Dopravni nehoda je takova MU, pii které v souvislosti s provozem na dalnici, silnici hrozi
ohroZeni nebo je pfimo ohroZen zivot nebo zdravi osob, pfipadné hrozi nebo vznikla Skoda

na majetku nebo na zivotnim prostredi, ktera podléha oznamovaci povinnosti. [1]

1.1 Druhy dopravnich nehod podle miry ohroZeni slozek IZS

1. Dopravni nehody, u kterych podminky na misté zdsahu umoziuji, aby zachranné
a likvidacni prace na misté¢ provadéli zachranafi bez zjevného vlastniho ohrozeni.
Likvida¢ni prace po dohodé¢ se spravcem komunikace provadi slozky samostatné,
nebo K jejich provedeni vyzaduji specializované ostatni slozky 1ZS, ptipadné jejich
zajiSténi fesi v ramci véené a osobni pomoci.

2. Dopravni nehody, pii kterych je nezbytné ranéné osoby vyprostit a transportovat do
bezpetné vzdalenosti. Zachranafi a Gcastnici nehody jsou ohrozeni trvajicimi nebo
hrozicimi u¢inky vyvolanymi dopravni nehodou (napf. pozar vozidla), k jejichz od-
stranéni je nezbytné provést neprodlené zachranné a likvida¢ni préce, piipadné ne-
piiznivym stavem nebo druhem terénu, kdy pohyb na misté zasahu vyzaduje speci-
alni vybaveni nebo vycvik. Je vytyCena nebezpetna zona.

3. Dopravni nehody, u kterych je diivodné podezieni nebo je prokdzand piitomnost
nebezpecnych latek a zachranaii musi pouzivat nejvyssi stupeil ochrany. V tako-
vém piipad¢€ je na hranici nebezpecné zony nutné zabezpecit dekontaminaci nebo

dezaktivaci zachranarti a ranénych ¢i kontaminovanych osob. [1]

Orienta¢ni doporuceni velikosti nebezpecnych zon do prevzeti veleni piislusnikem

Hasiéského zachranného sboru (HZS CR):
- hotlavé kapaliny, kyseliny —5 m

- jedovaté plyny, pary, prachy — 15 m

- latky schopné vybuchu — 30 m

- radioaktivni latky — 50 m [2]
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1.2 Odstranovani nasledkii dopravnich nehod na pozemnich komunika-
cich

Nasledkem dopravnich nehod vznikaji situace, které ohrozuji plynulost a bezpecnost sil-
ni¢niho provozu nebo ohrozuji zZivotni prostiedi. Pfedevsim se jednéa o ohrozeni zptisobené
ptekazkami, napt. havarovanymi vozidly, pirevracenym nakladem anebo poskozenym do-
pravnim znacenim, které piekazi v komunikaci. Nasledné¢ pak dopravnimi omezenimi
vznikajicimi 1 vV disledku omezeni sjizdnosti komunikace, zptisobené uniklymi provoznimi

kapalinami nebo ptepravovanymi latkami nebo jinym nakladem.

Pti znecisténi pozemni komunikace, které zptisobi nebo mize zptisobit zavady ve sjizdnos-
ti nebo schiidnosti, musi ten, kdo znecisténi zpisobil, je nucen uvést komunikaci do pui-
vodniho stavu anebo kontaktovat vlastnika komunikace a nasledné naklady na opravy, od-

stranéni pfekazek a nasledné uvedeni pozemni komunikace do puvodniho stavu uhradit.

Jednotky provadi odstranovani nasledk dopravnich nehod pouze tehdy, jestlize je ohroze-
no zdravi, zivot osob, zvifat nebo zivotni prostfedi, nebo pii provadéni odstranovani na-
sledkti nehody hrozi riziko vzniku pozaru, vybuchu nebo tniku nebezpecnych latek nebo

jiné ohrozeni a je nutné provadét zachranné prace.

Velitel zasahu prostfednictvim Policie CR nebo vlastnika komunikace zajisti pted prova-
dénim odstranovani nasledki dopravni nehody uzavieni mista zasahu nebo omezeni do-

pravy tak, aby nebyly zasahujici jednotky ohroZeny okolnim provozem. [1]

1.2.1 Zachranné prace

- Cinnost k odvraceni nebo omezeni bezprostiedniho rizika vzniklého pfi mimotadné
udalosti, zejména ve vztahu k ohroZeni zZivota, zdravi, majetku nebo Zivotniho pro-
stfedi a vedouci K pteruseni jejich pticin [11]

- Veskeré ¢innosti na misté dopravni nehody spocivaji nebo smétuji zejména k:

e Zajisténi ochrany zachranaitim a osob zdrzujicich se v misté dopravni neho-

vvvvvvvv

e Uhaseni pozart havarovanych vozidel,
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e Provedeni nezbytnych technickych opatfeni k zajiSténi ochrany zachranaia
a dalSich osob (odpojeni baterie, vypnuti samostatnych topeni, zajisténi sta-
bility havarovaného vozidla apod.),

e Vyneseni nebo vyprosténi ranénych osob z vozidel,

e Poskytovani prvni pomoci, pfed nemocni¢ni neodkladné zdravotni péce po-
ttebnym osobam,

e Umoznéni transportu zranénych sanitkami nebo vrtulniky,

e Zabranéni uniku nebezpecnych latek do zivotniho prostiedi

e Dalsi bezpe¢nostné nutné prace k zajisténi ochrany zivota, zdravi, majetku

a zivotniho prostiedi. [2]

1.2.2 Vyprostovaci prace

Cilem vyprostovacich praci je ziskat ptistup pro poskytnuti pomoci osobam pii dopravni
nehodé. Soucasti vyprostovacich praci je také vytvofeni prostoru pro bezpeéné vyprosténi

zachranovanych, zvitat a majetku.

Vyprostovani osob z havarovanych vozidel probihé ve spolupraci zasahujicich slozek 1ZS,

predevsim ve spolupraci se zachrannou sluzbou.

Vyprostovaci prace ovliviiuji predevSim druh, typ, technicky stav a konstrukce havarova-
nych vozidel. Pro tuto problematiku jsou uréena cviéeni jednotek 1ZS, predeviim HZS CR,
na které jsou doddvany automobily pfimo z vyroby a zasahujici jednotky si tak mohou vy-
zkouset zasah na novych typech automobild (automobil ma napt. 2 baterie, jedna je vepie-
du a druhd je schovana vzadu, pfesné umisténi airbagl apod.). Dale ovliviiuji praci rozsah
a zpisob poskozeni vozidel, poloha a stabilita vozidel, ale 1 pocet zachrafiovanych, rozsah

a zavaznost zranéni.

Pfi vyprostovani 0sob z havarovanych vozidel je nutné také pocitat se zvlastnostmi, které

se mohou objevit:

- Tézké traumatické stavy zranénych osob,

- Riiznorodost a neobvyklost konstrukéniho feseni vozidel,

- Komplikace od aktivnich i pasivnich bezpe¢nostnich prvk,
- Nebezpeci infekce od zranénych (HIV, TBC apod.),

- Omezeny pfistup k osobam v havarovanych vozidlech,

- Nestandardni postupy pii vyprostovani v disledku polohy vozidel po nehodé. [2]
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1.2.2.1 Ukoly a postup &innosti

Velitel zasahu stanovuje postup, zpisob, provedeni vyprostovacich praci. Koordinuje pra-
ce a vyhledava mozna rizika a nebezpeci.

N 24

a od nejpfistupnéjsich k nejhiife ptistupnym mistim. Priorita a zpiisob vyprosténi musi byt
v souladu s poranénimi a pokyny zdravotnikli (poranéni patete, zastava dechu, vnitini kr-

vaceni).

Odvréaceni moznych rizik a nebezpeci od aktivnich a pasivnich bezpe¢nostnich prvki, na-
drzi, tlakovych nadob a elektroinstalacnich rozvodt. Dale se musi odstranit ptekazky bra-
nici ve vyprosténi a ochranit jak zachranujici, tak i zachraiiované osoby pied hlukem, ne-

Cistotami, stfepinami skla a ostrymi hranami.

Dale je dilezité udrzovat kontakt se zranénymi osobami, informovat o dalSich krocich, aby

se zabranilo panice z nedostatku informaci, co se kolem zranénych déje.

Vytvoteni prostoru pro bezpecné vyneseni ohrozenych osob, zvifat a majetku a nasledné

vyneseni zachranovanych osob a majetku. [1]

1.3 Dopravni nehoda s velkym poctem zranénych osob

Dopravni nehoda s velkym poc¢tem zranénych osob lze predpokladat u:

- Dopravni nehoda prostiedkti hromadné dopravy osob,

- Hromadné dopravni nehody (vice nez 4 vozidla).
Jsou predevsim charakterizovany:

- Zranénim vice osob s riznymi druhy poranéni,
- Nutnosti provedeni vyprost'ovacich praci soucasné€ na vice mistech,
- Vznikem vice mist s moZnosti uniku pohonnych hmot, provoznich kapalin a nebez-
peénych latek z vozidel,
- ZvysSenym nebezpecim vzniku pozaru a jeho obtiznou likvidaci,
- ZvySenymi naroky na sily a prostredky jednotek i ostatnich slozek 1ZS,
Tento druh udalosti ma vyssi naroky na fizeni spole¢ného zasahu slozek IZS na misté inci-

dentu. A proto je nutné vytvotit velitelské stanovisté, ptipadné i §tab velitele zasahu pro

koordinaci na misté zasahu. [2]
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1.3.1 Ukoly a postupy ¢innosti

Po pfijezdu na misto incidentu se zaméfi prizkum zejména na zjisténi poctu havarovanych
vozidel, po¢tu osob, jejich zranéni a ohroZeni. Na zakladé prizkumu IZS je nutné stanovit
priority v postupu zachrannych praci podle zavaznosti jednotlivych prostord, okolnosti
dopravni nehody a predpokladané narocnosti zachrannych praci. Je vhodné rozdélit misto

incidentu na useky.
Pro zajisténi vyprostovacich praci se vycClenuji samostatné pracovni skupinky:

a) Stanoveni poradi vyprostovani zachranovanych (skupinka s ucasti zdravotnika),

b) Provadéni vyprostovani,

€) Vyvadéni a vynaseni zachranovanych.
Spoluprace se zdravotniky pfi organizaci mista zasahu, pfedevsim s ohledem na vytvoreni
vhodnych a bezpecnych podminek pro pfedani zachraniovanych a jejich rychly odvoz, po-
ptipadé tiidénych ranénych na misté. Vytvotreni nouzovych podminek pro pteziti ucastnikii
dopravni nehody (povétrnostnimi vlivy, psychosocialni pomoc).

Pfi ¢innosti na misté zasahu pii dopravni nehodé s velkym poétem zranénych osob je nutné

ocekavat nasledujici zvlastnosti:
a) Rozlehlost a neptehlednost mista nehody,
b) Vysoka psychicka i fyzicka naro¢nost (vétsi pocet zachranujicich jednotek),

c) Nepiedvidatelné jednani zranénych osob (Sok, zvySena agresivita, snaha utéct

Z mista nehody apod.),
d) Velké naroky na provedeni prizkumu, pfedev§im vyhledavani zranénych osob,
e) Potieba vétsiho poctu sil a prostiedkd,

f) Stfidani zasahujicich, ohromny psychicky, fyzicky natlak. [2]

1.3.2  Ukoly a postup PCR p¥i dopravni nehodé se zivaznymi disledky

Policisté pti zdvazné dopravni nehod¢ poméhaji jednotkdm poZéarni ochrany pfi provadéni
zachrannych a likvida¢nich praci a zdravotnické zachranné sluzbé€, zejména reguluji do-
pravu a vytvateni podminky pro pfijezd a odjezd vozidel zachranné sluzby, piipadné
1 dal$i vozidla jednotek IZS. Pro vytvoteni téchto podminek pouZzivaji riznych svételnych

znaceni, moznosti pozastavit, zastavit, odklonit dopravu.
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Nasledné pak dokumentuji méné zavazné dopravni nehody, v ptipad¢ potieby poskytuji
prvni pomoc zranénym osobam. P¥islunici PCR shromazd'uji podklady a diikazni materia-
ly o zavinéni dopravni nehody pro pfislusné organy. Zjist'uji a pritbézné piredavaji dopravni
informace o aktualni situaci na komunikacich prostfednictvim policejnich informacnich

systémi (Majak 158, CDI II).

Zjisti-li divodné podezieni ze spachéni trestného Cinu, provadi neodkladné ukony k zajis-
téni vSech dukazl a stop, poptipad¢ ptivolaji prislusny organ ¢inny v trestnim fizeni nebo

jiného specialistu. [1]

Pii zavazné dopravni nehodé PCR fesi spoleéné s danym specialistou z PCR tyto tkony:

Zajistuji bezpecnost a vetejny poradek na misté zasahu, piipadné provadi jeho uza-

veéru,

- Poskytuji vypomoc pfi znaceni mista zdsahu pomoci pasky, predev§im vyznacit ne-

bezpecnou a vnéjsi zonu,
- Realizuji rezimova opatieni na vstupech a vystupech do/z vnéjsi zony,
- Eviduji postizené osoby, pokud opoustéji misto zasahu,
- Zucastiuji se identifikace téZce zranénych nebo mrtvych osob,

- Zajistuji spojeni mezi velitelem zasahu a policejnimi organy SKPV (vécné a mistné
ptislusny organ ¢inny v trestnim fizeni), které provadi vysetfovani za ucelem ob-
jasnéni pficin, prokazani zavinéni konkrétnich osob nebo zjisténi a usvéd€eni pa-
chatele, jedna-li se o podezieni o spachani trestného ¢inu,

- Povolaji na zadost velitele zasahu vrtulnik PCR k:

a) Vzdu$nému pruzkumu, fizeni zasahu a dokumentovani MU s vyuzitim pie-
nosu obrazu do §tabu velitele zasahu k operativnimu rozhodovani o nasaze-
ni sil a prosttedku IZS,

b) Piepravé osob (odbornikli) a specialnich prostfedki na misto dopravniho
nestesti,

¢) Rychla pteprava zranénych osob z mista nehody. [2]
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2 HLAVNI PRICINY NEHOD

Pocty nehod a pocty usmrcenych osob podle sledovanych hlavnich pfi¢in nehod fidica
motorovych vozidel jsou dle statistik v sestupném poradi nespravny zpisob jizdy, nepiimé-

fena rychlost, nedani pfednosti, nespravné predjizdeni.

Nejcastéjsi hlavni pti¢inou nehod fidici motorovych vozidel nadale zlstdva nespravny

zpusob jizdy, a to 63 % ze vSech zaznamenanych nehod v roce 2014.

V porovnani s rokem 2013 je nizsi jen pocet nehod zavinénych z divodi nepfimétfené
rychlosti jizdy. U ostatnich pficin zaznamendvame nariist. PoCet usmrcenych se zvysil
u vSech hlavnich pfi¢in a nejvyssi nartist zaznamenavame u neptiméiené rychlosti jizdy.

[4]

2.1 Zakonné ustanoveni, které neplati

Zakon ¢. 361/2000 Sb. O provozu na pozemnich komunikacich. V § 17 ,ptedjizdéni® je
Vv odst. 5 pism. f) stanoveno: ,,Ridi¢ nesmi predjizdét na kiiZovatce a v tdsné blizkosti pred
ni;* ale hned za stiednikem stoji: ,,tento zakaz neplati na hlavni pozemni komunikaci; a na

ktizovatce s fizenym provozem.*

Opravdu je takova potieba predjizdét v blizkosti kiiZzovatek, za timto jednanim je uz mno-
ho nehod, které jsou obtizn& feseny z hlediska prava? Ridi¢ totiz nesmi zpravidla odboco-
vat vlevo, je-li pfedjizdén, a druhy tidi¢ nesmi ptedjizdét, dava-li fidi¢ vozidla jedouciho
veptedu znameni o zméné sméru jizdy vlevo. Soudy jsou zaméstnavany témihle ptipady na
nckolik let, pficemZ ani nékolik znaleckych posudkill za sebou problém netesi: kdo dal dfi-

ve znameni o zméné sméru jizdy nebo souasném daném znaceni o zmeéné sméru jizdy.

rrrrrr

V prostoru kiizovatek se vozidla predjizdéji velice ztidka, a to v ptipadech, kdy vozidla
pted kiizovatkou zpomali nebo piimo zastavi. Situace jsou obzvlasté zaludné, chysta-li se
fidi¢ odbocovat vlevo, kdyZz za sebou mé kamion nebo autobus, pies tato vozidla ostatni
nemohou vidét, a také se nevi, pro¢ kolona zpomaluje. Ale je to piilezitost k ptedjizdént,
takze ze tieti nebo Ctvrté pozice se vyfiti vozidlo, jehoz fidi¢ v¢as nevidi vybocujici vozi-
dla a vét§inou narazi na levé predni dvefe odboéujiciho vozidla. Cili fidi¢ automobilu je-
douci jako prvni v koloné vozidel nemtze v bezpe¢i odbocit vlevo na takové kiizovatce,
kde neni vyhrazen odbocovaci samostatny pruh. Musel by tedy pockat, az jej vSechna vo-

zidla ptedjedou a aZ nasledné odbocit vlevo, ale zaroveni by musel davat znameni o zméné
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sméru, a tudiz by ho automobil, nakladni vozidlo jedoucim za nim nesmélo ptedjet. Tedy

tuto situaci nelze fesit bezpecné za stavajicich znéni pravidel silni¢niho provozu.

Dokud se toto ustanoveni nezméni, budou kvuli tomu dal umirat dalsi lidé a soudy budou
resit pravné nefesitelné pripady. Bude-li vSak vypustén problematicky dovétek, jenz neguje
logicky zékaz ptfedjizdéni na kiizovatkach, pak nehody tohoto typu zcela vymizi, nadéle
budou nehody, ale z nerespektovani zakazu dle zakona a ty budou mit uz jasného vinika.

[3]

2.2 Nehody zavinéné chodci

Chodci zavinili celkem 1 226 nehod (rok 2014) a pii téchto nehodach zahynulo 13 osob,
144 osob bylo té€zce zranéno a 1 005 bylo zranéno lehce. Z uvedeného poctu zavinénych
nehod bylo 193 pod vlivem alkoholu. Z celkového poctu nehod zavinénych chodci zavinily
déti 441 nehod.

Pii nehodach zavinénych fidi¢i motorovych vozidel z divodu neumoznéni neruseného
a bezpecného prejiti vozovky chodci, pfechdzejicimu po vyznaceném piechodu, zemielo

v roce 2014 celkem 14 osob.

Nejvice nehod zavinili chodci z ditvoda pfechazeni vozovky mimo pfechod, pii pfechazeni
tésn¢ pred nebo za zaparkovanym vozidlem. Nejtragictéjsi dopad maji nehody, kdy chodec

pfechazi mimo vyznaceny piechod. [4]

2.2.1 Dopravni nehodovost vlivem verejného osvétleni

Mnozi z fidi¢t jiz zazili, jak silné reflektory protijedoucich vozidel dokdzou znepiijemnit
viditelnost vizualnich informaci a na mnohdy pfivodit i chvilkovou uplnou slepotu. Ale
nejsou to praveé reflektory, které tak zhorSuji viditelnost, je to pravé vetrejné osvétleni.
I kdyZ maji oba aspekty hodné spoleéného — ve spravné osvétleném dopravnim prostoru
pozemnich komunikaci vés protijedouci vozidlo neoslni a vaSe oko vidi vSe tak, jak to ma
byt. V nedostatecné osvétleném no¢nim prostiedi mést a obci vSak v disledku mozného

oslnéni nartsta dopravni nehodovost. [3]
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3 SILNICNi AGRESIVITA

Agresivita v dopravé piedstavuje malou ¢ast ve svém odvétvi. Agresivita mezi lidmi se
neustale stupiuje, at’ uz je to formou verbalni a na gestikulac¢ni trovni, kterou nam piedva-
déji 1 politici, ktefi si tuto agresivitu dovoli pii jednani se svymi politickymi oponenty.
A timto nam davaji urcity piiklad jako nasi zastupci a tato gestikulace jim beztrestné pro-
chézi. Casto pii dopravnich komplikacich spoustu ¥idi¢t sahne pravé tomuto druhu agrese,
¢ili nadavky a gestikulace, které vénuji ostatnim fidicim. Situace mé na lidské chovani

Casto vétsi vliv, nez se obecné piipousti.

Agrese je jedna z obecnych technik ¢lovéka, se kterou si dopomaha k vyrovnani s naroc-
nymi Zivotnimi situacemi (piima agrese vedouci k odstranéni piekdzky). Pti neptiznivé
situaci za volantem (napf. v zacpé ¢i jizdé v kolon€) se mohou vyskytnout vSechny stupné
agrese (nepratelské, uto¢né, dokonce destruktivni chovani vici ostatnim ucastnikiim do-
pravy). Casto tihle agresivni fidi¢i reaguji zkratkovits, prekracuji povolenou rychlost, ne-

rrrrrr

situacich, vynucuji si houkani a problikavanim piednost. Poté mohou nastat bud’ bo¢ni

Yo 7w W

stiety pii piedjizdéni, ¢i Celni stiety s protijedoucim vozidlem. [8]

3.1 Frustrace a agrese

Frustrace — vnitini stav organismu vyvolany situaci, kterd znemozZiuje ¢i zamezuje uspoko-
jovani dilezitych potieb a projevuje se odlisSnymi formami:

a) Deprivace: krajni nedostatek né¢eho, co je nezbytné pro uspokojovani potieb,

b) Oddaleni: Na cesté ke svému cili se objevi urcité piekazky, které sice neznemozni

dosazeni svého cile, ale rozhodné jej oddali (dopravni zacpa, omezeni kvili neho-

de, dlouho blikajici vystrazné svétlo na dopravnim piejezdu),
C) Zmareni: Prekazky jsou bud’ tak rozsahlé, nebo sily jedince tak malé, ze by doslo
k netispéchu v usili dosazeni cile ¢i uspokojené dané potieby, ¢lovék zaziva hlubo-
ké zklamani,
d) Konflikt: jde o stiet dvou nebo vice stejné silnych protichudnych sil v cesté k dosa-
zeni cile.
Sila agrese zalezi na sile frustrujice situaci, na velikosti pfekazky, na poctu opakovani stej-

né frustrace ¢i na hromadéni vice frustrujicich situaci.
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Pti frustrujici situaci za volantem se mohou vyskytnout vSechny stupné agrese. Jedna se

o chovani neptizpisobivé k dopravni situaci s odliSnymi projevy:

e Pouze myslenkova agrese — navenek se neprojevuje ¢i minimalné (z€ervenanim,

stiskem zubi),
e Verbalni — nadavky, kleni, vyhrizky),

e Destruktivni chovani — poskozovani vozidel svych sokii (poskrabani laku, posko-

zeni pneumatik, poniceni karosérie),
e Fyzické nasili — fyzické stiety s ostatnimi Gcastniky dopravni situace. [5]

Rozlisujeme agresivitu anticipujici, u tohoto druhu agresivity jde o reakci s cilem hajit
vlastni teritorium vuci vetfelci. Déle je to pfesunutd agrese, zaméfend proti organismu
¢1 objektu, ktery vlastné nemulize za zplisobenou agresivitu, ale dotyény agresor si miize na
ném beztrestné ,,vylévat“ sviij vztek. Tenhle druh agrese vétSinou vyvolava ,.fetézovou

reakci®. [8]

VW O

3.2 Agresivita Fidic¢a

Psychologové tadi agresivitu (sklony k utoénému jednani) za volantem jako nepfizptisobi-
vé jednani k dané dopravni situaci, hustoté provozu, stavu komunikace, délce trasy, vlast-
nim fidi¢skym schopnostem a zkuSenostem. Jedna se o riziko kolize, které se t€émito situa-
cemi a reakcemi na né zvySuje, také k tomu napomaha netrpélivost, neptatelstvi vuci tidi-
¢um. Agresivita na silnicich je pfedmétem rostouciho zajmu ve spole¢nosti. Pravdépodob-
né divody zvySené agrese pii fizeni obsahuji faktory v fidi¢ském prostedi, které nejsou
ptitomny v kazdodennich situaci a dodavaji i uritou anonymitu. Pocit anonymity vam
dodaji napt. tonovana skla, obtizné&ji identifikovatelnd vozidla kviili necistotdm na SPZ
nebo specialni postiiky na SPZ, kdy ¢isla nejsou rozpoznatelna na kamerach, integralni
ptilby a bryle ,,motorkaia“. Diky témto faktorim to v nékterych fidi¢ich mize vyvolavat
pocit, ze nikdo nevi, kdo jsou, nikdo se o n¢ nestara, a proto si mohou dovolit vice nez
chodec, cyklista ¢i bézny fidi¢ motorového vozidla. Agresivni fizeni zahrnuje napt. nedo-
drzovani bezpecné vzdalenosti mezi vozidly, provadéni predjizdécich manévri, tzv. ,,my-
Sek*, nadmérnou rychlost, jizdu na ¢ervenou, roz€ilené gestikulace ¢i v extrémnich piipa-
dech uziti vozidla jako zbrang. Agresivni pirati silnic vyuzivaji vozovky jakoZto zavodni
drahy a otevfenou silnici zneuzivaji k nepfimétené rychlosti a jizd¢, neustalému predjizdé-

ni a tim také zvysuji riziko stfetu. Ridi¢i jezdici na ¢ervenou, zdrzuji ostatni, poslusné ce-
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kajici fidice a riskuji mozny stfet s jinym vozidlem. Ti, co nedodrzuji bezpe¢nou vzdale-
nost a tzv. se ,lepi“ na vozidlo pted sebou, ocekévaji, Ze budou vpusténi vozidlem pied
sebou a umozni jim tak rychlejsi piedjeti. To S sebou piinasi velké riziko dopravni nehody,
jelikoz se muze vyskytnout situace, kdy budou vozidla nucena k uplnému zastaveni a diky

nedostate¢né vzdalenosti dojde ke stietu vozidel. [10]

Hnév a agrese jsou nejCastéjsi rysy fizeni. NejspisSe kazdému se ptihodil alespon jeden in-
cident silni¢niho hnév — road rage. V téchto statistikach je vSak nutné rozliSovat piipady,

kdy se tidi¢ jen rozhnéva, a situaci, kdy fidi¢ jedna agresivné. [6]

Americky vyzkumnik Mizell definoval agresivni fizeni jako nejextrémnéjsi piipad fidic-

ského chovani s imyslem $kodit ostatnim ucastniktim silni¢niho provozu. [7]

Silni¢ni hnév neboli road rage — novy spolecensky a kriminalni jev. Je zapocat ve chvili,
kdy se dva fidici dostanou do konfliktu, pficemz je kazdy ptesvédcen, ze pravdu ma on
a pravo je na jeho strané. Prestoze se tfeba ti€astnici viibec neznaji, jsou schopni si fyzicky

ublizit, dokonce i zabit. [6]

Jizda autem vétSinou slouzi vétSinou k podpofeni fidi¢ova sebevédomi a snizuje pocit mé-
nécennosti. Drahy viz, nablyskané karosérie, tonovana skla, duniva hudba jsou jednou
Z moznosti, jak zakryt svllj pocit ménécennosti a dodat jedinci sebevédomi a jedine¢nost.
Ve své nebezpecné jizdé vyhledavaji hlavné vzruSeni, pocit nadfazenosti nad ostatnimi,
a to hlavné diky svému ,,nabuSenému* vozidlu, soutézivost pti piedjizdéni dalSich tcastni-
kt dopravy. BohuZel pfi takovém navalu adrenalinu si tihle fidi¢i nevnimaji signaly hrozi-
ciho nebezpecdi ¢i nedostatek anticipace, nesebekriti¢nost nebo i spoleéensky negativismus
a socidlni exhibice, tohle jsou hlavni pfi¢iny agresivniho ¢i rizikového jednani. Soucasné je

tteba uvést, Ze vztah mezi negativnim prozitkem fidice, jeho hnévem a agresivnim jedna-

nim zalezi na situaci — je to komplexni jev s fadou psychologickych pficin. [8]

Situacn€ podminéna agresivita je napf. situace v dopravni zacp€ nebo pii vynucené jizde za
pomalym vozidlem na uzké silnici s nemoznosti toto vozidlo piedjet. Ridi¢ je dlouhodobé
frustrovan, prakticky kazdy tidi¢ se dostava do stresu, at’ uz mensiho nebo vétsiho, a im-
pulzivni nalady, kdyZ nestiha dorazit na dané misto na domluveny cas. Agresivni fidi¢ se
nejprve projevi verbalnim projevem, posléze nastoupi fyzické projevy — houkani, blikani,
bouchani do volantu a nésledné neptfizplsobivé chovani (pfedjizdéni kolony vozidel
1 pfes plnou ¢aru na vozovce). Emocné vyrovnanym a vyzralym fidi¢lim tato situace pfine-

se akorat zhorSeni nalady, nespokojenost se situaci, ale neovlivni jejich dopravni chovani.
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Podle definice je ,,chovani za volantem agresivni, pokud s rozmyslem zvySujeme riziko
kolize a je motivovano netrpélivosti, neptatelstvim nebo snaha o ziskéni casu®. VétSina

fidi¢u ¢as od ¢asu fidi své vozidlo agresivné a mnoho jich o tom ani nevi. [7]

Agresivni fidi¢i jsou népadni svym stylem jizdy a chovanim. Jedna se o neadekvatni do-
pravni chovani, které se vyznacuje védomym nerespektovanim pravidel silnicniho provozu
na pozemnich komunikacich i za cenu vysokého rizika zranéni ¢i usmrceni sebe samého
nebo nékoho jiného. Védomym omezovanim a ohrozovanim ostatnich ucastnika dopravy,
nezodpovédnosti a netolerantnosti vici ostatnim. Zdrojem takového neadekvatniho chova-
ni mohou byt poruchy socializace, celkova nezralost osobnosti, poruchy emocni stability,
neschopnost riziko vnimat (zaliba v riskovani), neadekvatni hodnotovy zebticek, poruchy
psychického rdzu, nedostatky ve struktuie psychickych schopnosti, ptipadné rizna psy-
chickd onemocnéni, miizeme zde zahrnout i zavislosti na alkoholu, drogach, lécich apod.
Vedle neptijemnych gestikulaci, posunkti a narazek jsou vSeobecnym piimym ohrozenim
na pozemnich komunikacich. Agresivita neni jen momentalni zadchvév neracionalniho cho-
vani, jde o delsi dusevni a psychicky stav. Agresivnimu jedinci jde piedevSim v silni¢ni
dopravé o vyhru v souboji s ostatnimi jedinci s i€elem vytlacit slabsiho silngjsim. Chybi
mu zdravy pohled na Zivotni hodnoty a zodpovédnost vuci druhym lidem, tedy i své rodi-
né, spolednosti. Casto si neuvédomuje riziko ohroZeni sebe &i svého okoli. Jak si jinak vy-
svétlit rychlou jizdu v noci bez svétel, ptedjizdéni v horizontu, neptfehlednych zatackach.
Agresivni fidi¢i preceniuji své vlastni sily nebo moZnosti svého auta. Berou jizdu jako hru
a neuvédomuji si, Ze 1 drobna chybicka v takové rychlosti znamena, s nejvétsi pravdépo-
dobnosti, konec zivota, at’ uz jejich nebo ucastnikti dopravy, nebo dozivotni zmrzaceni,
to vSechno za cenu chvilkového vzruseni za volantem souvisejiciho s pfislapnutim plyno-

vého pedalu. [8]

Agresivni jizda ma také Spatny vliv na Zivotni prostfedni, jakmile fidi¢ fidi své vozidlo
agresivnéji, stoupa spotieba a to zapficini narast vyfukovych plynt az o 40 % a je v nich

obsazeno mnohem vice negativné pasobicich latek na zivotni prostiedi. [6]

3.3 SniZovani agresivity u ucastniki silni¢niho provozu

Ovlivnéni agresivity by se dalo rozdélit do nésledujicich okruhii (vzdélavani tidict, do-

pravné-inzenyrska, preventivni, represivni). [10]
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3.3.1 Vzdélavani ridica
Toto odvétvi izce souvisi s auto-skolstvim, provadénim vycviku budoucich fidicl, ale
i profesionalnim fidi¢t, kteti tato Skoleni pravidelné navstévuji. Vyuka v autoSkolach by se

chovani v silni¢nim provozu, a také to miize vést ke snizovani agresivity fidice na cestach.

[10]

Defenzivni jizda — Muze se to zdat prekvapivé, ale bezpecnou jizdu zacina fidi¢ jesté pied
nastoupenim do vozidla. Zkontrolujeme si funk¢nost osvétleni, pneumatik, vyhled z vozi-

dla, funk¢nost brzd, pfipoutat se bezpe¢nostnim pasem vzdy po nasednuti do vozidla.

Jednou ze zasad bezpecné jizdy je zustat ostrazity, ¢ili nebyt pod vlivem alkoholu nebo
drog, které zpomaluji reakéni dobu fidi¢e nebo odhad rozestupti vozidel. Pti del$i jizde
délat pravidelné prestavky, a jakmile se citite unaveni, radéji se vystiidat s dal$im fidicem.

Samoziejmosti je dodrzovani a znalost dopravnich ptedpisu. [9]

3.3.2 Dopravné-inZenyrska

V této oblasti jde hlavné o kvalitu pozemni komunikace, jejich souc¢asti, dopravniho zna-
¢eni — toto jsou oblasti, které se vyznamné podileji na chovani fidi¢e. Kvalitni silni¢ni sit’
zvySuje bezpecnost komunikace 1 bezpe¢nost Ucastnikl silni¢niho provozu. Pro efektivni
zvySovani bezpecnosti a sniZzeni agresivniho prostiedi je nutno obstarat komunikace prvky
ke zklidhovani dopravy, jako naptiklad budovani kruhovych objezdl, bezpecnostnich
a delicich ostrivki, zpomalovacich prahii a dalsi prvky, které pfinuti fidice zklidnit svoji

jizdu nebo nedavaji moznost k agresivnimu chovani.

3.3.3 Preventivni

ZaloZeno na aktivitach, které ukazuji na fadu nebezpecnych situaci, které mohou narusit
plynulost silni¢niho provozu, mohou zptisobit zvySovani agresivity a nevhodného chovani
fidi¢h. Miizeme zde zahrnout rlizné kampanég a reklamni spoty, napt. ,,Nemyslis, zaplatis®,
,Domluvme se“. Tady je mozna cela Skala opatieni, ktera slouzi spi§ informativné, ba do-
konce jsou emoc¢niho charakteru, ktery na sledujiciho zapusobi, vytvoii uvédomeéni vlast-

niho chovani.
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3.3.4 Represivni

Zalozeno na ¢innosti represora, kdy je ¢innost fidice ovlivnéna represi at’ uz ptimou (fidi¢
byl jiz kdysi feSen, jeho chovani bylo feSeno ¢i projednano s dopady, tzn., Ze za nespravné
chovani byl fidi€ jiz potrestan, a to tifeba napomenutim, blokovou pokutou, ve spravnim
fizeni, soudné. Represorem muze byt policista, méstsky straznik, spravni organ nebo soud.

Jednim z prostredkd je i od roku 2007 bodovy systém. [10]

3.4 Osobnostni indikatory agresivity

Nejpravdépodobnéjsi vztah k agresivit¢ maji dva indikatory, a to je hnév a hostilis.
Ale existuje tfada dalSich osobnostnich charakteristickych vlastnosti, které se v riznych
vyzkumech ukdzaly pozitivhim nebo negativnim impulzem k agresi. Zde uvedu jen par

nejcastéjsich vlastnosti. [8]

3.4.1 Impulzivnost

Vv

Jeden z nejcastéjSich uvadénych indikatort, ktery se odrazi v celkové pripravenosti
K riskantni jizdé a projev chovani, které zvySuji riziko nehody a stupnuji zavaznost do-
pravni nehody. Impulzivnost miizeme chépat na psychologické Grovni jako iritabilitu, ¢ili
reagovat vybusné na provokaci s projevy ndladovosti, podrazdénosti, mrzutosti anebo hru-

bosti.

3.4.2 Sebevédomi

V minulosti této osobnostni charakteristice byla vénovéana fada vyzkumt, které vedly
k zavéru, ze vznik agrese nelze piimo spojit s nizkym ¢i vysokym sebevédomim. Prozatim
pouze u Cerstvych fidic¢t, hlavné u adolescentd, se prokazala spojitost mezi nepfiméfenou
rychlosti a vysokym sebevédomim. Ve vyzkumu dopravni agresivity se doSlo k zavértim,
ze u mladistvych agresivnich fidi¢a se stava jejich automobil soucasti jejich socialni identi-
ty. Pozitivni vysledky pfinesly také vyzkumy zaméfené na ego u narcistickych osobnosti.
Pozitivni korelace byla také zjiSt€éna mezi narcismem a proZitkem hnévu pfi pomalé jizdé
ostatnich ucastnikl silniéni dopravy nebo agresivnim chovanim na zakladé pomalé jizdy

automobilu pfed agresorem.
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3.4.3 Soutézivost

Sklon k soutézivosti mezi fidi¢i na silnicich nebo vyhie za kazdou cenu je jeden z potvrze-
nych indikatorti agresivniho fizeni. Soutézivost na silnici byla prokézéana hlavné u sportov-
n¢ zaloZenych jedinct, ktefi chtéji hlavné vyhrat ten sviij ,,zavod“. U respondentl

se zvySenou mirou dopravni agresivity se také prokazala zvySena mira soutézivosti.

3.4.4 Netrpélivost

Podobné jako sklon k soutézivosti i netrpélivost je jeden z davodi se oddat agresivnimu
stylu jizdy. Vyzkum prokazal, Ze soutéZivost je spiSe typicka pro muze a naopak netrpéli-

vost je spise typicka pro zeny, ale nakonec oba indikatory vedou k agresivni jizdé.

3.45 Svédomitost

Tento psychologicky indikator je spojeny s riskantnim nebo agresivnim jednanim za volan-
tem spiSe v negativnim sméru. Svédomiti fidi¢i maji tendenci se vyhybat poruSovani do-
pravnich pravidel a jsou ohleduplnéjsi k ostatnim ucastnikiim silni¢ni dopravy. Se svédo-
mitosti patii mezi indikatory s negativni korelaci k agresivnimu chovani napiiklad potfeba
ucit se (vénovani zvySené pozornosti vystrahdm a informacim spojenym S agresivni
jizdou), zdravotni motivace (potieba si uvédomovat mozné nasledky riskantni jizdy auto-
mobilem), sebeovladani a vyzrélost jedince (nenechat se vyprovokovat agresivnimi fidic¢i

Kk soupefeni na silnicich, povznést se nad nepiiznivou dopravni situaci). [10]
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4 DEFINICE KLICOVYCH POJMU

Tato kapitola se vénuje definicim zédkladnim pojmuam, které jsou klicové k zavérecné praci.

4.1 Riziko

v

Tento pojem ma svych mnoho definic, ale nejcastéjsi jako soucin velikosti nasledk dané
udalosti a pravdépodobnosti a za urcity Casovy interval vzniklé udalosti. Nulové riziko

neexistuje. Riziko je vlastnost hrozby. [27]

411 Hrozba

Blizici se hroziva udalost, jev, proces, ktery svymi projevy, nasledky omezuje, ohrozuje,
nici ¢i likviduje Zivoty, zdravi, majetek, zivotni prostfedi. Hrozba je urcena konkrétnim

Casem, mistem a objekty. [27]

4.2 Bezpecnost

V dopravé je chdpana bezpecnost spiSe jako dopravni bezpecnost ¢i bezpecnost silni¢éniho
provozu, je to jedna z vlastnosti dopravy. Miize to zahrnovat bezpe¢nost celého systému na
narodni urovni, nebo se miize hovofit o daném useku silnice. Pojem silni¢ni bezpecnosti
muze obsahovat riizné formy (napf. systém bez nehod ¢i zranéni, pfijatelna Groven rizika,

regulace hmotnych $kod i ztrat z nehodovosti aj.). [25]

4.3 Dopravni infrastruktura

Toto odvétvi z infrastruktury je vyznamnym faktorem pro rozvoj regionu, protoze umoziu-
je spojeni mezi lidmi a hospodaiskou sférou, ¢imZ podporuje socioekonomicky rozvoj.
[26]
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5 CILAMETODA ZPRACOVANI

Tato kapitola je zamétena na cil bakalafské prace a popisuje metodu analyzy rizik, ktera je

pouzita v predlozené zavérecné praci.
5.1 Cil

Cilem této bakalaiské prace je vyhledat rizikova mista Zlinského kraje. Rizikova mista ve
smyslu dopravni nehodovosti, umrti, zranéni. Dale pak navrhnout opatfeni pro uvedena

rizikova mista, které by riziko uplné nebo ¢aste¢n¢ eliminovalo.

5.2 Metoda analyzy rizik

V praktické Casti bakalaiské prace bude pouzita metoda Check list. V Check listu budou
uvedeny rizikové situace, které jsou nejcastéjsi pricinou dopravnich nehod ve Zlinském
kraji. Kazdé rizikové situaci bude pfifazen stupent vyznamnosti (1 — 100) a budou navrzeny

opatieni pro jednotlivé rizikové situace.



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni

27

II. PRAKTICKA CAST
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6 ZLINSKY KRAJ

Zlinsky kraj patii mezi 14 izemné samospravnych celki Ceské republiky a sklada z téchto
okresti: Zlin, Uherské Hradisté, Kroméfiz a Vsetin. Kraj se rozklad4 na tizemi 3 963 km?

a je tudiz tvrtym nejmensim krajem v Ceské republice a zabira pouze 5 % jeji plochy.

Nachazi se ve vychodni ¢asti sttedni Moravy a vychodni okraj Zlinského kraje také tvoti
hranici se Slovenskou republikou. Zlinsky kraj sousedi na jizni stran¢ s Jihomoravskym

krajem, s Olomouckym na severozapad¢ a na severu s Moravskoslezskym krajem. [15]

Administrativni ¢lenéni Zlinského kraje
Administrative breakdown of the Zlinsky Region

Valasské Mezifici

(©]
Roznov pod Radhostém

okres
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©
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®
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Obrazek 1 - Zlinsky kraj [15]

Ve Zlinském kraji se od roku 1994 neustale snizuje pocet obyvatel. V roce 2002 Zzilo ve
Zlinském kraji pfesné 593 130 obyvatel, coz je jedina vyjimka vzristu obyvatel za posled-
ni roky. Ve Zlinském kraji je také snizena porodnost déti, €ili je ovlivnén vyvoj vékového
slozeni kraje. Nicméné vékova struktura je stale pfijatelna po ekonomické strance. Pru-
meérny veék obyvatel kraje byl 39 let v roce 2002. Pro rok 2015 k datu 31.12. byl stav oby-
vatel Zlinského kraje 584 676. Tohle ¢islo poukazuje na to, ze pocet obyvatel v kraji stale
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v

23 240 K¢. Nezaméstnanost se drzi na 5,75 %.

Ve Zlinském kraji se nachazi 307 obci, z toho je 13 obci s rozsifenou piisobnosti a 30 ma

statut mésta. Statutarnim méstem kraje je mésto Zlin. [16]

Tabulka 1 - Statistické udaje jednotlivych okrest [15]

Pocet obyvatel

Okres i ¢ Rozlohalll & Hust.zal. ¢ Poéetobci ¢
Kroméafiz (KM) 106 468 796 134 79
Uherske Hradisté (UH) 142 989 991 144 78
Wsetin (VS) 144 011 1143 126 61
Zlin (ZL) 191 793 1034 185 89

6.1 Spravni charakteristika kraje

Zlinsky kraj vznikl 1. ledna 2000, a to v ramci reformy vefejné spravy podle tstavniho
zakona ¢. 347/1997 Sb., o vytvofeni vySSich tzemné samospravnych celkl. Samoziejmeé
Zlinsky kraj nebyl vytvofen uméle a bez historické navaznosti. Od roku 1949 do roku 1959
patfilo toto zemi ke kraji Gottwaldovskému, ktery byl podstatné vétsi nez nynéjsi Zlinsky
kraj. Patfilo k nému tzemi moderniho okresu Hodonin a také ¢asti moderniho okresu Pre-
rov. V roce 1960 byl tento kraj zrusen a jeho izemni ¢asti byly pferozdéleny mezi Jihomo-
ravsky kraj (vétSina uzemi) a Severomoravsky kraj (Vsetin, n€kolik obci pfilehlych u okre-

su Prerov). [16]

6.2 Dopravni infrastruktura kraje

Zlinsky kraj diky piispévkové organizaci Reditelstvi silnic Zlinského kraje spravuje 1 767
km silnic II. a III. t¥idy, dale 714 mosti, které jsou soucasti téchto silnic. Stard se o jejich

stalou modernizaci, dil¢i opravy a upravy, zimni drzbu komunikaci.
Kraj také zajistuje vetejnou dopravu po obyvatele kraje. Ve spolupraci se spolecnosti ve-
fejné dopravy kraje navrhuje jizdni fady a snazi se co nejefektivnéji zajistit pfepravu 0sob,

navaznost spoju i dal$i parametry pohodIného cestovani vetejnou dopravou. [15]
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Tabulka 2 - Typy silnic ve Zlinském kraji [17]

L tFi 0 tFi 0L tFi Celkem
Oleres o] ey fom] fl]
Kromeiiz 60,557 170.669 331209 562435
Uherske Hradaite 125.737 122,924 279.866 528527
Vsetin 118.150 83.726 303,993 505869
| Zlin I §8.644 I 134.895 I 334,758 Il 338.207 |
| Kraj cellem I 393,088 I 512,214 I 1249826 | 2154,778 |
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7 ANALYZA RIZIK

Analyza pomoci kontrolniho seznamu (Check List Analysis) je sice jednoducha technika,
ale 1 velice pouzivana a ucinna technika analyzy nebo kontroly. Vyuziva seznam polozek,
kroka ¢i tkold ovéiujici jejich spravnost ¢i uplnost daného postupu. Tahle analyza (kon-
trolni seznam) je Casto zakladnim kamenem sofistikovanych metod v oblasti kvality, bez-

pecnosti nebo rizik.

Kontrolni seznam Cerpa z dat z nékteré dobie provedené praxe, diky které je nasledné vy-
tvofen a vici nému nasledné pracovnik kontroluje spravnost nebo uspeésnost svého pocina-
ni nebo vysledného stavu kontrolovaného objektu. Vysledky miizeme zaznamenat jen pou-
ze jako ano/ne, anebo lze piitadit vice moznosti (napt. dostacujici, nutnost ¢astych kontrol,
témet odpovidajici a jiné). Tato analyza nachazi své uplatnéni skoro ve vSech oblastech
lidské Cinnosti. Velmi Casto je tato analyza pouzita pii zjisténi souladu se standardy
¢i normami. Check list metodu lze vyuzit jako prevenci i jako zpétné hledani chyby, pfici-
ny vzniklého problému. Je mozno ji pouZit jako ovéfeni stavu daného pfistroje, zafizeni
nebo kompletni dodrzeni vSech potfebnych kroka pied spuSténim zatizeni (postup piloti

pted startem letadla).

7.1 Check list

Ze zacatku jsem si vyhledal nejcastéjsi situace vzniku dopravnich nehod ze statistik vede-
nych u dopravni policie a uvedl je ve sloupci ,,Nebezpecné situace*. Nasledné¢ jsem polozil
kontrolni otdzku, na kterou jsem odpovidal ano/ne. Podle statistik 1 svého tsudku jsem
doplnil dopady rizika (jakou zavaznost bude mit dopad rizika na hmotné $kody, ohrozeni
lidského Zivota) i pravdépodobnost vyskytu nebezpecné dopravni situace. Stupent vyznam-
nosti jsem doplnil po vynasobeni ,,dopad rizika®“ s ,,pravdépodobnost* a pro nasledné vy-

svétleni vyznamu ¢iselného rozmezi jsem piilozil tabulku s vysvétlenim. [18]
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Tabulka 3 — Check list metode
Nebezpecna situace Kggzrl(z;m Ano Ne Dopad rizika Pravdépodobnost Stupenl vyznamnosti
1. Nevénovani se fizeni vozidla 4 6 10 60
2. Neptizpusobiva rychlost v 7 7 49
o~
g
. , . . g
3. Nedodrzeni V_zdalenostl mezi 5 v 2 5 12
vozidly 2
o
No)
o arw , =
4. Nespravné otac‘:enl nebo couva- 3 v 1 1 1
ni =
£
5. Vjezd do protisméru = v 8 4 32
<’
6. Nedani prednosti Lé v 4 5 20
O
Az
7. Vjeti na nezpevnénou krajnici g v 5 2 10
N
8. Srazka s vlakem o v 10 8 80
[
-
9. Mikro spanek 4 3 3 9
10. Riskantni predjizdéni v 9 9 81
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Tabulka 4 — Navrh na opatieni (Check list)

Opatteni

1. Pteskolovani fidi¢t, vyuka tkz. Skola smyku, reklamni spoty jako byly ,,Nemyslis, za-

v

platis*

2. Vétsi mnozstvi kamerovych systémil, vyssi sankce pro fidice

3. Financ¢ni sankce za agresivni jizdu

4. Pomocné zrcadla na parkovistich, kamerovy systém v automobilu

5. Postranni bezpeénostni ¢ary jsou zdrsnéné, pfi najeti na né, vam zacne vibrovat volant

6. Lepsi skoleni fidic¢i, Castejsi preskolovani

7. VEtsi dotace pro opravovani komunikaci

8. Ptidat zavory na vlakovych piejezdech, zajistit viditelnost znaceni, Ze se blizi vlak

9. Postranni bezpecnostni ¢ary jsou zdrsnéné, pii najeti na n¢, vdm zacne vibrovat volant

10. Reklamni spoty jako byly ,,Nemyslis, zaplatis*

Tabulka 5 — Stupen vyznamnosti

Stupent vyznamnosti

Vysledna hodnota Vyznam
130 nedochazi k vaznych zranénim, pouze materidlni Skody,
vyjimecné
Véazna zranéni, mozné ztraty na zivotech, velké materidlni
30-60
Skody
60 - 100 Velké pravdépodobnost timrti, vysoké materialni Skody

Z vysledkt metody jsem zjistil, ze nejrizikové]si situace jsou riskantni predjizdéni, srazka

s vlakem a nejpravdépodobnéjsi pro vznik dopravni nehody nevénovani se fizeni vozidla.
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7.2 Vznik dopravnich nehod

Za vznikem dopravni nehody miize pfedevsim lidsky faktor, nésleduje technicky stav vo-

zidla 1 technicky stav vozovky, pfirodni vlivy a jiné nebo jejich kombinace.

Faktory, které nejvice zhorSuji vysledek dopravnich nehod: mezi né patii nepfiméiena
rychlost a nadale i pevné piekazky podél silnice. V této kombinaci byvaji nejvice tragické
nehody a bohuzel také velice té€zké, napf. nezvladnuti fizeni vozidla, nasledné vyjeti

z vozovKy a srazka se stromem.

7.2.1 Lidsky faktor

Nejrizikovéjsi se 1 za rok 2014 opét stalo nevénovani se fizeni. Tahle situace je stale Castéj-
§i diky moderni dob¢, kdy existuji moderni chytré telefony, které maji spousty aplikaci,
pfipojeni na internet a jiné vymozenosti. To mélo za nasledek 44 % nehodovosti.

Dalsim kamenem urazu je alkohol, ktery zapficinil 8 % nehod, a dalsi faktory ovliviiujici

fidi¢ovu pozornost a reakci. Je v§ak nutno pfipomenout, ze se zpravidla jedna o kombinaci

vice faktoru.
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Obrazek 2 - Pii¢iny DN [14]
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7.2.2 Technicky stav vozidla

Neustale se zlepsujici technicky stav modernich vozidel méa za nésledek to, ze jen malé
procento dopravnich nehod je s Gjmou na zdravi, nebo dokonce kon¢i umrtim ucastnika

dopravni nehody. Ostatni vyvaznou bez zranéni nebo jen s modfinami ¢i $krabanci.

Ptikladem technického stavu vozidla jsou pneumatiky. Je znamo, ze pneumatiky starsi 8 let
vykazuji mnohem horsi vlastnosti nez pneumatiky staré méné nez 4 roky. Dalsim nedo-
statkem jsou podhusténé nebo piehusténé pneumatiky, coz zhorsuje jejich jizdni vlastnosti
specialné pfi brzdéni nebo rychlejsim prijezdu zatackou nebo pii projeti kruhového objez-
du.

Technicka zavada, ktera by mohla za dopravni nehodu, je selhani techniky na vozidle (se-

lhéni brzd, ABS, porucha motoru) nebo i defekt pneumatiky. NaStésti jsou dne$ni modely

wewvr

Nasledujici problém jen dokazuje, ze fidi¢i nedbale pfistupuji k ptipravé vozidla pied
jizdou. Pfevazné v zim¢ muzeme potkavat fidi¢e se Spatné ocisténym celnim sklem, kdy
z vozidla neni vidét na mozné chodce jdouci po krajnici nebo pii davani pfednosti na ne-

znacenych kiizovatkach, kde plati pravidlo pravé ruky.

40

B Zimni
Letni
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Starfi pneumatik v letech

Obrazek 3 - Stafi pneumatik [14]
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8 RIZIKOVA MISTA ZLINSKEHO KRAJE

V této kapitole si pfedstavime nékolik rizikovych mist ve Zlinském kraji, kde se stavaji
vazné nebo Castéjsi dopravni nehody. Tato mista jsem vybiral pomoci internetu, z vlastnich

zkusenosti, podle statistik Policie CR a po poradé s tiskovym mluvéim hasica.

8.1 Silnice prvni tfidy €. 50 (Buchlovské hory)

Tenhle usek silnice se také nazyva jako ,,hrob motorkata“. Usek je dlouhy zhruba 10 kilo-

metrd, ktery vede od Buchlovic az po odbocku na Zdounky. Smrtelnd zranéni se nejvice

stavaji v mistech, kde silnice stoupa. Ridi¢i motocyklovych vozidel jedou z kopce dolit

Obréazek 4 - Silnice 1/50 [13]

Tenhle usek je nebezpecny i z divodu zalesnénych mist blizko u silnice a naslednému pa-
déani stromti do vozovky s moznosti zasazeni projizdé¢jiciho vozidla ¢i motocyklu. V zim-
nim obdobi je tu nebezpeci neupravenych silnic a fidi¢i, kteti podcenili pfipravu na zimu

a nenasadili zimni pneumatiky, se tak zaseknou v kopci a nasledné blokuji prijezdnost
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pruhti a tvofi se dlouhé kolony, které se nemohou pohnout. Piedevsim se jedna o kamiony

S letnimi pneumatikami bez fetéza.

8.2 Kirizovatka silnic 1/49 a 11/491

Tento usek se nachazi mezi vesnicemi Lipa a Zadvefice, piesnéji na konci vesnice Lipy.
Velice nebezpecna dopravni situace vznika, kdyz z hlavni silnice 1/49 smér na Zadveftice
chcete odbocit na silnici [1/491. Horsi situace nastava, kdyz z vedlejsi silnice (11/491) chce-
te vjet na hlavni silnici (I/49) smér Zadvetice. V dopravni $picce je tam skoro nemozné
odbocit a ti méné trpélivi fidi¢i nebo ti, co spéchaji, riskuji pti snaze dostat se mezi ostatni

vozidla jedouci po hlavni silnici. Pak je tu jesté piijezdova cesta (na obrazku spodni cesta),

kde chybi znaceni a je nepichledna kvuli rostoucim stromm u silnice. V letnim obdobi je

Obrazek 5 — Ktizovatka silnic 1/49 a 11/491 [12]
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8.3 Usek silnice I11/4915 (Neubuz—Vsemina)

Tento usek silnice 111/4915 v 11,245-15,458 km (SluSovice—Neubuz—Vsemina). Alterna-
tivni spojeni mezi SluSovicemi a Vsetinem. Jde o dvou pruhovou silnici rozdilné Sitky.
Chyb¢jici ptipojovaci nebo odbocovaci pruhy a jiné chybéjici prvky dopravni infrasturktu-
ry.

Nebezpecéné faktory na useku:

e nevhodna délka pfechodu pro chodce, nevhodné feseni prostoru kiizeni komunikaci

u firmy GREINER

e nevhodné nebo zastaralé vyznaceni kiizovatek dopravnim znacenim, n¢kdy nejde

rozeznat kiizovatku od vjezdu na komunikaci
e reklamni poutale zakryvajici n€které dopravni znaceni

e chybéjici svodidla ptfi nezpevnéném okraji vozovky

e absence cyklostezek

Obrazek 6 — Silnice 111/4915 [12]
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Obrazek 7 — Silnice 111/4915 [12]

8.4 Trida Malinovského v Uherském Hradisti — nejrizikovéjsi misto pro
ridice v kraji

Nejrizikovéj§i misto ve Zlinském kraji a jedenacté nejnebezpeénéjsi v CR. Tohle tvrzeni je

z analyzy dopravnich nehod ve statistikach Policie CR z let 2012-2014. Jedn4 se o tsek

mezi kfizovatkami s ulicemi ,,U Stadionu* a ,,Mdnesova“. V roce 2014 bylo na této ktizo-

vatce oznamenych 33 dopravnich nehod a v roce 2015 dokonce o jednu na vic.

Obrazek 8 — Ktizovatka v Uherském Hradisti [19]
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Z technického hlediska je toto misto velice slozité pro fidice. Jednd se o Ctyfproudovou
komunikaci. Nachazi se zde i mnoho rozptylujicich prvki pro ucastniky provozu. Jedna se
predevsim o kiizovatku spojujici dve silnice prvni tiidy, a tudiz je tahle kiizovatka velice
zatizena dopravou, protoze neexistuje zadny obchvat Hradisté ve sméru sever — jih. Ptispi-
va k tomu i znasobujici se dopravni zatéz kvuli silnici ptes Zlin a Bilovice, ktera je také

velice vytizena. [19]

8.5 Nebezpecné Zeleznic¢ni piejezdy na trati Otrokovice — Vizovice

Rizikové Zeleznicni piejezdy s vyskytem vaznych nehod se ve Zlinském kraji nachazeji
pfevazné ve Zliné ¢i na Valassku. Piesto za tenhle typ nehod mohou piedevsim chodci,
ktefi nesmysIné hazarduji.

Vibec nejrizikovéjsim zeleznicnim piejezdem ve Zlinském kraji se stal ptejezd u Sttiteze
nad BeCvou na zZelezni¢ni trati z ValaSského Mezifi¢i do Roznova pod Radhostém.
Od roku 2010 se zde stalo 6 incidentd, a to srazka vlaku s vozidlem nebo s ¢lovékem, do-
posud si toto misto vyzadalo 2 lidské Zivoty a 3 utrpénd zranéni. Na piejezdu chybi bez-
pecnostni zavory, je pouze oznaceny Vystraznymi kiizi. Dokonce si nékteii fidi¢i spletli
vlak s ptijizdéjicim vozidlem po hlavni silnici, ktera ma kiizovatku hned za timto zeleznic-

nim piejezdem.

SRR

Obrazek 9 — Zelezniéni piejezd v Hrachovci [20]
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Obecné ptitom plati, ze kazdy z zelezni¢nich piejezdl ve Zlinském kraji je urcitym zpiiso-
bem zabezpeceny, at’ uz vystraznymi kiizi, anebo v lepsim ptipadé svételnym vystraznym
zafizenim, zvukovym ¢i zavorami. Dle slov pana Placinského nebezpecné piejezdy neexis-
tuji. Kazdy z ptejezdii v kraji spliiuje normy a ma odpovidajici druh bezpecnostniho zaii-
zeni. Zelezniéni piejezdy jsou vak tak bezpecné, jak se na nich chovaji fidi¢i. Kdyby lidé
dodrzovali dopravni ptfedpisy, ke srazce s vlakem nemtize dojit. Rozhodujici je tu lidsky

faktor a uSetfena minuta ¢i dv¢. [20]

V dnes$ni moderni dob¢, kdy si témét kazdy zkracuje chvili poslouchanim hudby z mobilu
pomoci sluchatek, by se dle mého nazoru nemély vyskytovat jako bezpecnostni prvky ze-
lezni¢nich ptejezdl pouze vystrazné kitize. Staci chvilka nepozornosti, pfehlédnuti vlaku

kolemjdoucim, ktery chce piekrocit koleje, a stane se nestésti.
Piejezdy bez zavor nebo se Spatnou ptehlednou situaci

- Zlin — Prstné (u teplarny v byvalém areéalu Svitu)

- Zlin stfed — Lipa (u Cepkova)

- Zlin stfed — Lipa (odbocka na Klectuvku)

- Otrokovice — Travniky (kiiZovatka Kvitkovice)

- ZaSova - Stfitez nad Becvou

- RozZnov pod Radhos§tém — Zubfti

- Huslenky zastavka (u matetské Skoly)

Na nékterych zelezni¢nich tratich jezdi vlaky témét 160kilometrovou rychlosti a na téchto
tratich by nem¢ly byt pfejezdy. Na dalnici také nejsou Zadné kiizovatky, pfitom vozidlo je

1épe ovladatelné s kratsi brzdnou drahou. [20]

Existuje nova metoda zastaveni vlaku podle ¢iselného zelezni¢niho piejezdu. Diky této
metod¢ maji zeleznicni piejezdy sva jedinecna Cisla, kterd jsou umisténd na rameni vy-
strazného kiize. Napsané cernym pismem na bilé samolepici folii. Staci nahlasit problém
na Spravé zeleznicni dopravni cesty a provoz v misté se mize téméf okamzité zastavit.

[23]
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9 NAVRH NA OPATRENI

Tato ¢ast bude vénovana navrhim na opatfeni V rizikovych mistech, které jsem zminil

Vv predeslé kapitole.

Dale bych chtél zminit to, Ze nejrizikovejSim faktorem v dopravni infrastruktufe a také
hlavni diivod vzniku dopravnich incidentii je pravé lidsky faktor. Dle mého nézoru, at’ se
zavede sebedokonalejsi bezpecnostni zaiizeni, vzdycky se najde néjaky jedinec, ktery ne-
bude dbat na svoji, ¢i ostatnich Gcastnikl provozu, bezpecnost a projede napft. pres zelez-
niéni prejezd pii signalizovaném piijezdu vlaku. Stale budou lidé s takovymi charaktero-

vymi vlastnostmi, ktefi pro usetfeni par sekund ¢i minut ohrozi sebe i své okoli.

9.1 Opatieni pro silnici I/50 (Buchlovské hory)

Jelikoz toto misto je pfevazné rizikové pro ,,motorkaie, milj prvni navrh by byl rozsitena

svodidla. Jedna se ptfedevs§im o vyplnénou spodni ¢ast svodidel.

Obrazek 10 — Bezpecnostni svodidla [21]
Toto opateni ma predev§im zabranit zhorSeni zranéni fidi¢i motocykld, kdyz po srazce
nebo po uklouznuti pneumatik na vozovce fidi¢ sklouzl pod svodidly a tady ho ohrozovalo

dalsi nebezpeci v podob¢ nérazu do stromti ¢i kament (pevna piekazka).
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Dalsim opatfenim Vv této Casti silnice by bylo umisténi kamerového systému, ktery by kon-
troloval rychlost vozidel ¢i motocykli, a podpoftil bych to navic ¢astéj$imi policejnimi

kontrolami v tomto tseku Buchlovskych hor.

Umisténi znacek s omezenou rychlosti na 70 km/h.

9.2 Opatieni pro kfizovatku silnic 1/49 a 11/491

Tuto kiiZzovatku bych nahradil kruhovym objezdem, ktery by mohl vyftesit vétSinu problé-
mu souvisejicich s touto ¢asti vozovky. Za prvé by podpofil plynulost jizdy pii vyjezdu
z 11/491 na hlavni silnici 1/49. U silnice 11/491 se naptiklad nachazi firma Lesko - Velko-
obchod napoju a sluzeb, ze které vyjizdi spousty tranzitnich vozidel a pti dopravni Spicce

maji problém vjet na hlavni silnici pfi odboceni na Zadvefice.

Pro cyklisty bych vybudoval podél silnice cyklostezku a na hlavni silnici jim zakazal pfi-
stup. Dale pro tuto piijezdovou cestu bych zptehlednil dopravni situaci vykacenim okol-

nich kfovin a stromu.

9.3 Opatieni pro usek silnice 111/4915 (Neubuz — VSemina)

Pro neptehlednost situace, jak je silnice v kterych mistech Siroka, bych znovu vyznacil

postranni, délici (pferusované, plné) cary.

Predevs§im pro zimni obdobi bych nainstaloval na nékterych mistech svodidla u vozovky,
aby bylo rozeznatelné, kde silnice po stranach konc¢i. Nerozeznatelnost predevsim kvuli

napadané, nafoukané sné¢hové pokryvce.

Pro Spatn¢ znaceny prechod u firmy GREINER. Vybudoval bych zde svételné¢ znaceny
prechod pro vétsi bezpecnost chodci. Pfidal bych zdrsnéné zpomalovaci pasy pred piecho-

dem, diky kterym maji vozidla kratsi brzdnou drahu. Zzeni cesty pomoci ostrivkii.

Obrazek 11 — Zuzeni cesty a zpomalovaci pasy [24]
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9.4 Opatieni pro Tridu Malinovského v Uherském Hradisti

Hlavnim ulevenim dopravy na téhle kfizovatce bude rychlostni komunikace R55, diky kte-
ré by se mélo snizit dopravni zatizeni nejen v mésté¢ Uherské Hradiste, ale také to zasdhne
Otrokovice, Babice, Napajedla aj., bohuzel predbézné odhady datuji vystavbu R55 az

na rok 2017 v bfeznu a planované dokonceni je stanoveno na zati 2019. [22]
Do t¢é doby, nez se dokon¢i rychlostni komunikace R55 bych navrhoval tyto opatieni:

e (dd¢lené svételné semafory pro odbocovaci pruhy. Pfi svételnému znaceni ,,zele-
né“ by v pribchu nesméli mit v protisméru dovoleno vjet do kiizovatky tkz. ,.Cer-
venou“. Aby se nestavalo to, Ze vozidla chtéjici odbocit do prava ¢i do leva nezi-
stavala vprostied ktizovatky Cekajic na prilezitost, kdy nebude tak husty provoz
Vv protisméru, aby mohli odbocit. To by také mélo zamezit fidicm, aby méli moz-

nost zariskovat rychlym ptejetim, pfed rozjizdéjicimi se vozidly v protisméru.

e Pro zabezpeceni chodct, kteti chtéji prejit komunikaci, bych vystavél prechodové
mostky, anebo vybudoval podchody. Dle mého nazoru, tyto prvky, by méli byt
v kazdém moderngj$im mésté na kritickych mistech. Jednozna¢né by to pomohlo
k lepsi plynulosti dopravy, netvorily by se dopravni zacpy, diky jednomu automo-

bilu, ktery ¢eka, az piejdou chodci na piechodu.

e Zakaz reklamnich poutact v okoli rizikovych mist.
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9.5 Opatieni pro nebezpecné Zeleznicni prejezdy na trati Otrokovice —
Vizovice

Dle mého nazoru vystrazné kiize znacici zelezni¢ni ptejezd jsou nedostacujici bezpecnost-

ni prvek. Vice jsem to rozvedl v predeslé kapitole.

Pro mén¢ rizikové useky a pouhé zelezni¢ni pifechody bych instaloval zvukova i vystrazna

znameni piijizd&jiciho vlaku. Je to bezpecnéjsi prvek nez pouhy vystrazny kiiz pro ty, kteti

by mohli ptehlédnout vlak.

Obrazek 12 — Vystrazné svételné znaceni [23]
Pro rizikovéjsi mista, pfevazné se zvysenou dopravni situaci a v&t$i nehodovosti, bych in-
proti t€émto zdvoram byly hlavné ze strany téch, ktefi nevédi, ze tyto zavory se daji lehce
zvednout, i tfeba pouhym najetim do nich vozidlem. Takze ptedstavy uvaznuti s vozidlem
mezi témito zavorami jsou mylné. Pro rizikové mista, kde se koleje kiiZi se silnici, bych
navrhl vyvysSenou Zelezni¢ni komunikaci v podobé mostii nad silnici. Anebo bych zavedl
ve meéstech podzemni dopravu tzv. metro. Modernéj$i zelezni¢ni piejezdy maji bezpec-

nostni zavoru jen pied vjezdem do kolejisté a pii vyjezdu uz zde neni instalovana.
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ZAVER
V teoretické Casti byla popsana definice dopravnich nehod. Byly uvedeny povinnosti zasa-
hujicich jednotek, jako napt. zachranné a vyprostovaci prace a nasledné odstranovani na-

sledkti incidentu. Néasledné¢ byl rozebran charakter ¢lovéka z psychologického hlediska,

ktery je jednim z hlavnich pfic¢in vzniku dopravnich nehod.

Prakticka cast predstavila Zlinsky kraj v obecné §ifi. Dle statistik, vlastni ivahy a hlavné
konzultace s tiskovym mluvéim Hasi¢ského zachranného sboru Zlinského kraje panem
Bc. Liborem Netopilem. Vybral jsem nékolik nejrizikovéjsich mist v dopravni infrastruktu-
fe kraje z pohledu vysoké nehodovosti, jsou to napi. Buchlovské hory, kterym se prezdiva
,hrob motorkait*, dal$i rizikové misto je kiizovatka silnic 1/49 a 1I/491 nachazejici se na
konci vesnice Lipa. Rizikové Zelezni¢ni spojeni mezi Otrokovicemi a Vizovicemi kviili
nedostate¢nému oznaceni prechodl. A jednim z nejrizikovéjsich mist ve Zlinském kraji je
ktizovatka na tfidé Malinovského v Uherském Hradisti. Struény popis daného mista v ¢em
spocivaji nejvetsi rizika vzniku nehod a nésledny navrh opatteni, aby se na danych mistech

sniZilo procento vzniku rizika na pfijatelnou hodnotu.

Byla také provedena analyza rizik (metoda Check list), pfi které se zjist'oval nejrizikovéjsi
faktor vzniku dopravnich nehod. Vybral jsem nejrizikovéjsi situace (napf. srazka vozidla ¢i
osoby s vlakem), pro ktera jsem navrhl vhodna opatfeni, ktera maji za cil snizeni jejich
vyskytu. Vysledkem i v§eobecnym zjisténim bylo, Ze nejrizikovéjsi faktor v dopravni in-
frastruktufe je prave ten lidsky. Mohou byt sebedokonalejsi bezpecnostni opatteni, Castéjsi
dopravni hlidky ¢1 vysoké sankce za poruseni pravidel provozu, i ptes to vSechno se objevi

jedinec, ktery tento bezpecnostni prvek obejde at’ uz z diivodu spéchu ¢i netrpélivosti.

Cilem prace bylo analyzovat rizika v dopravni infrastruktufe ve Zlinském kraji, kterd se
mohou vyskytnout prakticky kazdy den. Cil prace se podafilo naplnit i tim, Ze byla navrze-

na konkrétni opatieni na dana mista pro sniZeni rizika vzniku dopravniho incidentu.
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SEZNAM POUZITYCH SYMBOLU A ZKRATEK

1ZS

Napf.

Aj.
Tzv.
Atd.
PCR

SPz

Integrovany zachranny systém
Naptiklad

A jiné

Takzvany

A tak dale

Policie Ceské republiky

Statni poznavaci znacka

Ceska republika
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