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ABSTRAKT

Tato bakalaiska prace analyzuje kritické lokality na pozemnich komunikacich v okrese
Uherské Hradisté. Prace je rozdé€lena na teoretickou Cast a praktickou cast. Teoreticka ¢ast
vysvétluje pojmy souvisejici s dopravou a dopravnimi nehodami. Prakticka ¢ast obsahuje
popis silniéni dopravy v okrese Uherské Hradisté. Na zaklad¢ policejnich statistik byly
vybrany dvé kritické lokality a pomoci skorovaci metody byla navrzena bezpe¢nostni opat-
feni, ktera by méla vést ke snizeni nehodovosti. Pouzila jsem SWOT analyzu, kde jsem

identifikovala silné a slabé stranky pti dopravni nehodé v navrzenych kritickych lokalitach.

Kli¢ova slova: doprava, analyza, dopravni nehoda, okres Uherské Hradisté.

ABSTRACT

The aim of this bachelor thesis is to analyze the critical localities of road transport in the
region of Uherské Hradisté. This work is divided into two parts, the first part includes the
explanation of the theory and the second part is practical. The theoretical part describes the
basic words related to transport and the traffic accidents. The practical part includes the
description of the traffic situation in the region of Uherské Hradisté. According to police
statistics two critical localities were chosen. Safety procurements of reducing traffic acci-
dents were suggested as the results of scoring method. | used SWOT analysis, where |

identified strengths and weaknesses in a traffic accident in the proposed critical locations.

Keywords: transport, analysis, accident, region of Uherské Hradiste.
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UvVOD

Doprava je vsude kolem nas, je nezbytnou soucasti naseho zivota. Zajistuje piepravu
osob, véci, ale také informaci a energie. Doprava tak naplnuje potieby lidi a plni vyznam-
nou spolecenskou a ekonomickou funkci. Na druhou stranu doprava mnoha negativnimi
zpusoby ovliviiuje zivotni prostiedi, a to nejen samotnou krajinu, ale i rostliny a Zivocichy
V ni zijici. A samoziejm¢ ma také vyrazné negativni dopady na ¢lovéka a jeho zdravi, at’
mluvime o silni¢ni, zelezni¢ni, vodni nebo letecké dopravé. Ma bakalarska prace se bude
zabyvat pouze jednim druhem dopravy, a to silni¢ni dopravou, ktera v prubéhu minulého

stoleti zaznamenala celosvétove velky rozmach a nartst.

Silni¢ni doprava je velmi rozsifenou dopravou po celém svété. Zajistuje prepravu osob i
nakladl, zejména na kratké vzdalenosti a ma rozhodujici podil na svétovém objemu pie-

pravy osob i zboZi.

Diky prudké expanzi motorovych vozidel na pozemnich komunikacich vzrista i moz-
nost vyskytu rizik. Jelikoz je rizik mnoho, zaméfila jsem se na konkrétni oblast, a to na

dopravni nehody.

Snad kazdy se setkal pfi cesté do skoly ¢i do prace s dopravni nehodou, at’ jiz jako pii-
my ucastnik, nebo jako pfiihlizejici. Dopravni nehody jsou Vv podstaté jevy, které zanecha-
vaji do€asné, ale 1 trvalé zmény na zdravi jejich Gi€astniki, na technickém stavu dopravnich

prostfedkll a nékdy i na pozemni komunikaci.

Ke sniZzeni dopravnich nehod je nutné analyzovat pticiny vzniku dopravnich nehod, po-
kusit se zlepsit naptiklad technické vybaveni vozidel po strance bezpecnosti, technicky
stav pozemnich komunikaci, dokonalejsi pfipravu novych fidict a zkvalitnéni pfipravy
fidica soucasnych.

Téma své bakalaiské prace jsem si vybrala proto, ze jsem aktivni fidi¢kou a na kritic-
kych lokalitdich se pohybuji dennodenné a nelibi se mi vysoky vyskyt dopravnich nehod,
neohleduplnost a chovani nékterych fidici na pozemnich komunikacich. Proto jsem se

v praktické ¢asti rozhodla vénovat jejich analyze.
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. TEORETICKA CAST
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1 LEGISLATIVNI OPORA V OBLASTI SILNICNI DOPRAVY

1.1 Zakladni pravni predpisy
Zakon ¢. 111/1994 sb., o silni¢ni dopravé

,»Zakon upravuje podminky provozovani silni¢ni dopravy silni¢nimi motorovymi vozi-
dly provadéné pro vlastni a cizi potieby za tcelem podminky, jakoz i prava a povinnosti
pravnickych a fyzickych osob s tim spojené a pravomoc a ptisobnost organi statni spravy

na tomto useku.” [1]
Zakon ¢. 13/1997 sb., o pozemnich komunikacich

»Zakon upravuje kategorizaci pozemnich komunikaci, jejich stavbu, podminky uzivani
a jejich ochranu, prava a povinnosti vlastniki pozemnich komunikaci a jejich uzivateld,
vykon statni spravy ve vécech pozemnich komunikaci pfislusnymi silni¢nimi spravnimi

urady. [2]
Zakon €. 361/2000 sb., o provozu na pozemnich komunikacich

»Zakon upravuje prava a povinnosti UCastnikli provozu na pozemnich komunikacich
podle zvlastniho pravniho ptedpisu, pravidla provozu na pozemnich komunikacich, Gprava
a fizeni provozu na pozemnich komunikacich, fidi¢sk4 opravnéni a fidi¢ské prikazy a vy-
mezuje plisobnost a pravomoc organii statni spravy a Policie Ceské republiky ve vécech

provozu na pozemnich komunikacich.* [3]
Zakon ¢. 56/2001 sb., o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich
»Zakon upravuje tyto podminky provozu vozidel na pozemnich komunikacich:

a) Registraci vozidel a vyfazeni vozidel z registru,

b) technické pozadavky na provoz silni¢nich vozidel a zvlastnich vozidel a schvalovani
jejich technické zplisobilosti k provozu na pozemnich komunikacich,

C) prava a povinnosti osob, které vyrabé&ji, dovazeji a uvadéji na trh vozidla a pohonné
hmoty,

d) prava a povinnosti vlastnikl a provozovatelt vozidel,

e) prava a povinnosti stanice technické kontroly a stanice méfeni emisi,

f) kontroly technického stavu vozidel v provozu.

Zakon upravuje vykon statniho dozoru v oblasti podminek provozu vozidel na pozem-

nich komunikacich. Zakon se nevztahuje na vojenska vozidla.” [4]
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Zakon €. 12/1997 sb., o bezpecnosti a plynulosti provozu na pozemnich komunikacich

»Statni spravu ve vécech bezpecnosti a plynulosti provozu na pozemnich komunikacich

vykonava podle tohoto zakona Ministerstvo vnitra a Policie Ceské republiky.“ [5]
Zakon ¢. 239/2000 sb., o integrovaném zachranném systému

»lento zakon vymezuje integrovany zachranny systém, stanovi slozky integrovaného
zachranného systému a jejich ptisobnost, pokud tak nestanovi zvlastni pravni ptredpis, pa-
sobnost a pravomoc statnich orgdnt a organti izemnich samospravnych celki, prava a po-
vinnosti pravnickych a fyzickych osob pii pfipravé na mimotfaddné udalosti a pii zachran-
nych a likvida¢nich pracich a pii ochrané obyvatelstva ptred a po dobu vyhlaSeni stavu ne-

bezpedi, nouzového stavu, stavu ohrozZeni statu a valeéného stavu.* [6]

Vyhlaska ¢. 341/2014 Sb. Vyhlaska o schvalovani technické zpiisobilosti a o technic-

kych podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich

,»Tato vyhlaska se pouZzije na pravni vztahy v oblasti schvalovani technické zptsobilosti
a na technické podminky provozu vozidel na pozemnich komunikacich, které nejsou upra-
veny pfimo pouZitelnym piedpisem Evropské unie upravujicim schvalovani technické zpi-

sobilosti vozidel kategorii L, T, C a R1. [7]

Vyhlaska €. 32/2001 sb., vyhlaska Ministerstva dopravy a spoji o evidenci dopravnich
nehod

,»Tato vyhlaska upravuje zptisob vedeni zdznamul v evidenci dopravnich nehod, po-
drobnosti o udajich v evidenci dopravnich nehod a zpiisob piedani podkladii do centralni

evidence dopravnich nehod.” [8]



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 13

2 TERMINOLOGIE V SILNICNI DOPRAVE

2.1 Definice zakladnich pojmi
Pro snadnéjsi pochopeni dané problematiky jsou definovany nasledujici pojmy:

Definice zakladnich pojmu dle Metodiky identifikace a feSeni mist ¢astych dopravnich

nehod. [9]

Dopravni nehoda

e je mimofadna udalost v silni¢nim provozu (havarie, srazka apod.), pii niz dojde
K usmrceni nebo zranéni osoby nebo ke $kodé na majetku v piimé souvislosti

s provozem vozidla.
Nehodové misto
e jec takové, kde dochazi k ¢astym dopravnim nehodam.
Nehodovy tsek

e je takovy, kde na vzdalenost vétsi nez 250 m dochéazi k nahromadéni nehodovych

mist.
Nehodova lokalita
e je Cast plochy, ¢i uzemi s vice nehodovymi misty.
Misto ¢astych dopravnich nehod

e je takové, na kterém doslo k vétsimu poctu dopravnich nehod, nez je urceno ve vybé-

rovém kritériu.
Usek ¢astych dopravnich nehod

e je takovy, kde na vzdalenost vétsi nez 250 m dochéazi k nahromadéni mist ¢astych do-

pravnich nehod.
Utastnik dopravni nehody
e je to kazda osoba, ktera se pfimym zptsobem tcastni na nehode¢.
Usmrcena osoba

e je to osoba, kterd zemie pfi dopravni nehodé€, nebo pokud pii dopravni nehod¢ doslo

K 0jmé na zdravi, na jejiz nasledky osoba zemfela nejpozdéji do 30 dn.
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Vybérové Kkritérium
e je kritérium oznacujici soubor limitujicich ukazatelii a hrani¢nich hodnot, které slouzi
ke stanoveni mist ¢astych dopravnich nehod.

Typ nehody

e je to popis charakteristickych vlastnosti a okolnosti nehodového déje. Kazdému jed-

notlivému typu nehody jsou pfifazeny charakteristické jizdni manévry.
Typologie dopravnich nehod

e je to zjednoduSeny systém, ktery predstavuje tfidéni dopravnich nehod podle jejich

urcitych vlastnosti a okolnosti majicich zasadni vliv na jejich vznik.
Dopravné — bezpecnostni opati‘eni
e je to soubor opatieni smétujicich ke snizeni dopravni nehodovosti nehodovych mist.
Identifikace nehodovych mist a mist ¢astych dopravnich nehod
e jeto proces vécného a polohového ur¢eni danych mist.
Evidence mist ¢astych dopravnich nehod

e je to vytvareni a vedeni jejich piehledi (grafické nebo tabulkové zpracovani) s ¢lené-

nim dle mista a ¢asu.

Vymezeni zékladnich pojmt, dle Zdkona 361/2000 sb., o provozu na pozemnich komuni-

kacich a 0 zméné& nékterych zakonu. [3]

Utastnik provozu na pozemnich komunikacich
e je kazdy, kdo se pfimym zplisobem ucastni provozu na pozemnich komunikacich.
Provozovatel vozidla

e je to vlastnik vozidla nebo jina fyzicka ¢i pravnicka osoba zmocnéna vlastnikem vozi-

dla k provozovani vlastnim jménem.
Chodec

e je to 0soba, ktera tahne nebo tlaci détsky kocarek, vozik pro invalidy nebo ru¢ni vozik
o celkové Sifce neprevysujici 600 mm, pohybuje se na koleCkovych bruslich, na lyzich
nebo pomoci ru¢niho ¢i motorového voziku pro invalidy, vede kolo, motocykl do ob-

jemu vélce 50 cm®, psa a podobné.
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Ridi¢
e je to osoba, ktera je ucastnikem provozu na pozemnich komunikacich, ktery fidi moto-
rové nebo nemotorové vozidlo anebo tramvaj, fidi¢em je i jezdec na zvifeti.
Vozka
e je fidi¢, ktery ridi potahové vozidlo.
Vozidlo
¢ je motorové, nemotorové vozidlo nebo tramvaj.
Motorové vozidlo
¢ je nekolejové vozidlo pohanéné vlastnim pohonnou jednotkou a trolejbus.
Nemotorové vozidlo

e je vozidlo pohybujici se pomoci lidské nebo zviteci sily, naptiklad ruéni vozik, jizdni

kolo nebo potahové vozidlo.
Jizdni souprava

e je souprava slozend z jednoho nebo vice motorovych vozidel a jednoho nebo vice pfti-

pojnych vozidel.

Vozidlo hromadné dopravy osob

e jeto autobus, trolejbus nebo tramvaj.

Dalnice

e je pozemni komunikace ozna¢ena dopravni znackou "Dalnice".

Silnice pro motorova vozidla

e je pozemni komunikace oznacena dopravni znackou "Silnice pro motorova vozidla".
Jizdni pruh

e je ¢ast vozovky dovolujici jizdu vozidel jinych nez dvoukolovych (motocykli) v jed-

nom jizdnim proudu za sebou.
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KfiZzovatka

® je misto, v némz se pozemni komunikace protinaji nebo spojuji, za kiizovatku se ne-
povazuje vyusténi polni cesty nebo lesni cesty nebo jiné ti¢elové pozemni komunikace

na jinou pozemni komunikaci.
Zeleznicni prejezd
e je misto, kde se urovné kiizi pozemni komunikace se zeleznici, poptipad¢ s jinou dra-
hou lezici na samostatném télese a oznacené ptislusnou dopravni znackou.

Vymezeni zékladnich pojmu, dle zdkona 13/1997 sb., v platném znéni, o pozemnich ko-

munikacich. [2]

Pozemni komunikace

e je dopravni cesta uréena uziti silni¢nimi a jinymi vozidly a chodci, v¢etné pevnych
zafizeni nutnych pro zajisténi tohoto uziti a jeho bezpec¢nosti.
Pozemni komunikace se déli na tyto kategorie:
a) dalnice,
b) silnice,
€) mistni komunikace,

d) tucelova komunikace.
Dalnice

e je pozemni komunikace urcena pro rychlou dalkovou a mezindrodni dopravu silni¢ni-
mi motorovymi vozidly, kterd je budovana bez uroviiovych kfiZeni, s oddélenymi mis-
ty napojeni pro vjezd a vyjezd a kterd méa sméroveé oddélené jizdni pasy.

Silnice

e je vefejné pristupnd pozemni komunikace urcend k uziti silni¢nimi a jinymi vozidly a

chodci. Silnice tvofi silni¢ni sit’.

Silnice se podle svého urceni a dopravniho vyznamu rozdéluji do téchto tiid:

a) silnice L. tfidy, ktera je urCena zejména pro dalkovou a mezistatni dopravu,

b) silnice II. tiidy, ktera je urCena pro dopravu mezi okresy,

c) silnice III. tfidy, ktera je urcena k vzajemnému spojeni obci nebo jejich napojeni

na ostatni pozemni komunikace,
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Mistni komunikace

je vetejna pristupnd pozemni komunikace, kterd slouzi pfevazn¢ mistni dopravé na
uzemi obce. Mistni komunikace se rozdé€luji podle dopravniho vyznamu, urceni a sta-
vebné technického vybaveni do téchto ttid:

a) mistni komunikace I. tfidy, kterou je zejména rychlostni mistni komunikace,

b) mistni komunikace II. tfidy, kterou je dopravné vyznamna sbérna komunikace

s omezenim piimého pfipojeni sousednich nemovitostni,
c) mistni komunikace III. tfidy, kterou je obsluzna komunikace,
d) mistni komunikace IV. tfidy, kterou je komunikace nepiipustna provozu silnic-

nich motorovych vozidel nebo které je umoznén smiSeny provoz.

Ucéelova komunikace

je pozemni komunikace, ktera slouzi ke spojeni jednotlivych nemovitosti pro potieby vlast-
nikli téchto nemovitosti nebo ke spojeni téchto nemovitosti s ostatnimi pozemnimi komu-
nikacemi nebo k obhospodaiovani zeméd€lskych a lesnich pozemku. Piislusny silni¢ni
spravni Ufad miZe na navrh vlastnika G¢elové komunikace a po projednani s pfisluSnym
organem Policie Ceské republiky upravit nebo omezit vefejny piistup na uéelovou komuni-

kaci, pokud je to nezbytné€ nutné k ochrané opravnych zajmu tohoto vlastnika.
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3 ZAKLADNI UDAJE O NEHODACH

Udaje &erpany ze statistik nehodovosti pro rok 2015. [10]

3.1 Na uzemi Ceské Republiky

Policie Ceské Republiky v roce 2015 Setiila 93 067 nehod, pii kterych bylo 660 osob
usmrceno, tézce zranéno bylo 2 540 0sob a 24 426 osob bylo lehce zranéno. Odhadnuta

hmotna skoda policii na misté nehody je 5 439 mil. K¢.

Cv v

v

Kazdy den Policie CR 3etiila v priméru 255 nehod, bylo usmrceno 1,8 osoby, necelych

74 0sob bylo zranéno. Na kazdy den pak ptipada 14 901 712,- K¢ odhadu hmotnych $kod.
V nasledujici tabulce je uvedeno porovnani poctu nehod a jejich nasledkt od roku 2010.

Tabulka 1: Porovnani po¢tu nehod od roku 2011 — 2015 [10]

Z toho na-
Pocet nehod a
. sledky na Usmrceno Té&zce zrané- | Lehce zrang-
nasledki, CR, | Pocet nehod
7ivoté nebo 0sob no osob no osob
2011-2015
zdravi
2011 75137 20 487 707 3092 22 519
2012 81 404 20 504 681 2 986 22 590
2013 84 398 20 342 583 2782 22 577
2014 85 859 21 054 629 2 762 23 655
2015 93 067 21561 660 2 540 24 426

Od roku 2011 vyplyva, ze v daném obdobi Zetfila Policie Ceské Republiky nejvice ne-
hod v roce 2015 (93 067 nehod) a nejmin v roce 2011 (75 137 nehod), nejvice usmrcenych
bylo v roce 2011 (707 osob) a nejmin v roce 2013 (583 osob), nejvice tézce zranénych bylo
v roce 2011 (3 092 osob) a nejvice lehce zranénych pak v roce 2015 (24 426 osob).
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3.1.1 Nehody podle zavinéni

V nasledujici tabulce je ptehled o poctech nehod a poc¢tech usmrcenych osob podle sle-

dovanych vinikt v roce 2015.

Tabulka 2: Prehled viniku a zavinéni nehod (tj. % z celkového poc¢tu nehod) [10]

Vznik, zavinéni nehod ) )
Pocet nehod ). % Pocet usmrceni | tj. %
Rok 2015
Ridi¢ motorového 78 201 84.0 601 911
vozidla
Ridi¢ nemotorového 2678 2.9 33 5.0
vozidla
Chodec 146 1,3 20 3,0
Jiny ucastnik 146 0,2 0 0,0
Zavada komunikace 253 0,3 0 0,0
Technicka zavada vozidla 461 0,5 2 0,3
Lesni, domaci zviie 9635 10,4 1 0,2
Jiné zavinéni 464 0,5 3 0,5

Z uvedenych udaji nam vyplyva, ze nejvice nehod zavinili fidi¢i motorovych vozidel —
84 % z celkového poctu nehod, nejvetsi relativni zvyseni poctu nehod o 22,8 % zazname-
navame u nehod zavinénych lesni zvéfi a domacimi zvifaty. Nejmensim pocet dopravnich
nehod byl zaznamenan u jiného ti¢astnika provozu — 0,2 % z celkového poctu nehod.

V roce 2015 zaznamenali 15 101 ptipada (tj. 16,2 % z celkového poctu nehod), kdy vi-
nik nehody z mista ujel. Pfitom bylo 14 osob usmrceno a dalsich 780 zranéno.

Ridici s cizi statni ptislusnosti zavinili v roce 2015 na tizemi Ceské Republiky 5 654
nehod (tj. 7,2 % z poétu nehod zavinénych fidi¢i motorovych vozidel). Pii téchto nehodach

ptislo o zivot 49 osob (tj. 7,4 % z celkového poctu) a dalsich 1 997 bylo zranéno.
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Nehody osobnich automobilu podle objemové tiidy. Pocet nehod byl vyssi ve vSech
kategoriich, nejvyssi rozdil zaznamenavame u objemové kategorie 1,5 — 1,9 litru (0 1 721
nehod). Pocet usmrcenych se snizil v kategorii 2,0 — 3,0 litru (o 8 osob) a v kategorii nad
3,0 litru (o 1 osobu). Nejvétsi zvySeni poctu usmrcenych osob evidujeme v kategorii 1,5 —

1,9 litu (o 11 usmrcenych).

Nehody zavinéné Fidi¢i nakladnich automobili. Nejvétsi zvySeni zaznamenavame u
nakladnich automobilti nad 12 t (0 478 nehod). Vice usmrcenych osob zaznamenavame u
nehod zavinénych tidi¢i nakladnich automobila kategorie 3,6 az 7,5 t a automobild do 3,5 t.
Nejvyssi snizeni poctu usmrcenych osob evidujeme v kategorii nad 12 t (o 6 osob), snizeni

poctu usmrcenych je také v hmotnostni kategorii 7,6 az 12 t.

Nehodovost Fidi¢i motocykli. Nejvice nehod piipada na objemovou tfidu 460 az 850
ccm. Nejvyssi pocet usmrcenych osob je v kategorii 86 az 1 250 ccm. Oproti roku 2014
doslo ke snizeni po¢tu usmrcenych osob v objemové tiidé do 100 ccm, 101 az 450 cecm (o
10 osob) a nad 1 250 ccm. Ke zvyseni doslo ve dvou objemovych tfidach a to v objemové
tiidé 460 az 850 ccm o 3 osoby a v objemové tiidé 860 — 1 250 ccm 0 2 osoby.

3.1.2 Hlavni pri¢iny nehod
Pri¢iny nehod tidi¢t motorovych vozidel za rok 2015 byly:

Tabulka 3: Hlavni pfi¢iny nehod fidi¢ti motorovych vozidel [10]

Hlavni pfi¢ina nehody Pocet nehod Pocet usmrcenych
Neptiméiena rychlost 13152 235
Nespravné predjizdéni 1557 21
Nedani ptednosti 13 683 89
Nespravny zptisob jizdy 49 807 256

Nejcastejsi pficinou nehod fidi¢h motorovych vozidel v roce 2015 bylo opét nespravny
zpusob jizdy (63,7 % z poctu téchto nehod), a na nespravny zptsob jizdy piipada 1 nejvyssi

pocet usmrcenych osob.
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Nehody zavinéné Fidi¢i nemotorovych vozidel. Ridi¢i nemotorovych vozidel v roce
2014 zavinili 2 737 nehod a pfi jimi zavinénych nehodach zahynulo 30 osob, 284 bylo téz-
ce zranéno a 2 136 bylo lehce zranéno. Nejcastéjsi skupinou této kategorie jsou cyklisté,

kteti zavinili 2 591 nehod a zemielo pii nich 29 osob.

Nehody zavinéné pod vlivem alkoholu. Policie CR v roce 2015 evidovala 4 544 nehod
zavinénych pod vlivem alkoholu, pfi kterych bylo usmrceno 62 osob a dalSich 2 267 osob

bylo zranéno.

3.1.3 Mista nehod a jejich nasledky

Za rok 2015 eviduje Policie CR 65 020 nehod v obci (z toho usmrceno 183), nehod mi-
mo obec 28 047 (z toho usmrceno 477), z toho na dalnici bylo zptsobeno 2 683 nehod.

Podle druhu komunikace policie Setfila nejvic nehod na mistni komunikaci (33 427,
z toho bylo 74 usmrceno osob), dale bylo nejvice nehod zptisobeno na silnici 1. tiidy (14
605, z toho bylo usmrceno 254 osob), v potadi nasleduji silnice II. tfidy (13 636, z toho
bylo usmrceno 150 osob), silnici III. tfidy (11 297, z toho bylo usmrceno 117 osob). Nej-
mii nehod Policie CR zaznamenala na uéelové komunikaci (4 342, z toho bylo usmrceno

10 osob) a na dalnice (2 687, z toho bylo usmrceno 30 osob).
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4 IDENTIFIKACE A RESENI KRITICKYCH MIiST NA
POZEMNICH KOMUNIKACICH

4.1 Pri¢iny dopravnich nehod

Rozsah pfi¢in vzniku nehod je velice Siroky. Abychom se v nich mohli orientovat je po-
tieba pficiny nehod roztfidit do t¥id podle riznych hledisek ¢i pohledti. Témi mohou napii-
klad byt:

e pravni hledisko (dosud nejcastéji uvadéné), kdy pric¢inami vzniku dopravnich ne-
hod mohou byt n¢které z uvedenych:
o Ridi¢ (vesmés chybovani fidice),
o Spatny technicky stav vozidla,
o Spatny stav komunikace,
o kombinace v$ech vyse uvedenych,
e hledisko vlivu pozemni komunikace na vznik nehod,
e hledisko psychologickych pfi¢in vzniku nehod,

e jind mozna hlediska. [9]

Dosud pouzivany systém piicin dopravnich nehod vyjadiuje piredev§im pravni aspekt je-
jich vzniku, tj. uréuje pouze vinika, jenz nehodu zptisobil. Pro objektivni posouzeni a na-
sledné feSeni mist Castych dopravnich nehod je vSak zapotiebi nebrat ani jedno z uvedenych
hledisek samostatné a izolovang. Kazdé z nich mé svou vypovidajici schopnost. Otazkou
pouze zustava, jak velkou vahu jednotlivym hlediskiim ptisoudit. Pravnim pohledem jsme
¢asto upozoriovani na nebezpecnd nehodova mista, pficemz naslednym rozborem téchto
mist ¢asto dochazime k zévéru, ze zvySend nehodovost je zpiisobena negativnim vlivem
komunikace. Znamena to napiiklad, Ze v pfipad€ nehod, kde podle policejniho a tudiz prav-
niho hlediska dochazi k ¢astému nedani prednosti v jizd€, je nutno zjistit, zda se v ta takové
situaci nejedna o Spatné stavebné — technické uspotradani kiizovatky, které svadi fidice
k ¢astému chybovani. K tomu, aby snaha o objeveni skute¢nych pfi¢in vzniku dopravnich

nehod byla maximalné efektni, ndm poslouzi navrzena typologie dopravnich nehod. [9]



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 23

4.2 Typologie dopravnich nehod

Typologie dopravnich nehod je efektivnim, zejména pfi identifikaci mist Castych do-
pravnich nehod a jejich analyze. Podstatné urychluje a zjednodusuje hledani ucinnych
opatieni. Typologie dopravnich nehod predstavuje systém jejich tfidéni, podle specifickych
privodnich vlastnosti, které je vzajemné odlisuji. Z ptevazujicich typti nehod a dopravnich
konflikti se odvozuji mozné nedostatky pozemnich komunikaci (zdvady komunikaci maji-
ci vliv na chybné chovani ucastnikii silni¢niho provozu, resp. faktory usnadnujici vznik

dopravnich nehod). [9]

4.2.1 Vyznam nehodové typologie pri eliminaci mist ¢astych dopravnich nehod
Eliminace mist Castych dopravnich nehod musi probihat v nasledujicich fazich:

a) Analyza obecnych zakonitosti vzniku dopravnich nehod (jizdnich manévru),
b) analyza typt dopravnich nehod (podle nehodové typologie),
€) stanoveni vhodnych dopravné bezpecnostnich opatfeni eliminujicich mist ¢as-

tych dopravnich nehod. [9]

RozliSovani nehod pouze podle mista vzniku neni z hlediska systematické typologie
uspokojivy. Zatimco toto tfidéni ma smysl pro konkrétni feSeni (vyhledavani nehodovych
mist splitujicich vybérové kritérium), rozliSovani nehod podle stietu vozidel (naraz zezadu,
¢elni srazka apod.) je dilezité hlavné pro analyzu pfi¢in dopravnich nehod a jejich elimi-
naci, protoZe vyznamné urychluje a zjednoduSuje rozhodovéni o U¢inném opatieni.
K tomu, abychom spravné posoudili vSechny okolnosti vzniku dopravnich nehod, je ne-
zbytné analyzovat a soucasn¢ 1 tfidit velké mnozstvi informaci. Typologie dopravnich ne-
hod piedstavuje ucinny systém tfidéni dopravnich nehod podle jejich urcitych spole¢nych
znakd. [9]
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4.2.2 Navrh typologie dopravnich nehod

V typologii dopravnich nehod je pouzivéan aspekt okolnosti vzniku dopravnich nehod.

Uvadim jen zékladni piehled hlavnich typologickych skupin.

Tabulka 4: Typologické skupiny dopravnich nehod [9]

Hlavni skupina 0

Nehody individualni.

Hlavni skupina 1

Nehody mezi vozidly stejného sméru mimo oblast kfizovatky.

Hlavni skupina 2

Nehody mezi vozidly opacného sméru mimo oblast kiizovatky.

Hlavni skupina 3

Nehody na kiizovatkach pti odbocovani, couvani, otaceni a najeti

zezadu — smér ze stejného ramene.

Hlavni skupina 4

Nehody na kiizovatkach pii odboceni a ota¢eni — ve sméru z proti-

lehlych ramen.

Hlavni skupina 5

Nehody na kiiZzovatkach pii odbocovani vozidel vjizdéjicich ze sou-

sednich ramen kiiZzovatky a pfi vyjiZzdéni od kraje vozovky.

Hlavni skupina 6

Nehody s chodci.

Hlavni skupina 7

Nehody se stojicimi nebo parkujicimi vozidly.

Hlavni skupina 8

Nehody se zvéti a zelezni¢ni dopravou.

Hlavni skupina 9

Jiné nehody.
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4.3 Vyhodnoceni a rozpoznani mist ¢astych dopravnich nehod

Pro G¢inné snizeni dopravni nehodovosti, je zapotiebi rozpoznat a identifikovat mista

Castych dopravnich nehod na pozemnich komunikacich s maximalni pfesnosti a nasledné

je 1 spravné vyhodnotit a popsat. [9]

Mista Castych dopravnich nehod maji byt vécné popsany takto:

zatazeni typu nehod podle typologického katalogu dopravnich nehod,

popis umisténi vSech ucastnikd nehod (smér jizdy, natoceni vozidel, délka a smér
brzdnych stop apod.),

stanoveni okolnosti nehodového déje (pocasi, denni doba apod.),

pravni posouzeni vzniku nehod (dle posouzeni policie) — dopliujici informace,
dopravné — inzenyrské charakteristiky mista ¢astych dopravnich nehod (prostoro-
vého usporadani, druh a kvalita povrchu vozovky, bezpecnostni zatizeni, dopravni
znaceni apod.),

nasledky dopravni nehody. [9]

Misto ¢astych dopravnich nehod musi byt polohové popsano alespon v tomto rozsahu:

Cislo a kategorie silnice (v extravilanu a v menSich obcich),

stanoveni stani¢eni mista ¢astych dopravnich nehod (v extravilanu a v mensich ob-
cich),

polohopis dle ulic (v piipadé mést a vétSich obci). [9]

r L4

4.4 Navrhy opatieni na odstranéni zjiSténych zavad

Ptehled hlavnich néstrojl pro sniZeni po¢tu dopravnich nehod.:

ZlepSeni dopravniho znaceni

Dopravni znaceni musi byt srozumitelné, jednoznacné, vystizné, dobfe viditelné a musi

poskytovat ¢as na rozhodovani.

Svislé dopravni znaceni: Kromé omezovani a zakazovani ma vyznam hlavné orien-
tacni a vystrazny.
Vodorovné znaceni: Vyrazné zlepSuje vedeni vozidla ve ztizenych podminkach vi-

ditelnosti, beztvarych plochach a v prostoru kiizovatek. Ma Casto zasadni ti¢inek na
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bezpecnost. Mélo by byt v potddku alespon na silnicich II. tfid a v prostoru kiizo-
vatek.
e Akustickd krajnice: Akustické krajnice mohou pomoci zamezit sjeti ze silnice va-

rovanim fidice, pokud najede na tuto krajnici. [11]
Osvétleni

Je vyznamné zejména v mistech nepiehledné vozovky v obci, v mistech pfechodu a pro

zvyraznéni kiizovatek. Celkové ma pozitivni vliv na bezpecnost. [11]
Zrxizovani okruznich krizovatek

Okruzni kiizovatky mohou snizit imrtnost a vazna zranéni pii dopravnich nehodach o
vice nez 85 % a pfinést nejefektivnéjsi zplisob sniZzeni po¢tu zavaznych nehod v kiizovat-
kach, protoze pfi spravném navrhu vyzaduji od fidi¢t vyrazné snizeni rychlosti pii ptibli-
zeni se a prujezdu kiizovatkou. [11]

Zrizovani svételnych signalizaci

Svételnou signalizaci je vhodné nainstalovat na kfiZovatkach, které maji vysokou neho-
dovost, k bezpecnému fizeni vysokych intenzit dopravy a komplexnich dopravnich pohy-
bl. Navic signalizace dava fizenou moznost i prujezdu z vedlej§itho sméru, ktery pfi

vyssich intenzitach je jinak nebezpecny. [11]
Odstranéni uroviiovych nebo signalizaci nebezpe¢nych Zelezni¢nich prejezdii
Pocet podobnych piejezdi je stile vysoky a jsou mistem tragickych dopravnich nehod

bez ohledu na vinika. Spatné rozhledové poméry, piehlédnuti prejezdu jsou odstranitelné
zavady. [11]
Odstranéni nebo ochrana pevnych prekazek

Umrti a vazna zranéni pii vyjeti ze silnice pfimo souvisi se sraZkou s pevnymi piekdz-
kami (stromy, reklamni poutace, konstrukce dopravniho znaceni). V ne€kterych mistech je
mozno odstranéni stromu a jinych pevnych prekazkach z bezprostiedni blizkosti silni¢ni
komunikace a zvysit bezpecnost komunikace a dat fidi¢im vétsi Sanci na pieziti pfi opus-
téni komunikace. [11]

Ochrana chodct a cyklistu

Znamena budovat cyklistické stezky a fyzicky oddélené chodniky. Je tfada obci, kde

jsou chodci nuceni se pohybovat na vozovce a jesté v zizeném prostoru. Jsou mista, kde
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do stfediskové obce lze jit pouze v jizdnim pruhu vozovky bez krajnic. K bezpecnosti
chodcti slouzi ptechody s osvétlenim, vysazenymi chodnikovymi plochami, k zhotoveni

stiednich d¢licich ostriivkii na pozemni komunikaci. [11]
Varovné vystrazné systémy

Pro v¢asné varovani fidi¢t o zménénych podminkach provozu patii: hlasi¢ naledi, hlasi-
¢e mlhy, hlasice dopravnich nehod. V¢asna vystraha dokaze eliminovat zejména fetézové

havarie nebo véas odklonit dopravu. [11]
SniZeni rychlosti

Z jednou necasté&jSich pfi¢in zavaznych dopravni nehody je nepiiméfena rychlost vozi-
del. Neptfiméfend rychlost snizuje fidi¢ovu schopnost reagovat na zakfivené trasy nebo
manévrovani v okoli pfekdzky na vozovce, prodluzuje délku potiebnou k zastaveni vozidla

a zvySuje vzdalenost, kterou ujede vozidlo, nez fidi¢ zareaguje na nebezpeci. [11]
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5 INTEGROVANY ZACHRANNY SYSTEM

5.1 Zakladni slozky IZS

Podle zakona o IZS jsou zékladnimi slozkami IZS:

Hasiésky zachranny sbor Ceské republiky,

jednotky pozarni ochrany zafazené do plosného pokryti kraje jednotkami pozarni
ochrany,

Zdravotni zachranna sluzba,

Policie Ceské republiky. [12]

5.2 Predpokliadana ¢innost sloZek IZS pri dopravni nehodé

Slozka 1ZS, kterd dostane zpravu o dopravni nehodé€, povold ostatni zékladni slozky,

pripad¢ ostatni slozky podle potieby.

Policie CR provadi:

vySetfovani dopravni nehody,

fidi ptipadny odklon dopravy v misté dopravnich nehody, pokud je nutno vytvofit
predpoklady pro bezpecné provedeni zachrannych praci,

uzavieni mista nehody pted nepovolanymi osobami,

poskytuje prvni pomoc postizenym ucastnikiim dopravni nehody pied piijezdem
Z7S,

policista je opravnén v ptipadé nebezpeci bezprostiedniho ohroZeni zivota a zdravi

nebo majetku pozadat kazdého o pomoc. [12]

Hasi¢i provadéji:

vyprostovani osob z havarovanych vozidel,

zabezpeceni vozidla proti vzniku pozaru, eventualné haseni pozaru vozidla,
zabezpeceni a zachyceni provoznich naplni a nebezpecného nékladu,

spolupracuji pfi uvolilovani silnice pro obnoveni provozu,

poskytuji prvni pomoc postizenym ucastnikim dopravni nehody pied piijezdem
ZZS,

velitel jednotky ma pfti zasahu zakonnou pravomoc pozadat pravnickou a fyzickou

osobu o osobni nebo vécnou pomoc. [12]
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Zdravotnickd zachrannd sluzba provadi:

- odbornou pfednemocnicni neodkladnou péci a uskutecituje transport postizenych do

ptislusného zdravotnického zafizeni. [12]

Postaveni a ukoly ostatnich sluzeb 1ZS:

- Sluzby vyplyvajici z ptislusnych pravnich ptredpist:
e Sprava a udrzba silnic,
e Reditelstvi dalnic Praha — dalniéni stiedisko,

e Jednotlivé podniky, se kterymi je uzaviena smlouva o pomoci pii likvidaci
havarii. [12]
Slozky a sluzby si navzajem poskytuji odborné znalosti a pomahaji si specialni techni-
kou v zajmu uspésné likvidace nasledkti dopravni nehody.
Operacni strediska spolupracuji. Maji povinnost si stanovenym zpisobem ptedavat pfi-
jaté informace 0 dopravnich nehodach, pokud lze ptedpokladat, Ze bude tieba vyslat na
misto nehody druhou zachrannou slozku. Operaéni stiediska si predavaji potiebné infor-

mace o postupu zachrannych praci svych jednotek a ve stanoveném rozsahu informuji o

nehodach piislusné organy. [12]
Zasady soucinnosti sloZek IZS v misté nehody

Rizenim soucinnosti se rozumi:

Zkontrolovani velitelti (vedoucich) slozek a uréeni zptisobu dorozumivani mezi za-

sahujicimi sloZkami,

ustaleni situace do takového stavu, aby mohly byt Gspé€$né provadény zachranné

préce pii zajisténi maximalni bezpe€nosti prace pro zasahujici slozky,

- koordinace zachrannych praci; za pfednost se povazuje prace sméfujici k zachrané
zivotl, majetku a ochrané Zivotniho prostfedi a jsou respektovany predevsim poza-
davky té sluzby, ktera provadi stéZejni ¢innosti sméfujici k prioritni ¢innosti.

- Rizeni sméfujici k aspé&sné likvidaci nasledkii havarie a koordinace soudinnosti slo-

zek a sluzeb do uplné likvidace havarie. [12]
Pti koordinaci a fizeni zachrannych praci se postupuje podle zésad:

- pfi pfijezdu na misto nehody se priblizovat k havarovanym vozidlim opatrné, s pfi-

hlédnutim k moznosti vzniku druhotnych nebezpeci (pozar, vybuch, otrava atd.),
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- Setfenim zjistit, jaké hrozi nebezpeci a zda je potieba povolat dal$i pomoc,

- upozornit ostatni slozky, uzaviit prostor nehody, zejména pfti uniku nebezpecnych
latek,

- provést zachranu osob,

- snizit riziko havérie a zmirnit jeji rozsah na co nejmensi miru s naslednou likvidaci
celé havarie,

- zajistit misto nehody, majetek postizenych, provést odklizeni havarovanych vozidel
a obnovit plynulost silni¢ni dopravy,

- pfi zachrannych pracich a pfi likvidaci havarie jsou zasahujici slozky a sluzby po-
vinny dodrzovat zasady bezpecnosti jak své, tak i ostatnich ucastnikd silni¢niho
provozu,

- jednotlivé slozky a sluzby postupuji v misté¢ nehody podle zavaznych pravnich
predpisti nebo podle ptislusné metodiky, pficemz nejsou dotena jejich prava, po-

vinnosti, odpovédnost a sytém fizeni. [12]
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6 CILPRACE A POUZITE METODY

Cilem bakalaiské prace je na zakladé analyzy soucasného stavu ve vybranych kritickych
lokalitach v okrese Uherské Hradiste, legislativy, rozbor pfi¢in dopravnich nehod, zhodno-
tit studovanou oblast a navrhnout opatieni k snizeni, popfipad¢ k odstranéni pfi¢in zvysené

nehodovosti.

Pti tvorbé bakalarské prace jsem vyuzila SWOT analyzu a skérovaci metodu. Pomoci
SWOT analyzy budu identifikovat silné a slabé stranky pii dopravni nehod¢ ve vybranych
kritickych lokalitach. Diky skoérovaci metodé jsem identifikovala takzvana ,,mékka‘ rizika
(rizika, ktera se nedaji presné Ciselné vyjadiit), ktera se vyskytuji v oblasti kritické lokality,

ohodnotila je diky dotaznikovému $etieni a nasledné navrhla opatieni ke snizeni rizik.
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II. PRAKTICKA CAST
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7 SILNICNIi DOPRAVA V OKRESE UHERSKE HRADISTE

Uvodem praktické &asti bych chtéla stru¢nd popsat okres Uherské Hradits.

7.1 Popis okresu Uherské Hradisté

Okres Uherské Hradiste je soucasti Zlinského kraje a nachézi se v jeho jihozapadni ¢asti
a sousedi se dvéma dal§imi okresy Zlinského kraje — na severozapad¢ s krométizskym a
na severovychod¢ se zlinskym. Jihovychodni hranice okresu je soucésti hranice mezi
Ceskou a Slovenskou republikou. Na jihozapadé je sousedem okres Hodonin, patiici do
Jihomoravského kraje. Rozlohou 991 km? je druhym nejmens$im okresem Zlinského

kraje a pokryva 25 % jeho uzemi. [13]

Kroméfiz

Uherské Hradisté

Obrazek 1: Prehled okresi Zlinského kraje [13]
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7.2 Prehled silnic v okrese Uherské Hradisté

V okrese Uherské Hradisté je 125,737 km silnic 1. tfidy, 122,924 km silnic II. tfidy a

279,866 silnic II1. tiidy. [14]

Silnice L. tiidy

Tabulka 5: Silnice 1. tfidy v okrese Uherské Hradiste [14]

Cislo _ Délka
- Popis
silnice [km]
Buchlovice — Uherské Hradisté — Uhersky Brod — Banov — Stary
50 63,304
Hrozenkov
50H Zlechov — Staré Mé&sto, Kunovice — Podoli - Veletiny 9,803
501 Banov 3,856
54 Veseli n. M. — Borsice u BL. — Slavkov — Strani 19,295
55 Babice — Uherské Hradisté — Kunovice — Uhersky Ostroh 24,922
71 Uhersky Ostroh — Blatnice p. sv. Ant. 4,557

Celkem 125,737

Silnice II. tridy

Tabulka 6: Silnice II. ttidy v okrese Uherské Hradisté [14]

Cislo _ Délka
Popis

silnice [km]
422 Zlechov — Borsice — Medlovice — Osvétimany — Jezov 13,595
426 Medlovice — Ujezdec 2,595
427 Staré Mésto — Nedakonice — PoleSovice 9,571
490 Ujezdec — Uhersky Brod — Nivnice — Dolni Némg¢i 14,958

Uhersky Ostroh — Hluk — V1énov — Uhersky Brod — Sumice —

495 39,916

Bojkovice — Pitin
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496 Pieckovice — Bojkovice — Komna 13,573
497 Uherské Hradisté — JaroSov — Bilovice — Biezolupy 14,205
498 Kunovice — Hluk — Dolni Ném¢i — Slavkov 14,362

Celkem 122,737
Silnice III. tFidy
Tabulka 7: Silnice I11. tfidy v okrese Uherské Hradiste [14]
Cislo _ Délka
silfice o k]
05012 Staré Huté — piijezdna 1,482
05013 Uherské Hradisté — pratah 0,694
05014 Uherské Hradisté — Sady — Mikovice 3,937
05016 Podoli — Popovice 1,744
05018 Buchlovice — Zlechov — Staré Mésto 5,670
05019 Veletiny — Drslavice — Hrad¢ovice — Uhersky Brod 8,762
05022 Komna — Mikul¢in Vrh — Vyskovec 7,582
05024 Stary Hrozenkov — Vépenice 1,610
05418 Stary Hrozenkov — Vyskovice 2,959
06124 Nova Bosaca — Bfezova 3,508
4221 Velehrad — Salas 6,269
4222 Tupesy — Biestek — Buchlovice 3,911
4223 Brestek - Chabané 2,487
4224 Tupesy — spojka 0,875
4261 Ujezdec — Host&jov 1,360
4271 Kostelany — piijezdna 1,099
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4272 Nedakonice — Zlechov 4,029
4273 Nedakonice — BorSice 4,378
4275 Borsice — Tucapy — Vazany 4,742
4276 Polesovice — Vazany — Otfechov — Témice 8,338

42820 Staré Mésto — Jalubi — Traplice 6,167
42821 Modra — Velehrad — Tupesy — Zlechov 5,232
42822 Husténovice — Susice — Traplice — Jankovice 9,712
42823 Kosiky — pfijezdna 0,877
42824 Staré Mésto — spojka 1,180
42826 Bun¢ — Modra — Staré Mésto 14,950
4297 Osvétimany — prutah 0,590
43220 Kudlovska dolina — Kudlovice — Babice 10,292
43230 Viesovice — Osvétimany 2,067
43231 Korycany — Stupava — Staré¢ Huté 2,183
49030 Uhersky Brod — spojka 0,668
49510 Nezdenice — Rudice — Preckovice 8,397
49511 Banov — Nezdenice 5,708
49512 Nezdenice — pritah 0,294
49515 Bojkovice — Rudimov 4,280
49516 Bojkovice — Krhov — Bzova — Stary Hrozenkov 7,809
49517 Zitkova — ptijezdna 6,046
49518 Pitin — Hostétin — Rokytnice 3,701
4954 Ostrozska Lhota — pritah 0,940
4956 Hluk — Borsice u Blatnice 6,801
4957 Veletiny — VIénov — Dolni Ném¢i 8,503
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4958 Havfice — spojka 0,682
49710 Biezolupy — Castkov 3,203
49711 Btezolupy — Svérov — Zlamanec 3,375
49712 Svérov — priitah 1,133
49714 UH. Brod — Praksice — Pagovice — Castkov — Nedachlebice — 16,935

Bilovice
49716 Marsov — pfijezdna 5,300
49718 Pasovice — Velky Otechov 0,610
49721 Castkov — Velky Ofechov 2,022
49724 Napajedla — Topolna — Bilovice 4,169
49728 Mistfice — Javorovec 2,907
49729 KnézZpole — ptijezdna 1,986

4981 Nivnice — Sucha Loz - Banov 8,988

4982 Nivnice — Korytna — Strani 7,464

4983 Strani — Nivnice 8,779

4984 Bystfice pod Lopenikem — Lopenik — Biezovéa — Studeny Vrch 11,364

4991 Blatnice — Ostrozska Lhota — Ostrozska Nova Ves 6,815
49915 Suchov — pfijezdna 0,735

Celkem 279,866
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7.3 Prehled silnic ve Zlinském Kkraji

Ve Zlinském kraji je 393,088 km silnic I. tfidy, 512,214 km II. t¥idy a 1 249,826 km III.

ttidy. V nasledujicim grafu jsou srovnany silnice 1., IL., III. tfidy ostatnich okrest ve Zlin-

ském kraji. [14]
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Obrazek 2: Zlinsky kraj [14]
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7.4 Zakladni udaje o nehodach v okrese Uherské Hradisté

Policie Ceské Republiky v roce 2015 $ettila 982 nehod, pii kterych bylo 18 lidi usmrce-

no a 385 bylo zranéno. Nejvice nehod zavinili fidi¢i motorovych vozidel (772 nehod), na-

sleduji cyklisté (68 nehod) a nejmin nehod zavinili chodci (9 nehod). [16]

Dopravni nehody s nasledkem smrti

Tabulka 8: DN v okrese Uh. Hradisté pro rok 2015 s nasledkem smrti [16]

Usmrcen subjekt

Misto

Pric¢ina

Chodec

I/55, Kunovice, tf. Vitézstvi

Nevénovani se rizeni

Ridi¢ motocyklu

1/50, Buchlovské hory, u St. Huti

Neptizptisobeni rychlosti

Spolujezdec v OA

[11/49714, Uh. Brod — Praksice

Neptizptisobeni rychlosti

Ridi¢ pracovniho stroje

UK — lesni cesta za obci Biezova

Nevénovani se rizeni

Ridi¢ OA

1/50, Bystfice pod Lopenikem

Nespravné predjizdéni

Chodec

1/50, Uh. Brod — Banov

Nevénovani se fizeni

Ridi¢ motocyklu

/50, Buchlovské hory, u Trampa

Nedani pfednosti od BUS

Ridi¢ traktoru

UK — polni cesta, Zlamanec — Svarov

Neptizptisobeni rychlosti

Ridi¢ OA
Spolujezdec v OA

I/50 Buchlovské hory, u Stupavy

Neptizptisobeni rychlosti

Ridi¢ OA
Spolujezdec v OA

MK, Ostrozska Nova Ves, ul. Na Hrazi

Zakazané vjeti na Zelez-

nicni prejezd

Ridi¢ motocyklu

11/427, St. Mésto — Nedakonice

Nedani ptednosti

Cyklista MK, Kunovice — Podoli, u Slovlikéru | Nevénovani se fizeni
) ) Nespravné predjizdéni od
Cyklista 111/4272, Zlechov — Nedakonice
fidice OA
. Zakazané vjeti na Zelez-
Ridi¢ OA MK, Ostrozska Nova Ves, u lazni

nicni piejezd

Spolujezdec OA
Chodec

11/497, Uh. Hradisté — Bilovice

Nepftizpusobeni rychlosti
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8 KRITICKA LOKALITA: BUCHLOVSKE HORY, SILNICE 1/50

8.1 Analyza soucasného stavu

Buchlovské hory patii mezi rizikova mista, co se nehod tyce, a jsou oblibenou trasou
pro motorkaie ze Sirokého okoli. Dopravni inspektorat navrhl pfislusSnému spravei komu-
nikace snizeni rychlosti v celé oblasti hor na 70 km/h viz. obrazek 3. Snizeni rychlosti do-
pravni inspektorat sleduje a predpoklada z pohledu psychologie tidicd, ze dojde z jejich
strany ke snizeni rychlosti (z jizdy 90 km/h na jizdu kolem 70 km/h.). Pribézné byl zkva-
litnén povrch vozovky napt. zhotoveni zpomalovacich pasu viz. obrazek 4. Dale jsou zho-

tovena dvojita svodidla, kterd zachranuji zivoty hlavné motorkaiim viz. obrazek 5.

Police v nepravidelnych intervalech provadi dopravné bezpecnostni akce. Nékteré jsou
cilené (naptf. méfeni rychlosti, kontrola technického stavu vozidla, kontrola pneumatik
vV zimnim obdobi, vazeni vozidel, kontrola fidi¢t nakladnich vozidel v souvislosti s dodr-
Zovanim pfestavek a odpocinku a podobn€) a nékteré jsou preventivniho charakteru ve
spolupraci s jinymi institucemi (Cesky svaz pivovart a sladoven — akce Ridim, piju nealko,

BESIP, Best Drive (kontrola pneumatik). [16]

Obrazek 3: Snizeni rychlosti v Buchlovskych horach na 70 km/h [zdroj vlastni]
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Obrazek 5: Dvojita svodidla v Buchlovskych horach [zdroj vlastni]
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8.1.1 Zakladni idaje o nehodach

Tabulka 9: Ptehled DN v Buchlovskych horach [16]

Pocet nehod a nasledkli
2015 2014 2013
2013 - 2015
Pocet nehod 21 19 17
Usmrceno osob 3 0 0
T&Zce zranéno 8 5 5
Lehce zranéno 7 4 4
Bez zranéni 44 36 37
Tabulka 10: Hlavni pfi¢iny nehod v Buchlovskych horach [16]
Ptic¢ina dopravnich nehod
2015 2014 2013
2013 - 2015
Zavinéna fidicem 0 2 1
Nepfimétena rychlost 13 11 12
Nedani ptednosti 2 3 0
Nespravny zptisob jizdy 6 3 4
Tabulka 11: Nehody v Buchlovskych horach podle zavinéni [16]
Zavinéni dopravnich nehod,
2015 2014 2013
2013 - 2015
Ridi¢em dopravniho vozidla 21 16 16
Ridi¢éem nemotorového vozidla 0 1 0
Lesni zvéri 0 2 1
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8.2 SWOT analyza

Pomoci SWOT analyzy jsem identifikovala silné a slabé stranky pfi tragické dopravni

nehodg, ktera se stala 16. Cervna 2012 v Buchlovskych horach.

Sestadvacetilety fidi¢ motocyklu a jeho o tfi roky mladsi spolujezdkyné jeli na motorce
od Uherského Hradisté smérem na Brno. Pfi prijezdu pravotocivé zatacky nezvladl fizeni
a srazil se s protijedoucim osobnim automobilem, kde jeli tfi lidé z Uherskohradist’ska.
Ridi¢ motorky na nasledky zranéni na misté zemiel. Jeho spolujezdkyné byla transporto-
vana vrtulnikem do nemocnice. Lidi z osobniho auta utrpéli lehka zranéni a byli rychlou
zachrannou sluzbou odvezeni do nemocnice v Uherském Hradisti. V dasledku nehody byl

provoz na komunikaci fizen kyvadlové. [17]

Tabulka 12: SWOT analyza [zdroj vlastni]

Silné stranky (Strenghts) Slabé¢ stranky (Weaknesses)
P —
e Cinnost KOPIS Zlin. e Nepfistupny terén pro rychly zasah.
e Spojeni na digitalnim kanalu slozek e Nepfistupny terén pro leteckou za-
1ZS. chrannou sluzbu.
e Piima komunikace na misté¢ MU. e Chybi objizdn4 trasa.

e Zhotoveni obchvatu Uherské Hra-

diste.
Ptilezitosti (Opportunities) OhroZeni (Threats)

e Vyjezdova zékladna ZZS v Buchlo- e Neohleduplnost ostatnich fidici.
vicich. e Unik nebezpeéné latky.

e Kamerovy systém. e Mala kapacita vysilacek.

e Zalozeni stalého dispecinku u SUS e Selhéni komunikace na misté zasa-
Uherské Hradisté. hu.

e Stavba pristavaci plochy pro letec- e Selhani komunikace §tabu s velite-
kou zachrannou sluzbu. lem zé&sahu.

e ZvySovani miry vzdélanosti pracov- e Nepfiznivé pocasi.

nikl operacnich stiedisek.
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8.3 Skorovaci metoda s mapou rizik

Skoérovaci metoda ma tii faze:

8.3.1 Identifikace rizik v Buchlovskych horach.

V nésledujici tabulce jsou uvedeny rizikové faktory v kritické lokalité.

Tabulka 13: Rizikové faktory v kritické lokalité ¢. 1 [zdroj vlastni]

Cislo Rizikovy faktor
1. Ostré zatacky
2. Rychl4 jizda tfidich
3. Nevénovani pozornosti fizeni v nebezpe¢ném useku
4. Zvyseny vyskyt lesni zvéte
5. Padani vétvi na pozemni komunikaci
6. Nebezpecné predjizdeéni
7. Preceniovani svych schopnosti
8. NedodrZovani bezpecnosti provozu
9. Spatny stav pozemni komunikace
10. Vysoky vyskyt motorkait

8.3.2 Ohodnoceni rizik v Buchlovskych horach.

Pro urceni odhadu pro jednotliva skore jsem vytvotila tabulky, které mi samostatné vy-

plnili fidi¢i osobnich automobild, kteti kritickou lokalitou projizdéli. Viz Ptiloha I, II, II1.

Tabulka 14: Ocenéni rizika — ostré zatacky [zdroj vlastni]

Kvantifikace rizik — fidi¢i osobnich " . Skore (prumeér-
automobili. ' né hodnoty)
Moznost vyskytu 5 3 7.7

(1 min. az 10 max.)

Dopad 9 3 8.3

(1 min. az 10 max.)

Ocenéni rizika = skore pravdépodobnosti x skore dopadu 63,91
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Tabulka 15: Ocenéni rizika — rychla jizda fidi¢t [zdroj vlastni]

Kvantifikace rizik — fidi¢i osobnich . . Skore (prumér-
automobili. ' ' né hodnoty)
MozZnost vyskytu 9 ; 7.7

(1 min. az 10 max.)

Dopad 8 10 8,7

(1 min. az 10 max.)

Ocenéni rizika = skoére pravdépodobnosti x skore dopadu 66,99

Tabulka 16: Ocenéni rizika — nevénovani pozornosti fizeni v nebezpeéném Useku

[zdroj vlastni]

Kvantifikace rizik — tidi¢i osobnich . . Skore (prumeér-
automobilt. ' ' né hodnoty)
Moznost vyskytu 5 8 6.3

(1 min. az 10 max.)

Dopad 10 5 6,7

(1 min. az 10 max.)

Ocenéni rizika = skére pravdépodobnosti x skore dopadu 42,21

Tabulka 17: Ocenovani rizika — zvySeny vyskyt lesni zvéfe [zdroj vlastni]

Kvantifikace rizik — tidi¢i osobnich " . Skore (prameér-
automobili. ' ' né hodnoty)
Moznost vyskytu 4 5 3.7

(1 min. az 10 max.)

Dopad 5 9 27

(1 min. az 10 max.)

Ocenéni rizika = skére pravdépodobnosti x skore dopadu 9,99
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Tabulka 18: Ocenovani rizika — padani vétvi na pozemni komunikaci [zdroj vlastni]

Kvantifikace rizik — fidi¢i osobnich

Skére (prumer-

. 1. 2. 3.
automobilt. né hodnoty)
MozZnost vyskytu 3 9 5 33
(1 min. az 10 max.)
DO 4 1 2 2,3
(1 min. az 10 max.)
Ocenéni rizika = skoére pravdépodobnosti x skore dopadu 7,59

Tabulka 19: Ocenovani rizika — nebezpecné piedjizdéni [zdroj vlastni]

Kvantifikace rizik — fidi¢i osobnich

Skore (prumér-

1. 2. 3.
automobilt. né hodnoty)
Moznost vyskytu 8 8 8 8
(1 min. az 10 max.)
e 10 7 8 8,3
(1 min. az 10 max.)
Ocenéni rizika = skére pravdépodobnosti x skore dopadu 66,4

Tabulka 20: Ocenovani rizika - pfecefiovani svych schopnosti [zdroj vlastni]

Kvantifikace rizik — fidi¢i osobnich

Skore (prumér-

1. 2. 3.
automobilt. né hodnoty)
Moznost vyskytu 10 9 10 9,7
(1 min. az 10 max.)
DO 10 10 9 9,7
(1 min. az 10 max.)
Ocenéni rizika = skore pravdépodobnosti x skére dopadu 94,09
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Tabulka 21: Ocenovani rizika — nedodrzeni bezpeénosti provozu [zdroj vlastni]

Kvantifikace rizik — fidi¢i osobnich

Skére (prumer-

1. 2.
automobilt. né hodnoty)
MozZnost vyskytu 3 9 47
(1 min. az 10 max.)
DO 10 9 7.3
(1 min. az 10 max.)
Ocenéni rizika = skoére pravdépodobnosti x skore dopadu 34,31

Tabulka 22: Ocenovani rizika — Spatny stav pozemni komunikace [zdroj vlastni]

Kvantifikace rizik — fidi¢i osobnich

Skore (prumér-

1. 2.
automobilt. né hodnoty)
Moznost vyskytu 4 7 5
(1 min. az 10 max.)
e 6 6 47
(1 min. az 10 max.)
Ocenéni rizika = skére pravdépodobnosti x skore dopadu 23,5

Tabulka 23: Ocenovani rizika — vysoky vyskyt motorkaii [zdroj vlastni]

Kvantifikace rizik — fidi¢i osobnich

Skore (prumér-

1. 2.
automobilt. né hodnoty)
MozZnost vyskytu 8 10 8.7
(1 min. az 10 max.)
DO 10 9 8,7
(1 min. az 10 max.)
Ocenéni rizika = skére pravdépodobnosti x skére dopadu 75,69
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Mapa rizik
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Graf 2: Mapa rizik skorovaci metody [zdroj vlastni]

Graf 2 zobrazuje, do kterého kvadrantu patfi jednotlivé rizika.

Kvadrant vyznamnvch rizik:

Mezi vyznamna rizika patii nedodrZeni bezpecnosti provozu.

Kwvadrant kritickvch rizik:

Mezi kriticka rizika patii ostré zatacky, rychla jizda tidi¢ti, nevénovani pozornosti fizeni
V nebezpecném Useku, nebezpecné piedjizdéni, precefiovani svych schopnosti, vysoky vy-

skyt motorkafi.

Kvadrant bezvyznamnvch rizik:

Mezi bezvyznamna rizika patii zvySeny vyskyt lesni zvére, padani vétvi na pozemni

komunikaci, Spatny stav pozemni komunikace.

Kvadrant béZznvch rizik:

Z4dny rizikovy faktor.
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8.3.3 Navrh na opatieni rizik v Buchlovskych horach.

Tabulka 24: Navrh na opatfeni snizeni rizik v Buchlovskych horach [zdroj vlastni]

Rizikového faktory

Néavrh na opatieni

Ostré zatacky

Zpomalovaci pasy

Rychla jizda Fidica

Cast&jsi policejni kontroly, zavedeni rychlost-

nich kamer

Nevénovani pozornosti Fizeni

V nebezpecném useku

Zavedeni kamerového systému, ¢astéjsi

policejni kontroly

ZvySeny vyskyt lesni zvére

Ploty, odrazky proti zvéfi

Padani vétvi na pozemni komunikaci

Casté&jsi profezavani vétvi

Nebezpecné predjizdéni

Cast&jsi policejni kontroly

Pieceniovani svych schopnosti

Cast&jsi policejni kontroly

NedodrzZeni bezpecnosti provozu

Cast&jsi policejni kontroly

Spatny stav pozemni komunikace

Castgjsi kontrola, oprava pozemni komunikace,

kvalitni protismykové povrchy

Vysoky vyskyt motorkari

Castgj§i policejni kontrola

Dalsi navrhy na opatieni rizika:

e Dopravni znaceni pted kritickou lokalitou — usek castych dopravnich nehod.

e (Odstranéni nebo ochrana pevnych prekazek — ocelova, lanova svodidla.

e Dopravni znaceni o doporucené rychlosti.
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9 KRITICKA LOKALITA: PRUTAH STARE MESTO, UHERSKE
HRADISTE, KUNOVICE; SILNICE 1/55

9.1 Analyza soucasného stavu

Pratah Staré Mésto, Uherské Hradist¢ a Kunovice patii mezi nejfrekventovanéjsi usek
silnice 1/55. Slouzi jako hlavni trasa pro zasobovani obchodt, firem a lidé ji dennodenné
vyuzivaji pro cestu do zaméstnani, Skol apod. Pro odlehceni zatizenosti zejména kamiono-
vé dopravy byl vybudovan obchvat Uherské Hradisté¢ ve sméru z Brna na hrani¢ni pfechod

Stary Hrozenkov.

K nejvice dopravnim nehoddm dochézi zejména na hlavnich ktizovatkach, mezi hlavni
pri¢iny dopravnich nehod patii nedani prednosti, nespravny zpasob jizdy, nevénovani se
fizeni. Prvni kfizovatka se nachazi na tfidé¢ Brnénské u vlakového nadrazi ve Starém M¢és-
té viz. obrazek 6, dochazi tady zejména k usmrceni chodcii ve veéernich hodinach. Druha
ktizovatka se nachazi na ttidé Mars§ala Malinovského u Stfedni uméleckoprimyslové sko-
ly v Uherském Hradisti viz. obrazek 7, kde nejvice dopravnich nehod vznikd nedanim
pfednosti v jizde. Ttreti kiiZovatka se nachéazi na tfidé Vitézstvi u prodejny Peugeot v Ku-
novicich viz. obrazek 8, kde nejvice dopravnich nehod vznika jizdou na Cervenou a pfti
vyluce svételné signalizace nedani piednosti.

Policie Ceské Republiky provadi ¢ast&jsi silniéni kontroly. Zaméfuji se prevazné na
bezpecnost provozu (méfeni rychlosti, pouzivani bezpec¢nostnich past, kontrola technické-
ho stavu vozidla, kontrola pneumatik v zimnim obdobi a na jizdu pod vlivem alkoholu).
Zvysena kontrola méstskych policisti byva v rannich hodinach (cca 7:30 — 8:00 hod.), kdy

zajist'uje bezpecnost na prechodech pro zaky mistnich Skol.
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Obrazek 8: Ktizovatka na tiid¢ Vitézstvi v Kunovicich [zdroj vlastni]
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9.11 Zakladni iidaje o nehodach

Tabulka 25: Piehled DN v pritahu Staré Mésto, Uh. Hradiste, Kunovice [16]

Pocet nehod a nasledku
2015 2014 2013
2013 - 2015
Podet nehod 80 85 80
Usmrceno osob 1 0 0
TéZce zranéno 4 4 5
Lehce zranéno 34 41 37
Bez zranéni 292 332 286

Tabulka 26: Hlavni pfi¢iny nehod v pratahu Staré Mésto, Uh. Hradisté, Kunovice [16]

Pti¢ina dopravnich nehod,
2015 2014 2013
2013 - 2015
Zavinéna fidicem 3 0 1
Neptiméiena rychlost 1 2 2
Nedani pfednosti 29 34 29
Nespravny zptisob jizdy 47 34 48

Tabulka 27: Nehody podle zavinéni v prutahu Staré¢ Mésto, Uh. Hradisté, Kunovice [16]

Zavinéni dopravnich nehod,
2015 2014 2013
2013 - 2015
Ridi¢em dopravniho vozidla 75 79 74
Ridi¢em nemotorového vozidla 1 6 5
Chodec 4 0 0
Jiné zavinéni 0 0 1
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9.2 SWOT analyza

Pomoci SWOT analyzy jsem identifikovala silné a slabé stranky pii dopravni nehodé,

ktera se stala 23. ¢ervna 2011 na kfiZzovatce ve Starém Mésté u vlakového nadrazi.

Po Sesté¢ hodin€ ranni vezl nékladni automobil na své korb& pracovni stroj. Pii prijezdu
ktizovatkou se $patné upevnény stroj uvolnil a vypadl z korby na zem, kde narazil do autobu-
Su s osmatficeti cestujicimi. Diky rychlé reakci fidice autobusu doslo jen k lehkému stfetnuti,

pii némz nedoslo k zddnému zranéni. [18]

Tabulka 28: SWOT analyza [zdroj vlastni]

Silné stranky (Strenghts) Slabé stranky (Weaknesses)
P —|
e Cinnost KOPIS Zlin. e Domino efekt.
e Spousta objezdovych tras. e Vysoky vyskyt chodct.
e V blizkosti zasahujicich slozek. e Pietizena komunikace v rannich a
e Lepsi koordinace dopravy. odpolednich hodinéch.
Ptilezitosti (Opportunities) OhrozZeni (Threats)
e —
e Kamerovy systém. e Selhani komunika¢niho kanalu za-
e ZvySovani miry vzdélanosti pracov- sahujicich slozek.
nik® operacnich stiedisek. e Neohleduplnost ostatnich fidi¢t.
e Zalozeni stalého dispecinku u SUS e Unik nebezpeéné latky.
vV Uherském Hradisti. e Vznik pozaru.

e Zkresleni informaci medii.
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9.3 Skorovaci metoda s mapou rizik

9.3.1 Identifikace rizik
V nasledujici tabulce jsem uvedla rizikové faktory, které mohou nastat v kritické lokalite.

Tabulka 29: Rizikové faktory v kritické lokalité €. 2 [zdroj vlastni]

Cislo Rizikovy faktor
1. Nedodrzeni bezpecné vzdalenosti od vozidla
2. Neveénovani pozornosti fidicem OA
3. Neptiméiena rychlost
4. Nedani ptednosti v jizdé
5. Jizda na ¢ervenou
6. Rizeni pod vlivem alkoholu
7. Neopatrnost chodcti
8. Neopatrnost cyklistl
9. Riziko padu nezajisténého bfemene z ndkladnich vozi
10. Zména sméru jizdy bez pouziti blinkrt

9.3.2 Ohodnoceni rizik

Pro urc¢eni odhadu pro jednotliva skore jsem si opét vytvoftila tabulky, které mi samo-
statné vyplnili fidi¢i osobnich automobild, ktefi kritickou lokalitou denné projizdi. Viz.
Priloha IV, V, VL

Tabulka 30: Ocenovani rizika — nedodrzeni bezpec¢né vzdalenosti od vozidla [zdroj vlastni]

Kvantifikace rizik — tidi¢i osobnich . . . Skore (primeér-
automobilt. ' ' ' né hodnoty)
Moznost vyskytu 5 3 5 6.7

(1 min. az 10 max.)

e 9 9 5 7.7

(1 min. az 10 max.)

Ocenéni rizika = skore pravdépodobnosti x skore dopadu 51,59
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Tabulka 31: Ocenovani rizika — nevénovani pozornosti fidicem OA [zdroj vlastni]

Kvantifikace rizik — fidi¢i osobnich

Skore (prumér-

1.
automobilt. né hodnoty)
Moznost vyskytu 5 6.3
(1 min. az 10 max.)
Dopad 8 73
(1 min. az 10 max.)
Ocenéni rizika = skére pravdépodobnosti x skore dopadu 45,99

Tabulka 32: Ocenovani rizika — nepfimétena rychlost [zdroj vlastni]

Kvantifikace rizik — fidi¢i osobnich

Skore (prumér-

1.
automobilt. né hodnoty)
Moznost vyskytu 3 47
(1 min. az 10 max.)
Dopad 4 4
(1 min. az 10 max.)
Ocenéni rizika = skére pravdépodobnosti x skore dopadu 18,8

Tabulka 33: Ocenovani rizika — nedani pfednosti v jizdé [zdroj vlastni]

Kvantifikace rizik — fidi¢i osobnich

Skore (prumér-

1.
automobili. né hodnoty)
Moznost vyskytu 9 F
(1 min. az 10 max.)
Dopad 10 7
(1 min. az 10 max.)
Ocenéni rizika = skore pravdépodobnosti x skore dopadu 49
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Tabulka 34: Ocenovani rizika — jizda na ¢ervenou [zdroj vlastni]

Kvantifikace rizik — fidi¢i osobnich . Skore (prumér-
automobilt. ' né hodnoty)
MozZnost vyskytu 8 5.7

(1 min. az 10 max.)

Dopad 3 6.3

(1 min. az 10 max.)

Ocenéni rizika = skore pravdépodobnosti x skore dopadu 35,91

Tabulka 35: Ocenovani rizika — fizeni pod vlivem alkoholu [zdroj vlastni]

Kvantifikace rizik — tidi¢i osobnich . Skore (prumeér-
automobilt. ' né hodnoty)
Moznost vyskytu 4 43

(1 min. az 10 max.)

Dopad 4 5

(1 min. az 10 max.)

Ocenéni rizika = skore pravdépodobnosti x skore dopadu 21,5

Tabulka 36: Ocenovani rizika — neopatrnost chodcii [zdroj vlastni]

Kvantifikace rizik — fidi¢i osobnich 1 Skore (prumeér-
automobilt. ' né hodnoty)
MozZnost vyskytu 9 73

(1 min. az 10 max.)

Dopad 10 8

(1 min. az 10 max.)

Ocenéni rizika = skore pravdépodobnosti x skore dopadu 58,4
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Tabulka 37: Ocenovani rizika — neopatrnost cyklistd [zdroj vlastni]

Kvantifikace rizik — fidi¢i osobnich . Skore (prumér-
automobilt. ' né hodnoty)
MozZnost vyskytu 5 5.7

(1 min. az 10 max.)

Dopad 10 6.7

(1 min. az 10 max.)

Ocenéni rizika = skore pravdépodobnosti x skore dopadu 38,19

Tabulka 38: Ocenovani rizika — pad nezajisténého biemene z nakladnich vozi [zdroj vlastni]

Kvantifikace rizik — fidi¢i osobnich " Skore (prumeér-
automobilt. ' né hodnoty)
Moznost vyskytu 10 5.3

(1 min. az 10 max.)

Dopad 10 5

(1 min. az 10 max.)

Ocenéni rizika = skére pravdépodobnosti x skore dopadu 26,5

Tabulka 39: Ocenovani rizika — zména sméru jizdy bez pouziti blinkru [zdroj vlastni]

Kvantifikace rizik — tidi¢i osobnich " Skore (prameér-
automobili. ' né hodnoty)
Moznost vyskytu 10 73

(1 min. az 10 max.)

B 10 7.3

(1 min. az 10 max.)

Ocenéni rizika = skére pravdépodobnosti x skore dopadu 53,29
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Mapa rizik
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Graf 3: Mapa rizik skorovaci metody [zdroj vlastni]

Graf 3 zobrazuje, do kterého kvadrantu patfi jednotlivé rizika.

Kvadrant vyznamnvch rizik:

Zadny rizikovy faktor.

Kwvadrant kritickvch rizik:

Mezi kriticka rizika patii nedodrzeni bezpecné vzdalenosti od vozidla, nevénovani po-
zornosti fidicem OA, nedéani pfednosti v jizd¢, jizda na Cervenou, fizeni pod vlivem alko-
holu, neopatrnost chodcli, neopatrnost cyklistd, riziko padu nezajistén¢ho biemene

Z nakladnich vozi, zména sméru jizdy bez pouziti blinkrt.

Kvadrant bezvyznamnvch rizik:

Zadny rizikovy faktor.

Kvadrant béZznvch rizik:

Mezi béZzna rizika patii nepiimétrena rychlost.
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9.3.3 Navrh na opatfeni rizik

Rizikového faktory

Navrh na opatieni

NedodrZeni bezpe¢né vzdalenosti od

vozidla

Policejni kontroly preventivniho charakteru

Nevénovani pozornosti Fidicem OA

Cast¢jsi policejni kontroly, zavedeni kamerové-

ho systému

Neprimérena rychlost

Casté policejni kontroly, zavedeni rychlostnich

kamer

Nedani prednosti v jizdé

Zvysit bodovou sazbu v piipad¢ prokazani viny

Jizda na ¢ervenou

Zavedeni kamerového systému

Rizeni pod vlivem alkoholu

Cast&jsi policejni kontroly. Zvysit bodovou

sazbu a zvyseni finan¢niho postihu vinika

Neopatrnost chodct

Zavedeni kamerového systému, Castéjsi

policejni kontroly

Neopatrnost cyklistu

Zavedeni kamerového sytému, Castéjsi policejni

kontroly

Riziko padu nezajisténého bi‘emene

Z nakladnich voza

Vétsi kontrola fidi¢a v misté naloZeni nakladu.

Policejni kontrola fidict nakladnich vozidel

Zména sméru jizdy bez pouziti

blinkra

Zvyseni finan¢niho postihu vinika pfi dopravni

nehodé

Dalsi navrhy na opatieni:

e Na vSech kiizovatkdch umistit zpomalovaci pasy.

e Zména tvaru kiizovatky — doplnéni o délici ostriivek.

e Osvétleni neptehlednych tsekil.
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ZAVER

Tato bakalaiska prace je zaméfena na analyzu a hodnoceni kritickych mist v okrese
Uherské Hradisté. Resila jsem v ni analyzu sou¢asného stavu ve vybranych kritickych lo-
kalitach, identifikovala rizika, ktera se vyskytuji v oblasti, a nasledné jsem navrhla opatfeni
ke snizenti rizik.

Pti vypracovani této prace jsem vyuzila znalosti ze studia na Univerzit¢ Tomase Bati ve
Zlin¢ z oboru Ovladani rizik. Dale jsem vyuzila dostupnou literaturu, zdkony, internetové

zdroje, statistické udaje nehodovosti a ostatni informace k praktické &asti od Policie Ceské

Republiky.

Teoreticka ¢ast popisuje legislativni oporu a zakladni pojmy v oblasti silni¢ni dopravy.
Dale jsem uvedla zakladni idaje o nehodach na uzemi Ceské Republiky pro rok 2015.
V dalsich ¢astech jsem uvedla identifikace a feSeni kritickych mist na pozemnich komuni-
kacich, predpokladanou ¢innost slozek IZS pti dopravni nehod€. V zavéru teoretické ¢asti
jsem popsala cil prace a stanoveni metod analyzy rizik aplikované v praktické ¢ésti baka-
larské prace.

Prakticka Cast je zaméfena na dve kritické lokality v okrese Uherské Hradisté. Prvni kri-
tickou lokalitou jsou Buchlovské hory na silnici I/50 a druhou kritickou lokalitou je prutah
Staré Mésto, Uherské HradiSté a Kunovice na silnici I/55. V téchto dvou lokalitach jsem
analyzovala soucasny stav. Provedla jsem také analyzu rizik, které zde hrozi, ty jsem zna-
zornila pomoci skoérovaci metody a nasledné navrhla opatieni ke snizeni rizik. Pomoci
SWOT analyzy jsem identifikovala silné a slabé stranky pti dopravni nehodé v kritickych
lokalitach.

Pti zpracovani prace jsem dospéla k nazoru, ze sebelepsi bezpecnostni opatfeni a sta-
vebni tpravy pozemnich komunikaci nemohou nahradit chovani, ptedvidavost a ohledupl-
nost samotnych fidi¢i. VE&im tomu a zaroven doufdm, ze do budoucna bude vidét na po-
zemnich komunikacich vice policejnich hlidek a kontrol, aby co nejvice ubylo neohledupl-

nych fidi¢l a tzv. ,,piratd silnic*, ktefi si pletou pozemni komunikaci se zavodni dréhou.
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SEZNAM POUZITYCH SYMBOLU A ZKRATEK
UK Ucelova komunikace

OA Osobni automobil

MK Mistni komunikace

DN Dopravni nehody

7S Zdravotnicka zachranna sluzba

KOPIS Krajské operacni a informacni stredisko

MU Mimotadna udalost

SUS Spréava a tidrzba silnic
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