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ABSTRAKT

Tato bakalaiska prace se zabyva analyzou dopravnich nehod a hodnocenim kritickych mist
ve Zlinském regionu. V teoretické Casti jsou uvedeny pravni normy, zakladni pojmy, obec-
né statistiky a vysvétlena metodika identifikace a feSeni kritickych mist. Prakticka cast
obsahuje charakteristiku, soucasny stav dopravy a nehodovosti Zlinského kraje. Dale jsou
Vv praktické ¢asti analyzovana vybrand kriticka mista jednotlivych okrest, patficich do
Zlinského kraje. Kriticka mista obsahuji analyzu soucasného stavu, statistiku dopravni ne-
hodovosti, SWOT analyzu, skérovaci metodu s mapou rizik a navrhovana opatieni kritic-

kého mista.

Kli¢ova slova: silni¢ni doprava, kiizovatka, pratah, dopravni nehoda, bezpecnost, kriticka

mista pozemni komunikace.

ABSTRACT

This bachelor thesis deals with the analysis of traffic accident and evaluation of critical
locations for Zlin’'s region. In the theoretical part are legal standarts, mentioned basic
terms, general statistics and explained methods of identification and solving critical locati-
on. In the practical part is contained charakteristic, present state of road transport and acci-
dent rate for Zlin's region. Furthermore, are analyzed selected critical locations of indivi-
dual districts for Zlin's region. The critical locations are contained analysis of present state,
statistics of traffic accident, SWOT analysis, scoring method with a map of risks and pro-

posals of safety measure.

Keywords: road transport, intersection, through road, traffic accident, safety, criticals lo-

cations for road transport.
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UvVOD

Toto téma bakalaiské prace bylo vybrano pfedevsim proto, Ze se 0 dopravu hodné zajimam
a jsem jeji kazdodenni ucastnice. Doprava je v dnesni dobé velmi dilezita a nezbytna. Co
je to vlastné doprava? Je to zamysleny pohyb danych dopravnich prostfedkii po pozemnich

komunikacich, produktem dopravy je pieprava.

Existuji rizné druhy dopravy, napiiklad podle prostoru, ve kterém se nachdzi dopravni
cesta, mame silni¢ni a Zeleznicni dopravu. Tato doprava mlze byt individudlni a osobni

nebo vetejnéa nakladni doprava.

V poslednich letech nastal v dopravé obrovsky rozvoj dopravnich prostiedkil, predevsim
doprava osobnimi automobily. Nepostradatelnou soucasti dopravy je bezpeénost, rychlost,
pfiméfené naklady a zabezpeceni dopravy v regionu.

Dusledky rychle se rozvijejici dopravy jsou vSak nepfiznivé na zhorSujici se stavy vozo-

v

vek, zivotni prostfedi, zneisténi ovzdusi, hluk, vibrace a neposledné nehodovost.
Z hlediska dopravni sit¢ je potieba zamezit nadmémému opotiebeni vozovek, tak
I Z pohledu intenzity provozu, ktera ma uzky vztah s vyCerpanim stavajici kapacity (napii-
klad ktizovatek) a tlakem na vznik novych obchvatli nebo prestavby ke zkapacitnéni stava-

jici struktury.

Denné nam televize zprostfedkovava pohled na né&jakou nehodu, nekdy jsou kuridzni, ale
spousta je velmi zavaznych, n€které konci i smrtelnym zranénim. Spousta lidi se stala pfi-
mym ucastnikem nehody a mnoha lidem zpisobila i velké psychické problémy. V dnesni
dob¢ se dopravni nehody stavaji nevyhnutelnym jevem v disledku pietizenosti vozovek
a obrovskym narustem automobilismu. Lid¢ sice diky narustu provozu ziskavaji jisté vy-
hody, pocet majitelii vozidel stoupd, ale tim se zvySuje i1 pravdépodobnost vzniku doprav-
nich nehod. VSechny nehody nesouvisi se §patnym stavem vozovky nebo ptetizenim do-
pravy, Casto dochazi k selhani lidského faktoru a zavadé ¢i tinavé materidlu motorového
vozidla. Hlavnimi pfi¢inami dopravnich nehod se obecné rozumi nepfiméiena rychlost,

nespravné predjizdéni, nedani ptednosti a nespravny zpusob jizdy.
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. TEORETICKA CAST
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1 LEGISLATIVA

QOdbor silni¢ni dopravy, co se tvka legislativy. je velice rozsahly, a proto zde uvadim jen

nékolik vybranych zakonu, vyhlasek a pfedpist EU:

Zikon & 111/1994 Sb. ze dne 26. dubna 1994 o silni¢ni dopravé

., Zakon upravuje podminky provozovani silnicni dopravy silnicnimi motorovymi vozidly
provadené pro vlastni a cizi potieby za ucelem podnikani, jakoz i prava a povinnosti prav-
nickych a fyzickych osob s tim spojené a pravomoc a pusobnost organii statni sprdvy na

tomto useku. “ [1]

Zakon ¢. 12/1997 Sb. ze dne 24. ledna 1997 o bezpec¢nosti a plynulosti provozu na po-

zemnich komunikacich

., Stdtni spravu ve vécech bezpecnosti a plynulosti provozu na pozemnich komunikacich

vykondva podle tohoto zakona Ministerstvo vnitra a Policie Ceské republiky. [2]

Zakon ¢&. 13/1997 Sb. ze dne 23. ledna 1997 o pozemnich komunikacich

,, Tento zdakon zapracovava prislusné predpisy Evropské unie a upravuje kategorizaci po-
zemnich komunikaci, jejich stavbu, podminky uzivani a jejich ochranu, prava a povinnosti
viastnikii pozemnich komunikaci a jejich uzivatelii a vykon statni spravy ve vécech pozem-

nich komunikaci prislusnymi silnicnimi spravnimi urady. * 3]

Zakon ¢&. 247/2000 Sb. ze dne 30. éervna 2000 o ziskavani a zdokonalovani odborné

zpusobilosti k Fizeni motorovych vozidel a 0 zménach nékterych zakoni

,, Tento zdakon zapracovava prislusné predpisy Evropskych spolecenstvi a upravuje pod-
minky pro provozovani autoskol, zpiisob provadéni vyuky a vycviku Zadateli o ziskdani od-
borné zpiisobilosti k Fizeni motorového vozidla a prava a povinnosti Zadatelii o ziskani
Fidic¢ského opravneni, prava a povinnosti provozovateli a uciteli autosSkol, podminky pro
udélovani a odnimani osvédceni pro ucitele vyuky a vycviku, prikazu zkusebniho komisare
a povéreni k provadeni prezkouSeni ridicu, zpusob provadeni zkousek k ziskani ridicského
opravneni, zpiisob provadeni vyuky a vycviku ridicu v ramci zdokonalovani odborné zpii-
sobilosti Fidicii, pozadavky na fyzickou nebo pravnickou osobu, kterda provadi vyuku

a vycvik v ramci zdokonalovani odborné zpusobilosti ridicu, a jeji prava a povinnosti, vy-
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davani pritkazu profesni zpusobilosti Fidice, prezkouseni z odborné zpiisobilosti k rizeni

motorovych vozidel v bodovém hodnoceni, piisobnost spravnich uradit a statni dozor. ** [4]

Zakon ¢. 361/2000 Sb. ze dne 14. zaii 2000 o provozu na pozemnich komunikacich

a 0 zménach nékterych zakoni (zakon o silni¢énim provozu)

,, Tento zdkon zpracovava prislusné predpisy Evropské unie a upravuje prava a povinnosti
ucastnikii provozu na pozemnich komunikacich podle zvlastniho pravniho predpisu, pravi-
dla provozu na pozemnich komunikacich, upravu a rizeni provozu na pozemnich komuni-
kacich, Fidicska opravneni a Fidicské prikazy a vymezuje piisobnost a pravo-
MocC orgadnii statni spravy a Policie Ceské republiky ve vécech provozu na pozem-

nich komunikacich. “ [5]

Zakon ¢&. 239/2000 Sb. ze dne 28. ¢ervna 2000 o integrovaném zachranném systému

a o0 zméné nékterych zakoni.

,, Tento zdkon vymezuje integrovany zachranny systém, stanovi sloZky integrovaného za-
chranného systému a jejich piisobnost, pokud tak nestanovi zvldstni pravni predpis, piisob-
nost a pravomoc statnich orgadnii a organu uzemnich samospravnych celkii, prava a povin-
nosti pravnickych a fyzickych osob pri pripravé na mimoradné uddlosti a pri zachrannych
a likvidacnich pracich a pri ochrané obyvatelstva pred a po dobu vyhlaseni stavu nebezpe-

I, nouzového stavu, stavu ohroZeni stdtu a valecného stavu. “ [6]

Zakon ¢&. 56/2001 Sb. ze dne 10. ledna 2001 o podminkach provozu vozidel na pozem-
nich komunikacich a 0 zméné ziakona ¢. 168/1999 Sb., o pojisténi odpovédnosti za
$kodu zpiisobenou provozem vozidla a 0 zméné nékterych souvisejicich zakont (za-

kon o pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla), ve znéni zakona ¢. 307/1999 Sbh.

,, Tento zakon zpracovava prislusné predpisy Evropské unie a upravuje tyto podminky pro-
vozu vozidel na pozemnich komunikacich: registraci vozidel a vyrazovani vozidel z regist-
ru, technické pozadavky na provoz silnicnich vozidel a zvldstnich vozidel a schvalovani
jejich technické zpiisobilosti k provozu na pozemnich komunikacich, prava a povinnosti
osob, které vyrabéji, dovazeji a uvadeji na trh vozidla a pohonné hmoty, prava a povinnos-
ti vlastnikii a provozovatelii vozidel, prava a povinnosti stanice technické kontroly a stani-
ce mereni emisi, kontroly technického stavu vozidel v provozu. Zakon upravuje vykon stat-
ni spravy a statniho dozoru v oblasti podminek provozu vozidel na pozemnich komunika-

cich. Zakon se nevztahuje na vojenska vozidla. “ [7]
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Vyhlaska €. 343/2014 Sb. o registraci vozidel

., Tato vyhlaska zapracovava prislusné predpisy Evropské unie, zaroven navazuje na primo
pouzitelné predpisy Evropské unie a upravuje zpiisob vedeni registru silnicnich vozidel,
zpusob zapisu udajii do registru silnicnich vozidel a jejich rozsah a obsah, vzory tiskopisi
pouzivanych pro vedeni registru silnicnich vozidel, udaje zapisované do dokladi k silnic-
nimu vozidlu a zpiisob jejich zapisu a registracni znacky, jejich formu, obsah a zpiisoby

umistéeni na silnicnim vozidle a zvldstnim vozidle. 8]

Vyhlaska €. 341/2014 Sb. o schvalovani technické zpiisobilosti a o technickych pod-

minkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich

., Tato vyhlaska se pouzije na pravni vztahy v oblasti schvalovdni technické zpusobilosti
a na technické podminky provozu vozidel na pozemnich komunikacich, které nejsou upra-
veny primo pouZzitelnym predpisem Evropské unie upravujicim schvalovani technické zpii-

sobilosti vozidel kategorii L, T, C a R1.“ [9]

Vyhlaska ¢. 32/2001 Sb. Ministerstva dopravy a spoji o evidenci dopravnich nehod

,, Tato vyhlaska upravuje zpuisob vedeni zaznamii v evidenci dopravnich nehod, podrobnos-
ti 0 udajich vedenych v evidenci dopravnich nehod a zpiisob predavani podkladii do cent-

radlni evidence dopravnich nehod. “ [10]

Legislativa EU: [11]

» nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 561/2006 o harmonizaci n¢kterych
pfedpisli v socidlni oblasti tykajicich se silni€ni dopravy, o zméné€ nafizeni Rady

(EHS) ¢. 3821/85 a (ES) €. 2135/98 a o zruseni natizeni Rady (EHS) ¢. 3820/85.
» Narizeni Rady (EHS) ¢. 3821/85 o zaznamovém zafizeni v silni¢ni doprave.

» Nafizeni Komise ¢. 581/2010/EU, o stanoveni maximalnich ¢asovych useki pro

stahovani pfisluSnych udaji z pfistroje ve vozidle a z karty fidice, v platném znéni.

» Smérnice EP a Rady 2002/15/ES, o upravé pracovni doby osob vykonavajicich

mobilni ¢innosti v silni¢ni dopravé, v platném znéni.


http://www.mdcr.cz/NR/rdonlyres/8861CCFB-1749-49EC-B007-D215B0AFEFD8/0/5612006.pdf
http://www.mdcr.cz/NR/rdonlyres/BD75E3D2-DDC3-4737-914C-152A9A046471/0/382185.pdf
http://www.mdcr.cz/NR/rdonlyres/BD75E3D2-DDC3-4737-914C-152A9A046471/0/382185.pdf
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2 ZAKLADNI POJMY

Definice vychazi z Metodiky identifikace a feSeni mist ¢astych dopravnich nehod: [12]

Dopravni nehoda (DN) - je udélost v silniénim provozu (havarie, srazka apod.), pii niz
dojde k usmrceni nebo zranéni osoby nebo ke skod¢ na majetku v ptfimé souvislosti s pro-
vozem vozidla, mimofadna udalost, pfi niz vznikne Ujma na zdravi osob nebo $koda na

veécech v pfimé souvislosti s provozem dopravniho prostiedku nebo dopravniho zafizeni.
Nehodové misto - misto, kde dochazi k dopravnim nehodam.

Nehodovy usek - usek, kde na vzdalenost vétsi nez 250 m dochézi ke kumulaci
nehodovych mist.

Nehodova lokalita - je plocha, ¢i uzemi s vice nehodovymi misty.

Misto &astych dopravnich nehod (MCDN) - misto, na kterém doslo k vétsimu poétu
dopravnich nehod, nez je stanoveno ve vybérovém kritériu.

Usek ¢astych dopravnich nehod - asek, kde na vzdalenost vétsi nez 250 m dochézi ke

kumulaci mist ¢astych dopravnich nehod.
Nebezpeéné misto - misto, jehoz nehodovost sice lezi pod stanovenymi hrani¢nimi

hodnotami vybérového kritéria, ale pfesto vykazuji potencidlné stejnd rizika mozného

vzniku nehody.

Vybérové kritérium - je souborem limitujicich ukazateli ¢i hrani¢nich hodnot slouZzicich

ke stanoveni mista castych dopravnich nehod.
Typ nehody - je zjednoduseny popis charakteristickych vlastnosti a okolnosti nehodového
déje. Kazdému jednotlivému typu nehody jsou pfifazeny charakteristické jizdni manévry.

Typologie dopravnich nehod - predstavuje zjednoduseny systém tfidéni dopravnich ne-

hod podle jejich urcitych vlastnosti a okolnosti majicich zasadni vliv na jejich vznik.
Typologicky katalog dopravnich nehod (TKDN) - je grafické zpracovani kompletniho
souboru typil nehod. Typy nehod jsou v ném zaclenény do skupin a podskupin a vyjadiuji
vSechny okolnosti vzniku nehodového déje.

Dopravné - bezpecnostni opatieni - je soubor opatieni smétujicich ke snizeni dopravni
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nehodovosti nehodovych mist.

Identifikace nehodovych mist a mist ¢astych dopravnich nehod - je proces jejich vécné-

ho a polohového (mistniho) uréeni.

Evidence mist ¢astych dopravnich nehod - je vytvaieni a vedeni jejich piehledu (grafic-

ké nebo tabulkové zpracovani) s ¢lenénim dle mista a ¢asu.

Usmrcena osoba - je ta, ktera zemie pii dopravni nehod¢ na misté, nebo do 30 dnti od data
nehody.

Utastnik nehody - je kazda osoba, ktera se pfimym zptisobem Géastni na nehodg. Jsou to:
fidi¢, pfepravovana osoba, chodec, cyklista, jezdec na zvifeti, osoba piibrana k zajisténi
bezpecnosti provozu apod.

Osobni nehoda - je ta, pfi niz doslo k usmrceni nebo zranéni ziucastnénych osob. [12]
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3 ZAKLADNI UDAJE O NEHODACH

Zékladni piehled o nehodovosti na uzemi Ceské Republiky v letech 2010 — 2015. Cervené

zvyraznéné hodnoty znamenaji nejvyssi pocet nehod u jednotlivych kategorii a fialové

zvyraznéné nehody nejvyssi pocet usmrcenych osob u jednotlivych kategorii.[13]

3.1 Nehody na iizemi Ceské Republiky

Tabulka 1: Zakladni piehled nehodovosti od roku 2010 do roku 2015 [13]

Skoda [mil. K¢]

Rok Rok Rok Rok
Rozdéleni Rok 2010 | Rok 2011
2012 2013 2014 2015
Podet nehod 75522 |  75137| 81404| 84398| 85859 -
> Z toho
707 681 583 629 660
usmrcenych
> Z toho tézce
2 986 2782 2762 2 540
zranénych
> Z toho lehce
21610 22 519 22 590 22 577 23 655
zranénych
Odhadnuta hmotna
4 924,987 4 628,08 | 4875,42 | 4938,17 | 4933,23
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3.2 Pri¢iny dopravnich nehod
Tabulka 2: Hlavni pti¢iny dopravnich nehod — ¢ast 1. [13]
Rok 2010 Rok 2011 Rok 2012
Hlavni pfi¢iny nehod | poget Polet Polet
Usmrceno Usmrceno Usmrceno
nehod nehod nehod
Nepiiméiena rychlost 279 | 13426 284 | 14 529 257
Nespravné predjizdé-
) 1543 37 1458 29 | 1418 38
ni
Nedani prednosti 12 060 114 | 11539 107 | 12 260 88
Nespravny zpusob
39 219 245 | 39666 232 | 42234 244
jizdy
Celkem 67 233 675 | 66089 652 | 70441 627
Tabulka 3: Hlavni pti¢iny dopravnich nehod — ¢ast 2. [13]
Rok 2013 Rok 2014 Rok 2015
Hlavni pfi¢iny ne-
hod Pocet Usmrceno | Pocet Usmrceno | Pocet | Usmrceno
nehod nehod nehod
Nepiiméfena rych-
209 | 12783 241 | 13152 235
lost
Nespravné predjiz-
1383 23 1517 33 21
déni
Nedani prednosti 12 342 78 | 12751 79 89
Nespravny  zpiisob
. 44 022 218 | 45790 229 256
jizdy
Celkem 72 380 528 582 | 78198 601
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Tabulka 4: Piehled zavinéni dopravnich nehod — ¢ast 1. [13]
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Tabulka 5: Ptehled zavinéni dopravnich nehod — ¢ast 2. [13]
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3.4 Druhy nehod

Tabulka 6: Vyvoj nehodovosti podle druhtt nehod — ¢ast 1. [13]
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Tabulka 7: Vyvoj nehodovosti podle druhtt nehod — ¢ast 2. [13]
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3.5 Mista nehod
Tabulka 8: Vyvoj dopravnich nehod podle mista vzniku — ¢ast 1. [13]
Rok 2010 Rok 2011 Rok 2012
Misto nehody Pocet Pocet Pocet
Usmrceno Usmrceno Usmrceno
nehod nehod nehod
V obci 54 024 260 53614 244 57 628 231
Mimo obec 21 498 493 21523 463 23776 450
» Ztoho na dal-
. 2528 25 2 096 21 2432 20
NICI
Celkem 75522 753 75137 707 81 404 681
Tabulka 9: Vyvoj dopravnich nehod podle mista vzniku — ¢ast 2. [13]
Rok 2013 Rok 2014 Rok 2015
Misto nehody Pocet Pocet Pocet
Usmrceno Usmrceno Usmrceno
nehod nehod nehod
V obci 59 692 195 60 736 196 183
Mimo obec 24 706 388 25123 433 477
> Ztohona
2 546 23 2 549 24 30
dalnici
Celkem 84 398 583 85 859 629 660
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3.6 Nejcetnéjsi a nejtragictéjsi nehody

vvvvvvvv

Pocet dopravnich nehod

vvvvvvvv

Nejéetngjsi pficiny nehod Rok | Rok | Rok | Rok | Rok
2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014

Rok

Ridi¢ se pIné nevénoval fizeni

12332 | 13084 | 13517 | 14151

vozidla

Nedodrzeni bezpecné vzdale-
) _ 6 078 5719
nosti za vozidlem

Nespravné otaceni nebo cou-
5554 5744
vani

Jiny druh nespravného zplso-
4775 5019
bu jizdy

Neptizpusobeni rychlosti stavu
B 4 6211
vozovky

Neptizptisobeni rychlosti do-
pravné-technickému stavu vo- 3 557 4 205
zovky

Nezvladnuti fizeni vozidla 3470 3703
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Tabulka 11: Seznam vybranych nejtragi¢téjsich pri¢in dopravnich nehod [13]
Pocet usmrcenych osob
Nejtragictejsi priciny ne-
hod Rok Rok Rok Rok Rok Rok
2010 2011 2012 2013 2014 2015

Neptizpusobeni rychlosti
dopravné-technickému 97 125 110 76 111 97
stavu vozovky
Ridi¢ se pIn& nevénoval

88 74 82 60 72 87
fizeni vozidla
Jizda po nespravné strané
vozovky, vjeti do pro- 87 85 92 80 89 86
tisméru
Neptizptisobeni rychlosti

81 56 55 45 43 41
stavu vozovky
Nezvladnuti fizeni vozidla 22 21 22 23 32 34
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4 HODNOCENI KRITICKYCH MIiST NA POZEMNICH
KOMUNIKACICH

Pii hodnoceni kritickych mist je vychdzeno z Metodiky identifikace a feSeni kritickych

mist. [12]

4.1 Pric¢iny dopravnich nehod

Rozsah pfi¢in vzniku dopravnich nehod muze byt az neobvykle rozsahly. Pro lepsi
orientaci je dobré nehody ttidit dle riznych hledisek nebo pohledi. Témi mizou byt

napiiklad: [12]

» Préavni hledisko, kdy pfi¢inami vzniku nehod mohou byt:
o ridic,
o S$patny technicky stav vozidla,
o Spatny stav komunikace,
o kombinace vyse uvedenych,
» hledisko vlivu pozemni komunikace na vznik nehod,
» hledisko psychologickych ptic¢in vzniku nehod,
» jind mozna hlediska.
Systém pouzivany pro stanoveni pfi¢in dopravnich nehod vyjadiuje predevSim pravni
aspekt vzniku nehod, tj. uruje pouze vinika, ktery nehodu zpisobil. Pro objektivni posou-
zeni a nasledné vyhodnoceni mist Castych dopravnich nehod je tfeba nebrat ani jedno
z uvedenych hledisek samostatné i1 izolované. Kazdé z hledisek ma svou vypovidaci
schopnost. Otazkou je, jak velkou vahu jednotlivym hlediskiim pftitadit. Pravnim pohledem
jsme Casto upozornovani na nebezpecna nehodova mista, pficemz naslednym rozborem
tivnim vlivem komunikace. Znamena to napiiklad, Zze v pfipadé nehod, kde podle policej-
niho a tedy 1 pravniho hlediska dochazi k ¢astému nedani ptednosti v jizd€, je nutno zjistit,
zda se jedna o Spatné stavebné-technické uspotadani kiizovatky, které svadi ftidice
k ¢astému chybovani. K efektivnimu nalezeni skute¢nych pficin vzniku dopravnich nehod

nam pomtize navrzena typologie dopravnich nehod. [12]
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4.2 Typologie dopravnich nehod

Je efektivnim nastrojem pfi identifikaci mist ¢astych dopravnich nehod a jejich analyze.
Vyrazné¢ urychluje a zjednodusuje hledani potiebnych opatieni. Typologie dopravnich
nehod znazornuje systém jejich tfidéni podle specifickych plivodnich vlastnosti, které je
vzajemné¢ odliSuji. Z nejéastéjsich typt nehod a dopravnich konfliktii se odvozuji mozné

nedostatky pozemnich komunikaci. [12]

4.2.1 Vyznam typologie pri eliminaci mist ¢astych dopravnich nehod
Eliminace probiha v nasledujicich fazich: [12]

1) Analyza obecnych zakonitosti vzniku dopravnich nehod,
2) analyza typa dopravnich nehod,
3) stanoveni vhodnych dopravné bezpec¢nostnich opatieni eliminujicich mista ¢astych

dopravnich nehod.

Rozdélovani nehod dle mista vzniku nehody neni z hlediska systematické typologie dosta-
cujici. Avsak toto tfidéni ma velky vyznam pro konkrétni feSeni, rozdélovani nehod podle
stietu vozidel je dulezité hlavn€ pro analyzu pficin dopravnich nehod a jejich eliminaci.
Pro spravné posouzeni vSech okolnosti vzniku dopravnich nehod je tieba analyzovat a za-

roven tiidit velké mnozstvi informaci. [12]

4.2.2 Navrh typologie dopravnich nehod

Pro stanoveni okolnosti dopravnich nehod se vyuZziva stanoveni navrhu typologického
katalogu. Typologicky katalog nehod obsahuje 10 nadfazenych hlavnich skupin se
107 typy. [12]

Hlavni skupina 0

- nehody individudlni.

Hlavni skupina 1

- nehody mezi vozidly stejného sméru mimo oblast kiizovatky.

Hlavni skupina 2

- nehody mezi vozidly opa¢ného sméru mimo oblast kiizovatky.
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Hlavni skupina 3
- nehody na ktizovatkach pti odbocovani, couvani, otaceni a najeti zezadu (smér ze stejné-

ho ramene).

Hlavni skupina 4

- nehody na kiizovatkach pii odbocovani a otaCeni (ve sméru z protilehlych stran).

Hlavni skupina 5
- nehody na kiizovatkach pii odbocovani vozidel vjizd&jicich ze sousednich ramen kiizo-

vatky a pfi vyjizdéni od kraje vozovky.

Hlavni skupina 6

- nehody s chodci

Hlavni skupina 7

- nehody se stojicimi nebo parkujicimi vozidly.

Hlavni skupina 8

- nehody se zvéfi a Zelezni¢ni dopravou.

Hlavni skupina 9

- jiné nehody.

4.3 Ukazatelé dopravni nehodovosti

Slouzi k srovnavani dopravni nehodovosti a vytvateni kritérii. Pomoci nich miZeme neho-
dovost porovnavat z mnoha hledisek. Piehled nésledujicich ukazateli by mél slouzit pie-

devsim zpracovatelim dopravni nehodovosti. [12]

4.3.1 Ukazatel relativni nehodovosti

Nejbéznéjsi ukazatel hodnoceni bezpe€nosti nebo nebezpecnosti pozemni komunikace.
UrCuje pravdépodobnost vzniku nehody na ur€itém useku komunikace ve vztahu
K jizdnimu vykonu. Jednotkou je pocet nehod na 1 mil. vozokilometri. Negativem této
metody je, Ze pracuje s absolutnimi pocty osobnich dopravnich nehod a ne s jejich zavaz-

nosti. Pro mezikiizovatkovy usek plati: [12]
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Rovnice 1: Ukazatel relativni nehodovosti (mezikiizovatkovy tsek)

N, .
R=—"—%10° (poCet osobnich nehod / mil. vozkm a rok)
365*I*L*t

Pro kiizovatky:

Rovnice 2: Ukazatel relativni nehodovosti (pro kiiZovatky)

R=—"0 4106

T 365%I%t

(pocet osobnich nehod/ mil. voz a rok)

No - celkovy pocet (0sobnich) nehod ve sledovaném obdobi
| - primérna denni intenzita provozu [voz. / 24 hod]

L - délka useku [km]

t - sledované obdobi [roky]

Udaje o intenzité dopravy by mély vychazet z aktualnich dopravnich s¢itani. Velikost to-
hoto ukazatele se obvykle pohybuje v rozmezi hodnot 0,1 — 0,9. Pfekro¢eni hodnoty ukaza-
tele 1,6 signalizuje vazny nedostatek useku komunikace. Vyhodné je vynaset hodnoty sou-
Cinitele R do map, kde se silnice rozdé€li na useky a pro kazdy usek se provede samostatny
vypocet ukazatele R. Vynesené mapy jsou jednoduchym a nazornym zobrazenim slouZzi-

cim pro rychlou orientaci. [12]

4.3.2 Ukazatel hustoty nehod

Vy¢lenime-li pocet nehody jen na urcity nehodovy usek, tak ziskdme ukazatele hustoty
nehod. Tento ukazatel je orienta¢ni hodnotou pro tGsekové chapané riziko nehodovosti na
urcité komunikaci. Je vhodny napt. k posuzovani relativni bezpe¢nosti na urcitém silnic-
nim tahu a kvantifikaci rozdilt, resp. porovnani jednotlivych useki z hlediska bezpe¢nos-

ti. [12]

Rovnice 3: Ukazatel hustoty nehod
H=— (pocet nehod / km komunikace a rok)

No - celkovy pocet (0sobnich) nehod ve sledovaném obdobi
L - délka useku [km]

t - sledované obdobi [roky]
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V obou ukazatelich je mozné nahradit absolutni po¢ty osobnich dopravnich nehod N jiny-
mi parametry, napf. pocty usmrcenych, tézce zranénych, lehce zranénych, pocty vozidel na
nehodach zucastnénych apod. a definovat odvozené ukazatele, napt. "pocCet usmrcenych
(té€Zce zranénych, lehce zranénych) ¢i pocet poskozenych vozidel na 1 mil. vozokilometra

a rok", nebo adekvatné "hustotu nasledkii nehod". [12]

4.3.3 Vyd¢isleni celospolecenskych ztrat osobnich nehod

Vy¢isleni nakladl ztrat z nehodovosti na jednom nehodovém misté za jeden rok. Touto
orientacni hodnotou spolecenskych vydajii se odhaduje rentabilita dopravné bezpecnost-
nich opatteni, ktera byla pro sanaci ptislusné nehodové lokality provedena. [12]

4.3.4 Integralni ukazatele

Co nejvice se ptiblizuje skutecnosti a zachovava zasadu systémového ptistupu, parametrem

co nejvice vystihuje zavaznost nehod a z ni vyplyvajici ztraty. Existuji dvé varianty: [12]

A) Zivaznost nasledkt nehod vyjadiime tzv. &islem zavaznosti nehod — soudet nasledku

kazdé¢ nehody nasobenych koeficienty, které charakterizuji jejich zévaznost. Hodnoty

podle Reinholda: [12]

> Usmrceni ¢lovéka 130

> Tézké zranéni 70
> Lehké zranéni 5
» Hmotna Skoda 1

Cislo zavaznosti vyplyva ze vztahu:
Rovnice 4: Cislo zavaZnosti:
Z = (130 % Nyy) + (70 * Niz) + (5 * Niz) + (1 * Npg)

N, — pocet nehod S usmrcenim osob
N — pocet nehod s tézkym zranénim
Nj; — pocet nehod s lehkym zranénim

Nps — pocet nehod s jen hmotnou Skodou
Dosadime-li takto ziskany parametr do vySe uvedenych vzorcii, ziskame Cisla vyjadiujici
index nasledkt nehod na 1 mil. vozkm a rok, resp. index hustoty nasledkd nehod na 1 km

komunikace a rok. [12]
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B) Zavaznost nasledkt nehod vyjadiime jejich ekonomickym ohodnocenim — metodika

ekonomického ocenovani nasledki dopravnich nehod. Parametr se sestavuje jak soucet
hodnot vSech nasledkt vyjadieny v K&. V pfipadé realného finanéniho ohodnoceni na-
sledkt nehod je velmi efektivni, progresivni a ma nejlepsi vypovidaci schopnost. Pokud
nahradime v uvodnich vzorcich absolutni pocet nehod N timto parametrem, ziskdvame
»ukazatel relativnich ztrat”, ktery je vyjadieny v K¢ na 1 mil. vozkm za rok a ,,ukazatel

hustoty ztrat“, ktery je vyjadieny v K¢ na 1 mil. komunikace za rok. [12]

Rovnice 5: Ukazatel relativnich ztrat

E
e = T———— [K¢&/vozkm™rok]
365*I*L*t
Rovnice 6: Ukazatel Hustoty ztrat
E ‘
H, =— [K&/km*rok]

Lxt

E — ekonomické ohodnoceni ztrat z nasledkii dopravnich nehod
| - primérna denni intenzita provozu [voz. / 24 hod]
L - délka useku [km]

t - sledované obdobi [roky]

4.3.5 Stiedni zavaznost nehod

Stiedni zavaznost nehod se zjistuje jako podil Cisla zdvaznosti nehod a celkového poctu

nehod. [12]

Rovnice 7: Stiedni zavaznost nehod

Z
pocet sledovanych nehod

Loy =

Z — ¢&islo zavaznosti nehod

4.3.6 Relativni stupen bezpec¢nosti

Ke zjisténi relativniho stupné bezpecnosti se ¢islo zavaznosti nehod da do poméru k inten-

zit¢ dopravy (zavaznost nehod na 1 milion vozidel). [12]
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Rovnice 8: Relativni stupen bezpe¢nosti

_ (Z+106)
T (365 %1)

Z — ¢islo zavaznosti nehod

| - primérna denni intenzita provozu [voz. / 24 hod]

4.4 Rozpoznani a vyhodnoceni mist ¢astych dopravnich nehod

Pro efektivni snizovani dopravni nehodovosti je zapotiebi mista Castych dopravnich nehod
na silni¢ni siti S maximalni pfesnosti identifikovat, tj. vécné a polohové popsat, a poté

I spravné evidovat. [12]
Mista ¢astych dopravnich nehod maji byt vécné popsany alespon v tomto rozsahu: [12]

- Zatazeni typu nehod dle vécného typologického katalogu dopravnich nehod,
- popis umisténi vSech ucastnikii nehod,

- stanoveni okolnosti nehodového déje,

- pravni posouzeni vzniku dopravnich nehod (posouzeni policie),

- dopravné — inzenyrské charakteristiky mist ¢astych dopravnich nehod,

- stavebng - technicky stav mist ¢astych dopravnich nehod,

- nasledky dopravnich nehod.

Mista ¢astych dopravnich nehod musi byt polohové popsany minimalné v tomto
rozsahu: [12]

- Cislo a kategorie silnice,
- stanoveni stani¢eni mist ¢astych dopravnich nehod,

- polohopis dle ulic.

Od roku 1994 je systém shromazd’ovéani a vyhodnocovani informaci o nehodéch v silnic-

nim provozu na tizemi CR provadén na dvou trovnich: [12]
» Krajské,
» Centralni.

4.4.1 Vybérové kritérium

Prohlaseni urcitého mista nebo useku pozemni komunikace za misto Castych dopravnich

nehod musi spliiovat vybérové kritérium. Navrhové vybérové kritérium je dano prakticky-
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mi zkuSenostmi pii hledani vztahi mezi dopravni nehodovosti a uspofddanim komunikace.
Podstatny je pocet opakovani dopravnich nehod se stejnymi nebo podobnymi charakteris-
tikami. Duraz je rovnéz kladen na souvislost mezi kritériem a naslednym stanovenim nalé-

havosti feSeni jednotlivych mist ¢astych dopravnich nehod. [12]

Kitizovatky nebo useky o délkach az 250 metrt se posuzuji jako mista Castych dopravnich

nehod, jestlize na nich vznikly: [12]

» Nejméné 3 nehody s osobnimi nasledky za 1 rok,
» nejméné 3 nehody s osobnimi nasledky stejného typu za 3 roky,

» nejméné 5 nehod stejného typu za 1 rok.

Navrzené kritérium neni definitivni. Jeho vstupni hodnoty se miizou ménit napf.
V zavislosti na po¢tu mist Castych dopravnich nehod. Vybérovému kritériu je tfeba se

vénovat d¢lsi dobu. [12]

4.4.2 Topografické mapy dopravnich nehod

Topografické mapy se vytvari za pouziti vypocetni techniky. Pfinasi vyhodnou moznost
soucasného zndzornéni typil nehod s jejich nasledky. K uvedeni topografickych map

dopravnich nehod do praxe je tfeba dofesit zbyvajici dil¢i problémy: [12]

» Jednotnou symboliku zobrazeni — vychédzi z typologie dopravnich nehod, ma

respektovat jejich tfidéni a obsahovat 1 Ucastniky nehod. Dale mé rozliSovat
nasledky nehod (smrt, zranéni, hmotna Skoda).

» Metodiku vedeni a vyhodnocovani — souvisi s délkou obdobi, za které¢ se maji

vyhodnocovat. Maji byt vedeny 1l-roéni mapy (zobrazuji vSechny nehody
i s hmotnou $kodou) a 3-leté mapy (pouze nehody s osobnimi nasledky). Jelikoz
jsou prvotnim upozornénim na mozny vznik mista ¢astych dopravnich nehod, maji
byt vyhodnocovany pribézné.

» Competence jejich vedeni a vyhodnocovani — topografické mapy maji vést

a operativné vyhodnocovat DI okresnich feditelstvi Policie CR, dopravni Gfady

okresnich ufadd, centrum dpravniho vyzkumu a Reditelstvi silnic a dalnic CR.

4.4.3 Evidence nehodovych mist a mist ¢astych dopravnich nehod

Mista castych dopravnich nehod je zapotiebi dobte identifikovat a taky celé soubory téchto
mist dobie evidovat. Stavajici statistika dopravni nehodovosti vedena Policejnim prezidiem

a Gastecné i nasledna evidence nehodovych lokalit vytvofena Reditelstvi silnic a dalnic CR
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jsou zalozeny piedev§im na pravnim hledisku pfi¢in nehod. Pro potteby dopravné
Do statistiky nehod je tfeba zpracovat poznatky vzeslé z pouzivani nové zavedené
typologie dopravnich nehod. Statistika nehodovosti ma byt dostupnd vSem

zainteresovanym organizacim. [12]

4.5 ReSeni mist ¢astych dopravnich nehod

V Gvodu je tfeba ptipomenout, Ze pii feSeni mist ¢astych dopravnich nehod z hlediska po-
zemnich komunikacich pomijime okolnosti vzniku dopravnich nehod pfti kterych prevlada-
ji pochybeni fidice, technickéd zadvada vozidla a zaméfujeme pozornost na stav komunikace.
Také je zapotiebi uvést, Ze pominout fidi¢e zcela a beze zbytku nemiizeme, protoze vliv

komunikace na jeho chovani je zfejmy a v mnoha ptipadech fidice silné ovliviiuje. [12]

45.1 Analyza stavajiciho stavu

Na pocatku feSeni mist ¢astych dopravnich nehod musi byt provedena maximalné¢ mozna
analyza stavajiciho stavu. Po dokonalém pochopeni nehodového dé&je a zjisténi jeho propo-
jeni s prostorovym uspoifdddnim mista mize nasledovat navrh dopravné bezpecnostnich

opatteni. [12]

45.1.1 ZjednoduSend analyza

Prvnim krokem zjednodusené (orientacni) analyzy je ziskani zékladniho obrazu o neho-

dach z hlediska jejich: [12]

> Casového vyskytu,
povétrnostnich podminek,
Mmista,

druhu,

Y V VYV V

pricin.
A je zapotiebi provést analyzu: [12]
Protokolt dopravnich nehod,

situa¢nich schémat,

popisu a charakteristiky pozemni komunikace,

YV V V VY

signalnich planu u kiizovatek fizenych SSZ,
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YV V V VY

fotografické dokumentace,

koliznich diagramd, tabulek ke koliz. diagramtim, sestav dopravnich nehod,
aktualnich vysledkti méteni rychlostnich charakteristik,

aktualnich vysledkti dopravnich s¢itani,

méfeni ¢asovych mezer mezi vozidly.

Prohlidkou nehodového mista Ize ziskat nasledujici analytické informace: [12]

Subjektivni hodnoceni dosahovanych rychlosti,

intenzity dopravy, slozeni dopravniho proudu,

intenzity péSich proudd,

nehodové stopy — brzdné stopy, ulomky skla, poSkozeni vodicich zatizeni atd.,
viditelnost a rozliSitelnost — ve dne, v noci, za mokra,

dopravnich znacek, navéstidel, vodorovného znaceni, pfechodu pro chodce, pie-
jezdu pro cyklisty atd.,

piekazky a omezeni branici rozhledu — trvala, docasna,

svételné poméry, pravdépodobnost oslnéni — sluncem, umélym osvétlenim, rekla-
mou,

zvlastnosti sméroveého vedeni, atypické uspofadani prednosti v jizde atd.,

konflikty riznych skupin tcastnikt silni¢niho provozu ve vazbé na funkéni vyuziti

komunikace.

Vyse uvedené kroky neni potieba provadét, pokud navrh dopravné bezpecnostnich opatie-

ni je uz pii prvni obhlidce zfejmy. [12]

45.1.2 Podrobna analyza

Pokud je nehodové misto nebo usek z hlediska nehodovosti velmi slozity, je potieba pro-

vést kompletni slet nasledujicich tkoni a posouzeni. [12]

STAVEBNI CHARAKTERISTIKA MISTA CASTYCH DOPRAVNICH NEHOD

Kromé nehodového déje je nutné posoudit stavebni uspotadani mista ¢astych dopravnich

nehod, porovnat je s normovym a formulovat nedostatky ve stavebnim usporadani majici

mozny vliv na vznik dopravnich nehod. [12]

Prostorové posouzeni trasy silnice — kombinace smérovych a vyskovych obloukt a Sitkové

uspofadani silni¢ni komunikace. [12]
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Smérové a vyskové poméry — je tfeba posoudit nepiiznivé kombinace smeérového a vysko-

vého uspofadéani, které mize vést k vizudlnim klamim a soulad hodnot vyplyvajicich
z CSN 736101, CSN 736102, CSN 736110 pro danou kategorii a navrhovanou rychlost
vozidla. [12]

Pfi¢né uspotadani — ovliviiujicim parametrem bezpecnosti dopravy na pozemnich komuni-

kacich je pocet a Sitka jizdnich pruhd, zpevnénd krajnice a stiedni délici pas. Obecné je

znamo, ze nehodovost klesa se zvysenym poctem jizdnich pruhd. [12]

Povrch vozovky, protismykové vlastnosti — p¥i hodnoceni povrchu vozovky je potfebné se

zaméfit na druh a kvalitu povrchu vozovky, protismykové vlastnosti (podle CSN 73 6177),

pii¢né a podéIné nerovnosti, vytluky, reflexi povrchu vozovky. [12]

Bezpecnostni zatizeni — mezi bezpecnostni zatizeni se zahrnuji svodidla (musi mit spravné

umisténi a zakonceni), zabradli a smérové sloupky. [12]

Dopravni znaceni — je zakladnim nastrojem k ovliviiovani chovani fidi¢d, rozsah moznych

pouzitelnych dopravnich znacek je uveden v ptiloze vyhlasky FMV ¢. 99/1989 Sb., o pra-

vidlech provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozd¢jsich piedpist. [12]

DOPRAVNI CHARAKTERISTIKY

Dopravni znaceni — porovnani planovanych a skute¢nych intenzit dopravy. [12]

Rychlosti projizdéjicich vozidel — rychlost jizdy pii dopravni nehodé se porovnava s rych-

losti navrhovou, dovolenou, pfimétenou atd. K tomu je zapotiebi méfeni rychlosti a zjisté-

ni 85% rychlosti, primérné rychlosti, rychlosti dle druhi vozidel. [12]

Rozhledové poméry — provadi se zjiSténi rozhledu na mezikiizovatkovém useku silnic pro

pfejizdéni a zastaveni, zjiSténi rozhledovych trojihelnikli na kiiZovatkach, Zelezni¢nich
prejezdech atd. Vychazi se z tzv. 85% rychlosti z dosahované rychlosti jizdy a z primérné

dosahované rychlosti. [12]

Kolizni body — zakresleni jizdnich drah (pohybil) vozidel a koliznich boda (bodi moZného
stietu). [12]
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45.2 Navrh opatieni

Stavebni opatieni — ndvrh stavebnich Uprav o minimalnim rozsahu az po navrh zasadnich

uprav jak jsou napi. zména typu kiizovatky, instalace svodidla, zavor, odstranéni zelené¢,

instalace zrcadla. [12]

Dopravné — organiza¢ni opatieni — zahrnuje opatieni organizace dopravy jako zjednosmér-

néni komunikace, zdkaz vjezdu, zmény piednosti v jizd¢, posouzeni funkce telematiky,

uziti svételné signaliza¢niho zafizeni a upravy dopravniho znaceni. [12]

r

4.5.3 Sledovani ucinnosti realizovanych opatreni

Mista, kde byla aplikovana dopravné-bezpec¢nostni opatieni, musi byt sledovana a vyhod-
nocovana. Jejich vyhodnoceni slouzi ke zjisténi G€innosti a ovlivni jejich dalsi uziti pfi
feSeni dalSich mist. K tomu slouzi: [12]

» Statistika dopravni nehodovosti,

» porovnavani statistiky pied a po realizaci dopravné-bezpecnostnich opatient,
» periodické oveétovani a kontrola ti€innosti opatieni,
>

doporuceni pro aplikaci poznatki pii feSeni dal§ich mist ¢astych dopravnich nehod.

4.5.4 Ekonomicka zhodnoceni realizovanych opatieni

Kde je to mozné, je zapotiebi vycCislit ekonomicky dopad navrzenych dopravné-
bezpecnostnich opatieni. Vzhledem k tomu, ze je mozné vycislit veskeré Skody zpusobené
dopravnimi nehodami dané¢ho mista Castych dopravnich nehod a vétSinou lze vy¢islit
I ekonomickou naroc¢nost navrzenych opatfeni, tak je mozné jednoduchou cestou ziskat

tzv. navratnost opatieni. K tomu souzi: [12]

» Vy¢isleni §kod vzniklych v disledku dopravni nehodovosti pied a po realizaci do-
pravné-bezpecnostnich opatieni (vCetné umrti, t€Zce a lehce zranénych).
» Vyjadieni ekonomické narocnosti realizovanych dopravné-bezpecnostnich opatfeni

a porovnani uspory $kod z dopravni nehodovosti pfed a po realizaci opatieni.
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5 CILBAKALARSKE PRACE

Cilem bakalaiské prace je analyzovat soucasny stav nehodovosti okrestt Uherské Hradiste,
Zlin, Krométiz a Vsetin, které spadaji pod pisobnost Zlinského kraje a zhodnotit jejich
kritickd mista. Nejdiive bude zhodnocena aktudlni situace vybranych kritickych mist, poté
provedena jejich analyza a nasledné navrzena opatieni vedouci k zamezeni vzniku velkého

poctu dopravnich nehod.

5.1 Metody analyzy rizik

SWOT analyza

SWOT analyza je univerzalni analyticka technika pouzivand pro zhodnoceni vnitinich

a vnéjsich faktord ovliviujicich ispéSnost organizace nebo néjakého konkrétniho zameéru.

Jeji podstatou je identifikovat klicové silné a slabé stranky uvnit, tedy v ¢em je organizace
dobra a v ¢em Spatnd. Stejné tak je dilezité znat klicové prilezitosti a hrozby, které se na-
chazeji v okoli, tedy ve vné&jsim prostiedi. Cilem SWOT analyzy je identifikovat a nasled-
n¢ omezit slabé stranky, podporovat silné stranky, hledat nové piilezitosti a znat hrozby.

Organizace by méla vyuzivat piilezitosti, které se nabizeji a predchazet hrozbam. [14]

— < : - : -
)é E SILNE STRANKY | SLABE STRANKY
= 2
Z <ZC (strengths - S) (weaknesses - W)
<
< “
o N PRILEZITOSTI
inlie
E <ZC (opportunities — O)
<
POZITIVA NEGATIVA

Obrazek 1: SWOT analyza. (Zdroj: viastni zpravovdani)


https://managementmania.com/cs/analyzy-analyticke-techniky
https://managementmania.com/cs/organizace
https://managementmania.com/cs/okolni-prostredi
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Skorovaci metoda s mapou rizik

Tato metoda je vhodna spiSe pro hodnoceni tzv. ,,mékkych* rizik — rizik, kterd se nedaji

ptesné Ciselné vyjadrit. Tato metoda probiha ve tfech fazich: [15]

» ldentifikace rizika,
» hodnoceni rizika,

» navrh na opatieni ke snizeni rizika.

Pro kazdé nebezpeci se ve skorovaci metod¢ ohodnoti jak moznost vyskytu rizikového
faktoru, tak jeho dopad prostfednictvim desetibodové stupnice. Rizikovym faktorem se
oznacuje porovnatelny nebo méfitelny ukazatel pro ureni stupné vyznamnosti rizika.
V posledni fazi se ke vSem riziklim a jejich pravdépodobnostem vytvofii scénaf, co d¢lat,
aby se riziko snizilo. Rizika se zndzorni bodovym grafem, jehoz veli¢inami jsou pravdépo-
dobnost a dopad rizika, pro snadnou piehlednost. Nejdilezitéjsi rizika jsou ta, ktera maji

vysokou moznost vyskytu a nejvétsi dopad. [15]

Statistiky DN

Uvadeéné statistiky dopravnich nehod, ze kterych je v této bakalarské praci vychazeno, neni
mozné povazovat za piesné. V praci jsou pouzity dostupné statistiky z databaze Police CR.
[19]

K 1. lednu 2009 vzesla v platnost zména legislativy tykajici se hlaSeni dopravnich nehod

a ptivolani PCR na misto nehody. [20]

Uvedené statistiky jsou pouze orientacni a ve skutecnosti jsou o nékolik procent nizsi, nez

jak tomu bylo v ptedeslych letech. [20]
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II. PRAKTICKA CAST
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6 CHARAKTERISTIKA ZLINSKEHO KRAJE

6.1 Zakladni udaje o Zlinském kraji

Zlinsky kraj je jednim ze 14 izemné samospravnich celkti Ceské republiky a tvoii jej okre-
sy Zlin, Uherské Hradi§ts, Kromé&fiz a Vsetin. Kraj ma rozlohu 3 963 km? (tj. 5 %
z celkové plochy Ceské Republiky) a je &tvrtym nejmensim krajem. [16]

Na uzemi Zlinského kraje zije zhruba 591 866 obyvatel. Hustota zalidnéni je 149 obyva-
tel/km?, coZ pievysuje republikovy pramér 133 obyvatel/km?. [16]

Rozpina se ve vychodni ¢asti stiedni Moravy a vychodni okraj Zlinského kraje tvofi hrani-
ci se Slovenskou republikou. Na jihozapadé sousedi Zlinsky kraj s krajem Jihomoravskym,

na severozapad¢ s krajem Olomouckym a v severni ¢asti s krajem Moravskoslezskym. [16]

V kraji je celkem 307 obci, z toho 30 je mést. Nejvyznamngj$imi méstskymi a pramyslo-
vymi aglomeracemi jsou aglomerace Zlin — Otrokovice — Napajedla, v niz je koncentrova-
no pres 100 tisic obyvatel. Dale aglomerace Uherské Hradisté — Kunovice — Staré Mésto
s téméf 40 tisici obyvateli a mésta Krométiz — Vsetin — ValaSské Mezifi¢i, z nichz kazdé

ma 25-30 tisic obyvatel. [16]

6.2 Charakteristika silni¢ni sité ve Zlinském kraji

Silni¢ni sit’ ve Zlinském kraji tvofi celkem 33 km dalnic a rychlostnich silnic a 342 km
silnic I. tfidy. Celkova délka silnini sit€¢ kraje je 2 127 km, coZ tfadi Zlinsky kraj
k regiontim s nejmensi délkou silni¢ni sité v CR. Délka silniéni sit& pfepoétend na 1 km?
rozlohy izemi kraje ¢ini 0,53 km silnic a je o cca 24 % nizsi neZ je prumérna hustota sil-
niéni sit& na uzemi Ceské Republiky. Délka silni¢ni sit& na 1 000 km? rozlohy kraje je nej-
niz§i v méfitku celé CR, coz je dano vys§im podilem piihraniénich pahorkatin Zlinského

kraje. [17]
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Tabulka 12: Pozemni komunikace ve Zlinském kraji [17]

- Dalnice a Silnice I. Silnice 1. Silnice I11. Celkem
res
rychl. sil. tiidy tiidy Tridy (km)

Kromé&iiz 24,1 29,9 189,0 314,8 557,8
Uherské

-- 122,3 139,9 262,8 525,1
Hradisté
Vsetin -- 1135 83,6 309,8 507,0
Zlin 8,9 76,4 160,1 309,6 5549
Zlinsky kraj 33,0 342,2 572,6 1197,0 21448

Nerovnomérné rozlozeni silniéni sité je ddno rozmanitym charakterem Uzemi, kdy velka
odli$nost je patrna piedevSim u kopcovitého razu krajiny okresu Vsetin, piihrani¢ni ¢asti
okresu Uherské Hradisté a Buchlovskych kopct. Problémem Zlinského kraje je nedosta-
teCny rozsah sit¢ silnic vysSich ptepravnich vykoni (délnice, rychlostni komunikace)
S pfimym napojenim na sousedni regiony, v¢etné rychlostniho napojeni na Slovensko. Sit’
dalnic zasahuje isekem dalnice D1 od Bezmérova — pfes Korméiz a Hulin — po Rikovice.
Usek dalnice D1 Kroméiiz — vychod — Hulin a navazujici usek rychlostni silnice R55 Hu-
lin — Skalka byly zprovoznény v prosinci 2010, ¢imz bylo vyznamné zkvalitnéno napojeni
Zlinského kraje na dalni¢ni sit’. Navazujici sek R55 Otrokovice, obchvat severovychod, je
Vv provozu jiz od roku 2006. V dalsim useku R55, Otrokovice, obchvat jihovychod probiha
ptiprava. [17]

Spravcem dalnic, rychlostnich silnic a silnic I tfidy je Reditelstvi silnic a délnic. Ve spravé
Reditelstvi silnic Zlinského kraje jsou silnice 1. a Il
1769,6 km. [17]

ttidy v celkové délce

6.3 Intenzita dopravy

Zprovoznénim usekl dalnice D1a navazujiciho tiseku RS55 stale nezajistuje rychlé spojeni
mezi vyznamnymi regionalnimi centry kraje. Silnice L. tfidy nahrazuji funkci komunikaci
vysS§i urovné, zejména pro tranzitni dopravu. Z analyz intenzit dopravy na silni¢ni siti ve

Zlinském kraji, kterd je zalozena na vysledcich celostatniho s¢itani dopravy v roce 2010,
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bylo vyhodnoceno, ze vysokych hodnot RPDI (ro¢ni primér dennich intenzit [voz/24h])
bylo naméfeno na nasledujicich silnicich L. tfidy: [17]
Silnice 1/49 — 29 tis. voz/24h v iseku Malenovice — Zlin,

>
» silnice 1/55 — 15,3 tis. voz/24h v useku Otrokovice — Napajedla,
» silnice 1/35 — 14,7 tis. voz/24h v useku Valasské Mezifi¢i — Roznov pod Rad-

hostém,
» silnice 1/50 — 12,8 tis. voz/24h v useku Uherské Hradist¢ — Uhersky Brod,
> silnice I1/57 — 11,2 tis. voz/24h v tiseku Valasské Mezifi¢i — Vsetin.

K nejvytizengj$im usekiim (s RPDI 10 000 voz/24h a vice) korespondujici s useky, na kte-
rych bylo dosazeno vysokych hodnot pti RPDI patii: [17]

» Otrokovice — Zlin — Vizovice (1/49),

» Buchlovice — Staré Mésto — Uherské Hradisté — Uhersky Brod (1/50),

» Valasské Meziti¢i — Vsetin (1/57),

» Hulin — Otrokovice — Napajedla — Staré¢ Mésto (I/55, R55),

» Valasské Meziti¢i — Roznov pod Radhostém (I/35).

Vysoké intravilanové RPDI bylo zaznamenano na prutazich mést: [17]

» Zlin (29 tis. voz/24h),
» Uherské Hradisté (24 tis. voz/24h),

MVIN Tt Nt Tt Ol O NAY ot XT TN AL NA NI

» Hulin, Kroméfiz, Kunovice, Otrokovice, Staré Mésto, Valasské Mezifici (15-
5 tis. voz/24h).

6.4 Vyvoj dopravni nehodovosti ve Zlinském kraji v roce 2015

Ve Zlinském kraji se v lonském roce stalo 3 654 dopravnich nehod, coz je o 201 vice, nez
v roce 2014. Pii nehodach zemielo 41 osob, ¢imz se pocet usmrcenych lidi zvysil oproti
roku 2014 0 9. Zaznamenan, ale byl pokles tézce zranénych pii dopravnich nehodach z 222
na 191, coz je o 31 méné¢. S lehkym zranénim pak vyvazlo 1 301 ucastnikd, coz je o 45

vice, nez v roce 2014. [18]

Oproti roku 2014 stoupl pocet tidici, kteti byli v dobé dopravni nehody pod vlivem alko-
holu nebo drog. Pod vlivem alkoholu usedlo za volant a mélo dopravni nehodu 406 fidic¢i,

coz je narust o 12 a pod vlivem drog 18 tidi¢d, o 6 vice nez v predloniském roce. [18]

Nejvice dopravnich nehod evidujeme na mistnich komunikacich, a to 1 396. Hned na
druhé misto se fadi silnice I. tfidy s po¢tem 827 nehod. Co se tyka nasledku, tak nej-
horsi byly pravé na silnicich I. tfidy, kde pfi nehodach zemielo 12 lidi, 53 se tézce

zranilo a 439 lehce. [18]
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Nejcastéjsi pricinou dopravnich nehod ve Zlinském kraji v roce 2015 byl ve 2 040 piipa-
dech nespravny zpusob jizdy (napf. nevénovani se fizeni, nedodrzeni bezpecné vzdalenos-
ti, nepozornost). Castou p¥i¢inou pak byla rychlost - v 522 piipadech a 439 dopravnich

nehod zpusobili fidi¢i nedanim pfednosti v jizde. [18]

Mezi nejzranitelnéj$i ucastniky dopravnich nehod patfi bezesporu chodci a také

cyklisté. [18]

Poéet usmrcenych osob na jednotlivych UO
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B Pocet usmrcenych osob

Obrazek 2: Pocet usmrcenych osob na jednotlivych OU. [18]

Pocet usmrcenych osob dle uéastniKi

B Pocet usmrcenych osob

Obrazek 3: Pocet usmrcenych osob dle ucastniki. [18]
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7 ANALYZA DOPRAVNICH NEHOD OKRESU UHERSKE
HRADISTE

V roce 2013 se v okrese Uherské Hradist¢ zvySoval pocet nehod, na to policisté reagovali
v roce 2014 represi — masivni pocet dopravnich kontrol, méfeni rychlosti, provéfovani
platnosti technické zpusobilosti vozidla atd. Ve statistickych udajich za rok 2014 tedy za-
znamenali vysoky pokles dopravnich nehod. V roce 2015 masivnich pocti kontrol ubylo

a nehodovost opét stoupala (pocet usmrcenych osob stoupl o 100 %).

Z hlediska intenzity dopravy je problémem hlavni pritah Staré Mé&sto — Uherské Hradisté —
Kunovice a to z toho duvodu, Ze tuto trasu vyuZzivaji piedevsim fidi¢i kamionové dopravy,
jelikoZ nemaji jiny mozny zpusob trasy. Do budoucna se dopravni policie snazi prosadit
stavbu obchvatu, ktery by kamionovou dopravu vedl mimo mésto a tim snizil intenzitu
dopravy pies hlavni pritah mésta. Nejvice vytizena je tato trasa V rannich hodinach

cca 7:00 — 8:30 a pozdé&ji pak v odpolednich cca 15:00- 18:00.

Nejproblematictéjsimi useky okresu Uherské Hradisté jsou silnice €. [-55 Staré Mésto —
Uherské Hradisté¢ — Kunovice a silnice ¢. I-50 Buchlovské hory. Pritah Buchlovskymi ho-

rami bude soucasti analyzy v dalsich krocich. [19]

7.1 Kritické misto ¢. 1

Silnice ¢. I-50 prutah Buchlovskymi horami

Usek silnice 1. tfidy ¢. I-50 vede kopcovitym terénem a jsou na ni serpentiny. Usek lezi
Vv oblasti Chtibi, vede od Buchlovic po hrani¢ni oblast s okresem Krométiz (odbocka na

Zdounky). Jedna se o hlavni prutah, ktery spojuje Zlinsky kraj se Slovenskou republikou.

7.1.1 Analyza soucasného stavu

Oproti minulosti je v soucasné dobé dopravni situace o hodné lepsi. Bylo provedeno rozsi-
feni vozovky o stoupajici pruhy a také o odbocovaci pruhy, predevsim do leva — napiiklad
u motorestu Samota, tak i na hrani¢ni obec Stiilky, okrestt Uherské Hradist¢ a Kromé&fiz.
Ze sméru od Buchlovic byl pfidan také levy odbocovaci pruh na Stupavy a ze sméru od
Brna levy odbocCovaci pruh na Staré Huté. Dale byl nanesen protiskluzovy povrch
Vv nejrizikovejsich zatackach (nad Buchlovem — zatacka do prava, nad Stupavou — zatacka

do leva), tento povrch je drsnéjsi a fidi¢i automobiltt maji lepsi stabilitu vozu na vozovce,

.....
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ximalni rychlost je 90 km/h a DI se snazi prosadit do budoucna maximalni povolenou

rychlost 70 km/h po celém tseku Buchlovskych hor.
Nejvice nehodové mista v tseku Buchlovskych hor: [19]

» Pravotociva zataCka nad Buchlovem,
» levotociva zatacka nad Staryma Hutemi,
» v okoli bistra Tramp — K bistru nejsou odboc¢ovaci pruhy.

Obrazek 4: Buchlovské hory — soucasny stav. Zdroj: viastni zpracovani

7.1.2 Vyvoj nehodovosti v Buchlovskych horach

V nasledujicich grafech uvadim strucny piehled zékladnich informaci o dopravnich neho-

dach v tseku silnice ¢. I-50 Buchlovské hory v letech 2010-2015. [19]



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 46

Vyvoj nehodovosti

E2015 H2014 ®2013 ®m2012 ®m2011 =2010
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Potet DN Celkem osob Umrti T&7kézranéni Lehké Bez zranéni
zranéni

Obrazek 5: Vyvoj nehodovosti v Buchlovskych horach. [19]
Z grafu lze vy¢ist, Ze nejhorSim rokem byl rok 2010, kdy se stalo nejvice dopravnich ne-
hod s nejvétsim poctem zucastnénych osob a doslo k nejvétsim ztratdm na lidskych zivo-

tech.

Hlavni pri¢iny DN
H2015 E2014 2013 E2012 ®m2011 =2010

000000 000000

Nezavinéna  Rychlost ~ Pfedjizdéni  Ptednost Zpusob Technicka
fidicem jizdy zavada

Obrazek 6: Priciny DN v Buchlovskych horach. [19]
V obdobi uvadénym let je nejcetnéjsi ptic¢inou DN nepfimétend rychlost, naopak nejniz-

$im, nulovym, po¢tem DN jsou uvadény piiciny predjizdéni a technicka zavada vozidla.
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7.1.3 SWOT analyza

SWOT analyzou je mozné oznacit a popsat silné a slabé stranky useku Buchlovké hory

a také zjistit prilezitosti a hrozby, které mohou mit na tento usek vliv.

Tabulka 13: SWOT analyza - Buchlovské hory

SWOT ANALYZA

Silné stranky Slabé stranky

» Pretizeni  dopravniho

> W 14 4 e 14 /4
Bezpecnostni tpravy (Ptidani aseku nakladni dopra-

Vnittni analjza stoupacich pruht, samostatnych VOLL

odbocovacich pruhti, naneseni ,
P » Dopravni nehody.

rotiskluzové vrstvy povrchu). e ,
P yp ) » Znedistovani zivotniho
> Vystavba odpocivadel. o

y P prostiedi.

Piilezitosti Hrozby

> Nedostatek finan¢nich

> ZvySeni bezpecnosti snizenim e e
VnaiEi anals y P prostredk.
nejsi ahalyza rychlosti.
y » Povétrnostnich pod-

» Pridani svodidel po celé délce minky (vichfice, snih,

useku. .
mraz).

Zdroj: vlastni zpracovani

Mezi silné stranky pratahu Buchlovskych hor fadim bezpecnostni Gpravy, které probehly.
Mezi upravy patii pfidani stoupacich pruht, pfidani samostatnych odbocovacich pruht,

naneseni protiskluzové vrstvy vozovky a vystavba dvojitych svodidel.

Slabou strankou tohoto tseku jsou predevsim pretizeni ndkladni dopravou, vznik Castych

dopravnich nehod a znec¢iStovani Zivotni prostredi.

Mezi piilezitosti jsme zaradila zpisob zvySeni bezpe€nosti snizenim maximalni povolené
rychlosti celého tiseku a pfidani svodidel po celém pratahu Buchlovskymi horami, které
muzou zachranit automobil i s posadkou napiiklad v ptipadé, kdy by automobil mohl

spadnout ze srazu.

Jako hrozby bych zatadila nedostatek financ¢nich prostfedki, které jsou jak potiebné

k béZznym udrzbam, tak i k rekonstrukcim s t¢elem zvySovani bezpecnostnich opatieni.
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Dale pak povétrnostni podminky, které jsou v této oblastni hodné podstatnou véci, at’ uz
jde o hodné silny vitr, kdy mizou popadat stromy nebo velky mraz, kdy se pro zménu usek

Buchlovskych hor zméni v kluziste.

Zaveérem bych dodala, ze stav priitahu Buchlovskymi horami se v bezpecnostnich opatie-
nich hodné zlepsil. OvSsem bezpecnostnich opatieni podle mého nazoru neni nikdy dost
a vzdy je co zlepSovat. V tomto useku by se hodilo najit zptisob, jak vyzrat nad Gcastniky

silni¢niho provozu, kteii si tuto komunikaci pletou se zdvodni trati.
Hodnoceni SWOT analyzy

Pro zhodnoceni byla zhotovena tabulka, kde jsou jednotlivé faktory ohodnoceny stupnici

1-5. Cislo 1 mé nejmensi vahu a ¢islo 5 nejvetsi.

Tabulka 14: Ohodnoceni SWOT analyzy — Buchlovské hory

SILNI STRANKY HODNOCENI | SLABE STRANKY HODNOCENI
Ptetizeni dopravniho
Bezpecnostni Gpravy. 5 | tseku nakladni dopra- 3
vou.
Dopravni nehody. 4
Vystavba odpocivadel. 2 | Znegistovéni zivotniho 3
prostiedi.
7 10
PRILEZITOSTI HODNOCENI | HROZBY HODNOCENI
Zvyseni bezpecnosti sni- A Nedostatek finan¢nich )
Zenim rychlosti. prostiedkd.
Ptidani svodidel po celé
3 | Povétrnostni podminky. 3
délce useku.
7 5

Zdroj: vlastni zpracovani
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Vysledek nasledujicich hodnot z tabulky:

S-W=7-10=-3

O-T=7-5=2
4 Prilezitosti
Strategie WO Strategie SO
________________ 2
Slabé stranky -3 Silné stranky
Strategie WT Strategie ST
Hrozby

Obrazek 7: SWOT analyza- Buchlovské hory.  Zdroj: viastni zpracovani

v

Z vysledktt SWOT analyzy je patrnd, Ze nejvhodnéjsi je pouzit strategii WO. To znamena,
7e prevazuji slabé stranky nad piilezitostmi. Strategie WO se zaméfuje na piekonani sla-

bych stranek pomoci vyuziti naskytnutych prileZitosti.

7.1.4 Skérovaci metoda s mapou rizik

Rizika identifikuji z pohledu fidice, ktery vjizdi na analyzovany usek. Stanovim, s jakou
pravdépodobnosti miiZe riziko vzhledem k danému useku nastat a jak velky dopad by mélo
na béznou dopravni situaci. Mozna klasifikace byla ur¢ena v rozmezi ¢isel od 1 — do 10,
S tim, Ze jednicka znamend nejniz$i moZnou miru pravdépodobnosti vyskytu i nejmensi
mozny dopad rizika na dopravni situaci. KdeZto desitka znamena nejvy$§i moZnou miru

pravdépodobnost vyskytu a nejveétsi mozny dopad rizika.
Identifikace rizik — Buchlovské hory:

1. Namraza, naledi, snih na vozovce (v zim¢).
2. Nepftizptsobeni rychlosti hustoté provozu.

3. Extrémni mlha.



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni

50

10. Vjeti dalsiho motorového vozidla do protisméru.

4
5
6.
.
8
9

Sesuv pidy na povrch vozovky.
Spadnuti stromu na vozovku.

Zavada vozovKky.

. Vbéhnuti lesni zvéfe na vozovku.

DN s unikem CHL.

. Nezvladnuti projeti ostré¢ zatacky.

Tabulka 15: Ohodnoceni rizik — Buchlovské hory

Cislo | Riziko Pravdépodobnost |  Dopad
1. | Namraza, naledi, snih na vozovce (v zim¢). 5 8
2. | Neprizpiisobeni rychlosti hustoté provozu. 4 7
3. | Extrémni mlha. 3 7
4. | Sesuv pudy na povrch vozovky. 2 8
5. | Spadnuti stromt na vozovku. 2 9
6. | Zavada vozovky. 4 5
7. | Vbéhnuti lesni zvéfe na vozovku. 5) 3)
8. | DN s tnikem CHL. 4 8
9. | Nezvladnuti projeti ostré zatacky. 6 9
10. | Vjeti dalsiho motorového vozidla do protisméru. 5 8

Zdroj: vlastni zpracovani
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Mapa rizik

Nepfizpusobeni rychlost
hustoté provozu

#*  Extrémnimlha

¢
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Spadnuti stromn na vozovkmu

+ Zivada vozovky

Dopad
(%]
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Lad

vozovim
= DN sinikem CHL

+ Nezvlidnuti projeti ostré
zaticky

B Vjeti dalitho motorového
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Pravdépodobnost

vozidla do protisméru

+ WNamraza_ ndledi, snih na
VOZOVCE
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Obrazek 8: Mapa rizik — Buchlovské hory. Zdroj: vlastni zpracovani

Z mapy rizik lze vy¢ist, Ze riziko s nejvétsi pravdépodobnosti a nejvetsim moznym dopa-

cvwr

nejvyssi dopad maji rizika spadnuti stromi na vozovku a sesuv plidy na povrch vozovky.

Tabulka 16: Navrhy opatfeni na rizika — Buchlovské hory — Cast 1.

Cislo | Riziko

Opatieni

Namraza, naledi, snih na vozov-

Varovné znaeni dopravni znackou ,,naledi®,

té provozu.

1. _ technické sluzby pro udrzbu silnic a délnic
ce (v zimg¢). _
V zim¢.
. Nepftizpusobeni rychlosti husto- | DodrZzovani povolené rychlosti a bezpecné vzda-

lenosti za vozidly.

3. Extrémni mlha.

Dopravni znaceni ,,mlha“. Z pohledu fidice -
zpomaleni rychlosti vozidla na potfebnou rych-

lost pro bezpecné projeti tiseku s mlhou.

4. | Sesuv ptudy na povrch vozovky.

Vystavba podplrnych stén nebo Uprava tvaru

svahu.
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Tabulka 17: Navrhy opatfeni na rizika — Buchlovské hory — ¢ast 2.

Cislo | Riziko Opatieni
Pravidelné kontroly stavu stromul statni lesni
5. | Spadnuti stromil na vozovku.
spravou.
6. | Zavada vozovky. Pravidelna udrzba, oprava a kontrola vozovky.
Oznaceni useku dopravni znackou ,,zver
7. | Vbéhnuti lesni zvéfe na vozovku. | a stavba sloupkii pro oploceni silnic proti
vbéhnuti zvére.
_ Kvalitni zabezpeceni nadrze s CHL, pfiprave-
8. | DN s tnikem CHL.
nost slozek IZS v piipad¢ takového typu DN.
Pied tsekem ostrych zatacek snizit maximalni
9. | Nezvladnuti projeti ostré zatacky. | povolenou rychlost na 50 km/h a dopravni zna-
¢eni ,,zatdCka vpravo/vlevo*.
Q@ Vjeti dalSiho motorového vozidla | Z pohledu fidi¢e dodrZeni maximalni povolené
" | do protisméru. rychlosti a plné vénovani se fizeni vozidla.
Zdroj: vlastni zpracovani
7.1.5 Navrhované opatieni
» Varovné znaceni tohoto useku jako usek Castych dopravnich nehod,
» pridani odbocovacich a piipojovacich pruht u Bistra Tramp,
» snizeni rychlosti po celém pratahu Buchlovskych hor,
» stavba svodidel po celém pratahu Buchlovskych hor,
» pravy samostatny odbocovaci pruh smérem od Buchlovic na Staré Huté a smérem
od Brna na Stupavu,
> co nejéast&ji provadéné kontroly Policii CR na tomto tseku,
» prvky pro kontrolu ptekroceni rychlosti.
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8 ANALYZA DOPRAVNICH NEHOD OKRESU ZLIiN

Za rok 2015 se eviduje celkem 1315 dopravnich nehod, z toho 10 nehod s usmrcenim
osob. Celkova hmotna $koda dosahuje vyse 46 868 700 K¢. Alkohol u vinikti dopravnich
nehod byl zjistén u 94 osob. V obci bylo zptisobeno celkem 950 dopravnich nehod a mimo
obec 365 dopravnich nehod. [19]

Kritické useky okresu Zlin: [19]

» Silnice ¢. 1/49,
silnice €. I/57
silnice ¢ 11/489,
silnice ¢. 11/490,
silnice ¢. 11/491,
silnice ¢. 11/493,
silnice ¢. 11/495,
silnice ¢. 11/497.

YV V. V V V V V

K rozboru kritického mista okresu Zlin pouZiji pratah silnici €. 1/49.

8.1 Kritické misto ¢. 2

Silnice ¢islo 1/49

Silnice &. 1/49 vede od kiizovatky Kvitkovice v Otrokovicich az po hranice Ceské republi-
ky se Slovenskou, kde se napojuje na silnici ¢. I/57. Hlavnim problémem tohoto pritahu je
pfedevSim extrémné vysoka intenzita provozu. Da se fict, Ze prutah silnici ¢. /49 je
z hlediska bezpec¢nosti optimalizovany, az na nékteré useky jako je kiizovatka silnic 1/49

a 11/491. [19]
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Obrazek 9: Silnice ¢. 1/49 — znazornéni na mapé. [21]

8.1.1 Analyza soucasného stavu

V poslednich letech probéhlo na prutahu silnici Cislo 1/49 nekolik rekonstrukci, predevsim
v méstech Otrokovice, Malenovice a Zlin. Ze sméru z Otrokovic do Zlina probéhla rekon-
strukce silnice s rozsifenim o jizdni pruhy, ptipojovaci pruhy a také odbocovaci pruhy do
leva. Na silnicich byl aplikovan protiskluzovy povrch a vystaveny protihlukové stény.
V Malenovicich vznikla nova svételnd kiizovatka ptes zelezni¢ni piejezd. Ve Zliné taktéz
vznikla nova svételna kiizovatka a to v misté kde se z hlavni silnice ¢. 1/49 odbocuje do
primyslového aredlu SVIT. Nebezpecnym usekem stile zlstavd kiiZzovatka silnic 1/49

a 1/491, do budoucna se planuje stavba kruhového objezdu.

8.1.2 Vyvoj nehodovosti

V nésledujicich grafech uvadim stru¢ny ptehled nehodovosti a DN na silnici ¢. 1/49.
V tomto Gseku uvadim udaje z let 2009 - 2015. Rok 2014 neuvadim z divodu, Ze sta-
tistické udaje za tento rok nebyly nalezeny v internich databazich, vyskytla se chyba

databaze. [19]
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Vyvoj nehodovosti

H2015 ®2013 ®m2012 m2011 ®m2010 ®2009
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Obrazek 10:Nehodovost na silnici €. 1/49. [19]
Na silnici €. /49 bylo nejvice DN v roce 2013. Ve sledovaném obdobi let 2009 — 2015

nebyly zaznamendny zadné ztraty na zivotech. Nejméné DN se stalo v roce 20009.

Hlavni pri¢iny DN
E2015 ®2013 B2012 ®m2011 =2009

54 54

10020

D
Nezavinéna Nepfiméfenda Nespravné Nedani Nespravny  Technicka
fidicem rychlost predjizdéni  pfednostiv  zpusob jizdy zavada

jizd&

Obrézek 11: Hlavni ptfi¢iny DN na silnici €. 1/49. [19]
Nespravny zpusob jizdy je pfi¢inou s nejveétsim po¢tem DN na silnici €. 1/49 v letech 2011
a 2013. Pticiny nepiimétena rychlost a technickd zavada vozidla maji minimalni hodnoty
ve vSech sledovanych letech. Pro rok 2012 nebyly pfiCiny v poskytnutych materidlech de-

finovany.
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8.1.3 SWOT analyza

SWOT analyzou je mozné oznacit a popsat silné a slabé stranky tseku silnice ¢. 1/49 a také

zjistit ptilezitosti a hrozby, které mohou mit na tento tsek vliv.

Tabulka 18: SWOT analyza — silnice ¢. 1/49

SWOT ANALYZA

Silné stranky Slabé stranky

» Rozsiteni vozovky o dalsi pru-
hy ve sméru jizdy a pruhy od- » Vyrazné vysoka inten-

Vnitini analyza bocovaci. zita dopravy.

» Nové ktizovatky se SSZ. > Dopravni nehody.

> Naneseni protiskluzového po- . ., ..
p p » Znedistovani ovzdusi.

vrchu.

» Stavba protihlukovych stén.

Prilezitosti Hrozby

» Vybudovani dalnice.
» Vystavba kruhového objezdu | » Nedostatek financnich

iz ilnic & rostfedkd.
Vn&j analyza na kfizovatce silnic ¢. 1/49 a p
11/491. » ZvySseni poctu DN
» Snizeni rychlosti v dostate¢né v diisledku navyseni in-
vzdalenosti pfed kiizovatkou tenzity dopravy.

silnic €. /49 a 1/491.

Zdroj: vlastni zpracovani

Mezi silné stranky silnice Cislo 1/49 fadim rozSiteni vozovky a jizdni pruhy, véetné odbo-
Covacich i ptipojovacich, diky kterym se alespon o trochu odlehcila intenzita dopravy. Dal-
Sim kladem je rekonstrukce starych kiizovatek, které se zrekonstruovaly na nové se SSZ,
adiky témto kiizovatkdm se lépe odbocCuje na vedlejsi silnice, popfipadé ptipojuje
z vedlejsich silnic (kfizovatka Malenovice — ptes Zelezni¢ni piejezd, kiiZovatka Zlin —
K primyslovému arealu Svit). Déle stavba protihlukovych stén a naneseni protiskluzové

vrstvy povrchu silnice.

Jako slab¢ stranky povazuji pfedevSim vyrazné vysokou intenzitu dopravy. Silnice Cislo

1/49 od Otrokovic az za Zlin je v ¢asech dopravni Spicky cca 7:00 — 9:30 a 12:30 — 18:00
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obtizn¢ prijezdnd, tvoii se kolony. Samoziejmé jako u jinych mist s ¢astym vyskytem do-
pravnich nehod jsou dalsi slabou strankou dopravni nehody, které se na tomto pratahu uda-
ly. A v neposledni hodnotim jako slabou stranku znecistovani ovzdusi emisemi z automo-

bilt, které skrze tento pratah jezdi v hodné hojném poctu.

Velmi vhodnou pfilezitosti, podle mého nézoru je vybudovani dalnice smérem na Hulin —
na Frystak a dale na Slovenskou republiku, kterd by odklonila nakladni dopravu a tim vy-
razn¢ snizila intenzitu provozu silnice ¢islo 1/49. Dalsi prilezitosti je uprava silnice 1/49
v misté kde se kiizi s cestou 1/491. V tomto misté by se mé€la snizit maximalni povolena

rychlost a vhodna by byla také stavba kruhového objezdu.

Hrozbou, z hlediska bezpe¢nostnich tGprav, oprav povrchu silnic, popiipadé budovani no-
vych kiizovatek a kruhovych objezdl atd., je nedostatek finan¢nich prostredkli. Dale pak

zvySeni poctu dopravnich nehod v disledku vysoké intenzity dopravy.
Hodnoceni SWOT analyzy

Pro zhodnoceni byla zhotovena tabulka, kde jsou jednotlivé faktory ohodnoceny stupnici

1-5. Cislo 1 ma nejmensi vahu a ¢islo 5 nejvetsi.

Tabulka 19: Ohodnoceni SWOT analyzy — silnice ¢. 1/49 — ¢ast 1.

SILNE STRANKY HODNOCENI | SLABE STRANKY | HODNOCENT

Rozsiteni vozovky o dalsi pru- 5 | Vyrazné vysoka inten- 3

hy ve sméru jizdy a pruhy od- zita dopravy.

bocovaci.

Nov¢ kiizovatky se SSZ. 4

Naneseni protiskluzového po- 3 | Dopravni nehody. 4

vrchu.

Stavba protihlukovych stén. 1 | Znecistovani ovzdusi. 3
13 10
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Tabulka 20: Ohodnoceni SWOT analyzy — silnice €. 1/49 — ¢ast 2.
PRILEZITOSTI HODNOCENI{ | HROZBY HODNOCENI
Vybudovani dalnice. 4 | Nedostatek financ¢nich 3
prostiedki.
Vystavba kruhového objezdu 3 | Zvyseni poctu DN 4
na kiizovatce silnic ¢. 1/49 a v disledku  navysSeni
11/491. intenzity dopravy.
Snizeni rychlosti v dostatecné 4
vzdalenosti pted kiizovatkou
silnic ¢. I/49 a I/491.
12 7

Vysledek nasledujicich hodnot z tabulky:

S-W=13-10=3

O-T=12-7=5

i

Zdroj: vlastni zpracovani

, Prilezitosti

Strategie WO i Strategie SO
Slabéstranky 3 Silné stranky
Strategie WT Strategie ST

Obrazek 12: SWOT analyza — silnice €. 1/49.

Hrozby

Zdroj: vlastni zpracovani




UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 59

v

Z vysledkt SWOT analyzy je patrna, Ze nejvhodnéjsi je pouzit strategii SO. To znamena,
Ze prevazuji prilezitosti nad silnymi strankami. Strategie SO se snaZi co nejvice vyuzit sil-

nych stranek, tak aby byly maximaln¢ zuzitkovany piilezitosti.

8.1.4 Skérovaci metoda s mapou rizik

Rizika identifikuji z pohledu fidice, ktery vjizdi na analyzovany tsek. Stanovim, s jakou
pravdépodobnosti mize riziko vzhledem k danému tiseku nastat a jak velky dopad by mélo
na béznou dopravni situaci. Mozna klasifikace byla uréena v rozmezi ¢isel od 1 — do 10,
S tim, Ze jednicka znamend nejniz$i moznou miru pravdépodobnosti vyskytu 1 nejmensi
mozny dopad rizika na dopravni situaci. Kdezto desitka znamena nejvy$$i moznou miru
pravdépodobnost vyskytu a nejvétsi mozny dopad rizika.

Identifikace rizik — silnice ¢. 1/49:

Neptizplsobeni rychlosti hustoté provozu.

Chybné odbocovani.

Mikrospanek fidice.

Srazeni chodcl pfedevsim na pfechodech za sniZzené viditelnosti.

ok~ w0 N PE

Ptekéazky vzniklé z dlivodi stavebnich ¢innosti (dopravni znacky, hodné pis-
ku/Stérku na vozovce...).

6. Spatny odhad pfi piedjizdéni z jednoho pruhu do druhého.

7. Predjizdéni v nepiehlednych usecich.

8. Nezvladnuti ostré zatacky.

9. Zavada komunikace.

10. Vypadek SSZ.

Tabulka 21: Ohodnocenti rizik — silnice ¢. 1/49 — ¢ast 1.

Cislo | Riziko Pravdépodobnost | Dopad
1. | Nepftizpusobeni rychlosti hustoté provozu. 6 4
2. | Chybné odbocovani. 4 4
3. | Mikrospanek fidice. 3 6
Srazeni chodcu predevsim na piechodech za sni-
‘ Zen¢ viditelnosti. ° °
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Tabulka 22: Ohodnoceni rizik — silnice ¢. /49 — ¢ast 2.

Cislo | Riziko Pravdépodobnost Dopad
Prekazky vzniklé z divoda stavebnich cinnosti
5. (dopravni znacky, hodné pisku/Stérku na vozov- 7
ce...).
. Spatny odhad pii piejizdéni z jednoho pruhu do 3
" | druhého.
7. Ptedjizdéni v nepiehlednych usecich. 7
8. | Nezvladnuti ostré zatacky. 5
9. Zavada komunikace. 4
10. | Vypadek SSZ. )
Zdroj: vlastni zpracovani
Mapa rizik Neptizpiisobeni rychlosti hustoté
provozu
10
o + Chvbné odbodovani
8 B Mikrospanek fidice
7 A Srazenichodcipfedeviim na
pfechodech za snizené
- 6 O 3 viditelnosti
"é. 5 : * - *  Prekazky vemiklé z divodn
= stavebni imnost
4 4 :  fed
t. Spammy odhad pfi pfedjizdéni z
3 - jednoho prubu do drubého
7 © Pfedjizdéni v nepfehlednych
nisecich
1 ® Nezvlidnuti ostré zataclky
0
0 1 2 3 4 3 6 7 8 9 10 — el e e e
Pravdépodobnost

Obrazek 13: Mapa rizik — silnice €. 1/49. Zdroj: viastni zpracovani

Z mapy rizik lze vy¢ist, ze nejvyssi pravdépodobnost nastava u rizik predjizdéni v nepie-

hlednych usecich a ptekéazek vzniklych z diivodi stavebnich ¢innosti. Nejvétsi dopad na
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dopravni situaci by mélo riziko vypadku SSZ. Nejmensi riziko predstavuje zdvada komu-

nikace.

Tabulka 23: Navrhy opatfeni na rizika — silnice ¢. 1/49- ¢ast 1.

Cislo | Riziko Opatieni
o . ) Vyznaceni oblasti dopravni znackou ,kolona®.
Neprizptisobeni rychlosti
1. Z pohledu fidi¢e dodrzovani povolené rychlosti
hustot€ provozu. - ) ) )
a bezpecné vzdalenosti za vozidly.
Dopravni znaceni ,,zakaz predjizdéni* v oblastech
2. Chybné odbocovani. ktizovatek a z pohledu fidice odboceni na kiizo-
vatce bezpecné s dostateCnym rozhledem.
Pokud fidi¢ pociti naval ospalosti, mél by zesilit
&) Mikrospanek fidice. radio, oteviit okna a osvézit se Cerstvym vzdu-
chem a co nejdfive zastavit a projit se.
Dopravni znaceni ,,pfechod pro chodce®, snizeni
Srazeni chodcli piedevSim na ‘ _
o maximalni povolené rychlosti pfed prechodem
4. ptechodech za snizené viditel- o
) a osvétleni ptrechodu. Z pohledu fidice dodrzovani
nosti.
dopravniho znaceni.
Prekazky wvzniklé z divodl o
) Dopravni znaceni ,,prace na silnici®, snizeni ma-
stavebnich cCinnosti (dopravni | _
S. ximalni povolené rychlosti a to vSe v dostate¢né
znaCky, hodné pisku/Stérku na )
vzdalenosti pted usekem, kde prace probiha.
vozovce...).
y _ ) Ridi¢ musi jednat piedvidatelné, mél by zpomalit
Spatny odhad pfi prejizdéni . o .
6. _ avcas dat signalizaci o zmé&n€ sméru. Pokud si
Z jednoho pruhu do druhého. o .
f1di€ neni jisty, nemél by odbocovat.
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Tabulka 24: Navrhy na opatfeni rizika — silnice ¢. 1/49 — ¢ast 2.

Cislo | Riziko Opatieni
' Dopravni znaceni ,,zdkaz piedjizdéni® v tseku,
Ptedjizdéni v neptehlednych
7. vodorovné dopravni znaceni — podélna ¢ara sou-
usecich. .
visla.
Dopravni znaCeni snizeni maximalni povolené
rychlosti. Z pohledu fidice — fidi¢c by mél brat
8. Nezvladnuti ostré zatacky. .
omezeni rychlosti na védomi a neporusovat bez-
pecnostni opatieni.
9. Zavada komunikace. Pravidelna udrzba, oprava a kontrola vozovky.
Piipravené slozky Policie CR, které budou co
10. | Vypadek SSZ. . .
nejrychleji povolany na misto s vypadkem SSZ.
Zdroj: vlastni zpracovani
8.1.5 Navrhované opatieni

Stavba dalnice,

snizeni maximalni povolené rychlosti pted kiizovatkou silnic ¢. I/49 a 1/491,

stavba kruhového objezdu misto kiizovatky silnic €. 1/49 a 1/491.
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9 ANALYZA DOPRAVNICH NEHOD OKRESU KROMERIZ
Kritické useky okresu Kroméfiz: [19]

» Silnice ¢. 111-43215, ktizovatka se silnici 111-43216 a 111-43217 mezi obcemi Rataje
a Sobélice.

» Silnice ¢. 11-490 v useku Martinice — Horni Lapac, kiizovatka s UK ,,Sindelnice*
vedouci do obce ZahnaSovice.

» Silnice ¢. 111-42815, kiizovatka se silnici ¢. 111/43215 u obce Zborovice.

K rozboru kritického mista pouziji silnici €. 11I-43215, kiizovatka se silnici I11-43216 a Il1-
43217 mezi obcemi Rataje a Sobélice. [19]

9.1 Kritické misto ¢. 3

Silnice 111-43215, k¥izovatka se silnici ¢islo 111/43216 a &islo 111-43217 mezi obcemi Ra-

taje a Sobélice.

Opakovany stiet vozidel s pevnou piekazkou (vzrostly strom) se smrtelnymi nasledky. [19]

9.1.1 Analyza soucasného stavu

Pti pohledu na ktizovatku je ziejmé, ze pro tidice, kteti zde nejezdi denné, je tato kiizovat-
ka chaoticka a $patné feSend. Ridi¢i, ktefi neznaji mistni poméry a v oblasti kfizovatky
nezpomali na bezpecnou rychlost k projeti kiizovatky, nestihnou v€as spravné zareagovat
ato mize skoncit dopravni nehodou. Ktizovatka, véetné jejiho okoli, by méla byt mini-

malné 1épe znacena.

Obrazek 14: Ktizovatka mezi obcemi Rataje a Sobélice. [19]
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9.1.2 Vyvoj nehodovosti

V nasledujicim grafu uvadim vyvoj nehodovosti na kfizovatce mezi obcemi Rataje a Sob¢-
lice v letech 2013-2015. Analyzovano bylo obdobi v letech 2010 — 2015, pti¢emz v letech
2010-2012 nebyla na této k¥izovatce evidovana zadna dopravni nehoda, z toho divodu

jsou v grafu uvedeny pouze roky 2013 — 2015. [19]

Vyvoj nehodovosti

m2015 ®m2014 ©2013

000 000

S Ly
Pocet Celkem Umrti T&zké Lehké Bez
nehod osob zranéni zranéni zranéni

Obrazek 15: Vyvoj nehodovosti — kiizovatka Rataje a Sobélice. [19]

Nejvice nehod na této kiizovatce vzniklo v roce 2015. Hlavnimi pfi¢inami dopravnich ne-
hod v tomto tseku byly nedani piednosti a nepfiméfena rychlost jizdy. Z celkovych osmi
nehod za posledni tfi roky byly tfi nehody smrtelné, coz je, vzhledem k pomérné nizkému
celkovému poctu DN tragické. Tyto nehody byly uzaviené jako pokus o sebevrazdu, po

vypoveédi nékterych svédka. [19]

9.1.3 SWOT analyza

SWOT analyzou je mozné oznacit a popsat silné a slabé stranky kiiZzovatky mezi obcemi

Rataje a Sobélice, a také zjistit ptileZitosti a hrozby, které mohou mit na tento sek vliv.
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Tabulka 25: SWOT analyza — kfizovatka mezi obcemi Rataje a Sobélice

SWOT ANALYZA
Silné stranky Slabé stranky
» Chaotické vlastnosti
Vnitni analyza > Znaceni sméru jizdy. kiizovatky.
> QOdstranéni stromu. » Dopravni nehody se
smrtelnymi nasledky.
Prilezitosti Hrozby

» Zvyraznéni znacek. .,
y » Nedostatek finanénich

» Snizeni rychlosti. Y e

Y prostiedkd.
ius , » Odstranéni st 0 z nebezpec- . , ,
Vnéjsi analyza stranchit stromu z p » Povétrnostni podminky.

ného useku. e )
> Pii snizené viditelnosti

» Varovné znaceni mista Castych e y
vy$$i pravdépodobnost

dopravnich nehod. vzniku DN

» Vodorovné znaceni vozovky.

Zdroj: vlastni zpracovani

Tato ktizovatka podle mého ndzoru nedisponuje zrovna moc silnymi strankami, takze jako
silné stranky hodnotim znaceni sméru jizdy a odstranéni stromu, ktery byl hlavni pfi¢inou

DN srazkou s pevnou piekazkou, ale netfesi problém piehlednosti kiizovatky.

Mezi slabé stranky fadim chaotické vlastnosti této kfizovatky, ktera miize, pro fidice ne-
znalé tohoto Useku, ptisobit nepiehledné. Dalsi slabou strankou jsou Casté dopravni nehody

a pfi snizeni viditelnosti dochazi ke zvyseni pravdépodobnosti vzniku DN.

Jako prilezitosti povazuji zvyraznéni dopravnich znacek, snizeni rychlosti v dostate¢né
vzdalenosti pted kiiZzovatkou, vodorovné znaceni vozovky a varovné 0znaceni mista ¢as-

a4

tych dopravnich nehod a odstranéni stromu, které piekazi v rozhledu.

Za hrozby povazuji nedostatek financnich prostredkd, bez kterych nebude mozna vystavba
bezpecnostnich opatieni, dale povétrnostni podminky a pfi nedostate¢ném znaceni a snize-

né viditelnosti vzroste pravdépodobnost vzniku dopravnich nehod.
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Zavérem bych dodala, Ze tento usek, co se tyce rozpolozeni kiizovatky, neni moc bezpec-

ny. Co nejdiive by se méli zalit provadét upravy prestavby kiizovatky.

Ohodnoceni SWOT analyzy

Pro zhodnoceni byla zhotovena tabulka, kde jsou jednotlivé faktory ohodnoceny stupnici

1-5. Cislo 1 mé nejmensi vahu a ¢islo 5 nejvetsi.

Tabulka 26: Ohodnoceni SWOT analyzy — kiizovatka — Rataje a Sobélice

SILNf STRANKY | HODNOCEN{ SLABE STRANKY | HODNOCENI
Znaceni sméru jizdy. 2 | Chaotické vlastnosti 4
ktizovatky.
Odstranéni stromu. 5 | Dopravni nehody se 5
smrtelnymi  nasled-
Ky.
7 9
PRILEZITOSTI HODNOCENI HROZBY HODNOCENI
Zvyraznéni znacek. 2 | Nedostatek  financ- 4
nich prostredka.
Snizeni rychlosti. 3 | Povétrnostni  pod- 3
Odstranéni  stromt 5 minky.
Z nebezpecného use-
ku.
Varovné znaceni 1| Pfi snizené viditel- 3
mista castych do- nosti vys$i pravdé-
pravnich nehod. podobnost  vzniku
Vodorovné znaceni 2 DN.
vozovky.
13 10

Zdroj: viastni zpracovani
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Vysledek nasledujicich hodnot z tabulky:
S-W=7-9=-2

0O-T=13-10=3

4 Prilezitosti

Strategie WO Strategie SO
X 3
Slabéstranky -’i’. Silné s::[rénlcy
StrategieWT Strategie ST
Hrozby

Obrazek 16: SWOT analyza — kiiZzovatka mezi obcemi Rataje a Sobélice. Zdroj: viastni

zpracovani

v

Z vysledkt SWOT analyzy je patrnd, ze nejvhodnéjsi je pouzit strategii WO. To znamena,
Ze ptevazuji pfilezitosti nad slabymi strankami. Strategie WO se snazi prekonat slabé

stranky pomoci vyuZiti naskytnutych ptileZitosti.

9.14 Skérovaci metoda s mapou rizik

Rizika identifikuji z pohledu fidice, ktery vjizdi na analyzovanou kifizovatku. Stanovim,
s jakou pravdépodobnosti miuize riziko vzhledem k danému tseku nastat a jak velky dopad
by mélo na béznou dopravni situaci. Mozna klasifikace byla urena v rozmezi ¢isel od 1 —
do 10, s tim, ze jedni¢ka znamena nejniz§i moznou miru pravdépodobnosti vyskytu i nej-
mens$i mozny dopad rizika na dopravni situaci. Kdezto desitka znamené nejvys$i moznou

miru pravdépodobnost vyskytu a nejvétsi mozny dopad rizika.
Identifikace rizik — k¥izovatka mezi obcemi Rataje a Sobélice:

1. Nedostate¢né znaceni — reakce na posledni chvili.

2. Zavada komunikace.
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Svételné oslnéni fidice jinym fidicem.
Namraza, naledi, snih na vozovce (v zim¢).
Vbehnuti domaéci zvére.

Smyk vozidla.

Ptehlédnuti vozidla skrze vysazené stromy.
Sjeti z vozovky.

Mikrospanek.

10. Naraz do stromu.

Tabulka 27: Ohodnoceni rizik — kiizovatka Rataje a Sobélice

Cislo | Riziko Pravdépodobnost | Dopad
Nedostatecné znaceni — reakce na posledni chvili
- muze vést k DN. ° !
2. Zavada vozovky. 5) 4
3. Svételné oslnéni fidice jinym fidicem. 6 5
4. | Namraza, néledi, snih na vozovce (v zim¢). 5 6
5. | Vbéhnuti doméci zvére. 3 4
6. Smyk vozidla. 3 5
7. Ptehlédnuti vozidla skrze vysazené stromy. 7 5
8. Sjeti z vozovky. 4 4
2l Mikrospanek. 3 6
10. | Néraz do stromu. 6 8

Zdroj: viastni zpracovani
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Dopad

Mapa rizik Nedostateéné znadeni

#+ Zivada vozovky

W Svételné oslnéni fidiée jinym
fidiem

ANamraza, naledi. snih na

Lo R R = T

VOZOVCE

e HWVhehnuti domaci zvéfe

(]

t Smvk vozidla

» Piehlédnuti vozidla skrze

vysdzené stromy

L= T S B WS B £9

® Sjeti z vozovky

0 1 2 3 4 5

Pravdépodobnost

6 7 8 9 10 Niraz do stromml

Mikrospinek

Obrazek 17: Mapa rizik — kiizovatka Rataje a Sobélice. Zdroj: viastni zpracovani

Z mapy rizik je zfejmé, Ze riziko s nejvyssi pravdépodobnosti vyskytu je prehlédnuti vozi-

dla skrze vysazené stromy. Riziko s nejveétsim dopadem a vysokou pravdépodobnosti vy-

skytu je riziko naraz do stromu.

Tabulka 28: Navrhy na opatieni rizik — kiizovatka mezi obcemi Rataje a Sobélice — ¢ast 1.

Cislo | Riziko Opatteni
Nedostatecné znaceni — Oznadeni mista jako nebezpeény Usek a snizeni
1. |reakce na posledni chvili | maximélni povolené rychlosti v dostatecné vzdale-
mutize vést k DN. nosti pied pfijetim do kfizovatky.
2. | Zavada vozovky. Pravidelna udrzba, oprava a kontrola vozovky.
4 Svételné oslnéni fidi¢e jinym | Spravné nastavené svétlomety (neposkozena a Cistd
fidiCem. potkavaci, dalkova a mlhova svétla).
Namraza, naledi, snih na | Varovné znaceni dopravni znackou ,,naledi“, tech-
4,
vozovce (v zimg). nické sluzby pro tdrzbu silnic a dalnic v zimé.
5. | Vbéhnuti domaci zvére. Dopravni znaceni ,,zvifata“.
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Tabulka 29: Navrhy na opatfeni rizik — kiizovatka mezi obcemi Rataje a Sobélice — Cast 2.

Dopravni znaceni ,,nebezpe¢i smyku“. Z pohledu
6. | Smyk vozidla. fidi¢e ptizpasobit rychlost vozidla dopravnimu
znaceni.
. Ptehlédnuti vozidla skrze | Odstranéni vSech stromt, které vadi v rozhledu pfi
' vysazen¢ stromy. prujezdu kiizovatkou.
8. | Sjeti z vozovky. Montéz silni¢nich svodidel.
Pokud tidi¢ pociti naval ospalosti, mél by zesilit
9. | Mikrospének. radio, oteviit okna a osvézit se cerstvym vzduchem
a co nejdiive zastavit a projit Se.
Odstranéni strom, které by se mohly stat DN se
10. | Naraz do stromt. stetem s pevnou pirekdzkou a montdz silnicnich
svodidel.
Zdroj: vlastni zpracovani
9.1.5 Navrhy na opatieni
» Misto kiizovatky vybudovani kruhového objezdu,
» zvyraznéni dopravniho znaceni,
» zlepseni dopravniho znaceni (pfidani vystraznych znacek),
» pridani vodorovného znaceni vozovky,
» pridani svodidel,
» vykaceni stromu z oblasti rozhledu.
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10 ANALYZA DOPRAVNICH NEHOD OKRESU VSETIN

Pti dopravnich nehodach v okrese Vsetin v roce 2015 zemielo 12 osob. Celkem v roce
2015 evidujeme 706 dopravnich nehod. Pii nich zemielo 12 osob a to Sest chodct, 2 cyk-
listé. Dale se jedna o dva fidi¢e osobniho auta, jednoho spolujezdce a jednoho motorkare.
K dal$im nésledkiim patii ve 27 ptipadech t¢zké zranéni a ve 296 piipadech zranéni lehké.
Skoda pii dopravnich nehodéach piekrogila jednatticet miliond korun. [19]

vvvvvv

Zemiel fidi¢ z jednoho vozidla a spolujezdkyné ve vozidle druhém. [19]

Obecné jsou nejcastéji dopravni nehody na hlavnich silniénich tazich - napt.: [19]

» silnice 1/57,
> 11/487,
> 1/35.

Pro dikladnéjsi rozbor a analyzu vybraného kritického mista mné nebyly poskytnuty po-
ttebné informace ke zpracovani, proto dale uvadim jen piehled celkové nehodovosti, pre-

hled viniku dopravnich nehod a ptehled pii¢in dopravnich nehod.

10.1 Nehodovost v okresu Vsetin

V nasledujicich grafech uvadim rozbor dopravnich nehod v letech 2013-2015 na tzemi
okresu Vsetin. V grafech je uvadéna obecna statistika nehodovosti, dale ptehled vinikl
dopravnich nehod a hlavni pfi¢iny. PfiCemz nejvice nehod bylo ve sledovaném obdobi
v roce 2015 s 12 ztratami na zivotech. Nejéetn€jsim vinikem ve vsech letech je fidi¢ moto-

rového vozidla a pfic¢inou nespravny zpisob jizdy. [19]
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Vyvoj nehodovosti

E2015 ®m2014 =2013

Celkem DN Umirti Tézce Lehce Bez zranéni
zranéno zranéno

Obrazek 18: Vyvoj nehodovosti okresu Vsetin. [19]

E2015 ®m2014 =2013

Obrézek 19: Zavinéni DN v okrese Vsetin. [19]
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Pri¢iny DN
m 2015 m2014 ©2013

459111 424

& &> & $ >
» R & & & -;oe’&
4}0 P s, ~°\ (\)‘D' J.\b,
< D> < S o <
(& Q& Ca S
v > &
&@ @(‘)‘b'
<

Obrazek 20: Pficiny DN v okrese Vsetin. [19]
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ZAVER

Cilem této bakalarské prace bylo analyzovat dopravni nehody a zhodnotit kritickd mista
Zlinského regionu. Z kazdého okresu bylo vybrano jedno kritické misto, které bylo analy-
zovano a ohodnoceno. Reili se dva hlavni pritahy silnic a jedna kfizovatka. K témto kri-
tickym mistim jsem dolozila dopravni statistiky nehod. Pii zpracovéani analyzy bylo vy-
chazeno piedevsim z vlastnich znalosti kritickych mist, které byly konzultovany
s vedoucimi Dopravnich inspektorat PCR jednotlivych okresti spadajicich pod ptisobnost
Zlinského kraje, rovnéz byly probirany s fidici, ktefi tato mista dobte znaji. Byla provede-
na analyza danych mist pomoci, které byly identifikovany, ohodnoceny mozné rizika, na

které byli nevrZzeny bezpecnostni opateni.

V kritickém useku Buchlovskych hor se odehrdlo nejvice dopravnich nehod v roce 2010,
kdy nejcastéjSimi pii¢inami byla nevhodné ptizpisobena rychlost, Spatny zpusob jizdy

a nedani prednosti. Z pohledu ztrat na zivotech byl nejkriti¢téjsi rok 2013.

Na silnici ¢. 1/49 bylo nejvice nehod v roce 2013, s nejéastéjSimi pii¢inami nespravného
zpiisobu jizdy, nedani pfednosti, nepfiméfend rychlost a také byly nehody, které nebyly
zavinény fidicem. V tomto tUseku se za sledované obdobi neodehraly Zadné dopravni neho-

dy se ztratami na Zivotech.

Na kfizovatce mezi obcemi Rataje a Sobélice na KrométiZzsku se odehralo nejvice doprav-
nich nehod v roce 2014, piedevs§im z divodii nedani pfednosti nepiimétené jizdé. Vznikly
zde nehody se ztratami na zivotech, ale podle danych svédku Slo spiSe 0 sebevrazedné po-
kusy. Tuto kiizovatku hodnotim jako nejkriti¢téjsi misto z mist analyzovanych v této baka-
latské praci.

Celkem bylo v planu fesit Ctyfi kriticka mista, ale z divodu neposkytnuti konkrétnich in-

formaci byly feSeny pouze tii.

Mohou byt navrhnuta sebelepsi bezpecnostni opatfeni ¢i stavebni upravy, ale nejvyssi po-
dil na bezpecnosti na pozemnich komunikacich tvoii samotny lidsky faktor — fidi¢. Je tie-
ba, aby fidi¢i byli zodpovédni, pfi jizdé méli schopnost pfedvidat neo¢ekavané situace,

a zaroven byli ohleduplni, a pfedevsim si nepletli pozemni komunikace se zdvodni trati.
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SEZNAM POUZITYCH SYMBOLU A ZKRATEK
EU Evropska Unie

ES Evropské spolecenstvi

EHS  Evropské hospodatské spolecenstvi

RPDI Ro¢ni primér dennich intenzit

DI Dopravni inspektorat

CHL  Chemicka latka

SSZ  Svételné signalizaéni zatizeni

PCR  Policie Ceské republiky

1ZS Integrovany zachranny systém
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