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ABSTRAKT

Cilem diplomové prace je vymezeni problematiky, analyza a diferenciace piepravy
penéznich hotovosti statniho sektoru a primyslu komeréni bezpecnosti. V praktické ¢asti
jsou navrzena takticka opatfeni k piedchazeni a k eliminaci dopadt krizovych situaci pti

prepravé penéznich hotovosti.

Kli¢ova slova: PPH, pfeprava penéZzni hotovosti, transport, bezpe¢nostni opatieni

ABSTRACT

The aim of the Master's thesis is to define the issues, analysis and differentiation of cash
transportation in state sector in comparison with commercial security industry. In the
practical part there are designed tactical measures to prevent and to eliminate the impact of

critical situations during cash transportation.

Keywords: PPH, transport of cash, transport, security measures



Timto bych rdd podékoval PhDr. Mgr. Stanislavu Zelinkovi za vedeni, konzultace a za
poskytnuté pripominky pti tvorbé této diplomové prace. Dale deékuji své roding, ktera se

mnou méla po dobu psani prace trpélivost.

Prohlasuji, Ze odevzdana verze diplomové prace a verze elektronickd nahrana do IS/STAG

jsou totozné.

Motto prace: Stésti pieje ptipravenym.

Kdo je ptipraven, neni ohrozen.



OBSAH

L Y10 J D 2T 9
I TEORETICKA CAST ...ooooiiiiiieeeeeee oot 11
1 FENOMENOLOGIE PPH.....eie e 12
1.1 (O3 B d = 12
1.2 OCHRANA LIDSKEHO ZIVOTA A ZDRAVI...uuuuiiiiiiiii e 13
1.3 ETIOLOGIEPPH ... e 14
14 MOZNE PRICINY NEUSPESNEHO SPLNENI UKOLUPPH ... 15
1.4.1  Zdravotni komplikace ¢lenti v prubéhu PPH ..........c.ccoooiiiiiiii, 15

1.4.2  TeChniCKA ZAVAAA ..ovvvvniiiiiiiieeecee e e 15

1.4.3  DopPravni NEMOAA .......cuviiiiiiiiiiieiii e 15

1.4.4  Piepadeni PPH........ccoooiiii e 15

1.45  PoruSeni povinnosti €lentl tranSportu ..........ccvvveeiiirereeiniineie e 16

2  SOUBOR BEZPECNOSTNICH OPATRENI PRIPPH ............c.cccocovvvvnnnnnn. 17
2.1 PERSONAL.....cititiiiiiiiiiiiieie ettt e ettt ettt ettt e et eeeeeeeeeeeeeee et etaeteeaeeaeeaaeesaeesassaesaeesseseeeees 17
2.1.1  VYbEr personalt ..., 18

2.1.2  Skoleni a vycviK persOnalt .........ccccovuviiiiiiiiiiieiiiie e 18

2.1.3  Motivace ke spolehlivosti a 10aJalnosti..........cccervvveiiiieiiiiiniiiieiiee e 19

2.2 LEGISLATIVA A ORGANIZACNI PODPORA ......cceeeiieieeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 20
2.3 TECHNICKE PROSTREDKY ....uttvtieeiutteeessstnnessasstseesssssssessssssssesssssssesesssnsneneessnnes 21
2.3.1  Dopravni Prostredky ........ceeiiiiiiiiiiiiieeeiiiiiii e 21

2.3.2  Informacni proStredKy.....ccoiiiiiiiiiiiii i 23

2.3.3  Komunikacni prostiedky........ccccuvriiiiiiiiiiiiiiiiiiiiee e 24

2.3.4  Osobni ochranné prostredKy .........cccccoeiiiiiiiiiiiiiiiiii e 25

2.3.5 Obranné prostfedky a zbrane ..........cccccoouviiviriiiiiiiiiiiiii e 28

2.3.6  Zadymovaci prostiedky ........cocuiiiiiiiiiiiiii 33

2.4 INFORMAGCE ... ..cittteiitiee ettt e e ette e ettt e e st e e et e e s bt e e s bt e e et be e e eabe e e eabeeearbaeesabeeeanbeeeanns 34

3 JEDNOTLIVE FAZE PPH..........cccccooooiiiieeeeseeeeeeeeeeseees s 35
3.1 PRIPRAVNA FAZE.....0uiiiiiiiiiii ittt e s sttt a e e e e e st raa e e e e e e e e 35
3.2 FAZE REALIZACE ......ttiiii ittt ettt ettt et a e et a e e e st a e e e s nntb e e e s nntaee s 35
3.3 FAZE VYHODNOCENT UKOLU .....ccciiiiiiiiiiiiiiiisieeeeeeeeeeeeeeeeeeaaaaeaaaaaaaaaeaaaassessseseeeees 39

4 POVINNOSTI JEDNOTLIVYCH CLENU PPH .........cccccooovvviirirnierernrnn, 40
4.1 VELITEL TRANSPORTU ..ecittiiiitteeiitteeeitteeaisreesstsessssesssssssssssesssssesssssesssssesssseeeas 40
8.2 RIDIC...oiieieiieiteteeeete et te et e ettt ettt ettt ettt 40
4.3 CLEN TRANSPORTU (OCHRANCE, DOPROVOD)........ocvviieieseseeesesssisesessssesssisena, 42
4.4 KURYR (OSOBA POVERENA MANIPULACI PENEZNI HOTOVOSTI) ..cccvvveeivieeiivneenne, 42
4.5 DISPECINK ...coiiiiiiiiiiiiiiiee ettt ettt e e e e e et e e e et et e eeaaeeaeeaeaaeaeeaeaeaeeteseaeees 43

I PRAKTICKA CAST ...coooiiiiieeeeeeeee ettt 44
5 ANALYTICKA CAST ..o 45
6 NAVRH TAKTICKEHO OPATRENI PPH VICE VOZIDLY .........cc.c.o....... 47
6.1 NAVRH POUZITi PRUZKUMNEHO VOZIDLA PRIPPH ........ccooo, 49
6.2 NAVRH VYUZITI ZALOZNIHO VOZIDLA PRIPPH .........oooviiiiiiiiiiiieeeeee, 51

6.3 MODELOVA SITUACE PREPADU TRANSPORTUPPH ..., 52



6.4 TRENDY V PP H e e e e e et 53
7  NAVRH TAKTICKEHO OPATRENI PPH PRI SILNICNI POLICEJNI

KONTROLE ... e e st b e e e e e e e e e naaees 55
7.1 OVERENI PRAVOSTI POLICEINT HLIDKY ....uuuuuuuuuuutuunnsunnnnnnnsnnnnnnnnsnnnnnnnnnnnnnnnnnnnna. 56
7.2 NAVRH TAKTICKEHO POSTUPU S VOZIDLEM S BALISTICKOU OCHRANOU.............. 58
7.3 NAVRH TAKTICKEHO POSTUPU PRI NAPADENI TRANSPORTU ......ccvvvvvvverirrereenennne. 59
7.4 NAVRH TAKTICKEHO POSTUPU S VOZIDLEM BEZ BALISTICKE OCHRANY .............. 60

8  NAVRH TAKTICKEHO OPATRENI PPH PRI TECHNICKE ZAVADE
A DOPRAVNINEHODKE..........cooii e 63
8.1 TECHNICKA ZAVADA ....coooii oo 63
8.1.1  Technicka zdvada na dopravnim prostiedku...........cccooveiiiiiiiiiiiiiiicinnn 63
8.1.2  Technicka zavada na ostatnich technickych prostiedcich .............cccccoveee. 64
8.2 DOPRAVNINEHODA .......ccitiiiiiiiiiiiieeeeeeeee et e e e e e et e et e e e e e e e et eeeeeeeeeeeeaeeaeaeeaeaeaeees 65
9  PRAKTICKE NEGATIVNi POZNATKY V RAMCI PPH..................c.co........ 67
9.1 OZNACENI CLENU TRANSPORTU ....uuuuuuuuuuteusnnnnnsssnnnnssnnnnnsnnnnnnnsnnsssnnsnsnnnnnnnnnnnnnnns 67
9.2 OCHRANA ZRAKU A SLUCHU ....uuuuuuttiiiiiiatnnnnnannssssnnnsnnsnnssnsnnnensnssssssssssnsannnnnnnnns 67
9.3 UMISTENT A NOSENT PLYNOVYCH MASEK ......cccvviiiiiiiiiiiieeeeieeeeeeeeeesseeseessserseseeees 68
9.4 VYBAVA PRIZVYSENEM RIZIKU ....ccooiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 68
9.5 OZNACENI VOZIDEL NA STRESE VOZU.....uuuuuuuuuuunnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnn. 69
9.6 NASAZENI GPS LOKATORU......cuuiiiiiieeeieiiiiiiieiee e e e e e s s s siinanee e e e e e e e s ssnnnnnneneeeeeennens 70

9.7 KOMUNIKACE S DISPECEREM, KOORDINATOREM CI OPERACNIM

DUSTOINIKEM .1tttttteeeeeeiiiitttseeeeeeessasssssssssseaeessaaassssssssaseessssassssnsssseesesssanssnnes 71
9.8 OSTATNIPOZNATKY VRAMCIPPH ... 72
ZAVER ..ottt 73
SEZNAM POUZITE LITERATURY ....oooviviiieiieceieseceees oo es e enss s 75
SEZNAM POUZITYCH SYMBOLU A ZKRATEK .......oovviiiiiiseieereeeseeeeeee s 78
SEZNAM OBRAZKU ........ooooviiiieieeeeeeseees e et 79

SEZNAM PRILOH .....oooooooeoe oo oo e e ea e e e 80



UTB ve Zliné, Fakulta aplikované informatiky 9

UvoD
Pteprava penéznich hotovosti a cenin je velmi specificka ¢innost v ramci bezpecnosti.

Pieprava cennosti se uskutecnuje ve statnim sektoru, ale i v privatnim sektoru, v primyslu
komer¢ni bezpecnosti (dale jen PKB). Statni sektor provadi pepravu penéznich hotovosti
a cenin zejména k zabezpeceni vlastni ¢innosti a potieb, ptipadné pro zabezpeceni ochrany
vysokych &astek, naptiklad Policie Ceské republiky provadi piepravu penéznich hotovosti
pro CNB. V PKB provadi piepravu penéznich hotovosti &i cenin spoleénost, ktera uzavie
smluvni vztah s objednavatelem a pfevezme odpovédnost za prepravu zasilky v ramci

rozsahu pojistné smlouvy.

Statni sektor je pro tuto praci definovan bezpecnostnimi sbory (dle zékona
&. 361/2003 Sb., o sluzebnim poméru piislusnikii bezpednostnich sborti, Policie Ceské
republiky, Hasi¢sky zachranny sbor Ceské republiky, Celni sprava Ceské republiky,
Vézeniska sluzba Ceské republiky, Generalni inspekce bezpe¢nostnich sbortl, Bezpeénostni
informaéni sluzba a Utad pro zahraniéni styky a informace) a Ozbrojenymi silami Ceské
republiky (Armada Ceské republiky, Hradni straz a Vojenska policie). Primysl komeréni
bezpecnosti je zde definovan bezpe€nostnimi agenturami zabyvajicimi se pievozem

penéznich hotovosti a cenin.

Ceska republika se v PKB potyka s problémem legislativni opory. Doposud nebyl schvalen
zédkon o PKB. Zda by ucinnost zdkona o PKB vedla ke zkvalitnéni sluzeb, neni soucasti
této prace. Faktem zlstava, ze PKB pozaduje pro pracovniky specializované ¢innosti,
jakou je pieprava penéznich hotovosti ¢i cenin, obdobné ptedpoklady jako statni sektor, ale

Mmotivace predevsim v platovych nalezitostech neni srovnatelna.

Motivace zmocnit se, neopravnéné si privlastnit cizi cenné predméty, je stara jako lidstvo
samo. V kazdé dobé&, v kazdé spolecnosti se vyskytuji lidé, ktefi se pokousi zmocnit ¢i se
jiz zmocnili cizi véci. Pokud se k tomu ptfida nasili ¢i pohrizka nasilim, jednd se
o loupezné prepadeni. Tato nasilna a majetkova trestna ¢innost je uzce spjata s piepravou
penéznich hotovosti a cenin. Prave tato preprava mize nékoho natolik lakat, Ze podstoupi
jisté riziko a cennosti se snazi zmocnit, v nékterych ptipadech tspésné. Rostouci trend
tohoto typu nasilné kriminality miiZze byt v zavislosti na ekonomickém vyvoji spole¢nosti,
na rostoucim poctu osob s trestni minulosti, na moralnim upadku spole¢nosti, na stuptiuji-

cim se nasilim ¢i na jinych negativnich jevech dané spole¢nosti.
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Tato prace ma slouzit jako podpora pro bezpe¢nostni sektor, a to jak statni ¢i komercni,
Ktery se zabyva specifickou ¢innosti, jako je pieprava finan¢nich hotovosti a jinych cenin.
V Ceské republice pro tuto problematiku neni mnoho odborné literatury &i zdrojii. Jedna se
o velmi rizikovou ¢innost a mozné postupy se stavaji soucasti vnitinich bezpeénostnich
opatieni v danych organizacich. Navic informace obsazené v téchto podporach jsou
prezentovany a distribuovany tak, aby neposkytly navod pro druhou stranu. Tedy, aby
misto nastroje, ktery bude zvySovat bezpecnost, se uvadéné informace nestaly navodem,

jak ptepravu ohrozit.
Cilem diplomové prace je navrh taktickych opatieni pti piepraveé penéznich hotovosti.

V teoretické ¢asti této diplomové prace jsou vymezeny zakladni pojmy do problematiky
ptepravy penéznich hotovosti a cenin, jako je naptiklad: definovani souboru bezpeénost-
nich opatteni, formulovani jednotlivych fazi piepravy a popis ¢innosti 0S0b zac¢lenénych do
transportu. Prace analyzuje a diferencuje bezpecnostni rizika spojena s realizaci piepravy
penéznich hotovosti. Navrhy taktickych opatieni s cilem eliminovat rizikové faktory jsou
uvedeny v praktické casti. Jedna se o postupy piedchazeni ¢i G¢inného feSeni pii vzniku
mimotadné udalosti v ramci prepravy penéznich hotovosti ¢i cenin. Popisované navrhy
vychazi z vystupu analyzy a diferenciace bezpec€nostnich rizik spojenych s pfepravou
finan¢nich hotovosti. Tyto navrhy vychazi z praxe, ovéifené empirii autora diplomové
prace. Jedna se o efektivni vyuziti vice vozidel, ¢innost pii silni¢ni policejni kontrole,
¢innost pfi zavadé na technickém prostfedku v ramci transportu a zékladni postup pii

dopravni nehod¢. V neposledni fad¢ jsou stru¢né zminény negativni poznatky z praxe.

V pribehu celé prace je provadéna komparace mezi statnim a privatnim sektorem.
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|. TEORETICKA CAST
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1 FENOMENOLOGIE! PPH

Preprava penézni hotovosti (dale jen PPH) je definovana jako pieprava cennych piedméti
z pocatecniho mista do koncového mista za pouziti urCitych bezpecnostnich opatieni.
V nékteré literatufe se lze setkat s pojmem pieprava penéz a cennosti (PPC). Lze tedy
piepravovat penézni hotovosti (bankovky, mince), cenné papiry (napt. akcie), drahokamy,
Sperky, umélecké predméty (napt. obrazy, sochy), podklady duSevniho vlastnictvi
(technicka dokumentace, software) ¢i ostatni ceniny (napi. kolky, znamky) atd. Ackoli
pojem PPC je obecnéjsi, pod cennostmi lze zahrnout vSe vyse uvedené, pro tuto praci jsou
pojmy PPC = PPH = PFHC (pieprava finan¢nich hotovosti a cennosti) = CIT (cash in

society) rovnocenné.

1.1 Cil PPH

Cilem PPH je bezpecné, uspéSné a efektivné piepravit transportni zéasilku z bodu X

(pocate¢ni misto) do bodu Y (koncové misto), graficky znazornéno na obrazku (Obr. 1).

trasaa druh pfepravy
sily a prostredky
taktickéopatteni
informace

Obr. 1. Grafické zndzornéni PPH. [zdroj: viastni]

! Fenomenologie — vymezeni zakladnich pojmii, problematiky, fenomént, piiznaki a ukaziL.
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e Bezpecné - pod pojmem bezpené¢ se zde rozumi soubor bezpecnostnich
opatfeni pti PPH vii¢i pisobicim i potenciondlnim hrozbam.
o Uspé&né - presun Ve stanoveném &ase, ve stanovené kvalité.
e Efektivné - vynalozené naklady vici souboru bezpe¢nostnich opatieni pii PPH.
Na pojem efektivné Ize nahlizet jak ve statnim sektoru, tak i PKB.
Ve statnim sektoru se zejména jedna o adekvatni nasazeni sil a prostiedki k hodnoté
piepravy. Nicmén¢ se Ize Casto setkat s nasazenim sil a prostfedkl, které prevysuji hodnotu
prepravy. Predevs§im z divodu oklamat a hlavné zastrasit potenciondlniho utocnika,
tzv. demonstrace sily. Nebo na zdklad¢ informaci ¢i indicii dochazi ke zvySujicimu se

riziku ptepadeni, a tedy dochazi k navyseni sil a prostiedka.

V PKB se také jedna o adekvatni nasazeni sil a prostfedki k hodnoté ptepravy, zde se vSak
pohybujeme v oblasti podnikdni v oboru bezpecnosti a cilem kazdého podnikani je kladny
hospodarsky vysledek - zisk, tedy rozdil mezi vynosy a naklady. V soucasnosti je velmi
obtizné zajistit komplexni soubor bezpe¢nostnich opatfeni a soucasné vykazovat kladny

hospodarsky vysledek.
1.2 Ochrana lidského Zivota a zdravi

Pfi jakékoliv ¢innosti, nejen v oblasti bezpeénosti ¢i PPH, je nutné si vzdy uvédomit:

e na prvnim misté je ochrana Zivota a zdravi Clovéka, jak zobrazuje obrazek

(Obr. 2) Priorita lidského Zivota.

i )

Ochrana lidskeho zivota je vZdy na

prvnim misté!

Obr. 2. Priorita lidského Zivota. [zdroj: viastni]
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1.3 Etiologie? PPH

Zakladnim ptfedpokladem zdarné¢ho splnéni tkolu PPH je to, Ze Clenové transportu musi
¢init maximum V ramci legality K ochrané transportu. Zakladem jsou nasledujici tii pilife,

uvedené na obrazku (Obr. 3).

e Kvalitni pFiprava (vybér, vycvik, skoleni personalu, ptiprava techniky, taktické
postupy, vybér tras).

e Predchazeni mimoradnym udalostem (zdravotni komplikace ¢lenti transportu,
technické zavady na technice, G€ast na dopravni nehod¢, utoku ¢i pfepadeni
transportu - napf. zvolenim vhodné trasy) pomoci preventivnich opatfeni.
Ptedchazet problémim pii PPH je mozné za predpokladu v¢asnych, presnych
a aktudlnich informaci.

¢ Eliminace dopadu (v piipadé vzniku mimotadné udalosti efektivné eliminovat

vzniklé dopady).

PRIPRAVA PREDCHAZET

\/

Obr. 3. Pilire k uspéchu PPH. [zdroj: viastni]

? Etiologie - hledéni, vysvétleni pfi&in.
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1.4 Mozné pri¢iny neuspéSného splnéni ukolu PPH

1.4.1 Zdravotni komplikace ¢lent v pribéhu PPH

Ve statnim sektoru i PKB miize dojit v pribéhu plnéni ukolu ke zdravotnim komplikacim
nékteré¢ho z ¢lend transportu. Velitel transportu (zastupce) na zakladé vyhodnoceni
akutnosti zdravotni komplikace informuje dispecink, ptipadné ZZS. Nasledné piijima dalsi

opatieni, ktera konzultuje s dispe¢inkem, aby minimalizoval netuspésné splnéni tikolu.

Pfed samotnym zahajenim transportu je nutné ovéfit zdravotni stav a zpuisobilost ¢lend.

Timto opatienim lze snizit riziko zdravotni komplikace v pribé¢hu PPH.

1.4.2 Technicka zavada

Pt1 vzniku této mimotadné udalosti je nutné mit jiz pfedem ptipraveny postup, alternativni
scénaf, jak na vzniklou udalost reagovat. V prvni fadé je povinnosti informovat dispec¢ink.

Poté ¢init potfebna opatieni K zajisténi PPH. Vice popsano v 8.1.

1.4.3 Dopravni nehoda

Postup pfi ucasti na dopravni nehod¢ je popsan v kapitole 8.2.

1.4.4 Prepadeni PPH

Pfepadeni, utok na transport, patfi mezi zakladni rizika v této oblasti. Z analyzy pfepadeni
uvedenych v ptiloze P | vychazi, Ze se jednalo o piedem pfipravenou a planovanou akci
dvou a vice pachateli. Nejvétsi riziko hrozi od profesiondlnich pachateld, ktefi jsou
dokonale pfipraveni ve vSech smérech. Spontanni pfepadeni jsou méné pravdépodobna,

nelze je vSak zcela vyloucit. Jejich mozna uspésnost je nizkd. Pfepadeni lze rozClenit na
[11[2]:

e Vyuziti ,,chodnikového rizika*“ — jedna se 0 pfepadeni pti nakladani ¢i vykladani
penéZni hotovosti. Casto za pouziti paralyzujiciho prostfedku (napf. slzotvorné
latky).

e Zablokovani, utok na transportni vozidlo — dochazi v pribéhu piesunu na
pozemnich komunikacich. Nasilné zastaveni vozidla, nasledné je posadka donucena
K otevieni, pod pohruzkou pouziti zbrané (véetné velkorazni nebo pancétové pésti),

ruéniho granatu ¢i trhaviny.
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e Jiné zpusoby - jedna se o rtizné maskované taktiky pachatel napiiklad: 1écky,
fingované policejni kontroly, pfedstirané prace na vozovce, fingované dopravni
nehody.

V novodobé historii CR (0d 1993) nejsou informace o prepadeni PPH provadénych statnim
sektorem. Naopak transporty cenin PKB byly jiz mnohokrat podrobeny zkousce prepadeni.
Na zaklad¢ analyzy a diferenciace téchto ptepadeni, které jsou cennym zdrojem informaci
I pro statni sektor, je mozné zvySovat piredpoklady k uspé$nému dokonceni ukolu

souborem bezpec¢nostnich opatieni.

Pti pfepadenti je nutné si uvédomit, ze pachatel méa vzdy vyhodu piekvapeni. Proto je nutné
co nejrychleji na vzniklou situaci zareagovat a nasledné ¢init efektivni opatieni. Mimo jiné
thned informovat dispe€ink o vzniklé situaci. Pokud to situace dovoluje, ptepravni skupina
se nejdiive snazi opustit misto napadeni. Velitel transportu rozhoduje o postupu na zakladé
vyhodnoceni situace v daném misté a ase. Nékteré z moznych navrhii taktickych opatfeni

jsou popsany V praktické ¢asti této prace.

1.4.5 PorusSeni povinnosti ¢lent transportu

Nedodrzeni €i poruSeni povinnosti Clenti transportu miize vést k neuspésnému splnéni
ukolu ¢i ke vzniku mimofadné udalosti pfi transportu. Chyby lidského faktoru jsou
piitomné ve statnim sektoru i PKB, ale vzdy je podstatné ucinit takova opatieni, aby jejich

dopady mély minimalni vliv na naruSeni PPH.

Zde jsou uvedeny nékteré z Castych problému posadky transportu, a to jak ve Statnim
sektoru, tak i PKB:

e neznalost opravnéni, povinnosti a postupi;

e nevybavenost a neptfipravenost posadky;

e nesoustfednost, nepozornost posadky pii plnéni ukolu;

e monoténnost pii plnéni ukolil, rutinni postupy, ztrata sousttedéni;

e nedodrzeni stanovenych postupll, véetné nedodrZeni stanovenych tras ¢i zastaveni
(odstaveni) vozidla mimo ramec plnéni ukolu;

¢ nedodrZeni ml¢enlivosti v ramci PPH.
Pro uspésné splnéni Ukolu PPH, pfi vzniku mimotadné udalosti, je tfeba jednat vzdy
obezfetné, premyslet o svém jednani a moznych disledcich, zachovat klid a rozvahu, ale

piitom jednat v pfimétené rychlosti k nastalé udalosti.
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2 SOUBOR BEZPECNOSTNICH OPATRENI PRI PPH

Soubor bezpecnostnich opatieni si lze predstavit jako jednotlivé strany Ctyfuhelniku.
Idealni stav je, pokud jsou jednotlivé bezpecnostni opatieni vyvazené, (Strany stejné
dlouhé - bezpecnostni ¢tverec), jak je zobrazen na obrazku (Obr. 4). Urcovani délky stran
je relativni, vyznam bezpecnostniho Ctverce predstavuje vyvazenost jednotlivych bezpec-
nostnich opatieni. VIiv na délku jednotlivych stran ma nejen kvantita, ale i kvalita

opatienich.

——TECHNICKE PROSTREDKY——

LEGISLATIVA A
ORGANIZACNi PODPORA
JOVINHOSNI

PERSONAL

Obr. 4. Soubor bezpecnostnich opatieni. [zdroj: viastni]

2.1 Personal

Pii specializované ¢innosti, jakou je PPH, je pfikladan velky vyznam na personalni
obsazeni. Na personal je kladen rozsahly soubor pozadavki. Fyzické (zdravotni stav,
kondice), psychické (odolnost stresu, adekvatni reakce na vzniklou situaci), beztrestnost,
spolehlivost a loajalnost, Cestnost, mlcenlivost, obezietnost, pevné mordlni chovéani,
znalosti, dovednosti a zkuSenosti v oboru bezpec¢nosti, ptipadné piedpoklady ulit se nové

postupy a odbornosti v PPH.

Nasazeni poctu osob pro jednotlivé PPH je odvislé od piepravované ¢astky, respektive
hodnoty zasilky a rizikovosti, v PKB 1 na zdkladé¢ obchodni smlouvy mezi agenturou

a zakaznikem.
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2.1.1 Vybér personalu

Ve statnim sektoru se provadi PPH vétSinou osobami ve sluzebnim poméru, které maji ve
funkéni naplni uvedené plnéni i jinych ukold k danému systematizovanému mistu nez
pouze ochranu PPH. Do transportu PPH by méli byt uréovani lidé, ktefi maji urcité
zkuSenosti a jsou pro dany ukol proskoleni a vycviceni. Pokud osoba vstoupi do sluzebniho
poméru (dle zakona ¢. 361/2003 Sb., o sluzebnim poméru piislusnikti bezpecnostnich
sborti ¢i dle zakona ¢. 221/1999 Sb., o vojacich z povolani) mély by u ni byt zaru¢eny
nékteré z pozadavkl na PPH (fyzické, psychické pozadavky, beztrestnost a dalsi, véetné

ptedpokladi k vycviku).
Statni sektor disponuje nastroji, jak postupovat pii efektivnim naboru novych ptislusnika.

V PKB jsou do PPH urCovani zaméstnanci v hlavnim pracovnim poméru, zejména jiz
z praxi v bezpeCnostnim oboru. Agentury by mély provéfovat personal v oblasti
beztrestnosti (min. 1 x ro€né vypis z rejstiiku trestil), absolvovani psychodiagnostickych
testll, zdravotni a télesné zpusobilosti, platnosti potiebnych dokladii pro vykon funkce
(fidi¢ské opravnéni, zbrojni priikkaz), pravidelné povinné Skoleni a vycvik ¢i znalost
internich aktd (napf. smérnice PPH) a z nich vyplivajicich povinnosti. Ale také, zda

personal dodrzuje v tomto oboru tak dilezZitou povinnost, jakou je mi¢enlivost.

Pti procesu naboru novych osob do sektoru statni ¢i privatni bezpecnosti a stejné tak, pro
osoby zaclenované do PPH, ktefi jiz v sektoru bezpecnosti pracuji (slouzi), lze vyuzit
nastroje referenci. Reference mohou byt v néfich ocich neeticky nastroj, ale pii vybéru
osob do PPH, kdy je ticha maximalni davéryhodnosti, mohou toto reference pravé potvrdit
¢i vyvratit.

Vybrané osoby piedur¢ené pro PPH se bez zavaznych divodi nesméji ménit.

2.1.2 Skoleni a vycvik personalu

Kvalitni, efektivni vycvik a Skoleni v této problematice je zasadnim predpokladem

k uspéchu.

Ve statnim sektoru jsou ptislusnici PPH primarné uréeni K plnéni jinych tkoli v ramci
dané legislativni ptisobnosti. Do piepravy jsou 0soby urovany pii vzniku pozadavku na
plnény tkol. V ramci zastavané funkce probiha vycvik a Skoleni pro danou jednotku
pribézng. Napiiklad v ACR, osoby zaclenéné do PPH musi byt pravideln& proskoleny
a pouceny o ml&enlivosti, dle RMO ¢&. 26/2003. Navic v ACR probiha priibézné vycvik
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v taktické a stfelecké ptipravé. Tyto postupy lze piimo ¢i nepiimo vyuzit pfi feSeni mimo-
fadnych udalosti pii PPH. U Vojenské policie je piiprava a vycvik PPH jesté dislednéjsi,
prisngjsi a ast&jsi, dle ZPNVP ¢&. 4. Pii téchto kolenich VP a ACR je probirana i tématika
s opravnénosti pouziti zbrané ¢i donucovacich prostiedkll véetné pouziti vojenské zbrané¢
dle § 42 zakona ¢&. 219/1999 Sb., o ozbrojenych silich Ceské republiky, krajni nouze dle
§ 28 a nutné obrany dle § 29 zakona ¢. 40/2009 Sb., trestniho zakoniku ¢i pouziti donuco-
vaciho prostifedku dle § 45 a pouziti zbrané dle § 46 zakona ¢. 300/2013 Sb., 0 Vojenské
policii. Dale by mélo probihat pouceni a seznameni s ptislusnymi smérnicemi pied kazdou
PPH vcetné¢ provedeni bezpecnostniho prizkumu (rekognoskace a prijezdnost

jednotlivych tras).

V PKB jednotlivé agentury provadi skoleni svych pracovniki k PPH a snaZi se provadét
1 vycvik. Situace v dneSni dob€ neni viibec snadnd, agentury maji problém s personalni
naplnénosti a od toho se odviji 1 problémy v ptiprave.

2.1.3 Motivace ke spolehlivosti a loajalnosti

Do motivace lze zahrnout sluzebni spokojenost, odménu za praci ¢i funkéni a platové

postupy.

Ve statnim sektoru jsou platové podminky svazany s vykondvanou funkci, zakonem

_O(

361/2003 Sb., o sluzebnim poméru ptisluSnikii bezpecnostnich sborii a zakonem

(@3

. 221/1999. Sb., o vojacich z povolani. Moznost funk¢nich ¢i platovych postupi by mél
zarucovat kariérni fad v danych resortech. To by mélo vést ke sluzebni spokojenosti, ktera
je tvofena i pracovnim prostiedim, na které ma znacny vliv nadtizeny, budovanim celého

souboru pracovnich podminek.

Osoby pracujici v PKB vykonavaji ¢innost dle zdkona ¢.455/1991 Sb., o Zivnostenském
podnikani (pfiloha P Il). Pracovni vztah je uzavien na zakladé pracovni smlouvy. PKB je
obecné ovlivnén nevysokymi mzdami, a tak se kvalitnim a spolehlivym zaméstnancim
nedostava finan¢ni motivace. PPH je pro svoji rizikovost finanéné¢ ohodnocena 1épe nez
funkce strazného v PKB. Zalezi na konkrétni spole¢nosti v privatnim sektoru, jak dovedou
své zaméstnance motivovat ¢i poskytovat zaméstnanecké vyhody. Neékteré agentury
motivuji své zaméstnance vy$Sim mzdovym ohodnocenim na zdklad€é absolvovani

vnitinich tfid odbornosti.
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2.2 Legislativa a organizacni podpora

Ustava Ceské republiky, zakon ¢&. 1/1993 Sb., zajistuje kazdému ob&anovi chranit sviij
majetek v souladu s piislusnymi zakony. Dale to, Ze kazdy obfan muze Cinit, co neni
zdkonem zakazano, a nikdo nesmi byt nucen ¢&init, co zakon neuklada (Cl. 2, odst. 4).
Listina zakladnich prav a svobod, ustavni zdkon ¢. 2/1993 Sb., mimo jiné stanovuje, 7€
omezeni zakladnich prav a svobod je mozné pouze na zaklad¢ zékona. Pfi pfepravé pencz-
nich hotovosti miize dojit k ur¢itému a specifickému omezeni zakladnich prav a svobod

obcand, proto je nutné tento stav podlozit platnym zakonnym ramcem. [3]

Statni sektor se vyznacuje tim, ze ¢ini pouze to, co uklada prislusna legislativa. Pisobnost
a plnéni ukold statniho sektoru je dana pfislusnymi zakonnymi normami, naptiklad Zakon
o Policii CR & 273/2008 Sb., Zakon o ozbrojenych silach & 219/1999 Sb., Zakon
o Vojenskeé policii €. 300/2013 Sb., atd. Obecné je v téchto normach zakotvena 1 ochrana
jimi vyuzivaného materidlu. V ramci téchto sborti ¢i utvara je interné definovan postup
a metodika plnéni ukoli PPH. Jedna se naptiklad o ZPPP €. 193/2002, RMO ¢. 26/2003 ¢i
ZPNVP ¢. 4. Uptesnéni nasazeni sil, prostfedkt a dalsi specifika véetné stanovenych tras

jsou ur¢eny smérnicemi jednotlivych jednotek, zatizeni €i utvart.

Osoby pracujici v PKB se Fidi zakonnymi normami jako kazda jina osoba v CR. Pro
privatni sektor je VvsouCasné dob¢ legislativni opora zakotvena v zakoné
C. 455/1991 Sb., o zivnostenském podnikani (pfiloha P Il) - pozadovana odborna zptsobi-
lost, v Zakoniku prace, ¢. 262/2006 Sb. - pravni vztahy mezi zaméstnanci a zaméstnavateli,
v Zékoné €. 119/2002 Sb., o stielnych zbranich a stielivu (zdkon o zbranich) - nabyvani,
drzeni, noSeni a pouzivani zbrani a stfeliva, prava a povinnosti z toho vyplyvajici. Zékon
o zbranich mimo jiné fesi zbrojni prikaz (skupiny A - F, skupina D - k vykonu zaméstnani
nebo povolani), coz je vefejna listina, ktera fyzickou osobu opraviiuje nabyvat a drzet

zbran a stielivo. Dale je problematika rozebrana v podkapitole 2.3.5.

V PKB jsou PPH zajistovana na zédklad€é obchodnich smluv mezi subjektem, ktery sluzbu

objednava, a agentura, kterd sluzbu vykondva v rdmci ur¢enych podminek pojistoven.

Do organizaéni podpory lze zatadit zpracovani smérnic, internich dokumentu, ve
kterych je mimo jiné stanoveno: cilené taktické postupy k danému ukolu, nasazeni sil
a prostfedkli, stanoveni Ukoli a povinnosti ¢lenti transportu, postupy pii vzniku
mimotadnych udalosti, plan spojeni a vybér nékolika vhodnych tras s rizikovymi misty

a danymi specifikami.
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2.3 Technické prostredky

Technické prostiedky jsou nastroje vyuzivajici se ke zdarnému splnéni tkolu piepravy
penéznich hotovosti a k predchazeni krizovych situaci.

2.3.1 Dopravni prostiedky

Dopravni prostifedky pro PPH lze rozdélit dle oznaceni a dle balistické ochrany.

Dle oznaceni:

e vozidla oznaéena

Svym vzhledem lze jednozna¢né identifikovat ptislusnost k danému sboru ¢i spole¢nosti.
PKB - vozidla s ozna¢enim ptisluSné agentury (napt. G4S, Loomis).

Statni sektor - vozidla s oznadenim pfislusného sboru (napi. Policie CR — dle vyhlasky
MV ¢. 122/2015 Sh., Vojenska policie dle vyhlasky MO ¢. 301/2013 Sb.).

Obr. 5. Priklad oznacenych vozidel - VP, PCR, Loomis. [4] [5]

e vozidla neoznacena
Uvadéna jako skryta, diskrétni preprava. VEtSinou osobni vozidla v civilnim provedeni,
ktera nejsou rozpoznatelna od ostatnich ucastniki silniéniho provozu. Vhodné je, aby
vozidla byla co nejméné napadnd. Tedy rozsifené tovarni znacky a typy, hojné se
vyskytované barvy s adekvatnim stafim vozu. Vhodna jsou tonovana skla. Tato vozidla se
pouzivaji pro skrytou prepravu ve statnim sektoru i v PKB. Vozidla statniho sektoru
mohou byt vybavena pienosnym zvlastnim vystraznym svétlem modré barvy. Dale je zde
moznost vyuzit je jako prizkumna (pfedsunutd) vozidla pfed samotnym transportem
v né€kolika minutovém piedstihu, kdy posadka tohoto vozu nepozorované sbira aktualni
informace o trase. V pifipadé¢ mimoiadné udalosti miize byt toto vozidlo vyuzito k jejimu
feSeni. Splynuti s ostatnimi vozidly v silni€énim provozu je vyhodné i pro kontrolni ¢innost
¢lenit PPH a predevsim pro detekci sledovani, kontra-sledovani transportu, tedy zjisténi,

zda transport neni monitorovan jinymi subjekty.
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Dle balistické ochrany:

e vozidla balisticky chranéna

Balistickd ochrana vozu je dana tfidou pfislusné normy, vice popisuje piiloha P VI.
Pokud vozidlo ma byt vybaveno néjakym stupném balistické ochrany, je nutné, aby bylo
balisticky odoIné na mistech, ktera poskytnou ochranu nejen piepravované zasilce, ale
I ochranu posadce. Pancéfované Casti vozidla zobrazuje obrazek (Obr. 6). Jedna se
0 karoserii vetné dvefi se zesilenymi sloupky a dvefnimi zavésy (vy$$i hmotnost dvefi),
neprustielnymi okny, stiechou a odolnéj$i podlahou. Dale s pneumatikami, se kterymi
bude vozidlo schopné pohybu i pies poskozeni. Je také vhodné, aby vozidlo bylo vybaveno
pfednim ramem nebo odolngjSim naraznikem pro ptipad prirazu piekazky.

Vlivem opancéfovani dojde ke zvySeni hmotnosti vozidla, proto podvozek a brzdny systém

musi byt upraven.

Ttida balistické ochrany je dana plnénym ukolem, rizikovosti a v neposledni tadé

finan¢nimi prosttedky vyclenénych na potizeni vozidla.

Obr. 6. Jednotlive balisticky odolné prvkii vozidla. [6]

V PKB se nejcastéji pouzivaji balisticky chranéna dodavkova vozidla.
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Nékteré typy balisticky odolnych vozidel nejsou vybaveny stahovacimi okny, v téchto
ptipadech je nutny klimatizacni systém. V ostatnich ptipadech je ventilacni ¢i klimatiza¢ni
systém urcen k ochran¢ posadky pred prinikem nebezpecnych latek do vozidla. Naptiklad:

pokud by se Gtocnici snazili ptimét posadku k opusténi vozidla slzotvornymi prostiedky.

V piipadé vyuziti skryté ptepravy s vozidlem opatieny balistickou ochranu je vhodné, aby

se na prvni pohled neliSilo od béznych sériové vyrabénych vozidel.

e vozidla balisticky nechranéna
Do této kategorie lze zatadit ostatni vozidla, kterd nedisponuji zvySenym stupném
balistické ochrany. Jsou to vozidla jak oznafend (viz vyse), tak i vozidla v civilnim
provedeni (pro skrytou PPH). Opét zde plati, aby vozidla byla co nejméné napadna.
S balisticky nechranénymi vozidly se provadi PPH jak ve statnim sektoru, tak i PKB.

V PKB se vice vyuzivaji technologie zvySujici bezpecnost, a to pifedev§im u bezpecnost-
nich agentur, které pravidelné zastieSuji PPH. Oproti vozovému parku statniho sektoru
jsou vozidla vybavena modernimi bezpe¢nostnimi prvky, jako je naptiklad otevirani dveti
vozidla vzdalené pies dispecink ¢i vozidlovymi systémy CCTV s vystupem na dispecink.
Déle GPS lokatory, které udavaji ptfesnou lokaci transportnich vozidel Vv redlném case
s vystupem na dispecink. Nelze nevzpomenout balistickou ochranu piepravnich vozidel,
ktera slouzi nejen k zabezpeCeni piepravované zasilky, ale pfedevS§im poskytuje ochranu

posadce. Tyto prvky jsou dany smluvnimi pozadavky pojistovny.

2.3.2 Informaéni prostiedky

Pted PPH ve fazi ptipravy a pfedevsim pti fazi realizace je nutné, aby posadka disponovala
véasnymi, aktualnimi, pfesnymi a aplnymi informacemi v ramci PPH. K tomu napomahaji

informacni a komunikaéni prostiedky.

Vozidlo, zejména pii plnéni tkolu, by mélo byt opradvnénou osobou (napt. dispecer,
operani dustojnik) snadno a rychle lokalizovatelné (napf. pomoci GPS lokatoru).
GPS lokatory lze vybavit nejen vozidla, ale i zasilky (pfepravni obaly). Tyto systémy jsou

v dnesni dobé cenové dostupné. V PKB se jejich vybaveni pti PPH stava standardem.

V PKB jsou vyuzivany informacni a eviden¢ni systémy, které slouzi nejenom pro interni
ucely (sledovani pohybu pievzatych zasilek v realném Case, detail zasilky ¢i fakturace),
ale 1 jako ukazatel rozsahu sluzby a zhodnoceni kvality naSi sluzby. Piikladem je

BlackBird vyuzivany spolec¢nosti Loomis. [7]
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Dnesni doba podporuje nasazeni modernich informa¢nich a modernich komunika¢nich
technologii, jakymi jsou mobilni telefony s operacnimi systémy, tablety, pienosné pocitace

s aplikacemi, které jsou vyuzitelné v oblasti bezpe¢nosti véetn¢ PPH.

Dopravni informace z automobilnich GPS navigaci, z dispec¢inku nebo z rozhlasu poskytuji

cenné informace o dopravni situaci i snadnéjsi orientaci na trase.

Statni sektor se vyse uvedené informacni prostiedky snazi do PPH integrovat, ale nejsou

vzdy samoziejmosti.

2.3.3 Komunikaéni prostiedky

Komunika¢ni prostfedky slouzi k pfenosu dat a informaci mezi jednotlivymi c¢leny
transportu, mezi posadkou transportu a dispe¢inkem a ptipadné mezi posadkou transportu

a slozkami IZS.
Komunikace probihé ptes vetejn¢ dostupné sité, GSM sit’ nebo pies soukromé radiové site.

Balisticky chranénd vozidla mohou byt vybavena komunikacnim systémem (mikrofon,
reproduktor) uréenym pro komunikaci mezi posddkou vozidla a vnéjSim prostredim.

Mozné vyuziti je popsano v podkapitole 7.2.

Statni sektor vyuziva radiokomunikaéni sit PEGAS. Kazda radiostanice ma pridéleny
jednoznaény identifikator, pod kterym se piihlaSuje do sit€. Ruéni stanice je vybavena
nouzovym tlacitkem, které po zmacknuti osoby v tisni dokaze lokalizovat misto vysilani
a ptivolani posilovych jednotek. Obrazek zobrazuje (Obr. 7) ruéni radiostanice pouZzivané

ve statnim sektoru, zleva Motorola GP 340, MC 9620 SMART, TPH 700.

Obr. 7. Rucni radiostanice. [zdroj: viastni]
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Pokud ma pteprava vice Clenli, je vhodné mit vnitini okruh radiového spojeni. Velitel
a vozidlo musi mit spojeni na dispecink (vné&jsi sit’). Pouziti nahlavnich souprav zvySuje
komfort pouzivani. Idealni je stav, kdy kazdy ¢len posadky je pti plnéni ukolu ve spojeni

pomoci radiostanice s moznosti Sifrovaciho provozu.

2.3.4 Osobni ochranné prostiedky

Nize popsané ochranné prostiedky se vyuzivaji jak ve statnim sektoru, tak i v PKB. Ve
statnim sektoru se pouzivaji prostiedky, které jsou zavedené v daném resortu. Kazdy ¢len
transportu si umistuje stanovenou vystroj dle individualnich potieb tak, jak kazdému
vyhovuje pii feSeni taktickych ukoli. Az na ochranné prostfedky, vystroj a vyzbroj, u které

je pfedem stanoveno umisténi.

Osobni ochranné prostiedky Ize zahrnout do oblasti pasivni bezpe¢nosti. Slouzi k eliminaci
bezpecnostnich rizik. V této podkapitole bude uveden stru¢ny vycet osobnich ochrannych

prostiedkd upotiebitelnych pro vykon PPH [8]:

Odév (stejnokroj) - uniformovana PPH. V ptipadech kdy se nejednad o skrytou PPH se
casto pouziva kombinéza Cerné barvy. PKB musi pouzivat takovy stejnokroj, ktery nebude
zaménitelny se statnim sektorem. Pro statni sektor i PKB je nezbytné viditelné oznaéeni

k danému sboru ¢i agentury. Touto problematikou se detailnéji zabyva podkapitola 9.1.

Ochrana sluchu a zraku - tyto ochranné prostiedky byvaji v praxi ¢asto podcenovany,

vyuzivaji se ziidka. Tato oblast je vice rozebrana v podkapitole 9.2.

Rukavice - vhodné pouzivat taktické rukavice, napiiklad z nomexové (meta-aramid)

tkaniny, ktera poskytuje odolnost proti vysokym teplotam. Zobrazeny na obrazku (Obr. 8).

Obr. 8. Nomexové rukavice.[zdroj: viastni]
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Ochrana dechu (ochranna maska) - Slouzi k ochran¢ dychacich cest, o¢i a obliceje pied

latkami ve vzduchu, které mohou zplsobit docasné ¢i trvalé poskozeni zdravi. Soucasti

funkéni masky je filtr. [8]

Pfi rizikovych ¢innostech, napiiklad PPH, se doporucuje nosit ochranou masku pii sob¢,
piipadné alespofi na mistech s rychlym pristupem. Uskali tohoto doporudeni fesi
podkapitola 9.3. Na obrazku (Obr. 9) je ochranna maska OM 90 s nasazenym filtrem, ktera
je zavedena ve vystroji ACR.

Obr. 9. Ochrannda maska OM 90.

[zdroj: viastni]

Balisticka vesta — Balistickou (neprustielnou) vestu vyznacuje ttida odolnosti dle narodni
normy. Napiiklad ¢eska norma CSN 39 5360 (ptiloha P VI), evropskd norma EN 1063,
némecka DIN 52290, americka NIJ. 0108.01 (Ballistic Resistant Protective Materials),
NIJ STD 0101.03 (Ballistic Resistance of Police Body Armor), ptipadné vojenska dle
standardi NATO STANAG 4569. Obecné plati ¢im vyssi tfida dané normy, tim vyssi
ochrana penetrace projektilu a vyssi hmotnost vesty (pokud nejsou pouzity nejmodernéjsi
technologie s balistickym gelem ¢i nanomaterialy). Vesty nejvyssich t¥id vazi i pies 10 kg
a jsou dosti objemné. Tento typ vest Ize pouzit pouze pro uniformovanou PPH, na obrazku
(Obr. 10) je zobrazena balisticka vesta zavedena ve vybavé ACR. N&které typy vest jsou
opatfeny horizontdlni popruhovou nosnou vazbou s moznosti umisténi pouzder dle
individualnich potteb, tedy na balistickou vestu neni tfeba taktickd vesta. Tento systém
MOLLE miize byt doplnény tzv. bezpecnostnim odhozem, ktery je feSen uvnitt vesty. Pii
zatazeni zdchranného lanka dojde k rozpojeni hlavnich casti vesty a dle pozadavku

k rychlému odhozeni.
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Pro skrytou PPH se pouziva balisticka vesta pro skryté noseni, tzv. vesta diplomat.

Obr. 10. Balisticka vesta. [zdroj: viastni]

Prilba - Balisticka ochrana hlavy nebyva standardnim vybavenim PPH. Pfi rizikovéjSich
transportech tim 1ze posadku dovybavit. PfedevSim pii fazi naloZeni ¢i vylozeni zasilky.
Pokud je pfesun provadén vozidlem s balistickou ochranou, lze piilbu po nastoupeni
sejmout. U osobnich vozidel bez balistické ochrany bé&zného typu, napiiklad Skoda
Octavia, je pro posadku pii piepravé obtizné mit na hlavé upevnénou pfilbu diky vnitinim

rozmérum vozidla. Dal$i informace jsou uvedené v podkapitole 9.4.

Takticka vesta — Takticka vesta slouzi k uspofddanému umisténi ochrannych, obrannych,
komunikac¢nich ¢i jinych prostfedkd pro plnéni ukolu. Pokud je takticka vesta vybavena
popruhovou nosnou vazbou, lze umisténi jednotlivych pouzder piizpusobovat dle potieb
uzivatele. Obrazek (Obr. 11) zobrazuje taktickou vestu, kterou ma zavedenou ve vystroji

Vojenska policie.

VOJENSKA
POLICIE

WOJENSKA

POLICIE
§ ¥

Obr. 11. Takticka vesta statniho sektoru. [zdroj: viastni]
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Zdravotni material — kazdy clen transportu by mél mit u sebe minimalni zdravotni
material, tedy minimaln¢ tlakovy obvaz. Preferuje se, aby misto umisténi tohoto materialu
méli vSichni ¢lenové na stejném misté, napiiklad v kapse na levém stehné. Dalsi zdravotni
material, ktery maji ¢lenové PPH pii sob¢, neni na $kodu, avSak nesmi piekazet. Dale je
vhodné mit pii sobé par gumovych rukavic. Mozny zdravotnicky materidl zobrazuje
obrazek (Obr. 12), zleva tlakovy obvaz (puvod Izrael), armadni $krtidlo (pivod USA),
vybaveni lékarnicky.

Obr. 12. Zdravotnicky materidl. [zdroj: viastni]

2.3.5 Obranné prostiedky a zbrané

Obranny prostiedek z hlediska obrance je véc, kterou pii pouziti 1ze ohrozit zdravi nebo

majetek uto¢nika. Roz¢lenéni obrannych prostiedku je uvedeno v piiloze P IX. [8]

Zbran z pozice obrance je zafizeni, primarn¢ zkonstruované k obrané osobnich a dalSich
zajmi chranénych zakonem, umoznujici ohrozit Zivot Cloveéka. Rozdéleni zbrani je

uvedeno v piiloze P X. [8]

Obranné prostiedky (zbrang¢) v PKB lze pouzit v ramci nutné obrany a krajni nouze

trestniho zakoniku, citace v piiloze P IV.

Obgané CR véetné pracovnikit PKB pii nabyvani, drzeni, noSeni a pouzivani zbrani
a stieliva maji prava a povinnosti, a to v souladu Zakona ¢. 119/2002 Sh., o stielnych
zbranich a stielivu (zdkon o zbranich). NoSenim zbrani se podle tohoto zdkona rozumi mit

zbraii u sebe (na dosah). Zbraii ® a stfelivo se nesmi nosit viditeln& (na opasku), ale pouze

® Dle § 3Zakona &. 119/2002 Sh., o stielnych zbranich a stfelivu je rozdéleni zbrani a stieliva na kategorie A,
B, CaD.



UTB ve Zliné, Fakulta aplikované informatiky 29

skryté (napf. pod odévem). Zakaz noSeni se vztahuje na kratké i dlouhé palné zbrang,

vyjimku tvofi kategorie D (historické, plynové, flobertky atd.). [8]

Pfi podnikani v koncesované zivnosti, ostraha majetku a osob (vice v ptiloze P I1), kam
PPH spada, pfi nabyvani a ptrechovavani zbrani je nutné si zfidit zbrojni licenci skupiny
G, dle zakona o zbranich. V ramci PKB mohou zajiStovat ¢innost se zbrani jen drzitelé
zbrojnich licenci pomoci svych zaméstnancu, drzitel zbrojniho pritkazu pouze na skupinu
D (vykon zaméstnani nebo povolani), dle zdkona o zbranich. Témto osobam lze zaptjcit

stielnou zbran k pInéni ukoli v ramci PKB. [8]

Na statni sektor se zakon o zbranich nevztahuje (az na vyjimky, kdy jsou osoby v pracov-
nim, nikoli ve sluzebnim poméru). Pro statni sektor v piislusnych zakonnych normach je
definované, jakou obranu, silu a prostiedky lze pouzit a za jakych podminek — pouziti
donucovacich prostiedktli a zbran¢ (napt. Dil 7 Pouziti donucovacich prosttedki a zbrang,
zakona ¢. 300/2013 Sh., o Vojenské policii, Hlava IX Pouziti donucovaciho prostiedku
a zbrang, zakona &. 273/2008 Sb., 0 Policii Ceské republiky).

Jak statni sektor, tak i PKB, vede evidence o vydeji zbrani, sticliva a 0 jejim pouziti véetné
pouziti obrannych prostiedkti ¢i donucovacich prostfedka. Naptiklad v PKB vydej

a evidenci zbrani ma za povinnost 0soba s funkci zbrojit, dle zakona o zbranich.

V ramci oblasti bezpecnosti pti noseni, respektive pouziti, jakékoli zbrané je nutné si vzdy

uveédomit tyto zasady:

1) Opravnénost noSeni zbrané (v piipadé palné zbrané ve statnim sektoru je toto dano
sluzebnim pomérem a zakonnou normou daného sboru, v PKB zakonem o zbranich
- zbrojni prikaz).

2) Zvladnuti bezpe¢né manipulace se zbrani.

3) Nacvik pouziti zbrané.

4) Taktické postupy s vyuzitim zbrang.

5) Opravnéné pouZiti zbrané.

Niiz - Je vhodné, aby kazdy ¢len transportu mél pii sobé néjaky typ noze. V kapse u kalhot
muzeme nosit niz oteviratelny jednou rukou. V nékterém pouzdru mize byt umistén
viceucelovy niz s klestémi. Na taktické vesté lze umistit takticky nuz. Obrazek (Obr. 13)
zobrazuje zleva: niz Gerber oteviratelny jednou rukou, viceucelovy niz Victorinox

a takticky niz (ptivod Makedonie).
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Obr. 13. Noze. [zdroj: viastni]

Pouta - Slouzi k omezeni pohyblivosti hornich koncetin. PKB muze legalné¢ omezit
svobodu jako kazdy ob&an Ceské republiky za podminek uvedenych § 76 odst. 2, zakona

¢. 141/1961 Sb., Trestni fad. Citace zdkonné normy je uvedena v ptiloze P V.

Obrazek (Obr. 14) zobrazuje policejni kovova pouta fady Ralkem s moznosti aretaci
zamku ovladaného nosem klicku. Dale na obrazku je vidét nylonové pouzdro. Vse ve

vybavé statniho sektoru.

Statni sektor mtize pouzivat donucovaci prostiedek, jako jsou pouta, v ramci piislusnych

zédkonnych norem pro danou slozku - pouziti donucovacich prostiedk.

Obr. 14. Pouta Ralkem. /zdroj: viastni]

Teleskopicky obuSek — V bezpecnostnim sektoru nahradil pryzovy obusek ¢i tonfu,
zejména kviili rozmérim v zavieném stavu. Svihnutim dochézi k rozlozeni kovovych
trubek, jak je zobrazeno na obrazku (Obr. 15). Pfed noSenim tohoto prostiedku by mél byt
kazdy, kdo je jim vybaven, seznamen s jeho pouziti a vycvikem uderovych ¢i odvadécich

technik. Pti ideru na hlavu a na krk mtize dojit ke smrtelnému trazu.

Teleskopicky obusek je zaveden v policejnich sborech, ale Casto jej vyuziva i PKB.
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Obr. 15. Teleskopicky obusek. [zdroj: viastni]

Chemické obranné prostiredky - Obsahuji latky, které po aplikaci (nastiikani, rozpraseni)
vyvolavaji drazdivé ucinky, slzeni, problémy s dychanim, ztratu vidéni ¢i nevolnost.
Existuje mnoho modifikaci, naptiklad péna, mlha ¢i tekuta stfela. Byvaji doplnény dalSimi

obrannymi prostiedky, jako je paralyzér ¢i svitilna. [8]

Obrazek (Obr. 16) zobrazuje obranny pepiovy sprej se svételnym paprskem typu Tornado

pouzivany policejnimi slozkami.

Obr. 16. Obranny sprej. [zdroj: viastni]



UTB ve Zliné, Fakulta aplikované informatiky 32

Palna zbran kratka - je primarné ur¢ena k ovladani jednou rukou a ke stielbé na kratkou

vzdalenost. [8]

Obrazek (Obr. 17) zobrazuje kratké palné zbrané v razi 9 mm.

Obr. 17. Krdatka palnd zbran - Glock 17 a Walther P 99. [zdroj: viastni]

Palna zbran dlouha - je primarné urena k ovladani obéma rukama. Zkonstruovéana
k mifené stfelbé na vetsi vzdalenost. PouZzivaji se zbrané s kulovou (jednotnou) ¢i

hromadnou stielou (brokovnice). [8]

Na obrazku (Obr. 18) je brokovnice Benelli M3T pouzivana Vojenskou policii.

Obr. 18. Brokovnice Benelli M3T. [zdroj: viastni]

NosSeni a pouziti palnych zbrani ve statnim sektoru musi byt v souladu s pfislusnou

zakonnou normou.
PKB musi respektovat zdkon o zbranich, detailnéji rozebrano vyse.

Neméné¢ dilezité je, kde a jak budu zbran nosit. Vybér pouzdra musi odpovidat plnénému
ukolu. Umisténi pouzdra proveéti vycvik ve stielbé, vycvik pii taktickém nacviku, dale

musi odpovidat i individuédlnimu komfortu.
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Prepravni bezpecnostni zavazadlo - O proti béznym zavazadlim (kufr, box, kabelka,
atd.) se vyznacuji odoln¢jsi konstrukci, bezpe¢nostnim naramkem, zamkovym mechanis-
mem se zvysSenou bezpecnosti, znaCkovacim ¢€i znehodnocujicim systémem. Na prvni
pohled by mélo bezpecnostni zavazadlo vypadat nendpadné, tedy nerozeznatelné od
béznych zavazadel, vyjimkou jsou ptfepravni boxy slouzici pro prepravu objemnéjSich

zasilek. Bezpecnostni zavazadla lze rozd¢lit na pasivni a aktivni [9] [10]:

e Pasivni bezpeCnostni zavazadla pfi neopravnéném otevieni znehodnoti
(prohotfenim, barevnou kapalinou) ¢i oznaci (barvou, dymem) obsah zavazadla
nebo néjakym zpisobem upozorni okoli na neopravnéné odebrani zavazadla ¢i
neopravnéné vniknuti do néj pomoci zvukové (siréna), svételné (zablesky) ¢i
koufové signalizace (dymovnice).

e Aktivni bezpecnosti zavazadla mohou obsahovat stejné funkce jako pasivni, ale
navic mohou pii neopravnéném otevieni danou osobu paralyzovat, zranit (siréna

nad 130dB, slzotvorné prosttedky, elektrické impulsy).
Pasivni ¢i aktivni ochranu u nékterych typt 1ze aktivovat na dalku.

U ptepravnich bezpecnostnich zavazadel se provadi pravidelny servis vyrobcem z divodu

ovéteni bezpecnostni funkce zavazadla (pfiloha P XII1).

2.3.6 Zadymovaci prostiedky

Tyto prostfedky slouzi k vytvoreni koufové (dymové) clony. Daji se vyuzit v piipadé
mimotadné udalosti (prepadeni), kdy je tfeba navodit snizenou viditelnost, ktera se vyuzije
v prospéch posadky, a tim se ziska ¢as na reakci (napf. opusSténi mista napadeni). Ptipadné
k oznaCeni mista mimofadné udalosti. Pokud je vozidlo ¢i posadka vybavena témito
prostiedky, aktivuji se na povel velitele transportu. Na obrazku (Obr. 19) je zobrazen

vn¢jsi obal bez inicidtoru a fez dymovnice DA 25 s oranzovym dymem.

Znacka vyrobniho
zavodu

Rok vyroby

Obr. 19. Dymovnice DA 25 s oranzovym dymem. [11]
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2.4 Informace

Vyznam informaci jako soucasti souboru bezpe€nostnich opatieni (bezpe¢nostniho

Ctverce) Ize popsat nasledujicim zptisobem:

Naptiklad: pokud nebudou k dispozici relevantni (upotiebitelné) informace, jak ovladat
(ndvody k pouziti, manudly) a efektivné vyuzivat (napt. taktické postupy) technické
prostfedky (viz vyse), tak i pfi nejmodernéjSim vybaveni nebudou tyto nastroje fadné
napomocny ke splnéni ukolu. Tyto technické prostiedky musi ovladat persondl, ktery je
odborné vyskolen a vycvicen. Tento personal musi plnit kol (pracovni poZadavek)
v ramci legislativni (zdkonné normy) a organizacni podpory (interni normativni akty,
smérnice PPH, taktické postupy). Pokud nebude mit personal uvedené informace, nebude
védét, v jakych legislativnich ramcich se muze pohybovat, a ztraci moznost efektivniho

postupu.

Aby byl soubor informaci kompletni, 1ze vyuZit zakladnich kriminalistickych otazek:
KDY, KDO, KDE, CO, JAK, CiM a PROC. Po zodpovézeni t&chto otazek je mozné Fici,

ze je naplnén zakladni informac¢ni rdmec k pIlnéni ukolu PPH.

Pfi pInéni ukold v souvislosti PPH je nutné mit relevantni informace: tedy aktualni, véasné,
piesné, ovétitelné a uplné. A dalsi informace o postupech pii PPH dané organizace ¢i

0 moznych komplikacich na danych trasach.

Informace v prib¢hu tkolu PPH o stavu okoli je nutné aktualizovat operativné véetné
zrakového vnimani ¢lent transportu, napiiklad monitorovanim vyhledu z vozidla, z oken
vozidla, zpétnych zrcatek, a také umét vyuzit i ostatnich odrazovych ploch, ve kterych se
odrazi okolni situace. Tyto zjiSténé informace je zapotiebi si navzajem predavat mezi ¢leny

transportu.

Relevantni informace jsou zdkladem splnéni tikolu.
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3 JEDNOTLIVE FAZE PPH
Samotnou PPH lze provést:

e prenosem - varianta na kratké vzdalenosti a pro nizs$i hodnoty zésilky;

e pievozem - pomoci dopravniho prostfedku — motorového vozidla, Casty zpisob
realizace PPH, pocet nasazenych vozidel a tedy 0sob zavisi na hodnot¢ a rizikovos-
ti zasilky;

Déle PPH lze ¢lenit v PKB na zéklad¢€ hodnoty zasilky, rizikovosti a na zaklad¢ pozadavki

zakaznika, ve statnim sektoru na hodnoté zasilky, rizikovosti a plnéném tkolu:

e soznatenim — provadéna jak statnim sektorem, tak PKB (viz kapitola Dopravni
prostiedky 2.3.1);

e skrytou - provadéna jak statnim sektorem, tak PKB (viz kapitola Dopravni
prostiedky 2.3.1);

Ptepravu penéZznich hotovosti i cenin I1ze rozdé€lit do n€kolika po sobé jdoucich fazi.

3.1 Pripravna faze

Do piipravné faze spadaji preventivni opatieni, ktera vedou k pfedchazeni mimotadnych
udalosti. V ptipad¢ vzniku mimotadné udalosti je nutné mit nastudovany a nacvieny
postupy, které povedou k minimalizovani ztrat a negativnich dopadt. Dale sem patfi
vyhledavani, ovéfovani a analyzovani informaci, které¢ budou upotiebitelné¢ ke zvysSeni
bezpecnosti PPH. Napftiklad: rekognoskaci mist nalozeni a vylozeni zasilky, bezpe¢nostni
prizkum a ovéfeni prijezdnosti jednotlivych tras, kontroly dopravnich, ochrannych,
obranych, komunikac¢nich prostifedkl. Provétit zdravotni stav a ptipravenost jednotlivych
¢lent k plnéni ukolu ochrany. V ptipad€ potieby provést nezbytné zmeény. Provést pouceni
ke konkrétni pfepravé a jejim zvlastnostem. S ohledem na povétrnostni podminky uptesnit

vystroj a dalsi vybaveni. Stanovit dobu pohotovosti k plnéni ukolu.

Tato faze je nezbytna jak pro statni sektor, tak i PKB s odli$nostmi na plnéném ukolu.

3.2 Faze realizace

Pii této fazi je tieba plného soustiedéni a ostrazitosti vSech ¢lentl transportu, tedy vénovat

se pln€ svym ukollim, nejist, nekoufit, nebavit se mimo rdmec PPH.



UTB ve Zliné, Fakulta aplikované informatiky 36

Nasledujici fadky popisuji takticky postup aplikovatelny jak ve statnim sektoru, tak
I v PKB s drobnymi odlisnostmi. Naptiklad v PKB mize byt kuryr vybaven obrannymi

prostiedky ¢i zbrani.
NaloZeni zasilky

Po piijezdu pied bankovni tstav vozidlo zaparkuje dle situace co nejblize ke vchodu. Pii
vyuziti vice vozidel zaparkuji dle vyhodnocené situace tak, aby posadky doprovodnych
vozidel mohly po celou dobu zastadvky monitorovat prostor pred bankou a Vv ptipadé
potteby mohly na povel velitele transportu ihned zasahnout. Kuryr zada velitele o souhlas
k opusténi banky (pokud velitel nedoprovazel kuryra do banky) pomoci smluvené
komunikace. Velitel vyda ostatnim ¢lenim pokyn k zaujeti prostord. Osobni (pfimou)
ochranu kuryra pfi cesté od banky k vozidlu provadi velitel (jde za jeho pravym ramenem,
z&visi vSak na tom, jakou rukou velitel ovlada palnou zbran a také na vyhodnoceni dané
situace). Ochrance - zastupce velitele jde pied kuryrem. Ostatni ochranci provadi ochranu
daného sektoru. Danou ochranu je nutné provadet na zakladé okamzitého vyhodnoceni
situace k danym okolnostem. Ochranci minimalizuji pohyb jinych 0sob - vefejnosti.
V ramci slusného chovani a legality statni sektor muze vyuzit mozného opravnéni zakazu
vstupu na uréena mista, PKB muze vyuzit k zamezeni pohybu osob zadosti, aby osoby
vyckaly, nez kuryr dorazi do vozidla. Pti skryté prepravé - civilni odév lze pouzit Isti.
Oslovit osoby smétujici ke kuryrovi s otazkou kolik je hodin ¢i zeptat se na nazev ulice,
piitom ale musi byt ochrance ostrazity a monitorovat svtij sektor. Cilem je minimalizace
chodnikového rizika (1.3.4.), vylouéeni pfitomnosti 0sob v koridoru banka - vozidlo
v dobé pienosu. V piipad¢, ze do koridoru pfistupuji jiné osoby, pied kuryrem s velitelem
se pohybuje ochrance (zpravidla zastupce velitele), ktery miize nastalou situaci fesit. Pti
niz8§im poctu ochranct je tento cil velmi tézko dosazitelny. Vozidla stoji co nejblize
vchodu banky dle dopravni situace. Ridi¢i vozidel maji nastartované motory. Do vozidla
nastupuji v potadi prvni kuryr, ochranci a posledni velitel. Tento zptsob zobrazuje obrazek

(Obr. 20), pti kterém je vyuzito 7 ¢lend k nalozeni zasilky.
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Obr. 20. Nalozeni zdsilky v sedmiclenném

tymu. [zdroj: viastni]

V PKB nasazeni sil zobrazené na obrazku (Obr. 20) neni tak Casté. Vice se vyuziva model

na obrazcich (Obr. 21 a Obr. 22). Ve statnim sektoru se s témito formacemi také 1ze setkat.

verejnost

Q velitel """ kuryr
;~ dene A-' .-
p : fidic
Ochrénce-
zastupce
velltele

vefejnost

Obr. 21. Nalozeni zasilky v ctyrélenném tymu.
[zdroj: viastni]

Dalsi modifikace je zobrazena na obrazku (Obr. 22). Nasazeni sil je v poctu 3 osob.
Velitel, kuryr, fidi¢. Jsou i pfepravy, kdy jsou funkce slouceny a pocet Sil se tim padem

snizuje. Pfipadné mize dojit k dal§im modifikacim uspotadani formaci.
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verejnost

vefejnost

Obr. 22. Nalozeni zasilky v triclenném tymu.

[zdroj: viastni]
Pieprava zasilky vozidlem

Pti pfesunu je nutné dodrZovat pravidla silnicniho provozu. Nepravidelné stiidat jednotlivé
trasy. Pii delSich pfesunech vyuzivat kontrolni body k zahlaseni priijezdu na dispecink.
VSsichni Clenové piepravy monitoruji okoli po celé trase presunu. Vozidla nesmi béhem
piepravy bezdivodné zastavit a posadka je nesmi opoustét. Pfi nuceném zastaveni musi
toto ihned oznamit na dispeé¢ink. Clenové transportu &ini takova opatieni, ktera povedou

k ochrané zasilky (kuryra).

Ve statnim sektoru velitel mize disponovat opravnénim rozhodnout se, zda pii piesunu
bude pouzito zvlastni zvukové vystrazné zatizeni doplnéné zvlastnim vystraznym svétlem

modré barvy V zavislosti na bezpe¢nostni a dopravni situaci.
Piesunem vice vozidly se zabyva kapitola 6 Navrh taktického opatteni PPH vice vozidly.
VylozZeni zasilky

Vylozeni zasilky je analogické s nalozenim, obrazky (Obr. 20, Obr. 21 a Obr. 22). Pouze
smér p&siho piesunu je od vozidla (vozidel) k bance. Opét zavisi na poctu nasazeni sil.

Ukonceni akce velitel oznamuje na dispecink.
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3.3 Faze vyhodnoceni tikolu

Faze vyhodnoceni akce by méla byt dodrzovana jak ve statnim sektoru, tak i v privatnim
sektoru. V praxi byva tato fize opomijena. A to z divodu ¢asové tisné, pInéni dalSich
ukoli ¢i administrativnich povinnosti. Néktefi vedouci pracovnici tuto fazi povazuji za
nadbytecnou a Cas vy¢lenény K vyhodnoceni akce by radéji vénovaly k plnéni jinych
ukolu.

Hodnoceni by mél moderovat velitel akce v té posloupnosti, jak tikol probihal. Popis toho,
co se stalo, zhodnoceni toho, co se mélo stat, urceni kladti a zaport. Nasledné by se méli
vyjadiit vSichni ¢lenové transportu se svymi piipominkami a navrhy. Vystup z hodnoceni
by mél byt napomocny k dalsim obdobnym ukoliim, slouzit pro eliminaci chyb, ptedchazet
mimofadnym udélostem, vést ke zkvalitnéni vycviku a efektivné zlepSovat bezpecnostni
opatieni. Dale by uvedeny zavér mohl pfispét k upravé internich organiza¢nich opatieni

(smérnic) pro dany ukol.
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4 POVINNOSTI JEDNOTLIVYCH CLENU PPH

PPH provadi ur¢ena skupina, kdy kazdy ¢len plni na zdklad¢ své funkce specifické ukoly.
Neni vyjimkou, ze nékteré funkce pii PPH jsou sloucené nebo se v transportu nachazi
nékolik téchto funkci (mimo velitele). Zalezi na povaze tkolu a bezpe¢nostnich opatienich,

které jsou odvozeny od hodnoty zasilky a tedy rizikovosti transportu.

4.1 Velitel transportu

Pii PPH jsou mu ostatni ¢lenové transportu podiizeni. Velitel je odpovédny za piipravu

a zdarné provedeni akce. Ridi ¢innost celé skupiny, reaguje na vzniklé situace.

Mezi povinnosti velitele patti podilet se nad dohledem bezpe¢nostnich opatieni a seznamit
se s nimi. Poucdit ¢leny transportu o svych tkolech a povinnostech. Pokud toto pouceni
provede jina osoba, velitel ma povinnost presvédcit se, zda vsichni ¢lenové znaji sviij ukol

a své povinnosti.

Pti vzniku mimotfadné udalosti ma velitel povinnost toto ozndmit na dispecink (osobné
nebo prostfednictvim nékterého ze ¢leni transportu) a ¢init rozhodnuti (reaguje, fidi, veli)
k odvraceni mimofadné udalosti ¢i ke zmirnéni nasledkd. Piipadné hlasit na dispecink

ostatni poznatky souvisejici s PPH. [1]

Pfi nalozeni a vylozeni zasilky (p&s$i pfesun do vozidla) velitel transportu zpravidla
vykonava osobni (pfimou) ochranu osobé zodpovédné za manipulaci penézni hotovosti
(kuryrovi).

4.2 Ridi¢

Mezi povinnosti fidice patii dikladna kontrola technického stavu vozidla a vybavy pied
samotnym vyjezdem. Idedlni je, pokud fidi¢ kontrolu provadi systematicky, naptiklad
formou check listu (mozna forma v ptiloze P VII). Ridi¢ musi byt obezndmen s jizdnimi
vlastnostmi vozidla, znat moznosti vozidla a mit adekvatni fidi¢skou praxi na dany typ
vozidla v¢etné modularniho kurzu techniky jizdy. Dokonale ovladat vozidlo, a to i za
ZhorSené povétrnostni situace. Déle fidi¢ musi znat perfektné trasu vcetn€ alternativnich
moznosti. M€l by spole¢né s velitelem mit pfesné a aktudlni informace o dopravni situaci
na trasich. Na zdklad€¢ téchto informaci vyhodnocovat odliSnosti na trase a timto
preventivnim zptisobem piedchazet ke vzniku mozné mimoiadné udalosti. Ridi¢ je

povinen dodrzovat dopravni predpisy. Je zadouci, aby se fidil zasadami defenzivni jizdy
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(ptiloha P I11). Pokud vozidlo nedisponuje automatickym uzamcenim dvefi po nastoupeni

posadky, fidi¢ uzamyka dvete proti vn¢jSimu otevieni neopravnénou osobou.

Jestlize funkce fidice neni slouc¢ena s jinou funkci PPH, fidi¢ i béhem nakladky c¢i
vykladky sedi v kabin¢ vozu na misté fidi¢e s nastartovanym motorem a ¢eké na pokyny
velitele, je ptipraveny fesit piipadnou mimotfadnou udalost.

Ridi¢ musi pfemyslet o stylu a zpasobu jizdy. Z taktického hlediska vozidlo, které je
pfesunu nepraktikovat styl tzv. brzda - plyn, ale naopak jizda by méla byt klidna
a rozvazna. Napiiklad pokusit se, pokud to dopravni situace umozni, pfed svételnym
signalem Cervené barvy ,.stiij nebo kruhovym objezdem zbyte¢né nezastavovat v koloné
vozidel, ale ptiblizovat se snizenou rychlosti do doby pohybu pifed nim stojiciho vozidlo
nebo do svételného signalu zelené barvy "volno". V piipadé zastaveni vozidla vlivem
dopravni situace dodrzet za stojicim vozidlem takovou vzdalenost a polohu v jizdnim
pruhu, aby fidi¢ s vozidlem byl schopny G¢inného manévru k nastalé mimotfadné udalosti.
Pokud se PPH provadi vice vozidly, Ize vyuzit moznosti taktické formace, vice popsano

v kapitole 6 Navrh taktickych opatfeni PPH vice vozidly.

Pokud pti pfesunu dojde ke vzniku mimofadné udalosti, je zpravidla pravé fidi¢ prvni, kdo
musi reagovat na vzniklou udélost, a to ve velmi kratkém ¢asovém useku. Nasledné by se
m¢él tidit pokyny velitele. V ptipad¢ naruseni transportu musi byt vSak schopen béhem
okamziku pfejit z rezimu defenzivni jizdy do rezimu vysSiho stupné defenzivni jizdy
neboli ofenzivni jizdy. Toto vSak nelze provozovat bez piedeslého nacviku a kurzu
fidi¢ské dovednosti. Ridi¢ se nachazi v reZimu pozornosti a soustiedéni k dané dopravni
situaci. V ptipad¢, kdy situace vyzaduje okamzité¢ piejit do rezimu vysSiho stupné
defenzivni jizdy neboli ofenzivni jizdy, by mél rychlost ptfechodu podpofit i spolujezdec
(velitel), a to pfedem smluvenym verbalnim zptisobem, ktery je tieba nacvicit. Jedna se
o techniku okamzitého zesileného verbalniho poktiku. To zpiisobi uvolnéni adrenalinu do

krve a tim se pfipravi organismus na zvySeny vykon.

Narocnost na funkci fidice byla vyse popsana, nebyl zde vSak uveden jesté jeden fakt, fidic
oble¢en do balistické a taktické vesty ma vlivem robustnosti snizeny prostor komfortniho
ovladani vozidla. Pro dokonal¢ fidi¢ské dovednosti a ovladani vozidla je tfeba vycvik

v tomto vybaveni.
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Ve statnim sektoru se lze setkat s PPH za vyuziti zvlastniho vystrazného svétla modré
barvy, coz na fidiCe klade jest¢ vys$i naroky. Povinnosti a opravnéni jsou uvedena
v Zékonu o provozu na pozemnich komunikacich ¢. 361/2000 Sb., §41 Jizda vozidel

s pravem piednostni jizdy, citace je uvedena v ptiloze P VIII.

Naopak v PKB se vyuzivaji vozidla vybavené zvlastnim vystraznym svétlem oranzové

barvy. Citace opravnéni je uvedena v piiloze P VIII.

4.3 Clen transportu (ochrance, doprovod)

Ochrance, ptipadné ochranci, jsou po celou dobu akce PPH podtizeni veliteli transportu.
Pocet ochranct je zavisly na plnéném ukolu. Jejich tkolem je ochrana zasilky, ptipadné
kuryra. Ddéle provadi ochranu prostoru na ptedem pfipravené pozici. Pfi naloZeni
a vylozeni zasilky (p&si pfesun do vozidla) ochranci maji za ukol minimalizovat ohroZzeni
kuryra s velitelem tim, ze pokud to situace dovoli, budou minimalizovat pohyb osob

Vv jejich blizkosti.
Za jizdy, v priibhu piepravy, ochranci pozoruji okoli a hlasi veliteli negativni znaky*.

Mozny postup pii nalozeni ¢i vylozeni zasilky je detailnéji popsan v podkapitole 3.2 - Faze

realizace.

4.4 Kuryr (osoba povéirena manipulaci penéZni hotovosti)

Ve statnim sektoru se ¢asto setkavame, ze kuryr je piislus$nik pracovnik zafizeni (atvaru),
pro ktery je PPH zabezpecCovan. V tomto piipadé kuryr (finanéni pracovnik) je pIné
zodpoveédny za piepravovanou penézni hotovost. Ostatni ¢lenové PPH (velitel, ochrance,

1di€) zajist'uji bezpecnost osoby povérené manipulaci penézni hotovosti.

V PKB je kuryrem zpravidla pracovnik bezpe€nostni agentury, ktera PPH vykonava.
Odpovida za tadné pievzeti a piredani zasilky vcetné piislusnych dokladt. V jeho
odpovédnosti je nakladani a manipulace s bezpecnostnim zavazadlem (pokud neni zakaz-

nikem stanoveno jinak). [1]

* Negativni znak - znak, indikétor, ktery vyvolava pochybnost v néco podezielého, neptirozeného pro dany
¢as a misto.
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Vzdy je vSak osoba zodpovédnd za manipulaci penézni hotovosti ¢i cenin v podfizenosti
velitele transportu. Ve statnim sektoru i v PKB disponuje radiovym spojenim na ostatni

¢leny transportu.

4.5 Dispecink

Funkce, ktera se ptimo neucasti transportu, sidli na zakladné, velitelstvi, feditelstvi daného
sboru ¢i agentury. Odtud vzdalené piijima informace, komunikuje, monitoruje a fidi
¢innost jednotlivych posadek. V PKB se setkdvame s pojmem dohledové centrum,
dispecink- dispecer nebo operator. Statni sektor tuto funkci nazyva dozor¢i (staly - operac-
ni), koordinator ¢i operacni stiedisko. Pohled na mozné dohledové centrum zobrazuje

obrazek (Obr. 23).

Tuto funkci by méla vykonavat osoba, kterd ma zkusenosti a piehled v dané problematice.
Mezi jeho povinnosti patii neustdlé monitorovani polohy a stavu transportu v redlném case.
Zaroven by mél podavat informace piislusné policii o transportu, od uréité Castky je to
povinnosti. Pfi vzniku mimofadné udalosti v prabéhu transportu je to pravé funkce
dispecera (operatora), ktera by méla mit o tomto prvni informaci, kterou je povinna ovétit
(stejnym €1 zdloZznim informa¢nim kanadlem) a ndsledné vhodnymi opatfenimi feSit

a koordinovat nastalou situaci.

Obr. 23. Pohled na dispecink/dohledové centrum. [12]
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II. PRAKTICKA CAST
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5 ANALYTICKA CAST

Teoreticka cast poskytuje zakladni orientaci v oboru PPH v¢etné moznych pficin
neuspé$né¢ho splnéni tohoto tkolu. Pokud tyto pfi¢iny budou podrobeny diferenciaci
(podkapitola 1.4), lze konstatovat, ze zasadnim bezpecnostnim rizikem je piepadeni
transportu. Pro analyzu tohoto bezpec¢nostniho rizika, véetné pokust o pfepadeni, na tzemi
Ceské republiky byla pro tuto praci nashromazdéna data a informace z otevienych zdrojt,
literatury [1] a [2], ale i z archivu autora této kvalifikacni prace. V ptiloze P I jsou stru¢né
popsana néktera (v podtu 25) prepadeni transportii PPH na tizemi Ceské republiky. Jak jiz
bylo uvedeno v podkapitole 1.4, pfepadeni transportti na uzemi Ceské republiky byla
sméfovana na privatni sektor - PKB, datovano od roku 1993. Analyza bezpecnostniho
rizika vychazi z poznatka z ptilohy P I, z poznatka z literatury [1] a [2], ale i z expertniho
odhadu autora diplomové prace. Pokud se provede analyza pouze z ptilohy P I, tyto
vysledky jsou témét identické (viz Grafické vyjadieni prepadeni PPH uvedenych v ptiloze
P I) svysledky nashromazdénych dat a informaci (oteviené zdroje, literatura [1] a [2],
archiv autora). Na zaklad¢ provedené analyzy syntetické klasifikace a diferenciace vysly

nasledujici vystupy:

e Piepadeni zablokovanim transportniho vozidla ¢i vyuziti zastaveni transportniho
vozidla pti PPH odpovida 30 - 40 % piepadeni. K predchazeni a eliminaci tohoto
rizikové faktoru je vénovana kapitola 6 (Navrh taktického opatteni PPH vice
vozidly).

e Fingované, zinscenované pirepadeni s ucasti vlastnich zaméstnanci je tvofeno
v 25 - 30 % pifepadeni. Mozné sniZzeni tohoto rizikové faktoru se vénuje
podkapitola 2.1 (Personal) v teoretické ¢asti této prace.

e Pfepadeni transportu PPH fingovanou policejni hlidkou tvofi 15 - 20 % piepadeni.
K ptfedchazeni a eliminaci tohoto rizikové faktoru je vénovana kapitola 7 (Navrh
taktického opatieni PPH pfi silni¢ni policejni kontrole).

e Vyuziti chodnikového rizika v rdmci PPH - pfepadeni pfi pfenosu, je tvofeno
15 - 20 % piepadeni. MozZna eliminace chodnikového rizika je popsana
v podkapitole 3.2 (Faze realizace) v teoretické Casti.

e Mezi dalS$i moZné mimotadné udalosti v ramci PPH patii zdvada technického
prostiedku nebo piima ¢i nepfima Gcast na dopravni nehod€. Navrhy taktického

opatfeni pfi téchto udalostech tesi kapitola 8 (Navrh taktického opatifeni PPH pfi
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technick¢ zavadé a dopravni nehod¢). Celkova data k témto mimofaddnym

udalostem nejsou k dispozici.

Z téchto vystupti byla navrzena takticka opatfeni s cilem eliminovat rizikové faktory
v ramci PPH. Tyto rizikové faktory dale ovliviiuje nastaveni, dodrzovani a aplikace
souboru bezpecnostnich opatfeni (kapitola 2) v dané spolec¢nosti (sboru) v privatnim
(statnim) sektoru. Dale Ize konstatovat, ze se jednd 0 pfedem piipravenou a planovanou
akci dvou a vice pachateli vetné piepadeni fingovanych vlastnimi zaméstnanci — vnitini
utok. Nejvetsi riziko hrozi od profesionalnich pachateld, kteti jsou dokonale pripraveni ve
vSech smérech. Spontanni pfepadeni jsou méné pravdépodobnd, nelze je vsak zcela
vyloudit. Je mozné ocekavat jejich nartst. Jedna se predevsim o vyuziti chodnikového

rizika. Jejich Gispésnost je vsak nizka. O vySe uvedenych rizicich pojednava [1] a [2].
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6 NAVRH TAKTICKEHO OPATRENI PPH VICE VOZIDLY

Pouziti vice vozidel pfi PPH se definuje v ptipravné fazi. Pocet vozidel je urcen na zakladé¢
vyhodnoceni informaci o hodnoté, objemnosti piepravované zasilky a rizikovosti

transportu s cilem bezpe¢ného, usp&sného a efektivniho splnéni tkolu.

O sestave s vice vozidly hovotime, pokud je pouzito vice nez jedno vozidlo. Sestava mize
byt tvofena dvéma, tfemi ¢i vice vozidly, které se ucastni pfimo na ochrané zasilky
(transportni a ochranné) ¢i dal§imi, tzv. podpirnymi vozidly. Mezi tyto podpirné vozidla
lze zahrnout tzv. zalozni vozidlo (vice nésledujici podkapitola 6.1) a tzv. prizkumné

vozidlo (vice podkapitola 6.2).

Jak statni sektor, tak i PKB vyuziva k PPH vice vozidel dle potiteb, a to na zaklad¢
pInéného tkolu ¢i kapacitnich moznosti sil a prostiedkii. Pfeprava se voli v oznacenych
nebo v neoznacenych vozidlech, respektive ve vozidlech balisticky chranénych ¢i ve vozi-
dlech bez balistické ochrany (vice popsano v 2.3.1). Existuje cela fada variant a kombinaci
s ohledem na pocet vozidel (oznacenad, balisticky chranénd) i mozného potadi v sestavé, na
zéklad¢ plnéného tkolu. Kazda varianta ma své vyhody, ale 1 zdpory, se kterymi musi byt
posadka seznamena a byt si jich pii plnéni ukolu védoma. Moznou variantu piepravy
zobrazuje obrazek (Obr. 24), kde lze vidét, Ze pieprava se uskute¢iuje dvéma neoznace-
nymi osobnimi motorovymi vozidly, kdy se v prvnim vozidle (transportnim) pfesouva
velitel spole¢né s kuryrem (odpovédnou osobou za zasilku). V tomto piipad¢ je kuryr
umistén na pravém zadnim sedadle a finan¢ni hotovost pfepravuje v piepravnim bezpec-
nostnim zavazadle ve své tésné blizkosti. Ve druhém vozidle (ochranném) se pfesouvaji
ochranci, kdy na pfednim sedadle vedle fidi¢e se piesouva zastupce velitele. Po celou dobu
piesunu se vSichni pozorné vénuji pozorovani okoli. Kazdy z ¢lenti transportu ma urceny
pozorovaci uhel (Obr. 24). V ptipadé, Zze pifi pozorovani vyplyne urcité podezieni
(negativni znak) na naruseni transportu, okamzité se o tomto uvédomuje velitel transportu,
ktery nésledné situaci vyhodnoti a pfipadné urcuje dalsi postup véetné informovani na
dispe¢ink. Aby byl zajistén jednotny popis sméru udalosti, je vhodné zvolit systém na
principu hodinovych ru¢i¢ek. Dvanacta hodina je vzdy ve sméru jizdy, tak, jak je uvedeno
na obrazku (Obr. 24). Je vhodné, aby kazdy ze ¢leni posadky byl vybaven vnitinim
radiovym spojenim. Piipadné musi byt zajisténo spojeni mezi obéma vozidly a velitelem

a dispecinkem.
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Povinnosti jednotlivych ¢lenti (roli v PPH) jsou detailn€ji popsany v kapitole 4 vcetné
povinnosti fidicd, kterym pii samotném piresunu nalezi velky dil k uspéchu celé akce
(podkapitola 4.2). Mezi vozidly se udrzuje minimalni, ale bezpe¢na vzdalenost tak, aby

nedoslo k vniknuti ciziho vozidla do sestavy.

pozorovaci uhly
¢lenu transportu

smér pohybu

12 6 >
minimalni, bezpe¢na vzdalenost

9

UrCovani sméru: 12-ta je vzdy
strana ve sméru jizdy

Obr. 24. Rozmisteni posddky - dvé vozidla. [zdroj: viastni]

Zpravidla byva umisténi nasledujici, v transportnim vozidle se piepravuje kuryr zaroven
s velitelem transportu. V tomto sméru ma PPH spoustu spoleénych rysi s ochranou
VIP osob. Ve své podstaté kuryra si lze predstavit jako VIP osobu, které je poskytovana

osobni ochrana.

Statni sektor, napiiklad Policie CR, provadi PPH pro CNB v sestavé vice vozidel za pouZiti
zvlastniho zvukového vystrazného zafizeni doplnéného zvlastnim vystraznym svétlem
modré barvy (vozidla s pravem piednostni jizdy - VRZ?). Dale se lze setkat s piipady, kdy
Vojenska policie provadi PPH za pouziti VRZ, taktéz v sestavé, ale pocet vozidel byva
nizsi nez u pteslého piipadu Policie Ceské republiky pro CNB. Pfesun za pouziti VRZ za
podminek § 41 Zakona ¢. 361/2000 Sh., o provozu na pozemnich komunikacich, a zmén¢
nékterych zakonu (citace v ptiloze P VIII), klade vysoké naroky na fidice. Ostatni Gi¢astnici

silniénitho provozu maji za povinnost respektovat vozidla s pravem piednosti jizdy

® P¥i pouzivani modrych svétel (majaki) a sirény se lze setkat i pojmem VRZ (vystrazné a rozhlasové zatize-
ni). Tento pojem pochézi z minulosti, ale v praxi se pouziva dodnes. Avsak pojem VRZ se v soucasné platné
zékonné legislativé nevyskytuje.
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a umoznit bezpecny a plynuly prujezd (v praxi to vzdy nebyva samoziejmosti, chodci ¢i
motoristé v nékterych piipadech toto nerespektovani ¢ini umysIné nebo z nevédomosti
svych povinnosti k umoznéni bezpe¢ného a plynulého prujezdu vozidlim za pouziti VRZ),
presun by tedy mél byt plynuly bez zbyte¢ného zastavovani. Cas zdolani trasy bude kratsi.
Dale se snizuje riziko zablokovani ¢i Gtoku transportu na minimum, protoze se v ramci
sestavy Cini opatieni k zabranéni mozného ataku na transportni vozidlo. Do sestavy by se
nemélo dostat jiné vozidlo, nez které je soucasti sestavy. Pokud je soucasti sestavy
motocykl s VRZ, Ize ho vyuzit k regulaci dopravy, a to velmi efektivnim zptisobem diky

svym rozmérim a zrychleni.

V PKB nelze vyuzit opravnéni vozidel s pravem piednosti jizdy za pouziti svétel modré
barvy, ale lze vyuzit opravnéni § 42 Zakona ¢. 361/2000 Sh., o provozu na pozemnich
komunikacich. Na zaklad¢ tohoto ustanoveni fidi¢ vozidla vybavenym zvlastnim
vystraznym svétlem oranZové barvy smi tohoto svétla uzZivat jen tehdy, mohla-li by byt
jeho jizdou nebo pracovni c¢innosti ohrozena bezpeCnost provozu na pozemnich
komunikacich. Jestlize to vyzaduje pracovni ¢innost tohoto vozidla, neni jeho fidi¢ povinen
dodrzovat ustanoveni pravidel provozu na pozemnich komunikacich (citace v ptiloze
P VIII). Oranzovym svétlem jsou mimo jiné vybavena vozidla technickych sluZeb,

zemédélské techniky ¢i pracovnich stroji.

6.1 Navrh pouziti prazkumného vozidla pri PPH

Pruzkumné vozidlo je vhodné pro ziskavani aktualnich informaci na trase pied samotnym
transportem PPH. MoZnou formu zobrazuje obrazek (Obr. 25), kde prizkumné vozidlo se
pohybuje pted samotnou kolonou (sestavou) PPH v ¢asovém ptedstihu 3 az 9 minut. Tato
doba je zavisla na aktualni dopravni situaci a na dalSich faktorech (rychlosti kolony
PPH, reliéfu trasy, povétrnostnich podminkach ¢i poctu rizikovych mist). Dale je na
obrazku (Obr. 25) zobrazena kolona transportu PPH ¢itajici tii vozidla (pfeprava a ochrana
zasilky). Prizkumné vozidlo mize byt vyuzito i pro kolonu vozidel PPH s jinym poétem
nez na obrazku (Obr. 25).

Informace, které jsou podstatné pro splnéni ukolu PPH, jako jsou napiiklad aktudlni
dopravni informace (hustota provozu, podeziela vozidla, ptechodné dopravni znaceni,
podezieli chodce, nefunkéni svételné signalizace, dopravni uzavirky, odstavena vozidla,
dopravni nehody, nepriijezdnost trasy, pohyb zvéfe a zvifat na komunikaci, policejni

kontroly) ¢i informace o rizikovych mistech posadka ihned po jejich zjisténi predava za
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pomoci radiového spojeni (piipadné siti GSM, zpravidla zalozni spojeni) veliteli
transportu, pfipadné na dispecink. Tyto informace jsou velmi cenné pro samotny transport
PPH. Velitel ma tedy k dispozici aktualni informace o trase, kam za par minut ma dovést
kolonu PPH (nebo i osamocené vozidlo PPH). Tyto informace vyhodnoti k aktualnimu
stavu v daném misté€ a ¢ase. Nasledn€ se rozhodne, zda a jaké pfijme opatieni (napf. zména
trasy, zména rychlosti ¢i zvySena opatrnost na predem uréenych mistech) a piipadné

informuje dispecink.
Posadka prizkumného vozidla zpravidla ¢ita dva Cleny - fidice a pozorovatele.

Je zde nutné stru¢né se zminit o pravidlech radiového provozu. Informace, které na zaklad¢
vizualniho vnimani pozorovatel piedava veliteli, nejcCastéji pomoci radiostanice
s poloduplexnim pienosem (v daném okamziku mutze probihat komunikace pouze
jednosmérn¢), musi byt uvadény srozumitelné, stru¢né a vystizné tak, aby pifenosovy kanal
byl co mozna nejméné pouzivan, a to z divodu mozného vysilani relace velitelem ¢i jiného
Clena s dilezitou informaci. HlaSeni od pozorovatele vyzaduje ur¢itou zkusenost a rychlé
analytické hodnoceni o tom, jaké informace postoupit, a pfipadné, co lze oznacit za

potencionalni hrozbu.

Prizkumné vozidlo lze pouzit jak pro statni sektor tak i pro PKB. Plati zde vSak zasada,
aby prizkumné vozidlo bylo nenapadné, splynulo s danym provozem a nebudilo zbyte¢ny

rozruch (podkapitola 2.3.1).

V piipadé vzniku mimotadné udalosti Ize prizkumné vozidlo vyuzit k eliminaci dopadu.
Napriklad pii technické zavadé na vozidle prepravujici zasilku prizkumné vozidlo miize
slouzit jako nahradni dopravni prostiedek. V ptipade prepadu slouzi jako posilovy tym, jak

zobrazuje obrazek (Obr. 26).
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Obr. 25. Vyuziti zalozniho a prizkumného vozidla pri PPH. [zdroj: viastni]

6.2 Navrh vyuziti zaloZniho vozidla pri PPH

Zalozni (recovery) vozidlo pii PPH se neucastni piimo, ale jako podptrné vozidlo (vozi-
dla). V ptipadé dostaceného poctu sil a prostiedki 1ze pouzit i vice zaloZnich vozidel, které
se presouvaji spolec¢né. Jak nazev ,,zalozni vozidlo* vypovid4, jeho hlavni Gcel spociva
v piipadé vzniku mimotadné udalosti poskytnout co Vv nejkrat§im ¢ase podporu (zalohu)

k eliminaci dopadu transportnimu vozidlu.

Jak zobrazuje obrazek (Obr. 25), zaloZni vozidlo se pohybuje v rozmezi 3 az 9 minut za
kolonou (sestavou) transportu PPH. Jeho ¢as je opét jako u prizkumného vozidla odvisly
od dopravni situace. Pokud bude mit zalozni vozidlo na ptimy dohled kolonu transportu
PPH, neni to na Skodu, avSak je nutné mit na paméti pomocné pravidlo, aby ptipadny
nezavisly pozorovatel si kolonu transportu PPH a zalozni vozidlo nedal do souvislosti

spolecné akce.

V zéloZznim vozidle se nachazeji ochranci, ktefi jsou vybaveny ochrannymi a obranymi
prostfedky stejné¢ jako ochrénci transportu PPH ¢i jeSté o néco lépe (zalezi vSak na
kapacitnich moznostech vybaveni a prostiedktl). V piipadé, Ze posadka bude fadné
oznacena (Gistroj - stejnokroj a fadné oznaceni k danému sboru), snizuje se riziko omylu

(zameény) pii mimotadné udalosti, naptiklad s pachateli trestné ¢innosti.
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Pro zéalozni vozidlo je nutné, aby bylo piimo ve spojeni s transportem (piedevsim s velite-

lem), prizkumnym vozidlem a dispe¢inkem.

Zalozni vozidlo (vozidla) lze vyuzit jak v oznadeném ¢i skrytém (civilnim) provedenti,
musi vSak byt nenapadné a nesmi budit pozornost. | ozna¢ené vozidlo mize pusobit

nenapadné, tedy na prvni pohled pro nezucastnéné 0soby plni ,,standardni ukol®.

Pouziti zalozniho vozidla neni v praxi tak casté, ale s jeho pomoci lze efektivné zvladat
mimotadné udalosti rizného druhu. Dale je mozné zalozni vozidlo vyuzit k detekci
sledovani transportu (kontra-sledovani transportu), tedy zjisténi, zda transport neni

monitorovan jinymi subjekty.

V piipravné fazi je vzdy vhodné polozit Si otazku, pokud se na transport PPH vyc¢leni vice
nez jedno vozidlo, jakou budou vozidla plnit funkci. Budou vSechna pouzita do sestavy

(pfepravni, ochranné), ¢i se nékteré vyuzije jako prizkumné nebo jako zalozni vozidlo?
6.3 Modelova situace prepadu transportu PPH
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Obr. 26. Vyuziti zalozniho a prizkum. vozidla pri prepadeni PPH. [zdroj: viastni]

Na obrazku (Obr. 26) je zndzornéna modelové situace pfepadeni transportu PPH. Dale je
zobrazeno efektivni vyuziti prizkumného i1 zalozniho vozidla pfi vzniku mimofadné
udalosti. Jak je z obrazku (Obr. 26) patrné, uto¢nici vyuzili vjezdu transportu
PPH (provadéné jednim vozidlem) na most. Vozidla Gto¢nikd Cerné barvy zablokovala
vjezd a vyjezd z mostu a tim i transportni vozidlo PPH. Posadka transportniho vozidla
thned pfi vzniku této udalosti pomoci radiového spojeni vysila nouzovy signal, ktery

zachyti prizkumné vozidlo, zaloZni vozidlo i dispecink. Posadka prizkumného vozidla se
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otaci a vyjizdi k danému mostu, stejn¢ tak 1 posddka zalozniho vozidla po obdrzeni
nouzového signdlu pokracuje zvySenou rychlosti k zablokovanému transportu. Dispecink
oveéfuje informaci od transportniho vozidla o vzniku mimotfadné udalosti a vysila
prizkumné a zédlozni vozidlo k mistu napadeni. Déle dispecer informuje IZS o nastalé
situaci a koordinuje dal$i opatfeni. Mezitim se utoc¢nici (4 0S0by) snazi pod pohrizkou
nasili (namifeni a pozd¢ji i stielby z palné¢ zbrané kratké i dlouhé) pfimét posadku
k otevieni a vydani zasilky. Transportni vozidlo je balisticky chranéné a pted stielbou
z palné zbrané odolné. Tento d&j trva 2 - 7 minut. Mezitim ve stejné dob¢ (koordinace
pomoci radiové komunikace) ptijizdi prizkumné a zalozni vozidlo k mistu zablokovani.
V tuto chvili to¢nici vyhodnotili situaci, Ze jiz nemaji pfevahu a rozhodnou se k uniku.

Bézi do nedalekého lesa a blokujici vozidla ponechavaji na misté.

Pokud se provede analyza vySe uvedené modelové situace, Ize konstatovat, Ze k odcizeni

zasilky nedosSlo disledkem téchto faktort:

e Dbalisticka ochrana transportniho vozidla;

e pouziti prizkumného (ackoli prizkumné vozidlo v tomto piipadé nezpozorovalo ¢i
nevyhodnotilo vozidla pachateli jako hrozbu) a zalozniho vozidla - tyto posadky
byly schopné se na misto mimofadné udalosti dostavit ve velmi kratké dobé
(n€kolika minut);

e radiova komunikace mezi vozidly PPH a dispecinku,

e vycvik, rozvaha a profesionalni chovani pii mimotadné udalosti zainteresovanych

osob do PPH.

6.4 Trendy v PPH

v v

informacnich technologii v rdmci informacéni a komunikaéni podpory. Dopravni prosttedky
budou vybaveny dokonalej$imi elektronickymi asistenty jizdy, jez budou klast nizs§i naroky
na zvladani krizovych situaci v radmci provozu. V oblasti ochrannych prostfedkii lze
ocekavat nové technologie, které¢ budou mit vy$si odolnost vii¢i penetraci projektilim pii

niz$i hmotnosti.
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Dalsi vyvoj lze spatfovat v nasazeni bezpilotnich prostfedkd k monitorovani situace kolem
déni transportu tak, jak je zobrazeno na obrazku (Obr. 27). MozZnosti bezpilotnich
prostiedki se jiz dnes aplikuji do bezpe€nostnich sektorti, ale pfedev§im v ramci katastru

obce, kde nejsou kladeny naroky na dlouhé pielety.

dispecink/operator

Obr. 27. Vyuziti bezpilotniho prostredku k monitorovani PPH. [zdroj: viastni]
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7 NAVRH TAKTICKEHO OPATRENI PPH PRI SILNICNI
POLICEJNI KONTROLE

V piipadé, ze je transport PPH v priubéhu faze realizace kontrolovan policejni hlidkou,
dochazi k neplanovanému zastaveni vozidla transportu, a tim padem k potencionalnimu
naruSeni uspé$ného a bezpecného splnéni ukolu. Zastaveni vozidla policii mize byt
preventivni ¢innosti v ramci dohledu nad bezpecnosti provozu nebo z divodu feSeni

poruseni pravidel silni¢niho provozu (v tomto ptipad¢ si fidi¢ své chyby mize byt védom).

Pokud se PPH neprovadi ve statnim sektoru za podminek pouziti VRZ (popsano v kapitole
6), je v téchto pfipadech povinnosti ucastnika silni¢niho provozu, dle Zakona
¢. 361/2000 Sh., o provozu na pozemnich komunikacich a 0 zménach nékterych zakont,

fidit se pokyny policisty a podrobit se silni¢ni kontrole.

V piipadé, Ze tidi¢ vozidla nerespektuje vyzvu k zastaveni pii dohledu nad bezpeénosti
a plynulosti provozu na pozemnich komunikacich osobou k tomu opravnénou, bude mu za

ptestupek uloZena pokuta od 2 500 do 5 000 K¢ a 5 bodi.

Velmi dilezité je uvédomit si fakt, Ze mezi opravnénou hlidkou policie a transportem
PPH (uéastnikem silni¢niho provozu) musi vzniknout interakce®, ze které se pochybnosti
o pravosti policie potvrdi ¢i naopak vyvrati, respektive i policejni hlidka nabude
piesvédceni, ze transport PPH bude respektovat jejich pokyni (jedna se o opravnény
transport PPH, ktery je ochoten a schopen s policii spolupracovat). Zakladem této interakce

musi byt ochota a schopnost komunikace.

Vyznamnou prevenci v tomto ohledu je soucinnost a predavani informaci piislusné policii.
Je nutné zabezpeCovat informacni tok dle pfedem stanovenych pravidel a podminek
o transportech PPH. V PKB tuto ¢innost provadi dispecer, respektive povéfeny pracovnik
bezpecnostni agentury, ptipadné piimo jednatel. V ramci Statniho sektoru by taktéz mélo
dochézet k informovani o PPH. Napfiklad v resortu Ministerstva obrany Ceské republiky
maji vojenské utvary (vojenska zafizeni) povinnost informovat o PPH od urcité castky
mistné ptislusnou Vojenskou policii. Jak ve statnim, tak i v privatnim sektoru se provadi

PPH nizsich hodnot, o kterych se zadny organ neinformuje.

® Interakce - vzajemné piisobeni, v tomto piipadé komunikace mezi policii a transportem PPH.
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I ptes vyse uvedené informacni vazby mtze dojit k provedeni silni¢ni kontroly ozbrojenym
bezpecnostnim sborem dle jejich tkoli a ptsobnosti. Je nutné se pied a i pii téchto
kontrolach chovat velmi obezietné, nebot’ z analyzy ptepadeni PPH (pfiloha P I) vyplyva,

ze jedna pétina ptepadeni byla provedena pod zaminkou falesné policejni kontroly.

V dnesni dobé neni problém si pofidit policejni uniformu vcetné oznaceni, ¢i dokonce

sluzebni prikaz.

Dle platné legislativy Ceské republiky mohou kontrolu provadét: Policie Ceské republiky,
Celni sprava Ceské republiky, pfipadné mistné piislusna obecni policie. Zadny z téchto
vyse uvedenych ozbrojenych sborti nemiize provadét silni¢ni kontrolu v civilnim obleceni

a vSichni maji povinnost prokazat svoji ptisluSnost.

7.1 Ovéreni pravosti policejni hlidky

Zpusob prokazovani piislusnosti k Policii Ceské republiky upravuje § 12 zikona
&. 273/2008 Sb., o Policii Ceské republiky, ve znéni pozdgjsich piedpisi. Z tohoto
ustanoveni vyplyva, ze pii provadéni ukonu je policista povinen prokéazat svou ptislusnost
k policii sluzebnim stejnokrojem, odznakem policie nebo sluzebnim prikazem, na kterych
musi byt zfeteln¢ viditelné identifikani Cislo. Pokud povaha nebo okolnosti ukonu
neumoznuji prokdzat prfislusnost vySe uvedenym zplisobem, prokaze policista svou
piislusnost k policii ustnim prohlasenim ,,policie®; to vSak neplati, brani-li povaha nebo

okolnosti tikonu také ustnimu prohlaseni. [13]

V piipadé pochybnosti o pravosti sluzebniho stejnokroje lze policistu pozadat, aby se
prokazal sluzebnim prikazem. Osobni identifika¢ni ¢islo je uvedeno na odznaku, uniformeé

1 na sluzebnim prukazu s fotografii.

Vzhled sluzebniho stejnokroje i sluZebnich vozidel Policie CR upravuje vyhlaska
¢. 122/2015 Sh., o zpasobu vnéjsiho oznaceni, sluzebnich stejnokrojich a zvlastnim
barevném provedeni a oznadeni sluZebnich vozidel, plavidel a letadel Policie Ceské

republiky a o prokazovani p¥isluinosti k Policii Ceské republiky (P¥iloha P XIV) [5].

Obdobnym zplsobem je prokazovani ptisluSnosti i u ostatnich ozbrojenych bezpecnostnich
sborii. Napiiklad: Celni sprava Ceské republiky, dle § 14 sluzebni stejnokroj, oznadeni
a odznaky, § 20 prokazovani piislugnosti zakona ¢. 17/2012 Sb., o Celni spravé Ceské

republiky. Vojenskda policie prokazuje svoji piislusnost dle § 24 zakona
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¢. 300/2013 Sb., o Vojenské policii. Obecni policie prokazuje svoji prisluSnost
dle § 9 zdkona ¢. 553/1991 Sb., o obecni policii.

Vzhled sluzebniho stejnokroje a sluZebnich vozidel upravuje u Celni spravy Ceské
republiky vyhlaska ¢. 286/2012 Sh., o vné&j§im oznaceni, odznacich, sluzebnich stejnokro-
jich a zvlastnim barevném provedeni a oznaceni sluzebnich vozidel Celni spravy.
U Vojenské policie toto upravuje vyhlaska ¢. 301/2013 Sh., o stanoveni zptsobu zevniho
oznaceni Vojenské policie a vojenskych policistd, vzoru sluzebniho priikazu a barevného
provedeni a oznaceni dopravnich a specialnich prostfedkti Vojenské policie. U obecni

policie toto upravuje vyhlaska ¢. 418/2008 Sb., kterou se provadi zakon o obecni policii.

Vyse uvedené zdkony a vyhlasky jsou zvetfejnény v prislusné Sbirce zakond Ceské

republiky a kazdy oban ma moznost Se S nimi seznamit.

Pokud v ramci PPH dojde k silni¢ni policejni kontrole, je nutné pozorovat a vyhodnocovat
cely soubor indicii a negativnich znakt. Tento proces se provede na zakladé zkuSenosti
a znalosti, které povedou k tisudku o pravosti policie, ¢i naopak k utvrzeni mozné 1é¢ky.

Vzdy je nutné vcas informovat dispecink o policejni kontrole.
V ramci hodnoceni o pravosti policie je nutné si v§imat a hodnotit:

e mista a Cas policejni kontroly (Je to typické misto a Cas, kde v minulosti jiz
probihala policejni kontrola?);

e cclkovy vzhled - ustroj, vyzbroj, ustrojenost (Je ustroj a vyzbroj obvykla pro
provadény typ tkonu, jde o typ palné zbrané, kterd je zavedena u policie? Jsou
piislusnici hlidky fadné ustrojeni — pouziti schvalenych vystrojnich soucastek?);

e podezielé vystupovani a chovani, které neni u piislusnikli policie obvyklé
(napf. styl zastavovani vozidla, zptisob piistupovani k vozidlu, pozdrav, atd.);

e oznaceni piislusnikli policie (vice 7.1) vcetné sluzebniho vozidla (oznaceni
k policii, tovarni znacky, typ) a RZ vozidla;

e osobni sluzebni ¢islo, sluzebni prukaz, ochota toto sdélit ¢i oveéfit (vice 7.1.);

e ostatni negativni znaky.
Po zjisténi osobniho sluzebniho ¢isla policisty je vhodné toto Cislo ovéfit.

Pies telefonickou linku 158 dispecer (pfipadné sam velitel) provede ovéfeni pravosti
sluzebniho prikazu Policie Ceské republiky (osobni sluzebni &islo policisty) véetnd

opravnéni ptitomnosti hlidky a RZ sluzebniho vozidla policie na daném misté silni¢ni
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kontroly. Operator integrovaného operacniho stfediska, které je dislokované na Krajském
feditelstvi policie dané¢ho kraje, ma moznost nahlédnout do elektronické knihy instruktazi
a tyto informace potvrdit ¢i vyvratit. Pokud by operator tyto informace nemohl ovétit, ma
jako dal$i moznost vyslat na misto silni¢ni kontroly oddéleni vniténi kontroly Policie Ceské
republiky, které sidli na kazdém Uzemnim odboru a na Krajském feditelstvi policie daného
kraje. Pfipadnd se vysila na misto silni¢ni kontroly nejbliz§i hlidka Policie Ceské

republiky.

Dale je moznost pres internetové stranky Ministerstva vnitra’ Ceské republiky ovéfit
neplatné (ztracené, odcizené) sluzebni pritkazy Policie Ceské republiky. Uvedené tdaje
vSak maji pouze informativni charakter, protoze muze dojit k casové prodlevé mezi
ohlasenim ztraty nebo odcizeni prukazu a zavedenim této skutecnosti do informacniho

systému (cca 24 hodin).

Je zde nutné zminit se 0 moznosti, Ze silni€ni kontrola nemusi byt provadéna pouze Policii
Ceské republiky, ale v ramci ptsobnosti piislusné legislativy i napiiklad obecni policii,

Celni spravou Ceské republiky. V ramci ACR je to Vojenska policie.

Pro kontrolu pravosti policejni hlidky mtze byt vyuzito i prazkumné vozidlo.

7.2 Navrh taktického postupu s vozidlem s balistickou ochranou

Vozidlo s balistickou odolnosti (2.3.1) poskytuje urcitou ochranu posadce (dle balistické
ttidy, vice ptiloha P VI). Pii zastaveni transportniho vozidla policejni hlidkou lze této
ochrany vyuzit. Pokud posadka transportniho, balisticky chranéného vozidla neotevie,
nachazi se v relativné bezpecném prostoru. Opét zde plati pravidlo thned o policejni kont-
role informovat dispe¢ink. Balisticky odolna vozidla ve vétsing ptipadu nedisponuji funkci
stahovani oken. Proto jsou zpravidla tato vozidla vybavena komunika¢nim systémem
(mikrofon, reproduktor) uréenym pro komunikaci mezi posaddkou vozidla a vnéjSim
prostfedim. Pravé pomoci tohoto komunikaéniho systému Ize policejni hlidce oznémit
plnény ukol (vySe popsana interakce), a pokud i po této informaci bude policie trvat na
silni¢ni kontrole v daném misté (nelze docilit ani kompromisu provést policejni kontrolu

na misté, které bude v ramci bezpecnosti vyhovovat obéma strandm - areal policejni

! http://aplikace.mvcr.cz/neplatne-sluzebni-prukazy
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sluzebny, rusna mista, arealy vetejné spravy, atd.), je zadouci ovétit pravost policie (postup
blize popsan v 7.1). Do té doby, nez dojde k potvrzeni pravosti policejni hlidky, posadka
transportu se chova obezietné a pozoruje déni ve svém okoli, ale nechova se agresivng,
neurvale ¢i neochotné. I zde plati, ze komunikace je zaklad uspéchu, respektive i v ramci
komunikace 1ze odhalit indicie ¢i negativni znaky o hrozbé. Pokud se potvrdi pravost
policejni hlidky, neni diivodu k nepodrobeni se policejni kontroly, v rozsahu technickych

moznosti daného typu vozidla.

V dob¢ kdy dochazi k ovéteni policejni hlidky, posadka pozoruje okoli, zda se k vozidlu
neptiblizuje neopravnéna osoba (umisténi predmétu na vozidlo), zda nedochdzi k nasilné-
mu otevieni vozidla, zda nedochazi k zabranéni odjeti vozidla ¢i nedochazi k zablokovani
transportniho vozidla. V ptipad¢ zjiSténi tohoto ¢i obdobného ohrozeni, posadka se snazi
vyzvat pomoci reproduktoru o zanechani vySe uvedeného jednani. Pokud se vyzva stane
marnou vyzvou, velitel organizuje urychlené opusténi daného mista a informuje o tomto

dispecink.

V piipadech kdy se potvrdi, Ze se jedna 0 faleSnou policejni kontrolu (napf. odcizeny
sluzebni prikaz, nebo v priabéhu vyse popsaného postupu dojde k nasilnému ataku)
nezbyva nez toto jednani oznamit na dispecink, vyslat nouzovym signal a ihned dané misto
opustit. Pokud nelze z mista odjet, velitel ¢ini a organizuje opatieni k ochrané (vice
popsano v 7.3). Dale je nutné mit na paméti moznosti, ale i piipadné slabiny, balisticky

chranéného vozidla.

7.3 Navrh taktického postupu pri napadeni transportu

Obecné pii napadeni transportu velitel prvotné organizuje opatieni k odjeti (unik véetné
vycouvani ¢i odhozeni, prorazeni ptekazky - pokud se jedna o vozidlo, t&éz$i ¢asti vozidla
nardzet do leh¢i ¢asti blokujiciho vozidla) z mista napadeni, v ptipadé¢ PPH vice vozidly,
misto napadeni prioritné opousti transportni vozidlo, ochranna vozidla poskytuji tomuto
podporu. V piipadé, ze nelze (nepodafi se) z mista odjet, je na veliteli transportu
organizovat postup k odrazeni utoénika a piipadné na zakladé vyhodnoceni daného mista
organizovat kryci Gstup. V téchto stresové vypjatych situaci se velitel vénuje organizovani
ochrany, ptipadné osobni ochrané kuryra. Dispecer, ktery jiz o nastalé situaci musi mit

informaci, koordinuje pfivolani posilovych jednotek ¢i IZS na misto napadeni.
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Pro ptipad napadeni je vhodné mit ve vozidle skryt€¢ umisténé zalozni obranné prostiedky,
zalozni zasobniky se stielivem ¢i zalozni zbrané (vSe dle ptislusné a platné legislativy). Pti
tomto je v§ak nutné mit fadné¢ poucenou posadku o jejich umisténi. K obrané strelbé se daji
vyuzit specializované otvory - stiilny, pokud jim je vozidlo vybaveno. Déle se k obran¢
daji pouzit sirény s hladinou akustického tlaku vyssi nez 130 dB (hrozi poskozeni sluchu),
které pii aktivaci zaroveit mohou upozornit na mimotadnou udalost v okoli. Clenové po-

sadky mohou byt dale vybaveni dymotvornymi prostiedky (vyuziti vice popsano v 2.3.6).

Vyse uvedené taktické postupy je tieba nacviCovat a uptresiiovat na zakladé okolnosti

daného prostiedi.

7.4 Navrh taktického postupu s vozidlem bez balistické ochrany

Pti PPH za pouZiti vozidel, které nedisponuji balistickou ochranou, je z4sadni si tento fakt
uvédomit a k tomuto sméfovat vycvik i taktiku transportu. Clenové prepravy se nemohou

spolehnout na to, ze jsou chranény jako u vozidel s nékterym typem balistické ochrany.

Vhodné je po naloZeni zasilky a nastoupeni ¢lenli vozidlo zevnitt uzamknout, pokud jiz
neni nastaveno automaticky pii uvedeni vozidla do pohybu. Tim lze zabranit otevieni dvefi

vozidla neopravnénou osobou, napiiklad pti zastaveni vlivem dopravni situace.

PPH provadéna vozidlem bez balistické ochrany a bez pouziti VRZ (statni sektor),
Vv piipadé silni¢ni policejni kontroly je velmi obtizné najit postup, jak efektivné eliminovat

riziko prepadenti.

Casteéné Ize této situaci predchazet tim, Ze transportni vozidlo zastavi ve vhodné zvolené
vzdalenosti (na zakladé vyhodnoceni situace, technické upravé, provozu a bezpecné
vzdalenosti) pied policejni hlidkou (zastavujicim policistou), vyjimeéné za policejni
hlidkou (policejni hlidka v tuto chvili nezna diivod tohoto jednani a mize ho vyhodnotit
jako nerespektovani pokyni). Opét zde plati pravidlo ihned o policejni kontrole informovat
dispecink. Z této vzdalenosti se posadka transportu (velitel) snazi 0 komunikaci s policejni
hlidkou. V ramci této komunikace je snaha informovani policejni hlidky o plnéném tkolu
(vySe popsana interakce) a vysvétleni svého jednani (zastaveni pied, za hlidkou). Pokud
1 po této informaci (pozdé¢jSim mozném pisemném doloZeni) bude policie trvat v daném
misté na kontrole (nelze docilit ani kompromisu provést policejni kontrolu na misté, které
bude v ramci bezpecnosti vyhovovat obéma strandm - areal policejni sluZebny, arealy

vefejné spravy, atd.), je nutné pokusit se o ovéteni pravosti policejni hlidky (postup blize
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popsan v 7.1). Zde vSak nastava otazka, jaky zpisob zjiSténi osobnich sluzebnich ¢isel
policie zvolit (hlas, reproduktor, GSM, ¢i osobni kontakt - v tomto piipadé zna¢na obeziet-
nost, ale nikoli pfehnand). Velitel transportu ma v této situaci nezavidénou ulohu
rozhodnout, jaké postupy zvolit, aby nedoslo k ohroZeni ptepravy. Dale nelze vyloucit, ze
pokud transportni vozidlo zastavi pied (za) policistou, k danému vozidlu se policista
nepiiblizi - toto je zcela prirozené, protoze se policie snazi pochopit a zjistit jednani

transportniho vozidla.
Op¢t zde plati, Ze komunikace je zaklad uspéchu.

V piipadé procesu ovétovani pravosti policejni hlidky plati vySe uvedena obezietnost (7.2),

ovSem stale je potfebné mit na paméti rozdilnosti od vozidla s balistickou ochranou.

Pokud se potvrdi pravost policejni hlidky, neni divodu k nepodrobeni se policejni

kontroly. Vystupovat z vozidla, pouze v ptipadé vyzvy policisty.

Muze vSak nastat situace, ze jiz pii zastavovani velitel (¥idi¢) nabude piesvédceni
(na zaklad¢ raciondlniho vnimani a pozndni - vice popsano v 7.1), ze policejni hlidka je
fale$na a s vysokou pravdépodobnosti hrozi ptepadeni PPH. Transportni vozidlo nezastavi
a zvySenou rychlosti opousti misto kontroly do bezpe¢ného prostoru. Tento fakt musi byt
ihned pfedan na dispe¢ink, a nasledn¢ ihned piedan policii (napf. na linku 158, piipadné
pomoci dispecera na mistné ptisluSnou policii), ze transportni vozidlo nezastavilo policejni
hlidce a nepodrobilo se policejni kontrole. Tento tkon je velmi dulezité provést co
v nejkratSim cCase, v piipadé nepotvrzeni faleSné hlidky se predejde moznému
nedorozuméni ¢i mimoiadnym udélostem, respektive v piipad¢ potvrzeni falesné policejni
hlidky budou vytvoiena opatieni v ramci policie, ktera povedou k dopadeni a objasnéni

této protipravni Cinnosti.

Pokud dojde k napadeni transportu, obecné plati popsany postup v 7.3. Pfi totdlnim
zablokovani a neuspé$ném pokusu prorazeni nezbyva nez organizovat obranu a Ustup do
velitelem urceného prostoru. Za pouziti kryci palby opustit vozilo (nezapomenout na roze-
pnuti bezpecnostniho pasu - v ptipad€ pfipoutani za jizdy) a uniknout z mista ptepadeni.
K opusténi vozidla vyuzivime moZnou ochranu vozidla (blok motoru, disky kol) - pozor
na plechové ¢asti vozidla, kterymi snadno projde stfela (napt. dvere). Obecné pri pouZiti
palné zbrané (obranna stielba, varovny vystiel do vzduchu) je vidy nutné

zohlediiovat moZné ohroZeni nezicastnénych osob (Zivot ¢i zdravi). Pii strelbé skrz
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sklo oken je pravdépodobné, ze posadka mize byt ochromena hlukem ¢i zranéna tllomky

skel (pozor na o¢i, pokud se nepouzivaji ochranné bryle). [15]

Pii vycviku je nutné si vyzkouset opusténi vozidla za simulované stielby. Postupné
dochazi k odstraiovani prvotnich nedostatkli, jako jsou metody taseni zbrané,
pfeorganizovani vystroje, techniky opusténi vozidla, ¢i technika opusténi vozidla pies

misto spolujezdce. Pokud je posadka vybavena balistickou vestou, taktickou vestou, je

vvvvvvvvvv

Vozidly bez balistické ochrany provadi PPH jak statni sektor, tak i PKB.

Existuje jesté jedna moznost, Ze posadka PPH bude pIné diavérovat policejni hlidce, bez
procesu ovefovani pravosti se bude fidit pokyny policie a podrobi se silni¢ni policejni
kontrole. Tento zplisob mize byt aplikovatelny v pfipad€ stoprocentni jistoty v pravosti
policejni hlidky. V jinych ptipadech se uvedeny postup miize stat velmi rizikovy.

Piiloha P XIV zobrazuje mozny vzhled sluzebniho stejnokroje Policie Ceské republiky pti
silniéni kontrole, dle vyhlaSky ¢. 122/2015 Sb., a vnéjSiho oznaceni pii prokazovani
piislusnosti k Policii Ceské republiky. Na internetovych strankach [16] Policie Ceské
republiky Ize nalézt informace k problematice, jak poznat policistu - pftislusnika Policie

Ceské republiky. [16]

Cinnost pfi silniéni policejni kontrole byla konzultovdna s metodikem vykonu dopravni
sluzby Krajského feditelstvi Policie Ceské republiky Pardubického kraje a jeho prostied-
nictvim byl nasledné vznesen dotaz na Policejni prezidium Ceské republiky ohledné
postupu pii silni¢ni kontrole. V soucasné neni k dispozici metodika silni¢ni kontroly
vozidel zabezpecujicich pfevoz finanénich hotovosti ¢i cenin ze strany Policie

Ceské republiky.
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8 NAVRH TAKTICKEHO OPATRENI PPH PRI TECHNICKE
ZAVADE A DOPRAVNI NEHODE

8.1 Technicka zavada

8.1.1 Technicka zavada na dopravnim prostiedku

V pribéhu PPH mutze dojit k technické zavadé¢ dopravniho prostfedku. Zavada miize
zaptiinit ¢asteCnou ¢i Uplnou nepojizdnost vozidla. V tuto chvili velitel transportu
okamzit¢ informuje dispecink a na zaklad¢é polohy, kde doSlo k nepojizdnosti vozidla,
kapacitnich moznosti sil a prostfedkti i dopravni situace, konzultuje dalsi postup a opatieni.

Nasledné velitel ¢ini rozhodnuti o dal$im postupu PPH.

Pokud je technicka zavada na vozidle odstranitelna na misté, naptiklad defekt pneumatiky,
po informovani na dispecink posadka provede odstranéni zavady za pouZiti bezpecnostnich
opatieni, o kterych na misté rozhodne velitel. Pfi odstrafiovani zavady se musi pamatovat
na bezpec€nost prace (napt. postup pii vymeéné kola) a dale se musi zohlednit bezpecnost
v silnicnim provozu, aby tak nedoSlo k netimyslnému naruSeni PPH (napf. dopravni
nehoda ostatnich tc¢astnikti silni¢niho provozu - naraz do stojiciho transportniho vozidla).
Kazdopadné ochranci by méli zaujmout pozice mimo vozidlo, pfipadné zajistit kruhovou
obranu (rozmisténi ochrancii tak, aby byla zajiSténa perimetrickd ochrana a clenové

ochrany méli mezi sebou vizualni kontakt).

V ptipadé¢, Ze PPH je zabezpeCovana vice vozidly, velitel organizuje pieskupeni sil
a premisténi zasilky do jiného vozu v ramci sestavy (v€etné mozného vyuziti prizkumného
¢i zalozniho vozidla). Pfi tomto ptelozeni zasilky velitel urCuje rozmisténi Clena tak, aby
co v nejvySsi mife zajistil bezpe€nost zasilky (Ize vyuzit modelu viz nalozeni zasilky
Faze realizace 3.2). Dale pak velitel urci, ktefi ¢lenové transportu pokracuji v PPH a ktefi

zlstavaji u nepojizdného vozidla a nasledné budou fesit servis ¢i odtah.

Pokud neni moznost pteloZeni zasilky do jiného vozidla (v ptipadé PPH jednim vozidlem),
dispecer by mél zajistit piijezd nahradniho vozu (dle pfedem ptipraveného scénaie). Velitel
do doby piijezdu nahradniho vozidla vyhodnoti situaci v daném misté a Case a na zakladé

vyuzitelnych sil a prostfedkli rozhodne o postupu k zajisténi bezpe€nosti zasilky.

Velitel miize rozhodnout, pokud to pocet Clenti transportu dovoluje, o zajisténi kruhové

obrany kolem transportniho vozidla (pfipadné celé¢ sestavy). Je vhodné, aby ochranci
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Vv ptipadé potieby mohli vyuzit krytii (motor vozidla, kola vozidla, pfipadné ostatni mozné

kryty v daném mist¢).

Nastane-li technickd zdvada v blizkosti vylozeni, velitel miize rozhodnout o dokonceni
transportu pésim presunem. Musi vSak brat na zfetel misto, Cas, vzdalenost, pohyb
vefejnosti, objemnost zasilky, hodnotu =zasilky, rizikovd mista, vyuzitelné sily

a prostredky atd.

Technicka zavada na vozidle zpravidla nastane v silni¢nim provozu, jak jiz bylo popséno
vyse, pfini je zaroven nutné eliminovat i neumyslné hrozby v ramci bezpeénosti silniéniho
provozu. Pii zavadé je nutné se fidit povinnostmi vyplyvajicimi dle Zakona

¢. 361/2000 Sb., 0 provozu na pozemnich komunikacich, naptiklad oznacit vozidla

vystraznymi smérovymi svétly, umistit vystrazny trojuhelnik ¢i pouzivat reflexni vesty.

U dopravnich prostiedku statniho sektoru i u PKB nelze zcela zavadu vyloudit, i kdyz ji 1ze
eliminovat tim, Ze se pfed samotnou piepravou provede kontrola technického stavu vozidla
(4.2. a priloha P VII). Je tfeba se na moznou zavadu pfipravit tim, ze posadka bude
obeznamena o umisténi prosttedkl k odstranéni zavady a bude zpracovan postup, jak tuto

mimorfadnou udalost v ramci PPH fesit.

8.1.2 Technicka zavada na ostatnich technickych prostredcich

Pokud v pribéhu PPH dojde k technické zavadé na jiném technickém prostiedku, nez na
dopravnim, plati zde opét informovani dispecinku. Samoziejmé =zalezi, na jakém
technickém prostiedku se zdvada projevi a jak tato porucha ovlivni samotny transport.
Zpravidla tato zavada nezplsobi primarné pieruseni PPH, ale vzdy je nutné na toto
reagovat piisluSnym opatfenim, které povede k zachovani bezpecného a uspésného

dokonceni tkolu.

Naptiklad pokud dojde k zavadé na komunikaénim prostfedku radiového spojeni, ihned po
zjisténi je nutné oznamit a komunikovat s dispe¢inkem pomoci zalozniho prostfedku, sité
GSM. V ptipravné fazi se lze pfipravit na moznost vypadku GPS lokatoru tim, ze budou
predem urceny kontrolni body na trase, kdy jejich prujezd bude nahlaSen na dispecink.
Na dalsi mozné vypadky technickych prostiedkii reagovat vzdy racionalné, uvazené,
ptipadné improvizované¢ k dané situaci tak, aby byla co moZznid nejméné naruSena

bezpecnost a plynulost PPH.
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8.2 Dopravni nehoda

Dopravni nehoda je definovana § 47 Zakonem ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich, a o zménach nékterych zakond (citace P XII). V tomto ustanoveni jsou
definovany i povinnosti fidict, ucastniki na dopravni nehodé¢ (citace P XII). Na zakladé
téchto povinnosti je dopravni nehoda v ramci PPH organiza¢né slozita a komplikovana

udalost, a to 1 v ptipadech, kdy nedojde ke zranéni osob.

U dopravni nehody pii pInéni PPH je v ramci dodrZeni bezpe¢nostnich opatieni k nastalé

situaci prioritni zachrana lidského zivota a zdravi G¢astnikd nehody.

Pokud dojde k dopravni nehodé¢ pii PPH, vzdy je nutné pocitat i s moznosti, ze dopravni

nehoda je umyslng zalozena ¢i fingovana z diivodu naruseni, pfepadu transportu.

Dopravni nehodé se v souCasném provozu neda zcela zabranit, i kdyz fidi¢i transportu

budou nehodu eliminovat stylem jizdy (defenzivni jizda, vice 4.2 a ptiloha P I1I).

Dopravni nehody v ramci PPH se nevyhybaji ani statnimu sektoru, ani PKB. Jak zobrazuje
fotografie (Obr. 29), kdy dne 13. 7. 2011 na pozemni komunikaci 1/38 ve sméru z Jihlavy
do Znojma doslo ke srazce transportni vozidla PPH PKB s cisternou pievazejici propan-
butan. Po dopravni nehodé posadka nebyla schopna piivolani pomoci, udalost zaznamenal
dispecer SBS a nasledné¢ organizoval potfebnd opatfeni. Z obrazku (Obr. 29) jiz neni
patrné, Ze prepravovanou penézni hotovost piekladala Policie Ceské republiky do svych

vozidel. Jednalo se pfedev§im o mince mény euro. [17]

Obr. 28. Dopravni nehoda vozidla PKB. [17]
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Na dopravni nehodé mutize byt pfima Gcast (vinik, poskozeny) nebo nepiima tcast (kolem
jedouci). Pti vzniku dopravni nehody je tieba zachovat klid a rozvahu, orientovat se v ¢ase
a misté. Pfivolat zranénym zéachrannou sluzbu, pifipadné poskytnout zranénym prvni
pomoc (priloha P X1)® dle moZnosti a schopnosti. VZdy je pro osobu, ktera poskytuje prvni

pomoc, prvoiadé zachovat si vlastni bezpec¢nost. [18]
Dalsi obecné zasady pii dopravni nehodé¢:

e vypnout chod motoru havarované¢ho vozidla tim, Ze se vysune kli¢ ze spinaci
skiinky, pokud to aktualni situace dovoli;

e opustit havarované vozidlo, pokud je to mozné, pomoct i Ostatnim opustit vozidlo;

e dbat vlastni bezpecnosti, v co nejkratsi dobé zajistit misto nehody tak, aby nedoslo
k dalsim nehodam, pfi tomto vyuzit vystrazného osvétleni vozidla, vystrazného

trojuhelniku a reflexnich vest.

K vySe uvedenym obecnym zasadadm velitel transportu musi implementovat zasady
k bezpetnosti PPH k danym podminkdm (misto nehody, zévaznost nehody, pocet
zranénych, pocet ¢lenti posadky PPH atd.), coz je nelehky tkol. VZdy o vzniklé ¢i zjisténé
dopravni nehodé neprodlené informovat dispecCink, ktery nasledné¢ informuje 1ZS (pokud

tak jiz neucinil velitel ¢i jiny ucastnik dopravni nehody).

Jak jiz bylo zminéno, v piipad¢ neptimé ucasti na dopravni nehod¢ transportu velitel
oznami zjiSténou udalost na dispecink. Dale se zvySenou obezietnosti velitel organizuje
ovéfeni (v daném misté a Case), zda se nejednd o fingovanou dopravni nehodu. Napiiklad
provede zastaveni vozidla v urcité vzdalenosti od mista nehody a se zvySenou pozornosti
vySle ochrance k mistu nehody, Ktery pies radiové spojeni podava priubézné informace
o zjisténém stavu. V pfipadé, ze se nejedna o fingovanou dopravni nehodu, velitel

organizuje postup s vyse uvedenymi zasadami pii dopravni nehodé.

Pokud se potvrdi, Ze se jedna o fingovanou dopravni nehodu, velitel ihned o tomto

informuje dispe€ink a urychlené organizuje opusténi daného mista (vice je uvedeno v 7.3).

8 Uvedeny postup v ptiloze P XI lze aplikovat pii poskytnuti prvni pomoci nejen v souvislosti s dopravni
nehodou.
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9 PRAKTICKE NEGATIVNI POZNATKY V RAMCI PPH

9.1 Oznaceni €lenti transportu

Oznaceni ¢lenti by mélo byt viditelné a zfetelné, a to na zddech ndpisem, ktery je Citelny
i na stiedni vzdalenost, a na hrudi mensim napisem, Citelnym na kratkou vzdalenost. Pokud
Vv ptipadech, kdy se nejedna o skrytou piepravu, nejsou ¢lenové transportu fadné oznaceny
danou ptislusnosti ke sboru (statni sektor) ¢i agenture (PKB), vypovida to o nedisledné
piipravé a neprofesionalité. Pf1 mimotadné udalosti v rdmci PPH, ptredevsim pti pfepadent,
rfadné neoznaceni mize vést k zaméne utocnikli a pachateld. Zaroven spolecnost vnima
Iépe a klidnéji, pokud se na vefejnych mistech pohybuji osoby V taktické vystroji Ci se
zbranémi, ktefi jsou dle oznaceni identifikovatelni k ur¢itému sboru statniho sektoru ¢i

agentuie PKB.

9.2 Ochrana zraku a sluchu

Oci jsou jedny z necitlivéjsich lidskych organti. Pomoci zraku soustfed’'ujeme piiblizné

70 % z celkového poctu smyslovych receptoru ¢lovéka [19].

V praxi se zrak nechrani tak, jak by si zaslouzil. Nejpouzivan€j$i ochranou zraku jsou
bryle. Chrani o¢i nejen ptfed sluncem, prachem, vétrem, ale i pfi rizikovych ¢innostech,
jako je PPH, bryle maji balistickou ochranou. Tyto bryle musi byt pohodIné a odolné.
I pfesto, Ze je v dnesni dobé velky vybér ochrannych i stfeleckych bryli, bohuzel byvaji

velmi Casto opomijeny a nevyuzivany.

Jesté vice opomijena byva ochrana sluchu. Pti standardnim pribéhu transportu neni
davodu pouzivat chranice sluchu. Pokud se vsak posadka dostane do mimoiadné udalosti,
ve které je nutné pouzit palné zbrané, nasazeni chranicl sluchu je v daném okamziku
z divodu casové tisné téméf nemozné. Pfiblizn€ po 2 minutdch stielby (bez chranici
sluchu) vznika tzv. akustické trauma. Stielba odpovida 130 - 140 dB (prah bolestivosti
¢lovék vnima okolo 130 dB). Akustické trauma (akutrauma) je poranéni akustickymi
(zvukovymi) podnéty, nadmérnym hlukem. Akutné se projevi bolesti, poruchami sluchu,
Selestem, zavrati. Chronicky byva rovnéz tlak v uSich. Dochézi k mechanickému poskozeni
veetné poSkozeni kiistek, naruSena mize byt mikrocirkulace, metabolismus. Pti zdvaznych
piipadech miZe piivodit 1 trvalé poSkozeni sluchu, akutni poskozeni ucha zvukem.
Izolované je vnitini ucho postizeno zejména tfeskem, ktery trva krat$i dobu (vystiel), pfi

vybuchu je tlakem jes$t¢ poskozeno stiedousi, funkEni ztrata je nejCastéji v oblasti
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bazalniho zavitu hlemyzdé¢ (typicka ztrata sluchu s maximem kolem 4 kHz), coz zptsobi

nedoslychavost az hluchotu, porucha vestibularniho aparatu — zavrat’. [20]

Na trhu se vyskytuji produkty pro dlouhodobé noseni k ochran¢ sluchu, tzv. individudlni
ochrana sluchu, Spunty do usi vyrobené na miru podle otiskdi u$i s moznosti vyuziti

s nahlavni soupravou pro komunikaéni prostredky. [21]

9.3 Umisténi a noSeni plynovych masek

Plynovd (ochrannd) maska je soucasti ochrannych prostfedki. Aby byla efektivné
vyuzivana, méla by byt vzdy na dosah piipravena v pohotovostni poloze (s nasazenym
filtrem) z divodu co nejrychlejsiho nasazeni na oblicej. Tedy pii nalozeni, piesunu

1 vylozeni zasilky.

V praxi nastava problém s umisténim plynovych masek. Pokud ¢lenové transportu maji

veskeré prosttedky pii sob¢, ulozeni masky na vystroji miize znamenat nelehky tkol.

V PKB byvaji ochranné masky umisténé ve schrance k tomu ur¢ené (prachu odolné) uvnitf
vozidla (napt. VW Transporter) tak, aby byly na dosah posadky. Zalezi vSak na tom, jaky
typ vozidla se k PPH pouziva a kam Ize ochranné masky umistit. Pokud se PPH provadi
osobnim vozidlem, napiiklad typem Skoda Octavia se &tyfmi osobami, nastava problém,
kam ochranné masky efektivné umisit. Proto je vhodné umisténi masek feSit piimo

na vystroji ¢lena transportu.

Utoky za pomoci slzotvornych latek jiz byly na PPH vicekrat zaznamenany (1.4.4)

[1] [2].

9.4 Vybava pii zvySeném riziku

Pti zvySeném riziku v rdmci PPH, které je vyvolano hodnotou, cennosti zasilky c¢i
indiciemi o naruSeni transportu, dochdzi ke zvySeni souboru bezpecnostnich opatfeni
véetné vySSiho stupné utajeni a dalSich opatfeni (nasazeni vys$iho poctu personalu,
zvySena vybava obrannych a ochrannych prostiedk). V PKB to muze byt i nasazenim
Policie Ceské republiky. Mezi ochranné prostiedky, které se standardné nevyuzivaji
v ramci PPH, patii pouzivani helmy, tedy zvySené ochrany hlavy. Ve své podstaté by méla
byt hlava bézné chranéna, stejné jako ostatni Casti lidského téla (napf. balisticka - nepra-
stfelna vesta) s Zivotng dilezitymi organy. Na tizemi CR se v praxi pfi ,,b&Zné“ PPH noseni

helmy neosvédcilo. Jeden z moznych diivodu je i to, Ze pfi noSeni helmy se zvySuje vyska



UTB ve Zliné, Fakulta aplikované informatiky 69

postavy a nekteré osoby s vyssi postavou maji problémy s nastupnimi i vnitinimi rozméry
dopravnich prostfedkli. V PKB se spiSe setkdvame s noSeni ksiltovych ¢epic (vhodné je,

aby Cepice byla oznac¢ena napisem k dané agentury).
Existuji razné druhy ochrannych pftileb: protiiderové, balisticky odolné (dle tfidy), se

Stitem (ochrana zraku) atd. Na obrazku (Obr. 29) je ochrannd ptilba pancéfova s tiidou

balistické odolnosti 2, dle CSN 39 5360 (piiloha P VI), pouzivana v ACR.

Obr. 29. Balisticky odolna prilba
ACR. [zdroj: viastni]

Pokud dojde ke zvySenym bezpecnostnim opatienim, mélo by dojit k nasazeni balistickych

vvvvv

(nakr¢nik - s balistickou odolnosti) a klinu.

9.5 Oznaceni vozidel na streSe vozu

Vozidla Policie Ceské republiky zpravidla nedisponuji ozna¢enim na stiese identifikaénim
znakem, i kdyz vyhlaska ¢. 122/2015 Sb., §12 odst. 1) toto oznaceni umoziuje. Ale
i vozidla ostatnich jednotek statniho sektoru, napiiklad vozidla Vojenské policie timto
oznaceni taktéz nedisponuji. Pfi pohledu z vysky (napf. vrtulnik, bezpilotni prostfedek) se
jednd o velmi rychlou a zfetelnou identifikaci, kterd mize byt v urCitych ptipadech
prospéSna. U takto oznaCenych vozidel mi neni zndmo nevyhod. MozZné oznaceni
sluzebniho vozidla pii pohledu ze shora zobrazuje obrazek (Obr. 30). V PKB se zpravidla

takto oznacena vozidla vyuzivaji pfedevs§im pro ukoly PPH.
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Obr. 30. Oznaceni vozidla na stiese

VOzU. [zdroj: viastni]

9.6 Nasazeni GPS lokatori

V PKB je vyuzivani lokatort o poloze transportu jiz béZznym vybavenim. V tomto ohledu

je statni sektor obecné o néco pozadu. Policie CR vsak tuto problematiku fesi.

Do sluzebnich vozidel Policie Ceské republiky se od roku 2015 zavadi komplexni feseni
lokalizace a obrazového zaznamu. Operacni stiedisko ma detailni ptehled o kazdém vozi-
dle v terénu, je schopné efektivnéji fidit kazdy zasah. Vestavéna GPS navigace s funkci
piedani soufadnic mezi vozidlem a operacnim centrem vyrazné zkracuje dojezdové cCasy.
Posadka je datové pifipojena pies policejni rddiovou sit’ Pegas, ktera zajiStuje ochranu
pienasenych osobnich dat Sifrovanim, a skrze vestavénou dotykovou obrazovku muze
nahlizet do databazi osob a vozidel. Obrazovy zdznam z ptfedni a zadni kamery slouzi jako
mozny dikazni materidl. Cely systém je zaroven autonomni, zapina se jiz oto¢enim klicku

Vv zapalovani a obsahuje funkci automatické diagnostiky jednotlivych komponent. [22]

Kameru disponujici systémem lokalizace a obrazovym zaznamem, kterd je umisténa

ve sluzebnim vozidle Policie Ceské republiky, zobrazuje obrazek (Obr. 31).

Obr. 31. Pohled do vozidla PCR. [22]
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GPS lokatory a mobilni aplikace GPS jsou v dne$ni dob¢ rozsifené a Casto pouzivané. Ale
je tteba si uvédomit, Ze mohou dobie slouzit nejen transportu PPH, ale i pachatelim
ptepadeni. Je tieba kontrolovat vozidla PPH, zda neni néktery z typu lokatorti umistén
neopravnéné. Zna¢ny problém mize nastat, pokud je nékdo z posadky napojen na
,protistranu* (pachatele trestné ¢innosti). Dne$ni mobilni telefony, tablety jsou standardné
vybaveny systémem urcovani polohy, kterym lze snadno poskytnout informace o aktudlni

poloze i dal$im osobam.

9.7 Komunikace s dispecerem, koordinatorem ¢i operacnim distojni-

kem

Je velmi dilezité, aby si dispeCer plnil své povinnosti, pfedev§im aby byl neustdle na
piijmu s posadkou (posadkami) PPH. V piipad€ vzniku mimotadné udalosti je to praveé
dispecer, ktery musi byt schopen komunikovat s posadkou PPH, zarovenn adekvatné
a efektivné jednat, komunikovat, koordinovat piivolani pomoci a musi byt i schopen
ovéfovat informace na zdkladé¢ pozadavku transportu PPH. Neméné¢ dulezity ukol ma
velitel transportu, ktery musi byt schopny hlasit a ovéfovat informace o udalostech
vyznamnych k transportu PPH na dispecink. Velitel pii vzniku mimotadné udalosti ihned
podava zpravu na dispe¢ink a nasledné se musi vénovat veleni (rozhodovani) o dal§im

postupu na zakladé momentélniho stavu v daném case a na daném misté.

V praxi se obCas setkdvame s tim, a to jak ve statnim sektoru, tak i v PKB, Ze osoba
vykonavajici funkci dispecera (operatora, dozor¢iho) plni i jiné sluzebni (pracovni) tkoly
nez jen ty, které souviseji s PPH, coz v ptipadé mimoiadné udalosti mize mit fatalni

nasledky.

Dale se v praxi mizeme Setkat stim, Ze pii vzniku mimoifadné udalosti, nadfizeni
pracovnici (nacelnici, velitelé, feditelé Ci jednatelé, obecné management) maji potiebu
ihned po zjisténi mimotfadné udalosti byt osobné informovani ptimo velitelem, ktery na
misté organizuje opatieni. Pfi tom nema velitel casovy prostor komunikovat s nikym jinym
nez se zainteresovanymi osobami (Clenové transportu a dispecink, ptipadné posilové

jednotky).
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9.8 Ostatni poznatky v ramci PPH

Prostiedky modernich informacnich a komunika¢nich technologii se stavaji nastrojem,
ktery napomahd v rdmci PPH ke zddrnému splnéni ukolu. Nemél by se opomijet fakt, ze
tyto prostiedky mohou stejn¢ tak dobte slouzit tém, ktefi chtéji umysIné a zamérné kol
PPH narusit, a proto je nutné¢ rozumét principtim téchto prostiedkli a znat nejen jejich

vyuzitelnost, ale i jejich slabé stranky.

V oblasti bezpe€nosti plati zdsada oveéfovani informaci, to samoziejmé plati 1 pii této
rizikové oblasti jako je pfeprava penéznich hotovosti. S informaci, se kterou se pracuje,
kterd se ziska, je nutné verifikovat (ovétit, potvrdit pravost). Tato prace se snazi proces
verifikace zduraznovat jak v ptipravné fazi, tak i ve fazi realizace, predevsim klade diraz

na verifikaci informaci v ramci mimotfadnych udélosti v PPH.
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ZAVER
V této praci jsou na zaklad¢ vystupii z analyzy a diferenciace bezpeCnostnich rizik
spojenych s realizaci pfepravy finan¢nich hotovosti navrzena takticka opatfeni s cilem

eliminovat rizikové faktory. V diplomové praci je prib&zné provadéna komparace mezi

statnim a privatnim sektorem.

rowr

Teoreticka ¢ast prace vymezuje fenomenologické a etiologické otazky spojené s prepravou
finan¢nich hotovosti, formuluje problematiku souboru bezpecnostnich opatieni pii
piepravé cennosti, popisuje jednotlivé faze piepravy a cCinnosti jednotlivych osob
zaClenénych do transportu. Dale jsou v této Casti navrzena takticka opatfeni ke snizeni

chodnikového rizika.

rowr

V praktické ¢asti lze nalézt navrhy taktickych opatieni k pfedchdzeni a k eliminaci dopada
krizovych situaci pti ptepravé penéznich hotovosti. Tyto navrhy jsou aplikovatelné jak pro
statni sektor, tak 1 pro privatni sektor s popsanymi odlisnostmi. Jedna se o efektivni vyuziti
vice vozidel v ramci piepravy, ¢innosti pfi silni¢ni policejni kontrole, ¢innosti pii zavadé
na technickém prostifedku v ramci transportu i 0 obecny postup pti dopravni nehodé.
Posledni kapitola praktické cCasti se struéné zamétuje na nékteré aktudlni negativni
poznatky vychazejici z praxe z pohledu autora kvalifika¢ni prace, které mohou byt
napomocné k pfedchazeni ¢i k eliminovani dopadi pti vzniklé mimoiadné udalosti v ramci
prepravy.

Nejzavazn€jsi mimotadnou udalosti v rdmci transportu cennosti je piepadeni. Pti piepadeni
bude ve prospéch pachatelti hrat vzdy faktor piekvapeni. Pokud bude posadka transportu
adekvatné vycviCena, vybavena a piipravena na dany tkol, 1ze do jisté miry piedchazet

mimotadnym udalostem vcetné piepadeni, ptipadné efektivné eliminovat vzniklé dopady.

Dulezité je také predchazeni imysIiného pochybeni z vlastnich fad jako naptiklad Unik

informaci, ¢i dokonce aktivni uc¢ast na vnitfnim Gtoku.

Zamérné v této praci nejsou uvedené piepravované Castky a K nim spjatd mozna
bezpecnostni opatfeni. Z diivodu, ze tato prace ma slouzit jako obecny pomocny navod
osobam, které transport provadi, nikoli byt pomocnym nastrojem osobam, které maji
v Umyslu jakymkoli zplsobem piepravu penéznich hotovosti naru$it. Soubor

bezpecnostnich opatieni vZdy zavisi na hodnoté prepravované zasilky a rizikovosti.
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Teoreticka i praktickd ¢ast je dopliovana praktickymi zkuSenosti z oblasti bezpecnosti
statniho sektoru, samotného autora, které byly ziskany i mimo Ceskou republiku. Uvedené

taktické navrhy ke snizeni rizikovych faktorti vychazeji z praxe autora kvalifika¢ni prace.
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SEZNAM POUZITYCH SYMBOLU A ZKRATEK

ACR
atd.

CCTV

GSM
1ZS
MO
napr.
PCR
PFHC
PKB
PPC
PPH
RMO
RZ
SBS
tzv.
VP
VRZ
ZPPP

775

Arméda Ceské republiky

A tak dale

Closed circuit television, uzavieny televizni okruh
Cash in society

Ceska narodni banka

Ceska republika

Global System for Mobile, globalni systém pro mobilni komunikaci
Integrovany zachranny systém
Ministerstvo obrany

Naptiklad

Policie Ceské republiky

Pteprava finan¢nich hotovosti a cennosti
Priimysl komer¢ni bezpecnosti

Pteprava penéz a cennosti

Pteprava penéznich hotovosti

Rozkaz ministra obrany

Registra¢ni znacka

Soukromé bezpecnostni sluzba
Takzvany

Vojenska policie

Vystrazné a radiové zatizeni

Zavazny pokyn policejniho prezidenta

Zdravotni zachranna sluzba
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Citace zakona o silni¢nim provozu § 47
Servisni karta bezpe¢nostniho zavazadla

Vnéjsi oznadeni Policie Ceské republiky



PRILOHA P I: PREPADENI TRANSPORTU PPHC V CESKE
REPUBLICE

Zde jsou uvedena néktera prepadeni PPH od roku 1993 v Ceské republice. Razeno dle

uloupenych castek.

e Praha (2002): 153 milioni K¢
Vibec nejvétsi skodu v historii CR zptisobili lupi¢i prevledeni do policejnich uniforem,
dne 16. zafi 2002, kdy byl na Evropské tfidé v Praze pfepaden viz agentury Group 4
Securitas se 153 miliony korun. Ptipad v 11/2007 odloZen, pozdéji obvinéni z loupeze
a naslednd i zadrzeni v Irsku byli T. Pita a M. Sulej — ¢lenové ,,Berdychova“ gangu.
Uloupena hotovost dosud nenalezena. Zaroven se mélo jednat o prvni utok na vozidlo

s balistickou ochranou pfevazejici penize v Ceské republice.

e Silnice 1/3 Sevétin - Neplachov (2007): 80 miliont K&
Na Ceskobudéjovicku dne 3. fijna 2007 doslo k pepadeni vozidla bezpe¢nostni agentury
(G4S Cash Services CZ). Lupic¢i z n€j odcizili penize a stravenky v hodnoté za zhruba
80 miliond korun. Ridi¢ vozidla G4S, kratce po ptilnoci zastavil u motorestu Svamberk,
z divodu koufe ve vozidle. K vozidlu po té piibéhli dva ozbrojeni muzi a ptipoutali
posadku ke stromu. V roce 2013 Nejvyssi soud potvrdil dvojici pachatela (E. Cirkl

a D. Chalupsky) trest shodné na 11,5 roku nepodminéné.

e Slavkov u Brna (2006): 77 milioni K¢
Skupina 5 ozbrojenych lupi¢t v policejnich kombinézach piepadla dne 9. srpna 2006,
u Slavkova u Brna vz bezpe¢nostni agentury Brinks a uloupila z néj 77 miliont korun.
Pachatelé¢ vyuzili k zastaveni a zablokovdni bezpecnostni dodavky vozidlo oznacené
symboly Policie Ceské republiky. Piipad v 02/2008 odlozen, ale v 03/2015 nalezeno t&lo
pohiesSovaného velitele presunu R. H. — v soucCasné dob¢ piipad otevien, z prepadeni

obvinéni tfi byvali ptislusnici policie



e Hofice - Sedmihorky (2008): 74 milionti K¢
Nedaleko Sedmihorek (Turnov) byla dne 17. ledna 2008 udajné piepadena dodavka
agentury Fenix, z nizZ zmizelo 74 miliond korun. Vysetfovani ukazalo, ze penize byly
z auta ukradeny jiz predtim, na Cerpaci stanici u Hofic. Pachatelé hotovost odcizili
z nezamc¢eného vozu s védomim jeho fidice. Soudy potrestaly tti pachatele tresty v délce

pét (M. Horych - fidi¢) a dvakrat deset let (J. Blazek a R. Tesarek).

e Rousinov (2011): 70 milionl K¢
Dne 27. listopadu 2011 ptepadli lupi¢i viiz bezpecnostni agentury Loomis na délnici D1
u Rousinova na Vyskovsku. Prepadeni vozidla s balistickou ochranou bylo provedeno
fingovanou hlidkou PCR, naslednd bylo vozidlo zapaleno. Posddka nezrandna, pouze

utrpéla Sok. Uloupena byla hotovost 70 miliont korun. Pachatelé nebyli dosud odhaleni.

e Jindfichtiv Hradec (2006): 37 milionti K¢
Fingovana loupez v Jindfichoveé Hradci, kde tdajné 8. biezna 2006 piepadl ozbrojeny lupic
vz bezpeCnostni agentury Fenix, které pirevazelo penize z banky. Podle pozdéjsich
zjisténi, kradez penéz zinscenovali dva byvali zaméstnanci agentury, ktefi za to byli

odsouzenina 9 a 7,5 let.

e Piemyslovice (2013): 33 miliont K¢
Ozbrojeni lupi¢i dne 21. Gnora 2013 na okraji obce Pfremyslovice na Prostéjovsku piepadli
viz agentury Loomis pfevazejici 30 milionti korun. Lupici pouzili samopaly a brokovnice.
Slo o tfi maskované ozbrojené pachatele, jeden z pachateli (Jan Bakalar) byl odsouzen

na 22 let odnéti svobody.

e Frenstat pod Radhostém (2004): 27 miliont K¢
Vozidlo bezpe¢nostni agentury pievazejici penize udajné prepadl dne 16. zaii 2004 lupié
ve Frenstat¢ pod Radhostém na Novoji¢insku. Ve voze stojicim na parkovisti pred
prodejnou Hruska bylo 27 miliont korun. Policejni vySetfovani posléze ukazalo, Ze loupez

fingovali dva zaméstnanci agentury, ktefi byli odsouzeni na 7 a 6,5 let.



e Ostopovice (2003): 24,7 miliont K¢
Zaméstnanec bezpe¢nostni agentury Securitas a jeho kolega zinscenoval dne 4. prosince
2003 u Ostopovic na Brnénsku piepadeni sluzebniho vozidla. Pfi loupezi byl zavrazdén
ttiadvacetilety pracovnik ochranky. Hlavni pachatel byl za loupeznou vrazdu odsouzen

k 17 letiim vézeni, jeho kolega se jesté pied procesem obesil ve vézenske cele.

e trasa Brno — Praha (1995): 23 milionu K¢
Skupina pachatelti dne 2. srpna 1995 odcizila penize z transportniho vozidla bezpe¢nostni
agentury Fenix na cesté z Brna do Prahy prevazenych Ceské spofitelné. Kradez méli na
svédomi pracovnici Fenixu a dal§i lidé na né€ napojeni. Dva zaméstnanci odsouzeni

na 9 a 7,5 let a jeden v nepfitomnosti na 11 let v roce 1997.

e Frydek-Mistek (2005): 16 milioni K¢
Dne 28. ledna 2005 kolem 07:00 hodin, ve Frydku-Mistku, maskovani a ozbrojeni muzi
zamérné svym vozidlem narazili do pfedni ¢asti vozidla soukromé bezpecnostni agentury
Securitas CR, které odjizdélo od Ceské spofitelny. Nasledn& Gitoénici rozbili okno vozidla
agentury a spoutali posadku. Odcizena ¢astka byla zhruba 16 milionti korun. Trojici muzi

podezielych z loupeze policisté dopadli v dubnu 2005.

e Praha (2009): 12 milionu K¢
Ti1 ozbrojeni a maskovani lupi¢i dne 26. Cervna 2009 piepadli v Praze, v Budéjovické ulici
pied postou, viiz bezpecnostni agentury G4S. K ptepadeni doslo tim, Ze transportni vozidlo
piedjelo vozidlo lupi¢t (Skoda Felicie), doslo k zablokovéani a posléze k odcizeni kufru

s hotovosti. Pii prepadeni byl jeden ¢len posadky zranén pouzitim el. paralyzéru.

e Slané - Kladno (1997): 11 miliénti K¢
Dne 23. zaii 1997 v 14:30 hodin doslo k loupezi pii pfevozu z Komeréni banky ve Slaném
do pobocky v Kladng, kdy doslo k usmrceni dvou ¢lent piepravy. Pies 11 miliont korun
a témé&f 3000 britskych liber bylo posléze Policii nalezeno u jednoho z ¢lentt bezpecnostni
sluzby Komer¢ni banky. Muz se také ptiznal k vrazdé svych kolegt, kteti penize pfevazeli,

nasledné byl odsouzen k vyjimecnému trestu odnéti svobody.



e Prachatice - Domazlice (1997): 10 milioni K¢
Dne 4.srpna 1997 pracovnik ochranné bankovni sluzby Komeréni banky odcizil pti
prevozu penézni hotovosti z prachatické do domazlické pobocky banky 530 tisic

némeckych marek, v ptepoctu asi 10 miliond korun.

e Brno (2011): 5 miliont K¢
Dne 22. bifezna 2011, okolo ptilnoci v ulici Kastanova, pobliz ktizeni dalnice D1 a D2,
doslo k ptepadeni vozidla bezpecnostni agentury Fénix, které pievazelo od obchodniho

domu Makro, do centra Brna finanéni hotovost z trzeb. Pfi pfepadeni nebyl nikdo zranén.

e Praha - Radotin (2007): 4 miliony K¢
Dvojice ozbrojenych muzu dne 2. fijna 2007 v Praze - Radotiné uloupila pracovnikiim
bezpe€nostni sluzby ctyfi miliony korun. Penize zaméstnanci agentury pravé prenaseli

z vozidla do banky.

e Sternberk (2003): 4 miliony K&
Dva ozbrojeni lupi¢i dne 11. dubna 2003 piepadli u Sternberka na Olomoucku nakladni
vozidlo Ceské posty. Odnesli si asi ¢étyfi miliony korun. Vozidlo prevazelo celkem devét
milion, velkou c¢ast zanechali pachatelé na misté, protoze byla pfi otevirani

bezpecnostnich schranek znehodnocena barvou.

e Velké Popovice (2013): 2 miliony K¢
Dva lupi¢i v ¢erném obleCeni piepadli dne 22. ledna 2013, cca 07:00 hod., dodavku
s pen¢zi bezpecnostni agentury G4S, v tésné blizkosti pivovaru Velké Popovice. G4S

prevazela penize k doplnéni bankomatii. Clen posadky utrpél Giraz hlavy.

e Nachod (2012): 1,4 miliont K¢
Dne 15. listopadu 2012, kolem 19:00 hodiny, doslo k pfepadeni pracovnika bezpeénostni
agentury, tim, Ze maskovany muz v ¢erném obleceni na n¢ho zautocil el. paralyzérem
ve chvili, kdy vySel z obchodniho domu Kaufland a zmocnil se kufru s trzbou. Nésledné
zmizel v nedalekém lesoparku. Utoénik vyuzil informaci, o p¥ijezdu vozidla bezpe&nostni
agentury, které mu pieddval spolupachatel ze zaparkovaného vozidla pred vchodem

Kauflandu. V roce 2015 oba pachatele Policie dopadla.



e Chyn¢ u Prahy (2006): n¢kolik milioni K¢
Dne 24. brezna 2006 n¢kolik muzii vyzbrojenych samopaly ptepadlo pievoz penéz
z prekladisté Plzenského Prazdroje pivovaru Chyné u Prahy. Pifi pfepadeni doslo

k postieleni jednoho muze. Vznikla skoda byla ve vysi n€kolika miliont K¢.

e Chyn¢ u Prahy (2011): n¢kolik miliont K¢
Dne 16 prosince 2011, okolo 21:30 hodin, trojice ¢esky hovoficich ozbrojenych lupica,
ktefi si obliceje maskovali gumovymi maskami, ptepadli vozidlo bezpeCnostni agentury

s penézi. Vozidlo ptevazelo trzbu z distribu¢niho skladu Plzeniského Prazdroje v Chyni.

e Chyn¢ u Prahy (2013): n¢kolik miliont K¢
Dne 23. kvétna 2013 v noc¢nich hodinach, doslo k prepadeni vozidla pievazejici fadoveé
miliony korun, v arealu skladu Plzeniského Prazdroje v Chyni u Prahy. Dva maskovani
lupi¢i pod pohrizkou pouziti palné zbrané donutili pracovniky bezpe€nosti agentury

k vydani penéz.

e Kiladno (2006): n¢kolik miliona K¢
Dne 11. srpna 2006 ozbrojeni pachatelé prepadli u vlakového nadrazi v Kladné posadku
vozidla bezpe€nostni sluzby Brinks, ktera dopliiovala penize do bankomatu. Posadku

donutili odjet do lesa za mésto, kde uloupili ¢astku v fadech milionti korun.

e Nachod (2014): 400 000 K¢
Dne 27. ledna 2014 doslo k piepadeni pracovnice bezpe¢nostni agentury tim, Ze
maskovany muz v Cerném obleCeni na ni zautoCil el. paralyzérem a slzotvornym
prostiedkem ve chvili, kdyz vySla z obchodniho domu Kaufland a pokusil se zmocnit
kufru s trzbou. Pfi tomto utoku doslo unikajicim plynem a el. vybojem k vzplanuti odévu,
pracovnice bezpecnostni sluzby, kterd utrpéla popéleniny 2. stupné, ale i pfesto stihla ukryt
kufr s penézi za bezpe¢nostni dvefe. Pachatel vyuzil informaci o ptijezdu vozidla agentury
k bo¢nimu vchodu Kauflandu, které mu ptredavala 28 letd zena. V roce 2015 oba pachatele

Policie dopadla.



e Praha — Zli¢in (2013): pokus o piepadeni
Dne 25. biezna 2013 po 08:00 hodin doslo k pokusu o piepadeni vozu bezpe¢nostni
agentury Loomis u obchodniho domu v ulici Skandinavska, Zli¢in - Praha. VySetfovanim
bylo zjisténo, Ze se jednalo o trojici muzd, ktera byla vybavena 6 dlouhymi a 3 kratkymi
palnymi zbrandmi a kombinézami PCR. Jeden z pachateli (62 - lety recidivista) pti pokusu

o ptepadeni vystielil davku ze samopalu.

Grafické vyjadreni prepadeni PPH uvedenych v priloze P I

Prepadeni transportu
PPH fingovanou L
policejni hlidkou Vyuziti o
15% chodnikového rizika
19%

Ptepadeni

zablokovanim
transportniho
vozidla ¢i vyuziti

zastaveni
Fingované, zinsceno transportniho
vané prepadeni s vozidla
ucasti vlastnich 39%
zameéstnancii
27%

Grafické vyjadreni prepadeni PPH dle cleneni kapitoly 5.



PRILOHA PII: CITACE ZIVNOSTENSKEHO ZAKONA

ZiKon ¢. 455/1991 Sb. o Zivnostenském podnikani
Piiloha 3 KONCESOVANE ZIVNOSTI (K § 26 a 27)
Piredmét podnikani Ostraha majetku a osob
Pozadovana odborna a jina zvlastni zpusobilost podle § 27 odst. 1 a 2 (Provozovatele)
a) vysokoskolské vzdélani, nebo
b) vyssi odborné vzdélani pravnického, bezpecnostniho nebo obdobného zaméfeni, nebo

c) sttedni vzdélani s maturitni zkouskou v oboru bezpe€nostnim nebo pravnim a 3 roky

praxe v oboru, nebo

d) sttedni vzdélani s maturitni zkouskou, 3 roky praxe v oboru a osvédceni o rekvalifikaci
nebo jiny doklad o odborné kvalifikaci pro ptislusnou pracovni ¢innost vydany zatfizenim
akreditovanym podle zvlastnich pravnich ptedpisti, zatfizenim akreditovanym Minister-
stvem skolstvi, mladeze a télovychovy, nebo ministerstvem, do jehoz pusobnosti patii

odvétvi, v némz je zivnost provozovana, nebo

e) sttedni vzdélani s maturitni zkouskou, 3 roky praxe v oboru a profesni kvalifikace pro

¢innost strazny podle zvlastniho pravniho piedpisu (zakon ¢. 179/2006 Sb., ve znéni

pozd¢jsich predpisii).
Podminky, jejichz spInéni se vyzaduje podle § 27 odst. 3

spolehlivost podnikatele, statutarniho organu nebo ¢lent statutarniho organu (§ 1 odst. 5
zékona €. 451/1991 Sb) a bezthonnost vSech osob, které pro podnikatele predmétnou

¢innost vykonavaji (§ 6 odst. 2 zakona €. 455/1991 Sb., ve znéni zdkona ¢. 155/2010 Sb.)



Piiloha 5 Seznam Zivnosti, jejichZ vykon je podnikatel povinen zajistit pouze fyzic-
kymi osobami spliiujicimi odbornou zpiisobilost, a odborné zpisobilosti pro vykon

téchto ¢innosti
(K § 7 odst. 6)
Zivnost: Ostraha majetku a 0sob
Pozadovana odborna zpisobilost (Zaméstnance)
a) vysokoskolské vzdélani, nebo
b) vyssi odborné vzdélani pravnického, bezpecnostniho nebo obdobného zaméteni, nebo
¢) sttedni vzdélani s maturitni zkouskou v oboru bezpe¢nostnim nebo pravnim, nebo

d) stfedni vzdélani s maturitni zkouskou a osvédéeni o rekvalifikaci nebo jiny doklad
o odborné kvalifikaci pro pfislusnou pracovni ¢innost vydany zatizenim akreditovanym
podle zvlastnich pravnich ptedpist, zafizenim akreditovanym Ministerstvem Skolstvi,
mladeze a télovychovy, nebo ministerstvem, do jehoz piisobnosti patti odvétvi, v némz je

Zivnost provozovana, nebo

e) profesni kvalifikace pro Cinnost strazny podle zvlastniho pravniho ptedpisu (zakon

(@18

. 179/2006 Sb., ve znéni pozd¢&jSich predpisu), nebo

f) doklad o uznani odborné kvalifikace podle zvlastniho pravniho piedpisu (zdkon

(@3

. 18/2004 Sb., ve znéni pozdéjsich piedpisi)



PRILOHA P1ll: ZASADY DEFENZIVNI JIZDY

1) Volit si ¢as a trasu jizdy tak, aby odpovidaly moznostem fidice i automobilu.

2) Pozorn¢ sledovat déni kolem sebe i v okoli vozovky.

3) Sledovat chovani ostatnich ucastnikli provozu kolem nas a snazit se predvidat jejich
jednani.

4) Vzdy si zachovavat od ostatnich ucastniki provozu odstup, v¢etné boc¢niho tak, aby

umoznil zvladnout nastalou dopravni situaci.

5) Nepfipustit, abychom se my nebo na§ automobil dostali k limitu svych moZnosti

(napf. jizda zatackou, rychla jizda, atd.).
6) Nejezdit zvySenou rychlosti do mist, kam nevidime.

7) Jezdit zfetelné¢ — své umysly dat najevo v dostateCném piedstihu a tak, aby byly

jednoznaéné pochopeny.
8) Kazdy ukon zapocit jen v ptipadé naprosté jistoty, tedy ze jej lze bezpeéné provést -
dokon¢it (napf. piedjizdéni).

9) Byt piipraven ustoupit druhym, i kdyz pravidla hovoti v nas prospéch.



PRILOHA P1V: CITACE TRESTNIHO ZAKONIKU

Zakon ¢. 40/2009 Sb. trestni zakonik
HLAVA III
OKOLNOSTI VYLUCUJICI PROTIPRAVNOST CINU
§ 28
Krajni nouze

(1) Cin jinak trestny, kterym nékdo odvraci nebezpeci ptimo hrozici zajmu chranénému

trestnim zdkonem, neni trestnym ¢inem.

(2) Nejde o krajni nouzi, jestlize bylo moZno toto nebezpeci za danych okolnosti odvratit

ktery hrozil, anebo byl ten, komu nebezpeci hrozilo, povinen je snaset.
§29
Nutna obrana

(1) Cin jinak trestny, kterym nékdo odvraci p¥imo hrozici nebo trvajici utok na zajem

chranény trestnim zakonem, neni trestnym ¢inem.
(2) Nejde o nutnou obranu, byla-li obrana zcela zjevné nepfiméfena zptisobu ttoku.
§ 30
Svoleni poskozeného

(1) Trestny ¢in nespachd, kdo jednd na zakladé svoleni osoby, jejiz z4jmy, o nichz tato

osoba miize bez omezeni opravnéné rozhodovat, jsou ¢inem dotceny.

(2) Svoleni podle odstavce 1 musi byt ddno pfedem nebo soucasné s jednanim osoby
pachajici €in jinak trestny, dobrovolné, urcité, vazné a srozumitelné; je-li takové svoleni
dano az po spachani ¢inu, je pachatel beztrestny, mohl-1i divodné ptedpokladat, Ze osoba
uvedend v odstavci 1 by tento souhlas jinak udélila vzhledem k okolnostem ptipadu a svym
pomerim.

(3) S vyjimkou ptipadi svoleni k lékarskym zakroklim, které jsou v dobé ¢inu v souladu s
pravnim fddem a poznatky Iékaiské védy a praxe, nelze za svoleni podle odstavce 1 pova-

zovat souhlas k ubliZzeni na zdravi nebo usmrceni.



§ 31
Piipustné riziko

(1) Trestny ¢in nespacha, kdo v souladu s dosazenym stavem poznani a informacemi, které
mél v dobé svého rozhodovéani o dal§im postupu, vykonava v rdmci svého zaméstnani,
povolani, postaveni nebo funkce spolecensky prospésnou ¢innost, kterou ohrozi nebo
porusi zajem chranény trestnim zakonem, nelze-li spolecensky prospéSného vysledku
dosahnout jinak.

(2) Nejde o pripustné riziko, jestlize takova ¢innost ohrozi Zivot nebo zdravi ¢lovéka, aniz
by jim byl dan k ni v souladu s jinym pravnim piedpisem souhlas, nebo vysledek, k némuz
sméfuje, zcela ziejmé neodpovidd mife rizika, anebo provadéni této cinnosti ziejme
odporuje pozadavkiim jiného pravniho pfedpisu, vefejnému zajmu, zdsadam lidskosti nebo

~rv s

se prici dobrym mravim.
§ 32
Opravnéné pouziti zbrané

Trestny ¢in nespacha, kdo pouzije zbran¢ v mezich stanovenych jinym pravnim predpisem.



PRILOHA P V: CITACE TRESTNIiHO RADU

Zakon ¢. 141/1961 Sb. o trestni Fizeni soudnim
§76
ZadrzZeni osoby podezielé

(2) Osobni svobodu osoby, ktera byla ptistizena pfi trestném ¢inu nebo bezprostiedné poté,
smi omezit kdokoli, pokud je to nutné ke zjisténi jeji totoznosti, k zamezeni utéku nebo
k zajisténi dukazl. Je vsak povinen tuto osobu ptedat ihned policejnimu organu; ptislusni-
ka ozbrojenych sil mtze téz predat nejblizSimu utvaru ozbrojenych sil nebo spravci
posadky. Nelze-li takovou osobu ihned ptedat, je tfeba nékterému z uvedenych organt

omezeni osobni svobody bez odkladu oznamit.



PRILOHA PVI: BALISTICKA ODOLNOST

Normy balistické odolnosti

Urovent odolnosti proti prustielu je definovana dle norem. Napiiklad odolnych &asti
karoserie ¢i kokpitt (okna, dvefe, podlahy, stény). Tuto odolnost na tzemi CR provadi
Cesky ufad pro zkouseni zbrani a stieliva a Vojensky technicky ustav vyzbroje a munice
na zakladé norem, kterych existuje cela fada napiiklad ¢eskd norma CSN 39 5360,
evropska norma EN 1063, némeckd DIN 52290, americkd N. 1. J. 0108.0, ptipadné
vojenska dle standardi NATO STANAG 4569. [23]

Norma CSN 39 5360

Norma CSN 39 5360 stanovuje obecné metody zkousek odolnosti ochrannych prostiedki
chrénici osoby a majetek ptfed ucinky stiel, stiepin, bodnych, se¢nych a uderovych zbrani.
[23]

GzechfStandardCICS NE39]5360)

Thread level Ammunition Bullet type Velocity (m/s) Weight(g)

.22 LR
9 mm Luger

7,62 x 25

.357 Magnum

9 mm Luger
.44 Magnum
7,32 x 25
.223 Rem.
7,62 x 39
7,62 x 51
.223 Rem.
7,62 x 51

7,62 x 54 R

Pb/O
CP/Pbj/O
CP/Pbj/ O
CP / Pbj / KK
CP/Fej/ O
CP / Pbj / KK
CP/Fej/ O
CP / Pbj
CP / Fej
CP / Pbj
CP / Fej
CP / Fej

CP / Fej

300 £ 10 2,6
410 + 10 8
470 £ 10 5,5
430 + 10

440 % 10

440 + 10

550 + 10

920 + 10

710 + 10

830 + 10

950 + 10

820 + 10

860 + 10

CP - Full Metal jacket , Fej - Metal core , Pbj - Plumbum core, O - Ogival

Balisticka odolnost dle tiidy CSN 39 5360. [24]



Norma CSN EN 1063

Dle evropské normy EUROPANORM CEN 1063 se provadi klasifikace a zkuSebni
podminky pro zkouSeni odolnosti proti stfeldm. Norma rozliSuje odolnost dvou typt
palnych zbrani. A to kratké, dlouhé palné zbrané tifidy BR (ballistic restistance)
laz BR 7 a brokovnice SG 1 a SC 2. Kdy BR1 oznacuje nejnizsi stupen balistické ochrany.
V nékteré literatuie se uvadi pouze ,,B“ misto ,,.BR*. Existuje celkem devét tfid. Stielivo

k témto tfidam zobrazuje obrazek. [25]

500 mm Ly
&
S00 mm =
> 120 mm |
B X
120 m!.?‘v I/ZO mm c
X i
=
Ol
test of bullet-proof - BR1 BR2 BR3 BR4 BR5 BR6 BR7 5G Kalash

Class EN 1063

Zobrazeni streliva k tridam dle CEN 1063.[25]

1
| THE CONDITIONS

TEST RANGE BULLET VELOCITY

HUNTING RIFLE ;7” 22 269401 | 1000m+-05 | 360 mis +-10
1

HAND GUN L 9 mm Luger FJ1)/RN/SC 8,0g+-0,1 : 5,00 m +/-0,5 400 m/s +/-10

ot ot e

.357 Magnum | FJ')/ICB/SC 10,2g +/-01 | 500m +-05 430 mis +/-10

44 Magnum | FIFNISC | 156g+/-0,1 | 500m +-0,5 440 mis +/-10
)

]

9mm Luger | FJRNISC 80g+-01 | 500m+-05 400 mis +-10

12170 FLJ BRENNEK | 315g +/-0.1 5,00 m +/-0.5 420 mis +/-10

—f—

§5109

5,56 x 45* FJ)PB/SCP1 950 m/s +/-10

762x51 NATO Ball

FJ'VPB/SC

7,62 x 51** FJ2)/PB/HC1 820 m/s +/-10

]
I
'
'
]
!
L
+
!
1
]
I
]
]
'
'
|8
F
}
'
]
1
1
]
'
!

FN  flat nose
HC1 hard core, mass 3,7 g
ardness more than 63 HRC

Zobrazeni zbrani k tridam dle CEN 1063. [25]



PRILOHA P VIIl: CHECK LIST - PROVEDENI PRED PPH

Mozna forma kontrolniho seznamu. Urceno pro statni sektor. Dle pozadavki na

plnény tkol je vhodné upravit ¢i upfesnit. Vytvoteno autorem diplomové prace.

Osobni vybaveni:

Seznameni se ze smérnicemi PPH

Kontrola osob dle nafizeni

Kontrola osobnich dokladi (prukaz ob¢ansky, fidi¢sky, zbrojni, ... )

Kontrola zpiisobilosti osob (zdravotni, alkohol, ...)

Kontrola ustroje (Giplnost sluzebniho odévu)

Kontrola oznaceni na Ustroji

Kontrola ochrannych prostiedku (balistik. vesta, ochr. bryle, ochr. maska, ...)

Kontrola umisténi a funkénosti pouzdra na zbran

Kontrola stfelné zbrang

Kontrola munice

Kontrola komunikaénich prostfedktl (mobil, RDS)

Kontrola kli¢t (od vozidla, od budov,...)

Pouceni pouziti zbrané

Pouceni k PPH

Kontrola vozidla: (provede fidi¢)

Kontrola pneumatik (nahusténi, hloubka vzorku, poskozeni)

Kontrola osvétleni (obrysové, potkavaci, dalkové, brzdové, smérové, vystrazné, zpétny chod,

mlhové)

Kontrola levé a pravé Casti vozu (zrakova kontrola)

Uzaviratelné a uzamykatelné dvete

Kontrola poskozeni skla (¢elni, bo¢ni, zadni)

Kontrola zpétnych zrcatek (vn&jsi, vnitini)

Kontrola provoznich kapalin (motor. olej, chlad. kapalina, osttikovaci kapalina, dal$i naplné)

Kontrola akumulatoru (upevnéni, stav, pély)

Kontrola nastaveni sedacky (vzdalenost, vyska, nastaveni hlav. opérky)

Kontrola nastaveni volantu




Kontrola startovani motoru

Kontrola mnozstvi pohonnych hmot

Kontrola nastaveni zpétnych zrcatek (vnitini, pravé vnéjsi, levé vnéjsi)

Kontrola stéraci a ostfikovacu

Kontrola ventilatoru (klimatizace, vnitini ob&h)

Kontrola radiového spojeni

Kontrola povinné vybavy (reflexni vesta - na dosah fidice)

Kontrola povinné vybavy (autolékarnicka)

Kontrola povinné vybavy ( vystr. troj., sada nahr. Zarovek, naradi)

Kontrola povinné vybavy (rezervni kolo, kli¢ na kola, zvedak, naradi)

Kontrola povinné vybavy (sada na opravu pneu)

Kontrola doklad® k vozidlu (ORV, pojisténi odpovédnosti, ...)

Kontrola formulafe k dopravni nehodé

Kontrola ti€¢innosti provozni (nozni) brzdy

Kontrola u¢innosti parkovaci (ruéni) brzdy

Vybaveni velitele:

Funkénost radiového spojeni (GSM, RDS)

Ovéfeni kontaktii (dozoréi, velitel, operator, policie, ...)

Znalost tras (nejaktualngjsi informace, prijezdnost, dopr. info, pfipadné kontrolni body)

GPS, mapa

Znalost svych povinnosti a opravnéni (predevsim pifi mimofadné udalosti)

Kontrola znalosti svych povinnosti ¢leni PPH

Kontrola finanéniho pracovnika (kuryra) - vybaveni (bezp. zavazadlo, doklady-seky, povinnosti,

spojenti)




PRILOHA P VIII CITACE ZAKONA O SILNICNIM PROVOZU

ZiKon €. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich a o0 zménach nékterych

zakoni (zakon o silni¢nim provozu)
§ 41
Jizda vozidel s pravem piednostni jizdy

(1) Ridi¢ vozidla, ktery pfi plnéni ukoli souvisejicich s vykonem zvlagtnich povinnosti
uziva zvlagtniho vystrazného svétla modré barvy,’ piipadné doplnéného o zvlastni
zvukové vystrazné znameni (dale jen vozidlo s pravem piednostni jizdy), neni povinen
dodrzovat § 4 pism. ¢), § 5 odst. 1 pism. f), g), h) a odst. 2 pism. f)a g), § 6 odst. 5a6, § 7
odst. 1 pism. b), § 11, § 12 odst. 1,2,4,5a6,§ 13az 17, § 18 odst. 2, 3,4 a8, § 19 odst. 2
a3,§20,§21 odst. 2,3a4, §22,23,§240dst. 3a4, §250dst. 1, 2, 3, 4, 5, § 26 odst. 3,
§ 27, §28 odst. 2,3a5, § 31, § 32 odst. 6, § 35, § 36 0odst. 1 a2 a § 39 odst. 4 a 5; je vSak
povinen dbat potiebné opatrnosti, aby neohrozil bezpecnost provozu na pozemnich

komunikacich.

(2) Zvlastnim zvukovym vystraznym zafizenim doplnénym zvlastnim vystraznym svétlem

modré barvy10 mohou byt vybavena vozidla

a) Ministerstva vnitra pouZzivand policii a oznaena podle zvlaStniho pravniho

piedpisu,
b) Vézenské sluzby,

c) vojenské policie oznatend podle zvlastniho pravniho predpisu

(VMO &. 301/2013Sh.),

d) obecni policie, ktera ur¢i obec,

® Zakon &. 56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich a o zméng zakona ¢&.
168/1999 Sh., o pojisténi odpoveédnosti za §kodu zptisobenou provozem vozidla a 0 zméné nékterych souvi-
sejicich zakont (zakon o pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla), ve znéni zakona &. 307/1999 Sb., ve
znéni pozdéjsich predpisti. Vyhlaska ¢ 341/2002 Sh., 0 schvalovani technické zpusobilosti a o technickych
podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich, ve znéni vyhlasky &. 100/2003 Sb.
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e) hasi¢skych zachrannych sborl, pouzivana Hasi¢skym zachrannym sborem
Ceské republiky nebo jednotkami pozarni ochrany, které nejsou soudasti
Hasi¢ského zachranného sboru Ceské republiky,

f) dtilni zachranné sluzby,
g) poruchové sluzby plynarenskych zatizeni,

h) poskytovatele zdravotnické zachranné sluzby, poskytovatele zdravotnické

dopravni sluzby a poskytovatele prepravy pacientii neodkladné péce,

1) ozbrojenych sil pouzivand u vojenskych zachrannych utvari pro plnéni

humanitarnich ukoli civilni ochrany.
J) celni spravy oznacena podle zvlastniho pravniho predpisu,

k) Generalni inspekce bezpe€nostnich sborli oznac¢ena podle zvlastniho pravniho

piedpisu.

(3) Vlada muze stanovit nafizenim dal$i vozidla, kterd pro plnéni kol souvisejicich
s vykonem zvlastnich povinnosti mohou byt vybavena zvlastnim zvukovym vystraznym

zatizenim doplnénym zvlastnim vystraznym svétlem modré barvy.

(4) Ridi¢em vozidla s pravem prednostni jizdy smi byt osoba star§i 21 let, ktera musi

splnovat podminky stanovené timto zdkonem.
(5) Ridi¢ vozidla s pravem prednostni jizdy nesmi za jizdy jist, pit a koufit.

(6) Odstavce 1 a 4 plati obdobné i pro fidice vozidel doprovazenych vpiedu, a jde-li o vice
nez tfi vozidla, i vzadu vozidly ozbrojenych sil nebo ozbrojenych sborti s pravem

piednostni jizdy. Doprovazena vozidla musi mit rozsvicena obrysova a potkavaci svétla.

(7) Ridi¢i ostatnich vozidel musi vozidlim s pravem piednostni jizdy a vozidlim jimi
doprovazenym umoznit bezpecny a plynuly prijezd, a jestlize je to nutné, i zastavit vozidla
na takovém misté, aby jim nepiekdzela. Do skupiny tvofené vozidly s pravem piednostni

oy

jizdy a vozidly jimi doprovdzenymi se fidiCi ostatnich vozidel nesméji zatazovat.

(8) Pokud hustota provozu na dalnici a rychlostni silnici o dvou jizdnich pruzich v jednom
sméru jizdy vyvola vznik kolony stojicich vozidel, jsou fidi¢i soubéZzné jedoucich vozidel
povinni pfed zastavenim vozidla vytvofit mezi sebou jeden prijezdny jizdni pruh Siroky
nejméné 3,0 m pro prijezd vozidel s pravem prednostni jizdy; je-li v jednom sméru jizdy

oy

tfi a vice jizdnich pruhd, sniZi vzajemny bo¢ni odstup fidi¢i vozidel v levém a stiednim



jizdnim pruhu nebo stéednich jizdnich pruzich. Ridi¢i jedouci v krajnich jizdnich pruzich
v jednom sméru jizdy mohou pfi vytvareni prijezdného jizdniho pruhu vjet na krajnici
nebo na stiedni délici pas. Ridi¢tim ostatnich vozidel je vjezd do pruhu pro prijezd vozidel
s pravem prednostni jizdy a jizda v tomto pruhu zakdzana; toto neplati pro vozidla

vlastnika pozemni komunikace a vozidla technické pomoci.

(9) Sviti-1i zvlastni vystrazné svétlo modré barvy na stojicim vozidle, musi fidi¢i ostatnich
vozidel podle okolnosti snizit rychlost jizdy a poptipadé i zastavit vozidlo. V provozu na
pozemnich komunikacich je zakdzano neopravnéné uzivat zvlastnich vystraznych svétel
a zvlastniho zvukového vystrazného znameni, které uziva vozidlo s prdvem prednostni

Jizdy, nebo je napodobovat.

§ 42

(1) Ridi¢ vozidla vybaveného zvlastnim vystraznym svétlem oranZové barvy smi tohoto
svétla uzivat jen tehdy, mohla-li by byt jeho jizdou nebo pracovni Cinnosti ohrozena
bezpe€nost provozu na pozemnich komunikacich. Jestlize to vyzaduje pracovni ¢innost
tohoto vozidla, neni jeho tidi¢ povinen dodrZovat ustanoveni pravidel provozu na pozem-
nich komunikacich uvedenych v § 4 pism. ¢), § 7 odst. 1 pism. b), § 11 odst. 2, § 12 odst.
1,2a4,§ 13, § 14 0dst. 1a2, § 18 odst. 2 pism. b), § 22 odst. 3, § 24 odst. 4 pism. a), ¢),
d),e),f)ag), §250dst. 1,2 a3, §26 odst. 3, § 27, § 28 odst. 2, § 30, 36, 37 a § 39 odst. 4
a 5; je vSak povinen dbat zvySené opatrnosti, aby neohrozil bezpecnost provozu na pozem-

nich komunikacich.

(2) Ridi¢i ostatnich vozidel musi vozidlu podle odstavce 1 umoznit jizdu nebo pracovni

¢innost a podle okolnosti snizit rychlost jizdy, poptipad¢ i zastavit vozidlo.

(3) Skupiny (kolony) vozidel ozbrojenych sil nebo ozbrojenych sborti je mozno doprovazet
vpiedu i1 vzadu vozidly uZivajicimi zvlastniho vystrazného svétla oranzové barvy.

Doprovézend vozidla musi mit rozsvicena obrysova a potkavaci svétla.
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PRILOHA P IX: CLENENI OBRANNYCH PROSTREDKU

— Obusek
|_i Teleskopicky |
3 obusek
Obranny o
prostredek
— Tonfa
b c.
‘l. .-. ...............
Zarizeni primarné zkonstruovaneé k obrané
osobnich a dalSich zajma chranénych zakonem, Ruéni obranny prostfedek 25e
ale které neni primarné zkonstruovano k 2 p 2 A g
ohrozeni Zivota Gtotnika. poan e i — Kubotan
padem Uderové plochy.
Ceeevveavevvavevna: -
Elektricky
paralyzér

Ruéni obranny prostredek, ktery
na Utocnika pusobi elektrickym
obloukem.

Ruéni obranny prostfedek, ktery na

-4
>
(7]
m
Py

cesnssnnnd

Rucni obranny prostredek, ktery na
utocnika pusobi svételnou energii.

utoénika pusobi drazdivou
chemickou latkou.
¢ i Svitilny s intenzivnim
SVétve lny stalym, nebo
prostredek prerudovanym
svételnym paprskem

.

PR

Rucni obranny prostredek, ktery na ttocnika
plsobi akusticky v rizné frekvenci a hiasitosti.

Rutni obranny prostiedek, kiery je zkonstruov
jako palna zbraf, ale nevystfeluje pevnou

—

B R K opakovanému E
Poutaci posal
prostredek Trm——
QTSRS S G K jednorazovému
Rucni obranny prostiedek zkonstruovany k pouziti
omezeni svobody pohybu Clovéka.

any stejné
stfelu.

Clenéni obrannych prostiedkii. [8]

Kovova pouta
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Plastové pouta |
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Plastova pouta
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PRILOHA P X: CLENENI ZBRANI

ZBRAN

‘;.‘h 3

Zarizeni primarneé zkonstruované k obrané
osobnich a dalsich zajma chranénych zakonem
umoZiiujici ohrozit Zivot Gtocnika.

Palna |

zbran

S!Pel.a-fe';;&-f-e-lgna s

Kratka | |
zbran |
Kratka zbran je pnmarné uréena

k ovladani jedno9 rukou.

vyuZitim chemické energie
(horeni). emeetl
Mechanicka Dlouha
zbraii zbtai
S T TN Dlouha zbra
Stiela je vystielena s vyuZitim
mechanické energie.
Plynova |
Zbrah, ktera definovanym meﬁ
zpusobem vystreli stielu na T Ty
urcitou vzdalenost s urcitym Strela je vystfelena tlakem vzduchu
ucinkem v cill. nebo jiného plynu.
- >0 Y
Jiné |
i
zbrané | |
Stesnssrevsemnn 2
Strela je vystrelena s vyuzitim
napf. elekirické nebo jiné energie.
Rezna|
[ - Zbran, jejiZ ostii je primarné
zbran uréeno k fezani (niiz).
s Bodna |
Zbran vyuzivajici Zbrai, j&jiZ hrot je primarné
mechanickou energii zbran uréen k bodnuti {dyka).
vyvinutou Elovékem, =
ktera na (itoénika pisobi e rp—
dopadovou casti.
Seéna{ i
— Zbran, jejiz ostii je pimame
zbran ureno k seknuti (Savle),

Specialni

zbran

v
.
by

.,
Nemeennnennn e

Zbrané vyuZivajici riznych druhd
energie k pisobeni na Gtoénika.

(RS —

Clenéni zbrani z hlediska obrdance. [8]

je primarné urcena

k oviadani ob&ma rukama,



PRILOHA P XI: POSTUP PRI ZVLADANI DOPRAVNI NEHODY

Tento letak pro postup pii dopravni nehod¢ a pro poskytnuti prvni pomoci je k dispozici na

internetovych

nehoda.

:
D _D dCidl]

dopravni
nehody

Zajisténi mista nehody

W zastavit nejméné 50 m za havarovanym vozidlem,
rozsvitit vystrazna svétla, obléknout vystraZnou vestu, vzit
lekarnicku, vystrazny trojahelnik, ev. hasici pristroj, umistit
trojihelnik pfed mistem nehody, vypnout zapalovani,
zajistit proti pohybu, dbat na viastni bezpeénost

Zivot zachraniujici tkony

W zastaveni silného krvaceni - tlakovy cbvaz, prsty v rané,
vyjimecné zaskrcovadlo, zakryti pronikajiciho poranéni
hrudniku, $etrné uvolnéni dychacich cest u bezvédomych
- Setrny zaklon hlavy, pfedsunuti dolni Eelisti, rychlé zjisténi
stavu Zivotnich funkei ostatnich poranénych

Volani zdravotnické
zachranné sluzby

W volat linku 155, pfipadn& 112, sdglit co se stalo,
popsat charakter nehody, co nejpfesnéii urit misto
nehody, uvést pocet postizenych, vék a pohlavi, popis
zranéni a jejich stavu, sdélit své jméno a &islo telefonu

Vysetieni

W pohledem zjistujeme dychani, krvaceni, polohu téla,
wyraz obliteje a jeho barvu

M poslechem dychaci 3elesty, projevy postizeného
(sténani apod.) pfipadné reakci na osloveni

M pohmatem dychaci pohyby, bolesti postiZené oblasti,
deformace, teplotu kiiZe, pot apod.

strankach BESIP:

http://www.ibesip.cz/cz/ridic/rady-a-tipy/dopravni-

Zjisti, co se stalo

Vyprostovani 3 Dbej na svou vlastni bezpe&nost

2 Zavolej pomoc

W jen hrozi-li dal3i nebezpeti, je-li blokovan pfistup k dal3im
poranénym, nelze-li poskytnout prvni pomoc na misté (napf.
resuscitace), vyprosténi provadét co nejSetrn&ji, pokud
zranény dycha, vyZkat rad&ji na profesionalni slozky

Zastaveni
krvéceni

Bezvédomi

B riziko uduSeni zapadlym kofenem jazyka, z st odstranit
volné lezici pfedméty, Setrné zaklonit hlavu, pfedsunout
dolni postizeného, v bezvédomi se zachovanymi
Zivotnimi funkcemi ulcZit do stabilizované polohy a stale
iej sledovat, neobnovili se dychani nebo je dychani
nenormalni (lapavé dechy) je treba zahajit cZivovani
nepiimou srdeéni masazi a dychanim z plic do plic

Uvolnéni
dychacich
cest

OZivovani (resuscitace)

W zahajit nepfimou srdecni masazi, 30 stlatenimi
uprostied hrudniku frekvenci 100/ provést dva
vdechy a pokragovat v rytmu 30 stlaéeni hrudniku:

2 vdechy, hrudnik stlactovat do hloubky 4-5 cm,
nemuZe-li zachrance z néjakych divodi provadét umélé
vdechy, pak aZ do pfijezdu zdravotnické zachranné sluzby
provadi srde€ni maséZ frekvenci 100/min.

Urazovy Sok

M nejcasté|si pfiznaky Soku - slab& hmatny tep,

vice nez 100/min, zrychlené, povrchni dychani, bledost,
studeny lepkavy pot, pocit Zizné, neteénost, spavost

Stlatovani hrudniku

30 x

Zabrana Soku

W protiSckova poloha se z ymi dolnimi kong&
o3etfeni porangni, zajisténi tepelné pohody, pfi pocitu Zizné
pouze svlaZovat rty, nepodéavat Zadné léky, nedavat pit

Postup poskytnuti prvni pomoci pri dopravni nehode. [17]



PRILOHA P XII CITACE ZAKONA O SILNICNIM PROVOZU

ZiKon €. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych
zakoni (zakon o silni¢nim provozu)
§ 47
Dopravni nehoda

(1) Dopravni nehoda je udéalost v provozu na pozemnich komunikacich, naptiklad havarie
nebo srazka, ktera se stala nebo byla zapocata na pozemni komunikaci a pii niz dojde
k usmrceni nebo zranéni osoby nebo ke Skodé na majetku v piimé souvislosti s provozem

vozidla v pohybu.
(2) Ridi¢, ktery m&l icast na dopravni nehodg, je povinen
a) neprodlen¢ zastavit vozidlo,

b) zdrzet se poziti alkoholického napoje a uziti jiné navykové latky po nehodé po dobu, do
kdy by to bylo na ijmu zjisténi, zda pied jizdou nebo béhem jizdy pozil alkoholicky napoj
nebo uzil jinou nadvykovou latku, vzdy vSak do doby ptijezdu policisty v ptipad¢€, ze jsou

ucastnici nehody povinni ohlésit nehodu policistovi podle odstavcti 4 a 5,

¢) ucCinit opatfeni k zabranéni vzniku S$kody osobam nebo vécem, pokud tato hrozi

v disledku dopravni nehody, a
d) spolupracovat pii zjistovani skutkového stavu.
(3) Ucastnici dopravni nehody jsou povinni

a) ucinit vhodna opatfeni, aby nebyla ohroZzena bezpeCnost provozu na pozemnich
komunikacich v misté¢ dopravni nehody; vyzaduji-li to okolnosti, jsou opravnéni zastavovat
jina vozidla,

b) oznamit, v ptipadech stanovenych timto zakonem, nehodu policii; doslo-li k zranéni,
poskytnout podle svych schopnosti prvni pomoc a k zranéné osob¢ ptivolat poskytovatele

zdravotnické zachranné sluzby,
¢) oznacit misto dopravni nehody,

d) umoznit obnoveni provozu na pozemnich komunikacich, zejména provozu vozidel

hromadné dopravy osob,



e) neprodlené ohlasit policii poskozeni pozemni komunikace, obecné prospésného zatizeni

nebo zivotniho prostiedi, pokud k nému pii dopravni nehodé doslo,

f) prokazat si na pozadani navzajem svou totoznost a sdélit udaje o vozidle, které mélo

ucast na dopravni nehodé,

g) v pripadech, kdy nevznikne povinnost oznamit nehodu policii, sepsat spole¢ny zaznam
o dopravni nehod¢, ktery podepisi a neprodlené¢ ptedaji pojistiteli; tento zdznam musi
obsahovat identifikaci mista a Casu dopravni nehody, jejich ucastnikii a vozidel, jeji
pticiny, priab&hu a nasledka.

(4) Dojde-li pti dopravni nehod¢ k usmrceni nebo zranéni osoby nebo k hmotné Skodé
pfevysSujici zfejmé na nékterém ze zucastnénych vozidel véetné piepravovanych véci

¢astku 100 000 K¢, jsou tcastnici dopravni nehody povinni
a) neprodlen¢ ohlasit dopravni nehodu policistovi,

b) zdrzet se jednani, které by bylo na ujmu fadného vysetteni dopravni nehody, zejména
premisténi vozidel; musi-li se vsak situace vznikla dopravni nehodou zménit, zejména je-li
to nutné k vyprosténi nebo oSetieni zranéné osoby nebo k obnoveni provozu na pozemnich
komunikacich, pfedev§im provozu vozidel hromadné dopravy osob, vyznalit situaci

a stopy,

c¢) setrvat na misté dopravni nehody az do prichodu policisty nebo se na toto misto

neprodlené vratit po poskytnuti nebo piivolani pomoci nebo ohlaseni dopravni nehody.

(5) Povinnost podle odstavce 4 plati 1 v ptipade€, kdy pii dopravni nehodé

a) dojde ke hmotné skodé na majetku tieti osoby, s vyjimkou $kody na vozidle, jehoz Fidi¢
ma ucast na dopravni nehod¢ nebo skody na véci piepravované, v jehoz fidi¢ ma tcast na
dopravni nehodé nebo skody na véci pfepravované v tomto vozidle,

b) dojde k poskozeni nebo znieni souéasti nebo piislusenstvi pozemni komunikace podle
zakona o pozemnich komunikacich (§ 12 a 13 zakona &. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich),
nebo

¢) ucastnici dopravni nehody nemohou sami bez vynaloZeni nepfimétené¢ho usili

zabezpecit obnoveni plynulosti provozu na pozemnich komunikacich.



PRILOHA P XIII SERVISNI KARTA BEZPECNOSTNIHO

ZAVAZADLA

Zapisy zarucnich oprav \
odeslano podpls
amiod | RIS | e |

Zaruéni podminky \
Zaruéni doba na vyrobek je stanovena v souladu s kupni smlouvou takto:
zéruka na po spusténi : =21l
=2

zéruka na ostatni soucasti

~ Prodavajici poskytuje na vyrobek zaruku za podminek pouZivani a skladovani
y jakjeu y béznéajak d

v navodu k obsluze. Zakaznik je pfi prodeji obeznamen se zakladnimi

jpodminkami pro pouzivani vyrobku a v pfipadé nejasnosti se musf obratit
5 dotazy na p iho. Zaruka je nepfenosi
3. Zaruéni doba zacina plynout ode dne prodeje. Den prodeje musi byt na
Zaruénim listé potvrzen prodévajicim. Zakaznik ma pravo na uplatnéni zaruky,
pokud tak uéini nejpozdéji posledni den zaruéni doby.

Prévo na vyménu vyrobku mé zékaznik v pfipadé, ze vyrobek reklamuje do
deseti dn( ode dne prodeje, pridemz vyrobek a obal nesmi byt pouzivanim
poskozeny a vse musi byt kompletni jako pfi prodeji. Vyménu vyrobku nelze
s pmmd}endlybypopsanédélavbodus.

ZAruéni doba se prodiuzuje o dobu, po kterou byl vyrobek v oprave.

. Bezplaina zaruéni oprava nemize byt uplatiovéna, pokud jde o chyby
ZpUse ou i im, nevhodnou

kB 303 ve. I

t Spatnou ¢i a
prepravou, poruchou v elekirické siti, Zivelnou pohromou, pfi
m:mmmmu@ﬂmmmmm rodav
Zjisténi jakychkoliv tiprav v zaruénim listé neopravnénymi
\QMMIMMIW&pwmmzmmi

ZARUCNI LIST

K Vyplni prodavajici
Model Vyrobni &islo
KB 303 =
Pfesna adresa zakaznika A

Datum prodeje

20.10.2010

A
Vazeny zakazniku, dékujeme Vam za{ )l dlvéru vyrobkim
firmy PLCHOT s.r.0.. K tomu, aby Vam nas vyrobek dlouho a dobfe
sl ime €

Servisni karta bezpecnostniho zavazadla. [zdroj: vilastni]



PRILOHA P XIV VNEJSI OZNACENI POLICIE CESKE REPUBLIKY

Symbol policie Rukavovy znak

POLICIE

Identifikacni cisla Napisy ,,POLICIE

POLICIE
POLICIE
POLICIE

Zpiisoby vnéjstho oznacent Policie Ceské republiky. [16]



