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ABSTRAKT

Tato diplomova prace se zaobira tématem bezpecnostni kontroly na letiStich a jeji realizaci.
Prace je rozclenéna na teoretickou cast, kde jsou rozebrany pravni normy, zakony
a bezpecnostni natizeni, které jsou spojené s aktivitami pii letiStni kontrole. Dale je zde
uvedeno technické vybaveni a jednotliva zafizeni, které bezpecnostni obsluha na letisti
pouziva.

Prakticka ¢ast je zaméfena na samotny odbavovaci proces, bezpecnostni kontroly a jeji
jednotlivé faze, kde jsou zhodnoceny silné a slabé stranky tohoto procesu. Dale jsou zde
uvedena vybrana svétova letist¢é a komparacné je zde popsan pribéh bezpe¢nostnich

kontrol a jejich odliSnosti.

Kli¢ova slova: letiste, bezpecnostni kontrola, hrozby, odbaveni,

ABSTRACT

This diploma thesis deals with the topic of security checks at airports and its
implementation. Theses is divided into theoretical part, which analyzed the legal norms,
laws and safety regulations that are associated with activities at the airport inspection. Next

is stated technical equipment and the devices, that security staff at the airport uses.

The practical part is focused on the process of handling, safety checks and its different
phases, where there are evaluated the strengths and weaknesses of the process.
Furthermore, there are selected airports and comparative described process of security

checks and their differences.

Keywords: airport, security check, threats, clearance
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UvVOD

Dnesni podoba svéta je spojena s vysokym zivotnim tempem a s potiebou
piesouvani se mezi jednotlivymi mésty, zemémi a kontinenty v co nejkratSim ¢ase. Rozvoj
dopravy a zvySovani jeji kvality je pfimo spojen 1 se zvySovanim pozadavkl
na bezpe¢nost v kazdé sféfe a zptisobu dopravy. Cim dél ¢ast&ji je vyuzivana letecka
se tématu bezpecnosti letecké dopravy a celkoveé i bezpecnostnim opatienim letist’ velmi
dikladn€é. Bezpecnost letist je velmi dulezitd jak v pojeti bezpecnosti cestujicich,
tak 1 v rdmci bezpecnosti zaméstnanct letist. Dilezity vyznam je kladen nejen na opatieni,
které jsou zaméfeny na boj proti terorismu, ktery v posledni dobé nabyva na stale ¢im dal
veétSim vyznamu, ale 1 na zabezpe€eni letiSte¢ jako takového, protoze ze strategického
hlediska se jedna o velmi vyznamny cil. S vyvojem modernich technologii je uzce spjat
1 vyvoj technického zabezpeceni, vybaveni letist, pracovniki a jejich edukace. Nelze vSak
opomenout fakt, ze moderni technologie 1ze zneuzit i ve prospéch terorismu, tudiz na néj
musi byt zabezpeceni letiSté naleZzité ptipraveno.

Soucasny bezpecnostni stav ve svété nabizi otazky, zda je bezpe€nostni vybaveni
letiStni kontroly dostacujici, nebo zda by se v tom sméru mély bezpecnostni podminky
zptisnit. Teroristické utoky na letisti v Bruselu ¢i Istanbulu v roce 2016 nasvéd€uji tomu,
ze v ochrané pfed terorismem jsou stale rezervy. Na drtivé vétSiné evropskych 1 svétovych
letist, je mozné se do odbavovaci haly dostat téméf s jakoukoliv trhavinou,
¢1 automatickou zbrani. DosaZeni absolutni bezpecnosti letecké dopravy je finan¢né velmi
narocné a objektivné nemozné. AvSak vhodnou kombinaci technickych a rezimovych
opatieni, vedoucich k minimalizaci vzniku ohroZeni na zivotech a zdravi, miizeme ud¢lat
leteckou dopravu bezpecnéjsi. Kombinaci doporuceni mezinarodnich organizaci pro civilni
letectvi a nasledné zakony dané zemé jsou zakladnimi hodnotami pro tvorbu koncepce
bezpecnosti letecké dopravy. Nejvyssi prioritou pii tvorbé koncepce zabezpeceni kazdého
letist¢ a letecké dopravy vSeobecné, je vytvofit koncepci integrované formy spoluprace
letiStnich 1 mimo letiStnich bezpecnostnich a zéachrannych slozek, vychazejicich

z ptislusnych ustanoveni zdkont CR.
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Cilem této prace je analyza realizace bezpecnostni kontroly na letisti formou
kompilace dostupnych materidlt, specifika bezpecnostnich prohlidek a faktort
ovlivitujicich jejich duaslednost. Dale jsou podrobné popsany jednotlivé technické
prostiedky a vybaveni, pouzivané pii odbaveni na letisti. V praktické casti je detailné
popsan proces odbaveni a jeho jednotlivé faze. Déle je zde uveden komparaéni piehled
vybranych svétovych letist a hodnoceni pribéhu bezpecnostni kontroly.

V této diplomové praci jsem vychazel zejména z vlastnich zkuSenosti, nabitych
cestovanim po vSech svétovych kontinentech, které uplatiiuji jak ve své profesi exportniho

manazera, tak i v osobnim zivoté, jelikoz je cestovani mou velkou zalibou.
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. TEORETICKA CAST
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1 ZAKLADNI POJMY A DEFINICE V LETECKE DOPRAVE

Bezpecnost v letecké dopraveé neni jednoduchou zélezitosti a jeji naplnéni zavisi nejen
na kvalité bezpeCnostnich opatfeni, technickém vybaveni ale také na lidském faktoru.
Pouze dislednou kombinaci téchto prvki, lze dosdhnout kvalitniho zabezpeceni letisté
pted protipravnimi €iny. V nasledujici kapitole se definuje jednotlivé pojmy a definice
tykajici se letiStni pfepravy.

K fadnému vyuziti téchto opatfeni slouzi pojmy obsazené v predpisu L17 (Bezpec¢nost
mezinarodniho civilniho letectvi, ochrana  pfed protipravnimi ¢iny),
ktery je modifikovanou formou pfedpisu Annex 17, vydaného mezindrodni leteckou

organizaci ICAO 77. [3]

1.1 Bezpecnost

Bezpecnost provozu letist¢ zahrnuje souhrn opatieni a zpisobi zapojeni lidskych
a materidlnich zdroji ur¢enych k minimalizaci ztrat na materidlu, Zivotech a zdravi osob
pusobicich na tzemi letist¢ vlivem vlastniho provozu letisté a jeho okoli. Prioritu maji
postupy vedouci k zajisténi fadného chodu letisté. V piipad€é vzniku mimotadné udalosti

pak postupy souvisejici se zachranou Zivott a zdravi osob. [3]

Bezpecnostni audit (z anglického Security audit) je dikladnd komplexni kontrola
a vyhodnoceni zavadéni a dodrzovani Narodniho bezpecnostniho programu ochrany

civilniho letectvi pfed protipravnimi ¢iny (dale jen NBP).

Bezpecnostni inspekce (z anglického Security inspection) je kontrola a vyhodnoceni
dodrzovani urcitych bezpecnostnich opatfeni NBP leteckou spolecnosti, letisStém nebo

jinym subjektem, ktery mtiZze ovlivnit bezpecnost civilniho letectvi.

Bezpecnostni kontrola (z anglického Security check) je soubor opatteni, jimiZ lze pfedejit
tomu, aby byly pouzity zbran¢, vybusniny a jiné pfedméty ke spachani protipravniho ¢inu.
V rozsahu téchto Pravidel se touto kontrolou rozumi bezpecnostni kontrola cestujicich,

kabinovych zavazadel, zapsanych zavazadel, zbozi, posty, palubniho vybaveni atd.

Bezpecnostni test (z anglického Security test) je tajnd, nebo veiejna zkouSka dodrzovani
bezpecnostnich opatfeni, kterd je realizovana simulaci pokusu o provedeni protipravniho

¢inu. [3]
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V této kapitole jsou objasnény zakladni pojmy, tykajici se bezpecnosti letiste, které musi

byt v souladu ptedpisem Annex 17, vydany mezinarodni leteckou organizaci ICAO.

1.2 LetiStni kontroly, letecky dopravce, odbavujici spole¢nost

Detekéni kontrola (z anglického Screening) je aplikace technickych, nebo jinych
prostiedkii, které maji za ukol odhalit zbran€, vybusniny, radioaktivni latky a jina

nebezpecna zatizeni, kterych je mozno pouzit pro spachani protipravniho Cinu.

Fyzicka kontrola (z anglického Hand Search) je kontrola vSech odlétajicich cestujicich,
jejich zavazadel, pozemniho personalu, posadek letadel a vSech dalSich osob vstupujicich
do zabezpecCeného sektoru, ktera je provadéna vzdy, pokud nejsou detekéni zafizeni
k dispozici, maji-li provozni poruchu, nebo neni-li pii detekéni kontrole jistota
o negativnim vysledku. Fyzickou kontrolou se rozumi i kontrola za pomoci ru¢niho
detektoru kovii, t€snymi dotyky detektorem na obleceném téle, hmatem ruky na obleceném
téle na volnych castech odévu, odlozenych soucasti odévu, aby takovato kontrola vedla
odhaleni ukrytych predmétl v mistech, kde je mozno takovéto predméty pod odévem,
v kapsach a zdhybech odévu, apod., ukryt. Fyzickou kontrolu provadi osoba stejného
pohlavi. Fyzickou kontrolu zavazadel se pak rozumi prohlidka vSech vlozenych predméti,
¢asti a prostor a obsahu, v€etné baleni a pomocnych konstrukci tak, aby bylo vylouc¢eno

vneseni nebezpecného predmétu na palubu letadla nebo do sterilniho sektoru.

Osobni prohlidka (z anglického Personal Search) je provadéna v ramci bezpecnostni
kontroly pouze z diivodi uvedenych v zakonech CR a miize ji provadét pouze Policie CR
nebo jind osoba k tomu zmocnéna dle zakona. Osobni prohlidka zahrnuje i prohlidku
svleCenych €asti odévu, obnaZenych ¢asti lidského téla, télnich dutin a pfipadné i kontrolu

pomoci specidlnich detek¢nich zatizeni.

Namatkova kontrola (Continuous Random Checks). Kontroly provadéné namatkoveé

po dobu ur¢eného Casoveého useku a uréeného predmétu.

Letecky dopravce (z anglického Airline). Pro tyto ucely je to pravnickd osoba -
spole¢nost, nebo 1 fyzickdA osoba provozujici hromadnou leteckou dopravu
osob-cestujicich, zavazadel a zbozi, podle mezinarodnich ptedpisi a za podminek

stanovenych leteckymi predpisy Ceské republiky.
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Odbavovaci proces (z anglického Check in). Rozumi se tim obor ¢innosti, tikoni, postupt
a opatfeni leteckych a odbavovacich spoleCnosti a ostatnich subjektli podilejicich
se na prepravé cestujicich, zavazadel, zbozi, poSty a Cinnosti pfed pfiletem a po odletu

letadla.

Odbavujici spolenost (z anglického Dispatching company) je pravnicka
osoba — spole¢nost, nebo i fyzicka osoba, provadéjici ¢innosti, postupy, tikony a opatieni
leteckych spole¢nosti a ostatnich subjekti, pii pripravé odletu letadla, odbaveni cestujicich,

zavazadel, zboZi a po piiletu letadla, v souladu s pravnimi predpisy Ceské republiky. [3]

1.3 Zavazadla a zavazadlovy listek

Doprovazené zapsané zavazadlo (z anglického Accompanied Hold Baggage)
jezavazadlo, které podal osobné cestujici k odbaveni na misté k tomu ureném. Zavazadlo
je prepravovano v nakladovém prostoru letadla, ve kterém je prepravovan i cestujici,
ktery toto zavazadla odbavil, ale nemd k nému pfistup po celou dobu piepravy

az do vydeje zavazadla po ukonceni piepravy v misté k tomu ucelu ur¢eném.

Kabinové zavazadlo (z anglického Cabin Baggage) je zavazadlo cestujiciho,
ktera je pfepravovano s cestujicim na palub¢ letadla, které si cestujici po dobu letu opatruje

sam, a ma k nim za letu pfistup.

o vy

Pro blizSi predstavu dvé nazorné
ukazky palubnich zavazadel

Taska na koleckach
objem 44 litra

55 x40 x 20 cm

Batoh objem 44 litra
55 x40 x 20 cm

Obrazek ¢ 1: Ukdzka kabinového zavazdla a jeho rozmeéru [Zdroj 32]
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Naklad (z anglického Cargo). Letecka zasilka, prepravovana na zakladé zvlastni prepravni

smlouvy, Leteckého nakladniho listu AWB.

Nedoprovazena zapsana zavazadla — (z anglického RUSH). Jsou takova zavazadla,

ktera jsou piepravovana v jiném letadle nez cestujici, kterému zavazadlo patfi.

Neidentifikovatelna zavazadla (z anglického Unidentified baggage). Zavazadla na letisti,
s oznac¢enim nebo bez oznaceni zavazadlovym listkem, kterd nejsou vyzvednutd nebo

identifikovana cestujicim.

Zavazadlovy listek (z anglického LABEL). Vydava jej dopravce podle c¢lanku
4 Varsavské umluvy. Obsahuje misto odletové destinace, datum, ¢islo letu, datum a cas
tranzitu, cilovou destinaci, identifika¢ni ¢islo, potadové Cislo zavazadla, 1ks/vaha, leteckou

spole¢nost a jméno cestujiciho.[3]

1.4 Protipravni ¢iny incidenty, letecka nehoda

Ciny nebo pokusy o &iny, které ohrozuji bezpe¢nost civilniho letectvi a letecké

dopravy (Acts of unlawful interference), tj.

. Protipravni zmocnéni se letadla za letu.

. Protipravni zmocnéni se letadla na zemi.

. DrZeni rukojmich na palubé letadla, na letiSti nebo v prostoru leteckych zatizeni.

. Nésilné vniknuti na palubu letadla, na letiSté nebo do prostor leteckych zatizeni.

. Drzeni zbran¢€, nebo nebezpecného zafizeni nebo materidlu s Umyslem jeho

nezakonného pouziti na palubég letadla, nebo na letisti.

. Takové sdéleni nebo klamné informace, které ohrozuji bezpec¢nost letadla za letu
nebo na zemi, cestujicich, posadky, pozemniho personéalu nebo Siroké vefejnosti na letisti
nebo v prostoru leteckych zatizeni.

Nezadouci / nebezpeény predmét (z anglického Dangerous subject) muze byt zbran,
vybusnina, nebezpecna latka ¢i predmét. Je véc, kterou by mohla byt ohrozena bezpecnost
cestujicich, posadky, ¢i letadla.

Podle ptedpisu mezinarodni letecké organizace ICAO Annex 13 (a narodniho ptedpisu

L 13) se rozliSuji pojmy:
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Incident. Jednda se o chybnou ¢innost osob nebo nespravnou cinnost leteckych
a pozemnich zatizeni v leteckém provozu, jeho fizeni a zabezpe€ovani, jejiz disledky vSak
zpravidla nevyzaduji pfed¢asné ukonceni letu nebo provadéni nestandardnich (nouzovych)

postupti.

Vazny incident je incident, jehoz okolnosti naznacuji, Ze dosSlo téméf k letecké nehod¢

(Rozdil mezi leteckou nehodou a vaznym incidentem je pouze v nasledcich).

Letecka nehoda je udalost spojend s provozem letadla, kterd se udala mezi dobou,
kdy kteradkoli osoba nastoupila do letadla s imyslem vykonat let a dobou, kdy vSechny
takové osoby letadlo opustily a pii které je néktera osoba smrtelné nebo tézce zranéna,
nebo letadlo bylo zni€eno, ¢i vazné poskozeno, nebo je letadlo ¢i na nepfistupném misté.
[3]

V této kapitole jsou definovany a popsany zdkladni pojmy a definice, tykajici se letiste
a jeho jednotlivych casti. Dale pojmy souvisejici s letiStni kontrolou, odbavenim a jsou
zde popsany typy letiStnich zavazadel a jejich parametry. Sezndmime se zde také

s moznymi protipravnimi ¢iny v letiStni dopravé a je zde uvedeno jejich rozdéleni.
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2 PRAVNI PREDPISY V LETECKE DOPRAVE A JEICH
IMPLEMENTACE DO PRAXE.

V nasledujici kapitole bylo vyhotoveno shrnuti pravnich predpisim v letecké doprave,

jejichz dodrzovani je nezbytné nutné pro zabezpeceni a plynulost dopravy.

2.1 Pravni predpisy zabyvajici se ochranou civilniho letectvi

Zakladnimi pozadavky pro bezpecnost v letectvi patii zavedeni bezpecnostnich
opatfeni prostiednictvim mezinarodnich pravnich piedpisii a norem. Zname celou fadu
zdkoni a pravnich pfedpisl, norem a doporuceni mezinarodnich organizaci (ECAC,
ICAO), které vSak musi byt v souladu bud’ s EU, nebo pravni normou daného statu. Mezi
zakladni dokumenty tykajici se bezpecnosti letisté patii: Narodni bezpecnostni program,
Bezpecnostni program letisté, Bezpecnostni program provozovatele letiStnich sluzeb

a LetiStni pohotovostni plan. [3]

2.1.1 Zakladni Gmluvy

Podstatnym mezinarodnim pfedpisem pro oblast civilniho letectvi je Umluva
0 mezinarodnim civilnim letectvi pfijata v Chicagu 7. 12. 1944, oznacovana jako
Chicagska umluva 1944, ktera se stala podnétem a ze které vychazi prvni zékon o civilnim
letectvi v CSR ¢&. 147/1947 Sb. Dalim pravnim piedpisem je Umluva o trestnych
a n€kterych jinych ¢inech spachanych na palubé letadla uzaviena v Tokiu 14. 9. 1963
znama jako Tokijskd umluva. Vztahuje se k ochrané integrity letadla, jeho posadky
a cestujicich. Na vInu tnosii v civilnim letectvi koncem Sedesatych let minulého stoleti
reagovala Umluva o potladeni protipravniho zmocnéni se letadel podepsana v Haagu 16.
12. 1970 neboli Haagska umluva. Velmi vyznamna je Umluva o potladovani protipravnich
¢inll proti bezpecnosti civilniho letectvi oznacovana jako Montrealskd imluva sjednana
v Montrealu 23. 9. 1971. Zde se vSechny smluvni strany zavézaly, Ze ulini vSe pro
potlaceni protipravnich jednani v imluvé oznacenych jako trestné ¢iny. Tato umluva byla
doplnéna Dodatkovym protokolem o potlacovani nasilnych trestnych cCina
na mezinarodnich letiStich. Tento dokument byl pfijat v Montrealu ve dnech
9-24.2.1988. [3]
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2.1.2 ICAO

Nalezitostmi zfizovani a provozu pozarni a zachranné sluzby se zabyva zejména
"ICAO Annex 14, hlava 9" a "ICAO Doc 9137 - Airport services manual, part 7". Tento
dokument stanovi provozovateli leti$t¢ sestaveni "LetiStniho pohotovostniho planu" (LPP).

Jeho tkolem je definovat chovani tvart leti§t¢ i mimo néj, jejich kooperaci a koordinaci.

Hlavnim cilem bezpecnostniho programu ICAO je zajistit bezpecnost cestujicich, posadek,
pozemniho personalu a Siroké vefejnosti v prvé fadé¢ zamezenim pfistupu pachatele

do letadla. [6]
Narodni a evropské legislativni predpisy

Natizeni Evropského parlamentu a Rady ¢. 2320/2002 stanovi spole¢na pravidla
v oblasti bezpecnosti civilniho letectvi. K tomuto nafizeni byly postupné vydavany dalsi
predpisy upravujici realizaci bezpecnostnich opatieni a vynucovani jejich dodrzovani.
Schengenska dohoda je nejzakladnéjsi svobodou obcani EU je pravo volné cestovat
z jedné zemé& do druhé a také si zvolit zemi, ve které chtéji pobyvat. Dne 31. prosince
2007, resp. od konce biezna 2008 v piipadé letist se Ceska republika (spole¢né s dalsimi
staty) zapojila do tzv. schengenské spoluprace a piipojila se ke skupiné stati, které
neprovadéji kontroly na svych spoleénych hranicich. Podstatou volného pohybu v ramci
schengenského prostoru je skutecnost, Ze se kontrola hranic soustfedi na tzv. vné&jsi
schengenské hranice (pozemni hranice sdilené s tzv. tfetimi stity, mezindrodni letisté
a moiské pfistavy) a je doprovazena Uzkou spolupraci ¢lenskych stati v fadé dalSich
oblasti (policejni a justicni agenda, vizova problematika nebo ochrana osobnich udaji)
a fadou bezpe€nostnich opatieni, z nichZ nejvyznamnéj$im je Schengensky informacni

systém (SIS). [2]

Ukoly spojené s ochranou civilni letecké dopravy na letistich v Ceské republice,
vyplyvaji zejména z Nérodniho programu ochrany civilniho letectvi Ceské republiky
pfed protipravnimi €iny. DalSi narodni pfedpisy, které je nutno zminit v souvislosti
s ochranou civilniho letectvi, jsou Zakon €. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi, ve znéni

pozdé¢jsich predpist. [3]
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V této Casti prace byla pozornost zakonim, pravnim normam a doporucenim
tykajicich se letecké dopravy. Je zde popsano fungovani organizace ICOO, jejiz hlavnim
cilem je zajistit bezpecnost cestujicich, posadek, pozemniho personalu a Siroké vefejnosti
v prvé fadé zamezenim pfistupu pachatele do letadla. Déle jsou zde uvedeny narodni
a evropské legislativni predpisy a také feSeni krizovych situacich, které by mohly na letisti

nastat.

2.2 Pravni predpisy bezpe¢nosti odbavovaciho procesu letisté

Problematiku odbavovaciho procesu obecné fesi nékolik zdkoni a vyhlasek.
Vyhlaska Ministerstva dopravy Ceské republiky &.17/1966 Sb., o leteckém piepravnim
fadu, ve znéni vyhlasky ¢. 15/1971 Sb. stanovi povinnosti cestujicich v § 8. Je zde uvedeno
mimo jiné, ze cestujici jsou povinni zachovavat opatrnost piiméfenou zvlastni povaze
leteckého provozu a uposlechnout pokyn pracovniki letist€ (podavané rozhlasem,
na vyveéskach ¢i jinym zplsobem). Déle se cestujici musi zdrzet vSeho, co by mohlo
jakymkoliv zplGsobem ohrozit bezpecnost a plynulost dopravy a potadek v letadle.
Cestujici svym chovanim nesmi ohrozovat ostatni spolucestujici, poskozovat jejich
majetek ¢i majetek dopravce. Je zde uvedena povinnost cestujiciho, odevzdat dopravci
jesté pred nastupem do letadla do uUschovy véci, které mohou ohrozovat bezpecnost
leteckého provozu a podrobit se detek¢éni kontrole, aby bylo zjiSténo, zda tyto predméty
neptepravuje. V § 40 tohoto zakona se definuje preprava véci ohroZzujicich bezpecnost
leteckého provozu. Letecka pteprava véci ohrozujicich bezpecnost leteckého provozu,
zejména zbrani, vybusSnin, stieliva, Ziravin, radioaktivnich materidli, predmétl snadno
zapalnych, je dovolena pouze s predchozim souhlasem dopravce a za podminek jim
stanovenych. Jsou zde uvedeny i povinnosti dopravce, konkrétné v § 9 je uvedeno,

ze dopravce je povinen pii prepraveé dbat na bezpecnost cestujicich a letového provozu. [5]

Dalsi pravidla pro pfepravu zavazadel jsou uvedena v § 12 vyhlaSky. Zavazadla
se rozdeluji na zapsana a nezapsana. Zapsana zavazadla (§ 14) preda cestujici pred svym
odletem na Check-inu. Nezapsana zavazadla (§13), nazyvana také kabinova nebo pfirucni,
si cestujici nechava u sebe po celou dobu letu a sam jej opatruje. Dopravce za né tedy

nenese zadnou odpovédnost. [6]
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Cestujici ma pravo na bezplatnou piepravu zavazadel az do vahy stanovené
v podrobnych ptepravnich podminkach (tzv. volna zavazadla). Obal, rozméry, obsah
a vaha jednotlivych zavazadel musi vyhovovat ustanovenim piepravniho fadu
a podrobnych ptepravnich podminek. V § 15 (Obsah zavazadel) vyhlaska uklada, ze pied-
méty, které by svymi vlastnostmi nebo pouzitim mohly zplsobit Skodu, ohrozit bezpe¢nost
pfepravy nebo byt na obtiz cestujicim, Ize v zavazadlech prepravovat pouze s piedchozim

souhlasem dopravce a za podminek jim stanovenych. [1]

Nutnost detekéni kontroly je uvedena v § 16 (prezkouméni zavazadel),
podle kterého je cestujici je povinen na pozddani dopravce uvést obsah zavazadla.
Dopravce je téZ opravnén obsah zavazadla pifezkoumat za ptitomnosti cestujiciho; neni-li
cestujici pfitomen, musi byt pfezkoumani pfitomen asponn jeden svédek, ktery neni
pracovnikem dopravce. Zjisti-li se, ze v zavazadle jsou predméty, které neni dovoleno
v zavazadlech prepravovat nebo které neodpovidaji svoji povahou nebo obalem
ustanovenim ptepravniho fadu nebo podrobnych prepravnich podminek, miize byt takové

zavazadlo pied letem nebo béhem cesty vylouceno z piepravy. [1]

Zakon ¢.439/2006 Sb., o civilnim letectvi, ¢ast osma — Ochrana civilniho letectvi
pred protipravnimi €iny. V § 85c tohoto zédkona se uvadi, Ze provozovatel letisté (letecky
dopravce) je povinen zajistit ptfi provadéni kontroly, aby pfedméty zakazané predpisem
Evropskych spoleCenstvi a zjisténé béhem bezpecnostni kontroly, nebyly vneseny na
palubu letadla. Zptisob provadéni bezpe¢nostni kontroly pak stanovi provadéci pravni
predpis. V § 85d tohoto zdkona je uvedeno, Ze detekéni kontrolu smi provadét pouze
0soba, ktera ma osvéd¢eni o odborné zpusobilosti. Toto osvédéeni vydava na zadost osoby
Ministerstvo dopravy Ceské republiky. Zadost podava po tUspé&ném absolvovani
bezpecnostniho Skoleni. Osvédceni je platné 5 let od jeho vydani. Technické prostfedky
pouzivané pii bezpecnostni kontrole musi mit osvédceni o technické zpiisobilosti, na coz

dohlizi provozovatel letisté. [1]

Zpusoby provadéni bezpe¢nostni kontroly definuje Vyhlaska Ministerstva dopravy
Ceské republiky &.410/2006 Sb., o ochrané civilniho letectvi pfed protipravnimi &iny.
V § 2 tohoto zadkona jsou uvedeny zpiisoby provadéni bezpecnostni kontroly na letiStich.
Ta se dle zdkona provadi zejména jako detekcni kontrola. Detekéni kontrola sestava
z tyzické kontroly osob, fyzickd kontroly véci a kontroly technickymi prostfedky podle
ptimého pouzitelného predpisu Evropskych spolecenstvi. Fyzickou kontrolu osob provadi

osoba stejného pohlavi vizudlni prohlidkou a hmatem ruky na oble¢eném téle kontrolované
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osoby. Také na volnych a odlozenych ¢astech jejiho odévu. Pti provadéni fyzické kontroly
se uziva také ru¢niho detektoru kovii. Fyzickd kontrola véci se provadi vizualn¢ a hmatem
ruky a zahrnuje kontrolu vnitiniho prostoru véci, véetné obalu a pomocnych konstrukci
a kontrolu vsech vlozenych predméti a jejich ¢asti. Fyzickd kontrola osob a véci se
provadi s pouzitim ochrannych rukavic. Zikon dale stanovi oznafovani jiz
zkontrolovanych zapsanych zavazadel. Ty se po provedeni bezpecnostni kontroly oznaci

znaCkou obsahujici napis ,,Security checked®, poradové Cislo a misto provedeni kontroly.
[3]

V predeslych kapitolach byly definovany zéakladni pojmy tykajici se bezpecnosti
letisté. Dale pojmy, tykajici se letist€¢ a jeho jednotlivych casti. Poté jsem seznamil
s letistni kontrolou, odbavenim a jsou zde popsany typy letiStnich zavazadel a jejich

parametry a mozné protipravnimi ¢iny v letiStni doprave.

V dalsi ¢ast prace je vénovana zakoniim, pravnim normdm a doporucenim tykajicich
se letecké dopravy. Je zde popsano fungovani organizace ICOOQO, jejiz hlavnim cilem je
zajistit bezpecnost na letiSti. Dale jsou zde uvedeny ndrodni a evropské legislativni
predpisy a také teSeni krizovych situacich, které by mohly na letiSti nastat. Zejména
piipravenost na feSeni krizovych situaci povazuji za velmi diileZitou, protoze ve vétSiné
ptipadii nastava panika. Proto bych doporucil pravidelné preventivni cviceni pfipravenosti

na ruzné krizové situace.
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3 TECHNICKE VYBAVENI PRI LETISTNI KONTROLE

Jestlize budeme ignorovat pravni a etické otazky, nemohli bychom kazdou osobu
zkontrolovat dokonale. Zavazadla nelze jednoduSe roztrhat, ¢i rozebrat. Pomineme-li
materialni Skody, zajisténi takové kontroly by bylo zapotifebi obrovské mnozstvi
pracovnikl. Zpfisnénim bezpecnostnich kontrol zavedenim dikladnych fyzickych
prohlidek se z dlouhodobého hlediska neprojevuje jako efektivni. Hlavnim divodem
je prodlouzeni doby a zbyte¢nému obtézovani cestujicich. Tato metoda by byla narocna
na prostory a na pocet bezpecnostniho personalu a pii masivni aplikaci neni pfili$ spolehli-
va, o ¢emz svéd¢i 1 ptipad proneseni plastické vybusniny v podesvi boty na palubu letadla
v roce 2001. Pro potfeby bezpecnostni kontroly byla vyvinuta celd fada technickych
prosttedk, jejichz predmétem zajmu pro provadéni kontrol na mezinarodnich letiStich jsou
zbrang, vybusniny a drogy. Pfi bezpec¢nostni prohlidce musi vzajemné dobte spolupracovat
nékolik pfistroji  zalozenych na zcela jinych fyzikalnich principech. Efektivita
a spolehlivost takovychto kombinaci pak zalezi pouze na bezpecnostnich pracovnicich

a jejich znalostech. [6]

3.1 Rozdéleni specialnich bezpec¢nostnich pristroji

K provedeni bezpecnostnich prohlidek osob, zavazadel a zésilek na letisti
se pouzivaji specialni technické prostiedky. Jednd se o soustavu piistroji urcenych
ke zjistovani vybusnin, zbrani, drog, jedii a omamnych latek v priru¢nich zavazadlech,
odévu nebo na téle osob a v postovnich zasilkach. Jednotlivé pfistroje nelze fadit pouze
do jedné skupiny. Napiiklad moderni rentgenovy pftistroj slouzi pro vyhleddvani vSech
zdjmovych polozek, nebo pfistroj patfici k detektorim kovii zarovenn vyhledava baterie

nastrazné€ vybusnych systémi apod. Dle druhu uréeni délime tato zafizeni:

Podle pouziti a typu bezpecnostni ¢innosti na:

. kontrolu cestujicich v letecké doprave,
. kontrolu pfiru¢nich zavazadel, ktera si cestujici berou s sebou do kabiny letadla,
. kontrolu zavazadel a zasilek ukladanych do nakladovych prostort letadel,

. vstupni kontrolu do objektu letiste.
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Podle typu fyzikalni interakce:

. detektory stopovych castic k detekci vybusnin, vybranych jedi a omamnych latek.
Tyto pfistroje reaguji na vybrané syntetické i pfirodni instance, které se z téchto slouc¢enin
odpariuji.

. rentgenové scannery poskytuji obrazovy vystup obsahu prohlizeného objektu

s pravdépodobnym uréenim ptivodu vybranych objekti.

. ptistroje k detekci kovovych pfedméti jako jsou napf. stielné, ¢i bodné zbrang.
Tato skupina je zastoupena priichozimi ramovymi a ru¢nimi detektory kovii. Obecné plati,
ze kazdy z téchto pristroji je schopen detekovat kazdy material obsahujici feromagnetické,
¢i paramagnetické hmoty, tedy ocel, méd’, dural apod. Tyto pfistroje maji nastavitelnou
citlivost na feritové materidly, na které reaguji, ¢imz je ddna pohodlna eliminace malych
(potencialné neohrozujicich) pfedmét. Jako méfitko citlivosti mizeme uvést schopnost

ruénich detektort zaregistrovat krabicku cigaret obsahujici ochranou kovovou folii. [3]

Podle druhu vyhledavané (zajmové) polozky:

. detektory kovu, rentgeny na osoby, milivize,

. detektory chemickych latek, vybusnin a nastraznych vybusnych systémt (NVS)
. plynovy chromatograf (princip kvadrupdlové rezonance),

. chromatograf (princip optické analyzy hotfeni vybuzeny laserovym paprskem)

3.2 Jednotlivé typy bezpecnostnich zarizeni pouzZivanych na letiStich

Kazdy orgéan, fyzicka a pravnickd osoba, kterd zajistuje ochranu civilniho letectvi
pted protipravnimi ¢iny, je povinna vybavit své pracovisté¢ potfebnym bezpecnostnim
zafizenim nezbytnym pro efektivni provadéni zajiStovanych bezpecnostnich opatieni.
Provozovatelé letiSt, leteCti dopravei a ostatni provozovatelé bezpecnostnich zatizeni
jsou povinni zajistit, aby veSkerd bezpeCnostni zafizeni vyuzivana pii zajiStovani
bezpednosti civilniho letectvi byla kromé jiného schvalena Utadem pro civilni letectvi.

Tento ufad schvaluje bezpeCnostni zafizeni na zakladé ptedlozeni platnych certifikaci
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o provedenych testech daného zaiizeni vydanych subjektem piijatelnym pro Utad civilniho

letectvi. [6]

Zavazadla na letiSti se prohlizeji procesem vicestupnové prohlidky zavazadel
odbavovanych do nakladovych prostor letadel. V ramci bezpecnostni prohlidky putuji
zavazadla po systému pasovych dopravnikli s automatickymi vyhybkami, které se
vyuzivaji i pro tfidéni zavazadel pro jednotlivé lety. Zavazadla jsou béhem pohybu na pasu
identifikovany automatickymi c¢teckami c¢arovych kodi nebo Cteckami pasivnich

radiofrekvenk¢nich identifikacnich ¢ipu. [6]

Pro prvni stupen prohlidky zapsanych zavazadel se vyuziva automaticka detekce
rentgenem, vhodné je provedeni s poc¢ita¢ovou tomografii (vzhledem k cené se hodi spise
pro vyssi stupen prohlidky). V praxi projde kolem 80 % zavazadel pouze prvnim stupném
prohlidky. Automatickd detekce u nich zjisti, Ze nemohou obsahovat vybu$niny.
Doplnénim tohoto stupné muize byt detektor radioaktivity. U pfiblizné 20 % zavazadel je
nutno provadét druhy stupen prohlidky. Prakticky u vSech téchto zavazadel se bude jednat
o plany poplach. Tento nedostatek vytesi dalsi pak nasledné stupné prohlidky. [6]

Pro druhy stupenn prohlidky zapsanych zavazadel je nejvhodné&jsi pocitacové zpracovani
obrazi zavazadla ziskané obsluhou rentgenu. Vyuzity jsou zpravidla snimky pofizené
pii prvnim stupni prohlidky. Odhadem je cca 19% zavazadel z prvotniho poctu shledano
nezavadnymi a 1% zavazadel postupuje ke tifetimu stupni kontroly. Tteti stupenn zahrnuje
ruéni odbér stopovych €astic nasavanim, ¢i stérem do detektoru stopovych ¢astic. Mize byt
vyuzit také tunelovy pasovy detektor par, ¢i provedeni jaderné kvadrupolové rezonance.
Ve ¢tvrtém stupni se eliminuji nejasnosti s pfivolanym majitelem zavazadla, ¢i policejnich

pyrotechnikii. [6]

Prohlidka pfiru¢nich zavazadel by méla byt rovné€Z vicestupniovd, jako u zavazadel
zapsanych. Pro zkoumdni obsahl piiru¢nich zavazadel se pouzivaji rentgeny s ru¢nim
vkladanim, nebo pasové rentgeny, k detekci je vhodna i jadernd kvadrupolova rezonance.
NejrozsifengjSim jsou rdmové pruchozi detektory kovii. Pro dohleddni slouzi ru¢ni
detektory kovu. K odhaleni zbyvajiciho spektra nebezpecnych latek (drogy a keramické
zbran¢) je perspektivni pasivni milivize a jaderna elektricka kvadrupolova rezonance, ktera
urcuje vybusniny objemove s extrémné vysokou selektivitou na zakladé¢ méfeni rezonancni
charakteristiky atomt dusiku typicky pozménéné vlivem prostiedi sousednich atomu

ve "vybusning".
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Prichozi detektory kovl pouzivané na letitich pfi detekéni kontrole cestujicich
a personalu musi byt schopny detekce malych predméth z riiznych kovi, pficemz musi mit
vysokou citlivost na zelezné kovy, zafizeni musi byt schopno detekce kovovych objekt
nezavisle na jejich orientaci a umisténi uvniti priichoziho ramu. Citlivost zafizeni musi byt
uvnitf celého prichoziho rdmu jednotna, musi zUstat stabilni a musi byt pravidelné
kontrolovana. Provoz zafizeni nesmi byt ovliviiovan prostiedim, ve kterém je provozovano
a detekce kovli musi byt oznamena automaticky, pficemz nesmi byt ponechan zadny
prostor pro vlastni tGsudek obsluhy. Zafizeni musi mit schopnost nastaveni tak, aby
vyhovovalo v§em pozadavkim na detekci, stejné jako na hlasitost poplasného znameni. K
ovladacim prvkiim upravujicim uroven detekce musi byt zamezen neopravnény piistup;
nastaveni zafizeni musi byt jednoznacné vyznaceno a neopravnénym osobam musi byt
zamezen piistup k postuptim kalibrace. Ruéni detektory kovl pouzivané pifi detekéni
kontrole cestujicich musi zjistit malé mnozstvi kovu, aniz by bylo v pifimém styku
s objektem a odhalit jak zelezné, tak i nezelezné kovy. Civka detektoru je konstruovana
tak, aby snadno piesné stanovila polohu zjisténého kovu, a zafizeni je vybaveno zvukovym

nebo vizuadlnim poplaSnym znamenim. [6]

Obrazek ¢ 2: Rucni detector kovu [Zdroj 33]
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3.2.1 Bezpecnostni rentgeny

Rentgenovéani je jeden ze zasadnich zplsobi bezpecnostniho provérovani
predmétii. Spolu s vyuzivanim ostatni techniky a metod detekce umoznuje zjiSténi
a vyhodnoceni obsahu pfedmétl, coz snizuje riziko pii zneSkodiiovani nastraznych
systémi. Rentgeny jsou zdkladem bezpecnostni prohlidky cestujicich, jejich zavazadel,
postovnich zasilek a nakladnich kontejnerti i osobnich automobilid na letisti. Podle urceni
a velikosti se jedna o prenosné rentgeny, kde zdroj rentgenového zareni, detekéni cCast
a zobrazovaci ¢ast jsou samostatné jednotky. Zdroj zafeni a detek¢ni Cast je na protilehlé
stran¢ kontrolovan¢ho predmétu. Kontrolovany objekt je zdrojem ozafovan v jednom

okamziku. Detekéni ¢ast tvoii plochu na druhé strang. [6]

Déle 1ze na letisti vyuzit ke kontrole o komorové rentgeny s ru¢nim vkladanim.
U téchto rentgenll tvofi zdroj rentgenového zareni a detekcni €ast spolu s komirkou pro
kontrolovany objekt jeden celek. Kontrolované predméty se do komory vkladaji
a vyndavaji ru¢né. Kontrolovany objekt je zdrojem ozafovan v jednom okamziku a detekc-

ni ¢ast tvofi plochu na druhé strané. [6]

Dalsi kategorii tvoii pasové rentgeny, kde se kontrolované piedméty pohybuji
po dopravnikovém pasu skrz tunel. Zdroj rentgenového zafeni a detekéni Casti se nachéze;ji
po stranach tunelu. Zdroj ozafuje kontrolovany objekt v tenké roviné kolmé na pohyb
dopravnikového pasu a detekcni ¢ast tvoii pruh na protilehlé strané. U rentgent se zpétnym
rozptylem probiha v této rovin€ tenky paprsek, detekéni Cast pro zpétné rozptyleni tvoii
plochu na strané zdroje. Skenovani v podélném sméru zajist'uje pohyb zavazadla po pasu.
Pasové rentgeny diky skenovacim principim umoznuji automaticky detekovat

také nebezpecné latky, vybusniny a drogy. [6]

3.2.2 Rentgeny pro osobni kontrolu osob

Jedna se o systém absolutni bezkontaktni kontroly osob. Tyto rentgeny osobu
prozafuji a davka ozatreni pii prohlidce je pod 2,5 uS. Stejnou davku obdrzi cestujici
od slunce za dvé hodiny letu ve vySce kolem 10 km. Prozafeni osoby je nutné
také pro vyhledavani kontrabandu ukrytého v t€lnich dutinidch. Pro vyhledavani zbrani
a predméth ukrytych pod odévem staci rentgeny skenujici povrch osoby uzkym a slabym
rentgenovym paprskem a zobrazujici zpétné rozptylené (Comptonovo) zareni. Toto zareni
v podstat¢ télem osoby ani neprojde a davka ozéafeni je jen 0,05 pS. Nevyhodou

je, ze je nutné osobu snimkovat zepfedu i zezadu. Mezi vyhody rentgenu pro osobni
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prohlidky patii rychlost kontroly, zachovani bezpecnostnich pozadavkiu pti kontrole,
kontrola bez kontaktu s kontrolnimi pracovniky a schopnost detekovat nebezpecny
predmét bez ohledu na jeho slozeni. Systém zobrazuje vysledky kontroly na vzdaleném
monitoru jiz po tfech vtefinach. Profil detekovanych pifedméti pokryva spektrum
od plastickych hmot po kovové zbrané ¢i jiné predméty i velmi malych rozmért (napf.

ziletky, grafitové dratky, narkotika apod.) [6]

Obrazek ¢ 4 Pouziti rentgenu pro kontrolu osob na letisti [zdroj 6]
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Dalsim feSenim mulze byt rentgen osob ,,Tadar od spole¢nosti Smiths Hainmnn
na obrazku. Tento systém je schopen zrentgenovat osobu v realném Case a ihned odhalit
veSkeré predméty ukryté pod odévem cestujiciho nebo v jeho télnich dutinich. Pfistroj
je zalozen na technologii pracujici v milimetrovém péasmu elektromagnetickych vin.
»ladar detekuje kov, keramické predméty, tekutiny, plasty a dalsi pfedméty. Detektor

Tadar umozni odbavit az 200 osob za hodinu. [6]

Obrdazek ¢ 5. Rentgen osob Tadar od spolecnosti Smiths Hainmann [Zdroj: 6]

3.2.3 Rentgeny pro kontrolu zavazadel

Kontrola zavazadel je nesdilnou soucasti odbavovaciho procesu, pii jehoz
pochybeni muze potencialni terorista pfenést do letadla zakazané pfedméty a ohrozit tak
bezpe¢nost cestujicich. Pro kontrolu pfirucnich zavazadel a predméti odlozenych
kontrolovanou osobou se pouziva pasovy rentgen. Rentgenovy snimek je vyhodnocovan
obsluhou a souCasné¢ automaticky na zakladé¢ barevného rozliSovani organickych,
anorganickych a kovovych materiali. Automatickd detekce predmétt s vysokou hustotou
(stfelné zbrang, rucni granaty apod.) na zaklad¢ vyhodnoceni monochromatického obrazu

je nepiesna a slouzi jako pomiicka operatora. [6]
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Tyto rentgeny od zdravotnickych rentgenti a rentgend na kontrolu materidlu maji
fadu odlisnosti. Rentgen je pouzit podobny, jako pro nedestruktivni kontrolu, obvykle
cca 150kV. Pro detekci se pouziva jednotadkovy polovodic¢ovy detektor. Protoze zkouSeny
predmét se pohybuje konstantni rychlosti, pocita¢ muze z jednotadkového detektoru
rekonstruovat cely obraz. Proti rozptylenému zéafeni je svazek velice Uzce vystinén
kolimatorem. Zékladni odliSnost je pfedevSim v zobrazeni. Pfi normalni rentgenové
kontrole se pouziva Cernobilé zobrazeni. U bezpeCnostnich rentgent nejsou velké naroky
na mala rozliSeni, avSak vyrazn¢ musi byt zobrazeny ptedevsim plochy, kde je zatfeni vice
absorbovano. Proto se pouzivaji i monitory barevné, riznym urovnim S$edi jsou piifazeny
barvy (pseudobarevné zobrazeni). Tzn., je mozné velice rychle indikovat predméty
s vysokou absorpci (napt. zbran€). Je mozné urcité urovné zc€erndni (barvy) doplnit
alarmem. Mezi parametry patfi co moznd nejmensi expozice z divodu minimdlniho
poskozeni citlivym materidll na RTG zéateni (Napf. filmy). Dnes se pouzivaji zafizeni,
ktera maji obvykle dva monitory. Na jednom je zobrazeni cernobilé a na druhém barevné,
jak je na obrazku. DilezZitou soucasti je digitalizace snimkl a zpracovani v realném cCase

vcetné automatické archivace. [6]

T Uy

ObrazeK ¢ 6: Priklad rentgenového zarizeni na kontrolu zavazadel. [Zdroj: 6]

U vyhodnocovani rentgenovych obrazi kontrolovanych zavazadel je problém
monoténnost. K tomu se jesté pridava casovy stres v provozni Spi¢ce. Pokud neni rentgen
vybaven automatickou projekci nebezpecnych polozek nebo nejsou dostateéné casto
nasazovany cvi¢né nastrazné vybusné systémy, pfidava se k tomu mala motivace k praci.
Dtlezity je 1 vycvik obsluhujiciho persondlu, ktery by mél mit nejen praxi

ve vyhodnocovani rentgenovych obrazli zavazadel s neSkodnymi polozkami, ale 1 praktic-
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ké znalosti rentgenovych obrazi nastraznych vybuSnych systémi a zbrani a znalosti
moznych zptisobll jejich technického maskovani. Nejéastéji v Ceské republice vyuzivané
rentgeny na zavazadla jsou napiiklad SCAN 10080 EDtS zajistujici automatické odhaleni
vybusnin, vykonnost az 1800 zavazadel za hodinu v rychlosti 0.5 m/sec. Je pouzivan

na prvnim Stupni detek¢ni kontroly.

HI-SCAN Y0080 EINS © Seiths Hesnann

Obrdazek ¢ 7: Rentgen HI-SCAN 10080 EDtS pouzivany na 1. stupni kontroly
[Zdroj: 6]

Dal$im vhodnym detektorem je napiiklad automaticky explozivni identifika¢ni
rentgen HI-SCAN 10080 EDX, ktery zajistuje nejvyssi stupenn odhalitelnosti ve své tfide.
Ma zabudovany automaticky identifikacni systém na vybuSniny s rychlost detekce az 1800
polozek (zavazadel) za hodinu. Je vhodny i1 pro velkd zavazadla, konfigurace
vicetroviiového pfistupu, kdy je obraz odmitnutych zavazadel z prvniho stupné
automaticky pfevedeny na pracovni stanici operatora pro prohlidku na druhém kontrolnim

stupni.
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HI-SCAN 10080 EDX © Semiths Heimenn

Obrdazek ¢ 8: Rentgen HI-SCAN 10080 EDX pouzivany na 2. stupni kontroly
[Zdroj: 6]

3.2.4 Detektory kovu vyuzivané k detekci zbrani na letiSti

Dokaze-li potencidlni pachatel utoku pronést do letadla zbran, mél by na ptl
vyhrano. Proto je tieba v tom sméru dikladnych bezpecnostnich prohlidek, které se obecné
sestavaji z pouziti prichoziho detektoru kovi, rentgenu, rucniho detektoru kovi
a detektoru stopovych €astic vybusnin. Priichozi detektor kovii vydava zvukovy a opticky
signal pfi pfitomnosti kovového pfedmétu vétSich rozmeéri (obecné elektricky vodivého
télesa) u kontrolované osoby. To slouZi pfedevSim pro vyhledavani stielnych zbrani a vét-
Sich zbrani chladnych. Pti vyss$i nastavené citlivosti Ize vyhledavat i elektrické zdroje
roznétnych ¢asti vybusnych systémi. U modernéjSich pfistroji opticky signdl zaroven
indikuje pfibliznou vysi polohy detekovaného pfedmétu, pfipadné i stranu ¢i stied téla.
Osoba, u které detektor pii prichodu vyda signdl, je pozddana obsluhou, aby se pokusila
doty¢ny kovovy piredmét nalézt, vyndat a polozit do koSiku na pas rentgenu. Vyuziva se
predevsim pro vyhledavani stielnych zbrani a vétSich zbrani chladnych. Pfi1 vyssi nastavené

citlivosti Ize vyhledavat i elektrické zdroje roznétnych ¢asti vybusnych systému. [6]

Z hlediska principu lze detektory kovi rozdé€lit do péti hlavnich skupin. V prvni
skupin¢é jsou detektory s vyvazenou indukénosti. Zde elektronika napaji budici civku,
kolem které vznika stfidavé magnetické pole. Druhé civka, snimaci, umisténd v tomto poli
je nastavena a elektronicky vyvazena tak, aby na vystupu vyhodnocovacich obvodu bylo

bez pfitomnosti kovu nulové napéti. Libovolny kovovy pfedmét zpisobi rozvazeni
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a prislusnou odezvu k upozornéni obsluhy na jeho pfitomnost. Jedna se o princip, se
kterym jsou dosahovany velmi dobré vysledky prakticky ve vSech oblastech

profesionalniho pouziti.

Druhou skupinu tvofi pulzni detektory, které vysilaji smérem k zemi magnetické
Impulsy a pfijimaji odezvu zplsobenou pfitomnym kovovym piedmétem. Tato odezva
je vyvolana vifivymi proudy vznikajicimi ve vSech kovech, které jsou v dosahu vysilanych
magnetickych impulst. Tyto detektory jsou citlivé na malé kovové piedméty a pouzitelné
1 do velkych hloubek. Hlavnimi oblastmi vyuZiti jsou minohledacky, hledace kabelll
v zemi a "hledace pokladd". Do tieti kategorie patii detektory zalozené na rozladéni
induk¢nosti. V klidu je pfistroj vyvazen a pfitomnosti kovového pfedmétu dojde ke zméné
indukénosti hledaci civky. Tato zména je elektronicky vyhodnocena a signalizovéna
obsluze. Existuje fada riznych provedeni pracujicich na tomto principu, pouzitelnych tam,
kde neni pozadovéna vétsi citlivost. Ve ctvrté kategorii jsou zarazeny detektory
se zazné&jovym oscilatorem. [6]

Pouzivaji se dva oscilatory blizkych frekvenci, jejichZ rozdilem vznika slySitelny
zazngj. Hledaci civka je induk¢nosti jednoho z oscilatort, ktery se pfiblizenim civky ke
kovu rozladi a tim dojde ke zméné tonu zaznéje. Vzhledem k jednoduchosti konstrukce je
tento princip vyuzivan u lacingjSich hleda¢t pokladd, instalace ve zdi. Pro profesionalni
pouziti neni vhodny. Patou skupinu zastupuje magnetometr, ktery vyhodnocuje zmény
v intenzit€¢ magnetického pole zemé¢ vyvolané piitomnosti jen Zeleznych predméti.
Pouziva se hlavné pii archeologickém prizkumu a hledaci systém miZe dosahovat
uctyhodnych rozméra. [6]

Nejznaméj§im vyuzitim prachozich detektori kovi je detekce zbrani. Pii ni
se citlivost pfistroje nafidi tak, aby reagoval i na nejmensi typy zbrani, které chceme
detekovat. Nastavovat vyssi citlivost neni technicky problém, ale detektor pak ztraci
efektivnost, nebot pocet faleSnych poplachi je vysoky. Ty jsou vyvolavany rtuznymi
kovovymi soucdstmi odévl prohlizenych osob a riznymi kovovymi piedméty v jejich
kapsach. Uzitecnym doplitkem prichoziho rdmu jsou ru¢ni detektory. Slouzi pro pfesné
dohledani polohy kovové polozky na téle osoby v piipad€ pozitivni detekce prichozim
detektorem. Kontrola se provadi skenovanim po povrchu celého téla z tésné vzdalenosti.

Princip obou detektorti je shodny. Oba detektory vyuzivaji vlastniho magnetického
pole. Jejich zakladem jsou civky schopné vytvaret v prostoru kontroly budici casovée

proménné magnetické pole a snimat magnetické pole z tohoto prostoru, v piipadé
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pritomnosti kovii (obecné¢ vodicll) rizné proménéné. Detektory registruji nejen
feromagnetické kovy (magnetickd ocel), ale i neferomagnetické kovy (napf. hlinik,
nemagnetickd ocel, zlato) a jsou schopny registrovat i tvrdd feromagnetika (trvalé

magnety).

Obrazek ¢. 9: Priichozi detektor
kovii [Zdroj: 34]

Obrazek ¢ 10 Rucni detektor kovii [Zdroj: 31]
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Neékdy se vyskytuji i nedostatky ve vyuzivani stavajici techniky. Naptiklad kdyz
je u kontrolované osoby ru¢nim detektorem kovii dohledan kovovy pfedmét, ktery predtim
vyvolaval signély pii n€kolikrat opakovaném prichodu ramovym detektorem kovi, Casto
se stavd, ze kontrolovand osoba je automaticky pusténa dale. V blizkosti kovového
nalezeného pfedmétu se ale mize ukryvat dalsi vétsi kovovy predmét. Ruénim detektorem
kovti se sice mohou docela ptesné vyhledat kovové predméty, tézko se ale odhaduje jejich
velikost. Velikost signalu je totiz u nich daleko vice zavisld na proménlivé vzdéalenosti
detektor — kovovy predmét, nez na velikosti pfedméti. A drobnych kovovych predmétt
mivaji kontrolované osoby u sebe bezpocet. Osoba by i po nalezeni predmétu méla znovu
projit priichozim detektorem kovl, nebot teprve negativni detekce timto detektorem
zaruCuje, ze nema u sebe zadny vétsi kovovy predmét, ktery by mohl byt napiiklad malou
stielnou zbrani. Naopak, kdyZ ma prichozi detektor kovli nastavenu pfiliS vysokou
citlivost, coz vede k vysokému poctu faleSnych poplachti a obsluha detektoru k nému

ztraci davéru. [6]

Obrdzek ¢11: Rucni detekce kovovych predméti [ Zdroj 37]
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3.25 Milivize

Jednd se o je pasivni zobrazovani elektromagnetického vinéni-tepelného salani
téles, predevsim lidského téla, v oblasti vinovych délek na rozhrani infracerveného zareni
a radiovych vin kolem 3 mm. Pro bezpe€nostni prohlidku osob je nejvhodnéjsi provedeni
milivize jako ,,brany®, kdy se pfed jeji kamerovou ¢asti kontrolované osoba zastavi, potidi
se jeji obraz zepiedu a pak se, podobné jako u rentgenu na osoby, oto¢i pro zobrazeni
zezadu. Je mozné provedeni milivize jako pozorovaci a monitorovaci kamery umisténé
na motorické hlavé pro kontrolu osob pohybujicich se v okoli pfes 30 m, napiiklad
v prostorach letisté. Toto provedeni se muze pouzit i pro prohlidku plynule za sebou
jdoucich az 60 osob za minutu. Drobné chladné zbrané nelze ale dobie rozlisit od malych
soucasti odévl. Tyto malé zbran¢ vSak nejsou pfili§ nebezpecné z hlediska ohroZeni celého
letadla, zvlasté pokud predpokladame dalsi, dnes jiz bézné dostupna a nepfili§ ekonomicky
naro¢nd bezpecnostni opatfeni, jako napiiklad pilotni kabina s balisticky odolnou
bezpecnostni piepazkou a s biometrickou identifikaci, uzavieny televizni okruh, tisiové
hlésice a utajeny bezpecnostni pracovnik s distanénim elektrickym paralyzérem (TASER)
v kabing pro cestujici. U keramickych stfelnych zbrani lze pfedpokladat, kromé obtizné
dostupnosti, i horsi parametry (pocet ran, piesnost, spolehlivost) a hlavné vysokou hustotu
materialu, vyraznéji absorbujiciho jak milimetrové viny, tak rentgenové zareni. Protoze lze
u nich pfedpokladat i nezanedbatelné rozméry, ptijde zfejme pro jejich zobrazeni na pozadi
lidského téla nastavit jednoduchy pomocny alarm pro obsluhu na zdkladé pocitacového

zpracovani obrazu. [6]

Obrazek ¢ 12: Priklad pouziti milivize a porizeny snimek [Zdroj: 3]
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3.2.6 Detektory vybuSnin na letiSti

Dalsi nesdilnou soucasti bezpecnostni kontroly jsou detektory vybusnin. Detektory
jsou vybaveny odbérem vzorkil nasavanim par z tésného okoli kontrolované¢ho objektu,
ale 1 stérem povrchu tohoto objektu, coz je dulezité pro detekci plastickych vybusnin,
protoze jejich typické vybusné slozky — pentrit nebo hexogen — maji i pii pokojovych
teplotaich minimalni tenzi par a ze zvlast studenych zavazadel se prakticky vibec
neodpaiuji. Podle Montrealskych dohod ratifikovanych v roce 1998 se vSechny plastické
a gelové vybuSniny znackuji pfidanim latek, které maji vysokou tenzi par. Nejrozsifend)si
detektory stopovych ¢&astic zaloZzené na principu spektrometrie pohyblivosti ionth
(IMS — Ion Mobility Spektrometry) maji vSak potize s detekci znackovacich latek, protoze
pohyblivosti jejich iontd nejsou vyrazné. Také existuji zasoby neoznackovanych
plastickych vybusnin (napf. Semtex) a do budoucna nelze vyloucit ilegélni vyrobu
neoznackovanych vybusnin. V ptipadé pfimého kontaktu s podezielym predmétem lze
uréovat vSechny primyslové vyrabéné vybusniny. Bez kontaktu jen nékteré. Detektory
jsou ve vétsin€é pripadii pfenosné pfistroje pracujici na principu detekce, vyhodnoceni
a signalizace par a mikroskopickych c¢astic vybuSnin. Podle druhu zpracovani vzorku se
pouzivaji detektory analyzujici pary, nebo analyzujici c¢astice a jejich kombinace.
Po elektronické strance je u vSech soucasné vyrabénych detektorti pouzit mikroprocesor se
Sirokou databdzi hledanych latek a pro analyzu vzorku jsou pouZivany fyzikalni
a chemické metody, jejichZ vysledky jsou porovnavany s informacemi ulozenymi v pamé-
ti. K analyze ¢astic jsou vyuzivany soupravy filtrQi s barevnou reakci na vybusniny. Filtry
se umisti do specialniho vysavace, kdy casteCky hledané latky jsou po nasati prachu
z kontrolovaného pfedmétu zachyceny na filtru a ten zménou barvy reaguje. Nejvhodnéjsi
je kombinovat stér povrchu a nasavani okolniho vzduchu. Nasaty vzduch obsahuje
povrchovy prach, ktery obsahuje hledané Castice a pary. Uéinnost detekce se zvysi
zahtanim povrchu kontrolovaného objektu tepelnym zatficem az na 67 °C, cozZ se kontroluje
infraCervenym senzorem. Méné finanéné naro¢nou je detekce chemickou reakci,
tzv. mokrou cestou. Tyto prostiedky jsou ve formé souprav cinidlovych roztoki
nebo souprav spreju. Filtraénim papirem ¢i lepici paskou se z povrchu kontrolovaného
objektu sejme prach, na ktery se kapatkem nanese chemikalie. Podle vyslednych zbarveni
a porovnani se vzorkovnikem se urci pfitomnost nebezpecnych castic. Pro vyhledavani
vybusnin u osob je vhodné pouzit také priichozi kabinkové detektory stopovych ¢astic

s automatickym odbérem vzorkl. V nich jsou kontrolované osoby ovivany proudem
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vzduchu, ktery je sbirdn k analyze, nebo je vyuzivano piirozeného proudéni par kolem
lidského téla vzhiru, coz je méné obtézujici. V téchto kabinkdch miize byt zabudovan

detektor kovu. Priklad detekce v kabinovém detektoru stopovych Castic je na obrazku. [6]

Obrazek ¢. 13: Detekce v kabinovém detektoru stopovych castic [Zdroj: 6]

4

Velmi vhodnou metodou se jevi vyuziti detektorti analyzujici ¢astice automatickym
provozem. Jednd se o tunelovy prichozi rdam, kam osoba i se zavazadlem vejde
a je ofukovana proudem teplého vzduchu, ktery je pak nasavéan a analyzovan. Detektor 1ze
umistit v diskrétnim provedeni u ptechodovych prostor zvenéi do objektu. Lze napiiklad
vyuzit pruchozi detektor par a Castic EntryScan uréené¢ho k detekci a identifikaci drog
a vybusnin. Zachycuje a detekuje stopy C4, RDX, PETN, Semtex, HMX, TNT a dynamitu
véetné identifikace kokainu, heroinu, marihuany, PCP, LSD, extaze a dalSich drog.
Jakmile osoba vstoupi pod ram detektoru, jsou pomoci ptirozeného proudéni vzduchu,
zpusobeného teplotou lidského téla, z povrchu téla sejmuty pary a cCastice, které
se shromazdi a analyzuji nad hlavou provéfované osoby. Tato technologie nabizi stonasob-

né zvySeni citlivosti oproti pfedchozim detektorim. [6]

Obrazek ¢ 14: Vyobrazeni priichoziho detektoru par a castic [Zdroj: 6]
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Cim dal ¢ast&ji se na letistich miizeme setkat se skenerem celého téla, ktery umozni
letiStni kontrole zjistit, zda u sebe nemd pasazér nebezpecné predméty. Systém nazvany
"Security Scan" nahradi tradi¢ni detektory kovl, kterymi musi kazdy pasazér
jeste pred vstupem do letadla projit. Skener je vlastn¢ kabina, kterd umozni béhem tii
vtefin zjistit, zda u sebe nema pasazér nebezpecné predméty. Alarmem upozorni nejen
na kovy, ale i na plastové ¢i keramické vyrobky. Na obrazovce obsluhy se zobrazi télo
pasazéra, jeho oblicej vSak vidét neni. Data nejsou po ukonceni kontroly shromazd’ovana.
Skener vyuziva vysokofrekvencni radiové viny a mezi zatizenim a kontrolovanym nedojde

k zadnému fyzickému kontaktu. [6]

Obrazek ¢ 15: Uziti systému "Security Scan™ [Zdroj: 6]

Obrazek ¢ 16: Rucni prenosny detektor par a vybusnin MO-2M [Zdroj: 6]
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V podminkach letisté je vyuzivan také rucni ptenosny detektor par vybusnin MO-2M
na obrazku ¢. 16, ktery je navrzen ke kontrole ru¢nich zavazadel, resp. analyze vzorka
vzduchu vzatého z povrchu nebo vnittku nezaplombovanych zavazadel.

Dal8im detektorem je plynovy chromatograf ECHO. Jedna se o pfenosny analyticky
pristroj s rychlym c¢asem analyzy a vysokou citlivosti. Pouzivd se pro urCeni mista
kontaminace vybusSninou a v ekologii. Zde uvedeny plynovy chromatograf pomaha
mapovat mista s pesticidy, herbicidy, halogenuhlovodiky, nitroslou¢eninami a detekci
drog. Nosnym plynem je argon technické Cistoty. Analyza je provedena okolo 30 az 50 s,
chromatograf umoziuje pouziti technologie chromatografické polykapilarni kolony. Jeji
vnitini ¢ast je slozena z tisice velmi kratkych paralelnich kapilar.

KaZzda pouzita kolona je selektivni pro danou aplikaci. Vzorky plynu ¢i kapaliny
jsou do ECHO chromatografu zavadény injekéni stfikackou nebo pomoci

pied koncentratoru. [3]

Obrazek ¢. 17: Plynovy chromatograf ECHO [Zdroj:35]
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Obrazek ¢ 18: Schéma plynového chromatografu[Zdroj:36]

V souvislosti s hrozbou nakazy a $ifeni nejriiznéjSich nemoci dnesni doby (ZIKA,

SARS, EBOLA) byly v nékterych objektech, naptiklad na letiStich vyuzivany

termo-kamery, odhalujici v davu osoby se zvySenou télesnou teplotou. Pofizeny tepelny

obraz je digitdln¢ analyzovan a porovnavan s predchozimi obrazy uloZzenymi v paméti.

Pokud jsou vystupy totozné, nebo zmény vykazuji povolené limity, kamera a cely systém

setrvavaji v normalnim rezimu. Pokud jsou zjistény nadlimitni odchylky, je zména

vyhodnocena jako mimofadna situace. [3]
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Obrazek ¢ 19: Vyuziti termokamery na letisti [Zdroj: 6]

V této ¢asti mé diplomové prace byla pozornost vénovana detektorim vybusnin,
narkotik a dalSich zakazanych latek. Zminény zde jsou konkrétni typy detektord,
jako je plynovych chromatograf, ru¢ni pienosny detektor par a vybusnin MO-2M, sytém
»security scan“ a kabinovy detektor stopovych ¢astic. Kazdy z uvedenych pfistroji ma
urcitd specifika. Velmi pfesnd je metoda plynové chromatografie, nicméné nevyhodou
je velikost pfistroje naro¢nost na obsluhu. Proto se jako idedlni jevi kabinovy detektor par
a vybusnin, ktery obsluhu upozorni na potencialniho pachatele hned u vstupu
do odbavovaci haly. Z hlediska prevence ptfed chemickymi a biologickymi latkami
je vhodné ve vSech prostorech letist¢ udrZzovat pietlak, vytlacujici vzduch smérem
z termindlu, ¢imZ se zabrani rozSifeni nebezpecné latky. Je také mozna filtrace vzduch

v Castech, které nelze ihned evakuovat. [6]
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3.2.7 Vyuziti sluZebnich psi k detekci vybuSnych litek

Obrazek ¢.20: Sluzebni pes na letisti [38]

Jeden z velmi GCinnych protiteroristickych opatieni je vyuziti specialné vycvi¢enych
psovodi. V nasledujici kapitole se vénuji vyuziti sluzebni psa pii zabezpeceni letisté.
Hlavnim poslanim sluzebnich pst je pomahat pii vyhledavani vybus$nin a drog

a podilet se na likvidaci teroristli. Dale takeé:

. provadét vyhledavani nastrazenych vybusnin v objektech,

. kontrolovat dopravni prostiedky s cilem zjistit nedovolenou ptepravu vybusnin,
. a vyhledavat ukryté zbrang,

. pomoci pracovnich psii likvidovat jednotlivé Gtoc¢niky,

. provadeét specialni hlidkovani na letisti,

. vyhledédvat nelegéalné prepravované osoby v nakladu.

Jednu kategorii tvofi psi pracujici na zakladé svych cichovych schopnosti.
Molekuly sublimujici tékavé vybusné latky vzlinaji vzhlru a diky tomu pes presné¢ oznaci
ulozeni vybusného prostfedku. Je zde vSak také riziko v terénu s kompaktni zeminou
a s porostem, kde molekuly tékavé latky vybuSniny mohou vyvérat na povrch v jiném

misté, nez je vybuSny prostiedek ulozen. Pti vycviku pst pouzivanych pro vyhledavani
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vybusnin se pouzivaji prumyslové a vojenské vybusniny, nebo ¢erny prach a bezdymné

prachy. [3]

Dalsi kategorii pst tvoii psi, ktefi diky svym pfirozenym vlastnostem
a schopnostem zvysuji Sanci, Ze pii zakroku proti stfilejicim teroristim nebude vcas
objeven nebo zasazen. To je ddno jeho schopnosti dobfe se orientovat i za snizené
viditelnosti, rychle pfekonavat piekazky a prodirat se t€zko prichodnym terénem. Pii
rychlém béhu proti stiilejicimu pachateli skytd malou terCovou plochu a je terCem
horizontéln¢ 1 vertikdlné¢ pohyblivym. I pro mnoho jinak dobie pfipravenych osob mize
byt pes prekvapivym a stresujicim prvkem. Upoutdni pozornosti teroristy na psa dava Sanci

zasahové jednotce, kterd miize vyuzit ¢as k manévrim pohybem nebo stielbou.

Nevyhodou vyuziti sluzebnich pst je pomérné kratka doba jejich identifikacnich
schopnosti, kterd se pohybuje v rozmezi 30-45 minut, nicméné fyzicka pfitomnost psa
na letisti ptisobi represivné a osobné ji vidim jako velmi dulezity faktor v zabezpeceni

letiste. [3]

3.2.8 Air Marshal (Sky Marschal)

Air Marshal je specidlni bezpecnostni ¢innost, kterou vykonavaji nejzkuSené;si
a nejlépe vycviceni profesionalové. Marshal ma na palubé letadla na starosti bezpe€nost
a fesi pfipadné konflikty, které béZny palubni personal neni schopen zvladnout. Jedna
se o skrytou ¢innost - marshal je obleCen jako bézny cestujici a ostatni cestujici nemayji
o pfitomnosti marshala na palubé ponéti. Marshal se pfi nastupu na palubu dopravniho
prostfedku ohlasi vedoucimu persondlu tak, aby si ho pfi vyhroceni situace mohl personal
okamzité pfivolat na pomoc. Néplni prace marshala neni preventivni ¢innost - nema byt
vidén a nemd budit u ostatnich cestujicich podezfeni ani respekt. V piipadé zdkroku
se marshal vzdy snaZi co nejrychleji agresivniho cestujiciho eliminovat - obvykle chvaty,
hmaty a nasazenim jednordzovych pout. Nasledn¢ agresora odvede do zdzemi dopravniho
prostiedku tak, aby nevzbuzoval strach u ostatnich cestujicich, a celou situaci oznami

A4

na Policii, ktera si agresora v nejbliz$i stanici prebira.
Marshaly je mozné dle dohody s provozovatelem vybavit:
. stielnou zbrani opatfenou specialnim stfelivem

. pouty pro znehybnéni tto¢nika do doby predani Policii



UTB ve Zliné, Fakulta aplikované informatiky 44

Pouziti sluzebni zbrané¢ v letadle je, stejn¢ jako v jinych prostorech, krajni
prosttedek feSeni kritické situace. V ptipadé, ze k nému ve velmi vyjimecné situaci dojde,
musi mit stfela maximalni ranivy a zastavujici ucinek. Pozadavek rychlého zneskodnéni
nebezpetného pachatele prvnim vystielem je v letadle dominantni vzhledem
ke zranitelnosti letadla a vysokym ztratam na Zivotech i materialnim $kodam, které hrozi
v pfipadé havarie letadla v disledku utoku na palub& béhem letu. Soucasné vSak v prostoru
kabiny letadla plném cestujicich nesmi dojit k ohrozeni dalSich nezucastnénych osob
arovnéz k poskozeni nékterych citlivych casti letadla.

Zakladni vyzbroji ptislusnikii ozbrojenych doprovodi je pistole s expanzivnim
stielivem. Ve svété je v jednotkach Air Marshal pouzivano S$iroké spektrum naboji
s expanzivnimi stfelami od ptfednich svétovych vyrobci. Tyto policejni ndboje vSak nebyly
specificky vyvijeny pro pouziti v letadle a proto jsou mezi nimi z hlediska naplnéni vyse
uvedenych, protichidnych pozadavkd zna¢né rozdily, zejména v trovni nezadoucich

kolateralnich u¢inka na okoli.

Pracovnici, ktefi vykonavaji praci Marshala maji obvykle zkuSenosti jako:

. byvali pracovnici Policie
. byvali vojaci specidlnich jednotek nasazovani v zahrani¢nich misich
. dlouholeti sky marshalové pracujici zeyména na zamotskych leteckych linkach

V prvni kapitole této diplomové prace jsou definovany a popsany zékladni pojmy
a definice, tykajici se letiSt¢ a jeho jednotlivych casti. Dale pojmy souvisejici s letiStni
kontrolou, odbavenim a jsou zde popsany typy letiStnich zavazadel a jejich parametry.
Sezndmime se zde také s moznymi protipravnimi Ciny v letiStni dopravé a je zde uvedeno
jejich rozdéleni.

Druhé kapitola je vénovana zdkoniim, pravnim normam a doporucenim tykajicich
se letecké dopravy. Je zde popsano fungovani organizace ICOO, jejiz hlavnim cilem
je zajistit bezpecnost cestujicich, posadek, pozemniho personalu a Siroké vefejnosti v prvé
fadé¢ zamezenim piistupu pachatele do letadla. Déle jsou zde uvedeny nédrodni a evropské
legislativni pfedpisy a také feseni krizovych situacich, které by mohly na letisti nastat.

V tieti kapitole diplomové prace je pozornost upiena detektorim vybusnin,
narkotik a dalSich zakazanych latek. Zminény zde jsou konkrétni typy detektorti, jako

je plynovych chromatograf, sytém ,,security scan“. Kazdy z uvedenych pfistroji ma urcita
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specifika. Velmi pfesna je metoda plynové chromatografie, nicméné nevyhodou je velikost
ptistroje narocnost na obsluhu. Proto se jako idealni jevi kabinovy detektor par a vybusnin,
ktery obsluhu upozorni na potencialniho pachatele hned u vstupu do odbavovaci haly.

Ctvrta kapitola je zaméfena k detektorim chemickych a toxickych latek na letisti.
Popsana je zde také funkce termo-kamer, které se na letiStich vyuZzivaji k odhaleni
cestujicich se zvysenou télesnou teplotou a hrozbou Sifeni nemoci.

V dalsi kapitole byla pozornost vénovana bezpecCnostni kontrole odbavenych
zavazadel a procesu od odbaveni az po naloZeni do letadla. Jako velmi vhodnou
alternativu, kterd se mi na evropskych letiStich nejevi pfili§ propagovana je vyuziti
sluZzebnich pst na letistich a to nejen k detekci nebezpecnych latek, ale i ke zneskodnéni
utocnikd.

V posledni kapitole teoretick¢é <¢asti je popsano provadéni ozbrojenych

bezpec¢nostnich doprovodl na palubach letadel a funkce tzn. sky marshala.
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II. PRAKTICKA CAST
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4 PROCES ODBAVENI CESTUJICICH

4.1 Vstup do terminalu leti$té

Vsechny vetejné piistupné ¢asti terminalu musi byt pod neustadlym dohledem. Mezi
vefejné prostory, které vyzaduji dohled, patii také zafizeni, umisténa ve vetejném prostoru,
veetné vefejnych i nevefejnych parkovacich prostor, pfistupovych cest k terminalim
a ostatnich vefejnych cest v prostoru letisté, pjCovny automobill, stanovisté taxi
a verejnych dopravnich prostfedkd a hotelova zafizeni na uzemi letist€. Musi byt uc¢inéna
opatieni zajist'ujici, aby vefejné prostory vcetné termindlu mohly byt urychlené vyklizeny
a uzavieny v piipadé¢ konkrétni hrozby. Provozovatel letist€ je povinen zajistit,

aby odbavovaci plochy a ostatni parkovaci plochy byly dostate¢né osvétleny. [3]

Provozovatel letisté je povinen zajistit, aby ve vstupech z vetejného prostoru byla
provadéna kontrola opravnénosti ke vstupu elektronickym monitorovacim systémem
nebo manualné bezpecnostnim personalem. V mistech, kde navazuje nevetejny prostor
(SRA) na ostatni nevetejny prostor a kde je umoznén vstup do SRA, musi byt zavedena
bezpecnostni opatfeni a postupy zajist'ujici, ze bude zjistén a urychlené vyteSen piipadny
neopravnény vstup z nevefejného prostoru do SRA. Veskeré osoby, pozadujici vstup
do nevetejného prostoru (SRA) bez doprovodu a veskeré osoby zajiStujici dodavky zbozi
a sluZeb na palubu letadla (naptiklad personal poskytovatelt uklidovych sluZzeb a personal
dodavatelti zasob), musi byt podrobeny ovéfeni spolehlivosti. Veskeré osoby, pozadujici
vstup do nevetejného prostoru (SRA) nebo na palubu letadla bez doprovodu, musi vykonat
pravidelné Skoleni zabyvajici se ochranou civilniho letectvi pied protipravnimi ¢iny a musi
byt prokazatelné poudeny o povinnosti podat zpravu provozovateli letisté nebo Policii CR

o jakékoli udalosti, ktera mtze mit negativni vliv na bezpecnost civilniho letectvi. [3]

4.2 Odbaveni cestujicich

Obecné lze ale fici, ze proces odbaveni cestujicich a jejich zavazadel probiha
v fetézci zacinajicim odbavovaci prepazkou, nasleduje pasova kontrola cizinecké policie
a bezpe€nostni kontrola, kterou zajiStuje persondl provozovatele, a kontrolu provadéni
téchto bezpecnostnich kontrol doplituji policejni slozky. Namatkové kontrola je provadéna
managementem leti§t€¢ nebo opravnénou osobou Statniho ufadu pro civilni letectvi,
popiipadé¢ povéfenymi organy mezinarodnich instituci. Na nckterych letistich

je bezpecnostni kontrola tazena pfed pasovou kontrolu. Proces odbaveni cestujiciho
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a pfiru¢niho zavazadla pokracuje dale do tranzitni haly a odletové cekdrny, odkud
se nastupuje do letadla v ndvaznosti na technickém odbaveni. Novym prvkem bezpecnostni
kontroly, ptfed odbavenim jsou na nékterych IletiStich bezpecnostni pracovnici,
tzv. Behavior Detection Officers, tedy civilni strazci sledujici chovani cestujicich, tedy
»mikro vyrazy“ pasazéri, za ucelem odhaleni jejich obezielého chovani s cilem

potencialniho protipravniho jednani. [3]

4.3 Odbavovaci piepazka

U spole¢ného odbaveni cestujiciho a zavazadla (common check-in) se cestujici
muze dat odbavit u kterékoliv prepazky, kterd je tak oznaCena. Zde je nutno dodrzet
zasadu oddélenych prepazek pro ekonomickou a obchodni tiidu. Dalsi déleni je mozné
podle typu letu (flight check-in), kdy je kazdy let odbaven jen u pfedem urenych
prepazek. Toto se vyuziva z bezpecnostniho hlediska také u letd do oblasti ohrozenych
konflikty nebo u leteckych spolecnosti, které jsou cilem protipravniho jednani (Izrael,
USA, atd.) a je tedy vhodné vénovat odbaveni vy$s§i pozornost a zabezpeceni. Tento
zpusob déleni je vhodny také pro persondl letisté jelikoz neni nutné tfidit navic

dokumentaci a zavazadla na jednotlivé lety.
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Obrazek ¢ 21: Odbavovact hala a odbavovaci prepadzky na letisti [Zdroj: 3]

U odbavovaci piepazky je cestujicimu vydan palubni listek, tzv. letenka. Odbaveni
se otevira zpravidla 2 hodiny a uzavira 30 minut pfed odletem letadla. K odbaveni
je potiebi letenka popt. rezervacni koéd, doklad totoznosti, viza pokud se jednd o let
do zem¢, kde jsou vyzadovana. Vyuzivany jsou vétSinou odbaveni poloautomatické, kde
se vytiskne palubni vstupenka, zavazadlovy listek nebo plné¢ automaticky systém, kde

se zpracuji veskeré informace od pocatku odbaveni, az po nastup do letadla. [3]
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Automatické zpracovani informaci o
cestujicich - nahrano z rezervacniho

systému

PRIPRAVA

ODBAVENi

Tok informaci

Tok cestujicich

Odbaveni cestujicich a zavazadel-
vkladani informaci o cestujicim—
destinace, tiida, tranzit; a jeho
zavazadle—vaha, pocet, nadrozmérné

Priprava Passanger Name listu,
Loadsheetu, Balansheetu,
Nikladového listu, P¥iprava
provoznich zprav - LDM, SOM,

apod. MVT, PTM, PSM atd.
CHECK - IN

: Bezpetnostni kontrola, :
i piechod do tranzitniho |
: prostoru :

Dopln éni aktudlnich informaci, vytisténi
dokumentace, zaslani provoznich zprav,
doplnéni informaci pro ti¢tovani
poplatkii (ndvaznost na technické
dobaveni)

Nastup cestujicich do letadla-
odebrani palubnich vstupenek,
kontrola piiru¢nich zavaadel,
odebrani nebezpe¢nych predméti >
(limited release)

GATE

H_l

Nivaznost na technické odbaveni

Obrazek ¢. 22: Schematické znazornéni automatického odbaveni cestujicich na letisti.

[Zdroj: 3]

Na odbavovaci piepazce se odevzdaji zavazadla urCend k odbaveni,
kterd jsou zvaZena, a je k nim pfipevnén zavazadlovy listek. Pasazér dostane palubni
vstupenku s pfidélenym mistem v letadle do jedné, nebo vice destinaci, aby nemusel
v pfipad¢ prestupu prochazet odbavovacim procesem znova a zavazadlovy listek.
Z bezpecnostniho hlediska se doporucuje opatiit kazdé zavazadlo visackou se jménem

a adresou trvalého bydlist€¢ a mista kam let sméfuje. Odbaveni mtze byt manualni,
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které spociva v ruénim vypsani palubni vstupenky, ruénim vypsani zavazadlového listku
a manualni pfiprava dokumentace (loadsheet, balance sheet, jmenny seznam cestujicich
a podobné). Pied nastupem do letadla se jesté manualné spocitaji Ustizky odebranych
palubnich vstupenek. Tento Casové naroCny zpusob se pouziva ziidka, zpravidla jen
na malych letiStich. Maximalni hmotnost odbavenych zavazadel je u pravidelnych leti
v ekonomické tfid¢ 23 kg a v byznyse tiidé 30 kg. Pfi pfekroceni limitu je moznost snizeni
vahy zavazadla nebo navrat k prepazce letecké spoleCnosti a zaplaceni doplatku za
nadvahu. Cena za 1 kg nadvahy vychazi z ceny letenky. Zavazadla se déli na kabinova
zavazadla, tedy pfiruéni zavazadla nesend cestujicim do kabiny letounu a zapsana
zavazadla, kterd jsou pfepravovana v zavazadlovém prostoru letounu a k nimz nema

cestujici po Cas letu pristup. [3]

Zavazadlo o hmotnosti vétsi nez 32 kg nebude odbaveno vitbec. Pti charterovych
letech je dovolena maximalni hmotnost odbaveného zavazadla 20 kg. Pro lety do Ameriky
plati tzv. piece koncept, tzn., jsou povoleny dva kusy zavazadel, kazdy o hmotnosti
maximaln¢ 30kg. Na palubu letadla je moZno si vzit jen pfiru¢ni zavazadlo o rozmérech
55 x 40 x 20 cm o maximalni hmotnosti 5 kg. Piepravu netypickych zavazadel
jako jsou naptiklad jizdni kola, surfovaci prkna atd. je nutno domluvit s leteckou
spole¢nosti (popft. cestovni kancelafi u charterovych letil). Tato zavazadla budou odbavena
na zvlastni ptepazce. Po domluvé u odbaveni je mozno ponechat si koc¢arek az do nastupu
do letadla a pfed nastoupenim k letu ho odevzdat u letadla, kde jej obsluha nalozi

do zavazadlového prostoru a stejné tak hned po vystoupeni vylozi. [3]

V piipadé cesty invalidniho cestujiciho nahlési cestujici tuto skutecnost pii koupi
letenky cestovni kancelafi, se kterou cestuje. Pokud se jednd o let pravidelnou linkou,
je nezbytné upozornit dopravce. Oba maji za povinnost zajistit vSe potiebné na letisti.
Imobilni cestujici si mize ponechat sviyj invalidni vozik aZ po nastup do letadla, kdy bude
pfesazen na specidlni koleCkovou Zidli, se kterou je usazen na své misto na palubé letounu.
Vlastni vozik cestuje v zavazadlovém prostoru. Pokud je vozik elektricky
a ma tzv. mokrou baterii, je nutné upozornit na to pfedem uz pii koupi letenky. Baterie
takového voziku se odpojuje a ukladd do specidlni schranky v zavazadlovém prostoru

letadla. [3]

Pti pfepravé zivych zvifat je nutné zkontrolovat potfebné dokumenty

vyzadovanymi v cilové destinaci. Zvife musi byt opatfeno odpovidajici schrankou
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zajiStujici zvifeti uvnité volny pohyb a ventilaci. Mensi zvifata mohou byt pfepravovana

pfimo na palubg letadla s cestujicimi, vétsi pak v zavazadlovém prostoru. [3]

Pred pfijezdem na letist¢ by mél kazdy cestujici znat pravidla, ktera vychazi
z Natizeni Komise (ES) 1546/2006 a stanovi zasady pievozu tekutin v ramci EU. Jedna
se o tyto pozadavky: Tekutiny do objemu 100 ml, které¢ si cestujici bere s sebou
v zavazadle na palubu letadla (tzv. kabinové zavazadlo) musi byt ulozeny v opakovatelné
uzaviratelném sacku o objemu max. 1 litr (saCek je k dostani na letisti). Jedna osoba smi

pievazet pouze 1 sacek. [7].

E
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Obrazek ¢. 23: Tekutiny povolené
V priruc¢nim zavazadle [Zdroj:40]

Mnozstvi kapaliny bylo stanoveno s ohledem na moZnost vyrobeni vybu$ného
systtmu na palubé letadla s ohledem na co nejmensi ucinky. Tekutiny, obsazené
v opakovateln€ uzaviratelném sacku smi obsahovat pouze nddobky o maximalnim objemu
100 ml. Kazdy opakovateln¢ uzaviratelny sacek musi byt vyjmut z kabinového zavazadla
a predloZen ke kontrole bezpecnostnim pracovnikiim. Tekutiny ve vétSim baleni nez 100
ml je mozné pievazet v zavazadle, které¢ se odevzda u odbavovaci (check-in) piepazky.
Tato zavazadla budou po dobu letu ulozena v nakladovém prostoru letadla
(jsou to ta zavazadla, ktera si cestujici neberete s sebou na palubu letadla). Je mozné
s sebou vzit na palubu tekutiny, nutné pro lécebné ucely, nebo z divodu zvlastniho

pozadavku na stravovani, vetné¢ kojenecké vyzivy. V téchto piipadech je nutné, aby
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cestujici neptevazel vétsi mnozstvi, nezli je nutné pro cestu. Cestujici mize byt vyzvan
pracovnikem bezpecnostni kontroly o kontrolu ochutnavkou (napft. kojenecka strava), nebo
o predlozeni dokladu o ptivodu tekutiny (napf. v pfipadé pfevozu insulinu potvrzeni
od I¢kate Ci recept na jméno cestujiciho). Za tekutiny je povazovana voda a ostatni népoje,
polévky, sirupy, parfémy, gely véetné vlasovych a sprchovych, pasty, véetné¢ zubni, krémy,
pletové krémy a oleje, spreje a deodoranty, obsahy nddob se zvySenym tlakem, holici

a jiné pény, smeési kapalnych a pevnych latek a vSechny ostatni véci podobné konzistence.

Do kabinového zavazadla (55x40x20 a hmotnosti max. 5 kg)si lze vzit napoje
v plechovkach, lahvich apod., jejichZ obsah jednotlivého baleni nepiesahuje 100 ml, jidlo,
svaciny, sendvice, chipsy, ovoce a zeleninu, elektroniku, MP3 piehravac¢, mobilni telefony,
fotoaparaty, kamery, notebooky, holici strojky, elektrické zubni kartacky, kalkulacky,
meftici ptistroje, ptislusenstvi k elektronice (kabely, nabijecky, baterie apod.), kosmetické
pripravky a hygienické potieby, hiebeny, zubni pasta (ne vétsi nez 100 ml), mydlo, rténky,
fasenky, pudry, léky, tabletky, masti a krémy (obsah baleni ne vétsi nez 100 ml),
homeopatické léky, inzulin, détské léky a ostatni prostfedky, mezi které patii psaci
potieby, drobné hracky, stolni hry, cigarety. Pii piepravé masti, krémi, kapek a vSech
ostatnich 1€kt na tekuté ¢i gelové bazi o objemu vétsim nez 100 ml, je bezpecnostnim
personalem vyzadovano lékaiské potvrzeni. [3]

Nize uvedené¢ zakédzané predmécty nesmi byt dle Narodniho bezpecnostniho
programu vnaSeny do SRA prostoru letisté¢ viibec. Vyjimku tvoii pracovni néstroje, které
zamé&stnanec potiebuje k vykonu své pracovni Cinnosti v . SRA a to za predpokladu,
ze jejich vneseni bylo povoleno oprdvnénym organem. Jednd se o stfelné zbrané a ostatni
pfedméty s UCinky jim podobnymi, tedy kazda stfelnd zbran dle zvlastniho pravniho
pfedpisu a ostatni pfedméty, ze kterych miiZze byt vystfelena stfela mechanicky, silou
exploze nebo komprese vzduchu nebo plynu. Jedna se ptedev§im o nasledujici predméty
s tim, ze zvlaStni pozornost je potfeba vénovat skrytym a zamaskovanym piedmétim. Patii
zde stielné zbrané, repliky a imitace zbrani, ¢asti zbrani jakéhokoli typu v€etné ndstavci
(kromé& zaméfovacl), plynové a mechanické zbranég, signalni zbrang, startovaci pistole,
hracky napodobujici zbrané vSech druhti, paintballové zbrané€, expanzni pfistroje, kuSe,
praky, harpuny a jiné elektrické paralyzéry. [3]

Do kategorie zakazanych pfedméth patii také vybuSniny a hoflaviny,
tedy jakékoli vybuSné nebo hotlavé latky, které mohou ohrozit zdravi cestujicich

a posadky, bezpecnost civilniho letectvi a provozni bezpecnost letadla a dalSich zatizeni.
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Jedna se ptedevsim o nésledujici predméty a latky. Munice, rozbusky, detonatory a zapalna
zafizeni, vybuSniny a vybus$nd zafizeni, repliky nebo imitace vybusnin a vybuSnych
zafizeni, miny a jina vyzbroj obsahujici vybuSniny, granaty jakéhokoli druhu, plyny
a plynové nadoby (napf. butan, propan, acetylén, kysliku — ve vétSim mnozstvi),
ohnostroje, svétlice v jakékoli podobé¢ a dalsi pyrotechnika, zapalniky a fosforové zapalky,
dymovnice a koufové patrony, hotlava kapalna paliva (benzin, nafta, plyn do zapalovacu,
alkohol, etanol), barvy ve spreji, terpentyn a fedidla barev. [3]

Jedna se také o chemické nebo toxické latky, tedy jakékoli chemické nebo toxické
latky, které mohou ohrozit zdravi cestujicich a posadky, bezpecnost civilniho letectvi
a provozni bezpecCnost letadla a dalSich zafizeni. PredevSim kyseliny a predméty
je obsahujici (napf. autobaterie), ziraviny nebo bélici prosttedky (napft. rtut’ a chlor), slzné
a jiné paralyzujici latky (napt. davivé plyny, slzné a pepfové spreje), radioaktivni latky
(napt. 1ékafské nebo primyslové isotopy), jedy, infekéné nebo biologicky nebezpecné
predméty a latky (napf. infikovana krev, bakterie a viry), samozapalné materialy a latky,
hasici pfistroje. Plati, Ze pracovnici, provad¢jici bezpecnostni kontroly, maji vzdy pravo
urcit jako zakdzané predméty 1 takové predméty, které zde nejsou uvedeny, ale vzbuzuji

divodné podezieni, Ze mohou byt pouzity k ohrozeni bezpecnosti civilniho letectvi. [3]

4.4 Pasova kontrola

Cestujici predklada sviyj pas, pfipadné dal$i doklady pas nahrazujici (v ramci EU
napiiklad obcansky priikaz) ke kontrole cizinecké policii, kde je zkontrolovana spravnost
udajt, vizum a soucasné, zda cestujici mize, ¢i nemiize cestovat do dané¢ zemé. V ramci
Schengenského prostoru v EU existuje pro ¢leny moznost projit tzv. zelenou zénou.

Na nékterych letistich byva fazena pasova kontrola az po kontrole bezpe¢nostni.

4.5 Bezpecnostni kontrola cestujicich

Bezpecnostni kontrolou pro cestujici a jejich zavazadla je vzdy mySlena a vyuzivana
detekéni kontrola a fyzickd kontrola. VSichni odlétajici cestujici (tj. cestujici nastupujici
svlj let a transferovi cestujici) musi byt podrobeni bezpecnostni kontrole, aby bylo
zabranéno vneseni zakazanych predméti do SRA a na palubu letadla. Posadka letadla,
letiStni persondl a ostatni osoby, které necestuji, musi byt kontrolovany stejnym zptisobem

jako cestujici, pokud prochazeji do SRA nebo jinym mistem vstupuji do letadla. Rovnéz
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jejich a jimi vnasend zavazadla a ostatni predméty musi byt kontrolovany stejné¢ jako

kabinova zavazadla cestujicich. [3]

45.1 Detekéni a fyzicka kontrola cestujicich

Provozovatel letiSt¢ je povinen zajistit podminky k provadéni bezpecnostnich
opatieni a vybavit letist€¢ pro obchodni leteckou dopravu zafizenimi, potiebnymi
k provadéni bezpecnostnich kontrol, véetné zajisténi moznosti detekéni kontroly zapsanych
zavazadel. Provozovatel letisté je povinen zajistit, aby vSechna zavazadla, podléhajici
bezpe¢nostni kontrole byla piedloZzena fyzické nebo pravnické osob¢, provadéjici
bezpecénostni kontrolu v souladu s postupem uvedenym v Bezpe¢nostnim programu letiste.
Provozovatel letisté je povinen zajistit, aby vSechna doprovazend zapsand zavazadla
s vyjimkou zapsanych zavazadel transferovych cestujicich, byly pted naloZenim do letadla
podrobeny bezpecnostni kontrole (pokud nebyla jiz dfive podrobena bezpecnostni kontrole
v nékteré z ¢lenskych zemi EU. Detekcni kontrolou je mySlena kontrola s pomoci aplikace
technickych nebo jinych prostfedkil, které maji za ukol odhalit nebezpecné predméty,
kterych je moZno pouZit pro spachani protipravniho c¢inu. Bezpecnostni kontrola
kabinovych zavazadel je vzdy provadéna soucasné s bezpecnostni kontrolou cestujicich.
Pti bezpecnostni kontrole osob a jejich kabinovych zavazadel jsou vyuzivana rentgenova
zafizeni, ramové detektory kovi, rucni detektory kovii a detektory vybusnin

a nebezpecnych chemickych latek, nebo sluzebni pes. [3]

Obrazek ¢ 24: Pohled na detekcni linku odbavovaci haly [Zdroj: 6]

Detekéni prohlidka osob je zapocata prichozim detektorem kovi, kterd je doplnéna
namatkovou fyzickou prohlidkou nejméné u 10% z celkového poctu kontrolovanych osob.

Tyto fyzické prohlidky jsou provadény u vSech osob, u nichZz kontrola vyvold poplasny
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signal. Prakticky je cestujici pted bezpecnostni kontrolou vyzvan k ptedlozeni palubniho
listku (kontrola spravnosti letu) a ptredlozeni vSech vnasenych tekutin k provedeni detekcni
kontroly; dale k odloZeni svrchni ¢asti odévu (bunda, kabat ¢i sako), ktera bude podrobena
detekéni kontrole samostatn¢ pres detektor kovu. Poté je vyzvan cestujici k vyjmuti
pfenosného pocitace a jinych vétSich elektrickych pfistroji ze svého kabinového
zavazadla, kterd budou samostatné podrobena detekéni kontrole, zatimco cestujici bude
prochazet pies detektor kovu. Kabinové zavazadlo (Cabin Baggage) je zavazadlo urcené
k ptepravé letadlem v prostoru pro cestujici. [3]

Dale je cestujici vyzvan k odlozeni vSech kovovych predmétd (kli¢e, mince,
mobilniho telefonu, propisovaci tuzky, hodinky, atd.), odepnuti opasku. Nékteti 1idé maji
také obavy z toho, aby rentgenova kontrola neposkodila jejich fotografické filmy nebo

elektronickd zafizeni. Pracovnik ostrahy zkontroluje, zda obsah vyjmutych ptredméti

odpovida pozadavkim.

Obrazek ¢ 25: Snimky z pribéhu kontroly na letisti [Zdroj: 6]

Detekéni prohlidka kabinovych zavazadel je provadéna kontrolou rentgenovym
(RTG) zatizenim a je doplnéna o naméatkové provadénou fyzickou prohlidku u nejméné
10% ze vSech kontrolovanych zavazadel. Pfirucni zavazadlo je kontrolovdano RTG
operatorem vybaveném pomocnym systémem detekce vybusnin, a to opakované z riznych
uhlt podle potieby. Cestujici dale prochazi detekénim ramem. Je-li na nékterém pfistroji
zavazadlo, nebo cestujici detekovan jako podeziely nésleduje provedeni fyzické kontroly.
Tyto fyzické prohlidky jsou provadény u vSech zavazadel a vnasenych pfedmétt, u kterych
obsluha rentgenového zafizeni neni schopna bezpecné rozpoznat, zda neobsahuji

predméty, které Ize pouzit pro spachani protipravniho ¢inu.
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Za fyzickou kontrolu je povazovana kontrola za pomoci ru¢niho detektoru kovu,
tésnymi dotyky detektorem na obleceném téle kontrolované osoby, hmatem ruky
na obleCeném téle na volnych Castech odévl 1 na odlozenych Céastech odévu tak, aby
takovato kontrola vedla k odhaleni ukrytych pfedmétl v mistech, kde je mozné takové
pfedméty zejména pod odévem, v kapsach a v zahybech odévu ukryt. Fyzickou kontrolu
osob provadi osoba stejného pohlavi. Fyzickou kontrolu vnasenych véci se rozumi kontrola
vSech vlozenych predméti, jejich Casti, vnitiniho prostoru a obsahu zavazadel, vcetné
jejich baleni a pomocnych konstrukci tak, aby mohla byt zjiSténa pfitomnost vSech
nebezpeénych predméti, kterych lze pouzit ke spachéni protipravniho ¢inu. Fyzicka
kontrola osob a fyzicka kontrola véci se provadi s pouzitim ochrannych rukavic. Pokud
po provedené kontrole pretrvava pochybnost o tom, zda cestujici i naddle nemé u sebe
zakdzané predméty, je cestujicimu odmitnut vstup do SRA a jsou pfivolani ptisluSnici
policie k provedeni dikladné bezpeénostni prohlidky (osobni prohlidka). [3]

Detekéni 1 fyzické kontroly jsou opravnéni provadét pouze pfislusnici policie
a provozovatel letiS§t¢ pfimo nebo prostiednictvim podnikajici fyzické nebo pravnické
osoby zajiStujici civilni bezpecnostni sluzby, pokud tato osoba je drzitelem opravnéni
k takové Ccinnosti. Subjekt, ktery provadi detekéni kontroly 1 fyzické kontroly, je
odpovédny za jejich kvalitu a G€innost a musi byt pro tuto ¢innost pojistén. Cestujicimu,
ktery se odmitne podrobit detekéni kontrole nebo fyzické kontrole sva kabinova nebo
zapsana zavazadla a jiné vnaSené predméty nebo odmitne odevzdat zjiSténé zakézané
pfedméty, nesmi byt provozovatelem letiSté¢ povolen vstup do SRA a musi byt leteckym
dopravcem vylouc€en z piepravy. Odlétajici cestujici jiz podrobeni bezpecnostni kontrole
nesmi pfijit do styku s cestujicimi nebo jinymi osobami, které¢ dosud nebyly podrobeny
bezpecnostni kontrole. [3]

V ptipadé, ze latky (popf. i pfedméty) neodpovidaji pozadavkiim, je cestuji vyzvan,
aby je odstranil, mize je predat svému doprovodu, ktery necestuje nebo je musi prelozit
do zapsaného zavazadla, ¢i odhodit (vyhozeni do pfistavenych kontejnert apod.). Poté
je vpustén do prostoru ramového detektoru a jeho zavazadlo a vylozené osobni véci
v plastové krabici jsou predany ke kontrole rentgenem (RTG) na posuvny pds. Pés
je mozné zastavovat a vracet. Pokud byl pfi prichodu detekovan jakykoliv kov, je cestujici
vyzvéan k podstoupeni prohlidky pomoci ru¢niho detektoru kovl. V ptipad€, ze mu byl
v zavazadle zjiStén nebezpecny nebo jen podeziely pfedmét, je obsluhou vyzvan k jeho

ptedlozeni, popt. aby se jej zbavil. I pfes vyzvy ostrahy, aby si cestujici vylozili
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z ptiruéniho zavazadla tekutiny a podobné véci, pokud je v zavazadle maji, nékteti
cestujici toto nerespektuji. Pfitomnost tekutin odhali rentgen a cestujici tyto pfedméty musi
odstranit. Detektory jsou nastaveny tak, Ze jsou velice citlivé na kov. Casto se stava,
ze reaguji 1 na obal od zvykaCek nebo cigaret. Nékdy se pii kontrolach vyuzivaji
i detektory stopovych Ccastic. Ty odebiraji vzorky bud nasdvanim par v okoli
provétovaného objektu, nebo stérem jeho povrchu. Tyto detektory mohou odhalit napiiklad
plastické vybusniny. [3]

Detekéni 1 fyzickd kontrola muze byt doplnéna vyuZitim zafizeni pro detekci
vybusnin a nebezpecénych chemickych latek, nebo mize byt doplnéna vyuzitim sluzebniho
psa Policie CR. Pii bezpe&nostni kontrole osob a jejich kabinovych zavazadel jsou
vyuzivana rentgenova zafizeni, rdimové detektory kovil, rucni detektory kovi a detektory
vybus$nina nebezpecnych chemickych latek, nebo sluZzebni pes. Cestujici se po provedené
bezpec¢nostni kontrole odebere do SRA a vycka na odlet. V tomto prostoru muze byt

provadéna namatkova kontrola na chemické latky pomoci sluzebniho psa Policie CR.

Obrazek ¢. 26: Vyuziti sluzebniho psa pro kontrolu pritomnosti chemické

latky [Zdroj: 3]

Tranzitni hala a odletové Cekarny jsou prostory, kde cestujici vyckava na svij let.
Probih4 zde finalni odbaveni letu. Cekarny se nazyvaji, tzv. Gate Check-in. Cestujicimu
je zde na palubni prepazce letecké spolecnosti pfed nastupem do letadla zkontrolovana
palubni vstupenka a jsou mu poskytnuty dalsi dopliikové informace o odletu, ¢i zpozdéni.

Toto odbaveni je mozné jen pro cestujici, ktefi maji sva zavazadla jiz odbavena v cestovni
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kancelafi, hotelu a maji palubni vstupenku, nebo pomoci samoodbaveni cestujicich

bez zavazadel na tzv. ticket kiosku. [15]

45.2 0Oddélena detekéni kontrola

Oddé¢lend detekcni kontrola je provedena u cestujicich vyzadujici zvlastni piistup,
véetné cestujicich prepravujicich vysoce cenny materidl, cestujici s kardiostimulatory
a télesn¢ nebo dusevné postizeni cestujici, musi byt kontrolovani na misté, které se nachazi
mimo dohled ostatnich cestujicich (pokud je to technicky mozné). V téchto ptipadech
se u cestujicich a jejich kabinovych zavazadel se provadi fyzicka kontrola ¢i rentgenova
detek¢ni kontrola vSech kabinovych zavazadel, fyzickd kontrola cestujiciho za pouziti
ruéniho detektoru kovil a v pripad¢ cestujiciho se stimuldtorem, nebo télesné a dusevné
postizeného cestujiciho, kde nelze pouzit ruéni detektor, musi byt provedena pouze fyzicka

kontrola. [3]

4.6 LATKY POUZITELNE K PROTIPRAVNIMU CINU NA PALUBE
LETADLA

V pfipad€, Ze by potencialni pachatel, Ci terorista mél alespont zékladni znalosti
chemie, pomérn¢ snadno by si mohl vybu$ninu nejen doma vyrobit, ale také pronést
na palubu letadla. V nasledujicim odstavci jsou uvedeny latky, které jsou pomérné bézné
dostupné a jejichZ kombinaci by mohlo dojit k sestrojeni potencialni hrozby.

Jednodus§sim rozpoustédlem pro tfaskaviny je alkohol, naptiklad ,,vybusné slivovice*
rozlitd po podlaze, do které razné¢ nakro¢i jdouci letuska jako roznétka. Jako latka
rozpustnd v alkoholu je zndm jododusik, jednd se o Cerno-zelend krystalickou latku
kovového lesku. Je to extrémné citliva tfaskavina, nebezpe€nost je nizka diky relativné
slabé vybusné sile. Jododusik exploduje dotykem (Spejle nebo paratka), nékdy staci kolem
projit a dojde k jeho vybuchu (otfesy a akustické viny). Obdobné na n¢j tcinkuje 1 silné
slune¢ni svétlo, pfili§ hlasitd hudba nebo signal z mobilniho telefonu. Staci trocha jodu,
lahvicka 20-25% roztoku amoniaku. Amoniak se po reakci voln¢ odpafit, vysledek zvlh¢i
ethanolem. Jako roznétku si Ize predstavit osvéZujici ubrousky vlhéené etanolem s naplni
jododusiku. Zatavené v origindlnim baleni a parfémované, vezené jako suvenyr
a vzpominka z dovolené. Nélozi miize byt ldhev konaku. Zapeceténa pravym kolkem.
Smés 75% peroxidu vodiku (80% koncentrace) a 25% ethanolu (95% koncentrace) ma

detonac¢ni rychlost 6480 m/s, coz je piiblizné stejna brizance, jako u vybusniny TNT. [6]
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5 JAKE JE NEJBEZPECNEJSI MIiSTO V LETADLE?

wevr

protoze kazdé letadlo ma jiné vlastnosti, avSak nékolik obecnych rad, jak zvysit vybérem
mista pravdépodobnost pieziti v ptipadé€, ze by letadlo havarovalo, existuje.

Nékteti tvrdi, ze nejlepSi sedadla z pohledu bezpecnosti najdete nad kiidly,
protoze letadla jsou v této Casti nejpevnéjSi. Obecné se vSak uznava spiSe tvrzeni,

Nejnovéji tuto teorii potvrzuje i dokument na kanalu Channel 4, kdy jeho tviirci
nechali havarovat Boeing 727 ovénceny kamerami a senzory. V jeho vnittku pak navic
sedély figuriny se zldmatelnymi kostmi, aby bylo jednodussi zjistit, jak silny naraz
na jednotlivé ¢asti letadla plisobi. Autoii seridlu pak nechali stroj havarovat v mexické
pousti Sonoran. [16]

Paradoxné nedobie dopadli cestujici v prvnich 11 fadach sedadel, které¢ byvaji
bézné obsazeny prémiovymi klienty 1étajicimi vySSimi tfidami. Pisobila tam sila narazu
12G. Sila postupem do zadni Casti letadla klesala k sile 6G. Podle experti by neptezil
zadny z pasazéru v predni Casti letadla, avSak 78 procent ostatnich pasazérii ve zbylé ¢asti
letadla by zfejmé piezilo. Sance na pieZiti se zvySovaly tim vice, ¢im by cestujici sedél dél
vzadu.

Neni piili§ pravdépodobné, Ze by vysledky studie ovlivnily prodej prémiovych
letenek, které zejména na dlouhé lety poskytuji klientim aerolinek nesrovnatelné vyssi
pohodli. Studie nicméné potvrdila vysledky Sest let star¢ho vyzkumu publikovaného
ve védeckém magazinu Popular Mechanics. Ten zkoumal vSechny pady letadel od roku
1971 a zjistil, Ze 1idé v zadni Casti letadla piezili v 69 procentech piipadd, ti nad kiidly
v 56 procentech padu a ti v predni ¢asti letadel jen ve 49 procentech nehod.

Studie v Mexiku navic zahrnovala i pokus, jak dilezité je ptfipoutani. Vedle sebe
byly umistény tfi figuriny. Jedna byla pfipoutdna a navic sed€la v tzv. poloze "brace",
kterou pasazéti zaujimaji v piipadé hrozby padu letadla ¢i nouzovém pfistani. Druha
figurina byla také pfipoutana, ale sed¢la normalné. Posledni figurina pak sed€la, ale nebyla
pfipoutana. A podle studie narazu, jen tento nepfipoutany cestovatel by naraz neptezil.
Navzdory témto vyzkumlim, oba dva nejvétsi vyrobcei letadel si stoji za tim, Ze tyto studie
nemaji dostatecné podklady pro to, aby mohly byt brany vazné. "VSechna mista jsou stejné
bezpecna. Zejména kdyz zistavate piipoutdni, to je dulezity bod,” uvedl mluvci

spolecnosti Boeing. [16]



UTB ve Zliné, Fakulta aplikované informatiky 60

S mluvéim Boeingu si pfizvukoval 1 mluvéi Airbusu a dodal jen to,
letadlo spolecnosti, Airbus A380, ktery pojme az 850 pasazérti, je mozné evakuovat
do 90 sekund i v ptipad¢, ze by ziistala polovina dvefti letadla uzavienych.

Navzdory mnoha povéram, vétSinu pada letadel Ize piezit. Otazkou je, zda je
ke zvySeni pravdépodobnosti pteziti dilezité byt blizko nouzového vychodu. Studie
univerzity v Greenwichi doklada, Ze je tento faktor nezanedbatelny. Védci prozkoumali
ptipady 2000 pirezivsich ze 105 leteckych nehod a zjistili, Ze ti, ktefi sed€li Sest €i vice fad
od nouzového vychodu, méli vyrazné nizsi pravdépodobnost na preziti. Rozdil mezi misty
v ulice a u oken byl pak mizivy.

Pravdépodobnost, ze zahynete pii jednom urCitém letu je podle webu planecrash.info
zhruba 1 ku 4,7 miliénu.

Sezeni v ekonomické tfidé s pfipoutanym pasem a blizko nouzového vychodu
pak riziko jeSt¢ snizuje stejné, tak jako Ilétani s renomovanymi aerolinkami,
které se o své stroje ptikladné staraji. Pokud letite v n&které z rozvojovych zemi, neni
od véci zkontrolovat statistiky nehodovosti danych aerolinii. [16]

Analytici ze serveru Skyscanner.com srovnali pres tisic objednavek sedadel
v riznych leteckych spolecnostech a zjistili, ze vibec nejvic pasazéri touzi po miste
6A — neboli sedadle hodné vepfedu a u okna. AZ 60 procent cestujicich ma rddo mista
u okna, 40 procent do uli¢ky, mista uprostied nema rad prakticky nikdo. [17]

v zadni Casti letadla, pfestoze statistika ¢etnosti nakupu mistenek v letadle ukazuje na fakt,

ze cestujici davaji prednost sedadliim v predni ¢asti letadla.
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Obrdzek ¢ 27: Rozmisténi sedadel v letadle [Zdroj: 16]
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Obrazek ¢ 28: Rozmisténi sedadel v Boeingu A380 [Zdroj: 17]

Obrdzek & 29: Unikovy vychod v Boeingu A380 [Zdroj: 17]



UTB ve Zliné, Fakulta aplikované informatiky 63

6 ROLE BEZPECNOSTNIHO PRACOVNIKA V LETISTNI
KONTROLE

Ptes veskeré moderni technické vybaveni, kterymi vétsina svétovych letist’ disponuje,
se jako nejkritictéj$i bod bezpecnostni kontroly jevi lidsky faktor. I ty nejmoderné;si
rentgeny, které dokazou spolehlivé potencialné nebezpecny piedmét identifikovat, vSak
nezabrani selhani jedince, ktery dany pfistroj obsluhuje. Aby se minimalizovalo riziko
selhani, musi kazdy pracovnik bezpecnostni kontroly spliiovat ptisnd vstupni kritéria.
V nasledujicim odstavei jsou popsany podminky pro pfijeti do pracovniho poméru
na Letisti Vaclava Havla v Praze.

Zajemci o tuto profesi musi uspésné absolvovat ovéreni spolehlivosti dle zékona
&. 49/1997 Sb. o civilnim letectvi. Ovéfeni spolehlivosti provadi Ufad pro civilni letectvi
a bez n¢j nelze ziskat ID opraviiujici ke vstupu do vyhrazeného bezpecnostniho prostoru
letiSt€. V ramci ovéfeni spolehlivosti je posuzovana bezithonnost a dvéryhodnost
zadatele. Zajemci o pozici pracovnika bezpecnostni kontroly musi byt v dobrém
zdravotnim stavu a mit duSevni a fyzické schopnosti a dovednosti potiebné pro Uc¢inné
plnéni pfidélenych tkold, naptf. pro vyhodnocovani rentgenovych snimkl je nezbytny
dobry barvocit a prostorova predstavivost, pro komunikaci s cestujicimi je dilezita dobra
znalost anglického jazyka. [40]

Kazdému pracovnikovi je pro konkrétni kalendarni mésic pfedem naplanovano
vhodné rozvrzeni smén, které ramcové koresponduje s rezimem kratkého a dlouhého
pracovniho tydne. Denni a no¢ni smény jsou nejastéji 12hodinové se dvéma
ptlhodinovymi ptestdvkami na jidlo a oddech. V pribéhu smény pracovnik vykonava
¢innosti  pfidélené dispeCinkem, nejvétsi meérou se jednd o bezpecnostni kontroly
cestujicich a kabinovych zavazadel. Na stanoviStich bezpe¢nostni kontroly pracovnici plni
na riznych pozicich stanovené tkoly, napt. néktefi kontroluji osoby a jini zavazadla
a pravidelné se mezi témito pozicemi stfidaji. Absolvovana odborné pfiprava ma obecnou
platnost 2 roky, v pfipad¢ kvalifikace ke kontroldm pomoci rentgenovych zafizeni se
platnost za tcelem udrzovani odborné zdatnosti zkracuje na 6 mésici. Veskera Skoleni
k udrZeni potfebnych kvalifikaci organizuje zaméstnavatel pracovnikiim v fadné pracovni
dobé&. Pribézny vycvik zahrnuje napf. trénink rozpoznavani rentgenovych snimkl pomoci
pocitacovych simulaci, provozni vycvik zaméfeny na aktudlni problematiku a aktualizaci
odborné piipravy. Veskera odborna piiprava je pracovnikiim poskytovana v souladu

splatnymi narodnimi pfedpisy a legislativou Evropské unie, tzn. lze ptedpokladat,
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ze v ptipad¢ potieby s jejich pomoci nalezne pracovnik odpovidajici uplatnéni i u jinych

subjektt v ramci unie a Ceské republiky.[40]

6.1 BEZPECNOSTNI KONTROLA - OBECNY PRUBEH A JEHO
HODNOCENI

6.1.1 OdloZeni véci na pas k rentgenové prohlidce

Cestujici jsou povinni odlozit veskeré kovové predméty do plastového boxu
a svrchni ¢ast odévu. Tim je mozné zabranit pienosu nebezpecného predmétu na palubu
letadla.

Negativni na tomto procesu shledavam velmi nepohodIné a mnohdy 1 dehonestujici
odkladani ¢asti odévu jako je napt. opasek. Zouvani botou a chozeni po studené podlaze
v ponozkach, &i bosky. Uprava odévu a pradla pied ostatnimi cestujicimi. Dale jako
negativni na tomto procesu shleddvam vytahovani baterie z notebooku, o které muze

obsluha pozadat, nebot’ tento proces nemusi kazdy cestujici zvladnout.

6.1.2 Prichod ramovym detektorem

Prichod rédmovym detektorem je na letiSti nezbytny a odehrava
se ve 100 % odbaveni. Jedna se o primarni upozornéni obsluhy na veskeré kovové predmé-
ty coz je hlavnim benefitem tohoto detektoru. Jeho nevyhodou miize byt zdrzeni cestuji-
cich v ptipadé pozitivni detekce kovu i na velmi drobny predmét (knoflik) a stres, ktery pfi
nasledné osobni prohlidce mize cestujicim zptisobit. Priichodu ramovym detektorem by se
neméli podrobit ani osoby, jez jsou nositeli kardiostimulatoru, ktefi se musi ohlasit pie-

dem, a tyka se jich pouze osobni prohlidka, coZ pro mnohé neni piijemné.

6.1.3 Osobni prohlidka

Pti prachodu detekénim ramem muze dojit i k ndhodnému spusténi alarmu,
aniz by cestujici u sebe méli cokoliv kovového a musi se tak podrobit fyzické rucni
kontrole. Ta by mohla pfenosu dalSich potencialné nebezpecnych predmétli na palubu
letadla. Ptestoze kontrolu musi vykonavat osoba stejné pohlavi jako, pro vétSinu

cestujicich je velmi nepiijemna, obzvlasté pred ostatnimi cestujicimi.
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6.1.4 Kontrola pFitomnosti vybusnin

Od 1. zafi 2015 plati rozsifené bezpecnostni piedpisy Evropské komise tykajici
se kontroly pfitomnosti vybuSnin na evropskych letistich.

Jsou provadény namatkové kontroly pomoci tzv. zafizeni pro stopovou detekci
vybusnin (Explosive Trace Detection, ETD). V rdmci jiz zndmych bezpecnostnich kontrol
muze byt nyni cestujici navic podroben odbéru vzorkli pomoci specidlnich detektorti
a to na opasku a mobilnim telefonu, palubni vstupence, cestovnim pasu a podobné
a zkontrolovdno bude i pfirucni zavazadlo a elektronické pfistroje. Naslednd chemicka
analyza setfené¢ho vzorku pifimo na misté poda informaci o ptipadnych stopach kompozit
podezielych z obsahu vybu$nin. V piipadé¢ podezieni nésleduje jesté dalsi technicka
kontrola. Pokud se pti tom podezieni nevyvrati, nasleduje osobni objasnéni mezi doty¢nym

cestujicim a policii. [39]

6.1.5 Obecné hodnoceni pribéhu kontrol

Dle mého nazoru je prubéh bezpecnostni kontroly na osob na letisti efektivni i pres
vySe uvedend uskali, které shledavam jako negativni spiSe po strance komfortu. Pozitivni
na téchto kontroldch shleddvam hlavné za fakt, ze zabraiuji piesunu nebezpecnych
pfedmétt do pied odletové zony a nasledné do letadla, ¢imZ sniZuji riziko teroristickych
utokd. Nicméné tyto kontroly zabrani utokiim spiSe amatérského razu, protoze racionalné
smyslejici Clovek, ktery by 1 pres zfanatizovani radikdlnimi organizacemi chtél utok
provést, by se odhalitelné pfedméty, ¢i zbrané nepokousel pies bezpe€nostni kontroly do
letadla pronést. Nesmime vSak opomenout fakt, ze tyto bezpecnostni kontroly neslouzi
pouze k detekci zbrani, ale také k odhaleni paseraku drog. Pasovani drog je i pies varovani
a vmnoha statech hrozbou doZivotniho vézeni stale aktualni. Proto i pies uvedené
negativni vlivy bezpe€nostni kontroly se domnivam, Ze jsou kontroly opodstatnéné

a ve vetsing piipadl efektivni.
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7 KOMPARACNI PREHLED STANDARTU KONTROLY OSOB NA
VYBRANYCH LETISTiCH.
Béhem poslednich let jsem mél moznost navstivit celou fadu svétovych letist’ a osobné
se mi potvrdilo, ze jsou velké kvalitativni rozdily mezi bezpecnostnimi kontrolami osob

1 zavazadel. Porovnani bezpec¢nostnich kontrol jsem provedl na nésledujicich letistich,

ze kterych bud’ 1étam Casto, nebo se mi bezpecnostni kontrola jevila nestandardné.
. Ceska republika — Mezinarodni letisté Véaclava Havla v Praze
(navstiveno 5x béhem let 2015, 2016)
. Rakousko - Mezinarodni letist¢ Viden — Schwechat
(navstiveno 10x béhem let 2015, 2016)
. Mexiko - Mezinarodni leti$té Mexico City — Benita Juareze
(navstiveno 2x béhem let 2015, 2016)
. USA - Mezindrodni letist¢ New York — JFK
(navstiveno 1x béhem let 2015, 2016)
. Nigérie - Mezinarodni letisté¢ Lagos — Murtala Muhammed

(navstiveno 1x béhem let 2015, 2016)

7.1 Mezinarodni letisté Vaclava Havla v Praze

Mezinarodni letist€¢ Véclava Havla v Praze je z bezpecnostniho hlediska letiStém
na vys$$i urovni. UZ ve vstupni hale, kde probiha odbaveni zavazadel, se zpravidla pohybuji
policisté vybaveni automatickymi zbranémi. Pfi bezpe¢nostni prohlidce nutné pro vstup
do pred odletové zony je cestujici vyzvan, aby na dopravni pas odlozil ptirucni zavazadlo.
Dale svrchni ¢ast odévu — bunda, kabat, Satek. Nasledné odlozil vSechny kovové pfedméty,
popiipad¢ vytdhl notebooku, €i tablet z brasny. Tekutiny do 100ml musi byt uzavieny
v plastovém sacku. Po prichodu rdmovym detektorem s negativnim vysledkem
na pritomnost kovi, cestujici odchazi. V opacném ptipad¢ je podroben prohlidce ru¢nim

detektorem kovu.
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Z bezpecnostniho hlediska hodnotim prazské letisté velmi dobtfe. Doporucil bych pouze

ramovy detektor hned pii vstupu do odbavovaci haly.

7.2 Mezinarodni letisté Viden — Schwechat

Stejné tak jako na letiSti v Praze, tak i ve Vidni je bezpecnostni kontrola osob
na vysoké urovni a podléhd bezpecnostnim standardim Evropské Unie a bezpecnostni

pracovnici uceln¢ vyuzivaji technické vybaveni.

I pfes pomérné¢ velké mnozstvi odbavenych osob, se pracovnici chovaji
profesiondlné a kazdého tadné instruuji. Cestujici odkladaji na pas pfirucni zavazadlo,
svrchni ¢ast odévu a kovové predméty. Po prichodu rdmovym detektorem muze
nasledovat ru¢ni prohlidka, nicméné na videfiském letiSti jsem se s ni nesetkal, pfestoze
odtud cestuji pomérné ¢asto. Doporuceni pro videniské letisté je pouze ve vEtsi pritomnosti

policistd se sluzebnim psem, se kterym se zde mtizeme setkat spise sporadicky.

7.3 Mezinarodni leti§té Benita Juareze - Mexico City

Vzhledem k celkové bezpecnostni situaci v Mexiku, se na letiSti Benita Juareze
v Mexico City vyskytuje velké mnozstvi policistu, ktefi jsou ozbrojeni samopaly a jinymi
automatickymi zbranémi. V porovnani s letiStém v Praze se jich tam pohybuje zhruba
5x vice. Po standartnim odloZeni zavazadla a kovovych pfedmét na bezpecnostni pas
se kontrola jevila jako rutina. Pracovnici si mezi sebou povidali a nejevili pfili§ zajem
o cestujici.

I pfes negativni vysledek po prichodu rdmovym detektorem jsem byl vyzvan
k osobni prohlidce. Ta probihala pouze ru¢né, bez pouziti ru¢niho detektoru kovu.
Nasledné jsem byl vyzvan, abych otevftel pfiru¢ni zavazadlo, které bylo podrobeno detekci
na ptitomnost omamnych latek. Po negativni vysledku jsem mohl pokracovat.

Po pfiletu na mexické letis§t€¢ se mi jako zajimavé jevily namatkové bezpecnostni
kontroly, které probihaly tak, ze kazdy cestujici po predloZeni pasu zméackne tlacitko,
které nahodné vybere, kdo se podrobi dikladné&jsi prohlidce. Ja i kolega, ktery byl
se mnou, jsme prohlidku absolvovat nemuseli. Doporuceni pro letist¢ v Mexiku

je jednoznac¢né diiraz na vétsi profesionalitu zaméstnancd.
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7.4 Mezinarodni leti§té New York — JFK

Bezpecnostni prohlidky ve Spojenych statech americkych jsou velmi dukladné.
Tamni pracovnici se chovali velmi arogantné a bylo na nich vidét, Ze nehodlaji respektovat
zadné poruseni pravidel. Kazdy cestujici si vyjma standartniho odlozeni kovovych
piedmétt a odlozeni svrchni ¢asti odévu musel i vyzout boty. Dale jsem musel vyndat
baterii z notebooku a samostatné odlozit na pas. Nasledoval prichod ramovym detektorem
kovu, po kterém jsem byl podroben dikladné kontrole ru¢nim detektorem kovu, bez
ohledu na to, jestli ramovy detektor kovu signalizoval ptitomnost kovového predmétu,
¢i nikoliv. Ru¢nim detektorem kovu mi byla kontrolovana i spodni ¢ast chodidla.

Bezpecnostni kontrola kabinového zavazadla pasovym bezpecnostnim rentgenem
je taktéz velmi pecliva. Pti jakémkoliv podezieni na zakdzany pfedmét je cestujici vyzvan,

aby otevfel pfiru¢ni zavazadlo.

7.5 Mezinarodni letiSté Lagos — Murtala Muhammed, Nigérie

Nigerijské letist¢ v Lagosu bylo z bezpe¢nostniho hlediska jednozna¢né nejhorSim.
Zatimco na evropskych a vétSiné svétovych letiSt je odbavovaci proces vice méné
obdobny, v c¢astech zépadni Afriky, jako je Nigérie, miZe byt tento proces velmi
zdlouhavy. V této zemi je velmi vysoka mira korupce a vzhledem k nizkému poctu
bezpecnostnich kamer na letisti, policisté 1 ostatni pracovnici ostrahy vyZaduji po bilych
cestujicich uplatek. Spole¢nosti mi byl pfedem domluven delegat, ktery pfedem vSechny
dilezité osoby zaplatil, tudiz jsem po piiletu nemusel vytahovat ani pas. Zadna dalsi
kontrola se nekonala. Delegat pouze vSechny co mé zastavili, upozornil, Ze mé nemusi
kontrolovat. Obdobné to bylo i pii odletu, s vyjimkou toho, Ze jsem pouze ukazal pas
a prosel ramovym detektorem. AZ do nastupu do letadla byl pfitomen mij delegat, takze
1 pfestoze jsem si nesundal opasek a detektor zapipal, tak jsem mohl pokracovat dale.
Takové postupy jsou z bezpecnostniho hlediska naprosto neakceptovatelné. Doporuceni
pro toto letisté je nakup moderngjsiho vybaveni. Sir§i zabér video kamer. Profesionalita

personalu a tvrdsi postihy korupce.
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7.6 Komparacni piehled jednotlivych kontrol vybranych letist’

Stupen kontroly Praha | Viden | New York | Mexiko| Lagos
Bezp. ram pri vstupu do terminalu X
Sluzebni pes v hale X X X
RTG zavazadla X X X X X
Bezp. ram pri vstupu do predodlet.
zony X X X X X
3D RTG kontrola X
Fyzickd rucni kontrola X X
Detekce na pritomnost zakazanych
lat. X X X

Tabulka & 1: Komparac¢ni piehled jednotlivych kontrol vybranych letist

Predeslé srovnani nemélo za tukol hodnotit Uroven bezpecnostnich kontrol
v jednotlivych zemich, protoZze to by bylo mozné pouze za ptedpokladu, Ze by na kazdém
letisti bylo absolvovano velké mnozstvi nezavislych bezpecnostnich kontrol, které by byly
objektivné vyhodnoceny dle pfedem stanovenych kritérii. Nicméné mé srovnani ukazuje
na skute€nost, Ze se bezpecnostni kontroly na letistich od sebe mizou vyrazné odliSovat.

Na zékladé mého srovnani bylo zjisténo, ze bezpecnostni ram pii vstupu
do terminalu se nachazel pouze na letisti v Mexiku. Se sluZzebnim psem jsem se setkal
Praze, Vidni a Mexiku. Rentgenova kontrola zavazadel spolu s ramovym detektorem pfi
vstupu do pied odletové zony se vyskytovala na vSech vybranych letiStich. Kontrola
3D rentgenovych skenerem byla pouze na letisti v New Yorku. K osobni fyzické prohlidce
jsem byl podroben na letiSti v Mexiku a New Yorku, stejné¢ tak k detekci na pfitomnost
zakéazanych latek.

Diky implementaci pravnich norem Mezindrodni organizace pro civilni letectvi
ICAO, zejména pfilohy €. 17 do zdkonl regulujicich civilni letectvi dané zemée
by metodika a technické zazemi bezpe€nostnich kontrol mély byt zhruba na stejné trovni.

Kwvalitativni rozdily by vSak nemély byt prakticky zadné.
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ZAVER

V prvni casti této diplomové prace jsou objasnény zakladni pojmy a definice
v letecké dopravé. Uvedeny jsou zakony, piedpisy a normy tykajici se letecké dopravy,
odbaveni a letiStnich kontrol. Déle jsou zde analyzovany technické prostiedky vyuzivané
k bezpecnostni prohlidce osob a zavazadel na letistich, jako jsou detektory kovu, rentgeny
a jina zafizeni. Objasnéna je zde také funkce bezpecnostniho doprovodu na palubé formou
tzv. sky marshalt.

Druhd ¢ast je vénovdna bezpecnostni kontrole cestujicich na letistich
pii odbavovacim procesu. Jsou zde uvedeny jednotlivé typy detekéni kontroly a faktory
ovliviiujici jeji kontinualni prab&h. Nasledné je zde také popsan nastup do letadla
a zhodnoceni vybéru mista na palubég, v souvislosti se statistikou dopravnich nehod. Dale
jsou analyzovany silné a slabé stranky procesu bezpecnostni kontroly na letisti
a celkovému zhodnoceni dané problematiky. Na zavér jsem provedl komparacni piehled
péti vybranych svétovych letist, které jsem v pritbéhu roku mél pfilezitost navstivit
a provedl zhodnoceni systému jednotlivych bezpe¢nostnich kontrol.

Z vySe uvedeného vypliva, Ze 1 pies implementaci pravnich norem se bezpecnostni
kontroly na letiStich od sebe odliSuji a zejména v méné vyspélych Castech svéta potrva,
neZ se zcela sjednoti na jednotnou troven.

Nedavné utoky na letisti v Bruselu ¢i Istanbulu dokazuji, pokud se teroristé
rozhodnou na letisté¢ zautocit, zpravidla nevyuZzivaji moderni technologie, ale primitivné
pripravené vybusné systémy, typu “hfebikova bomba“, kterou jsou schopni, po prichodu
do odbavovaci haly detonovat.

Proto bych se pii vylepseni systému zabezpeceni letist zaméfil spiSe na prvky
ochrany vstupu do letistni haly a to zejména formou detektorii kovii, nastavenych na nizsi
citlivost, nez je pti samotném vstupu do pied odletové zony. Timto zpiisobem by letistni
ochranka mohla detekovat potencialniho uto¢nika, ktery by se snazil na letisté pronést
pfipadnou bombu. Nizsi citlivost detektoru by zaroven tolik nezatéZovala fluktuaci
cestujicich, ktefi by mensi kovové predméty, jako napf. opasek ¢i drobné mince nemuseli
vytahovat. Tento systém zabezpeCeni by mohl pomoci, zejména pak v kombinaci
se sluzebnimi psy, ktefi na evropskych letistich nejsou ptitomni pokazdé. Naproti tomu
na letiStich jizni polokoule, jako napfiklad Australie, ¢i Novy Zéland, drtiva vétSina
cestujicich, jak pii odletu, tak po pfiletu kontrolovana sluzebnim psem. I vzhledem

K niz§im potizovacim nakladim se mi vyuziti sluzebnich psu jevi jako velmi efektivni
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a domnivam se, Ze s navrhovanou kombinaci by se mohlo fadé dal$ich teroristickych utokt
zabranit. Je samoziejmé nutné brat v potaz dobu, po jakou muze sluzebni pes efektivné
vykonavat svou sluzbu béhem dne, nicméné i samotna pfitomnost psa na letiSti mize
pusobit represivnim dojmem. Jako dalsi zajimava moznost, na kterou bych rad poukéazal,
je skrytd kontrola osob u vstupnich otacecich dvefi. Tyto dvefe jsou pohanény
elektromotorem a umoziuji osobu uzavtit v detekované zoné, pricemz je vzduch proudici
kolem osoby nasavan do detektoru k analyze par ¢astic.

V budoucnu je velmi pravdépodobné, Ze hrozba teroristickych utokli namifenych
na leteckou prepravu bude stale aktualni, proto je zapotiebi nejen vynikajici pfipravenost
na mozné hrozby, ale také aktualizace technického vybaveni a v neposledni fadé edukace

pracovniki leti$tni ostrahy.
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SEZNAM POUZITYCH SYMBOLU A ZKRATEK

EN  Evropska norma

EPS Elektronicka pozarni signalizace

ETA Elektronic Traveler Authorization. Odbavovaci bezpecnostni a vyhledavaci systémy
EU  Evropskd unie

FAl  Fakulta aplikované informatiky

GDS Global Distribution Systems. Globalni distribu¢ni systém.

GPS  Global Positioning Systém. Globalni druzicovy polohovy systém.

ICAO International Civil Aviation Organization. Mezindrodni organizace pro civilni letectvi.
IED Improvised Explosive Device. Improvizované vybusné zatizeni.

LCD Liquid Crystal Display. Displej z tekutych krystald.

MZS Mechanické zabranné systémy.

NVS Nastrazny vybusny systém.

PNR Passenger Name Record. Digitalni zdznam o cestujicich.

RF  Radio frequency. Radiofrekvencni.

RTG Rentgenové zafizeni.

SITA Odbavovaci, bezpecnostni a vyhledavaci systémy.

SRA  Security Restricted Area. Vyhrazeni bezpecnostniho prostoru na letisti.

USA United States of America Spojené staty americké.

USB Universal Serial Bus. Univerzalni sériova sbérnice.

UTB Univerzita Tomase Bati ve Zliné.
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