





ABSTRAKT

Abstraktéesky

Tato diplomova prace se zabyva dopravni infrastmekt ve Zlinském kraiji.
CharakterizujereSené uUzemi, zabyva se vazbou kraje ngSvrmopravni si a SirSimi
dopravnimi souvislostmi. Déle je zde uveden rozbottasné dopravni situace, jeji
piednosti ale i nedostatky. S@sti je popsani vyhledové sini si€. Vysledkem préace je
koncepce vyvoje jednotlivych dritdoprav na tzemi Zlinského kraje a s tim souvisejic

ochrana Zivotniho pragtdi a bezp@ost dopravy.

Abstrakt ve si#tovém jazyce

The diploma thesis deals with transport infrasticestin Zlin region. She characterizes
problem territory, external road network and widiemsport continuity. Next it is here
presentation analysis current transport situatien,priorities and deficits. | describe long-
term road network. Result of this work is conceptnalividual type of transport in Zlin

region. With that hangs together environment aaffitrsafety.
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UvoD

Neni pochyb o tom, Ze jednou z podminekédagho hospodékého rozvoje zetje stav
a uroven dopravni infrastruktury. Rozvoj automobilové dopraryznamnym zpisobem
piispiva krozvoji ekonomiky a tim i kistu Zzivotni Grove, Kk rozvoji modernich
technologii i k rozsahlejSim moznostem vyuziti \&blocasu. Rizptisobovani dopravnich

cest patebam hospodatvi a podnikatelské gfé je vSalkéasow i financné velice nargné.

V poslednich desetiletich obdabjako ve vSech vysiych zemich s#ta dochazi i u nas
k velmi silnému rozvoji silriini dopravy, kterd pro své&grnosti ma mimi@dny vyznam
pro uspokojovani péeeb ekonomiky i obyvatelstva. Rostouci mobilita liovliviiuje

zpasob zivotatloveéka. Pravo na mobilitu je jedna z kategorii lidskyehv a svobod.

Pro Ceskou republiku, ktera vstoupila do Evropské umietim i pro Zlinsky kraj je
dulezité, aby se dopravni infrastruktura dostala navretelnou Urove s vysglymi
evropskymi staty. V této souvislosti musimecipat s tim, Ze sdakavanym rozvojem
mezinarodni dopravy, dojde k dalSimu rozvoji giidopravy. Proto je zcela nezbytné

uvest stavajici silnice do dobrého stavu a zajeiith dalsi rozvoj.

Regionalni a tzemni rozvojduje budouci vyvoj dopravy a volby dopravnich predki.
Na vyuziti uzemi bychom &i pohlizet s ohledem na to, Ze k vyuZivani autoiiobude
dochazet nejen v blizké budoucnosti, ale i v del8&asovém Usekuiejmé ke znEné
nedojde. Rimérné intenzity dopravy a dopravni vykony na silniicfovale rostou. Proto je

také nutné zvySovat image Setrné mobility, kterdyga ohleduplna k Zivotnimu prastli.

Kvalita a kapacita komunikaci ma velky vyznam poavoj podnikani v regionu. Rozvoj
pramyslu a cely ekonomicky rozvoj se odviji od fungugdopravy. Rozvoj Zlinského kraje
je tedy podmidn rozvojem komunikéni si€ a dopravni obsluznosti a tim dosazeni

evropské urovékraje.

Cilem mé diplomové prace je charakterizovat¢aguy stav dopravy ve Zlinském kraji,
provést jeho rozbor a na zaksaziskanych poznatknavrhnout koncepci rozvoje dopravni
infrastruktury. S tim souvisi i ochrana Zivotnihegiedi, na které ma doprava velky vliv

a zajiséni bezpénosti na pozemnich komunikacich.
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1 TEORETICKY ROZBOR LITERARNICH POZNATK U
V OBLASTI DOPRAVY

VSude tam, kde existuje vy&p a fungujici trzni hospod#gtvi, existuje také vysja

infrastruktura.

Bata ve své knize Budujeme stat napsal, Ze: ,Ve vyvggich velkych a bohatych stat
meély zvla® vyznamnou ulohu doprava a vytenmi co nejlepSich podminek pro dopravu.
A ¢im nel kdy ktery silny a moc# Zijici stat lepSi firozené podminky pro nejlepsi druh
dopravy, pro nammi dopravu, tim usilow)i budoval sodasré dopravu po zemi, zejména
silni¢ni.”

Infrastruktura je skupina narodohosptsk§ch od¥tvi, kterd zajisuji predpoklady
pro celkovy rozvoj ekonomiky. Sem patzejména budovani dopravniho a spojového
systému, energetickych zdiigjvodohospod&kych zaizeni, byti, Skola, zdravotnictvi,
vyzkumnych instituci apod. Podle toho se infraditk se dli na ekonomickou (nap
dopravni a energeticky systém) a socialni {nagiravotnictvi).

Doprava je ciletdomy proces zgmy mista (pemistni). Podle pemig'ovanych objekt
rozliSujeme dopravu osob nebo nakiagiednttem dopravy v obecném pojeti mohou byt

ovSem i fizna média (plyny, kapaliny), elé¢kia anebo také zpravy.

Ing. Ivo Drahotsky ve své knize Dopravni politikeopdavu charakterizuje jako
cile’domou ¢innost souvisejici sipmigovanim osob a zboZzi wznych mnoZstevnich,

prostorovych @&asovych souvislostech.

S dopravou Uzce souvisi pojmy dopravni pextk a dopravni cesta, né&betSinou
piemistni se uskut@iuje s pomoci dopravniho préstlku po dopravni castNeni tomu

tak ale vzdy, nap v pESi dopra¥ osoby nepouzivaji dopravnich prestki.
Dopravu Ize Kklasifikovat podl@iznych hledisek, a to nap
» Podle prosedi — pozemni, podzemni, vodni, vzduSna

» Podle dopravnich cest — sitni, kolejova, fi¢ni, namdni, letecka, potrubni,

dopravnikova, lanovkova atd.

= Podle dopravnich prastdki — peSi, cyklisticka, automobilova, tramvajova,

trolejbusova, Zelezdni atd.
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Pro sodasnou moderni dopravu je charakteristické, Ze Ekrarnastnich doprawh
piepravnich¢innosti zabezpmije fadu dalSich aktivit, které oztigeme jako komplexni
logistické reSeni. Krom toho do cinnosti dopravniho systému zahrnujeme i dopravni

legislativu, vykon statni spravy a mezinarodni\atti

Tab. 1. Dopravni systém statu v podmink&bh

Osobni doprava Nakladni doprava

Verejna:

Zeleznini Zeleznini
Silni¢ni Silni¢ni
Vodni Vodni
Letecka Letecka

Méstska hromadna
Taxisluzba
Pro vlastni pokebu:
Silni¢ni (autobusy) Silni¢ni
Individualni motorismus Zeleznini
Ostatni Potrubni
Ostatni

Zdroj: Eisler, J. - Uvod do ekonomiky dopravy

Dopravu niizeme dlit podle fady znak. Déleni je vSak vzdy podmémé, v ramci
vymezujicich pojmi existuje fada pechodnych kategorii. &eni se zpravidla provadi
podle:

» vertikalniho usptadani dopravni cesty mpravu nadzemnpozemnapodzemni
* mnozZstvi cestujicich nebo zboZidapravu individualnethromadnou

» druhu dopravni cesty ngpozemni vodr, ve vzduchua v budoucnu dokonce

v kosmu

= podle vztahu dopravni cesty a vozidla na dopravuogidly vedenymi ve st@p
(tramvaje, trolejbusy) a dopravu vozidly, ktende stog vedena nejsou

(automobily),

= podle toho, zda fekraujeme nebo ndpkraiujeme hranice stéf na dopravu

vnitrostatnj dovoz vyvozaprivoz
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» podle toho, zda se vlenila do samostatnorganizovan&innosti, nadopravu

za Uplatu a pronajermebo pokud se newenila, nadopravu na vlastnidet,

= charakterucinnosti na dopravu Zelezdni, silni¢ni, leteckoy vodni namani
amestskou [1, 2,3, 12]

1.1  Zakladni charakteristiky jednotlivych druh & dopravy

Kazdy sodasny druh dopravy ma své misto na dopravnim trlan®#@m se pedevsim
na technické a technologickérepnosti jednotlivych druh dopravy a jejich vyuziti

v podminkéch saiasného réniciho se dopravniho trhuGR.

1.1.1 Silni¢ni doprava

Teprve na konci Sedesétych let séata s vystavbou dalnic. Kvalita povrchu vozovek se

zmenila. Tuto remenu si vyZzadal pozgSi rozvoj automobilové dopravy.

Silni¢ni doprava pét v sowtasné dob ve vSech ekonomicky rozvinutych i rozvijejicich se
statech Kk nejprogresi¥ji se rozvijejicim dopravnim obém. Jejimi zakladnimi
prednostmi je relativni rychlost, dostupnost, operaist, rychla fizpisobivost zrinam
poptavky a schopnost bezprobléraawalizovat systémipprav tzv. z domu do domu.
Vyuziva velmi husté sitpozemnich komunikaci, jejichZ rozhodujé@isti budovaly staty

po staleti.

Charakteristika jednotlivych druli automobilové dopravy

Dopravni proud automobilové dopravy tosobni, ndkladni a autobusova (i trolejbusova)
vozidla. Pohyb a provoz jednotlivych difukiozidel po silnéni siti ma sva specifika, ktera

zohlediuji dopravni opaeni usndriujici a ovliviiujici dany druh dopravy.

= o0sobni automobilova dopravaje dopravou, jejiz podil na celkovém objemu
dopravy je nejutsSi a s éekdvanym ndistem dopravy se bude jeji dominantni
podil zvySovat. Osobni automobilovou dopravurityednak individualni doprava
(cesty do zarstnani a cesty ostatni za sluzbami, kulturou a &idgem) a doprava
hospodéskd (cesty souvisejici s vykonem povolani). MoZnogsimezovani
¢i ovliviiovani osobni automobilové dopravy jsou v porovraostatnimi druhy

automobilové dopravy menSi. Uplatni se zejména pateni, jez ovlivuji
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Zadoucim zpisobemiidi¢ovu volbu dopravni trasy, rezim jizdy i samu skotest

volby dopravniho progtdku — automobilu pro vykonani cesty.

» nakladni doprava je dopravou, jejiz procentualni podil v dopravniraygu bude
klesat. V porovnani s osobni dopravou je vSak jegulace a us#movani
jednodussi, protoZe je dopravnim &e@im vazana na vybrané trasy a jeji vjezd

do ukitych oblasti Ize regulovat omezenim tona%esu nebo &elu.

»= autobusova (trolejbusovd) dopravaje vazana na dané trasy a jejim ggjim
problémem bude dodrzeni jizdnihkadu aco nejmensi omezovani ostatni

automobilovou dopravou. [23]

Tab. 2. Definice jednotlivychit silnic

Zatridéni silnic

Dalnice . ) s
Komunikace pro dalkovou a mezistatni dopravu.
Silnice I. ¥idy
Silnice II. tidy Komunikace utena pro dopravu mezi okresy.

—_—

Silnice Ill. tfidy | Komunikace wtena ke vzajemnému spojeni obg
nebo jejich napojeni na ostatni pozemni komunikace.

Zdroj: Zakonc¢is. 13/1997 Sb.

1.1.2 Zeleznini doprava

Zeleznini infrastrukturaCR ve své ny#si podold byla prakticky dokodena ged prvni
swétovou valkou. Pozfi dochazelo spiSe k jejimu dilnu rozSiovani a zdokonalovani
a k technickym zasam do jeji obsluhy a adrzby. Z historickéhaivddu existuji
v ¢eskych zemich v dnesni dotetné nerentabilni trat Silni¢ni doprava v dabrozmachu
Zeleznic spoivala na kaskych potazich a jentilka se jednalo o automobily. VaZznym

konkurentem v té dabmohla byt pouzéicni doprava.

Zelezniéni doprava v Evrop v sowasné dob prochazi komplikovanym obdobim,
kdy pominuly tradini divody jeji nepostradatelnosti. Ma totiz celtadu alternativ a je
vystavena silné konkurencifgaevSim dopravy siltni. Své vylgné postaveni ztratila
i v oblasti strategické. Je to dano tim, Ze popdpk sluzbach Zelezmi dopravy klesa
tak, jak se v souvislosti se sniZzovani&ikého ptimyslu a &€Zby surovin snizuji objemy

pieprav a také v souvislosti s vyraznym rozvojem vittilialni automobilové dopravy.
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Novym pozadavikm na gepravu jako je rychlost,¢asnost, spolehlivost, operativnost,

Zeleznéni doprava tért neni schopna vyhét— zejména statni Zelezni podniky.

Doménou Zeleznic nadaléistanou pepravy hromadnych substiidpiedevsim na velké
vzdalenosti a v ucelenych vlacich. Jedna se zejnoépapravu surovin, tuhych paliv,
stavebnich materi@l a strojirenskych vyrolik Dale o pepravy typu ,just in time®,

piepravy v rAmci kombinované dopravy a tranzitni aimé&odni pepravu.

Zeleznéni doprava ma ¢R vyznamny podil v oblasti zajiti prepravy oani na niz se
v podstatné nié podileji Ceské drahy. V osobni dopravze specifikovat dva zakladni
segmenty, a to doprava dalkova a regionalni. Viokelkych aglomeraci je Zelezmi
doprava pedukena k hromadnymippravam osob bezgstupu a popojizehi. Zde hraji
dulezitou roli krajské tady, které si stanovi optimalni rozsah zajistobsluhy svého

Gzemi véejnou dopravoui minimalizaci naklad.

Mezinarodni vlaky vysSi kvality Eurocity a Intescispojuji vyznamna gsta s okolnimi
staty a spolu s vnitrostatnimi vlaky, expresy ahtjy zajif'uji ucelenou nabidku
dopravnich sluzeb. Kvalita zde sehrava vyznamndu woji o ziskani a udrzeni

zakaznik.

Budoucnost Zelezémi dopravy ma celoevropsky charakter, vznikaigima propojeni
evropskych Zeleznic. Evropské Zeleami spol€nosti ¢ini kroky vedouci k technické,
technologické a provozni propojitelnosti Zel€mi dopravy. V dsledku toho bude
potlaien vyznam hranic, protoze technické pfedky jedné Zeleznice budou be&pe
pouzitelné i na jiné Zeleznici. Zelezni dopravaCR vzhledem k jeji vyhodné poloze
a postaveni na soéasném evropském dopravnim trhu ma mozZnost se etitoy

z vyznamnych evropskych Zeleznic.

Pro velké pepravni proudy cestujicich mezi négPitéjSimi evropskymi centry
a aglomeracemi nejlépe vyhovuji Zelenmii vysokorychlostni spoje, které jsou
konkurenceschopné nejeriév automobilove, ale i &i letecké doprag. Proto vSechny
¢lenské zerd EU v sodasnosti upednosiiuji pro spojeni v dllezitych snérech prag tento
systém nebo modernizuji stavajici &ata rychlost nejmé&n200 km/hod. Cileméthto
snah je vytvét zakladni evropskou &ivysokorychlostnich a k nim dag{ovych trati,
které by pomohly naplnit mySlenku sjednocené Evrdpy tohoto dvodu se nerive
systém VRT omezit pouze na vnitrostatni,sdle musi dojit k evropskému propojeni

téchto siti.
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Po vybudovani vysokorychlostniho Zeleaniho spojeni by mohly odpadnout naroky
na méw ekologické zfisoby dopravy, kterymi jsou letecka, individualnboeautobusova
doprava. V navrhu rozvoje dopravnich siti do roRA@se vSak uvadi, Ze budovani VRT

v CR jako sodasti celoevropské gineni do roku 2010 realné. [24]

1.1.3 Letecka doprava

Paki mezi nejprogresiwi se rozvijejici druhy dopravy. Na druhou straras tjmto
rozvojem ve sité i v Evrops jiZ vysoce vyerpana kapacita letového prostoru zejména
kolem velkych leti8 a na ®kterych hlavnich letovych koridorech.V letecké dogr
nariistaji proto zpozghi, ktera séettzowe prenadseji na navazujici lety. Komplikuje se také

doprava, spojujici velka let&s jejich zazemim.

Vzdusny prostor nad statnim Uzemim dlouho pokladakyeré staty za vysostné uzemni,
Ze nebyly ochotny s¥it fizeni letového provozu jakékoliwtsi mezinarodni koordinaci
nebo spoléenémutizeni. V rekterych publikacich o dopravse uvadia jako gednost
letecké dopravy skuteost, Ze jsou trasy letu nejkratSi, protoZe jsouwozdil od pozemni
dopravy @imé. AvSak neni tomu tak — Iét4 se po koridorech,nithZ neleZi objekty
dulezité pro obranu statu, které jsou vyzeay leteckymi majéky, podle nichz se letadla

automaticky naviguiji.

Jako mezinarodni letiStslouzi vCR letis& Praha — Ruzyh) Brno — Tuany, Ostrava —
Mosnov a Karlovy Vary. Rozhodujici vyznam ma letiRuzyreé, na které fipada pes
95% odbavenych cestujicich. Po roce 1990 prudaastiznaiet podnikatelskych subjekt
provozujicich na GzemCR leteckou dopravu. &3inou pouzivaly leasingova letadla.
Avsak po pdéateinim rozmachu se jejich pet systematicky snizoval. ZmenSenim statu

porgkud ztratila vyznam vnitrostatni letecka doprava. [2]

1.14 Vodni doprava

Je vhodna zejména pro mezinarodni obchdeyd¥r® s hromadnymi substraty. Diky
kontejnefim je dnes hromadnym substratenttiSina kusového a sgebniho zbozi. MenSi
rychlost gepravy je vyvazena nizSimi cenaminl®zitd je modernizace vodnich cest
a jejich kvalitni spojeni s vyznamnymi nafmomi pristavy a siti evropskych vodnich cest.

ProCR je z hlediska vodni dopravy nutné zajistispup na dunajskou vodni cestu.
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Ceska republika ma pafmé malou sf splavnych vodnich cest. Dosahuje délky 303 km,
z toho jsou 38,6 km kanaly. V zasaji predstavuje splavny Usek Vitavy odé&tovic
po Usti Vitavy do Labe u Binika a Labe od Chvaletic poiéhsko - statni hranici se

Saskem.

K infrastruktde vodni dopravy p#tsamozejme také istavy. Na GzemCeské republiky
pafi mezi nejvyznamgsi pristavy D¥¢in, Usti nad Labem, Binik, Chvaletice, Praha,
Podtbrady a Kolin. Jejich technické vybaveni bohuzedaxdda struktie prepravy plavby
z obdobi centralni ffkazové ekonomiky. S poklesem néiioka fFepravy &chto druli

zbozi a nenalezeni dost&é nahrady v jinychiepravach jejich vykony klesaji.

V sowasné dob se hledd nové pojeti dosazeni efektivnosti vnénagké vodni dopravy.
NemiZe se nadale vychazet z ivah, co by mohla vnitrekamplavba feveézt, ale co trh
poZzaduje a moznostémto poZzadavkm se izpasobit. Znamena to také&ipravit se na
situaci, kdy bude zpoplatna plavba v ramci harmonizace podminek jednotliveialii

dopravy odhadnutym podilem nakiadodni cesty. [2]

1.15 M éstsk& doprava

Méstska doprava vznikla a &da se rozvijet v dab kdy velikost ndst presahla moznosti
peSi dopravy. Skutey rozmach réstské dopravy vSak nastal az pouzivanim elektrické
energie. NizSi provozni naklady v ramci lokalnicttegrovanych elektrickych systém

meést a posléze i ekologicka hlediska vedla k rozirojejbusové dopravy.

Pozemni komunikace vedstech, které jsou zafvané zejména individualni dopravou,
postup® znemoiuji plynuly provoz povrchové #stské hromadné dopravy. ditym
freSenim je zvyhodmi oddtlenym €lesem, vyhrazenim jizdnich priuhdynamickym
fizenim s¥telné signalizace ipvazié ve prospch hladSiho pijezdu vozidel mistské
dopravy. ZasadninteSenim je ale ipneseni dopravni cesty nad Unoveebo castji

po Urove povrchovych komunikaci napvybudovani podzemni drahy — metra.

Hospodésky vysglé staty poté, co se dopustily chyby a neregulovas rozvoj pouziti
osobnich automoliil ve nestech, se nyni na tento problém s&afji. Projevuje se
to v cenach parkovného, které se postuprySuje s tim, jak nelze pro parkovani pouZivat
krajnic komunikacti aroviiovych parkovig. Patrové a podzemni garaze jsou sagjox

drahé, protoZe ceny za parkovani museji zali#tzpévratnost vkladaného kapitalu. [8, 9]
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1.2  Dopravni politika

Dopravni politika je dlezitou sodasti hospod&ké politiky kazdého vysgého statu.
Pojem dopravni politika v odborné litergguneni jednozrimé definovan. Jeji pojeti se
vyvijelo podle ngnicich se spotenskych a ekonomickych podminek statu. Obdee
dopravni politiku chapat jako péstatu o sektor dopravy, ktera je prezentovaiealgvsim
souborem cfil, zasad a nastiiojna dosazeni koordinovaného rozvoje jednotlivyalilr
dopravy v ramci jednotného dopravniho systému stadulad cil a prostedki na jejich
dosazeni jsou nezbytnymigulpokladem toho, aby se uplavani a realizace prinaip
statni dopravni politiky staly dynamizujicim prvkerozvoje ekonomiky a s@asré
podminkou zapojeni dopravniho systé@R do integrujiciho se evropského dopravniho

systému.

1.2.1 Faktory ovliviiujici dopravni politiku CR

Dopravni politikaCR musi zcela logicky upladvat zasady dopravni politiky Evropské
unie, jejimzélenem jsme. Dopravni politika @R je tedy tvéena pravnimi normami,
vznikajicimi v ramci stanovenych legislativnich yicel. Snahou je postuprzapracovavat

normy EU, které s€eska republika zavazalijmout.

VNEJSI VNIT RNi
Mezinarodni pravo
- mez!nérodni smlouvy Ovliviujici
- mezinarodni dohody / narodohospod. odwi
Pravo vnitniho trhu EU . . .
Primarni pravo Dopravni politika CR 4| Lobbyisticke skupiny
- smlouva ES - zakony, pravni normy

el (A - strategické dokument
sekundarni pravo g Y Ekologické pozadavky

- naizeni

- Smernice -
- rozhodnuti / T

CEMT Mezinarodni uskupeni

Obr. 1. Ovliviovani dopravni politikg'eské republiky

CEMT - Evropska konference ministra dopravy
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Ceska republika jeslenem CEMT. Jde o férum, naémZz ministi sektofi dopravy
projednavaji otdzky dopravni politiky, spolupracugpblasti zlepSovani vyuZiti a zafai
racionalniho rozvoje evropské dopravy. Cilem jevakit ekonomicky a technicky
efektivni dopravni systém, ktery hudphovat bezp&nostni normy a normy ochrany
Zivotniho prostedi, a také bude brat v potaz socialni kohezi. Wa&sné situaci

predstavuje CEMT jakysi most mezi EU a ostatnimiysiatropy, které nejsotieny.
Lobbyistické organizace

OSN, OECD, CEMT, Evropské spobnstvi a dalSi organizace se opiraji o konzultace
s organizacemi socialnich partherzanméstnavatel, odboi, zastup@ spotebitel,
zajmovych organizaci aj. &€hto organizaci je ovSem mnoho a t&sto bojuji o to,
kdo vlastr bude zastupovat jejich zajmy¢je se tak v réitku jednotlivych stat, ale také

na mezinarodni Urovni.
Evropska unie

Znxny pacet mezinarodnich orgénzabyvajicich se dopravni politikou, které existuji
vedle vSeobecnorientovanych ekonomickych instituci, je tiepou odpo¥di na to, zda je
zapotebi v doprav specialni dopravni politika, i kdyZz navazujici ladsna s obecnou

hospodéskou, sociélni a jinymi politikami, které naopaliesiuje.

V systému mezinarodnich organizaci, zabyvajicicbi8anskym a sociathekonomickym
rozvojem a v am dopravou, nabyvd na vyznamu Evropska unie.adajici vyznam

vyplyva z p@tu ¢lenskych stat, kterych je v sotasné dob 25.
EHK OSN

Ve vztahu k evropské dopréawma zasadni vyznam Evropska hosgekia komise OSN
pro Evropu. Rozsah agendy dopravy plyne z toho,jefie sekretariat ma jako jednu
z nejtSich divizi divizi dopravy. S#ry ¢innosti hospod&ké komise OSN v dopravze
rozcklit takto:

» Oblast dopravni infrastruktury — vyustilaradu evropskych mezivliadnich dohod
jako jsou nap Evropska dohoda o hlavnich mezinarodnich &iiich tazich

(AGR), projekt transevropské dalnice sever — jiENT) apod.

= Bezpe&nost silnéniho provozu — jde o Umluvy k bezpsti silntniho provozu,
zna&eni a silnkni signalizaci. EHK OSN organizovala ngjr¢jsi kampas

v oblasti bezp&nosti provozu, vetrg boje proti alkoholu § tizeni.
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= Dopravni provoz — napEvropska dohoda o praci posadek vozidel v meadrér
silnicni dopra¥¢ (AETR), Dohoda o mezinarodnirgpra¥ nebezp&ného zbozi
po silnici (AEDR) apod.

» Konstrukce vozidel — ndp Dohoda o fjeti jednotnych podminek schvalovani

a vzajemného uznavani vybaveni motorovych vozigejieh souasti.

= Usnadrni dopravy — naip Celni imluva o mezinarodnigpraw¥ zbozi na karnet

TIR, Mezinarodni imluva o sladi pohranénich kontrol.

= Velké dopravni studie — naStudie dopravnich koridor [2,5, 7]

1.2.2 Dopravni politika CR pro léta 2005 - 2013

Prvni dokument, ktery viad&@R nevzala jen na&domi, ale schvdlila, byla Dopravni
politika Ceské republiky. Tu viada schvalila svym usnesen#h3 ze dne 17. 6. 1998. Jde
0 uceleny program, na jehoZ vypracovani se podfliebké kolektivy odbornik z celého
politického spektra. Nova dopravni politika takgeala na zrny v realizaci postupnych

cila dopravni politiky.

Dopravni politikaCeské republiky na léta 2005 - 2013 je komplexninteméem, ktery
stanovuje strategické a koncep cile v oblasti dopravy a dopravnich siti. Doglatna
Dopravni politika definovala strategii pro tuto asl ffed vstupemCR do EU. Jednim

z hlavnich dvoda pro zpracovani nové dopravni politiky statu je &ydBilé knihy EU:
Evropska dopravni politika pro rok 201@&as rozhodnout z roku 2001. Tento dokument
kriticky definuje dosavadni vyvoj mezioborové&llny prepravni prace ve prosgh
dopravnich obar, které misobi nepiznivéji na okoli a dava podity ke znénam. DalSim
impulsem byly zagry Johannesburgského summitu o udrzitelném roxasjaného v roce
2002. Pojeti udrziteIného rozvoje na za zéklgdch pilia (ekonomicky, environmentalni
a socialni) je ivodem k pehodnoceni vyvoje v doprawe prospch té, ktera pnasi
nejmensi negativni vlivy na Zivotni préstli. V neposledrniact je divodem k aktualizaci
dopravni politky usnesenim vlad¥'R ¢.1248 zroku 2004 schvélena Strategie
udrzitelného rozvoje, ktera se tim stava zakladkinmenem pro zpracovani dalSich

sektorovych politik.

Navrh Dopravni politikyCeské republiky na Iéta 2005 - 2013 v &@vroku 2004 vzala
na wdomi porada ministra dopravy a uloZila pakneat v procesu schvalovani tak,

aby bylo mozno dokumentgdloZit ke schvaleni vi&ds terminu 30. 6. 2005.
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V sowasné dob probiha dle schvaleného harmonogramu proces gitkého posouzeni
koncepce na zivotni prasdi (SEA) dle zdkon&. 100/2001 Sb. O posuzovani wiv
na zivotni prosedi a o zréiné nékterych souvisejicich zakénv platném zani predevsim
zakona ¢. 93/2004 Sb., ktery doflje c¢ast posouzeni koncepcicetrg verejného

projednani. ROWY je zahajen proces meziresortnitippgminkovehaizeni.

Vlastni dokument je konsensualni kompilaci matérpgdstup® vznikajicich v obdobi let
2003-04, kdy se k pracovni podopodpirnych material vyjadiovala fada odbornik
z dopravy i ostatnich obérv¢etrg zastupé odborovych central, podnikatelskych staz

a vysokych skol.

Material je zpracovan na zékkadejnowjSi metodiky pouzivané pro koncep materialy
v EU, zejména jagndefinuje vychodiska, cile a nastroje, kterych gosazeni cfl ma byt
pouzito Wetng kontrolnich mechanisin — monitoringu na zéklad predem ugenych
indikatori. [17, 24, 27]

Dopravr¢ politické zasady a principy

Mezi nejvyznamijsi zasady a principy dopravni politiR nutno uvést:
» Uplatreéni zasad dopravni politiky EU.
» Tvorba pravnich f@dpisi konformnich s pravnimiipdpisy ES.

= Trvala koordinace v modernizaci dopravnich sitizéde®ry sousednich a dalSich

evropskych stdt

= QOrientace na podporu a rozvogch druhi dopravy, které jsou z hlediska
ekologického, energetického a regulace provozuyhertjsi.

= Vytvoieni logistického propojeni jednotlivych dfuldopravy v nakladni doprav
a integrovanych systénv osobni doprau

» Respektovani pozadavkna zivotni styl a standard a sasré svobodnou volbu

¢loveka ve vztahu k voklbzpisobu,casu a trasyiepravy.

Cile dopravni politiky

Zakladnim strategickym cilem dopravni politiKRR je realizace svobody trvale udrzitelné
mobility osob a zboZzZi jako nutnyrgdpoklad napkni Ustavnich prav a svobod daimi

a pozadavk svobodného obchodu.
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Poteba naplani tohoto cile se odrazi ¥ahto dikich cilech a ukolech:

Postupnd implementace jednotlivych dopravrpolitickych opateni EU
do podminelkCeské republiky.

Dokonieni transformace dopravniho systému, zejména déféaopravy.
Pokraovat v realizaci efektivnich programnozvoje dopravni infrastruktury.
Aktivni spoluprace na tvotregionalnich rozvojovych program

Postupné zlepSovani mobility pro dmy se snizenou schopnosti pohybu

a orientace.

Pokraovat v realizaci prografinna zvySovani bezprosti silnéni dopravy.

Zakladni nastroje dopravni politiky

Pro dosazeni vySe uvedenychidtat vyuziva nasledujici nastroje:

Obecré zavazné pravniipdpisy a normy &etrg¢ komunitarniho prava ES — jedna
se edevSim o pravni normy vztahujici se k podnikamichodnim vztaim,

danim, hospodaké soutZi apod.
Systém dani a poplatktarify a ceny.

Veiejné rozpoty a s jejich vyuzitim spojen&ima nebo nejma finarkni podpora
— jedna se f@devsim o financovani sluzeb a vykove véejném z4jmu, provoz

infrastruktury apod.

Statni @ast v podnikdni — jde o dopravni spwolesti se stoprocentnim
nebo s nizSim podilem statu.

Uplatréni dlohy statu v rozsahu stanovenétisipSnymi zakony a provédimi
piedpisy.

Zavazky plynouci ze sjednanych mezinarodnich smluykajici se jednotlivych

druhi dopravy, dopravni infrastruktury, bezpesti dopravy apod. [2]
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1.3  Rozvoj dopravni infrastruktury

Rozvoj dopravni infrastruktury patk zakladnim povinnostem statu v oblasti dopravy.
Ministerstvo dopravy a spbjpracovalo koncemi material ,Rozvoj dopravnich sitiGR

do roku 2010“. Tento material vychazel zejménéchtio skuténosti:

= Z podcerni udrzby, modernizace, rekonstrukce a vystavbyadmsni dopravni
Site.
= Z progndzy rozvoje osobni dopravy do roku 2010ftedpostni rozvoj vejné

osobni dopravy.

= Zprogndézy rozvoje nakladni dopravy do roku 2010 nafist tranzitni a

mezinarodni dopravy.
» Vstup do EU a dlsledek pro rozvoj dopravni infrastruktury.
» Mezinarodni zavazky o evropskych siti.

Navrh rozvoje dopravnich siti Geské republice do roku 20183i nesoulad mezi
intenzitou provozu a kapacitami dopravnich siti,hlediuje poteby nérodniho
hospodé#stvi a bere v Gvahu mezinarodni zavazkgské republiky i EU, pozitivrs
ovliviuje ekologickou z&¢ zejména ve velkych sidelnich aglomeracich a #drav

obyvatelstva. Také podporuje rozvoj dopravnichpételStjSich Zivotnimu prosedi.
Jde pedevsim o tyto body u jednotlivych difutlopravy:

Silniéni doprava — sprava a Udrzba stavajici simi si€, rekonstrukce, velké opravy
a obchvaty na stavajici sifmi siti, vystavba dalnic a rychlostnich silnic. kdny rozsah
rychlostnich silnic a dalnic do roku 2020 je 2.100. Plréni Evropské dohody o hlavnich

silnicich s mezinarodnim provozem (AGR).

Zeleznini doprava — hlavnim rozvojovym zamem jsou Zelezini koridory, zajiSni
bezpénosti a provozuschopnosti ostatnich celostatnicregonalnich trati, realizace
programu dalSi elektrizace Zeleamich trati, trat podle Evropské dohody

o mezinarodnich Zelezmmich magistralach (AGC).

Vodni doprava — sit podle Evropské dohody o hlavnich vnitrozemskyctinioh cestach
mezinarodniho vyznamu (AGN) — splaveni dolni MoraeyHodonina, Odry do Ostravy,

zlepSeni plavebnich podminek na Labi, ChvaletiBardubice.
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Letecka doprava — vyrovnani letecké techniky a technologie s ¥ijgpi staty,
sjednoceni systémuRjzeni letového provozu* v civilnim a vojenském poou, dal$i

rozvoj letist Praha — Ruzy¥ vyuziti dalSich mezinarodnich letig CR.

Kombinovana doprava — rozvoj kombinované dopravy, @m Evropské dohody
pii budovani pekladi¥ a logistickych center, obnova vozidlového parkuakup

mechanism a Uprava lodi.

Méstskd hromadn& doprava— podpora investhich akci pro zavéti a modernizaci
dopravnich systétn piznivych Zzivotnimu prosedi, zavadni integrovanych systéim

osobni dopravy.

Cyklistickd a pési doprava — jako nedilnd sawdst dopravniho systému. Zahrnuje
budovani cyklistickych stezek v obcich i mimo obdélkovych mezinarodnich stezek,

budovani psich zon a stezek.

Ostatni infrastruktura — jedna se o ifhranini infrastrukturu, koordinace se

strategickymi zarry soused. [13]

1.4  Financovani dopravni infrastruktury

Aby infrastruktura pomahala ¢iinné ekonomickému a socialnimu rozvoji, musi byt
budovana vfedstihu. Pevazri jde o oblast investic, nebo kapitalové vklady
do infrastruktury jsou zr@mé, zisky relativd malé a navratnost vioZzenych piestk
pomala. To je obvykle pro soukromy sektor malibtalivé a ¢asto také nad jeho

kapitalove sily a moznosti.

Ve statech strzni ekonomikou jsou uptgy rizné zgisoby ekonomickéharizeni
a financovani infrastrukturainich o#tvi. Tak nap. v USA jsou v soukromych rukou
Zeleznice, tunel pod Britskym kandlem La Mance &@takonsorcium bank a podnikabel

v Italii soukromy kapital stayt dalnice a vybira poplatky za jejich pouZiti atd.

Stupaéi rozvoje Fislusné ekonomiky a hloubka trznich vatahméni pohled
na infrastrukturu. Postuprse uplatuje spoludast uZivatele na financovani infrastruktury,
ato i voblasti socialni infrastruktury (Skolstvgdravotnictvi apod.) Stat by dn
infrastrukturu dotovat jen zargdpokladu, Ze se vynaloZzené predky jinou formou vrati

do statniho rozpiu.
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Zdroje financovani staveb dopravni infrastrukturyizeme rozdlit na dw zakladni

skupiny:
1. vefejné zdroje:
» domaci: Rozpgové zdroje
Statni fond dopravni infrastruktury
» zahranéni: Podgirné fondy a programy (PHARE, Strukturalni fondy)
2. alternativni zdroje:
= Owry: od domécich bank
od zahraninich komegnich bank
od vyvoznich Ggrovych instituci
od nadnarodnich fin&nich instituci
= vstup na kapitalové trhy: programy emisi obligaci
programy emisi akcii — navySovani zakladnim
= leasing
= garance, sinky, prodej dcéinych spolénosti
= vybirani gimych poplatk za pouziti dopravni infrastruktury
= projektoveé financovani zatasti soukromého kapitalu

Bata tvrdil, Ze nejdrazsi silnice je ta, kterou nepwBhe. Motorové silnice se zaplati
pouhou Usporou za mensi of@liteni vozu a za sniZzeni provoznich nakla@ piznacné,
Ze dosud ani jediny narod naésy nikdy nepochodil Spatn kdyZ si rychle adkladns
vybudoval silnéni st’ a hlavé takové silnéni spoje, které umabvaly nejrychlejsi
dopravu, jakou satasné dopravni prastdky dovolovaly. Nikdy také na této investici

neprodclal.

Statni fond dopravni infrastruktury

Byl ziizen zakonent.104/2000 Sb. Fond je pravnickou osobouffmahou Ministerstvu
dopravy a spdj. Pouziva svychifjmu ve prospch financovani rozvoje, vystavby, udrzby

a modernizace silnic a dalnic, Zelegrich dopravnich cest, vnitrozemskych vodnich cest.
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Dale poskytuje fispevky na pfizkumné a projektové prace, studijni a expeétnhosti
souvisejici s fedchozicinnosti, na naflovani program ke zvySeni bezgaosti dopravy,
na vystavbu a adrzbu cyklistickych stezek. Ze svygiimt hradi naklady na vlastni

éinnost.

Prijmy fondu tvadi predevSim pevody vynoé silnicni darg, spotebni dag
z uhlovodikovych paliv a maziv, z poplatka pouziti vybranych silnic a dalnic. Dale jsou
to prijmy z pojistnych plgni a jinych plateb od fyzickych a pravnickych osdaké

piispivky z Evropské komise a dotace ze statniho rétzpo

Fond PHARE

Jde o fond podpory rozvoje a restrukturalizace ekuky urceny pivodre pro Polsko
a Matarsko (PHARE - Poland and Hungry Assistance for trieesiring of the
Economics). Vznikl v prosinci roku 1989, v unoru 909 byl rozSfen i na tehdejSi
Ceskoslovensko, Jugoslavii, Bulharsko a Rumunskso¥asné dob program zahrnuje
podpirna opateni pro tyto staty: Albanie, Bosna a HercegovinaylhBrsko, CR,
Chorvatsko, Estonsko, Litva, LotySsko, &&sko, Polsko, Rumunsko, Slovensko

a Slovinsko.

Program PHARE v sektoru dopravy — v sektoru doprgwyrealizace této pomoci
zabezpeéovana Ministerstvem dopravy a spopednotkarizeni program je ustanovena
na odboru financi a ekonomiky MDSR. Realiz&nimi jednotkami prograinjsou CD

aReditelstvi silnic a dalnic.

Cilem programu je transformace dopravniho systéRupodle zakladnich prinaiptrzni
ekonomiky. Jde f@devSim o zlepSeni¢inosti a hospodarnosti dopravniho systému,
restrukturalizaci hlavnich dopravnich instituci @vatizace vybranycktésti dopravniho
systému, zavedeni tr&norientovanych princip do rozvoje dopravni politikyfizeni

dopravniho systému, jeho legislativy a provoznieimdard.

Velky diraz je kladen na postupnou integraci dopravni stfuktury CR
do transevropskych siti zejména s ohledem na budmz&teny ekonomicky prostor,

jehoz efektivni fungovani je zavislé na kvalitopravni infrastruktury a dopravnich sluzeb.

V ramci narodniho programu PHARE byly realizovangjekty technické pomoci jako
nag. restrukturalizac®LP, ¢eskych pistavii, méstské dopravy v Praze a Brrieleznic,
CSPL, fizné studie jako dalnice D47, D11, podzemni draheoBlabska plavba aj. Déale
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rekvalifikacni kurzy, vzélavani manazér seminée a konference, budovani inforémého

systému atd.

| pres jisté vyhrady, tykajici se zvla&fektivnosti a finosu prace zahramich porada
acaso¥ naraného rozhodovaciho a schvalovaciho mechanismu amagPHARE, je
nutno tuto pomoc ze strany EU hodnotit jako oprax¥da patelsky nabidnutou ruku
ke spolupraci. Na rozvoj dopravni infrastrukturyogifednictvim programu PHARE
ziskalaCR od EU nap v letech 1991 — 1997 finani prostedky véastce 108,25 mil.
ECU a na projekty technické pomoci 8,56 mil. ECU.

Strukturalni fondy

Hlavnim nastrojem strukturalni politiky EU jsou wdtturalni fondy, které se zaifuji
na snizovani rozdil v arovni rozvoje @iznych regiof a sniZzovani zaostalosti nejvice

znevyhodgnych regiori véetns venkovskych oblasti.

Strukturalni fondy pedstavuji prosedky, které jsou w@eny pro zlepSovani Zivotniho
prostedi, vystavbu infrastruktury, podporu vyrobniho giifedi, podporu podnikatelského

prostedi a vyznamné investice do lidskych zdroj

Program ISPA paici do strukturalnich fondeEU je gedvstupni strukturélni nastroj, ktery
je zanmgfen na Zzivotni progedi a dopravu. Vramci ISPA byly realizovany pkbye

na zlepSeni a modernizaci s#ni, Zeleznini a technické infrastruktury. Vzhledem
k zanedbanosti infrastruktury GR byly finartni prostedky v ramci tohoto programu

cerpany celkem bez vyraznych probiém

Vime, Ze doprava spojuje lidi a ekonomiky. Umoe vytvait nova stediska aktivit
v oblastech, které byly zanedbany. Je proto velitgzité, aby vSichni Evropanédnzisk

od jednotného trhu.

Pro zaazeni regionu dogkterého z Cil podpory se vyuziva statistické vymezeni NUTS,
které je ¥tSinou zaloZzeno na administrativnitenéni jednotlivych¢lenskych zemi. EU je
roz&lena do pti arovni klasifikace NUTS | az V. Podle tohoto 8mau klasifikace tvid
celaCR jeden region na tGrovni NUTS |, ktery s#licha osm regioh soudrznosti — NUTS
I, ¢trnact krafi — NUTS IlI, okresy — NUTS IV a obce — NUTS V. Ay kraj pati spolu

s Olomouckym krajem do regionu soudruznoste&i Morava.
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DalSi moznosti financovani dopravni infrastruktury

Vzhledem ktomu, Ze infrastruktury jednotlivych Héudopravy tvéi jednotnou si
dopravni infrastruktury, jevi se logickym, Ze byl&e@opravni infrastruktura &a byt
ve vSech aspektech posuzovana komgiexrpodléhat jednotnému investimu rezimu,
jak po strance financovani, tak po strance koowgirjajiho dalSiho rozvoje. Financovani
dopravni infrastruktury znamena dlouhodobé vazawrgch invesitnich prostedka,

pricemz jejich navratnost z hlediska pravidelnosti sevistava nejista.

Prijmy z dani jiz nevytvd dostatek kapitdlu na Ohradu pedt rozvoje dopravni
infrastruktury. Zmgsob financovani &Siny staveb dopravni infrastruktury se provadi
formou projektového financovani. Je tougpb financovani, ktery je Zivotaschopny
z technického, koméniho a finakniho hlediska a je schopny generovat také cash, flow
které dostatn¢ zajisti dluhovou sluzbu, pokryje opérd naklady a zajistiipméieny zisk

z kapitalu, ¥etné bezpénostni rezervy pro n€éekavana rizika.

Navrh na zavedeni vykonového zpoplétin na vybranych pozemnich komunikacich

v Ceské republice

Cilem zpoplatani silnic a dalnic je ziskat finance na zlepSenprdeni infrastruktury

v Ceské republice. Zavedeni vykonového zpopiaitse pedpoklada vichto etapéch:
= ZkuSebni provoz: rok 2005 — 2006
= |.etapa: rok 2006 — zpoplgtm dalnic a silnic pro motorova vozidla

= |letapa: pedpoklada fipadné rozseni si¢ zpoplatgnych pozemnich

komunikaci o vybrané silnice kEidy od roku 2008. [1, 2,17, 18]

1.5 Doprava a Zivotni prostedi

Doprava je v satasnosti jednim z nejrychleji se rozvijejicich abdidské ¢innosti.
Negativni disledky tohoto rozvoje pro zdravi obyvatel a Zivopmostedi jsou znamy
nejen odbornikm, ale postuphsi je také uvdomuje SirSi viejnost. Je toigdevSim proto,
Ze nepiznivé disledky se netykaji pouzetippdy, ale pedevsim vlastniho zdravi lidi
a jejich zivota. Doprava zgaou nerou prispiva ke sklenikovému efektu, jehoz klimatické
dusledky v sodasné dob citime vsichni. Vyfukoveé plynyfedstavuji nejen ekologicka ale

i zdravotni rizika zpsobena toxickymi a karcinogenniméidy jednotlivych polutant.
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Dopravni si predstavuji bariéry pro migrujici vadrzijici Zzivacichy a jejich zpiichodreni

je velmi obtizné.

V souvislosti s hodnocenim udlohy, mista a funkceprdey v sodasné spoknosti je
pottebné pihlizet i k jejim vlivim na Zivotni prosedi. Posuzovani vliv dopravy
na zivotni prosedi je jev velmi slozity, a to jak z hlediska zdrggatze Zzivotniho
prostedi, tak i z hlediska hodnoceni iaSeni dsledki. Je zde nutnd koordinovana

spoluprace lekd, hygieniki, dopravnich inZeny; urbanist a dopravnich ekonoim

Z&kladni vymezeni dinka je v sodasné dob jiz velmi podrobné. Jsou vypracovany
postupy, kvantifikace a hodnocericlito vliva, které se srozvojem poznani neustale
prohlubuji a zdokonaluji. Mezi trasti¢ sledované vlivy dopravy na Zivotni priesdi pati:
nadnérny hluk, otesy a vibrace, zg&tovani ovzdusi, zaborigy a dlici inky, rizika

pii prepra¥ nebezpéného zbozi. Vyznamnym jprodnim negativnim jevem dopravniho

provozu je dopravni nehodovost.
Nep‘iznivé vlivy dopravy nMizeme rozdlit do tii skupin:

1. Globalni vlivy— mezi & pati zejména celostovy nafist vozidel a tim dochazi

k narstu sklenikovych plyin
2. Regionalni vlivy- mezi i pati kyselé desta nasledna destrukce vegetace.

3. Lokalni vlivy— projevuji se v bezprastdni blizkosti komunikace. Jsou to hap
hluk a vibrace, exhalace —igobuji zneéisteni ovzdusi, vod a okolniho prosdi,
dopravni nehody a igtty se z¥ii, zabor fidy a destrukce osidleni, speha

velkého mnozstvi energie, bariérovy efekt.

Z uvedenych i skupin vlivi dopravy na progedi byvaji neajasgji rozebirany
a diskutovany vlivy lokalni. Snad proto, Ze jsoyviee vidkt, Ze je kazdy zazil na vlastni

kazi.

Dopravr¢ politicky pfistup k Zivotnimu progedi

Dopravni politikaCR stanovila prioritou saasné i budouci etapgSeni vztahu dopravy
a Zivotniho prosedi zabezpst stabilizaci a postupného sniZzovani negativnidiviv
na zivotni prosedi souvisejicich s dopravni infrastrukturou a depfm provozem.
Z&kladnim pedpokladem ktomu je napmvani zasad udrzitelného rozvoje, zejména

v oblasti ochrany a prevence.
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Dopravni politikaCR prosazuje podporu konkrétnim aktivitam jako:

» Vyvoj a zavadni dopravnich progtdki odpovidajicich mezinarodnim standard
v oblasti vlivu na Zivotni progtdi a bezp@ost, podpora alternativnich dfuh

pohoni.

» Postupny pesuncasti objeni osobni a nakladni dopravy na dopravy ekologicky

piiznivéjSi (Zeleznini, vodni a kombinovana doprava).

» Rozvoj bezmotorové dopravy (@re, jizdni kolo) budovanim flusné

infrastruktury.

= ZlepSeni organizace &zeni provozu silrini dopravy, rozvoj infrastruktury
a parkovani na podkladskut&ného océovani vlivii silnicni dopravy na kvalitu

Zivotniho prostedi.

= Soustavné monitorovani vlivu jednotlivych dfuldopravy na stav Zivotniho

prostedi.

Vztah dopravy k Zivotnimu prasidi pro budouci obdobi bude vychazet ze sloZkovych
zakorti na ochranu Zivotniho prdstli, souvisejicich fiedpisi platnych vCR a jejich

novelizace v souvislosti s harmonizaci prav s Eskop unii.

Problematika vztahujici se k postupnému sniZzovéggativnich vlivi dopravy na Zivotni
prostedi je ve své podstanadnarodni zalezitosti a ma zamuegionalni charakter.
To vytvai potrebu soustavného prohlubovani mezinarodnich vazeliplatiovani

konkrétnich lokalnich dopravnich opexti.

Ekologické problémy vztahujici se kdopkavby se ngly fteSit koordinova#é
v integrovaném pojeti, a to jednak v ramci sektdopravy, jednak v kontextu s dalSimi

zneistovateli Zzivotniho prosgedi.

Je moznéici, ze CR wénuje problematice vlitZ dopravy na Zivotni prostdi pozornost
vétSi nez v minulych letech. Postupee dostavaji jednotlivé skdteosti do podvdomi
pochopitel# pritom dochazi i ke konfrontacim a néazorovyntesim. Z dosavadnich
zkuSenosti plyne vSak také jednosm& podeni, Ze udrzitelny rozvoj neni mozny

bez odpovidajici ekonomické politiky. [6, 14, 15]
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1.6 Bezpe&nost a spolehlivost dopravy

Bezpeénosti dopravy chapeme stav optimélniho fungovanpralmiho systému
bez konfliktnich situaci a naruSeni plynulosti gamizace provozu. Vyznamnym jevem
narusujicim bezgmost dopravy jsou dopravni nehody. Saené trendy v rozvoji
dopravniho systému @R vytvai predpoklady, Ze i nadale bude fiaprvenstvi v této
oblasti silnEnim dopravnim nehodam. To vSak neznamena, Ze bstpynnehod a havarii
stoji mimo pozornost kompetentnich or§da veejnosti. Bezpénosti aspekty dopravy

nejsou jen otazkourfgin a nasledk, ale ve stale&tSi mie otdzkou prevence.

Bezpe&nost dopravyradime mezi ukazatele kvality. Ma mezi nimi vysagoktaveni.

Je nejen ukazatelem, ale i prvotnim a rozhodujf@dpokladem kvality dopravy.

Na zaklad dlouholetych vyzkur pri¢in dopravnich nehod i#ieme konstatovat,
Ze rozhodujicim faktorem jejich vzniku je selhamiského ¢initele, a to jak fi tizeni
dopravniho prosédku, tak p fizeni dopravy. Z toho tzeme udlat zawr, Ze nejvyssi
arovei bezpeénosti dopravy vykazuji ty druhy dopravy, kde rozbeakcicinnost lidského
¢initele mozno nahradit nebo omezidici a kontrolni technikou (n&pv kolejové a
letecké doprat). A naopak, tak kddizeni vozidel zavisi vykné od schopnostii

dispoziceridice, tam je stupebezpeénosti nizSi (p. silnicni doprava).

Spolehlivosti  dopravy chapeme jako prgeadobnost fungovani  dopravy.

Je charakterizovanagurevsim stalosti dopravnich spgpravidelnosti ai@snosti.

Bezpe&nost i spolehlivost Ize posuzovat jednatlivebo jako sloZzku jednoho kvalitativniho
znaku. Oba znaky kvality jsou vzajetnpodmirgné. Plati totiz, Ze spolehlivé a pravidelné
fungovani dopravniho systému vytvénnohem lepSi podminky pro bezpest provozu

dopravy, nez neustalé operativni zasahovani vyeatepravidelnostmi v dopréav

Programy zvy3ovani bezgisti silnihiho provozuCR

Problém dopravni nehodovosti je problémem aktuélnéen proto, Ze ip dopravnich
nehodach ve &Sineé pripadi dochazi k lidskému utrpeni, ale také proto, Ze rjich
vznikaji velké ekonomické ztraty. Zdhto divodi viady jednotlivych stdit vytvareji
programy, jejichZ poslanim je zvySeni beapesti silnEniho provozu. Tyto programy jsou
tvoreny pro utité ¢casové obdobi a jsou jakymsi souhrnem konkrétnickireni, jejichz

splrénim by n€lo dojit k vytva:eni podminek pro bezpajSi provoz na silnicich.
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V letech 1990 — 1995 se problematika b&nosti silntniho provozu vyzkumhingesila.
Teprve v dsledku stale rostouci dopravni nehodovosti se ddi 996 zaaly reSit
komplexni Ukoly zadané Ministerstvem dopravy a sp@jichZz vysledky se postupn

zavaaly do praxe.

Vlada CR schvalila svym usnesenim z 18. 7. 2001 ¢@ikprogram zvySeni bez@ieosti
silnicniho provozu“, a to na léta 2002 — 2005 s vyhledienroku 2010. Cilemifjatého
programu bylo snizit pet dopravnich nehod @R a jejich nasledky v provozu
na pozemnich komunikacich na urdv@&ovnatelnou se staty EU. Pro spihuvedeného

cile bylo potebné:

* Prijeti opateni s jednoznmymi ukazateli pro vSechny é&astEné organy

a organizace.
» Pravidelné vyhodnocovanéimnosti jednotlivych opdéni a jejich aktualizace.

= Pojimat program jako cyklicky proces postupnychkkrqoii jeho planovani,

realizaci a kontrole.
= Zapojeni véejnosti do procesuifpravy a realizace jednotlivych opai.

* V/zajemna provazanost opani v oblasti organizace a legislativy, lidskéinitele,

vozidla a pozemni komunikace.

Muzemefici, Ze uvedeny program byl na jedné straplren a na druhé strénse stav
nehodovosti \CR bohuZel nezlepsil. Najxlad rok 2003 byl v p&tu nehod mrtvi askce
zrareni vyrazre nejhorSi ze vSechi@dchozich let. ZkuSenosti potvrzuji, Ze chovani
Gcastnili provozu na pozemnich komunikacicliza byt znénéno a zlepSeno kombinaci

vychovre informainich a represivnich prodes

Nové gFistupy k bezpénosti silniéniho provozu

Na konferenci CEMT s nazvem ,Bezp&é a udrZitelnd doprava“, konané febnu 2002

v Praze, byl schvalen navrh zakona ,zadny smrté&lrgz”, ktery navrhuje odstrani
vSech dopravnich nehod s nasledkem smféd§tava zadného smrtelného Urazu vychazi
zZ etického principu, Ze nikdy nelze akceptovat, kb byli usmrceni nebo vazrerareni,

kdyz se pohybuji v dopravnim systému.

Radu let byl v oblasti bezprosti silngni dopravy kladen itaz na snahu véstastniky

provozu k odpo&dnosti, zpravidla prostdnictvim udlovani osedceni, zkouSkami
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vychovou a vycvikem a stéle rostoucimi poZadavkydopravni prosedky a dopravni
infrastrukturu. Hlavni odpaddnost za bezgaost nesl tedy dastnik provozu, menijiz

projektant dopravniho systému.

Uvedena koncepce roddje odpowdnost za bezgmost mezi projektanty a uZzivatele
Vv jiném pongru. To znamena, Ze projektant ma kémmu odpov¥dnost za bezgaostni
opateni. Jsou odpaani za konstrukci, provoz a vyuZivani siniho dopravniho systému
a tim i za Urov jeho bezpénosti. UEastnici provozu na pozemnich komunikacich jsou
odpowdni za dodrZovani pravidel uzivani systému vigm@ého projektanty. Pokud je
nedodrzi v dsledku nedostatku znalosti, vnimani nebo schopnedteba, aby projektant

systému tinil dalSi kroky pro zabrami smrti nebo zrami osob.

Tento @istup gedstavuje zcela novy #pob mysleni, ktery chce zmit tradicni pristup
k bezpénosti silnEni dopravy. Ma-li byt tato strategiecina, musi se s ni ztotoZznit
obyvatelstvo, tirci systému, viejné organy, trh a média. Aki program, ktery vychazi

z tohoto z&kona by ghvyrazre prispét ke sniZzeni p&iu smrtelnych Urak

[4, 11, 19]
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2 CHARAKTERISTIKA RESENEHO UZEMi

Zlinsky kraj se nachéazi ve vychodiésti Ceské republiky. Na jihozapadsousedi
s Jihomoravskym krajem, na severozapadOlomouckym krajem a na severovyckod
s krajem Moravskoslezskym. Jeho vychodni okrajiitvaiatni hranice se Slovenskou
republikou (kraj Tredinsky a Zilinsky). Spolu s Olomouckym krajem wytivdRegion
soudrznosti NUTS Il $édni Morava. Vychodni oblast kraje je &ésti gihraniniho

Euroregionu Bilé — Biele Karpaty.

Prevaznacast uzemi je kopcovita, tiend pahorkatinami a potimi, na zapad lezi
Chriby a na hranici s Moravskoslezskym krajemitud#eben Moravskoslezskych Beskyd.
Vychodni hranici kraje lemuji Javorniky, na jihotwak se rozkladaji Bilé Karpaty.
Chrarené krajinné oblasti Beskydy a Bilé Karpatyifvasi 30% rozlohy kraje.iBs Uzemi
protéka nejutSi feka kraje Morava. Povodim Moravy se tdhnog dwinaté oblasti —
Hana na Krorétizsku a Slovacko na Uherskohra@igu. Treti oblasti je fevazrie hornaté

Valassko.

Zlinsky kraj zaujima rozlohou 11. misto mezi krajistotou zalidéni 5. misto a p&iem
obyvatel 8. misto. Hustota zaligii kraje gevySuje celostatni pmér o 15,5 %. NejvySSi
pocet obyvatel a zarovenejvyssi hustotu zalidni mé okres Zlin — 190 obyvatel nakm
na knf. Mistem s nejvys8i koncentraci obyvatelstva vikeapounssti Zlin — Otrokovice
(cca 100.000 obyvatel) a sossti Staré Msto — Uherské Hradist Kunovice (cca 40.000
obyvatel).

Jizni ¢ast kraje ma intenzivni vazby se sousednim okrdsedonin, severozapaddast
ma intenzivni vazby s okresen¥elPov a severovychod Uzemi s okresy Nowynla Rerov.
Na Slovensku maji nejblizSi polohu ke Zlinskémujiknaésta Nové Msto nad Vahom,

Trergin, Puchov, PovaZska Bystrica a Zilina.

Hospodéskou zakladnieSeného Uzemi tviovelké pamyslové podniky. Mezi dominantni
odwtvi pati gumarenstvi, vSeobecné strojirenstvi, elektratigelh textilni, odvni
a kozedlny pramysl. Vyznamné postaveni v kraji ma reé¥reengdélstvi a potravinésky
pramysl. Zasadni vyznam pro cely regioglnznik Univerzity TomaSe Bati v roce 2000,
do roku 2009 by #a byt otewena nova fakulta spadajici pod Univerzitu TomasetBké

v Uherském Hradisti. DalSimi prioritami rozvoje ysturistika, cestovni ruch a lagsvi.
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Tyto aktivity jsou gimo podmigny zlepSenim dopravnitigtupnosti kraje a dostatsou

dopravni obsluhou jeho Uzemi.

2.1  Vazba kraje na vngjSi dopravni sit

Silniéni si’

Napojeni Zlinského kraje na riadenou silnini s’ Ceské republiky zprogtdkovavaji
silnice 1/50 a 1/47, které jsou ve $m na zapad zausty do dalnice D1 a silnice 1/55,
kterd ve smru na jih givadi dopravni z& na dalnici D2 a na severu je zaast do
rychlostni silnice R35. Prasdnictvim dalnice D1 je zajiSto spojeni kraje s Brnem,
s hlavnim nistem Prahou a se zapadnim Uzerieské republiky. Dalnice D2 zafidje
spojeni s hlavnim #stem Slovenska Bratislavou. Pi@stnictvim rychlostni silnice R35 je

zajiskno spojeni kraje s vychodnim a severnim Gzeéch.

Prepravni vztahy s Ostravskem a celym Moravskoslarndkyajem se realizuji po silnicich
I/55, 1/57 a 1/58. Na silnici I/55 navazuje vaPow silnice 1/47 vedenaifmo do Ostravy.
Silnice 1/57 spojuje Zlinsky kraj s Novym ¢inem, Opavou a Polskem a sil. 1/58

s FrenStatem pod Radh&sta Ostravou.

Silnice 1/55 je na severu ukéena v Olomouci, kde na ni navazujé siinic Olomouckého
kraje, jejiz jiznicast prochaziies Veseli nad Moravou, Hodonin &Blav, kde ji protina
fada vyznamnych silnic Jihomoravského kraje. Pedsiictvim této silnice je umo&no

rovrez spojeni Zlinského kraje s Vidni. Silnice 1/4&tajije spojeni s VySkovem.

Ptimé napojeni na dakmi st Slovenské republiky zajigji silnice 1/50, 1/57, 1/49 a 1/35.
Tyto silnice zarove zprostedkovavaji dlezité dopravni spojeni s Tr&nskym

a Zilinskym krajem. Pohratmi styk kraje se Slovenskem zptestkovava sedm
hraniénich grechodi. Jednd se o tytor@gchody: Strani — Moravské LieskovéieBova —
Nova Bosaci, Stary Hrozenkov — Drietoma, BroumovrBye — Horné Srnie, NedaSova

Lhota —Cerveny Kame, Stelna — Lysa pod Makytou, Bila-Bumbélka — Makov.

Zeleznini si’
Mezi hlavni Zelezrini tahy pati trat’ ¢islo 330 Perov — Beclav a trd ¢islo 280 Hranice

na Mora¥ — Stelna. Ty jsou spolm¢ se silnicemi I/55 a 1/57 sdéasti vyznamnych

dopravnich koridar a jsou vzajem# propojeny v severniasti kraje trati 303 Kojetin —
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Valasské Mezici s pokr&ovanim zapadnim sirem na Brno a severovychodnim&em
na Ostravu. V jiznicasti kraje tvéi propojeni hlavnich Zelezfich tat trat’ ¢islo 341
Staré Mesto — Vlarsky piismyk atrd ¢islo 340 Uherské HradiSt— Brno. Navaznost
na uzemi Slovenské republiky zabeage tra’ ValasSské Mezi¢i — Vsetin — Horni Lid&/

Luky pod Makytou.

Vodni doprava

Dlouhodobym vyhledovym z&rem v oblasti vodni dopravy je vystavba vodni cesty
Dunaj — Odra - Labe, ktergast&né prochazi také trasou Bava kanalu. Tato
vhitrozemska vodni cesta mezinarodniho vyznamuojg&asti evropské dohody AGN
sjednané v ramci EHK OSN. Vodni cesta sleduje tiidezité koridorové silnice R55

a ll. Zelezniniho koridoru (tré ¢islo 330).

Leteck& doprava

Leteck& doprava se na uzemi Zlinského kraje tugatv grepra osob pouze okraj@v
To je dano zejména nedostatgm patem obyvatel a tim i zakazrik Také je to dano
relativrg blizkou polohou mezinarodnich letig Brn¢ — Turanech a Ostrav— MoSno¥,
kterd se nachézeji v sousednich krajich, a intehzpvavidelnou mezinarodni dopravou
na letiSti Praha — RuzgnLetiS€ Brno — Tuany a Ostrava — MosSnov maji mezinarodni

statut a jsou schopndijimat jak osobni, tak nakladni letadla.

Sirsi dopravni souvislosti

V souvislosti se vstuper@eské republiky do Evropské unie a vzhledem ke gedimie
poloze Zlinského kraje ziskavaji zakladni prvkyojetopravni infrastruktury nadkrajsky
a nadnarodni vyznam. Rozhodujicim stimulem pro ekooky rozvoj a vyhodou
Zlinského kraje, rnize byt skut&nost, Ze lezi v prostoru, kterym prochazétev

B transevropského multimodalniho dopravniho komdorV1 v trase Katovice — Ostrava —
Prerov — Beclav / Brno (viz. Obr.1.). Silani trasa koridoru vede ze severu po dalnici D1
smérem na Brno, Zelezémi trasa je vedena po trati 330 déeBlavi a vodni trasu tvd
vyhledova vodni cesta kanalu Dunaj — Odra — Labeklagini kroky pro rozvoj
mezinarodnich dopravnich siti byly definovany na. tPanevropskych dopravnich

konferencich. Naiéti Panevropské dopravni konferenci, kter4 se kowm&ervnu roku
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1997 v Helsinkach, bylo v této souvislosti defihoe 10 multimodalnich dopravnich

koridori tj. siti dopravnich cest v sathu jednotlivych druf doprav.
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Obr. 2. Trasy IV. A VI. multimodélniho koridoru

Z&kladnim motivem vyhledové sitmi si€ SirSiho Gzemi #dni a jizni Moravy je
trojuhelnik planovanych a realizovanych sitrich tali D1, D2 a R55 (IV. Multimodalni
koridor a ¥tev B multimodéalniho koridor&. VI), doplreny zapadovychodnitftkou
vyhledovych rychlostnich silnic R35 a R49. Na Sevdvioraw dominuje trojuhelnik
silni¢cnich tali D47, R48 a I/11 a na zapa®lovenska vazsky koridor (V. multimodalni
koridor). Uvedena ificka propojuje IV. dopravni koridor Berlin — Dr@ny — Praha —
Brno — Beclav — Bratislava — Budapes Sofie — Istanbul s VI. koridorem Gk —

Katovice — Zilina.

Z hlediska celostatni politiky rozvoje sitmii si¢ v Ceské republice je na Gzemi Zlinského

kraje pozornost &novana zejména pokfajici vystavié dalnice D1 v Useku VySkov —
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Kojetin — Kron#tiz — Hulin — Perov — Lipnik nad B&ou a navazujicich rychlostnich
silnic R49 — Otrokovice — Starédgto — Hodonin — Beclav a R55 — FryStak — Zadiee

— statni hranice se Slovenskou republikou.

Ceska republika

V Ceské republice existuje vice nez 55 tis. km simidalnic (v roce 2000). Z toho
na dalnice ppada 517 km, na silnice Ifitly 6.091 km, na silnice Ilridy 14.636 km

a 34.183 km na silnice lll.¥ily. Dalngni st dosahuje dosud pouze jednietiny
planovaného stavu. Regionalni siimi st je sice dostate¢ husta, ma vSak &sSinou
nevyhovujici technické parametry, Spatnou kvaliaorvek a znéné mnozstvi dopravnich
zavad. VCeské republice je ve srovnani se #emEU také maly rozsah samostatnych
pruhi pro nemotorovou dopravu (cyklostezky). Tyto skatesti vedou k znaému pétu
usmrcenych osob, ktery vyrazpiekrauje pimér EU. Tabulkacis. 3. ukazuje srovnani
hustoty silnic a dalnic Weské republice a ve vybrany&tenskych zemich. Vypovida
na jedné straho vysoké hustét silnic, na straé druhé o vyrazném zaostavani rozvoje

dalniéni sig v CR.

Tab. 3. Hustota sildhi a dalnini sie (v roce 2000)

Hustota Hustota
Zemé Silnic a dalnic dalnic
km/km? km/km?
Ceska 0,737 0,006
republika
Rakousko 0,444 0,019
SRN 0,675 0,032
Belgie 0,571 0,056
Francie 0,715 0,017
EU-15 0,389 0,015

Zdroj: Evropska hospodéka komise OSN

Z hlediska hustoty je dopravni infrastruktura smetna se staty EU, avSak
v kvalitativnich parametrech vyrazrzaostava. Technicky stav dopravni infrastruktry |

zanedbany a omezena je i nAvaznost na evropskawtmesty.
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3 ZHODNOCENIi SOUCASNE DOPRAVNI SITUACE
VE ZLINSKEM KRAJI

Po rekolik poslednich desetileti se vede diskuse kgimiému tempu rozvoje datni sit
a sit rychlostnich komunikaci, obchvaa nestskych okruf, a na zaklagjejiho pibéhu
se provadla rada opaeni k rozvoji sk silnic a dalnic, nebo se hledala jina, nahradni
feSeni nap regulace dopravy prasdnictvim spravnich opani, dophkové zpoplatani
urcitych komunikaci, parkovacich mist aj. S globalizakonomiky se klade tdaz
na dalkové komunikace, v Evropredevsim celoevropského vyznamu, ty QegditejSi

z nich byly z#azeny do transevropskych siti podporovanych Evsopspol€enstvim.

Praw v tomto botlivém stoleti se ukazuje, Ze dopravni infrastruktarzejména pozemni
komunikace jsou nezbytnou podminkou pro to, abybd&sky rist v krajich dosahoval
vy8Siho tempa nez v sgasné dob. Kraj by nmel mit dobré napojeni na kapacitni,

bezpé&nou a rychlou dopravni infrastrukturu.

Z&kladnim problémem Zlinského kraje z pohledu rgezvdopravy jako podminky
ekonomické prosperity je neexistujict silnic vysSi kategorie a pammé nizky standard
na silnicich zajiujicich vlastni obsluhu Gzemi. S ohledem na tytttedkosti je nanejvys
dulezité velmi efektive a cile alokovat finakni zdroje statu i kraje do vybranych

prioritnich staveb silgni sig.

Cilem je zamteni na vytvéeni kvalitni zakladni komunikai si€ spojujici rozhodujici
sidla kraje, na které se bude realizovat rozhoddppravni vykon, a ktera vytiiovhodné
podminky pro zrmény v organizaci nakladni dopravy a tintigpéje spol€né s prvky

dopravniho zklidani ke zvySeni bezgaosti silnéniho provozu.

3.1 Rozsah a kvalita siln&ni sité

Hustota silnini si& ve Zlinském kraji je 0,53 km silnic na 1 kmozlohy Gzemi. Co? je
vyhovujici a odpovida ptbam dopravniho napojeni vSecksia obci na sildni st

a jejich dopravni obsluhy.

Nevyhovujici je vSak silgni st ve své struktte a kvalit. Odhaduje se, Ze agetina

vyznamnych silnic je v nevyhovujicim stavu.
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Vyraznym deficitem Zlinského kraje je neexistend& silnic vyssSi kvality, jako jsou
dalnice, rychlostni silnice &yipruhové silnice s ndvaznosti na ostatni regiongjiehj

nadazenou silnini st’ a na dalnini st Ceské republiky a Evropy.
Uzemim kraje neprochazi dani st. Nejbliz&i gipojeni k dalnéni siti je v Beclavi
a ve Vyskov.

Z hlediska mezinarodniho vyznamu se na Uzemniazagouze:asti mezinarodnich tras
E50 a E442.

= ES50: Praha — Velké Meiti — Brno — Uherské Hradist Uhersky Brod — Trafin;
hrangni prechodCR/SR — Stary Hrozenkov/Drietoma

» E442: Svitavy — Moravskai€bova — Olomouc — Hranice — ValaSské Migzi—
Roznov pod Radhodn — Zilina;

hrangni prechodCR/SR — Horni B&va/Makov

VétSinu okred trapi stejny problém, a to mistmedostaujici kapacita silnic, ktera

zaostava za belivym rozvojem pd@tu automobid.

Kvili vysokému podilu pijezdnich usek obcemi na #tSin¢ hlavnich tali, a nedostatmé
pasportizéni Stce rekterych Usel, se sniZzuje celkova rychlost a plynulogémig’ovani

a bezpenost silnéniho provozu.

Celkovy technicky a provozni stav &itv regionech je dlouhodéb neudrzitelny.

Pro dynamiku ekonomického rozvoje regionu je nezbyfepsSeni stavu silini sit.

3.2 Intenzita dopravy

V roce 2000 bylo dosazeno na nasledujicich silhitidiidy €chto pimérnych dennich

intenzit silnéni dopravy:

= 1/49 (10.700 vozidel za den)
= 1/55 (10.600 vozidel za den)
= 1/50 (8.800 vozidel za den)
= /35 (8.100 vozidel za den)
= 1/57 (6.400 vozidel za den)

NejvysSi podil #2ké nakladni dopravy byl zaznamenan na silnici, I€sa 30%.
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Mezi nejzatize§Si useky s intenzitami 10.000 a vice vozidel z&@din pati:
= Otrokovice — Zlin — Vizovice (1/49)
» ValaSské Mezici — Vsetin (1/57)
= Tlumaov — Otrokovice — Napajedla — Star&s$tb (1/55)
=  Kromgiiz — Hulin (1/47)

= Buchlovice — Staré Bsto — Uherské Hradi&t— Kunovice (1/50) — u této silnice
vSak jiz doslo ke snizeni intenzity dopravy adu vybudovaného obchvatu
Uherského Hradist

Velmi zavaznym problémem jsou vlivy nadmé dopravy na Zivotni prasdi gedevsim
v zasta¢nych Uzemi rmést a obci, jejichz intravilany prochézi nejvice izané
komunikace. V této oblasti bydo byt prioritou odvedeni dopravy mimo zastae Uzemi

sidel.

Zasad® negativni vliv na okolni prosdi a obyvatelstvo maji velmi vysoké intenzity

dopravy na pitazich &chto nest:
= Zlin, Uherské Hradigt— 25.000 az 30.000 vozidel za den

= Krométiz, Val. Mezfi¢i, Hulin, Otrokovice, Staré Kk&éto, Kunovice — 15.000

az 25.000 vozidel za den

Kroméiis el
— 05— 10 f1s,
I 015 tis
520 tis
-20 —25 tis.

25 =30 tis.

TThetrsk
= Hradiste

Obr. 3. Zatizeni sildni si¥ kraje (gfitani rok 2000)
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Silniéni doprava v celém kraji je na silnicich itidly zatizena tak, Ze #pobuje vyrazné

snizeni jizdnich rychlosti. SniZuje pohodtagtniki piepravy, doby dojezdu a Zivotni
arover v mistech tras.

Také hluk pai kvyznamnym negativnim vidim dopravy na okoli. Mezi hlukeév

nejzatizenjsSi komunikace (nad 70 dB) pakomunikace s nefiSi intenzitou dopravy a

to:

* silnice 1/49 (Usek Malenovice - centrum Zlina)
 silnice 1/55 (Usek Staré &8to - Kunovice)

To souvisi i s vyskytem velkého mnoZzstvi emisi.

3.3  Dopravni prostupnost a dostupnost

Zlinsky kraj trpi nedostateou navaznosti nai€ovsko, Olomoucko a severni Moravu
celkow, pricemz sé&mito regiony je sild svazan, ale také nedostatgm napojenim

na Breclavsko a dale pak na Bratislavu a \ide

V ose sever-jih prochazi Zlinskym krajem silnice55l/ zastagnym Uzemim
s nevyhovujicimi parametry. Silnice 1/57 je vedenakrajové poloze Uzemi kraje. Silnice
I/55 a 1/57 maji republikovy vyznam, protoZze z&ji§ propojeni s ostatnimi Kkraji

a Slovenskou republikou.

Centralnim Uzemim neprochazi v ose sever-jih slniSsi tidy. Ve snéru zadpad-vychod
je silnice 1/49 vedena zastawym Uzemim aglomerace Zlina. Nevyhovuijici je Uusklce
I/49 Otrokovice — Vizovice. V jizni¢asti kraje je spojeni ve smu zapad-vychod

po nevyhovuijici silnici 11/495.

Pivodre predpokladané z&¥ry na modernizaci hratmich gechodi se Slovenskou
republikou se ukazaly v stasné dob jako neopodstatimé, naopak dopotuji tato
piihraniéni Uzemi povaZzovat za spdhg rozvojovy prostor s ptgbou kvalitni silnini

a Zeleznini infrastruktury. Pro zvySeni fimyslového a ekonomického rozvoje je Zzadouci

obnovit spolupraci s regiony Tré&in a Zilina.

3.4  Dopravni obsluznost

Hornaty reliéf Zlinského kraje ma za nasledekSivnaklady na zaji®vani autobusové,

ale i Zeleznini osobni pepravy. S tim souvisi i nizSi Wanost &chto linek. Ve ¥tSing
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piipadi jsou tyto zjisoby gepravy osob nerentabilni a jejich existence jepaienciali

ohrozena, a to iips skut&nost, Zze pro pohyb osob v kraji maji zasadni vyznam

Zaostalost infrastrukturniho vybaveni se vykazmojevuje ve venkovskych oblastech.
Vzhledem k omezenému §o pracovnich mist ve venkovskych sidlech zde ejpest
vysoka zavislost na dopr&avzejména siliini, coZz se naslednprojevuje na zvyseni
poZzadavk na dopravni obsluznost. Proto je nutné do budatciesit situaci zachovani
dostaténé frekvence dopravnich sfiop sodasré zajistit jejich rentabilitu. V satasné

doke je zakladni dopravni obsluznost zajist smluvi s deviti dopravci.

3.5 Hustota a kvalita zeleznéni sité

Zeleznini doprava ve Zlinském kraji ma odlisné postavesi m ostatnich regionech.
Hustotou Zelezinich trati se Zlinsky krajadi na posledni misto s hodnotou 0,089 km

na knf plochy, coZini 74 % pfiméru CR.

V kraji je celkem 358 km Zelezhiich trati. Zelezgni spojeni méa pro osobni dopravu
spiSe mistni vyznam, protoZze rychlikové spojenjeksavnitrozemim a zahrafim je
nedostaténé. Z toho vyplyva &si podil gepravni prace na sikni prepravu a mimgadre
velkou gepravni intenzitu na siléimich komunikacich. Vyznamnd Zelesmii trasa Ostrava

— Prerov — Beclav tak nefinasi efekt bez propojeni s vyznamnymi sitiimi trasami.

MuZzeme tedyftici, Ze Zelezrini doprava ma velké rezervy ve svych kapacitnich
moznostech a dopravnim potencialu. Konkurencesasipteleznice v osobni dopgaje
podmirgna zvySenim cestovni rychlosti, komfortu cestov@rdavadnim systému lehké

Zeleznice a integrovanych dopravnich sysiémn spolupraci s autobusovou dopravou.

Zeleznini trag z hlediska mezinarodniho vyznamu charakterizujfiche zatazeni
do vybranych evropskym tahzelezntni sie AGC a AGTC. Evropské Zzelezmi
magistraly AGC jsou sa@asre i trasami kombinované nakladni dopravy AGTC. Nami

kraje jsou zgazeny do sé AGTC trag cislo:
330 Petrovice u Karviné — Ostrava #eBlav (Usek Ferov — Moravsky Pisek)
280 Cheb — Praha — Hranice n. M. — OstravachBv (Usek Hranice — Horni Lide

Jako dilezitou navazujici ttamizeme povazovat tratislo 341 Staré Nbsto — VIarsky

Praismyk, kterd pokrauje dale na Slovensko. fiBrangni prostor mezi Ceskou
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a Slovenskou republikou je nutné s ohledem na vstagEvropské unie chapat jako

spol&né rozvojové Uzemi s kvalitni sitmii infrastrukturou.

V nize uvedené tabulce jsem uvedla srovnani Zlimskkraje se sousednimi kraji

Z hlediska vyznamnych sikinich tati, Zelezntnich uzti a leti¥’. Zlinsky kraj v tomto

ohledu zcela zaostava.

Tab. 4. Srovnani dopravni infrastruktury mezi jethapmi kraji

Cesky ®Sin

Kraj Vyznamné Vyznamna Délnice
Zeleznini uzly letiSté (smer)
Zlinsky kraj Kunovice
Praha
. o Brno
Jihomoravsky kraj y Brno - Tuany Olomouc
Breclav .
Bratislava
) . Prerov
Olomoucky kraj Prerov Brno
Olomouc
Ostrava
Moravskoslezsky kraj ~ Bohumin Ostrava - Mo3noy
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4  VYHLEDOVA SILNI CNi SiT ZLINSKEHO KRAJE

Cilem vymezeni vyhledové zékladni komurikBsit je snaha o maximalni preferenci
jejiho rozvoje tak, aby se na ni realizoval rozhamypodil dopravniho vykonu osobni

a nakladni dopravy v ramci kraje a ulét se tim ostatnim silnicim mistniho vyznamu.

Zakladni komunika&ni st Zlinského kraje fedstavuji ucelené sikni tahy spojujici
vSechny oblasti a&Si mesta a tveici kostru silngni infrastruktury. Tato sildni kostra

pokryva rovnonirné celé uzemi kraje a zagfi§je jeho pimérenou dostupnost po silnicich.

Rozvoj dopravni infrastruktury podtijici ekonomicky #ist a kvalitu obsluhy Uzemi
bezpodminéné vyZzaduje priorite vybudovat silnini tahy mezinarodniho a celostatniho
vyznamu. Navrh dopravni infrastruktury Zlinskéhoajkr v rdmci multimodéalnich

dopravnich koridar mizeme pehledrt vidét z piilohy cislo P 1.

Z Generelu dopravy Zlinského kraje jsem se dddea o vyhledo¥ pripravovanych

usecich silnic. Jedna se o dlouhodoby vyhled pnaztwt do roku 2030. Zde uvadim

= Dalnice D1: VySkov — Kro®tiz — Hulin — Perov — Lipnik nad B&/ou
» Rychlostni silnice:

0 R49 Hulin — Frystadk — SluSovice — Vizovice — Paztbv — Horni Lidé —

Slovensko

0 RS55 Hulin — Otrokovice — Uherské Hradist Hodonin — Beclav

0 R35 Palaov — ValaSské Me¥ici
= Silnice I. tidy:

o 1/49 Otrokovice — Zlin — Zadv&e (vyhledo¥ 1/69)

o /57 Vsetin — Poztthov

o /50 Holubice — Uherské Hrad&t Uhersky Brod — Slovensko

o /35 ValaSské Metici — Roznov p. R. — Horni Bea — Slovensko
= Adale:

0 Rozsteni stavajici silnice 1/49 v Useku Otrokovice — Btadvice

o Dokonteni obchvatu Otrokovic
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o Severni silnini tah Krongtiz — Hulin — HoleSov — Bysste pod Hostynem

— Valasské Me#ici

o Jizni silngéni tah Uhersky Brod — Bojkovice — Sl&in — Broumov-Bylnice
— Valaské Klobouky — Horni Lide

D1: VysSkov — Kromé¥iz — Hulin — Frerov — Lipnik nad Betvou

Jedna se o novou vystavistyipruhové dalnice v useku VySkov — Lipnik nadiBau,

ta bude navazovat na jiz dok@mou dalnici D1 Praha — Brno — VySkov. Dalnice unioz
napojeni Zlinského kraje na daini st Ceské republiky a Evropy. Po jejim zprovean
dojde k vyraznému sniZeni dopravniézétna silnicich 1/47 v iseku VySkov — Hulin a 1/55

v useku Hulin — ferov.
R49: Hulin — FryStak — SluSovice — Vizovice — PoZdhov — Horni Lide¢ — Slovensko

Jde o novou vystavbu kompletétlyipruhové rychlostni silnice navazujici na dalnici D1
a pokr&ujici jako R6 na slovenském Uzemi. Rychlostni sdrnimozni propojeni datmi
sitt CR a Slovenska a kvalitni spojeni centralasti kraje se Slovenskem a Vala$skem.
Po jejim zprovozéni dojde kéast&nému sniZzeni dopravni 2ae na silnicich 1/49 a 1/69

a k odlefteni silnicim s mezinarodnim provozem E50 a E442.
R55: Hulin — Otrokovice — Uherské Hradist — Hodonin — B‘eclav

Jde o novou vystavbu kompletétyipruhové rychlostni silnice navazujici na dalnici.D1
Rychlostni silnice umozZni napojeni zapadiasti Zlinského kraje na dadmi st’. Po jejim
zprovozrgni dojde k vyraznému zkvaliéni prijezdnosti tzemim ve siru sever — jih

a ke zlepseni dopravni situace na stavajici silfibia 11/497 odvedenirasti zatze.
R/35: Palaov — ValaSské Med#ii¢i

Jedna se o novou vystavbu kompletni silnice s mebpw na rychlostni silnici R48
(na severu) a silnice 1/35 a /57 ve ValaSském iki&z Silnice umozni napojeni
severovychodnéasti Zlinského kraje natstychlostnich silnic a dalnic. Dopravni &2
na stavajici silnici 1/35 se vystavbou nové silniggazreé snizi,cast zatze bude rovee
odvedena ze silnice 1/58. Vyznamnym vyslednym efiektje roviz zlepSeni kvality

Zivotniho prostedi v oblasti Beskyd.
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I/57: Vsetin — Poz&chov

Jde o novou vystavbu kompletttiipruhové silnice s napojenim na rychlostni silni8bR
(na severu) a na rychlostni silnici R49 (na jingiinice umoZni napojeni vychoddasti
Zlinského kraje na#i rychlostnich silnic adéalnic. Po jejim zprovémh dojde
k vyraznému zkvaliténi prijezdnosti Uzemim ve siru sever — jih, zvySeni kapacity
v Useku ValaSské Meiti — Vsetin a ke zlepSeni spojeni ValaSska se Zlifreawmazujici
R49).

1/49: Otrokovice — Zlin — Zadvefice

Jednéd se o vystavbu nové silnice na pravéemuieky Drevnice propojujici silnice R55
a R49 (s nazvem pravidzni relozka silnice 1/49, vyhleda@vl/69). Nova silnice umozni
piimé napojeni Zlina na R55 a R49. Po jejim zprovozmojde k vyraznému snizeni
dopravni zatZze na stavajici silnici 1/49 v useku Otrokovice khza k vyraznému zlepSeni

dopravni situace v krajskenesg Zliné.
I/35: ValaSské Mez#i¢i — RoZznov pod Radho®m — Horni Befva — Slovensko

Bude tvdena stavajici silnici 1/35 &sté&né jeji prelozkou. Realizaci dojde ke zvySeni
kapacity v useku ValaSské Mézi — Roznov pod Radha$h, odstrasni kritickych mist

v ZaSoveé a Zulh a ke zvySeni kvality a plynulosti dopravy na oceléahu. Navrhované
ochranné dici ostitivky zvysSi bezpénost @Si dopravy. Omezujici a organéra opateni

umozni snizit celkové emisni zatizeni CHKO Beskydy.
I/50: Holubice - Uherské Hradis& - Uhersky Brod — Slovensko

Bude tvdena stavajici silnici 1/50. Silkkmi komunikace 1/50 prochazi bezpiestire pred
vstupem do Slovenské republiky CHKO Bilé Karpatydi@odu ochrany tzemi CHKO se
nepaita s roz&enim této komunikace na&tyipruhovou. Dale se g@d s vystavbou
obchvatu Banova arplozky Stary Hrozenkov a odstiam kritickych mist. Realizaci
uvedenych staveb dojde ke zvySeni kapacity v us#kerské Hradist — Uhersky Brod,
vyraznému odleeni stavajici silnice na fwahu Uherskym Hradi&tn a ke zvySeni kvality

a plynulosti dopravy na celém tahu. Po dalem homogenizace a napojeni na rychlostni
silnici R2 na hranicich se Slovenskou republikoudéusilnice 1/50 plnit funkci

mezinarodniho tahu E50.

DalSi ¢innosti
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Vyhledova silnéni st miZze byt doplgna o stavby odstiiajici stavajici kriticka mista
a useky, které bude nutno v blizké budoucnostizeet s ohledem na dosazené intenzity

dopravy a postupnou vystavbu stimich tali mezinarodniho a celostatniho vyznamu.

Organiz&ni opateni na silnini siti a opateni v oblastifizeni dopravy Uzce souvisi

s vlastni vystavbou a modernizaci infrastruktuhyi&ni dopravy a vhodnji dopliuiji.
Dostavba a kompletace zakladni siimisit€ umozni:

= Omezit pijezdnou dopravu na silnicich, kde je jefitpmnost nezadouci, a to:
Luhatovice, CHKO Beskydy, CHKO Bilé Karpaty.

» Vybudovat zachytna parkov&t blizkosti &tSich nést a méstskych aglomeraci
tak, aby byla zajigha kvalitni festupni vazba na praéstlky hromadné fgpravy

osob — MHD, Zelez&ini doprava, fiméstska autobusova doprava
» Realizovat postupné budovani inteligentnich dopicveystén, jako je:
o Sledovani vyvoje dopravnich intenzit.
o Elektronické platby mytného (dle tlvah MOR).

o Rizeni dopravy pomoci informaci na panelech a nagg@omoci

proménnych dopravnich ziak.
o Nouzoveé volani.
o Vc¢asné varovanipd naledim na mostnich objektech atd.

Také dojde ve Zlinském kraji k Uprazatidéni komunikaci. Je to Zigobeno postupnou
zmenou vyznamu silnic v souvislosti s realizaci vylued silntni sit a také funknim
roz&klenim v ramci zakladni komunikai si€. Jedna se o roZkkni na silntni tahy

mezinarodni, celostatni a krajské. &ra zatidéni silnic je uvedena vifioze P II.
Zmena zatidéni ucelenych useksilnic bude provedena nasledévn

» Prerazenim silnic I.iidy resp. jejich usekdo kategorie silnic Il.i{dy

Prefazenim silnic Il.itidy resp. jejich usekdo kategorie silnic lIl.idy

» Prerazenim silnic lll. tidy resp. jejich usekdo kategorie silnic I1.itdy
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Now¢ planované useky silnic ve Zlinském kraiji

Zde je seznam vSech usegilnic I.tridy, které se stavi nebo&mu stavt v letech 2005
a 2006. Jelikoz vystavbu vyznamnych dopravnich kukaci ovliviiuje velké mnozstvi

fakton, jsou niZze uvedené informace pouze origmta [27]

Stavba
Usek
Délka
Zahajeni vystavby
Zprovoznéni stavby

DalSi informace

Stavba
Usek
Délka
Zahajeni vystavby
Zprovoznéni stavby

Dalsi informace

Stavba

Usek

Délka
Zahajeni vystavby
Zprovoznéni stavby

DalSi informace

R55
Otrokovice, obchvat SV (okr. Zlin)
3,7 km hlavni trasa a 1,1 km Uprava 1/49
anor 2002
prosinec 2006

VystavbaieSi obchvat gsta Otrokovic s napojenim
na sil. 1/49 do Zlina. Silnice je stassti Fipravované
prestavby sil. 1/55 na silnici R 55.

1/35
ValaSské Mezic¢i — LeSna (okr. Vsetin)
2,8 km
cervenec 2005
fijen 2009

VystavbaieSi zkapaciténi mezinarodni silnice E 442
aieSi napojeni daltni si€ na Slovensko.

1/35

Estakada ValaSské Mékii — oprava mostu e¥/.35-
182

0,605 km
éerven 2005
fijen 2006

Oprava mostu aipehlych Usek silnice,
vybudovani protihlukovych &b.
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Stavba
Usek
Délka
Zahajeni vystavby
Zprovoznéni stavby

Dalsi informace

Stavba
Usek
Délka
Zahajeni vystavby
Zprovoznéni stavby

DalSi informace

Stavba
Usek
Délka
Zahajeni vystavby
Zprovoznéni stavby

Dalsi informace

Stavba
Usek
Délka
Zahajeni vystavby
Zprovoznéni stavby

DalSi informace

1/49
Zlin — Malenovice Il (okr. Zlin)
1,74 km
duben 2005
prosinec 2007

Prestavba dvoupruhovégstské kom.ngtyipruhovou
feSi zkapacit#ni spojnice Zlin-Otrokovice.

1/55
Otrokovice, obchvat JV (okr. Zlin)
2,640 km
z&i 2007
listopad 2009

Vystavba navazuje na stavbu Otrokovice, obchvat SV
a je sodasti restavby sil. 1/55 na R55.

1/57
Semetin — Bysicka, |. stavba (okr. Vsetin)
2,8 km
z&i 2005
prosinec 2010

Prelozka silnice 1/5FeSici snrové a vySkové
uspdadani komunikace + zkapagitri.

/57
Lidecko, sted, Il. stavba (okr. Vsetin)
0,390 km
brezen 2004
kvéten 2005

Uprava pfitahu obce Lidéko.
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5 KONCEPCE VYVOJE DOPRAVNI INFRASTRUKTURY

Své navrhy na vyvoj dopravni infrastruktury jsemoZda na vlastnich zkuSenostech
s dopravou, na uUdajickerpanych z Prograimrozvoje jednotlivych regiol) z Generelu

dopravy Zlinského kraje a z Narodniho rozvojovplimuCR.

Piedmét a cil FeSeni

Prednttem feSeni této koncepce jsou navrhy vyvoje dopravrmiagtfuktury na dzemi
Zlinského kraje. JdetpdevSim o silrini s’ slouzici automobilové doprévale i ostatni
druhy dopravy, a to Zelezmii, leteckou, vodni, cyklistickou,é&pi a véejnou osobni
dopravu. Neopomenutelnym faktorenti geSeni mych navih na zlepSeni dopravni

infrastruktury je roviZ ochrana Zivotniho prasdi, bezpénost silnéniho provozu

a zajiséni ndvaznosti sildni dopravy na ostatni druhy doprav.

Abych mohla navrhnout koncepci vyvoje dopravni asfruktury ve Zlinském Kkraji,
musela jsem také zohlednit jaké jsou priority rgevoR v oblasti dopravy a také priority

rozvoje Zlinského kraje:
Rozvoj dopravni infrastruktury v. CR

Zakladnimi prioritami rozvoje dopravni infrastrukfu CR je zejména modernizace
hlavnich Zelezinich trati v tranzitnich koridorech a modernizadai&i sig. Tyto
priority jsou podpgeny programovymi dokumentfCR a mezinarodnimi zavazky
a dohodami jak ve va#gtma EU, ke kterynCR pristoupila po z#gazeni gkterych Gsek
ceské dopravni infrastruktury do multimodalnich sewropskych siti v ramci kvalitniho
napojeni zemi EU na zeénsttedni a vychodni Evropy (nApTEN), tak ve vazbna EHK
OSN, které se tykaji uvedeni dopravnich cest douvao stavu, ktery odpovida
evropskym dohodam o opravnich sitich (&6C, AGR, AGN, TEM aj.).

Program rozvoje Zlinského kraje

Vize Zlinského kraje zni: ,Vytvib se podminky pro cilédomy a UspSny rozvoj regionu,
ktery nebude vychodni vyspdiR, ale vyznamnou séésti NUTS Il a také vyznamnou
spojnici gihraninich regior Zlinského, Tretianského a Zilinského. Zlinsky kraj prosadi
své konkuretni vyhody a zlepsi svoji pozici mezi krajieské republiky, a dosahne
aspschu v oblasti spoluprace s EU v soudrznosti a \tymzstrukturalnich fond, v oblasti

dopravni infrastruktury a dopravni dostupnostirigtu konkuretni schopnosti kraje,
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v rozvoji konkurenceschopnych podajksnizenim miry neza¥stnanosti a v rozvoji

oblasti kraje. V oblasti Zivotniho préstli se prosadi zasada trvale udrzitelného rozvoje.“
Z hlediska dopravniifstupnosti je cilem vytudt v kraji podminky pro vyrovnani Gzemi
s trovniCeské republiky aifiblizovani Grovi nejblizsich¢lenskych zemi EU.
Specifické cile:

» ZlepSeni dopravni dostupnosti Uzemi visaeéné silnini infrastruktute.

= Zajiseni silnicni sit 1. a lll. t¥idy.

» Rozvoj ostatnich druhdopravy posilujicich dopravni funkce.

= ZlepSeni dopravni obsluznosti jakaemeé sluzby.
P sestavovani navihna vyvoj dopravni infrastruktury ve Zlinském krggem setidila
také tmito prioritami:
Priorita 1 - Modernizace a rozvoj dopravni infrastruktury
Zakladnim cilem této priority je zlepSit s@msné nevyhovujici parametry Zeleami
silniéni, vodni a letecké infrastruktury &igpst tak ke zvyseni jeji vykonnosti. ddlem je

vytvoieni podminek pro rostouci peby hospod&kého rozvoje i respektovani ochrany

Zivotniho prostedi.

Zkvalitnit dopravni infrastrukturu krajského vyznartak, aby vyhovovala ekonomickému
rozvoji Ceské republiky, zaji®vala vazby mezi viemi region¢R a zabezpmvala
napojeni vSech regidnna mezinarodni dopravnit'siKoncepce jsou navrzeny s ohledem

na komplexni fistupy k dopravni infrastrukta a jeji vyhledové planovani.
Priorita 2 - SniZeni negativnich dsledki dopravy na Zivotni prostredi

Zakladnim cilem této priority je zlepSit kvalituvbtnich podminek obyvatel v kraji.
Pasobit na omezeni negativnich wivostouci dopravy na Zivotni préstli. Podporovat
dopravy SetrgSich k Zivotnimu prosedi. Zaji¥ovat potebnou mobilitu obani a zbozi

v kraji tak, aby dochazelo k co nejmensimu zatizerdgtniho prostedi.

Z globalniho pohledu je vyhodné v maximalnirenpodporovat a dpdnositiovat dopravu
Setici Zivotni prostedi tj. zejména hromadnou a cyklistickou dopravadpdopravou
individualni. Touto strategii sefippiva kéast&nému ieSeni problematiky fptizenych

silnic a omezuji se negativni dopady automobilisraiivotni prosedi.
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5.1  Silniéni doprava

Pri roz&kleni CR na kraje se stal Zlin krajskymésiem a zarove pohranénim krajem.
Vyhledova silnéni st’ Zlinského kraje je jednozti& zaloZena na existenci siémiich tahi
mezinarodniho a celostatniho vyznamu. Tyto tahyegp® se silnénimi tahy krajského
vyznamu tvei zakladni komunikéni st spojujici sidla kraje, kterarfgvezme rozhoduijici

dopravni vykon.

Pro zabezp®ni rozvoje vnitrostatni silémni dopravy a v zajmu vyt¥eni podminek
v oblasti pozemnich komunikaci pro ekonomicky rgzwegionu je Zadouci vytid
legislativni pravidla pro koordinovany rozvoj dopnéch siti v fisobnosti kraj i statu.
TotéZ se tyka i staveb obchuatést a obci u dalkovych silnic $gvazujicim podilem
tranzitni dopravy, zajighi pritahi silnic menSimi msty a obcemi s cilem zlepSeni

bezpé&nosti silnéni dopravy a omezeni ruSivychidka dopravy na obyvatele.

Co se tyka fipravy a vystavby dopravni infrastruktury ve Zligskkraji, tak v této oblasti

by mély byt predevSim dva cile:

1) Zptistupreéni kraje.

2) Posileni logistického potenciélu kraje pro rozvapmomiky.
Tyto cile by nély naplnit gredevSim nasledujici aktivity:

= Vystavba délnice D1

= Vystavba rychlostni silnice R55

= Vystavba rychlostni silnice R49

Budouci komunikéni kostru Uzemi budou tid trasy dalnice, rychlostni silnice
a vyznamné sildni tahy (tj. stavajici a vyhledové komunikace protonova vozidla).
Tato zakladni $i bude nabizet nejvySSi standard automobilové dgprav bude

piemig’ovat nejétsi objemy mezinarodni, vnitrostatni a regionalmpravy.

NiZe uvedena mapka znaioje jiz vybudované dalnice a rychlostni silnicezamiCeské
republiky a zarowe znézofiuje pipravované Useky. Z téhle situace jseéerpala své

navrhy pro silnini dopravu ve Zlinském kraji.
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Obr. 4. Orientani mapaceské dalnini a silnini sit

Navrh 1 — Fipojit Uzemi kraje na dalndni si’

Kraj neni doposud napojen na défiisi’ CR pro motorova vozidla #adi se tak mezigp
kraji, na jejichz uzemi se tento typ silniGBbec nenachazVyznam dalniniho napojeni
GUzemi spoivA v zajifovani hospoddkych i dopravnich vazeb regionélnich
a transevropskych aktivit na Gze@éské republiky. Toto napojeni byt zajistit dalnice
Brno — Hulin. Na ni by rla navazovat rychlostni silnice az na hranici sev&hskou

republikou.

To, ze Zlinsky kraj v saiasné dob nema ani kilometr dalnice ide byt jeden zivoda,
pro¢ se mu vyhybaji zahratmi investdi. Je Zejmé, Ze geograficka poloha kraje vzhledem
k hlavnim hospodékym partneim CR (69 % exportuCR smiuje do zemi EU, samo
Némecko v3aksini 40 %, oproti tomu na Slovensko &mje jen 7,5 % export€R) je
nevyhodna a navic umo&ima nedostatmé dobudovanou a nedost&té propustnou
silni¢cni siti. Sodasré vSak plati, Ze s hospadg&ym iistem undrné rostou i naroky
na dopravni vykony, takZe odstémn téchto nedostatk je jednim ze zéakladnich

piedpoklad pro rozvoj uzemi.

Cilem vyvojové koncepce bydo byt v maximalni nie urychlit gipravu a vystavbu této

pro kraj velmi vyznamné komunikace.
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Navrh 2 — Zkapaciténi silnice 11/438 a 11/150

DalSim dilezitym krokem je zkapaci#mi nekterych silnic. Silnni st’ ve Zlinském kraji
vykazuje vyrazné kapacitni deficity a jen minimumnis mé proveden&tyipruhové
Gpravy. V ramci realizovanych staveb dle gener@pravy Zlinského kraje bude peba
zkapacitnit ®které silnice tzn. roz&ni sodasné dvoupruhové komunikace

nactyipruhovou komunikaci.

Duvodem je, Ze jakmile dojde Kipojeni kraje na dalgni st, tedy napojeni dalnice D1
azdo Hulina, by pro cestujici zHulina do ValabskéMezii¢i cesta vedla po
nevyhovujici komunikaci. Blezitym Ukolem je tedy zkapacitnit silnici 11/438ulin —

HoleSov a Usek silnice 11/150 Byste p. Hostynem — ValaSské M#&2i, soasny usek

HoleSov — Bydice pod Hostynem je v dobrém stavu.

Navrh 3 — Upravy na silnici 11/481 v okrese Vsetin

Jestlize se podivame na mapu Zlinského krajejmgstZze jediné spojeni ze silnice 11/487
(Velké Karlovice) smrem na sever na silnici 1/35 (Roznov pod radém$tje po silnici
[1/481. Tento Usek je vSak v zémale i po zimnim obdobi mnohdy némzdny. Objizdna
trasa tak vede aZzigs Vsetin a ValaSské MeRi. Jednim zZeSeni by mohlo byt
zkapacitini této silnice. AvSak vzhledem ke kopcovitému ek#gru Gzemi, jde o
horskou cestu, by vhodnyideSenim mohlo byt vybudovéani tunelu. Zde bychom vSak

museli p@itat s vysokymi finaénimi naklady.

Nedostaténa kapacita silnice a z toho plynouci kongescealngsi infrastruktie ma totiz
za nasledek vysoké zdbvani okolniho zZivotniho prastdi. K modernizaci sildni sig¢
bychom se i snaZzit vyuzivat pedevSim stavajici silnice pbgejich koridory a omezit

tak fragmentaci krajiny novymi trasami.

Navrh 4 — Severni obchvat silnice 11/497 u Uhersk&hiradist®

Vystavba severniho obchvatu sil. 11/497 je jednimewyznamgjSich Ukoh v oblasti
dopravnich investic jak pro Uherské Hradjdbk pro Staré Nbsto. Bude mit fedevsSim

piinos pro cestujici do Zlina, kfese tak vyhnoui@plninému provozu ve 8st.

Vyznam této komunikace pro Uherské Hragljstdan moznosti odklonu dopravy vessm
R55 — Staré Msto — JaroSov na novou tangentimz se jednak uvolni ulice Velehradska

a Sokolska pro ryze #stsky provoz, jednak totieSeni umozni Gzemni rozvoj na pravém
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biehu Moravy. Realizace celé stavby je podininvystavbou hraze polderu na pravém

biehu Moravy a propojenim do Staréh@dva.

Navrh 5 — Rozvoj a udrzba siléi sit 1. a lll. t Fidy.

Silnice 1. a lll. ¥idy maji vyznam fedevsim pro zaji8hi spojeni uvnitkraje a zejména
pro ploSnou obsluhu UGzemi. Misledku dlouhodobého nedostatku neinvesth

financnich prostedki pro opravu a udrzbu vSech kategorii silnic doséo zhorSovani
stavebniho stavu vSedtd silnic Wetrg silnic I. tfidy. Na silnicich 1l. a Ill. tidy se to vSak

projevuje jest vyrazrEji nez je tomu u silnic Litdy.

Na zéklad prohlidek a hodnoceni stavu vozovek v roce 2004 bysteno, Ze na sil. Il.
alll. tfidy Zlinského kraje je v havarijnim stavu 28% pdwrcvozovek a 30%
v nevyhovujicim. Pouze 9% povrchu vozovek je veorpiém stavu. V dobrém stavu je

18% povrchu a ve vyhovujicim stavu 15%.

Z hlediska okres je na tom nejtire Uherské Hradi8t v havarijnim stavu ma 30% usek
silnic II. a lll. tfid, dale pak Kror¥iz s 28%, Zlin s 22% a Vsetin s 20% (vitilgha P
).

To se tyka i silninich mosi. Fxi predani silnic 1. a lll. tid ze statu do vlastnictvi kigj
nevyhovovaly #které mosty pozZadavukn na zatizitelnost, prostorové usgdani

nebo pozadawkm na jejich dobry stavebni stav.

Tab. 5. Fehled most dle stavu konstrukce na sil. Il. a lIFidy ve Zlinském kraji

Stav1l-3 Stav 4 Stav5 -7 Celkem
Pocet (ks) 311 283 121 715
Délka (m) 3331 3218 1158 7 707

Zdroj: ¢asopis Silnini obzor¢.12, rok 2003
Stav 1 — 3 = vyborny, dobry, vyhovujici
Stav 4 = uspokojivy
Stav 5 — 7 = §patny, velmi Spatny, chatrny

Podstatou cile je kvalitni a mistdostaténa pée o krajské silrini hospodgstvi. Sp@iva
v piipraw a realizaci projekt Gprav Stkovych pongra, narovnani usekapod. tak, aby se

zvysSila plynulost a bezgaost silnéni dopravy v kraji na silnicich II. a lllFidy.
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Souwasti pée je efektivni udrzba a jeji zajti dolie ¥izenou organizaci. dihky se
projevi snizenim vyskytu nevyhovujicich Udekzavad a zvySenim bezpesti silnEniho

provozu.

Také redukce a kontrola vahy vozidel je nezbytrmapedchézenijgdiasnych poskozeni
vozovek. Proto je nutné zabezfievétSi bezpénost €zké silneéni nakladni dopravy,
piedevSim kontrolnim vaZzenim nebo jiz vaZzenim naibndch echodech, a tim snizit

jejich destruktivni ginky na infrastrukturu.

Navrh 6 — Soustedit dopravu do vymezenych koridbr

Cilem je sougtedit dopravu do vymezenych koridoraby se docililo snizeni dopravnich
objemi na silnénich tazich mistniho vyznamu. Velky podil silni¢iidy ve Zlinském kraji
prochézi znénym mnozstvim obci, kde siln4 dopravad&doje mistni obany. Velkacast
silnic I. tidy ma také nedostdteé Stkové parametry a neni vybavena stoupacimi pruhy

pro pomalejsi vozidla ve slogj$ich terénech.

Sem pat predevsim vystavba obchwabbci na silnicich I.if{dy a modernizace ostatnich
silnic I. ttidy na normovy stav. iedpokladem je, Ze realizace navrZzeného repat
naponiize snizit zatizeni obyvatelstva negativnimi vlimyenzivni silnéni dopravy, ktera
prochézi zastavbou. Ke sniZeni negativnichaviia Zivotni prosedi gispeje i zlepSeni
plynulosti dopravniho provozu;imz dojde ke snizeni emisi z dopravy a ke snizeni
spoteby energie. Realizace ofsti bude finosem také v oblasti bezfimsti silntniho

provozu.

Navrh 7 — Organizace dopravy v centruésta

Centrum nista je vzdy jednim z nejvyznagjgich dopravnich ail v ramci regionalni
dopravy. Historicka jadra &sta gitom slouzi celéfadd vyznamnych funkci — kro#n
dopravy je to naip funkce spol&enska, reprezentativni, obchodni, reknéaatd. Uleni
sit’ nabizi pouze minimum moznosti k dalSimu sl Z toho vyplyva, Ze usimovani
dopravy v centru st bude mit jedevSim charakter organédch opateni s minimem

stavebnich zasah

Cilem organizace dopravy veégiském centru je nachazet optimalni rovnovahu meazi
funkci dopravni obsluhy a ostatnimiestotvornymi funkcemi, které vytvéji charakter

a pritaZlivost centra. Doprava sénito hlavnim funkcim musitizpisobovat. Jedna se tedy
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0 pribézny proces, reagujici naémici se spok&enskou poptavku, s cilem dosahnout vzdy

maximalni celkové atraktivity sstského centra jak pro obyvatele, tak pro réwsky.

Zakladni princip organizace dopravy Vv centrisinsp@iva v postupném omezovani
automobilové dopravy strem do centra na Ukorégich a v nabidce dostareho
mnozstvi parkovacich stani v dochazkové vzdalemastikraji historického jadra. Snem
do centra by se &hpocet parkovi$ snizovat, naopak cena za parkovani &annist.Lidé
se v &chto nestech pak mohou lépe pohybovatizh) verejnou dopravou, na jizdnim kole

nebo teba vozidlem taxisluzby.

Sem nizeme z#adit i zklidhovani dopravy. Zakladnim cilem zktiovani dopravy
na dopravaa vyznamnych komunikacich a komunikacich, kde dochHagowasnému
pouzivani rozdilnymi uzivateli, je harmonizace mdrgednotlivych uzivatel téchto
prostor. Z hlediska harmonizace nataka zcela zasadni vyznanmizpasobeni rychlosti
prajezdné dopravy rychlosti nemotorizovanycatasiniki nag. cyklisti. Frijata legislativni
opateni 50 km/hod jsoufidi¢i nedostatené dodrzovana. Je patba vytvdit
fidi¢i vnucovana, ale aby se mu statargzenym, svobodhzvolenym zisobem chovani.
Toho mizeme docilit pouzitim celgady prvki, které jsou podrolinpopsany napv TP
132 Zasady navrhu dopravniho zkavani na mistnich komunikacich nebo TP 145

Zasady pro navrhovani tpravapahi obcemi.

Navrh 8 — Regionalni rozvoj dopravy

Efektivni a udrzitelny dopravni systém je Uzce gpmregionalnim rozvojem. Cilem je
podpora zvySeni kvality afchodnosti mistnich dopravnich komunikaci, zlepSeni
dopravni dostupnosti, odstiam negativnich faktdr omezujicich potencial regién

a stabilizace obyvatelstva v odlehlych lokalitach.

V sowasné dob regionalni a mistni dopravnit'sheodpovid4 stavajicim ani budoucim
poZzadavkm, je invesitné poddimenzovana, tact oblasti existuji problémy v dopravni

obsluznosti.

Podporou regionalni dopravni infrastruktury, jalemy silnice Il. a Ill. tidy a mistni
komunikace, se zlepSi dopravni obsluZznost obci.\gdbazim z toho, Ze kvalita dopravni
infrastruktury je dlezitym faktorem kvality Zivota v regionech a hrdjg¢ovou ulohu

pro volbu mista bydligta pracovist obyvatelstva.
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Cilem je poskytnout snazstigtup k zamistnani, vzdlani, socialnim pgebam a tribm
pro investory, ktd chgji zfidit firmy ve vzdalesjSich mistech od center regionProto
bychom n&li podporovat projekty, které se tykaji vystavbynadernizace silnic Il. a lll.
tiéidy, wetné dalniénich givadéci, obchval sidel a vystavby a modernizace komunikaci

pro obsluhu Gzemi.

Pro srovnéni uvadim délku jednotlivych silnic n&mint okref ve Zlinském kraji:

Tab. 6. Délka komunikaci ve Zlinském kraji — stav k. 2004.

Dalnice |.trida 1.t Fida Il.t Fida Celkem
Okres

délka [km] délka [km] délka [km] délka [km] délka [km]
KROMERIZ 0 31,185 188,951 322,009 542,143

UHERSKE d d q
HRADISTE 0 116,449 141,389 267,513 525,351
VSETIN 0 111,468 83,534 308,653 503,655
ZLIN 0 76,381 160,061 311,353 547,795
Celkem 0 335481 573,93t 1209,52¢ 2 118,944

I L'_
. 1
[ |

e
W

= =| REDTELSTVI SILNIC A DALNIC CR
"I " ODBOR SILNICHI DATABANKY

Délka silnic ve Zlinském Kraji
stav k 1.7.2004
celkem 2 119 km

335,481

1209,528 573,935

M | tfida

W ||.tfida
M |ll.tfida

Obr. 5. Délka silnic ve Zlinském kraji — stav k12004.
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Déalnice D1

Pripravovana dalrini st’ na Uzemi Zlinského kraje neprochazi centrem largggi vyznam
spaiiva zejména ve \i8im propojeni kraje s ostatnimi kraji a se Slokeunsrepublikou.
Jeji vystavbou a uvedenim do provozu se zali¢zpepojeni ve siru na Olomouc

a Ostravu a ve stru na Brno.

Tab. 7. Kompletni informace o dalnici D1

Trasa s popisem Praha — Brno — VySkov — Hulin -
Prerov — Lipnik n.B.

+ PRAHA — vyjezd 1 — Spilov

«  BRNO - dalnéni kiizovatky R43-D1, R52-D1 a D2-D1
navaznost:

D2: Breclav, Slovensko

- VYSKOV - dalnini kiizovatka Vyskov R46-D1
(ve stavi)
navaznost:

R46: Olomouc
« preruSeni (67km do Lipniku n.Beou)

« HULIN = dalnini kiizovatka Hulin R49-R55-D1
navaznost:

R49: Zlin, Slovensko
R55: Uherské Hradi&t Bieclav

« PREROV - daln¥ni kiizovatka Perov R55-D1
navaznost;

R55: Olomouc

« LIPNIK N.B. — dalnini kiizovatka R35-D47-D1
navaznost:

R35: Olomouc, Mohelnice

Délka 297 km (230 km v provozu, 67 km vipraw)

Intenzita dopravy MAX 97.700 automobil / 24 hod (v Praze)
MIN 34.500 automobil / 24 hod (u Humpolce)

.Zdroj: RSDCR
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Zakladni informace o dalnici D1

Stavba dalnice D1 byla schvalena jiz 4. listopa@88l Tehdy se pd@talo s dalntnim
propojenim Prahy a Podkarpatské Rusi. Se stavbani peské dalnice (negé&ame-li
stavbu ,rgmecké” dalnice na Mora&y jez z&ala asi o msic dive nez stavba D1) se

zapaalo 2. kwtna 1939, ale prace bylygruseny 2. sstovou valkou.

| kdyZ byla vystavba po valce v omezeném rozsamowena, doslo v roce 1950 k jejimu
definitivnimu zastaveni. V roce 1963 byla schvalpatgni si’ ¢eskych dalnic a pitalo
se samozjng i se stavbou D1. Oprotiipodnim plaiim z roku 1939 se trasa i parametry
drobrg zmenily, proto mizeme je&t dnes nalézt opudié a nepouzivané mostyichtych

aétyricatych let minulého stoleti v okoli vodni nadraghev — Zelivka.

Vystavba délnice D1, jak ji zname dnes¢ala v roce 1967 a jiz 1Zervence 1971 byl
otewen vibec prvni dalrini Usek u nas a to mezi Prahou a MiroSovicemi. Bbuv
dalnini tah mezi Brnem a Prahou byl doken 7. listopadu 1980, kdy se jako posledni
stavla ¢ast dalnice u Humpolce. V letech 1988 a 1992 byypdovozu uvedeny dva
useky od Holubic u Brna az k VySkovu. Z nize pogsardivoda se tehdy jednalo o D47.

Podle mivodnich (federativnich) pléanméla dalnice D1 vést na Slovensko a &bn
na hraninim prechodu Stary Hrozenkov, ale toto rozhodnuti byloce 1996 zrnéno.
Novy plan pgita s tim, Ze D1 bude ko u Lipnika n. B. a tam se bude plynule napojovat
na budouci dalnici D47 (do Ostravy a Polska). Neveshskou hranici povede rychlostni
silnice R49, ktera se z dalnice D1 odpoji u HuliNava pokréujici stavba dalnice D1
od VySkova pes Krongtiz byla zahajena v roce 2001 a uvedeni do proveabepne
postupr od roku 2005. Posledni Usek ma byt eéevv roce 2010. Pragdodobné je i to,
Ze po dostawb délnice D47 bude cely tento Usek osrajako D1 a tak by dalnice D1

vedla v délce 360 km z Prahyjgs Brno a Ostravu az na polské hranice.
Rychlostni silnice R49 a R55

Planovani a vystavba rychlostnich komunikaci je cziejmé zalezZitosti statu, #stské
a krajské tady ji vS8ak mohou pozitivnovlivnit prosazovanim vlastni dopravni koncepce

pii jednanich s rozhodovacimi planovacimi a reéhiai organy a institucemi.
Vystavba hlavnich sildhich tali pomiZze jednak snizit néfznivé vlivy dopravy
na zZivotni prosedi v intravilanu rssta, jednak vytvid podminky pro jeho hospoitky

rozvoj.
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Zakladni informace o silnici R49

Historie rychlostni silnice R49 saha pouze do rdi@B6, kdy byla zrnéna trasa
pokraiovani dalnice D1 od VySkova. Podle piamepovede dalnice dal na Slovensko (jak
bylo rozhodnuto jest za Ceskoslovenska), ale bude se napojovat na D47, wmiZ
Ostrava a Polsko. Druhé daini spojeni se Slovenskem (prvni je D2 sD2) se
ale nezavrhlo. Planovartast trasy D1 na Slovensko bude od budouci Hulik&kévatky

u Kromgiize nahrazena rychlostni silnici R49. Ta se stgrmmamnou trasou na Uzemi
vychodni Moravy a na hranicich bude navazovat nam@louhou slovenskou rychlostni
silnici R6. Ta se bude u Puchova napojovat na siek@u dalnici D1 a tak se zabe#pe

spojeni s Tatramii KoSicemi.

Tab. 8. Kompletni informace o rychlostni silnicidR4

Trasa s popisem Hulin — Zlin — Slovensko
« HULIN = dalniéni kiizovatka Hulin D1-R49-R55
navaznost:

D1: VySkov, Brno, Praha

R55: spoléna trasa s D1 dorérova —
Olomouc

R55: Breclav

« STRELNA/Lys4 pod Makytkou — hranice se
Slovenskem
navaznost:

slovenska rychlostni silnice R6:ob¢z-D1

Délka 69 km v gipraw

Intenzita dopravy 15.000 automohil / 24 hod

.Zdroj: RSDCR
Do roku 2010 jsou planovany pouzecdidtavby. Aktualni situace je nyni takova, R49 je

rozdlena na 5 staveb:

e 4901 Hulin — Frystak

e 4902 Frystak — Lipa

e 4903 Lipa — Pozithov

* 4904 Pozdchov — Horni Lide

* 4905 Horni Lidé — statni hranice (8tln&)
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Na stavbu 4901 Hulin — Frystak (napojeni Zlinazgeacovana dokumentace pro uzemni
rozhodnuti, ktera se v stasné dob projednava s cilem ziskat Uzemni rozhodnuti

do poloviny letoSniho roku. Jeji realizace fgomvovana k roku 2007.

Zbyvajici 4 stavby (4902-4905) jsou na urovni vygldleaci studie, ktera byla podkladem
k vymezeni koridoru pro umisti rychlostni silnice R49 v Uzemnich planech vetkéh
Uzemniho celku Zlinské aglomerace a Beskydy ahejalSi piprava je odsunuta po roce
2010. Z pohledu kraje vSak jde o jeden Zdwiych strategickych dil jehoz vyznam

presahuje hranice.

Zakladni informace o silnici R55

Plan vystavby rychlostni silnice R55 vznikl az ¢e0l993, tedy jako jeden z poslednich.
oblasti i fece Mora¥. Na trase dneSni pa&é silnice 1/55 lezi mnoho &st v €sné
blizkosti a doprava mezi nimi je vedena jejich cgr{Otrokovice, Napajedla, Uherské
HradisSg, Veseli nad Moravou). Intenzita dopravy v tétoastl je jizZ dnes vysoka. Projekt

R55 je pordrné velkorysy, v jizni¢asti vede v southu s Zelezrinim koridorem.

Momental& jsou v provozu z celé délky budouci R55 pouze 3 HaiSi 3,7 km jsou
ve stavis (obchvat Otrokovic). Jediny existujici Usek R56jgpe meéstskécasti Olomouce,
konkrétre Holice a Vsisko. Mezi nimi lezi dakmi kiizovatka R35-R55, ktera byla
divodem realizace prvni provozovadésti z celé délky budouci R55. R55 odsud povede
jizné na budouci dalgni kiizovatku D1-R55 u #rova. Z Perova do Krondtize povede
R55 v peézi s D1. Odi#ovatky Hulin (u Krondtize) D1-R49-R55, séuje trasa dal

na jih pes Otrokovice, Uherské Hradish Hodonin na budouci dakni kiizovatku D2—
R55 u Beclavi.

Informace o fipravovanych usecich:

Vychodre od Otrokovic jsou nyni ve sta¥l8,7 km rychlostni silnice R55, které vytvo
obchvat ndsta. Stavba byla zah4jena v unoru 2002 a novy @bgbovede od stavajici
silnice 1/55 ze severu ¢ata vychoda a kortit bude mimouroxiovou KiZzovatkou se silnici
1/49 (sn®r Zlin). Planovana cena je 730 miliokorun a stavba by &a byt zprovozaina
ke konci roku 2006.
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Tab. 9. Kompletni informace o rychlostni silnici5R5

Trasa s popisem

W w7

Olomouc — Rerov — Kromériz —
Uherské Hradisté — Breclav

OLOMOUC - dalnéni kiizovatka R35-R55
navaznost:

R35: Lipnik n. Bévou
R35: Mohelnice — Moravskarébova

pieruSeni Olomouc — Vsisko +&lav
PREROV — dalnéni kiizovatka D1-R55
navaznost:

D1: Hulin — VySkov — Brno — Praha
D1: Lipnik n. B&vou
HULIN — dalniéni kiizovatka D1-R49-R55
navaznost:
D1: VySkov — Brno — Praha

D1: Ferov — Lipnik n. Bé&vou
R49: Zlin — Slovensko

BRECLAV — dalnini kiizovatka D2-R55
navaznost:

D2: Brno
D2: Slovensko

Délka

86 km (3 km v provozu, 83 km wipraw)

Intenzita dopravy

15.000 automohil/ 24 hod

Zdroj: RSDCR

Vystavba uceleného tahu koridorové rychlostni sdnR55 neni Zazena do statnich

priorit do roku 2010, z pohledu kraje vSak jde deje z kl€ovych strategickych dil jehoz

vyznam pesahuje hranice kraje a ma podstatny vliv na kvaliopojeni severni a jizni

¢asti Evropy. Z tohototw/odu je Zadouci zvazit Fazeni této budouci evropské magistraly

do si® mezinarodnich tras.

Silnice I. tFidy ve Zlinském kraji

Zde je uveden seznam vSech silnicildy ve Zlinském kraji, jejich igsny ptibéh trasy

a celkova délka v kilometrech.
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Tab. 10. Seznam silnic Fid s popisem

Cislo Prabéh silnice Délka silnic dle
silnice (stav k 1. 7. 2004) provozniho
staniceni

Celkem ztohoR
(km) (km)
47 Vyskov (1/46) — Kronstiz — Hulin (1/55) — Ferov 111,890

(1/55) — Lipnik n.B&vou (1/35) — Hranice n/Morav
(1/35) — Belotin (1/48) — Fulnek (1/57) — Ostrava (I1/11)

49 Otrokovice (1/55) — Zlin — Vizovice (1/69) — \&@iska = 44,225
Polanka (1/57) Horni Lide(1/57) — Slovensko

50 Brno (1/42) — Brno-vychod (D1 km203) — Holubice | 104,485 4,386
(D1 km210) — Slavkov u Brna (1/54) — Star&$ib
(1/55) — Uherské Hradist(l/55) — Slovensko

55 Olomouc (I/35, 1/46) —i#erov (1/47) — Hulin (1/47) — @ 135,431
Otrokovice (1/49) — Staré k&to (1/50) — Uherské
Hradisg (1/50) — Uhersky Ostroh (1/71) — Veseli nad
Moravou (1/54) — Petrov (1/70) — Hodonin (1/51) —
Breclav (D2 km48) +1ob¢zovi (1/40) — Rakousko

57 Bartultovice st.hranic€ER/PL — Mesto Albrechtice -+ 167,862
Krnov (1/45)- Opava (I/11, 1/46) — Fulnek (1/47) —
Novy Jiin (1/48) — ValaSské Metiii (1/35) — Vsetin
(I/69) — ValasSska Polanka (1/49) — Horni Lid@/49) —
Slovensko

69 Vsetin (1/57) — Vizovice (1/49) 18,03

71 Uhersky Ostroh (1/55) — Blatnice pod sv.Antomire 21,596
(I/54) — Slovensko

Zdroj: RSDCR

Obchvat Uherského Hradigt

V zéti roku 2004 byl oteten obchvat Uherského Hradistle to dalSi krok ke zkvaligni
silnice 1/50 a také k ulgleni dopravni situace veésts. Vlastni gelozka silnice 1/50 je
témet 7 kilometii dlouha, na trase jsoii mimourowvioveé Kizovatky a 7 novych mostnich
objekfi. NejwtSim z nich je femoséni Zeleznini trati a silnice 1/55 v celkové délce
1.024 m tzv. estakada.



UTB ve Zling, Fakulta managementu a ekonomiky 65

Prelozka u Uherského HradiSprevzala veSkerou tranzitni dopravu veéamvychod —
zapad aast mistni dopravy. Diky tomu se velmi ulid dopravni situaci v centru &sta.
Stavba byla provedena za 33¢siti a zprovoztina vice jak mssic ged pivodns
planovanym terminem. Projekt byl hrazen z pemiti Statniho fondu dopravni
infrastruktury, celkové naklady dosahly vySe &m,3 miliardy K. Sowasti veskerych
stavebnich Uprav obchvatu Uherského Hrédjst i cyklisticka stezka a protihlukova

opateni.

Stavba Krond#iz vychod — Kror¥iz zdpad

Reditelstvi silnic a dalnic v letodnim roce zahagitavbu 3 km dlouhého Useku Délnice D1
— 0134.3 Kronitiz vychod — Kronsiiz zapad. Stavebni prace zde potrvaji od letoSniho
biezna do z& roku 2008. Projekt je spolufinancovan Evropskoii @ prostedki Fondu
soudrznosti a nenavratnytipgivek EU, ktery ¢ini 39 mil. EUR pedstavuje 76 %

z celkovych uznatelnych nakkad Kone&nym pijemcem pomoci EU a soéasré
objednatelem stavby j®SD. Zbyvajici ¢ast naklad stavby bude hrazena ze SFDI.

Predpokladany termin dokoéeni stavby je planovan naiz2008.

Ucelem stavby je vybudovartyipruhové kapacitni komunikace, ktera pd® odvést
hustou silnini dopravu nyni vedoucii@s Krongiiz a okolni obce na trase silnice 1/47
na krongtizsku. Planovanytikilometrovy Usek dalnice vytvaseverni obchvat Kroéiize.
Souwasti stavby jsou iilozky stavajicich komunikaci. Pro minimalizacivilidopravy
na zivotni prosedi budou vybudovany 2 protihlukové zdi a dalSitipiokova opaiteni

pro ochranu okolni zastavby.

Trasa déalnice je soésti budované sidalnic a rychlostnich silni€R, ktera tvei zakladni

kostru étyfpruhovych komunikaci a je sédsti uceleného dakmiho tahu Praha — Brno —
Ostrava — Polsko. Jedna se o projekt obecného zégmavni infrastruktury podporovany
CR a ztoto#ujici se s hlavnimi sdény prijatymi rozhodnutim Evropského parlamentu

a Rady.

EU svym rozhodnutim podporuje z&nCR dobudovat dalnici D1 jako uceleny détmi
tah transevropského vyznamu spojujici hlavninprsiové oblasti statu. VySe celkové
finanéni pomoci (nenavratného grantu), kterou EU poskydlaozvoj transevropskych siti
v CR z prostedki ISPA a Fondu soudrznosti z rozo na roky 2000 — 2008ini 298,5
mil. EUR.
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Optimalizace vyuZziti stavajici siléi si’ x Vystavba nové infrastruktury

Co je vyhodsjsi — vyuziti stavajici silgni si€ ve Zlinském kraji nebo vystavba nove
infrastruktury? Optimalizaci vyuZiti stavajici sini sit se rozumi zejménafipeti
opateni k uspokojeni zvySenych natoka dopravu, zvySeni bezpmsti atd. Na druhé

strarg je dilezit4 vystavba nové git téch mistech, které spaténich komunikaci nemayji.

Podle mého nazoru, by dnbyt kladen draz na lepSi vyuziti existujici sitmi sit

a nasled#& pak na vystavbu nové infrastruktury.
Pro optimalizaci vyuziti stavajici sikimi si€ doporutuji piijimat tato opateni:

» Informa ¢ni opatieni— jde o informovani uzivatglsilnic o aktualnich podminkach
jizdy po silnici, o uzavirkach apod. Informace gdivnich podminkach mohou
byt poskytovany prosgtdnictvim internetu, radia, pramnymi dopravnimi

tabulemi a zné&ami.

= Strukturalni opatieni — vystavba nové nebo roSni stavajici silnice jsou
nejefektivigjSi cestou k rychlému zabezjpmi zvySujici se poptavky. Prdijpti
tohoto opateni miZze byt uziténym indikatorem dopravni zatizeni tj.ged vozidel
za hodinu na jednom jizdnim pruhu, hag200 — 1800 vozidel/hod/pruh —

rozSieni stavajici silnice.

= Operacni opatifeni — Zvysit kapacitu a bezpeost provozu na sithzatizenych
silnicich mizeme pomoci telematickych syst&mnag. dynamické kontroly
rychlosti jizdy, dynamické z#my uZziti jizdnich pruf, vyhrané jizdni pruhy

pro pomala vozidla atd.

= Udrzba — jak uz jsem se zminilagasnou Gdrzbou se snizuje rozsah poskozeni
vozovek i provozni néklady uZivatelsilnic. Dilezité je, aby Sprava silnic
zabezpéila koordinovany systém k rychlému odsioaani posSkozeni d&izeni

provozu v ¥chto situacich.

» Regulani opatfeni — Sem bych zahrnula vychovu a zkou3&dicu, kontrolu
roznmera vozidel a jejich vahu, omezeni rychlosti jizdy, exavani pedjizcni
vozidel atd.. Tato op#ni jsou jist profidice nepopularni, ale z hlediska regulace

jsou dilezitou sodasti optimalizace vyuZziti stavajici sini sit.

Realizace novych velkych siliriich projeki je otazkou fedevsim pdebnych investic. Je

ale také zavisla nafipeti projekii vefejnosti a datenymi organy. Vigjnost si gkdy
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vratit. Proto bych dopotila tyto kroky v informovani a projednavani novyphojeki

S veejnosti:

= Zahrnuti projekt @ do pland rozvoje — v tomto kroku se musi stanovit priority
realizace jednotlivych silanich projekéi. Jde o diskuse nejen na regionalni,

ale i na celostatni Grovni.

» ProspéSnost projekti — jde o jednani s vejnosti o prosgsnosti projektu, o vlivu
na zivotni prosedi a zda jsou projekty v souladu s Uzemnim plamiovaTaké
ovéieni, zda jsou ekonomicky vyhodné dijgielné. Diskuse o progpnosti

projektu jsou zalezitostifpdevsim regionalnich organ

» Planovaci studie- studie jsou nezbytné pro WhbmoZznych variant, musi se najit
soulad mezi fedpokladanymi funkcemi a Uzemnimi problémyiédjerost by nila

byt zahrnuta do procesu odsouhlasericilieSeni.

= Projektova dokumentace — jde o definitivni umighi stavby, jejich Usek
podrobna charakteristika projektu. Snahou oyt maximalni uplaténi nazot

vefejnosti a datenych regionalnich orgdmaieSeni projektu.

5.2  Zeleznini doprava

NejvyznamujSi Zeleznini trati na Uzemi kraje je tt830 Beclav — Perov — Bohumin,
ktera je sodasti Il. tranzitniho Zelezémiho koridoru a saiésti trasy multimodalniho
koridoru wtve VI.B.

Také proCeské drahy ma Il. zelezmii koridor velky vyznam, a toipdevsim pro tranzitni
nékladni pepravu v Useku sever — jih, a tak jeho realizaabipala dost dynamicky,
rozhodr rychleji nez u I. koridoru. Na tratiiBclav — Perov pojede vlak konstantri60
km/hod, jen mist&dojde ke snizeni rychlosti &kolika obloucich, jejichZ narovnani neni
mozné (u Moravské Nové Vsi — 150 km/hod, u Otrokovi 120-150 km/hod). OvSem
uréité se zde nesetkdme s rychlostnikem 70 jakorniag@ trati |. koridoru v Gseku Brno —

Blansko.

V souladu s mezinarodnimi dohodou AGTCipaia Uzemi kraje mezi investi priority

zahjeni optimalizace téavhodné pro kombinovanou dopravu. Jedna setoctsbo 280
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Hranice na Mora¥ — Stelnd/statni hranice, ktera se odpojuje od Il. dailoo koridoru
a pokr&uje sn¢rem na Slovensko.

Etapy rozvoje Zeleztini dopravy:

V letech 2005 — 2007 by #fa prokEhnout ve Zlinském kraji modernizace, zkapasiin
zvySeni unosnosti a elektrizace trati Staré&std u Uherské Hradidt — Veseli
nad Moravou. Praihne také modernizace¢etns zkapacitgni tra’ového useku Uherské

HradiS& — Kunovice — Luhé&ovice.

V letech 2008 — 2010 by &o dojit k modernizaci a elektrizaci tiavého Useku Kojetin —

Krométiz — Hulin.

Tab. 11. Pehled Zelezdnich trati vedoucich/ies Uzemi Zlinského kraje

Celostatni Zeleznini trat é: Regionalni zeleznini trat é:
280  Hranice na Moray~ Stelna 281 ValaSské Mea#ti — RoZznov
pod Radhaln
283 Horni Lide — Bylnice 282  Vsetin — Velké Karlovice
300 Brno — Ferov — (Bohumin) 302 Nezamyslice — Morkovice
303 Kojetin — ValaSské Maiéi 305 Kron#iiz — Zborovice
323 ValaSské Me#iki — Ostrava 346 Lulkavice — Ujezdec u Lulavic

330 Rerov - Beclav

331 Otrokovice — Zlin ¥izovice
ValaSska Polanka

340 Uherské Hradi&t Brno

341  Staré Nbsto u Uh. Hradist
— Vlarsky girsmyk

Zdroj: Generel dopravy Zlinského kraje

Navrh 1 — Modernizace Zelezfmi sit#

Mezi rozhodujici aspekty poklesu zajmu o Zeléahidopravu pat predevsim naklady

na poskytované sluzby a nespokojenost s jejichitengljako je rychlost a spolehlivost.

Modernizaci celostatnich a mezinarodnich Zetedoh trati dojde k napémi

mezinarodnich dohod a zavazkjako je nap AGC, ¢imz se vytveéi odpovidajici

podminky pro rychlou a kvalitnifppravu osob a nakladu a pro podporu kombinované

dopravy.
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Prvnim zakladnim problémem je vSak zlepSeni pam@mefznamnych Zelezainich
mimokoridorovych trati. ¥chto trati se nedotknou rekonstrukce Zel&zich koridof,
piesto vSak je jejich vyznam zcela patea jejich stav nevyhovujici. dkde chybi

elektrizace, nevyhovuje zabezpegaci zdizeni a podobh

Jde pedevsim o realizacéthto cinnosti:
= zvySovani cestovni rychlosti v osobni Zelgmhdopra¥,
= zvySeni bezp@osti provozu novymi dokonalejSimi technologickyaaiizenimi,
= zvySovani spolehlivosti a pravidelnosti v nakladapra,

= vystavbu novych  fipadeé modernizaci stavajicich zastavek s nabidkou

zachytnych parkoviSpro automobilovou a cyklistickou dopravu,
= elektrizaci a zdvoukolefmi nekterych trati nebo jejich Usék
» vybudovéni informénich a odbavovaci systémro cestujici

Tim dojde ke zvySeni konkurenceschopnosti Zetezrosobni dopravy. Také z generelu
dopravy Zlinského kraje jsem se dedila Ze, pro vyvazeny a proporcionalni rozvoj
dopravni soustavy se povaZuje za rozhodujici p@dpaymadné dopravy osob realizované
praw prostednictvim Zelezini dopravy. Modernizace ZeleZni si€ umozni v ramci
integrovaného dopravniho systému vytvmasledujici pimé @epravni relace naithto

tratich:

e Zlin — Otrokovice — Hulin — Krogtiz

»  Kromgtiz — Hulin — Otrokovice — Uherské Hradist Uhersky Brod — Luh@mvice
* RozZnov p. Radhodin — Valasské Mefici — Vsetin — Velké Karlovice

Navrh 2 — Podporovat postupnou 2mu podilu nakladni grepravy ve prosgch

Zeleznéni a kombinované dopravy

Doplreéni Zelezninich koridofi o SirSi kvalitni 4f celostatniho vyznamu je nutnou
podminkou, ktera pofize @ipravit pidu pro opaeni zangiena na zmrny negiznivého
trendu podilu pepravni prace mezi sikmi dopravou a ostatnimi ekologicky Se&j&imi

druhy dopravy.

Nakladni doprava realizovana po Zelezniézmvyrazg ulefrtit hlavnim silnénim talim,
a to snizenim podiluzké tranzitni dopravy. Velmi maly podil na celkolyeykonech

nakladni dopravy se dosud realizuje pfedhictvim kombinované dopravy. Nakladni
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doprava je pevadtna na silnici i vé&ch ¢astech trasy, u kterych by bylo mozné vyuzit

modernizované Zelezmii koridory.

Pro podporu tohoto odwi dopravy je nutné vytipovat vhodné lokality saktni vazbou
na Zeleznini a nadlazenou silnini s’ pro budovani fekladi§ a logistickych center
v navaznosti na gmyslové zény arozvojova Uzemi. Zejména dopravarakima SirSi

¢asovy prostor pro svou realizaci bglmprechazet na zZeleznici.

Znamena to také zaifit se na pedem vytipovany sortiment zbozi, ktery se jevi
pro zeleznini prepravu jako relativh vyhodny, a pro kazdy takovy sortiment hledat

podminky, které by zajistily rentabilnost a 8Spost pepravy.

Zde by se mly chopit gileZitosti takéCeské drahy a pomoctegudevsim tim, Ze budou
nabizet dopravion atraktivni podminky a Ze se pr@ praw preprava naklail stane
stéZejnicinnosti.

Také zavedeni vykonového zpopkain na vybranych pozemnich komunikacicltR
zvySi vyhodnost Zelezéii nakladni pepravy,cést silnéni ndkladni pepravy se fesune

na zeleznici.

5.3  Vodni doprava
Bat’iv kanal

ParlameniCR zaadil vodni tok Moravy od Usti vodniho toku &g po soutok s vodnim
tokem Dyje, ¥etré priplavu Otrokovice — Rohatec (Bav kanal) mezi vyuzivané vodni
cesty. B&uv kandl je historickou vodni cestou. Vznikl v lete@936 — 1938 ze dvou
nezavislych iniciativ. Jednak zlepSeni hladiny spod vod po regulacich Moravy
a realizaci Gvah o propojeni Dunaje, Odry a Labd.dBbuhy 50 km a spojil Otrokovice
s Rohatcem. Pmadct neusgsnych podnikatelskych pokius oziveni vodni cesty vznikla
v roce 1996 z iniciativy &st a obci lezicich kolem Bava kanalu Agentura pro rozvoj
turistiky na Ba@ové kanalu. Jednd se o n&da fond, ktery se nesnazi aipmyslové

vyuZziti, ale o snahu vyuzit vodni cestu k turisfitk (¢elam. Jejim hlavnim Ukolem je
v prvé fact Uplné zprovozéni kanalu pro &ely rekre&ni plavby — vyisteni kanalu a

zprovozreni jeho technickych Z&eni.
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Navrh 1 — Dostavba a rekonstrukce Bava kanalu

Cilem je zamitit se na podporu postupné dostavby a rekonstrpkoeozu této vodni
cesty, kterd umaitije atraktivni turistické spojenigst Hodonin, Uhersky Ostroh, Uherské
Hradis€, Otrokovice a Kron&iz. CoZz umoiiuje také zvySeni turistické mobility

navsevniku, jakoz i moznost traveni volnéliasu v kraji.

V souwasné dob je pristupno a propojeno 43 kmiyodni trasy Béova kanalu a 17 km
navazujicichiicnich kilometfi. Po vod tak jsou spojena &sta Otrokovice a Straznice.
Zaroven se zvazuji dalSi aspekty dokemi vodni cesty ato jak €mem na jih
do Hodonina, tak sétnem na sever, do Kroftize. ProdlouzZeni vodni cesty zatim brani
vice nedoeSené majetkopravni, legislativni a investorskébl@ray, nez problémy

technické.

Navrh 2 — Turistické terminaly na Béové kanalu

Turistické terminaly na Baveé kanalu jsou chapany jako vychozi body prohlidkdviras
navsevnika prichozich do jednotlivych #st jednak po vo#l (Batav kanal a Morava),
po silnici nebo na kole tkkovatka turistickych cest a cyklotras) a zatoyako Ut@iste

a informa&ni centrum (WC, aschovnagjgovna).
Hlavni piinos vystavby turistickych terminaby byl predevsim v:

» Kkoncentraci msstskych a regionalnich turistickych sluzeb do vyagho mista

turistickych tras,
» podpde rozvoje podnikatelskych aktivit v terciérniigfé

» posileni pozice #&sta, kde bude umist turisticky terminal, jako vyznamného

regionélniho centra cestovniho ruchu.

5.4 letecka doprava

Zlinsky kraj ma v sotasné dob k dispozici ti civilni letist¢ — Kunovice, Otrokovice
a HoleSov. Pouze z Kunovického letiSfe vSak provozovana pravidelnd doprava.
Toto letis8 m& od roku 1993iznan statut mezinarodnihotegného letist. Je vzdaleno
cca 30 km od krajského &sta Zlina, 64 km od Vsetina, 37 km od Krdgine a 4,5 km
od Uherského Hradi&t
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Navrh 1 — Rozvoj letecké dopravy na letisti v Kuitdeh

Rozvoj letecké dopravy, zejména nakladové a clarfeh a soukromych |t mize

vyznamrg prispét ke zvySeni dynamiky ekonomického rozvoje kraje.

LetiS&® v Kunovicich svymi parametry dokonale gk podminky pro fungovani
regiondlniho leti&t Zlinského kraje. Kromh fyzického stavu vzletové ariptavaci drahy

a technického zazemi havgro rozvoj kunovického leti&ti dalsi faktory:
* Poloha na vyznamné multimodalni dopraviiz&vatce,
» Tradice leteckého pmyslu,
= Kuvalitni vySkoleny persondl,

* MoZnost vzniku pkmyslové zony — logistického terminalu ¥imé navaznosti

na letisk.

Pro maximalni podporu modernizace &tsVho zpistupréni letiS€ v Kunovicich, je

dulezité udlat nasledujici kroky:

= Vytvoriit technické a legislativni podminky pro zawad pravidelnych let

na vnitrostatni destinace,
= ZvySovani informovanosti wejnosti 0 moznostech leteckéepravy,

» Zkvalithovani gFistupu letis& individualni automobilovou a wejnou osobni

dopravou.

Naopak nejutSim sodasnym problémem jsou nevyj&sg majetkopravni vztahy, branici
vyuzivani a rozvoji letigt Prvnim cilem proto bude vytiib mechanismy, vedouci
k zajis€ni majetkové a provozni kontroly nad letista jeho technickym zazemim. Tento
ukol by n®l byt vyfeSen na politické arovni Zlinského kraje¢snKunovic a Uherského
Hradisg, ptipadré Ministerstva dopravy. Dle zpracovaného Projekttidt® Kunovice by
meéla byt co nejdive prevzata majetkova kontrola nad letist now vzniklou obchodni
spole&nosti, jejimiz zakladateli se stanou Letecké zavady, Msto Kunovice, Msto
Uherskeé Hradigt Zlinsky kraj, gipadré Mésto Zlin. Samotny provoz a dalSi rozvoj letist

a jeho nejblizSiho okoli by sedhs\eiit odborné spoknosti na zaklagvybérovéhorizeni.

Stoupajici vyznam mezinarodniho letiSKunovice nmize vytvait nejen z Uherského

Hradisg, ale i z krajedZist obchodu a sluZzeb nadregionalniho charakteru.
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5.5  Cyklisticka doprava

V souwasné dob dochazi k renesanci cyklistické dopravy, zejméhkae&niho charakteru.
Cyklisticka doprava je vyhledavanaedevsim diky svym mnohostrannyednostem.
Ktém pati neSkodnost &i slozkdm Zzivotniho prostdi, zlepSeni fyzické kondice,
odlekteni automobilové dopréy mala finakni nar@&nost, moznost dosazendtsiny cila
ato, Ze cyklistickd dopravatrbe byt inicidtorem a zakladem kombinovanéhdsgbu

dopravy.

Koncepce zakladniho systému cyklodopravy na Uzelmsk&ho kraje fedpoklada
postupnou realizaci t&th 800 km cyklistickych tras. Jedna se o trasy dakewcca 300
km a vyznamné regionalni trasy — cca 500 km. Nejgj# cyklotrasy, které prochazeji

Gzemim kraje jsou: Eurovelo, Greenways a regiordbiavska cyklotrasa.

Navrh 1 — Pokryti kraje cyklistickymi trasami

Cyklistickd doprava je v kraji vyznamnym fenoménea,to jak z hlediska rekreace
a cestovniho ruchu, takigkazdodennich cestach obyvatel za praci, do &kohkupem.

Podpora cyklistické dopravy by da zahrnovat krom stavby cyklistickych cest i cely

TRy

Trasy by mdly byt zvoleny tak, aby v budoucnu pokryly celé iiekraje a cyklista wd
minimalni kontakt s intenzivni automobilovou dopvav Cyklostezky by rly byt
situovany pimo na samostatné komunikace pouze pro cyklistp mebkomunikace, kde
je cyklistickd doprava vedena spéie s chodci. Pokud to mistni pémg dovoli, mohou
byt trasy situovany na komunikace s nizkou intenziautomobilové dopravy. S tim

souvisi také budovat odpiwadla pro cyklisty a informai systemy.

P jakychkoliv novych stavebnich z&nmech a projektech je p@bné hledat moznost

realizace cyklostezek a doprovodné infrastruktury.

Navrh 2 — Vybudovani inteligentnich cyklistickychets

Sowasny stav cyklistickych stezekilyec neodpovida piebam dopravy v gstském
regionu. Vyznam cyklistické dopravy veést vyZaduje hustou sidolre zn&enych
a bezpeénych cyklistickych tras, vedenych jak po samostettinykomunikacich,

tak (predevsim) po cyklistickych pruzich v saol s hlavnimi dopravnimi tahy. Cilem je
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vybudovat bezp@mé cyklotrasy, které budou slouZit nejen rozvojstogniho ruchu,

ale gredevsim BZznému (dennodennimu) vyuZiti kola, a to:
= do Skoltzn. cyklotrasa obytna zéna — vybrana skola,
» do zangstnanitzn. cyklotrasa obytna zona -apyslova zo6na,
» za volnynrasemtzn. cyklotrasa mezi éstem a okolnimi obcemi.

Podle provedeného vyzkumu byl&api dti, jezdit na kole do Skoly, velkou &mou
piehlizena. TakZe pouha 2%tdv CR dojizatji do $kol na kolech, ve srovnani tap
s 60% dti v Dansku. Resto pdet vlastnik kol mezi Zaky zakladnich Skol i studenty
strednich Skol je i nadale vysoky (cca 90%)ragpazkumu mnoho z nich vyj&to svoje
zklamani a nedostateou moznost jezdit na kole. Podle vyzkunaké stale roste strach

rodict z jejich ohroZzeni motorovymi vozidly.

S tim souvisi také podporovatizovani parkovaci infrastruktury pro mista, kde o
k parkovani kol nebo kipstupu z kola na jiny dopravni priesiek nap zastavky, Skoly,
nemocnice, obchodni centra atd.. To pée také propojit cyklistiku s wejnou
hromadnou dopravou, jak v oblasti denniho deéjizddo pracesi do Skoly, tak i v ramci

volnéhogasugi turismu.

Zvysovani tohoto podilu cyklistické dopravy budéspivat vyznamnym zZisobem také

ke zlepSovani Zivotniho prastli.

Navrh 3 — Eliminovat provoz cykligtna silnicich I. t#idy

Cilem je upravit sotasné cyklotrasy tak, aby se eliminoval provoz stklna silnicich
l. téidy a na vysoce frekventovanych silnicich. To znainéudovat cyklistické stezky
ve mestech podél sik zatizenych komunikaci. Pouze na obsluznych konaadk
s nizkymi intenzitami dopravy je mozny smiSeny pwnotorovych vozidel a cyklist
nejlépe s preferenci cyklistické dopravy (obytnéceyl zony ,tempo 30%). Oddeni
cyklistické dopravy od automobilové v hlavnich dmprich tazich fispéje ke zvySeni
bezpeénosti dopravy.

Typy komunikaci pro cyklisty jsou nasledujici:

» Integrovana s motorovou dopraveuedna se o cyklistické pruhyiqusunuté stop

cary (ok¥ vizualré segregované od motorové dopravy),came cyklistické pasy,
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smiSené pruhy pro ¥&nou a cyklistickou dopravu, Sirokéfigruzené pruhy

a metody dopravniho zkiigvani.

= Segregovanad od motorové doprawy pripuseéni obousmirného cyklistického
provozu Vv jednosgrnych ulicich, pijezd cyklisfi na komunikacich se zakazem
vijezdu motorové dopravy, cyklistické pruhy nebo ypakredené paraletn

s vozovkou), mosty a podjezdy pro cyklistickou cojur.

» Integrovana s i dopravou— sdileni komunikace ¢gimi a cyklisty, mosty

a podjezdy pro i a cyklistickou dopravu.

= Segregovana odeépi dopravy— cyklistické stezky, mosty a podjezdy pouze

pro cyklisty.

Navrh 4 — Podporovat bezgeost cyklisti

Cilem je, kromd budovani bezpmé cyklistické infrastruktury, zpracovat &seve
programy zarené na zvySovani bezpwsti cyklisti a chodé@. Zakotvit silrgji ve
védomi veejnosti zajem o bezprost cyklisti v souvislosti s cyklodopravou. K tomu fHat
vyzvy k ohleduplnosti, lepSimu chovani, zvySeni amepnosti vSech &astniki dopravy
a k noSeni cyklistickych ipjeb. To mizeme prova&t prostednictvim Skol, organizaci,

médii, formou propagaich akci atd.

Obecny nazor vejnosti je, Ze cyklisticka infrastruktura mimo sifiei vozovky je
bezpe&néjSi neZz vyuzivani komunikaci, protoZze nedochazi kiemtaktu s motorovou
dopravou. Chodci se zase obavaji sfrodédo provozu kidi nebezpéi stretu s bezohledn

jedoucimi cyklisty.

V obou gipadech vSak zkuSenosti ziskané v zakifamkazuji opak. Samostdtrvedené
trasy mohou vést ke st&raznym Uragm jako na obgejné vozovce. Bvodem jsou nap
nevhodné navrhové prvky, horSi povrch nebo SpatinZba. Cyklisté byvaji mé&mpozorni,

protoZe se citi relativnbezpeéne.

Pt rozhodovani o spot@ém uzivani komunikace cyklisty i chodci, bych dajgda dbat

nésledujicich podminek:
» Na okraji stezky pro chodce a cyklisty vytitginak zbarveny nebo zpewny pruh,

= V celé Sice stezky pro chodce a cyklisty vyzitgiktogramy cyklisty a chodce,
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= Pouzit kryty, které nevyhovuji velkym rychlostem kksta, ale které je

od pouzivani dané komunikace neodradi.

Pfi navrhovani cyklistickych stezek ve Zlinském kregi také mizemeridit provedenym
prizkumem ,Analyza pdeb budovani cyklistické infrastruktury GR*. Prizkum byl
zantien na stavajici uzivatele cyklistickych komunikactiznych néstech. Jeho vysledky

jsou uvedeny v nasledujici tabulce.

Tab. 12. Vysledky pekumu priorit uzivated cyklistické infrastruktury

Poradi Preference #i volbé trasy Preference cyklistickych komunikaci
pro cestu na kole po nisté pro cestu na kole po nisté
1. Bezpeénost Samostatna a zcela oldtha

stezka pro cyklisty

2. Kvalita povrchu Samostatna stezka pro chodggklisty
se vzajemnym oddenim

Typ cyklistické komunikace Cyklisticky pruh vyateny na chodniky

Délka trasy Cyklisticky pruh vyztany na vozovce

Kvalita acetnost znéeni Komunikace pro chodce a cyklisty
bez vzajemného odtkni

6. Rovinatost trasy Jizda ve vozovce s ostatnialmor

Zdroj: Silnicni obzor ¢is. 2., rok 2005

5.6  PéSi doprava

Navrhy nafeSeni pSi dopravy a jeji organizace leziegevsim v kompetenci jednotlivych

meést a obci. Resto uvadim své navrhy, které mohou bym@sem pro §si dopravu.

Navrh 1 — Bezpénost a komfort @gSich

Hlavnim cilem rozvoje i dopravy je zajighi maximalni bezpmosti a komfortu gsich
na celém Gzemi centra jednotlivychésh Nabidka kvalitnich a bezfych @Sich tras
vede ke sniZeni podilu cest automobily na kratkodalenost a timispiva vyznamnym

zpusobem ke zlepSovani Zivotniho presti ve ndst.

Tohoto navrhu Ize dosahnout jednak stavebnimi, dangle organizénimi opatenimi.
Rozvoj @Si dopravy je mozné ro&it do nasledujicich oblasti, které mohou byt

realizovany viceménnezavisle jedna na druhé:
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» organizace dopravy vé&atském centru, zalffena na omezeni automobilové

dopravy v mistech velké koncentracsich,

= vytvareni obytnych ulic a zén s omezenou rychlosti vdz{dap. ,tempo 30%)

v obytnychc¢astech,
= vystavba chy§icich chodnik v obcich,

» zajiSeéni bezpeénych gechodi pro pSi na frekventovanych komunikacich

(oswtleni prechod v noci, kvalitni dopravni zrggni, s¥telna signalizace),

= zlepSovani kvality povrah komunikaci pro §8i, bezbariérov&eSeni pSiho

provozu,
» vytvéieni a zn&eni prochazkovych tras jak v intravilanu, tak vraxtianu ngsta.

Upravy komunikaci pro i mohou byt v mnoha ijpadech provathy sowasré

s rekonstrukcemi komunikaci nebo s vystavbou ciigkgch stezek.

Navrh 2 — MPsta bez bariér

Pomoc obanmim se zdravotnim postizenim je nedilnou ¢emti koncepce vyvojeépi
dopravy. Poet zdravotd postizenych osob neustale s, a proto jsou ifsluSna

opateni, kteradmto lidem pomohou z#enit se do normalniho Zivota, nezbytna.

Neékteré kroky ke zfistupréni mésta pro obany s pohybovym handicapem jizéstské
Grady Winily. Jednim z vyznamnych ogahi je nakup nizkopodlaznich (bezbariérovych)

autobus, jeZ jsou vyuzivany pro #éstskou hromadnou dopravu.

Cilem je vytvdit podminky pro nezavisly pohyb osob s omezenowebsti pohybu
a orientace v ulicich a objektech ves#, coz je zakladnimipdpokladem pro mozZnost
jejich integrace do spalaosti a nezbytnou podminkou pro vyrovnatilgzitosti €chto
obcani.

Koncepce je zalozen na vytemi bezbariérovychifstupi do vaejnych instituci (banka,
posta, knihovna), budoviadi, ale i do kulturnich a historicky-pamatkovych ddje

a do zaizeni |ékaské pée, etre jejich prislusSného ozr@eni symboly. Pohybayv
handicapovanym alanim by mel byt umozrin zejména volny pohyb vedsi, k cemuz

je poteba zajistit na vSech parkovistich v centrésta vyhrazena mista pro tyto osoby

a rovréz bezbariérové Upravy chodiik
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5.7  Verejna osobni doprava

Zajiseni fungujiciho systému vejné osobni dopravy ve Zlinském kraji ma velky \gim
a to nejen ve smyslu zapéti dostupnosti pracovni sily, ale takétrizpivymi dopady
na zivotni prosedi. Z pfibéznych vysledi stitdni obyvatelstva z roku 2001 vyplyva,
Ze za praci do jiné obce dojizdi celych 47,5 % ygreihio obyvatelstvaiimz Zlinsky kraj
zaujima 2. misto ¢R. Stedasesky kraj dosahuje nejvy33i hodnoty 56 %uvatiu
dojizc&kni obyvatelstva za praci do hospisky dominantniho centra Prahy. Vzhledem
k tomu, Ze silnini i Zeleznkni st kraje vykazuje nejnizsi hustotuGR, predstavuje
podpora véejné dopravy, ktera sniZzuje zatizeni siiiisi€, vyznamnou satést feSeni

akutnich dopravnich problénkraje.

Navrh 1 — Integrovany systém hromadné dopravy

Cilem je vytvdieni jednotného systému hromadné dopravy, kteryitspipal ke zlepSeni
dopravni obsluhy nejen pro dopravu v rameéstakého regionu, ale v ramci celého kraje.
Jedna se o spdley systém ristské, autobusové a Zeleami dopravy. Jde o propojeni
vSech drufi a provozovatél hromadné osobni dopravy do jednoho systémui ktedou

vyuzivat vSech svychipdnosti.
Integrovany systém hromadné dopravy by absahovat nasledujici opaini:
= harmonizace jizdnickadi CD a autobusovych dopravc
» jednotny systém jizdného a jednotny infotmiasystém,
= piima vazba autobusovych zastavek na nadrazi a kgstG® (Gprava tras,
vystavba zastavek),
= rekonstrukce nadrazi a zastavég,
= rozSieni sluZzeb pro handicapované.
Zavedeni integrovaného systému hromadné doprémege zlepSeni nabidky é@tnosti
spoji a zvySeni podilu hromadné dopravy na celkasBeddopravni prace.

Velmi dalezité je také zlepSeni dopravni obsluznosti veskgeh sidel jako ktiovy faktor
jejich plnohodnotné integrace do ekonomické, sacial kulturni infrastruktury kraje
formou zajiséni funkéni a efektivni dopravni obsluznosti regionuejaou hromadnou

dopravou.
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Zakon o silnkni dopra¢ a no¢ také zakon o drahach definuje zakladni dopravni
obsluznost jako fimérenou dopravu po vSechny dny v tydnuizadu veejného zajmu,
tedy redevSim do Skol, kiddim, soudm, do zdravotnickych z&eni a do zagstnani,

véetre dopravy zt.

Navrh 2 — Podpora fstské hromadné dopravy

Cilem je podporovat #stskou hromadnou dopravu a redukovat automobilalaaravu
ve mestech. Omezovani automobilové dopravy zavisi n&ugossti véejné dopravy.
Prostedky veéejné dopravy pnasi vysoky spolensky prosgch a jsou povazovany
za ekologické a ffjatelné v ngstském prosedi. Naproti tomu osobni automobil je
ozna&ovan jako nositel individualnich vyhod. Snahou ldyt nEla byt kombinace
spol&enského a individualniho prasghu.

Dopravni strategie &st by n€ly byt zaloZeny nagthto principech:

= Podpora viejné dopravy — cilem je zvySit atraktivitu a presMHD v ctich

verejnosti.

» Redukce motorové dopravy — jestlize zvySime atviktiMHD, tim mizeme
pozitivné pasobit na rozhodovani ¢anmi o tom, zda budou vice pouzivat MHD

piinejmensim fi cestach do centradsta a pi cestach za praci.
= Usmernovani motorové dopravy a zkiidvani obytnych oblasti.

» Redukce parkovi5 v centru nist a ne jejich ndist. Budovani zachytnych
parkovi§® na okrajich mast, systémy P+R coz znamena parka@yize kterého lze
pokraiovat v jizd# prostedkem hromadné dopravy nebo B+R coZ znamena

dojizd’ka kolem a dale pokéavat hromadnou dopravou.
* Rozvoj a podpora nemotorové dopravy.

To souvisi i s regionalnim adstskym planovanim. Rozvojové plany pro budougstske
oblasti museji byt orientované na vyteai Uzemi s kratkymiippravnimi vzdalenostmi.

Urbanizace Uzemi by tedyéha navazovat na trasy tegné dopravy.
Pro podporu MHD mizeme pouZzit naptato opateni:
» QOddleni autobusovych prdhod jizdnich pruti pro automobily,

= Kontrola signalizanich z&izeni pro snizeriekaci doby MHD nailZovatkach,
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= Qdstrargni zbyt&nych gestu,
= ZvySeni pravidelnosti provozu d@gsnosti dodrZzovani jizdni¢hda,

= Zavedeni efektivniho systému, ktery monitorujé BIHD a zaji§uje optimalni
jizdni doby.
Urcité rezervy lze sp#bvat i ve vyuziti Zelezdni dopravy. Stav a vybaveni nadr&id
ani jizdnirddy neumoiuji v sowasnosti ¥tSi zapojeni kolejové dopravy do systému

hromadné dopravy v ¢stském regionu.

5.8  Zivotni prostiedi

Kvalitni Zivotni prostedi je jednim z fedpoklad udrZitelného rozvoje. Zivotni prastdi
Ceské republiky bylo v minulosti po3kozeno intenfimna neetrnym hospoigaim
ve vSech oblastech lidsk&nnosti. To se velmi negati¢nprojevilo na stavu slozek
Zivotniho progtedi. Od poatku 90. let postugndochazi ke zlepSeni, stale v3aistava

fada environmentalnich problémlejichieSeni je vysoce fingné narane.

Nejvétsi podil na zn@Steni Zivotniho prostdi dopravou matrpdevsim silrini doprava.
Negativni vlivy se projevuji igdevsim v produkci emisi z&igtujicich ovzdusi, ve vyssi

hladins hluku i v zaboru fidy pii vystavie nebo rekonstrukcich sikmi a dalnéni sie.

Navrh 1 - ZlepSovani environmentalni infrastruktyr

Jde pedevsSim o op&tni v oblasti ochrany ovzdusi &fujici ke zlepSeni kvality ovzduSi
podle poZadawk evropské legislativy. Automobilova doprava je podidaji odboru
Zivotniho progiedi zdrojem 60% emisi dusiku na Uzemi kraje. Pro treba

pfi navrhovani posuzovat jednotlivé dni prostory na hlavnich komunikacich z hlediska

piipustnych koncentraci oxidu utitého.

Dopravu je pdeba reSit tak, aby se maximanprispélo ke snizeni koncentraci
zneistujicich latek v nejvice postizenych oblastech. dede o sidla, kde centrem
prochazi hlavni dopravni tepny rfalin, Otrokovice, Napajedla, Uherské Hraglist
Vsetin a Vala$ské Meiéi. ReSenim je lepsi koordinace dopravy a snizeni ntitnos

brzdéni a rozjizéni v prostoru kiZzovatek realizaci efektivijsich systém fizeni provozu.
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V Méstskych aglomeracich bychomélmpodporovat spolupraci individualni a fegné
hromadné dopravy systémem P+R (park and ride) a([®i#® and ride), zlepsit organizaci

a regulaci silnini dopravy.

Kde je to mozné, tam bychomélnbudovat obchvaty &st a obci a kapacitni rychlostni
komunikace pro dalkovou a tranzitni osobni i nakladiopravu atim zvySovat jeji
plynulost a sniZzovat zatiZzeni okolniho ptedi hlukem a emisemi.eZité je vSak, jest

piedtim nez zéneme budovat nové dopravni stavby, posoudit jejittty na Zivotni

e

Navrh 2 — Zény se stanovenou rychlosti 30km/hod

Zastanci motorové dopravy se snaZegwdcit, Zze nizSi rychlosti zjsobuji zvySeni
exhalaci, projekty dopravniho zkfidvani vSak dokazuji, Zze rychlost 30 km/hod
piedstavuje i nizSi emise. ZlepSeni j@gpbeno kombinovanym efektem: nizsSi rychlost =
zmeéna zmsobu jizdy, nebdjsou odstraény prudké akcelerace (zrychlovani) a decelerace

(zpomalovani). Plynulé jizda je tedy zdrojem mem&imisi Skodlivin.

Skodlivy inek hluku zgsobeného dopravou jéasto pehlizen. Byva spojovan
s obtizemi zhodnotit situaci odpovidajicimigpbem. Hluk je totiz potovan gedevsim
subjektivié. Na zaklad meteni rychlosti a objemu dopravy lze stanovit, ZeZeni
sowasné hladiny hluku na polovinu (o 10dB) vyZaduj&eni dopravy o 90%. Podobného
efektu vSak mize byt rovez dosazeno celkovym snizenim rychlosti dopravy fa 3
km/hod.

Musime brat #etel na zakladni environmentalni pozadavky na dapr&teré jsou
stanovené Statni politikou ZP rfappodporovat vhodna technicka a infrastrukturni
opafeni, jako jsou obchvaty a protihlukové bariéry, med k minimalizaci zdravotnich
rizik a negativnich vliit na Zivotni prosedi — hluk, emise. Podporovatiggmou osobni
dopravu vSech druh — Zeleznini, linkovou autobusovou adgstskou hromadnou.
Podporovat zenu podilu silnéni nakladni dopravy ve prosgh dopravy pjatelngjsi

pro zivotni prodtedi. Také podporovat cyklistickou a3 dopravu.
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5.9 Bezpe&nost silniéniho provozu

Nejen, Ze rozvoj dopravy vyrazrprispiva k rozvoji ekonomiky, aleiimasi také mnoho
negativnich dopad piéi nehodach v silgnim provozu. K nejzavaZsim pati ztraty

na zivotech a zdravi osob a vysoké fiérd@ra materialni ztraty.

Vyvoj v této oblasti je stéle negativni a nekorespge s vyvojem ve &Sine zemi
Evropské unie, kde dochazi k trvalému snizovariippaehod a zejména jejich naslédk
véetrg téch nejhorsich. 1300 az 1500 usmrcenych osém@mé za rok vCR je opravdu
vysokécislo. Dle prohlaseni ministra dopravy by sé&l mocet usmrcenych do roku 2007
snizit na polovinu. Jednou z priorit dopravni pkyitCR je proto také zvyseni bezpesti
provozu na pozemnich komunikacich. Vyvoj nehod vagiiviuji tii zakladni faktory:

lidsky c¢initel, vozidlo a komunikace.

Také pd@et dopravnich nehod ve Zlinském kraji rok od rolkaista, coz mzeme vidt
z prilohy ¢islo P IV. Do konce kitna roku 2004 byl v kraji vySSi pet dopravnich nehod

nez za cely rok 2003.

Navrh 1 — ZvySeni bezpeosti provozu sponym zajmem

Zakladni podminkou pro Usgnou realizaci op&ni neni jen to, Ze odpé&dini Cinitelé
piijmou a zd#adi do svych priorit nélezita opani, ale musi je ffjmout a podporovat
i Siroka veejnost. ZvySeni bezprosti provozu na pozemnich komunikacich se protsi mu

stat spolénym zajmem a prioritni oblastinnosti vSech z&astrénych:
» Stat— investovat do bezpeé infrastruktury,
= Spravci komunikact dostaténé udrZovat a opravovat komunikace,
» Poslanci- schvalovat &inné zakony,
= Dopravni policie- (&inn¢ postihovat neukaznéridice,
= AutoSkoly- dostateng pripravit budouciidice,
= Statni technické kontroly poust do provozu jen bezpra vozidla,
» Dopravci— nenutitiidice k vySSim vykofim,
» Masmédia- v&novat bezp&nosti provozu dostateaou pozornost,

* Projektanti— navrhovat bezgeé silnice.
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Kazdy z nich nese fy dil spoluzodpowdnosti. Na druhé stranto znamena, Ze kazdy
z nich mize ve své&innosti fispst k tomu, aby doprava byla bezp@, bez tragickych
nasledk. Klicovou roli zde nepochylknhraje Ministerstvo dopravy jako @etini organ

statni spravy odpa@dny za bezp#ost provozu na pozemnich komunikacich.

Co vS8ak nedokazeme #Zmit, alespé ne hned, je chovani¢kterychitidi¢u na silnicich.
Souvisi to s nizkou Urovni socialniho chovani mnah@as. Bezohlednost a egoismus
vidime vSude kolem nas. SniZzeni nehodovosti je tethzkou moralnich hodnost

spole&nosti a stalého preventivnihdgobeni na&loveéka.

Navrh 2 — Kvalitni a bezpma komunikace s odpovidajicim vybavenim a dopravnim

znacenim

| Kdyz pricinou mnoha nehod tie byt zajisté lidsky faktor, fp podrobné analyze
dopravnich nehod, hlagnv mistech nehodovych lokalit, tthe mit na nehodovost vliv
praw stav povrchu vozovky nebo stav komunikace jakmvwgk Zde je potom nutna
podrobna analyza nehodového mista s navrhentespapro zlepSeni stavajiciho stavu

z hlediska komunikace.

Opateni mizeme rozdlit na kratkodoba a dlouhodobéa. Cilem dlouhodobgphateni je
zlepSeni stavebnich parantettomunikace, jsou vSakasow i financné nara@na (nap.
celkova rekonstrukce vozovky, vybudovani okruztizdwvatky). Kratkodoba opggni
muze podle pdeby operativl provadt spravce komunikace (napzdrsini povrchu).

Z hlediska dinnosti vSak mohou mit tato opeui i trvaly charakter.
Mezi bezpénostni prvky na pozemnich komunikacich tedyipat

» Vybudovani okruznifkZovatky— je vhodné nap pii vjezdu do intravildnu rst
a obci nebo u velkych obchodnich center jako pedsk zklid@gni dopravy.

= Zdrsreni povrchu— dojde ke zvySeniténi na hladkém povrchu vozovky a tim
k zabragni smyku vozidla.

= Ochranny ostévek pro @si — je to v zajmu bezgaosti @Sich @i prechodu pes
Sirokou komunikaci, musi se dat ale pozor, aby lelpiliS velka vzdalenost

od vrgjSi hrany komunikace po osétrek, ktera tak prodluZzuje dobigzhazeni.

» Vjezdové osfivky v obcich— uspdadani vjezdu do obce ma byt takove,

aby znemoznilo f&nos vysokych rychlosti z extravilanu do intravilan
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T P4

vozidel pomoci fyzického ztzZeni komunikace

Zpomalovaci retardéry predevsSim kde jed&tSi pohyb dti nag. u Skol, @i vjezdu

do bytnych z6n apod.

Opticko-psychologicka brzdanebo opticko-akusticka brzda— navrhuji se
pied misty vyZadujicimi sniZeni rychlosti, jako j&kvatka, pechod pro chodce,
vjezd do obce nebo zkiidvané oblasti. U akustické brzdydi¢ navic vnima

vibraci.

Napravna opéageni v nehodovych lokalitach byéda byt navrhovana kompleknjinak se

muze stat, Ze nelplri@Seni se mohou zcela minogtnkem.

Navrh 3 — Uprava na komunikacich pro zrakéyostizené

Do bezpénosti mizeme také zadit stavebni Upravy na komunikacich pro zrakov

postizené osoby. Cilem je, aby lidé s timto posfiremohli jako obané uplatovat stejna

prava a plnit stejné povinnosti jako ostatni liBériéry pro tyto obany nefasgji vznikaji

realizaci staveb, kde nebylo uvazovano s tim, aebst budou uZzivat i tyto osoby&Ziste

problematiky stavebnich Uprav pro zrakopostizené okany je gedevsim v Uzemnim,

stavebnim a kolaudaim tizeni. Pra¥ v ramci tchto proces je mozné odpovidajicim

zpasobem prosadit poZzadavky zabeapii naplreéni smyslu vyhlasky.

MoZnosti pouziti jednotlivych op&ni na komunikacich:

Vodici pas pro nevidomé a slabozraké reachodech pro chodce ucuje zrakoé
postizenym osobam iesny smir chize @i pirechazeni vozovky. Pouziva se
piedevsSim naigchodech které maji Sikmy sklon nebo tiechodech fes Sirokou
komunikaci. Provaghi vodiciho pasu nai@chodech pro chodce je chéan

patentem. [29]

Varovny pas— ohranéuje misto, které je pro zrak®wvpostizené osoby trvale
nebezpeéné a neni mozné je vyhodnocovat jen hmatbiou holi. Jedna se

zejména ozngeni hranice mezi chodnikem a vozovkou rechodu.

Signalni pas- ozn&uji nevidomému nebo slabozrakému oriéngadilezité misto,
které potebuje pesre identifikovat nap. z divodu nastupu do vozidla hromadné

dopravy, pechazeni ulice apod.
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5.10 Aktivity a zasady realizace

Reseni dopravni infrastruktury je v sasnych podminkach velmi zavislé n&spupu
centralnich orgahn k rozvoji daného uzemi. Zakladnim problémem §&Simou zéazeni
realizace jednotlivé dopravni akce do statniho wlapoteba zvySeni jeji podpory
od samospravy, mala provazanost s podnikatelskymbjekty a neochotagi nekdy
aZz neschopnost, diskutovat o problémiieait jej. Svoji roli musi sehrat stat, regiony
i jednotliva nesta, ktera projevi zajem o zlepSeni dopravni sgudo plati i pro Sirokou

verejnost.

Pro uskutenéni navrhi feSeni vyvoje dopravni infrastruktury ve Zlinskémajkijsou

vyznamneé pfedevSim tyto aktivity a zasady realizace &@to Urovnich:
Na narodni drovni

VeSkera nathzena silnini st a také Zelezwni trat zistava v rozhodovaci kompetenci
Ministerstva dopravy a spiojespektive odbornych organizaci, jako jteditelstvi silnic
a dalnic, Ceské drahy a Statni fond dopravni infrastrukturps&¥eni krajskych dil
spaiiva v prosazeni staveb do zavaznych narodnich heognamii a ve zvySeni zdroj

financovani nap koncesni vystavbou.

Na urovni kraje

e

NejdilezitejSi navrhyreSeni Ize pod@d negimo. Kraj by nél vyvijet politicky lobbying

za prosazeni svych pozadawk (telowe ho posilovat ve sha@dse sousednimi kraji.

V mezich kompetenci kraje a obci jegispét v Gvodnich investnich fazich nap

stabilizaci Uzemi v trasach dle zemni projektaséudhentace.

Sit” silnic II. a lll. tidy by nmela byt rozvijena na zakladviceletého planu respektive
koncepce, ze které vychazi i plan udrzh$irmost organizaci Spravy a udrzby silnic. Kraj
ma @imé rozpdétové zdroje a zdroje z Statniho fondu dopravniastiuktury. Efektivnost
akci acinnosti I1ze mimo jiné zajistit otégnou soutzi dodavatei, véetns krajskych

organizaci SUS a vykonnostnim planovanim.

Rozvoj Zeleznini dopravy by mil byt koordinovan podle spaleé poteby kraje a

Ceskych drah v uvedenych Usecich trati a v jejiaiizity pro integrovany dopravni systém.
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Na Urovni obce:

Obce by mili pfipravit tzemg planovaci podklady a stabilizace Uzemi v &&wych

trasach dopravni infrastruktury. Sem spatkdpvsim:
» Priprava viceletych finamich a investinich vyhled,
» Priprava projeki cyklotras,
» Motivace Zizenych organizaci a planovani s ohledem k spé&gificcitim,
» Spoluast nareSeni dopravni obsluznosti,
= Vypracovani havarijnich pldn

» Priprava projeki na omezeni rizika zaplav.

5.11 Moznarizika navrha

Jedno zrizik koncepce rozvoje dopravnich infradtmy ve Zlinském kraji spova
v rychlém hstu individuélni automobilové dopravy, ktery v 8asné dob podstati
piedstihuje tempo vystavby silnic a zpomalenim vysyasilnicni si€ se tento nesoulad

bude prohlubovat s vaZnymi negativninistedky nap. zatizenim ZP.

Proto je nutné ffedevSim podporovat projekty snizZujici zatizeni thitwo prostedi
arozvoje druh doprav piznivych Zivotnimu prosedi a vhodnymi op&tnimi genést
zdjem na tyto druhy dopravy. Dale je to nutnostlikvidbo napojeni na mezinarodni

dopravni sit, coZ byla jedna z podminekijpti do EU.

Ke snizenidchto rizik je ovSemitba ziskat péebné finadni prostedky nebo fislusné
avéry. Nedostatek finamich prostedki, ktery se ukazuje velmi vaznym,uide ¢asow
znané odsunout realizaci prioritnich z&nmh vrozvoji sit dopravnich cest

az k nepijatelnému vzdalenému horizontu.
Pouze za podminky déd pripravenych projekt a progran je mozno poitat u projekd
spol&ného zajmu s EU s daidovymi zdroji ze strukturalnich forid EU. DalSimi
zavaznymi riziky jsou také:

*» nedostatek finafmich prostedki na udrzbu dopravnich siti, coZz Hmuje

zhorSovani jejich technického stavu,
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» nedostatek finamich prostedki na lokalni dopravniteSeni, coz zd&ginuje

kongesce v uitych snmérech nebo oblastech,

» nedostatek finamich prostedki na navaznost a propojeni transevropskych

dopravnich siti, coz ie zapicinit dopravni izolaci kraje.

Doporwituji vzhledem k dosavadnimu tempu vystavby a budoucihadstu intenzit
provozu respektovat cilové rozvojové zfyn Ministerstva dopravy a spojve vSech
oblastech, zejména z hlediska Uzemniho planovatiprayy projeki a program
i projednavani pomoci EU a zétfit se na ziskavani dodéte/ch finagnich prostedki

ze strukturalnich fondEU i soukromych zdrdj

5.12 Shrnuti koncepce vyvoje dopravy

Cilem mé prace byla koncepce vyvoje dopravni itfuksury ve Zlinském kraji. Jsou zde
ieSeny vSechny zakladni druhy dopravy. Vysledkendgénovani navrih na zlepseni
dopravni infrastruktury igdevsim silnini, ale i Zelezrini, letecké, vodni, cyklistické ¢pi

a veejné osobni dopravy. Koncepce jsou navrzeny s ehteda komplexni fisstupy

k dopravni infrastruktte a jeji vyhledové planovani.

Vyhledova silnéni st’ Zlinského kraje je jednozti& zaloZzena na existenci sitmich tati
mezinarodniho a celostatniho vyznamu. Jedna sénwidQl, rychlostni silnice R55, R49
a R35. Tyto silnini tahy spoléné se silnénimi tahy krajského vyznamu tkiozakladni
komunika&ni st.

Co se tyka koncepce sitmi dopravy, ta zabralai@vaznoucast mé prace. Brala jsem
v Gvahu, Ze Kkvalitni dopravni infrastruktura je Iogmou podminkou pro rozvoj

ekonomiky ve Zlinském kraji a pro zajisf jeji konkurenceschopnosti naském trhu.

U silni¢ni dopravy je nej#tsSi nevyhodou, Ze Zlinsky kraj nema ani jeden katmaalnice.
Vybudovani dalnice D1 do Hulina a jeji napojenirpehlostni silnici R55 a R49 proto

v

povazuji za jeden z nejtkzitejSich ukot.

Doprava je na ¢kterych Usecichili§ zatizena, a po vybudovani vyhledové sgihisit,
se tento stav jeStzhorSi. Proto jsem navrhla zkapaéiih nejdilezitéjSich silnic tzn.
z dvoupruhového uspadani nactyipruhové. Sotasti koncepce siltini dopravy je

i efektivni udrzba silnic Il. a lll.fd. Podporou regionalni dopravni infrastruktury, se
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zlepSi dopravni obsluznost obci. Dale by s#danzlepSit pedevSim dopravni situace ve

méstech a jeji v&Si dopravni napojeni..

DalSim ukolem je vystavba novych komunikaci vedoliciranzitni a &kou dopravu
mimo zastavné Uzemi résta. Rekonstrukce stavajici sini si€ na standard vystych
evropskych zemi fispéje k atraktivie bydleni ve Zlinském kraji. Cilem je umoznit
snadnou dopravu obyvatel do zsmmmani, do Skol a za zabavou. Vtivoatraktivni
nabidku novych ploch pro podnikani a celkg¥ispet k rozvoji ekonomiky v rdmci celého

kraje.

Také jsem se zabyvala tim, zda je lepSi vyuZit sgidv silnini st” pomoci jeji

optimalizace nebo budovat novou infrastrukturu.

U Zeleznéni dopravy je dlezité zlepSeni paramétra modernizace vyznamnych
Zeleznénich mimokoridorovych trati. Dale podporovat postop znénu podilu nakladni
piepravy ve prosfth Zeleznini a kombinované dopravy. Vyrazrse tak nmize ulelit

hlavnim silnénim talim.

Pro leteckou dopravu jeatkzité vyuzit leti& v Kunovicich. PedevSim aby se vgsili
majetkopravni otazky a vlastnikem nebo-li pridritnakciondem letis¢ se stal Zlinsky
kraj, pripadré jednotlivée néstské wady (Kunovice, Uherské HradiStZlin). Tim by

zde mohla byt provozovana pravidelna leteckd dapralinsky kraj se tak fize stat

v

Co se tyka vodni dopravy, cilem je vyuzit vodnstr®trokovice — Rohatec pro rekéaa
Gcely a také pro vodni dopravu. K rozvoji turistickéhuchu na této trase jgiposné

vybudovani turistickych terminél

Cilem cyklistické dopravy je vybudovat bezpé cyklotrasy, které budou slouzit nejen
rozvoji cestovniho ruchu, alé¢grevsim BZnému, dennodennimu vyuZiti kola. Nerén
dulezitym ukolem je podpora bezpwsti cyklisti. Dale eliminovat provoz cykligt
na silnicich I. tidy. NavrZzena kvalitni hustatsicyklistickych stezek potie vytvait

ze Zlinského kraje vzorovyiiklad zdravého regionu, propagujiciho diky vhodnému

funkénimu uspsadani novy Zivotni styl bez zavislosti na automabil

Cilem rozvoje pSi dopravy je zajishi maximalni bezpsosti a komfortu gSich.

Nedilnou soudasti koncepce vyvojeépi dopravy je také pomoc &mim se zdravotnim
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postizenim. Mli bychom vytvdit podminky pro nezavisly pohyb osob s omezenou

schopnosti pohybu.

Pokud jde o viejnou osobni dopravu, tak povazuji zdekité redukovat automobilovou
dopravu ve méstech, tim Ze budeme podporovatsthou hromadnou dopravu. A dale

zavest integrovany systém hromadny dopravy ve kéimskraji.

Zabyvam se také Zivotnim préstliim, na které méredevsim silnini doprava velky vliv.
Jde pedevSim o op&tni v oblasti ochrany ovzduSi. Kde je to mozné, tamse ngly
budovat obchvaty #st nebo zkapacitnit silnice pro plynulejSitjzd. Naopak

v obytnych zonach ke snizeni hluku i emig$peje stanoveni rychlosti 30km/hod.

Nemér dulezita je i bezpé&nost silnéniho provozu. Zvyseni bezgosti provozu by se
melo stat spoléenym zajmem. Cilem je vybudovat kvalitni a beape komunikace

s odpovidajicim vybavenim a dopravnim&aram.

Pro dosazeni navilreSeni vyvoje dopravni infrastruktury ve Zlinskérajkjsem popsala
vyznamné aktivity a zasady realizace, a to na araanodni, na Urovni Zlinského kraje
i jednotlivych obci. Také jsem ve stnosti popsala mozna rizika naurhlednim z nich je,
Ze fst automobilové dopravy budetsi nez tempo vystavby silnic. DalSim moznym
rizikem je nedostatek fingnich zdroji na opravy, udrzbu a vystavbu dopravni

infrastruktury.
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ZAVER

V této diplomové praci jsem se zabyvala dopraviifastrukturou ve Zlinském kraiji.
Smyslem této prace bylo vytkib koncepci rozvoje dopravni infrastruktury, ktebg

jasnym zfisobem definovala a podporovala rozvoj jednotlivycliuhi doprav

za gredpokladu udrzitelného stavu zivotniho predt a za zvySeni bezpreosti provozu

na pozemnich komunikacich.

V prvni casti jsem rozebrala dopravu z teoretického hledigkapsala jsem dopravni
systém v podminkaciteské republiky a zakladni charakteristiky jedngtiiv druli
dopravy.Cim se zabyva dopravni politika a jaké faktory jiliokuji. Jaké jsou sumy
rozvoje dopravy Weské republice pro léta 2005 aZz 2013. Déle jsensalapmoznosti
financovani dopravni infrastruktury. Také jsem abyxala tim, jaké ma doprava negativni
vlivy na Zivotni prostedi. Dulezitou sodasti je také bezgaost provozu na pozemnich

komunikacich.

Ve druhécasti jsem podrobdji charakterizovaladeSené Uzemi, tedy Zlinsky kraj. Zabyvala
jsem se vazbou kraje nad$i dopravni gia SirSimi dopravnimi souvislostmi i z hlediska
Ceské republiky. Dale jsem provedla rozbor &mmého stavu dopravni situace v kraji.
Zde jsem popsala nejerfeginosti jednotlivych drubh doprav, ale i nedostatky, které je
treba zlepsSit. Saldsti je i popsani vyhledové sitnii si€, kterd je pro viejnost v sotiasné

doke nejaktualwjsi.

Kapitola koncepce rozvoje dopravy uz zahrnuje mérmé na zlepSeni dopravni
infrastruktury ve Zlinském kraji. Zde jsem se zaddgwSemi druhy dopravy, a to siini,
Zeleznéni, vodni, leteckou, cyklistickou, épi a véejnou osobni dopravou. Nen#én
dulezita jsou itémata, které s dopravou souvisejip &ivotni prostedi a bezp@ost
provozu. Ve strénosti jsem popsala také aktivity a zasady realizaae uskuténéni
navrhil a mozna rizika navth

SnaZila jsem se navrhnout rozvoj dopravnich infukstiry tak, aby doSlo ke zlepSeni
sowasného stavu, aby vystavba dopravnich siti nezaadatéza vyvojem dopravy
a potebou spolénosti. Aby doSlo ke zlepSeni kvality Zivota obyvate kraji

a k hospodi&Ekému rozvoji kraje srovnatelného s evropskou Girovn
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RESUME

The name of my diploma thesis is Development conckfransport infrastructure in Zlin

region. | deal with road, rail, air, water, publaycling and pedestrian transport.

Industry and economical development of Zlin regi@pends on traffic. That is why is so
important to sort out very quickly the main problerh Zlin — traffic availability and

transmittance.

There isn’t anyJobéZovic of motorway in Zlin region. One of the mastgortant things is

to build motorway D1 from Vyskov to the northwardMoravia. Zlin should be connected
with this motorway in Hulin. Without this motorwaiie living standard for local people
could be worse because the investors could choeserbregion with better traffic

conditions.

Other task is construction new road and reconstmuaif existing network. Objective is
easy transport of peoples to school, to businedsarmn. Transport is on some stage much
too loaded. The worst situation is on road 1/49e Téconstruction of this road should be

finished in short time. Is important also effectsarvice on road.

Next must improve transport situation in town. inthit could accelerate the traveling. It
won’t be necessary to stop and start all the timeross-roads. It could also help as for air

pollution and traffic noise.

It's important also people to travel by bus or & to persuade. | would prefer mainly
the trains before the buses. The trains are quickereJob&zoviclle to environment and
the roads won’t be so full up. Of course we shdudd the cycling tracks as well.
Objective of cycling transport is build safe cyditrail. Objective of pedestrian transport

is maximum safety and comfort of hikers.

Electric railways have the local meaning. The n&taterminal important for international
combined traffic is in Prerov. There isn’t any migional airport in Zlin region. It would
be useful to use airport in Kunovice for periodiaffic. The tendency in water road is to

use route from Otrokovice to Rohatec for recreaiqurposes.

Important is safety traffic on ground road too #ndt road traffic accident. With transport

hangs together the environment. It is importaréaigty environmental air.
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SEZNAM POUZITYCH SYMBOL U A ZKRATEK

AGC

AGN

AGTC

AGR
CEMT
CD

CR
CSPL
EHK OSN
EU
CHKO
ISPA
MDS
MHD
NRP
NUTS
PHARE
RLP
RSD
SFDI
sus
TEM

TEN

Evropska dohoda o mezinéarodnich Zelkgzich magistralach

Evropska dohoda o hlavnich vnitrozemskych volrcestach mezinarodniho

vyznamu

e

Evropska dohoda o ndéjezitjSich trasach mezinarodni kombinované

dopravy

Evropska dohoda o hlavnich silnicich s mezidafm provozem
Evropska konference minigtdopravy

Ceské drahy a.s.

Ceské republika

Ceskoslovenska plavba labska

Evropska hospodskéd komise OSN

Evropska unie

Chrarné krajinna oblast

Nastroj pro strukturalni politiku ¥g@dvstupnim obdobi
Ministerstvo dopravy a spo{R

M¢éstska hromadnéa doprava

Narodni rozvojovy plan

Nomenklatura uzemnich statistickych jednotek
Fond podpory rozvoje a restrukturalizacenekoiky
Rizeni letového provozu

Reditelstvi silnic a dalnic

Statni fond dopravni infrastruktury

Sprava a udrzba silnic

Evropska dohoda transevropskych magistralach

Evropska dohoda o transevropskych sitich
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PRILOHAP |

NAVRH DOPRAVNI INFRASTRUKTURY ZLINSKEHO KRAJE
V RAMCI MULTIMODALNICH DOPRAVNICH KORIDORU
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Zdroj: Generel dopravy Zlinského kraje



PRILOHAP II

Zména zattidéni silniéni sité

Cislo . Stavajici| Navrhov. SRR
silnice Usek trida trida S vystavbou
(modernizaci)
135 hranice kraje — Val. Me#ici l. Il. R35
Val. Mezifi¢i — RoZnov p. R. l. Il. nova 1/35
1/47 | hranice kraje — Krogitiz — Hulin l. Il. D1
Otrokovice — Zlin l. Il. pelozka 1/49-
vyhledow 1/69
/49 Zlin — Vizovice l. Il. r,feloika 1/49-
vyhledow 1/69
Vizovice — Val. Polanka l. Il. R49, nova I/57
Horni Lide® — statni hranice l. Il. R49
Zlechov — St. Msto — Uh. | I nova 1/50, nové
1/50 Hradis& — Kunovice ' ' pripojeni 1/55
Vésky - Veletiny l. Il nova 1/50
1/54 hr. kraje — Strani — st. hranice l. Il. 1/50
hranice kraje - Hulin l. Il. D1
Hulin - Otrokovice l. Il. R55, R49
1/55 Otrokovice — Staré Ksto l. Il. R55
Staré Mesto — Kunovice l. Il. R55
Kunovice — hranice kraje l. Il. R55
1/56 hranice kraje — 1/35 I Il. 1/135, 1/57, R49
hranice kraje — Val. Me#ici l. Il. R35
Val. Meziti¢i — Vsetin l. Il. nova /57
/57 Vsetin — Val. Polank_a l. Il. nova /57
Val. Polanka — Horni Lide l. Il. nova 1/57, R49
Horni Lide — Val. Klobouky —
. . l. . R49
Brumov-Bylnice — st. hranice
1/58 RozZnov p. R. — hranice kraje l. Il. nova 1/35
1/69 Vsetin — Vizovice l. Il. nova I/57, R49
1/71 Uhersky Ostroh — hranice kraje l. Il. 1/50,R5
[1/150 Bystice p. H. — Val. Me#ici Il. Il. nova /150
11/367 Kron¥tiz - Tlumaov Il. [l D1, R55, R49
11/437 hranice kraje — Byste p. H. Il. 1. [1/150, 11/438
11/438 HoleSov — Otrokovice Il. Il. R55, R49
11/488 Vizovice - Slawin Il. Il. jizni tah, R49
11/490 hranice kraje - HoleSov Il. Il D1, R49
Zlin — Biskupice Il 1. 11/497, 111/4972
hranice kraje — Uhersky Ostroh —
[1/495 Hluk — Uhersky Brod Il. [l R55, 1/55, 1/50
[1/496 | Luha&ovice — Bojkovice — I/50 Il. Il. jizni tah, 11/49Q

Zdroj: Generel dopravy Zlinského kraje



PRILOHA P 1lI

Stav povrchu vozovek silnic Il. a lll. tfidy Zlinského kraje

11+l Stav
Okres vyborny dobry vyhovujici  nevyhovujici havarifni Celkem
Kromériz 69 011 108 500 59 151 139 021 136 089 511772
Uh.Hradisté 41 040 54 694 58 656 103 853 149 341 407 584
Vsetin 35 367 60 222 63 234 134 610 99 157 392 590
Zlin 20 455 90 338 93 574 158 432 108 895 471 694
Celkovy soucet 165 873 313 754 274 615 535 916 493 482 1783 640
Stav povrchu vozovek dle kategorie
100% e — o e S s O —
o } L Kromerl.?,
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Zdroj: PavEx Consulting, s.r.o.




PRILOHAP IV

Statistika dopravnich nehod pro Zlinsky kraj.

Tabulky uvadi celkové podty dopravnich nehod a jejich nasledkd v jednotlivych okresech a
soucet pro Zlinsky kraj do 31.5.2004

Rok 2004 oglriis Kr(::;;?i‘ii Uh.?-lil(‘:aedsiété \?::ai e
Celkem DN 1168 4350 825 233 3376
Zranéni smrtelné 9 3 6 4 22
Zranéni tézké 22 21 18 10 71
Zranéni lehké 178 87 121 114 500
Hmotna skoda 48 241 700 K¢ | 25 557 800 K< | 38 989 100 Ke 36 085 800 K& 148 874 400 K¢

Rok 2003 Oglriis K;gneésﬁi Uh.?—l‘;;e::isté \?:;:i FHnshy Wa
Celkem DN 1075 468 673 845 3061
Zranéni smrielné 5 2 5 5 17
Zranéni tézké 30 24 26 14 94
Zranéni lehké 179 97 131 118 525
Hmotna Skoda 47 617 000 K | 24 720 800 K¢ | 30 262 200 Ké 63 935 400 K¢ 166 535 400 K¢&

Rok2002 | 7" | someriz | uniwadiss |  vestin | ZUMSK ki
Celkem DN 1030 443 621 755 2849
Zranéni smrielné 5 5 6 7 23
Zranéni té7ké 30 21 25 23 99
Zranéni lehké 171 111 115 91 488
Hmotna Skoda 41 482 400 K& | 22 843 200 KC | 27 346 200 K& | 26 802 700 Kc 118 474 500 K¢

Rok 2001 oglriis Kr:::‘leési'ii Uh.?ikr;edsiété \?:;Ei FHnaky b
Celkem DN 1033 432 845 705 2815
Zranéni smrtelné 3 4 8 5 20
Zranéni tézké 34 16 33 8 91
Zranéni lehké 174 78 102 111 465
Hmotna $koda 39701300 KC | 17 392800 KC | 23 725 800 K| 21 431 700 K¢ 102 251 600 K¢

Zdroj: Statistiky dopravnich neh@&BSDP PP PR




