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ABSTRAKT

Diplomova prace je zaméiena na dopravni obsluznost mésta Brna, akcent je dan
na mestskou hromadnou dopravu. Klicovym bodem prace je dlouhodobé feseny problém
modernizace a relokalizace vlakového nadrazi. Cilem prace neni rozhodnout o nejlepsi
variant¢ nebo vymyslet variantu novou, ale vyhodnotit navrhovanid mista pfesunu
z pohledu uzivatel méstské hromadné dopravy, zvlasté téch, ktefi piijizd€ji do Brna
zelezni¢ni dopravou. Uvod prace piedstavuje cile a metody pouZité pii zpracovani.
Diplomova prace je rozdélena na ¢ast teoretickou a praktickou. Teoreticka ¢ast shrnuje
dopravni obsluznost a integrovany dopravni systém Jihomoravského kraje a mésta Brna.
Zahrnuje i historicky vyvoj tohoto mésta v souvztaznosti s historii dopravy a zménami
brnénského nadrazi. Praktickd c¢ast analyzuje varianty jednotlivych feSeni pfesunu
vlakového nadrazi vcetné analyzy casu dojezdnosti do jednotlivych lokalit mésta
a vyhodnoceni dotaznikového Setfeni z pohledu obyvatel a z pohledu dojizdéjicich. Zavér
praktické casti tvoii navrhy projektl souvisejicich s dopravni obsluznosti v rdmci méstské

hromadné dopravy Brna.

Kli¢ova slova: relokalizace, dopravni obsluznost, méstska hromadna doprava, integrovany

dopravni systém, vlakové nadrazi, mésto Brno, dotaznikové Setieni

ABSTRACT

The aim of the thesis is the Brno transport services, the emphasis is put on the city public
transport. The key point of the thesis is the long term problem of modernization and
relocation of the train station. The goal of the thesis is not to decide upon the best
possibility or to come up with a new possibility, but to evaluate the suggested places of
relocation from the public transport users point of view, especially these, who come to
Brno by railway. The beginning of the thesis introduces goals and methods used in the
process. The thesis is devided into theoretical and practical parts. The theoretical part sums
up the transport services and the integrated transport system of the South Moravian region
of Brno city. It also involves historical development of this city in correlation with the
history of the transport and changes of the Brno station. The practical part analysis options
of the particular solutions of relocation of the train station, including the analysis of the

arriving time into individual locations, and the evaluation of the questionnaire research



from the point of view of the inhabitants as well as the commuters. The closure of the

pratical part inludes suggested projects connected with the transport services within the
Brno public transportation system.

Keywords: relocation, transport services, city public transport, integrated transport system,
train station, Brno city, questionnaire research



Podékovani:

Velice dékuji vedoucimu diplomové prace doc. RNDr. Oldfichu Hajkovi, Ph.D.
za vstiicnost, metodickou pomoc, rady, konzultace a vedeni pifi zpracovani diplomové

prace.
Velky dik patfi mym nejbliz§im, ze mi umoznili dokonéit studium, ze mi vé&fili

a podporovali me.

Motto:

Musi$ se mnoho ucit, abys poznal, jak malo vis. (Michel de Montaigne)



OBSAH

LU Y0 ) D J OO ROPRRR
CILE PRACE A POUZITE METODY ZPRACOVANI PRACE ..........cccccccoevrnnnnnn.
I TEORETICKA CAST .....cooviiiieeeeeeeeetete et
1 DOPRAVNI OBSLUZNOST A INTEGROVANY DOPRAVNI SYSTEM
S AKCENTEM MESTA BRNA .........oooiiii ettt
11 DOPRAVNI OBSLUZNOST OBECNE ....ccuvviieeiiiiieeeeiitireeesaisteeeesssnesesssssneesssnssssessssens
1.1.1  Legislativni ramec dopravni obSIUZNosti .........cccccevevveveiiieieeieie e
12 DOPRAVNI OBSLUZNOST A VYVOJ DOPRAVNIHO INTEGROVANEHO SYSTEMU
V B RINE L.ttt e e e e aa e e e s aaaaraaes
1.2.1  Historie Dopravniho podniku mésta Brna.............cccooveviiiiiniiiciicinn
1.2.2  Vyvoj integrovaného dopravniho systému v Brn€............ccceeovviviiiniinennnn.
1.3 POKRYTI INTEGROVANEHO DOPRAVNIHO SYSTEMU V RAMCI
JTHOMORAVSKEHO KRAJE ....eecciiitiieeeiiitieeeeeitteeeesstteeeessnsseeesasstessssssseseesssseseessnsens
2 HISTORIE A VYVOJ UVAH O RELOKALIZACI CENTRALNIHO
VLAKOVEHO NADRAZIV BRNE........ccoo i
2.1 HISTORIE MESTA BRNA .. .ooiiiiiiiic et e e
2.2 HISTORIE BRNENSKEHO VLAKOVEHO NADRAZI .....ccoviiiiiiiieeiiiiiee e eiiee e
2.3 VYVOJ PLANU NA RELOKALIZACI CENTRALNIHO VLAKOVEHO NADRAZ{ PO
ROCE 2002......ciicteiei ettt e ettt e e e e e e st e e e s ettt e e e e e sabeeeessabbaeeesabbeeeesabreeeesans
I PRAKTICKA CAST ..ottt
3 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU A NAVRHY MOZNYCH RESENI
RELOKALIZACE TOHOTO DOPRAVNIHO UZLU.........cc..cocoeiviieeiieeecien,
3.1 SOUCASNY STAV BRNENSKEHO NADRAZI A STAVAJICI DOPRAVNI
(6] 51N 1617213 AR
3.2 VARIANTA NADRAZI POD PETROVEM .....cccuttiiiiiiieee ittt eee e e e sesnibreee e e e e sannneees
3.3 VARIANTA NADRAZI U REKY ...uutiiiiiiieiii ittt e e e e e seatbrae e e e e e e e snannnes
3.4 TRETI ALTERNATIVA ..oeiiiiiiiitieieeeeeeeseetttereeeeeeessseattbaseeesesssesnstbsseeseeessssnnssraseeeeens
3.5 SWOT ANALYZA JEDNOTLIVYCH VARIANT NADRAZI......ccovveiiiiiriieeeciiiee e
4 DOTAZNIKOVE SETRENI ........cc.cooiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeee s
4.1 DOTAZNIKOVE SETRENI — DOJIZDEJICI.....cccvviieiiiei e
4.2 DOTAZNIKOVE SETRENI — OBYVATELE BRNA .......cooiiiiiiiiiiie et

5 NAVRHY MOZNYCH RESENI V TETO SITUACI DOPRAVNI
OBSLUZNOSTI MESTA BRNA FORMOU KATALOGU

ROZVOJOVYCH PROJEKTU ..ottt eeeeen e

5.1 PROJEKT ,,KOLO JAKO ALTERNATIVA K MHD“ ...t
5.2 PROJEKT ,,NAKUP PREDPLATNICH KUPONU PRES INTERNET........cccovirvreeeiirreeeennns
5.3 PROJEKT MENE AUT, VICE MHD A ZELEZNICE — ZATRAKTIVNENI DOPRAVY ........
5.4  PROJEKT ,,ULY NA STRESE NADRAZI® ...c.evrvieeeeieeeereseseeeseesesseeeeeesesesesseeeeeseneeens
55 HODNOCENT PROJEKTU RESPONDENTY ..eeeeiiutiieeeiitrieeesiitrereeserreeesssssneesssssesesssnnens

Y 27N ) 2 ST



SEZNAM POUZITYCH SYMBOLU A ZKRATEK .......ooooveeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeenenns 92
SEZNAM OBRAZKU .......ooooioeoeeeeeeeeeeeeeeeeeee et eee e es et ee e es et s s es e een s 94
SEZNAM TABULEK ..ottt e ettt es et es et e s et s ees et eneseesen e eeeeneenne 95
SEZNAM PRILOH.........cooooooeeoeeeeeeeeeeeeeeeeee e et e een et eee e s en et en e eeeeneeeenens 96



UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 10

UvVOD

Ve 21. stoleti nas provazi velmi dynamicky zpiisob Zivota a doprava je jeho nedilnou
soucasti. Dopravovat se odnékud nékam potiebujeme vSichni, vétSinou téméi denné.
Dopravovani se je soucasti nasich kazdodennich zivotl, at’ jiz se pfemistujeme na kratsi
vzdalenosti, ¢i se vydavame na dalkové trasy. Vyvoj dopravy od svych prvopocatki
vyrazn¢ pokrocil a nam jiz nepostacuje skuteCnost, ze se dostaneme do mista urceni, ale
chceme se tam dostat v co nejkratSim case a co nejkomfortnéji. Dopravni obsluznost je

tedy tématem nasi doby.

O to vyznamngj$i roli hraje dopravni obsluznost v mistech velkého soustiedéni
obyvatelstva, jakymi bezesporu jsou velkd mésta a jejich okoli. Brno takovym centrem je.
Se svymi zhruba Ctyfmi sty tisici obyvateli se fadi na druhé misto v republice hned
za Prahu. Vyzna¢né hospodaiské postaveni zaujimalo Brno jiz v dobach minulych, kdy
tudy vedly obchodni stezky, a své postaveni neztratilo ani pozd¢ji. Proto nepiekvapi, Ze je
dnes spravnim, primyslovym a obchodnim centrem, stejné¢ jako centrem vzdélavani,
kultury, sportu a vystavnictvi a to nejen pro blizky region, ale pro celou Moravu. Brno je
taktéz dilezitym dopravnim uzlem, nebot je kifizovatkou evropskych dalnic, je zde
mezinarodni letisté a dilezity zelezni¢ni uzel. Doprava v Brné neni zakladni potiebou
pfiCin. Provadzanost a také dostupnost dopravni obsluZnosti je proto nadmiru potifebna.
S tim souviseji i pozadavky na modernizaci stavajiciho hlavniho vlakového nadrazi. Jiz
delsi dobu se hovoti o potifebach jeho modernizace a relokalizace. Ta mé své ptiznivce
1 odpiirce jak z fad odbornikd, politikil 1 obyvatel mésta Brna. Brnénské nadrazi je téma
velmi diskutované, ale konkrétni feseni problémové situace je zda se v nedohlednu. Tato

patova situace méstu moc neprospiva.

Problém relokalizace centralniho brnénského nadrazi a evaluace dopravni obsluznosti s ni
spojené je hlavnim tématem této diplomové prace a zaméfuje se 1 na mén€ konvencni
feSeni s vyraznou podporou modernich technologii. Vlastni relokalizace vSak neni
stézejnim tématem, to by vyzadovalo erudované odborniky z fad architektii, stavebnich
1 dopravnich inzenyrt, financnich odbornikti 1 zastupcli samospravy. Proto se prace zabyva
vyvojem uvah o pfemisténi brnénského Zelezni¢niho dopravniho uzlu a jeho dopadem

na dopravni obsluznost mésta. Prace se vénuje i1 tématiim s tim Uzce souvisejicim.
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Diplomova prace je rozdélena na dvé zakladni ¢asti — teoretickou a praktickou. Tém
predchézi kapitola zabyvajici se cili a metodami, jez jsou pii zpracovani prace pouzity.
Teoreticka ¢ast ma dv¢ kapitoly. Prvni kapitola je zaméfena jiz konkrétn¢ na problematiku
dopravy a to nejprve obecné véetné vysvétleni zakladnich pojmu i souvisejici legislativy,
dale dopravni obsluznosti a také integrovaného dopravniho systému v dané oblasti. Tieti
kapitola se zabyva historii mésta Brna v ndvaznosti na rozvoj dopravy v tomto méste,

historii centralniho vlakového nadrazi a vyvojem plant na jeho pfemisténi.

Praktickou c¢ast tvori tii kapitoly. Nejdiive je provedena analyza soucasného umisténi
vlakového néadrazi a jeho napojeni na méstskou dopravu, déle rozbor nejcastéji
uvazovanych feSeni relokalizace centradlniho vlakového nddrazi a vliv na zmény
dojezdnosti do vybranych lokalit mésta Brna. Ve SWOT analyze budou zhodnoceny obé
uvazované varianty presunu brnénského nadrazi a porovndni s tfeti, méné¢ znamou
variantou. V dalsi kapitole praktické Casti bude proveden rozbor dotaznikového Setfeni
mezi nahodné vybranou skupinou respondentii a to z fad jednak obyvatel Brna a jednak
Posledni kapitola je katalogem projektl, ndvrhy moznych feSeni v ramci dopravni
obsluznosti mésta a to s prihlédnutim ke stavajicim dopravnim stavbam, modernim

technologiim a v neposledni fadé ekologickym dopadim.
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CILE PRACE A POUZITE METODY ZPRACOVANI PRACE

Téma diplomové prace je zaméfeno na evaluaci dopravni obsluznosti mésta Brna
V navaznosti na probihajici diskuse a plany o pifesunu centralniho vlakového nadrazi.
Hlavnim cilem prace je nezavisle porovnat tfi varianty feSeni Zelezni¢niho uzlu Brno, dale
posouzeni moznosti dopravy ve mésté, ptipadné navaznost dopravy na umisténi vlakového
nadrazi a jeho vyuziti nejen z pohledu obyvatele mésta, ale i z pohledu osoby, ktera

vvvvv

do Brna piijizdi. Soucasti prace bude i vypracovani dil¢ich projektu.

Nedilnou soucasti problematiky dopravni obsluznosti mésta je jednak rozbor dané situace,
ale také teoretické podklady. V prvni Céasti prace proto bude zpracovana tato oblast
Z pohledu teoretického. Vysvétleni pojmit dopravy, dopravni obsluznosti, problematiky
integrovaného dopravniho systému s akcentem na mésto Brno, historie mésta ve vztahu
k historii vlakového nadrazi a vyvoj uvah o relokaci tohoto dopravniho uzlu. Informace
ke zpracovani prace budou ziskavany z tiSt€énych materialti, z internetovych stranek,

z rozhovoru a pisemné komunikace.

Dal$im dil¢im cilem prace je analyza soucasného stavu nadrazi a projedndvané navrhy
na jeho presun v souvislosti na navaznost a vyuzivani méstské hromadné dopravy v Brng.
Na situaci bude pohliZzeno v souvislosti s dopravni dostupnosti a ¢asovou dojezdnosti
do konkrétnich mist ve mésté, napiiklad do centra Brna, na univerzitni kampus,
ale i z regionu za praci, studiem a dal$imi aktivitami. Dotaznikové Setieni bude zaméfeno
na skupinu respondentli, ktefi nejsou obyvateli Brna a dojizd¢ji do Brna do prace ¢i
do skol. Pravé jich by se piesun vlakového nadrazi do nové lokality v budoucnu nejvice

dotykal.

V katalogu projekti bude zpracovano nékolik dil¢ich projekti, které by mohly zatraktivnit
situaci v méstské dopravé v Brné. Jednalo by se naptiklad o dil¢i projekt zaméteny
na vyuziti kola jako adekvatni varianty pro cestovani po mésté. Dalsi projekt je zaméfen
na zavedeni moznosti ndkupu piedplatnich kuponii na méstskou hromadnou dopravu
pfes internetové stranky platebnimi kartami. Tieti projekt je zaméfen na informacni
kampai a zatraktivnéni brnénské vetejné dopravy tak, aby stoupal pocet jejich uzivatelt
na tkor uzivatelll soukromych vozi, ¢i vylepSeni komfortu pfi pfestupovani na nékterych
dopravnich uzlech méstské hromadné dopravy a posledni dil¢i projekt nabizi moznost

vyuziti stfechy nadrazi Kk umisténi uld.
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Aby bylo dosazeno vytyCenych cilti, je nutno vyuzivat a aplikovat urcit¢ metody
zpracovani prace — metody vyzkumu. Proces vyzkumu ma ur€ita pravidla, kterd je potieba
dodrzovat, abychom se vyvarovali zbyteénych chyb a dosahli pozadovaného vysledku.

Kazdy vyzkum by mél zahrnovat tii dilci faze (etapy):
Prvni etapa - ptiprava
- stanoveni cile
- zkoumani a hledani zdroju
- stanoveni hypotézy
Druha etapa — realizace
- sbérudajt a informaci
- Zpracovani a analyza vysledkil
Treti etapa — prezentace

- zahrnuje pisemny vystup, mluveny vystup ¢ kombinaci obou zptsobt (Siroky
etal., 2011, s. 12)

Védecké zkoumani zaciné sbérem informaci, které se vztahuji k tématu vyzkumu — resersi.
ReserSe znamend vyhledavani potfebnych podkladi, které se vztahuji k tématu vyzkumu

a ze kterych bude v pribéhu zpracovani prace erpano (Siroky et al., 2011, s. 15).

Rozlisujeme sbér primarnich a sekundarnich informaci. V této diplomové praci jsou
obsaZeny oba typy sbéru informaci. Primarni informace jsou ziskdvany prostfednictvim
kvantitativnich a kvalitativnich metod. Volba metody se odrazi od feSeného problému,
pozadovanych informaci a naSich moznosti (Cas, finance). Zékladni pravidla pro vybér

metod:

pozorovani (pi1 zkoumani ¢innosti lidi na vefejnych mistech)

interview, dotaznik (pfi zkoumani ¢innosti lidi v soukromi)

interview, dotaznik, postojové Skaly (pfi zjiStovani ndzord, pocitil)

standardizované testy (pii zjiStovani schopnosti nebo vé€domosti), (Hendl, 2008,
s. 161)
Kvalitativni metody pouzivame v ptipadech, kdy zjistujeme odpovédi na konkrétni otazky.

Kvantitativnim vyzkumem je potvrzeni ¢i vyvraceni stanovené hypotézy. Nastroji této
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metody jsou pisemné dotazovani, telefonickd dotazovani, internetova dotazovani, panelova
diskuse. Pisemné dotazovani, které bylo zvoleno vnasi praci, ndm pomize ziskat
pozadované udaje. V tomto ptfipad¢ jsou velmi dilezité spravné volené otazky
(jednoduchost, jasnd formulace), aby je vybrani respondenti pochopili a dostali jsme
presngjsi odpovédi. Vyhodou je i Casovy prostor pro vyplnéni a nemoznost tazatele
respondenty ovlivitovat. Nevyhodou muze byt nizka navratnost (Kozel et al., 2006, s. 81,
s. 141 — 143).

Hypotéza: ,, domnénka, predpokiad*. (Klime$, 1998, s. 280). Hypotéza uzce souvisi
se zaméfenim vyzkumu a metodami prace. Hypotézu mizeme svym zkoumanim potvrdit
nebo vyvratit, nemtizeme ji viak plné dokazat (Siroky et al., 2011, s. 23 — 25). Stanovena
hypotéza: Varianta nadrazi U feky je opravnéné prosazovana Magistratem mésta Brna jako

nejvhodnéjsi varianta piesunu centralniho vlakového nadrazi nez varianta pod Petrovem.

Dotaznik: je jednou z nejrozsitenéjSich metod pii ziskavani informaci. Neni casové
naro¢ny na piipravu a vyhotoveni ani na zpracovani vysledkl dotaznikového Setteni. Jeho
negativum spocivd v malé navratnosti vyplnénych dotaznikl. Pro ziskdni pozadovanych
informaci by mély byt v dotazniku spravné kladeny otazky. RozliSujeme tfi zakladni typy

otazek, které mohou byt respondentim pokladany:

- otazky oteviené (individudlni odpovédi respondenti, nutno premyslet a formulovat

myslenky, nejméné oblibené u respondenttt)

- otazky polouzaviené (nastaveny varianty odpovédi plus navic mozZnost vlastniho
vyjadieni — ,,jind odpoveéd™)

- otazky uzaviené¢ (pfesné dané v dotazniku. Odpovédi ano x ne, vybér jedné
odpovédi, vybér vice odpovédi, sestaveni poradi atp.), (Siroky et al., 2011, s. 66 —
68)

Diplomova prace zpracovava a vyhodnocuje dotaznikové Setfeni mezi dvéma nezavislymi
skupinami respondentti. Zamétuje se jednak na skupinu, jez pfijizdi do Brna z regionu
(vyuziva zeleznici a brnénské hlavni nadrazi v centru mésta a vyuziva integrovany
dopravni systém), ale k umisténi nadrazi se v referendu vyjadfit nemize, a dale na skupinu
respondentl — obyvatel mésta Brna, ktera vyuziva predevsim meéstskou hromadnou
dopravu a brnénské nadrazi aktivné nevyuziva, ale kterd se k pfesunu mize vyjadfit

napiiklad v referendu. V souvislosti s dotaznikovym Setfenim je stanovena vyzkumna
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otazka: Jaké varianta pfesunu nadrazi je preferovana uzivateli integrované¢ho dopravniho

systému a méstské hromadné dopravy?

Kvantitativni metody jsou vyuzity V pfipadé, kdy chceme znat osobni nazory, pohnutky,
divody chovani, tzn. véci, které jsou individualni a nelze je vyjadiit v ¢islech. Nastrojem
této metody je napiiklad rozhovor, skupinova diskuse, analytické a statistické programy.
hraji roli srozumitelné a jasné otazky, které ndm dopomohou k informa¢né hodnotnym
odpovédim. Pti rozhovoru klademe otazky postupné a vzdy jen jednu otazku, piipadné
muzeme klast otdzky dopliujici. Nevyhodu lze spatiovat v mozném pulisobeni tazatele
na respondenta. Tazatel vzdy musi mit neutrdlni postoj, rozhovor ma znamenat sbér dat,
nikoli hodnoceni tazaného. (Hendl, 2008, s. 166 — 172). Standardizovany rozhovor probiha
podle pfesné stanoven¢ho a pfipravené¢ho postupu a prfedem danych otizek. M¢l by
obsahovat pouze uzaviené otazky, dale kategorické, stupnicové ¢i otazky s vice
alternativami. Soucasti jakéhokoliv rozhovoru je uvod a zavéretné podekovani.
V souvislosti s touto diplomovou praci byl uskuteénén rozhovor s Ing. arch. Novotnou
Ph.D. z Narodniho pamatkového ustavu v Brné, pisemna komunikace s Ing. Petrem
Hudcem Ph.D. zinvestitniho odboru mésta Brna a Danem Skaroupkou z useku
technického Magistratu mésta Brna, a také s panem Vitem Pryglem z Dopravniho podniku

meésta Brna.

Zpracovani prace a interpretace jejich vysledkl by méla vychazet ze zdkladli metodologie
a védeckych metod. Nazory na metody, jejich tfidéni a vycet nejsou jednotné. Napiiklad
Siroky at.al. (2011) rozliuje metody empirické a obecné teoretické, mezi které patii
1 analyza. Analyza obecné se zabyva jednotlivymi, samostatné¢ zkoumanymi poloZkami.
V diplomové praci jsou analyzovany jednotlivé moZnosti pfesunu nadrazi - obé& varianty
planované relokalizace nadrazi s variantou tfeti — poloha nadraZi nebude zménéna.
Ke kazd¢ variant¢ bude zpracovdina SWOT analyza, ktera slouzi ke komplexnimu
vyhodnoceni situace. Je zaméfena na silné (Strengths) a slabé (weaknesses) stranky
jednotlivych projekti relokalizace nadrazi a prilezitosti (opportunities) a hrozby (threats)
vyplyvajici z danych moznosti. Cilem vyhodnoceni SWOT analyzy je podpora a rozvoj
silnych stranek projekti a moznych pfileZitosti a naopak eliminace hrozeb a slabych
stranek. Analyza SWOT je jednoduchd, ale efektivni metoda, vyuzivand nejen
Vv projektovém managementu. Poméha analyzovat a fidit rizika v Zivotnim cyklu projektu.

(Machal, Kopeckova a Presova, 2015, s. 35).
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Projekt je proces, ktery ma zacatek a konec. Projektové fizeni je zaméteni ¢innosti a snahy,
aby bylo dosazeno cill, které ma dany projekt spliovat. (Machal, Kopeckova a Presova,
2015, s. 102). Projektova strategie zahrnuje vSe, co by mohlo realizaci projektu jakkoliv
ovlivnit. Mohou to byt faktory naptiklad finan¢ni, marketingové, organizacni, technické ¢i
technologické, informacni, ale také kulturni a mnohé¢ dalsi. Cil projektu je to, ceho chceme
projektem dosdhnout, a m¢l by odrazet vyhody projektu. Soucésti projektu by mél byt
i Casovy plan, ktery umoznuje kontrolu pribéhu a zjisStovani odchylek od planu. (Machal,
Kopeckova a Presova, 2015, s. 29 — 31). Kazdy projekt ma urcity Zivotni cyklus, coz jsou
Casové useky, které jsou charakteristické pro uréitou vyvojovou etapu projektu. Dle

standardt IPMA je mozno rozdélit zivotni cyklus projektu na ¢tyfti zakladni faze:

- faze planovani
- faze realizace

- faze ukondéeni

Toto rozdéleni je vSak pouze obecné, kazdy konkrétni projekt by mél mit specifické

nastaveni zivotniho cyklu. (Machal, Kopeckova a Presova, 2015, s. 104 — 105).

Sbér sekundérnich informaci probihd naptiklad Cerpanim z knih, Casopisti, odbornych
dokumenti a materiald nebo ziskdvanim informaci na internetu, coz je nejrychlejsi

a nejrozsSifenéjsi metoda, avSak ziskané informace nemuseji byt vzdy ptesné a pravdivé.
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. TEORETICKA CAST
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1 DOPRAVNI OBSLUZNOST A INTEGROVANY DOPRAVNI
SYSTEM S AKCENTEM MESTA BRNA

Pocatky historie méstské hromadné dopravy v Brné sahaji az do roku 1869. Postupem let
se hromadna pfeprava osob déle rozvijela a modernizovala. RozSitovala se také skala typu
dopravnich prostiedki. Dnes se v Brné miizeme piepravit tramvajemi, trolejbusy,
autobusy, vlakem. Mezi dopravni prostiedky méstské hromadné dopravy v Brné patii

I doprava lodni. V ramci v§eobecné dopravni obsluznosti v Brné vSak 1ze pouzit i letiste.

1.1 Dopravni obsluznost obecné

Lidé méli od pocatku svého vyvoje potiebu piremistovat sebe 1 véci, tedy dopravovat sebe
nebo pfedméty z jednoho mista na druhé. Dopravou v tomto smyslu rozumime pohyb
dopravnich prostfedkti po dopravnich cestach konany za G¢elem piemisténi nakladu. Je — li
nakladem zbozi, hovofime o ndkladni dopravé, jsou — li pfepravovany osoby, jedna se
0 dopravu osobni. (Doprava-info, ©2011). K uskute¢néni dopravy je zapotiebi dopravni
prostiedek, dopravni cesta, pracovni sila (fidi¢, strojvedouci atp.), energie. Dle pouzitych
dopravnich prostfedki bychom mohli dopravu strukturovat na pozemni (silni¢ni,

zeleznicni, cyklisticka a pési) leteckou a vodni (vnitrozemska a namotni).

Silni¢ni automobilova doprava ma v Ceské republice silné zastoupenti, silniéni sit” je husta
a pokryva celou rozlohu statu, ale chybi vétsi procento dalnic a rychlostnich komunikaci,
jejichz dobudovani se stdle nedafi, at’ uz z ekonomickych, pravnich nebo ekologickych
davodui. Silnice nizSich tfid nemaji odpovidajici parametry a kvalitu. Automobilova
doprava je také zdrojem zna¢ného znecisténi ovzdusi a tim i1 velkou ekologickou zatézi.
Zavislost na automobilové dopravé a dopady této zavislosti popisuje 1 David Banister
v knize Unsustainable Transport: city Transportin the New Century. Doprava je dle ngj
ovlivnéna deseti klicovymi faktory, které je tfeba feSit, aby doprava byla v souladu
S principy udrzitelného rozvoje. Kromé jiz zminéného znecisténi uvadi Banister (2008)
také rostouci ptetizeni mest dopravou, nadmeérnou hlu¢nost, dopady budovani novych
silnic a dopravnich tepen na vzhled krajiny a urbanisticky vzhled mést a v neposledni fadé
klade diiraz na bezpecnost dopravy, nebot’ mrtvi a zranéni jsou vysokou cenou, kterou

spole¢nost plati (Banister, 2008, s. 15 — 16).


http://www.webnode.cz/výuka/dopravainfo
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Zelezni¢ni doprava ma u nas mnohaletou tradici, vysokou hustotu Zelezniéni sité, ale neni
dostatecné elektrifikovand a modernizovana a technicky stav a zastarald zabezpecCovaci
zafizeni neumoznuji az na vyjimky pouziti rychlovlakli. Problémem je také zastaraly
vozovy park. Nejvétsi rozkvet zelezni¢ni dopravy byl za primyslové revoluce, nyni je dan
akcent predevSsim na dopravu nakladni na dlouhé a stiedni vzdalenosti. Budoucnost
zelezniéni dopravy lze spatfovat v osobni vysokorychlostni dopravé a dlrazu
na environmentalni aspekty. Dle normy ISO 14001 se vztahuje na spoleCnosti, které se

chovaji zodpovédné k zivotnimu prostiedi (Info-Kvalita.cz, ©2004 — 2015)

Veftejna letecka doprava je realizovana hlavné na mezindrodnich linkach. Leteckd doprava
slouzi prevazné k dopravé cestujicich, v nédkladni dopravé je vyuzivana méné, hlavné
k piepravé zbozi rychle podléhajiciho zkaze ¢i k piepravé luxusniho zbozi. Nejdulezit&jsi
postaveni v leteckém provozu v Ceské republice zaujima Leti§té Vaclava Havla v Praze,
ovSem mezinarodni statut maji i dalsi — letis§t¢ Brno, Ostrava, Karlovy Vary, Pardubice,
Kunovice. Vefejna letecka vnitrostatni doprava je v soucasné dobé neefektivni pro malou

rozlohu republiky a velké finan¢ni néklady na jeji provoz.

Osobni lodni doprava ma v Ceské republice charakter spise rekreaéni (Hajek, 2005, s. 11 —
13). Vnitrozemska nékladni doprava je malo vyznamna, zajimava je z hlediska

environmentalniho.

Osobni dopravu miizeme charakterizovat jako individualni nebo vefejnou, jiné rozliSeni ji
charakterizuje jako individualni a hromadnou. Podil individudlni osobni dopravy po roce
1990 znacné¢ vzrostl, ale vefejnd doprava ma v systému dopravni obsluZznosti
nezastupitelné misto. Verejna doprava jako pojem neni presné specifikovana. Obecné se
rozumi pieprava osob, zavazadel, véci a zivych zvitat. ZajiStuje ji stdt a je pfevazné
v kompetenci samospravy — kraju a obci, s vyjimkou dopravy neregionalni, jez je

v kompetenci Ministerstva dopravy (Ministerstvo dopravy CR, ©2006—2015).

Dopravu muzeme hodnotit ze tii aspektd — kvality, mnozstvi a ceny. Tyto aspekty jsou
v mnoha zemich uzce spjaty a ovliviyji i vyuzivani dopravy cestujicimi (White, 2008,
s. 15). V Ceské republice jsme zvykli na vysoké pokryti (vlakové &i autobusové) a cena

za tuto dostupnost neni az tak vysoka.
Dopravni obsluznost je ovliviiovana kromé vlastnich dopravnich faktorti riznymi faktory
vnéjSimi, jako jsou geografické a regionalni podminky, a dale faktory souvisejicimi

s podminkami spolecnosti jako je faktor socidlni, ekonomicky, organiza¢ni a pravni
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(Hajek, 2005, s. 5). Ze socialniho hlediska mé velky vyznam p¥iznivy postoj ob&ani Ceské
republiky k pouzivani vefejné dopravy a jeji dlouhodoba tradice, neptiznivé pisobi kvalita
vefejné dopravy a mnohdy i mensi pocit bezpeci ve verejnych dopravnich prostiedcich.

Vyhodou pfi cestovani vefejnymi dopravnimi prostfedky je cenova dostupnost.

Organizace vefejné dopravy je slozitym procesem, do kterého vstupuji rizné subjekty
na riznych urovnich — krajskych, obecnich, v€etn¢ poskytovateld a provozovatel téchto
sluzeb. Organizaci vetejné dopravy ovliviuji také vztahy dané kompetencemi a finan¢ni
a pravni odpovédnosti subjektt. Pravni hledisko vefejné dopravy je zakotveno v platné

legislative.

Ekonomickym faktorem rozumime v prvni fadé faktor financovani dopravy. V Ceské
republice je systém financovani dopravy dosti slozity a mélo prihledny. V zdsad¢ jsou to
zdroje z vefejnych rozpocti a to statnich, respektive ministerstva dopravy, z rozpoctl
regionalnich a obecnich (napfiklad méstskd hromadnd doprava) a nemalé finanéni
prostiedky jsou vynakladany také z fondi Evropské unie. Financni prostiedky vyzaduje

také vystavba a tdrzba dopravni infrastruktury (Hajek, 2005, s. 9 — 10).

Doprava ma ovSem 1 negativni strdnku a to je dopad na zivotni prostfedi, obzvlasté
U dopravy silni¢ni. Spotiebovava ptirodni neobnovitelné zdroje (naptiklad fosilni paliva),
produkuje sklenikové plyny a znacné znecistuje ovzdusi predevsim v nizsich vrstvach, coz
ma negativni dopad na zdravi obyvatelstva, obté¢Zzuje hlukem a zdpachem a v neposledni
fadé méni tvar krajiny. Tyto nepfiznivé vlivy dopravy je tieba eliminovat (Vitejte na Zemi,

©2013-2015).

1.1.1 Legislativni ramec dopravni obsluZnosti

Provozovani vetejné dopravy ma svij legislativni ramec. Mezi nejdileZitéjsi predpisy
tykajici se dopravy v Ceské republice patfi zakon &. 194/2010 Sb. o vefejnych sluzbach
a prepravé cestujicich, zakon ¢. 111/1994 Sb. o silni¢ni dopravé, zakon ¢. 13/1997 Sb.
0 pozemnich komunikacich (definuje hlavni pojmy, napf. dalnice, silnice, mistni
komunikace), zakon ¢. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich (upravuje
pravidla provozu a stanovi prava a povinnosti Ucastnikli provozu na pozemnich
komunikacich), zakon ¢. 266/1994 o drahach (podminky stavby a provozu na zelezni¢nich,

W

tramvajovych, trolejbusovych a lanovych drahéach), zakon ¢. 77/2002 Sb. o akciové
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spolecnosti Ceské dréhy, statni organizaci Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty a o zméné
zékona ¢. 266/1994 Sb. o drahach, zakon ¢&. 49/1997 Sb. o civilnim letectvi, zakon
¢. 129/2000 Sh. o krajich (stanovi zakladni dopravni obsluznost na uzemi kraji) a zakon

¢. 128/2000 Sh. o obcich.

Dopravni obsluznost definuje zakon ¢. 194/2010 Sb. v § 2 néasledovné: ,, Dopravni
obsluznosti se rozumi zabezpeceni dopravy po vsechny dny v tydnu predevsim do Skol
a Skolskych zarizeni, k organiim verejné moci, do zaméstnani, do zdravotnickych zarizeni
poskytujicich  zdakladni  zdravotni péci a kuspokojeni  kulturnich, rekreacnich
a spolecenskych potieb, vietné dopravy zpet, prispivajici k trvale udrZitelnému rozvoji
uzemniho obvodu.* (Sagit, ©1996-2015). Ostatni dopravni obsluznost je zajisténi
dopravnich potieb nad ramec zékladni dopravni obsluznosti iIzemniho obvodu.

v

Zakon ¢. 194/2010 Sb. o vefejnych sluzbach a ptepravé cestujicich a o zméné dalsich
zakont uklada v § 5 Ministerstvu dopravy a krajiim zpracovavat plan dopravni obsluznosti
uzemi s cilem vytvaret podminky pro hospodarné, efektivni a ucelné zajistovani dopravni
obsluznosti a to nejméné na dobu péti let. Plan by mél obsahovat popis zajisStovanych
sluzeb v pfepravé cestujicich, predpokladany rozsah poskytované kompenzace, ¢asovy
harmonogram uzavirdni smluv o vefejnych sluzbach a postup pii jejich uzavirdni
a harmonogram a zpusob integrace pokud se stat a kraje na ni podileji (Portal vetejné

spravy, ©2015)

Hlavnim strategickym dokumentem vlady je Dopravni politika pro obdobi 2014 — 2020
s vyhledem do roku 2050, ktery byl schvalen 22. cervna 2013, jehoZ gestorem je
Ministerstvo dopravy. Odrazi postoj vlady kpodminkam a vyvoji dopravy,
z ekonomického hlediska ma zajistit efektivni fungovani systému (Ministerstvo dopravy
CR, ©2006-2015). Jednotlivé dilezité oblasti jsou rozpracovany v samostatnych
strategickych dokumentech. Dopravni politika 2014 — 2020 navazuje na piedchozi
dokument vlady z programového obdobi 2007 — 2013 a je postavena na analyze jejiho
dosavadniho pInéni. (Dopravni strategie, ©2015).

Dal§im neméné dilezitym dokumentem zvlasté¢ pro financovani dopravy je Operacni
program Doprava 2014 — 2020, ktery je zpracovan v souladu s Dohodou o partnerstvi. Je to
nejvétsi operaéni program Ceské republiky, jehoz cilem je zajistit rozvoj patefnich

komunikaci zemé¢ jako podminky udrzitelné konkurenceschopnosti. M4 tii prioritni osy:

., Infrastruktura pro Zeleznicni a dalst udrzitelnou dopravu
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- silnic¢ni infrastruktura na siti TEN — T a verejnd infrastruktura pro cistou mobilitu

- silnicni infrastruktura mimo sit TEN — T (Opera¢ni program Doprava, ©2010 —
2015).

Program umoziiuje Ceské republice jako ¢lenskému statu Evropské unie erpat evropské
strukturdlni a investicni fondy. V minulém programovém obdobi 2007 — 2013 bylo
na Operacni program Doprava vyclenéno 22% z finan¢nich prostfedkt Evropské unie
uréenych pro Ceskou republiku, vyjadieno finanéné 5,821 mld. Euro (Operaéni program

Doprava, ©2010-2015).

Bila kniha Evropské unie o dopravé predstavuje strategii dopravy do roku 2050. Jejim
hlavnim cilem je podpofit konkurenceschopnost Evropy prostiednictvim zdrojové
efektivnich a udrzitelnych dopravnich systémil. Bila kniha formuluje pfedev§im vychozi
pozadavky a cile pro dlouhodoby rozvoj dopravy na evropském kontinenté. Zdaraziuje,
7e doprava je zakladem pro nase hospodaistvi i spoleCensky Zivot (Transforum Project,
©2013-2015).

Zelena kniha koncepce vefejné dopravy je zpracovana jako dokument, ktery umoziuje
zuCastnénym subjektim diskutovat o dopravné politickych tématech, spjatych se
zajistovanim vefejné dopravy v Ceské republice v souvislosti se strategickym
dokumentem Dopravni politika Ceské republiky pro obdobi 2014 — 2020 a zastituje ji
Ministerstvo dopravy (Ministerstvo dopravy CR, ©2006-2015).

1.2 Dopravni obsluznost a vyvoj dopravniho integrovaného systému

v Brné

Brno bylo historicky prvni mésto v Ceské republice, kde se zalala provozovat vefejna
méstska doprava. V srpnu 1869 zacaly jezdit konésptezné tramvaje na trase 14,5 kilometru
z Moravského namésti do Kralova Pole. Tato dopravni linka vSak jezdila pouze do roku
1872 (nekteré zdroje uvadéji rok 1875), nebot’ ji obyvatelé Brna malo vyuzivali. Zajmem
predstavitelti tehdejSiho Brna vSak bylo, aby vefejna doprava zustala funkéni. Proto byla
za Ctyii roky zprovoznéna trat’ z Pisarek do Kréalova Pole. Provoz na ni vSak opét nemél
dlouhého trvani a roku 1881 byl zastaven. Vlivem technického pokroku byli koné v roce
1884 nahrazeni parni tramvaji. Osobni doprava vzhledem k pokracujicimu malému z4jmu

nebyla v Brn¢ prioritni, pfevazovala doprava nakladni. Dalsi technicky vyvoj s sebou
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ptinesl elektrifikaci trati. Elektrické tramvaje zacaly v Brné jezdit v roce 1900, pouze
na linkach osobnich, na nakladnich ztstavaly lokomotivy parni. (Pesa et al., 1973, s. 30)
Byla zprovoznéna tieti linka tramvaji a to z namésti Svobody do Zabrdovic, jednotlivé
linky tramvaji byly rozliseny barvami (bilou, ¢ervenou, modrou, zlutou a zelenou).

Zavedeni ¢islovanych linek méstské dopravy se datuje v Brn¢ od roku 1913.

Po prvni svétové valce byl stav dopravni sit€¢ ve mést¢ ve Spatném stavu a bylo nutno traté
zrekonstruovat. Ve tricatych letech 20. stoleti bylo rozsifeno pokryti mésta dalSimi tratémi
(Maloméfice, Ret¢kovice, Julidnov) a novinkou bylo budovani koneénych zastavek
se smyckami pro otaCeni tramvaji. O vyrobu vozil se zacCaly starat brnénské Kralovopolské
strojirny. Autobusova doprava v Brné byla zavedena roku 1930. K masivnimu vyuziti
mestské dopravy doslo za druhé svétové valky, kdy byl nedostatek pohonnych hmot.
Autobusy jezdily na dfevoplyn a do provozu byly zatazeny i jiz vyfazené soupravy
tramvaji, nebot pozadavky na prepravu takového mnozstvi cestujicich neodpovidaly
pouzivanému vozovému parku. I za valky se budovaly dalsi trati a doslo k propojeni Lisn¢
s Cernovicemi a vybudovani trati ulici Husovou a smérem do Cernych Poli. V povéle¢ném
obdobi je brnénska dopravni infrastruktura ve velmi Spatném stavu stejné jako vozovy
park. Nutnosti bylo obnoveni stavajicich cest a zacaly se budovat dalsi useky a rozsifovalo
se pokryti tzemi mésta vefejnou dopravou. Dle potieb rozristajiciho se Brna
se rozSifovaly 1 tramvajové linky a v soucasnosti pokryti mésta tramvajovou dopravou
tvofi okruh okolo centra, ze kterého vychazi deset trati do rGznych ¢&asti Brna.
V souvztaznosti s planovanym pfesunem centralniho vlakového nadrazi a vystavbou
na jihu mésta Brna je planované doplnéni dal$ich tramvajovych trati. Z principt vefejné
dopravy na zaklad¢ zpracovaného Generelu vefejné dopravy vyplyva, ze je navrzeno dalsi
roz§ifovani tramvajovych linek, ale Zadna stavba nebyla doposud uskute¢néna (BRNO,

©2010-2015).

Soucasti méstské hromadné dopravy v Brné je 1 doprava lodni, provozovana na Brnénskeé
piehrad¢. Tato doprava byla zahajena v roce 1946. Lodi v soucasnosti vyuzivaji pohon
na elektriku, proto je jejich provoz ekologicky a nezatézuje Zivotni prostfedi (Dopravni

podnik mésta Brna, ©2015).

V roce 1949 zacaly na lince Hlavni nadrazi — Slatina zajistovat dopravu trolejbusy. Tato
linka je v provozu i v soucasnosti. Postupné se trolejbusova doprava rozsifovala o dalsi
linky. V sedmdesatych letech vSak zacaly trolejbusovou dopravu nahrazovat spoje

autobusové, ale k uplnému zruseni trolejbusit v Brné nedoSlo. Naopak — trolejbusy zacaly
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doplnovat tramvajové trati z divodu mensich finan¢nich nakladi. Koncem osmdesatych let
doséahla obsluznost trolejbusovou dopravou v Brné¢ svého maxima, na vykonu méstské
hromadné dopravy se podilely 10% (Brnénska MHD, ©2015). Délka trolejbusovych trati
Vv Brné je Vv soucasnosti nejdelsi v republice a trolejbusy lze vyuzit napiiklad pii dopravé
do Kralova Pole, do Kohoutovic, Komina, Nového Liskovce, na Vinohrady
a doMasarykovy cCtvrti. Dle principi rozvoje vefejné dopravy vyplyvajicich
ze zpracovaného Generelu veiejné dopravy mésta Brna, jehoz objednatelem bylo Statutarni
mésto Brno v letech 2011 az 2012, je povazovan rozsah trolejbusové sité za nadmérny a je

tieba jej omezit (BRNO, ©2010-2015).

Autobusova doprava byla vyhodna pro obsluznost primyslovych center a okrajovych ¢asti
mésta. Oproti tramvajové a trolejbusové dopravé jsou autobusy flexibilni a snadno se
ptizplisobi nové vzniklym potiebam v dopravni obsluznosti, aniz by bylo potieba budovat
koleje a elektrické trakce. Nevyhodou je nevyrovnana cena pohonnych hmot a negativni
dopad na zivotni prostiedi, coz je nyni feSeno ndkupem novych autobust Urbanway
12M CNG a SOR NBG 12 na alternativni pohon. Téchto Brno nyni provozuje 6. Pivodni
vozy na spalovaci motory budou vyfazeny. Nakup dvanacti novych vozu je financovan
z prostfedkt Dopravniho podniku mésta Brna a dalSich osmdesat osm vozi z dotace
Operaéniho programu Zivotniho prostiedi, Prioritni osa 2: ZlepSeni kvality ovzdusi
a snizovani emisi (Brnénska MHD, ©2015). Dal$i moznou nevyhodu autobusové dopravy
Ize spatiovat ve zpozdéni linek vlivem dopravni zicpy. Resenim je vytvafeni zvlastnich
dopravnich pruhii vyhradn€ pro autobusy a trolejbusy. Tyto pruhy jiz v Brné existuji
naptiklad od Koneéného namésti po kiizovatku Uvoz ¢&i na Novych sadech. Specifikem
brnénské méstské hromadné dopravy jsou no¢ni autobusové linky — tzv. rozjezdy, které
zajiStuji v no¢nich hodinach dopravu z centra Brna do okrajovych ¢asti mésta a do sidlist’.

Z pohledu obyvatel mésta Ize tuto obsluznost hodnotit vice nez kladné.

V soucasnosti ma Brno velmi hustou sit’ zajiStujici dopravni obsluZznost v ramci méstské
hromadné dopravy. Problematictéjsi situace je v dopravé osobni, nebot napldnované
zmény a budovéani velkého méstského okruhu v Brné je naplanovano az do roku 2035.
V soucasnosti je v provozu asi 32% usekl obchvatu. Na silnicich se tvoii kolony, nebot’
souCasna kapacita silnicni sit€ neni dostacujici a vede pfevazné méstskymi ulicemi.
Vystavba okruhu je soucasti urbanizacniho rozvoje meésta s predpoklddanymi dopady
na zlepseni kvality ovzdusi a snizeni hluc¢nosti (Méstsky okruh Brno, ©2012-2015). Jak

zminuje Zeleny (2007), hlavni akcent je na preferenci méstské hromadné dopravy
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pred dopravou individudlni. Z divodu nariistu mnozstvi osobnich automobilli dochazi
k dopravnim zacpam a to ovliviiuje i plynulost a jizdni dobu méstské hromadné dopravy

(Zeleny, 2007, s. 261).
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Obr. 1. Sit linek méstské dopravy v Brné
Zdroj: IDS JMK, ©2015

1.2.1 Historie Dopravniho podniku mésta Brna

Historie dopravy v mésté Brné je provazana se spole¢nostmi, které dopravu provozovaly,
tedy dopravci. Prvni provozovatelem byla spolecnost ,,Briinner Tramway Gesellschaft fur
Personen und Frachtenverkehr, jejiz Cinnost skonéila v roce 1881. ,.Brinner Damf -
Tramway* byla spolecnosti akciovou a byla ¢innd v letech 1884 az 1886. Nasledné
méstskou dopravu zajiStovala firma ,Brinner Local Eisenbahn Gesellschaft®.
S pfechodem na elektrifikaci, jiz zajistovala rakouska firma, byla v témze roce zalozena
akciova spolecnost, v niz mélo podil i Brno — Gesellschaft der Brinner elektrischen
Strassenbahnen* Néazev Dopravni podnik mésta Brna nese brnénskd dopravni spole¢nost
od roku 1951 az doposud (nyni Dopravni podnik mésta Brna, a.s.) (Dopravni podnik mésta

Brna, ©2015)
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Brnénsky dopravni podnik vyuzivd moznosti financovani ze zdroji Evropské unie.
Ze strukturalnich fond — Regionalni opera¢ni program Jihovychod byl financovan nakup
novych tramvaji — nizkopodlaznich (ROP Tramvaje). Tyto vozy pfibyly do vozového
parku vroce 2009, dotace Cinila 498 399 250 K¢, tedy 92,5% nakladl na tramvaje.
Do roku 2014 probihalo monitorovani a vyhodnocovani projektu. Déle byly z prostiedk
evropské unie nakoupeny autobusy (ROP Autobusy), dotace c¢inila 50 milionQ
a dovozového parku piibylo 25 autobusu (Dopravni podnik mésta Brna, ©2015).
Dopravni podnik mésta Brna vyuziva také zdroje z Vyzkumnych a rozvojovych fondu,
napiiklad pro fidice, ktefi jsou v rdmci projektu Actuate proskolovani, také byl realizovan
projekt zaméfeny na profesionalizaci zaméstnancti dopravniho podniku i projekt, ktery
podporuje trvale udrzitelny rozvoj v dopraveé - CIVITAS (Dopravni podnik mésta Brna,
©2015)

1.2.2 Vyvoj integrovaného dopravniho systému v Brné

Zakon €. 111/1994 Sb. o silni¢ni dopravé ve znéni pozdéjsich predpisi vymezuje v § 2
zakladni pojem integrované dopravy takto: ,, Integrovanou dopravou se rozumi zajistovani
dopravni obsluznosti uzemi verejnou osobni dopravou jednotlivymi dopravci V silnicni
doprave spolecné nebo dopravci v silnicni dopravé spolecne s dopravci V jiném druhu
dopravy nebo jednim dopravcem provozujicim vice druhit dopravy, pokud se dopravci
podileji na plnéni prepravni smlouvy podle smluvnich prepravnich a tarifnich podminek.
(Sagit, ©1996-2015). V praxi jde o kombinovani riznych druhti dopravy (zelezniéni,
silniéni — autobusové a méstské hromadné dopravy) za ucelem zabezpeCeni dopravni
obsluznosti v daném Gzemi. Integrovany systém vytvati funkéni vazby mezi jednotlivymi
druhy dopravy s co nejmensi ¢asovou ztratou a je variantou k individualni osobni doprave.
Prvni integrovany systém dopravy vznikl v Hamburku v roce 1965, dalsim méstem byl
Mnichov v roce 1972 a integrovany systém zahrnoval vlak, metro, tramvaje a autobusové

linky (Investice do rozvoje vzdélavani, ©2009-2015).

V Ceské republice neexistuje jednotny systém integrované dopravy, ale je vytvéafen
natrovni kraji. Vroce 2001 schvalila Rada meésta Brna =ziidit ,,Koordindtora
integrovaného systéemu verejné hromadné dopravy Vv Jihomoravském kraji*. Zamér byl
realizovan v roce 2002 zaloZenim spole¢nosti KORDIS JMK, spol. s r.o. (nyni KORDIS

JMK, as.) jejiz hlavni napln tvofilo a tvoii zabezpecovani provozu integrovaného
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dopravniho systému a jeho koordinace v ramci kraje. Vlastnikem spolecnosti byl a je
Jihomoravsky kraj a statutdrni mésto Brno. Provoz integrovaného dopravni systému v Brné
byl zahajen Vv roce 2004 a je pravdépodobné nejlépe organizovanym systémem v Ceské
republice. Tento systém slouzi k naplnéni cili kraje a mésta v oblasti rozvoje vefejné
hromadné dopravy. V Brné se jednalo piedevsim o snizeni mnozstvi individualni dojizd’ky
do mésta z regionu, ndvaznost méstské verejné dopravy na vetejnou dopravu z brnénského
okoli a komfort pro obyvatele Brna pfi cestovani. Fungovani systému je tfeba podridit
cestujici vefejnosti za predpokladu efektivnosti a hospodarnosti systému. Zamérem je
zachovani poctu uzivateli vefejné dopravy s moznosti nardstu cestujicich (IDS JMK,

©2015). Integrovany dopravni systém lze v Brn¢ vyuzivat od roku 2004.

Zprovoznéni integrovaného dopravniho systému obyvatele Brna v zdsad¢ neovlivnilo,
protoze vétSina tras méstské hromadné dopravy zistala beze zmény stejné jako jizdenky.
Vyhodou vSak je moznost pouzit ptedplatni ¢i jednordzovou jizdenku pii kombinaci
riznych dopravnich prostfedkli v rdmci méstské hromadné dopravy a integrovaného
dopravniho systému. Napiiklad cesta z centra Brna ulice Ceské na sidli§té Vinohrady:
tramvaji ¢islo 3 na Starou Osadu — vyuziti méstské hromadné dopravy, dale prestup
na autobus ¢islo 201 smér Bilovice nad Svitavou — vyuziti integrovaného dopravniho
systému, cestujici jede v ramci jedné predplatni jizdenky. Obyvatelé mésta mohou v ramci
dopravniho integrovaného systému vyuzivat k cestovani po Brn¢ i zeleznici — obyvatelé
Lesné pfi cesté do centra Brna, stejné jako obyvatelé Slatiny, Slapanic a dal§ich
pfiméstskych casti, kudy draha prochéazi. Cesta vlakem byva dokonce rychlejsi, nez cesta
méstskou hromadnou dopravou. Bohuzel Zeleznice neni mezi obyvateli Brna pftili§

vyuzivana.

1.3 Pokryti integrovaného dopravniho systému v ramci Jihomoravského
kraje

Rozloha Jihomoravského kraje ¢ini 719 555 hektarti, ma asi 1 169 000 obyvatel, 673 obci
a 49 mést (Portal Jihomoravského kraje, ©2015). Mezi strategické dokumenty pro oblast
dopravy Vv ramci Jihomoravského kraje patii Generel dopravy Jihomoravského kraje,
Generel krajskych silnic Jihomoravského kraje, Koncepce BESIP v Jihomoravském kraji
a také Projekty jednotlivych etap IDS Jihomoravského kraje (Portal Jihomoravského kraje,

©2015). Jihomoravsky kraj sousedi skrajem Vysocina, s Pardubickym krajem,
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Olomouckym krajem a Zlinskym krajem. Jihomoravsky kraj je vSak i piihrani¢nim
regionem, ktery sousedi se Slovenskou republikou na jihovychod¢ a Rakouskem na jihu.
Integrovany dopravni systém Jihomoravského kraje presahuje dopravni obsluznosti jeho
hranice — zahrnuje i obsluhu obci v kraji Vyso€ina a kraje Olomouckého. Vstupuje také
do projektd v ramci Evropské unie, vroce 2013 Program pieshrani¢ni spoluprace —
preshrani¢ni vefejna doprava mezi krajem Jihomoravskym a Tren¢nianskym a Trnavskym
krajem ve Slovenské republice a také projekt pieshrani¢ni vefejné dopravy s Rakouskem
(IDS JMK, ©2015).

Cilem integrovaného dopravniho systému v Uzemi je efektivni, hospodarné a ucelné
provozovani vetejné dopravy s provazanim jednotlivych provozovateli dopravy, vcetné
koordinace jizdnich fad, jizdnich dokladud a ptepravnich podminek. Komfort pfi vyuzivani
integrované dopravy muze pozitivné ovliviiovat rozhodovani jednotlivel,, zda cestovat
individudlné (vlastnim vozem) nebo zvolit vefejnou dopravu. Nartst poctu uzivateli
vetejné dopravy na ukor individudlnich cest mlize snizovat negativni dopady na zivotni
prostfedi. Na uzemi Jihomoravského kraje lezi kromé¢ Brna né€kolik dalSich velkych mést,
kterad na svém Uzemi zajiSt'uji dopravni obsluznost vlastni méstskou hromadnou dopravou,
napiiklad Bfteclav, Znojmo, Hodonin, Blansko nebo Vyskov. Tato mésta jsou taktéz
soudasti integrovaného systému i se svou méstskou vefejnou dopravou. Uzemim kraje
prochazi také husta Zelezniéni sit a Ceské drahy umoziuji pfepravu v ramci integrovaného
systému na nékterych vlakovych linkdch. Oznaceni téchto vlaki je: pfiméstské Zelezni¢ni
linky S. Cestujici mohou vyuzit na uvedenych tratich také rychliky, které jsou
v integrovaném systému oznaceny pismenem R (linky R), (Ceské drahy a.s., ©2009—
2015).
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Obr. 2. IDS JMK
Zdroj: IDS JMK, ©2015

Implementace integrovaného dopravniho systému v ramci Jihomoravského kraje probiha
postupné a je rozdélena na dil¢i etapy, ve kterych se zapojuji do systému dalsi oblasti
Jihomoravského kraje. Prvni etapu schvalilo zastupitelstvo mésta Brna v roce 2003 a 1.
ledna 2004 vstoupila do provozu. V ramci integrovaného systému bylo v prvni etapé
obsluhovéano 112 obci (110 v ramci jihomoravského kaje, 1 z kraje Vyso¢ina a 1 v kraji
Olomouc). V roce 2005 prob¢hla druha etapa rozsiteni integrovaného systému, rozdélena
na A etapu (pfibylo 49 obci v okoli Tisnova) a B etapu (oblast Sokolnic a Zbraslavi). Jesté
Vv prosinci téhoZ roku zapocala tfeti etapa pfipojeni dvaceti dvou obci (okoli Bucovic,
Slavkova u Brna a Vyskova), rok 2006 pokratuje tieti etapa — Ivancice a Zidlochovice
(v souctu ptipojeno 50 obci). Také byly sjednoceny jizdni fady, piepravni podminky
a jizdné. Rok 2007 ptinesl zapojeni 110 obci oblasti Boskovic vramci E4 etapy.
Nasledujici rok 2008 E4B etapa pfinesla integrovany systém na vychod Vyskovska (62
obci) a vprosinci t¢hoz roku do okoli Hodonina a Bteclavi (124 obci) a pokryti
integrovanym systémem na jihu kraje v oblasti Znojma, celkovy pocet ptipojenych obci je
163. Nejnovéjsim prirastkem do integrovaného systému je pfipojeni Bystfice nad

Pernstejnem, do ledna 2015 (IDS JMK, ©2015).
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Obr. 3. Regionalni linky integrovaného dopravniho systému Jihomoravského kraje.

Zdroj: IDS JMK, ©2015

V soucasnosti je do integrovaného systému zapojeno dvacet Ctyfi dopravci (Dopravni
podnik mésta Brna, a.s., Ceské drahy a.s., CSAD Hodonin, ICOM transport a.s., VYDOS
BUS, a.s. atd.). Jizdenky a ptedplatné jizdenky jsou rozd€leny na zony a cestujici si
zakoupi cestovni doklad podle poctu zdn, kterymi cestuji. Celkovy pocet zon v ramci
integrovaného dopravniho systému Jihomoravského kraje je 156. Zakladni zony v Brné
maji ¢isla 100 a 101 (Ceské drahy a.s., ©2009-2015).
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2 HISTORIE A VYVOJ UVAH O RELOKALIZACI CENTRALNIHO
VLAKOVEHO NADRAZIi V BRNE

Historie mésta Brna je dlouha a bohata. Zde je pojata tak, aby co nejvice korespondovala
se zameienim diplomové prace. Vznik a vyvoj vlakového nadrazi je dilezitym meznikem
v brnénské historii. AvSak ze soucasného pohledu lze soudit, Zze téma presunu
a modernizace nadrazi je spiSe bojem politickym a snahou o zviditelnéni. Odsouvani feSeni
dané situace mize v koneéném disledku Brnu spiSe uskodit, nebot’ mize poskodit reputaci

a snizit vyznam a atraktivitu meésta nejen na urovni narodni, ale pfedev§im mezinarodni.

2.1 Historie mésta Brna

Piivod nazvu Brno neni zcela jasny a je vyklddan riznymi zpiisoby. Nejcastéji vSak byva
spojovan se staroslovénstinou, z niZ pochdzi vyraz brn = jil, blato, kal. Jméno Brno
znamenalo tedy hlinité misto a bylo ptihodné pro ptvodni osadu na bichu feky Svratky
U bahnitého brodu. Zdanliveé nezapadajici vyklad nazvu mésta vSak neni odtazity od tématu
diplomové prace, nebot’ vzhledem k nevhodnému mékkému podlozi nelze v Brn¢ budovat

podzemni dréhu.

Nejstarsi osidleni dnesniho Brna spada do doby jesté starsi, nez je doba ,,Jovci mamuti®,
ale pravé z mladsiho paleolitu byla na izemi Brna objevena fada archeologickych nalezt.
Po pravékych lidech se v brnénské kotliné 1 na blizkych navrsich vysttidala fada kultur
véetné keltského obyvatelstva 1 némeckych kment Markomanti a Kvadi, aZ se na Moraveé
objevili Slované a v 9. stoleti zde utvofili prvni statni utvar dnes nazyvany Velkou
Moravou. Pravéci 1 pozdéjsi lidé se na soutoku ek Svratky a Svitavy usadily nejen proto,
ze zde nachdzeli dostatek potravy a zeméedélské pidy, ale i pro vyhodnou geografickou

polohu na trasach diileZitych obchodnich cest.

Prvni pisemna zminka o Brn¢ je az z roku 1091 v Kosmové kronice a tyka se Brnénského
hradu a jeho obléhani ¢eskym knizetem Vratislavem. V Brng, presnéji na Brnénském hradé
(dnes Spilberk) bylo sidlo i ud&lnych Premyslovskych knizat, stejné jako v Olomouci
a Znojmé&. V okoli hradu se zahy zacal zvySovat pocet obyvatel a v jeho blizkosti vznikly
prvni vesnice. Je pfirozené, ze na tehdejSi dobu do tak husté osidlené oblasti vedlo
od pradavna n¢kolik obchodnich cest a to nejen mistniho, ale i mezinarodniho vyznamu.

Od Dunaje na sever vedly dvé cesty — jedna od Dé&vina na soutoku Moravy a Dunaje
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vedouci 1 pres Breclav a druha od Mikulova. Obé pokrac¢ovaly ptes Brno na Olomouc
a odtud dale na sever. Do Starého Brna (pozdé¢jsi nazev pivodni osady) vedla i cesta
z jiznich Cech tedy od zapadu a z osady vychézela i cesta na Velkou Bites a dale k Jihlavé.
Tyto cesty mély vyznam piesahujici mistni region a zprostfedkovavaly mezinarodni
obchodni styk. Kromé toho byla i dtlezitou dopravni spojnici cesta z Brna k hradu Veveti
udolim feky Svratky - dnes je udoli zatopeno Brnénskou piehradou. Brno vzdy usilovalo
0to, aby méstem prochdzelo co nejvice domécich i zahrani¢nich kupct. Existovalo
dokonce nafizeni z roku 1346, aby vSichni povoznici z Rakouska, Uher, Polska i odjinud
museli projizdét méstem. I kdyz toto privilegium netrvalo dlouho, zlstdval po cely

sttedovek tranzit zbozi ptes Brno vyznamny.

V roce 1243 udélil Brnu Véclav L. prvni privilegium, které tvofilo dulezity ptredpoklad
pro jeho hospodaisky, spoleCensky i spravni rozvoj. V dobé panovani Karla IV. Doslo
na Morav¢ k reorganizaci soudnictvi a vznikly dva zemské soudy — v Brné a v Olomouci —
a tim i dvé hlavni mésta Moravy. Soupefeni Brna a Olomouce o prvenstvi trvalo asi
do poloviny 17. stoleti, kdy byla Olomouc dobyta Svédy, zatimco Brno obléhani Svéda
odolalo. Skute¢nost, Ze se Brno stalo hlavnim méstem Moravy, byla potvrzena i cisafem
Josefem Il. v roce 1782. Tim byl dan zaklad pro dalsi rozvoj mésta Brna (Dfimal et al.,
1969, s. 19 — 54).

Doby valeénych konflikt, at uz husitskych valek, valek s Turky, pfipojeni se
ke stavovskému povstani nebo tficetileté valky, pifinasely méstu hospodaisky rozvrat
a Vrychlém sledu se stfidala léta prosperity mésta s jeho provinéni bezvyznamnosti.
K vyrazné zmén€ doslo az v poloviné 18. stoleti s prudkym rozvojem primyslu. I kdyz
jeste v prvni poloving 18. stoleti se Brno pfili§ neliSilo od jinych moravskych mést,
ve druhé poloviné 18. a prvni poloviné 19. stoleti se stavd nejvyznamnéjSim stfediskem
vilnatské vyroby ve stfedni Evropé (Diimal et al., 1969, s. 183). Manufakturni vyroba
prechazela na vyrobu tovarni, ktera vyzadovala vétSi pocet pracovnikill, takze se pocet
obyvatel prudce zvySoval, naptiklad roku 1780 €inil 13 907 obyvatel, o 17 let pozdéji uz
to bylo 23 191 obyvatel.

Hospodatsky rozvoj a néslednd nutnost obchodnich stykd vedly k budovéni silni¢ni sité.
Tak vznikla spojeni Brna pres Tiebi¢ na Jihlavu, pfes Letovice do Cech, dali silnice
Brno mélo spojeni s Vidni, Prahou, Lipskem a Vratislavi (Diimal et al., 1969, s. 183 —

184). Budovaly se i dalsi silnice regionalniho vyznamu i komunikaéni sit’ v samotném
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mésté. Skutenou revoluci v dopravé viak piinesla Zeleznice. Zelezniéni doprava mezi
Brnem a Vidni byla zahdjena roku 1839. Vystavba drahy také urychlila odstraiiovani
méstského opevnéni, které branilo stavebnimu rozvoji Brna a branilo i logickému
pripojovani osad v tésné blizkosti (o zavedeni zelezni¢niho spojeni Brna s Vidni a jinymi
mesty bude podrobnéji pojednavano v kapitole 3.2. Historie vlakového nadrazi). A tak
meélo roku 1900 Brno jiz 109 361 obyvatel. Vyznam vlnaiského primyslu na pielomu
stoleti pon¢kud ustoupil a do popfedi se dostala rychle se rozvijejici vyroba strojirenska
(Vankovka, Prvni brnénské ¢i Kralovopolska strojirna) a byly polozeny zéklady nového

odvétvi - elektroniky.

Jak se Brno rozrustalo, vznikala potfeba dostavat se rychleji do centra, do okrajovych ¢asti
1 do tovaren. Proto byla zfizena jiz roku 1863 hromadnd omnibusova doprava, kterda méla
dvé linky jezdici v pravidelnych hodinovych intervalech. Doprava fungovala i v nedéli.
Tyto omnibusy po skonceni divadelnich pfedstaveni zajizd€ly do okoli mésta. Tato
dopravni obsluznost v§ak Brnu brzy nepostacovala, a tak o Sest let pozd¢ji zacala ve méste

fungovat tramvajova doprava. Vozy tramvaji vSak byly jesté taZzeny kofimi (PesSa et al.,

5. 30 — 31).

Slibny rozvoj mésta byl v roce 1914 opét narusen valkou, tentokrat prvni svétovou. Vznik
samostatné Ceskoslovenské republiky v roce 1918 zasahl vyznamné do osudii mésta. Jiz
Vv prosinci roku 1918 bylo navrzeno vytvofeni Velkého Brna jeho spojenim s okolnimi
obcemi, coZ bylo také uzakonéno 16. dubna 1919. Pocet obyvatel razem stoupl na 210 000.
V cervenci roku 1927 bylo Brno dle zdkona €. 125/1927 Sb. o organizaci politické spravy

ustanoveno hlavnim méstem zemé& Moravskoslezské (Capka, 1999, s. 652)

Druha svétova valka zpiisobila méstu zna¢né Skody. Tovarny piesly na vojenskou vyrobu,
byly zavieny vysoké Skoly, ze studentskych Kounicovych koleji se stalo v€zeni gestapa.
Roku 1944 se Brno stalo cilem anglo — americkych naleti. Koncem dubna 1945 bylo
meésto osvobozeno Rudou armadou. V nasledujicich letech se dostavila uréita hospodarska
stagnace, 1 kdyZ stavebni rozvoj mésta pokracoval. V obdobi socialismu byla vybudovana
napiiklad panelova sidlist¢ LiSen, Lesnd, Jundrov, Vinohrady (GOtoBRNO, ©2013-
2015).

Brno bylo vzdy ve své historii také vyznamnym centrem kultury a vzdélavani. Jiz od roku
1918 byly zfizeny tii vysoké Skoly (Ceska a némecka technika, vysoka Skola zvérolékarska

a vysoka Skola zem&délskd) a jen o rok pozdéji Masarykova univerzita se ¢tyfmi fakultami.
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Roku 1947 ptibyla i JandCkova akademie muzickych uméni. V soucasné dob& kromé
jmenovanych vysokych $kol existuje i nékolik vysokych skol soukromych. Také divadelni
tradice sahaji az do 19. stoleti — nejprve ochotnici a kocovna divadla, pozdéji stala scéna —
a dnes ma Brno dvacet dva divadel a divadelnich studii. V Brn¢ pusobily 1 vyznamné
kulturni osobnosti z fad spisovateld, hudebnikii ¢i vytvarnikii (Bezru¢, Mahen, Nezval,

Mikulasek, Kundera, Janacek, Makovsky) (GOtoBRNO, ©2013-2015).

Brmo se muze chlubit jesté jednou tradici, jejiz pocCatek sahd do roku 1928 a to
vystavnictvim. V tomto roce zde probehla prvni vystava, Vystava soudobé kultury. V zaii
roku 1959 zde otevfel brany 1. Mezinarodni strojirensky veletrh, ktery se stal pojmem az
do 90. let minulého stoleti. I dnes je brnénské vystavisté vyuzivano, i kdyz doba jeho

nejveétsi slavy je zda se jiz minulosti (Capka, 1999, s. 765, a GOtoBRNO, ©2013-2015).

Od roku 1990 je Brno sidlem vyznamnych instituci, napiiklad NejvyS$siho spravniho soudu
nebo Ustavniho soudu. Z hlediska uzemnéspravniho a &aste¢né i hospodaiského vsak

po roce 1990 vyznam mésta poklesl.

2.2 Historie brnénského vlakového nadrazi

Kdyz byla 4. biezna 1836 rakouskym cisafem povolena vystavba zelezni¢ni trati mezi
Vidni, polskym Krakovem a nedalekou Bochinou (Osvétimi) a posléze bylo rozhodnuto
0 zfizeni odbocky z této trati do Brna, nemohl nikdo tusit, jaké problémy i emoce bude

stavba brnénského nadrazi od samého zacatku az po dnesek vyvolavat.

Spole¢nost Severni Ferdinandovy drahy, ktera stavbu realizovala za finan¢ni podpory
akciové spole¢nosti s nadpolovi¢nim podilem bankéfe S. M. Rotschilda ve Vidni,
planovala odbocku na Brno z Bieclavi pfes Rajhrad (iBrno, ©2015). Bylo tedy nutno fesit
problém, kam umistit v Brn€ nadrazi. M¢&sto bylo tehdy jesté sevieno hradbami a realizace
vystavby nadrazi vyZadovala 1 rozsihlé terénni Upravy. Projektem byl povéfen mlady
inZzenyr Karel Ghega, jenz vypracoval hned dvé€ varianty. Jedna situovala nadraZzi
do prostoru mezi dne$ni Masarykovou (tehdy Ferdinandovou) tfidou a ulici Kope¢nou.
To by vsak ptedpokladalo odstranit nékteré zde stojici budovy a také zrusit noveé vysazené
aleje mezi Kolistém a Petrovem. Ani druhd varianta nevyhovovala uplné, nebot
umist'ovala nadrazi do prostoru Offermannovych zahrad (dnes Trnita, Dornych a Mlynska

ulice), jejichz ¢ast slouzila i ustavu hluchonémych déti. Nakonec vSak byl prostor
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pro nadrazi posunut jesté vice k méstu do tésné blizkosti Ferdinandovy brany. Poloha
nadrazi v tak tésné blizkosti samotného centra mésta byla ojedin€la. V jinych méstech
(naptiklad v Olomouci nebo Bieclavi) bylo nadrazi vystavéno pomérné daleko od centra
a bylo tfeba z diivodu dopravni obsluznosti dal§ich urbanistickych feseni (Cihalik et al.

2009, s. 6 7).

Trat' z Bieclavi na Brno vedla stile na sever, pfed méstem se ale musela stocit podél
stavajiciho opevnéni. Pozemky pro vystavbu traté¢ v t€sné blizkosti opevnéni (dnesni Nové
Sady) vSak byly finan¢né nékladné, a proto se spolecnost Severni Ferdinandovy drahy
rozhodla pro origindlni feSeni a to pieklenuti terénu viaduktem vcetné feky Svratky.
Viadukt byl dlouhy 637 metrti a mél 72 obloukt. V soucasné dobé je jeho vétsi ¢ast ukryta
V masivnim naspu. Prvni naddrazni budova byla postavena kolmo ke kolejisti, nebot’ Brno
melo byt kone¢nou stanici, zniZ by dale Zeleznice jiz nepokracovala. Budova byla
jednopatrova asi 70 metrd dlouha a soucasti nadrazi byly i dvé to¢ny. Takovyto vratny
systém v té dob¢ pii vystavbé nadrazi prevazoval, obdobné byla ukoncena i nadrazi

ve Vidni, Berlin¢ ¢i Londyné¢, ostatné i v Praze (Cihalik etal., 2009, s. 8).

Prvni vlak pfijel na brnénské nddrazi 7. ¢ervna 1839 a tento den se stal pocatkem rozvoje
zeleznic ve stiedni Evropé. Velmi brzy po zahéjeni provozu nadrazi v Brné se ukazalo, ze
koncové neboli vratné umisténi nadrazi bude problémem, protoze znemoziuje zelezni¢ni
spojeni Brna s dal§imi mésty a budovani novych trati, jak to vyzadoval rozvijejici se
primysl ve mé&sté a okoli. A tak jiz v prvni poloving 40. let, tedy nedlouho po slavnostnim
otevieni brnénského nadrazi, se objevuji ndvrhy na vybudovani nové nadrazni budovy
rovnobézné s kolejistém. Toto feSeni by umoziiovalo pokracovani vystavby Zeleznice
smérem na Zd’ar nad Sazavou, Caslav a Kolin do Prahy s odbo¢kou na Ceskou Tfebovou.
Zajem o vystavbu trati projevila rakousko — uherska Spole¢nost statnich drah. Ta také
s vystavbou v roce 1845 zacala a ptes znacné stavebni potize mezi Brnem a Blanskem
stavbu vroce 1849 dokoncila. Pfedpokladem ovSem bylo zprijezdnéni brnénského
nadrazi. V cesté vSak stala stdvajici nadrazni budova, jejimz vlastnikem byla spolecnost
Severni Ferdinandovy drahy. Spory trvaly n¢kolik let, az je ukoncil sam cisaf v prosinci
1846. Nakonec byl problém vyfeSen tak, Zze SpoleCnost statnich drah 1 Severni
Ferdinandova draha postavily kazda svoji novou budovu rovnobézné s kolejemi, budovy
byly propojeny stfedni ¢asti (halou), provoz vsak byl ptisné oddé€len, stejné¢ jako provoz
nanadrazi. Kazda zdrah (Severni i Statni) méla vlastni kolejisté, vestibul, cekarny

I pokladny. Stara nadrazni budova z roku 1839 byla strzena.
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Nové nadrazi bylo postaveno podle navrhu architekta Antonina Jinglinga v pozdné
empirovém stylu. Samotné¢ budovy byly dvoupatrové, propojovala je jednopatrova hala
a zdobila ji ¢tvercova hodinova véz. Vystavba nového nadrazi vSak pierusila spojeni mezi
Dornychem a Ferdinandovou branou, tedy vstupem do centra mésta, a tak byl na zadost
brnénskych obcanti vybudovan pod nadrazim podchod znamy mnoha generacim jako

,mysi dira (Cihalik et al., 2009, s. 8 — 9)

Vystavba novych trati prochazejicich Brnem vSak spojenim na Prahu neustala. Byla
postavena draha na Rosice, do Nezamyslic, Pierova a dale na Olomouc, trat z Brna
na Vlarsky prusmyk, do Tisnova i do Okiisek. A tak jiz vroce 1862 zazniva nazor,
ze stavajici nadrazi jiz nesplituje pozadavky na zvySujici se pocet cestujicich i naroky
rostouciho primyslu a obchodu ve mésté€. Navrhy na rozsiteni nadrazi i nadraznich budov
podavaji jak Severni drdha, tak statni draha. Ani jeden z navrhli vSak rada mésta Brna
nedoporucila k realizaci, ale ob¢ drahy byly vyzvany, aby postupovaly spole¢né a vytvorily
jeden projekt. Ten nechala vypracovat se souhlasem Severni drahy Statni draha
a predlozila jej v roce 1900 radé ke schvaleni. Rada Vv pfipominkach mimo jiné Zadala
demolici stavajicich nadraznich budov a vystavbu budovy nové. Novy upraveny projekt
pfipominky zapracoval, kromé jediné — misto demolice budov navrhl jejich secesni
prestavbu. Praci se ujal brnénsky stavitel Josef Nebehosteny a dokondil ji v roce 1904.
Budova méla deset pokladen a dvé pokladny zavazadlové, ¢ekarny, restauraci i podchod
z hlavni haly ke vzdalenéjSim nastupiStim. PribéZnych koleji bylo Sest. Uz tehdejsi
pfestavba nadrazi méla své odpirce, ktefi poukazovali zejména na malou Sitku nadraZi,
neumoziujici pro kazdy ze sedmi smérit vybudovat vlastni kolej, pouze jeden a pomérné

uzky podchod 1 velké vyskové rozdily mezi podchodem, nastupisti a halou.

Hned v nasledujicim roce doslo vsak k jednani o pfevzeti majetku Severni Ferdinandovy
drahy statni spravou Rakouska — Uherska. K zestatnéni doslo 1. ledna 1906. Definitivni
slouceni obou siti i stani¢nich Gfadi probéhlo az po vzniku samostatné republiky v roce

1919 (Cihalik et al., 2009, s. 10 — 12).

V obdobi let 1905 az 1945 nedochédzi k Zadnym vyznamnym stavebnim upravam,
nepocitdime — 1i drobnd vylepSeni nebo piestavby jako bylo rozSifeni kolejiste
0 5. nastupisté, pristavbu pokladen nebo vestavbu bufetu v suterénu budovy. Jedinym
veétsim zasahem bylo zahiajeni vystavby sefad’ovaciho nadrazi v Brné — Maloméficich

vroce 1938. Predstavitelé mésta si vSak byli védomi toho, Ze kapacita brnénského
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hlavniho nadraZzi je nedostate¢nd, jeho poloha neumoznuje rozsifeni koleji a problémem je

i nevelky piednadrazni prostor.

Proto byla roku 1924 vypsana soutéz na feSeni stavajici situace a jeden z projektti poprvé
navrhoval pfesunuti naddrazi vice na jih. Ostatni projekty se zabyvaly feSenim ve stavajici
lokalité. V mezivaleném obdobi probéhlo jesté nékolik dalSich soutézi, které mély otazku
umisténi brnénského nadrazi vyteSit. V letech 1926 a 1927 byla vypsana soutéz
., na ziskani ideovych navrhu pro zastavovaci a regulacni plan mésta Brna za soucasného
FeSeni otdzky Zeleznicni (Cihalik et al., 2009, s. 20). Bylo doporudeno, aby se
na vypracovani navrhti podileli spolecné v jedné skupiné€ zelezni¢ni inzenyr, geometr
a architekt. Zadavatelem bylo uloZeno, aby névrh obsahoval jednotu mésta rozdéleného
zelezni¢nim naspem, rozsifeni jeho centra, modernizaci Zeleznice véetné umisténi nadrazi
a jeho napojeni na méstskou hromadnou dopravu. Ze 14 navrhii byl pokladan za nejlepsi
projekt snazvem , Tangenta™ (autofi projektu Fuchs, Sklenaf, Penaz), kteti posunuli
nadrazi o pouhych 700 metrti na jih, ¢imz bylo mozné rozsifit az dvojnasobné centrum,
zeleznice se meésta dotykala pouze v misté nadrazi a od né pokracoval novy méstsky
bulvar. Dalsi soutéze byly vypsany v letech 1933 a 1934. Ani jeden z projektt vSak nebyl
realizovan (Cihalik et al., 2009, s. 20 — 22). Nalety spojencti na Brno v dubnu roku 1945 se
nevyhnuly ani brnénskému néadrazi a i kdyz nebylo zcela zni¢eno, poskozeno bylo znacné
a to jak na budovach, tak na Zelezni¢nich zafizenich. Nejvétsi Skody byly napéachany
nasecesni zapadni hodinové véZi vstupni dvorany, kterd byla prakticky uplné

zdemolovana. O tom, zda ma nebo nema byt obnovena, se vedou spory dodnes.

Od doby piijezdu prvniho vlaku do Brna se vSak zna¢n€ zmeénila 1 podoba mésta.
Po zbourani méstského opevnéni se zacalo Brno rozrlstat a postupné splynulo s bliz§imi
pfedméstimi 1 vzdalenéjSimi obcemi. NadraZi tak bylo postupné ze vSech stran obestavéno
méstskou zastavbou. O to vice vyvstavala otdzka feSeni a vyfeSeni piestavby Zelezni¢niho
uzlu ovSem v navaznosti na stavajici komunikace, méstskou dopravu i souvztaznost

k centru mésta.

V prvni poloviné 60. let byl vypracovan uzemni plan mésta Brna, ktery zapracovava
1 odsunuti nadrazi smérem na jih a navrhuje komplexni feSeni dopravy. Z Sesti navrhl
nakonec neni vybran k realizaci zadny. Dalsi jednani a navrhy nasleduji v letech 1970,

1982 a 1992.
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V roce 1993 schvalilo zastupitelstvo meésta Brna tzv. odsunutou variantu ptestavby
zelezni¢niho uzlu, stale vSak panuji pochybnosti o spravnosti takového rozhodnuti. Nejde
jen o to, ze odsunuta poloha ,,je nesmirné nakladnd a problematicka, nebot vytvari mnoho
vystavby podle kazdé varianty*, jak se vyjadiil architekt Jindich Kumpost (Cihalik et al.,
2009, s. 23), ale i to, ze budova hlavniho vlakového nadrazi v centru Brna vcetné nastupist’

je od roku 1984 soucasti méstské pamatkové rezervace.

V souvislosti se zpracovanim diplomové prace byl 6. 10. 2014 uskute¢nén rozhovor s Ing.
arch. Novotnou Ph.D. z Narodniho pamatkového ustavu v Brn€. Dotazy se tykaly dal$iho
vyuziti budovy brnénského nadrazi v piipadé, ze by nové nadrazi bylo vybudovano
Vv oblasti jizniho centra — tedy v odsunuté varianté. Budova brnénského nadrazi a vse, co
K ni patii, véetné¢ budov na Novych Sadech, viadukty i ty Casti viaduktu, které nejsou
v souCasnosti viditelné, protoze byly zasypany, jsou pamatkové chranénymi objekty.
Kolik by stala rekonstrukce budovy nelze vycislit, nebot’ neni zndmo, v jakém stavu je
konstrukce ¢i ¢asti pod zemi. Dle nazoru Ing. arch. Novotné budovu nelze pouzit k jinym
ucelim, protoze je to dopravni stavba. Narodni pamatkovy Ustav v Brné€ se nachézi ptimo
V centru mésta — na Namésti Svobody. Pani Novotna do prace cestuje pravé Zeleznici —

cestuje s ni i v ramci Brna misto vyuzivani méstské hromadné dopravy a velice si zptsob

cestovani vlakem po mésté pochvaluje.

Obr. 4. Soucasny pohled na brnénské nadrazi
Obr. 5. Historicky pohled na brunénské nadrazi
Zdroj: Turistika.cz, ©2007-2015 a éasopis stavebnictvi, ©2007-2015
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Ptestoze je brnénské hlavni nadrazi prakticky jiz od prvopocatku nevyhovujici, doposud se
nepodafilo uskutecnit zadnou zasadni zménu a rozSifeni. NéavrhGi na pfestavbu C¢i

relokalizaci bylo jiz podano nepocitané, stav vSak zistava neménny.

2.3 Vyvoj plani na relokalizaci centralniho vlakového nadrazi po roce

2002

O tom, Ze je souCasny stav brnénského nadrazi dlouhodobé nevyhovujici a Ze je tfeba
situaci fesit, se diskutuje jiz dlouho, jak jiz bylo zminéno v predchazejici kapitole.
O prestavbé Zelezni¢niho uzlu v Brné bylo rozhodnuto v rdmci usneseni vlady c¢islo 457

Ceské republiky z 6. kvétna 2002 (Europoint Brno, ©2015).

Soucasti Narodni strategie s Fondem soudrznosti v Sektoru dopravy je projet Piestavby
zelezni¢niho uzlu Brno veden jako Projekt evropského zajmu &islo 22 a 23. Zelezni¢ni uzel
Brno je soudasti sit¢ TEN — T I tranzitniho koridoru Zeleznice, ktera protina Ceskou
republiku od hranic s Némeckem ve sméru z D&&ina pies Prahu, Ceskou Tiebovou, Brno,
Bteclav az k hranicim s Rakouskem a déle pokracuje do Vidné (I. Tranzitni Zelezni¢ni
koridor Berlin — Vident). Tento projekt je soucasti pldnovaného propojeni v ramci
evropskych zemi Némecko — Ceska republika — Rakousko — Slovensko — Polsko —
Mad’arsko a musi odpovidat standardim v rdmci Evropské unie. Prestavba Zelezni¢niho
uzlu je planovana v Narodnim rozvojovém planu v souladu s Dopravni politikou Ceské

republiky i v souladu s Uzemnim planem mésta Brna.

Piestavba je rozplanovéana do péti dil¢ich etap (odstavné nadrazi I. ¢ast a II. ¢ast, osobni
nadrazi 1. a II. ¢ast a zmodernizovani Zelezni¢niho uzlu). Hlavni cile projektu kromé jiz
zminéného propojeni v ramci evropské Zelezni¢ni sit€é jsou zapojeni do integrované¢ho
systétmu Jihomoravského kraje a méstské hromadné dopravy v Brné, zkraceni doby
dojezdnosti a komfortu cestovani, urbanisticky rozvoj Brna, vybudovani vyhovujiciho
nadrazi (bezbariérové pfistupy), zlepSeni a ochrana Zivotniho prostiedi, moderni trati
a zabezpeCovaci systémy...(Portdl Jihomoravského kraje, ©2015). Ve studii
proveditelnosti byly vycisleny ndklady na piestavbu Zelezni¢niho uzlu v Brné astkou

19 891,30 miliont korun (Ministerstvo dopravy CR, ©2006-2015).

Dne 26. ¢ervna 2002 byl na schiizi Rady Jihomoravského kraje schvalen navrh ,, Smlouvy

o spolupraci a zajiSténi zdroji financovani na piestavbu zelezni¢niho uzlu Brno podle
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jednotlivych etap®. Smlouvu uzaviel Jihomoravsky kraj, Ministerstvo dopravy, statutarni
mésto Brno a Ceské drahy. Tato smlouva dle Usneseni vady &islo 457 z 6. Gervna 2002
méla byt mezi subjekty uzaviena do 30. zafi 2002, ale smlouva byla uzaviena jiz
4., Cervence 2002. Smlouva je uzaviena na dobu urCitou a to do 31. prosince 2015, nyni
tedy stale v platnosti. Za statutarni mésto Brno byla podepsana primatorem RNDr. Petrem
Duchoném, za Jihomoravsky kraj hejtmanem Ing. Stanislavem Jurankem. Podle
planovaného ¢asového harmonogramu mélo byt nadrazi a dalsi souvisejici projekty hotovy
a zprovoznény nejpozdéji v roce 2015 (Portal Jihomoravského kraje, ©2015)! Vzhledem
Kk terminu realizace projektu, jenz je dan v usneseni vlady, je pfipravovana dle sdéleni
pracovnika investi¢niho odboru Magistratu mésta Brna revize tohoto usneseni. Prestoze je
jiz v8ak unor roku 2015, nebylo doposud jeste ani vydano konecné rozhodnuti o varianté
pfestavby nddrazi a Zelezni¢niho uzlu. Jiz v srpnu roku 2002 bylo Radou mésta Brna
schvaleno vyhlaseni vefejné zakazky, kterd dle zadani méla v ramci urbanistického rozvoje
meésta fesit i prestavbu zelezni¢niho uzlu. Brno se dohodlo na zpracovani navrhi s péti
spole¢nostmi. Koordina¢ni studie byla zpracovana v roce 2003 a obsahovala navrh feseni
pfestavby vcetné jiz zminénych dil¢ich etap realizace projektu. Harmonogram vystavby
vcetné propoctu z daného roku vsak jiz nebylo mozno zobrazit na strankach magistratu.
V listopadu roku 2003 byla projednana ptestavba uzlu v samospravnych organech mésta
Brna. V roce 2004 byly schvalovany na Magistratu studie, tykajici se planované ptestavby,
napiiklad archeologicky ¢i geologicky prizkum, stavebni a technickd studie, hlukova
studie a dalsi a také vlivy na izemni plan mésta Brna. V roce 2005 se usnesenim 609/05/R
16 vyjadtil Jihomoravsky kraj k dokumentaci zamys$lené ptrestavby nadrazi a zelezni¢niho
uzlu Brno a to upozornénim, ze plan neni v souladu s tizemnim planem Brna. V tizemnim
fizeni byla dle informace Ing. Petra Hudce, Ph.D. (15. fijna 2014) z investi¢niho odboru
Magistratu mésta Brna jiZ vydana dvé neplatnd izemni rozhodnuti a nyni je nepravomocné
tteti, proti kterému byla podana tfi odvolani. Také byly zjistény nedostatky ve specifikaci
zelezni¢nich koridort, zdlraznéni potfeby ochrany pamatek a nezbytnost dodrzovani
platné legislativy Zivotniho prostfedi. V Programu rozvoje kraje na obdobi 2006 az 2009
v Navrhové Casti je vytyCeno zapoceti modernizace a piestavby nadrazi a Zelezni¢niho
uzlu. V roce 2006 probéhlo vydani uzemniho rozhodnuti, v nasledujicim roce probé&hlo
proti nému odvolaci fizeni. V tmoru 2007 bylo vyhlaseno spole¢nosti CD Reality vybérové

fizeni na revitalizaci brnénského nadrazi (Europoint Brno, ©2015).
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Prestavba zelezni¢niho uzlu je Deklaraci ze dne 14. ¢ervna 2007 schvalena jako Projekt
Europoint, nebot’ mésto Brno je soucasti dokonce dvou projektd v ramci Evropy, které
byly schvaleny Evropskym parlamentem a Radou v souvislosti s evropskymi dopravnimi
zaméry a plany. Kvéten 2010 ukoncéeni prvni etapy — odstavné nadrazi v Brné Hornich
Herspicich (Europoint Brno, ©2015). 19. listopadu 2013 Evropsky parlament potvrdil
Brno (brnénsky zelezni¢ni uzel) na vyznacnych evropskych koridorech v siti TEN — T
(Europoint Brno, ©2015) a s tim tzce souvisi modernizace daného Zzelezni¢niho uzlu.
Pokus o vyhlaseni referenda v roce 2014, ve kterém by se obcané mohli k zamySlenym
presuntim nadrazi vyjadrit, ztroskotal. Na podpisové archy bylo sice sesbirano pies 20 tisic
podpisti, ale Magistrdt mésta Brna po jejich prezkoumdni ¢ast podpisit vytadil

(Referendum 2014 v Brn¢, ©2015).

Ptipravny vybor se vSak obratil na krajsky soud. ,,Krajsky soud vydal dne 10. 9. 2014
usneseni ¢. J. 65 A 5/2014 - 114, kterym zamitl ndvrh na urceni, Ze navrh na kondni
mistniho referenda nema nedostatky “ (Nejvyssi spravni soud, ©2003-2010). To znamena,
ze referendum obcani by se konat mélo. Prvni referendum k pfesunu nadrazi vSak
probé&hlo jiz v roce 2004. Protoze se jej zUi€astnilo pouze malo volic¢i (necelych 25% a bylo
nutno alesponn 50 — ti procentni ucasti), nebyl vysledek referenda pro rozhodovani
0 nadrazi pro predstavitele Brna zavazny. VétSina (86%) se V referendu vyjadrila prave

pro zachovani nadrazi v centru mésta (Zit Brno, ©2015).

Legislativou, jez je pro piestavbu zelezni¢niho uzlu v Brné zadvazna a o niz se tento projekt
opira, je kromé jiného Dopravni politika na obdobi 1014 — 2020, Dopravni strategie,
Politika uzemniho rozvoje, Uzemni planovani a stavebni fad nebo nafizeni Evropské unie
1315/2013 ¢i natizeni 1316/2013, které zfizuje Finanéni Ndstroj pro propojeni Evropy
a Vv ptiloze tohoto dokumentu je zminén projekt , Praha — Brno — Breclav: Zeleznice,

modernizace véetné Zeleznicniho uzlu Brno a multimodalni platformy “ (EUR-Lex, ©2015).

Dotaz ohledné investic, které jiz byly na projekt Piestavby Zelezni¢niho uzlu Brno
vynalozeny a z jakych zdroju tyto investice byly, nebylo mozno ze strany Jihomoravského
kraje zodpovédet, dle sdéleni z diivodu, ze se projektu ucastni vice subjektli a kraj neni
jedinym investorem projektu, tento subjekt nema a ani nemlze mit piehled, kolik

prosttedk jiz bylo investovéano.
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II. PRAKTICKA CAST
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3 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU A NAVRHY MOZNYCH
RESENI RELOKALIZACE TOHOTO DOPRAVNIHO UZLU

O piresunu Zzelezni¢niho uzlu Brno se uvazuje pfiblizné sto let. Poprvé se zminka
0 presunuti nadrazi objevuje ve 20. letech minulého stoleti. Diivody, které k témto ivaham
vedly, byly takika totozné s t€émi dnesnimi — nedostatecnd kapacita nadrazi a vypravni
budovy, stisnéné prednadrazni prostory, staii a opotiebeni nékterych zafizeni a rozvétveni
zelezni¢ni trati na izemi mésta. V té dob¢ se také objevuje varianta feseni presunout hlavni

nadrazi jizn¢ od ulice Opusténa — dnes odsunuta varianta nadrazi.

Tato varianta se zapracovavala do izemnich plana i1 po skonCeni valky. Prakticky od roku
1956 se objevuje ve vSech tizemnich planech a pokazdé je odborniky potvrzena jako
nejidealnéjsi feSeni. Po roce 1989 opét dochazi k pifezkoumani a opét je odsunuta varianta
Komisi Ceskych drah a zahraniénimi odborniky potvrzena a po odsouhlaseni
zastupitelstvem mésta je doporucovano brat tuto variantu prestavby jako zakladni stavebni

kamen pro rozvoj zelezni¢ni dopravy a obsluznosti mésta Brna.

Zelezniéni uzel Brno je dnes tvofen propojenim sedmi trati jak regiondlniho, tak statniho
I evropského zelezni¢niho systému. Pfiblizné 10% z celkového denniho poctu cestujicich
je na linkdch mezinarodnich a dalkovych a zbylych 90% jsou dojizd&jici a odjizdé&jici
v ramci regionalni dopravy (Cihalik et al., 2009, s. 29). Trati vedou od Bieclavi, Ceské
Ttebove, Havlickova Brodu, Pterova, Vesesli nad Moravou, Jihlavy a Znojma. Kazdy den
piijede do Brna asi Sest set vlakl, které pfivezou a odvezou tficet tisic lidi. Jedna se
0 maximum, které je schopno brnénské nadrazi pojmout a to uz jen s vypétim vsech sil.
Nejen nedostateCna kapacita nadrazi, vypravni budovy i pfednddrazniho prostoru, ale
1 malé odstavné nadrazi pro osobni vlaky jsou argumenty pro zménu. Ve Spi¢ce dochézi
ke zpozd'ovani vlakd, protoze pfistavovani a odstavovani vlakovych souprav na stisnéném
prostoru nadrazi je komplikované a mnohdy &asové naroéné. Zelezni¢ni traté na mnoha
mistech neodpovidaji technickym pozadavkiim, soupravy jezdi po historicky chranénych
mostech a prejezdech, do nichZ nelze zasahnout a tim padem trati modernizovat tak, aby
odpovidaly stanovenym pozadavkiim a evropskému standardu. Pfestavba nadrazi by tedy
méla splnovat podminky pro provozovani osobni piiméstské, dalkové i nakladni dopravy
a napojeni na vysokorychlostni trati v ramci transevropskych zeleznic (Europoint Brno,
©2015). Aby vsak nebyla zdirazinovana pouze negativa soucasného nadrazi — jeho

nespornou vyhodou je néavaznost na meéstskou hromadnou dopravu a dalSi spoje
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Integrovaného dopravniho systému Jihomoravského kraje. Navic 1ze z nadrazi na mnoho
mist dojit bez problémi i pésky, lezi totiz v samotném centru mésta. Bohuzel dopravit se
na misto vlastnim autem a mit ho u nadrazi kde zaparkovat je dalSim ze stavajicich

problémt mésta Brna.

Diskuse ohledn¢ variant vyfeSeni situace hlavniho nadrazi a jeho relokalizaci C¢i
rekonstrukci otfasaji Brnem nékolik poslednich let a je jen malokdo z obyvatel mésta, kdo
by se nad touto situaci nezamyslel. Jaké nam ktera varianta maze p¥inést vyhody? Ceho se
naopak mame obavat? Ovlivni pfesun nadrazi chod mésta, na ktery jsme zvykli? Co vSe se

pro nas vlastné¢ zméni? A co se zméni pro piijizdéjici?

Studii a navrha na feSeni stavu brnénského hlavniho nadrazi jiz bylo zpracovano mnoho.
V roce 2002 si Magistrat mésta Brna nechal vypracovat od ruznych projektantskych
kolektivii pét urbanistickych studii na feSeni situace hlavniho nadrazi. Pfesun Zelezni¢niho
uzlu Brno byl také podpoien dosud platnym usnesenim vlady. VSech pét vypracovanych
variant vychazi z pfedpokladu odsunuté varianty nadrazi. Ukolem projektantd bylo
vypracovat navrhy nadrazi a prostory a vystavbu kolem nadraZi, provazbu s autobusovym

nadrazim a mozné varianty pfipojeni méstské hromadné dopravy.

Prvni varianta (AEMILA STUDIO S.r.l,, zastoupené Arch. Fulvoi Scapettatim) navrhuje
drobnou zastavbu kolem nadrazi U feky, vybudovani namésticek, parkd a kolonad.
Autobusové nadrazi Zvonarka tato varianta zachovava na pivodnim misté a v ptivodni

podobg.

Druhd varianta (Arch. Design Ateliér DoS s.r.0) naopak podporuje zruSeni stavajiciho
autobusového nadrazi a planuje jej presunout a propojit s vlakovym nadrazim, kde by méla

ob¢ nadrazi i spole€nou odbavovaci halu.

Tteti varianta (Architektonickd kancelaf Burian — Kfivinka, zastoupena Ing. Arch.
Burianem), prosazuje stejné jako prvni varianta zachovani autobusového nadrazi, ale
navrhuje jeho kompletni pfeménu. Méné stanovist, pfesun parkovani pro odstavené
autobusy do prostor pod Zeleznici a v okoli autobusového nadrazi vystavbu
administrativnich budov. Tento navrh jako jediny fe$i 1 vyuziti stdvajicitho hlavniho
vlakového nadrazi. Navrhuje jeho vyuziti jako muzeum kolejové dopravy.

Ctvrta varianta (Atelier RAW, zastoupeny Ing. Arch. Wahlou) prosazuje v okoli nového

nadrazi vybudovani parku a administrativnich budov, pod kolejisté umistuje parkoviste,

hypermarket a multikino. Stdvajici autobusové nadrazi planuje zrusit, propojit jej
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S hlavnim nadrazim a ptivodni prostory po autobusovém nadrazi vyuzit jako plochu

vhodnou k zastavbé.

Posledni, pata varianta, zpracovana ateliérem ERA, zastoupenym Ing. Arch. Jifim Fixelem,
projektuje prostor pred nddrazim jako prostor pouze pro pési a meéstskou hromadnou
dopravu. Veskera automobilovd doprava by koncila na parkovistich kousek od nadrazi.
Kolem zeleznice by byly vystavény komeréni objekty nebo naptiklad kongresova hala.
Autobusové nadrazi Zvonarka je navrhovano ponechat na pivodnim misté, pouze
pfesunout jeho odbavovaci halu na opa¢nou stranu autobusového nadrazi (BRNO, ©2010—

2015).

Jako nejlepsi byla vybrana studie ATELIERu DoS (v soucasnosti Arch. Design, s.r.o0.) a je
podkladem pro zménu Uzemniho planu mésta Brna. Nejlepsi navrhy feSeni, tykajici se
samotného nadrazi pochazeji od architektonickych studii Architekten Fellerer — Vendl
a Architekten Ceska — Priesner (informace od Dana Skaroupky, Usek technicky Magistratu
mésta Brna, 9. bfezna 2015).

V tuto chvili jsou aktualné ve hie nasledujici moznosti feSeni — nulovéa varianta (udrzovani
stavajiciho stavu vlakového nadrazi), varianta nadrazi pod Petrovem a nadrazi U feky (jiz
zminovana odsunuta varianta nadrazi). VSechny moznosti maji sva pro a proti, své odptirce

a zastance.

V roce 2012 se podafilo piesvéd¢it Ministerstvo dopravy, aby byla vypracovéna studie,
ktera komplexné porovna oba navrhy feSeni brnénského nadrazi pod Petrovem i odsunuté
nadrazi. Pro zpracovani analyzy byla vybrana spolecnost IKP Consulting Engineers, s. r. 0.
Porovnavala se pouze Zelezni¢ni doprava a jeji investicni vystavba, technologicka stranka,
investiéni ndklady v porovnani s budoucimi provoznimi nédklady a Casova narocnost.
ProtoZe v pribéhu této studie bylo nutné upravit nékteré technické parametry, doSlo
K pochybeni na strané spole¢nosti IKP Consulting Engineers, s. r. o., ktera ve varianté
nadraZi pod Petrovem nezohlednila nutnost vybudovat podzemni ¢ast pro vysokorychlostni
vlaky, coz vedlo k znevyhodnéni v oblasti ¢asové naro¢nosti vuéi varianté U feky. Nyni se
¢eké na vysledky studie proveditelnosti, které budou zndmy v pribéhu roku 2016 (Nadrazi

v centru, ©2002-2015).

Cilem mésta Brna je vybudovat nadrazi, které bude odpovidat evropskym standardim.
Ptinosy z nového Zelezni¢niho uzlu nebude mit pouze Brno, ale i cely Jihomoravsky kraj,

potazmo Ceska republika. Pro Jihomoravsky kraj je cilem zlepSeni dostupnosti mésta
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a podpora integrovaného dopravniho systému (zkvalitnéni vazeb mezi Zeleznici,
autobusovou dopravou a méstskou hromadnou dopravou) a také ziizeni dalSich zasadnich
prestupnich uzli. Brno chce s novym zelezni¢nim uzlem spojit i dobudovani a zlepSeni sité
méstské hromadné dopravy a rozsitit zivot ve mésté jiznim smérem (vybudovani jizniho
centra). DosSlo by kvybudovéani siti budov (administrativnich budov, komer¢nich
nemovitosti, bytovych domt), ale také k vybudovani parki a ploch zelené. Prioritou
a divodem ke vSem projektim a akcim vSak i nadéle je aktualni a nevyhovujici stav
brnénského hlavniho nadrazi. Momentaln¢ zde vedou dva mezinarodni Zeleznicni koridory
(z Hamburku do Vidn¢ a z Pobalti do Budapesti). Nutnosti je vybudovat v Brn¢ kvalitni
zelezni¢ni trati, vhodné i pro vysokorychlostni vlaky a zmodernizovat ¢i pfebudovat
nadrazi jako takové. Vybudovanim nového Zeleznicniho uzlu by se Brno stalo
multimodalnim koridorem, kde by se kiiZily evropské trati. O toto oznaceni usiluji 1 dalsi

mésta, napiiklad Olomouc nebo Bfeclav.

3.1 Soucasny stav brnénského nadrazi a stavajici dopravni obsluZnost

V soucasnosti se hlavni brnénské nadrazi nachazi ptfimo v centru mésta. Jako dulezity
dopravni uzel je téméf pfimo napojeno na nejdulezitéjsi uzel méestské hromadné
tramvajové dopravy, coZ je nespornou a nejveétsi vyhodou stavajici polohy nadrazi.
Z ostravkl pfed nadrazni budovou odjizdi celkem osm tramvajovych spoji do riznych
méstskych casti, ve vzdalenosti asi 200 metri od nadrazi je také trolejbusova zastavka,
ze které dojizdgji dalsi spoje smérem na Slatinu a Slapanice. P&sky trva cesta od nadrazi
do centra na Namésti Svobody do péti minut. Casteéné napojeni je zde i na autobusovou
dopravu, prevazné dalkovou (od hotelu Grand jezdi autobusy Student Agency s.r.o. smér
Praha, Zlin a na dal8i dalkové cesty a také autobusy jinych spolecnosti, tfeba Tourbus
a jiné). Z ulice Uzké, kam je mozno se od nadrazi dostat podchodem, odjizd&ji autobusy
integrovaného dopravniho systému do okoli Brna. Nevyhodou stavajiciho umisténi nadrazi
je kromé jeho nedostateCné kapacity a zastarani také nemoznost parkovaciho stani
pro osobni automobily. V blizkosti nadrazi je moznost parkovani pouze u hotelu Grand.
Parkovisté je vSak stale obsazené a placené. Dalsi varianta parkovani je v ndkupnim centru
Galerie Vankovka. Toto parkovani se vsak také prodrazi — ve vSedni den je prvni hodina
parkovani zdarma, druha a tfeti hodina za dvacet korun a kazdd dals$i za dvacet pét.

Parkovat se da i v centru mésta v podzemnich garaZzich, kde jsou samoziejmé také poplatky
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za stani a také vzdalenost od nadrazi je jiz pomérné vétsi. Planujete — li odcestovat z Brna

vlakem a auto si zde nechat odstavené, jsou v§echny moznosti zcela nevhodné.

Hlavni nadrazi, na kterém se denn¢ pohybuji tisice lidi, je v dneSni dob¢ od rana do noci
obsypano lidmi bez domova, ktefi se jdou alespon na chvili schovat do tepla a obtézuji
cestujici, ¢ekajici na své spoje, stejné jako jsou obtézujici vSudyptitomni holubi. Budova,
chranéna kulturni pamatka, je zpustla a chatra. Je zfejmé, ze oprava je nezbytna. Za celou
dobu své existence bylo nadrazi rekonstruovano pouze jednou a to jen jeho ¢ast — vypravni

a spravni budova.

Momentalné mé hlavni nadrazi celkem Sest nastupist, kam denné piijizdi ¢i odkud odjizdi
asi tricet tisic lidi. Uz nyni je nadrazi za hranici svych moznosti a kapacita je vycerpana.
Nestaci jak vypravni budovy, tak pocet nastupist’, kolejist’ a mala je i1 kapacita odstavného
nadrazi. Vzhledem k ptfedpoklddanému asi tficetiprocentnimu nardstu piepravovanych
osob, by mélo nadrazi bez problémii pojmout padesat az sedmdesat tisic lidi za den.
Bohuzel brnénské nadrazi se v tuto chvili nema kam rozsifovat. Je nutnd zasadni Gprava
a rekonstrukce. Ptestoze se radni mésta a dal§i zastdnci odsunuté varianty branili této
moznosti, podle studii je redlné zachovani nddrazi v centru a to tak, Ze bude spliiovat

vSechna zadana kritéria.

Nicmén¢ nulova varianta feSeni — to znamena varianta, pii které by doslo pouze k udrzbé
zelezni¢nich zafizeni, za stavajiciho provozu, bez zvyseni kapacity Zelezni¢niho uzlu Brno
a splnéni parametrii transevropské Zelezni¢ni sit€ (pouze udrZovani stdvajiciho stavu
a provozu) — je soucasti studie proveditelnosti a pro mésto Brno je nepfijatelna, jak se

vyjadiil pan Dan Skaroupka z iseku technického Magistratu mésta Brna, 9. biezna 2015.

Obyvatelé Brna méli moznost o pfesunu ¢i zachovani nadrazi rozhodnout v referendu,
které se konalo v roce 2004. VétSina hlasujicich byla pro zachovani stavajiciho nadrazi
Vv centru, bohuZel se celkové k referendu dostavilo malo obc¢ani, proto nelze brat vysledek
jako zavazny. Pokud by piesun nadrazi byl odmitnut v referendu, nemél by projekt Sanci
ziskat dotaci z Evropské unie, ¢imz by byl projekt nerealizovatelny (Nadrazi v centru,
©2002-2015).
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3.2 Varianta nadrazi pod Petrovem

Varianta zachovani nadrazi v centru je velmi tzce spojena s variantou nadrazi pod
Petrovem — do téchto mist by totiz bylo stavajici nadrazi rozsifeno. Byly by vyuzity
nynéjsi drazni plochy, vybudovaly by se i nové, stejn¢ jako by doslo k vybudovani
podzemni drdhy pro vysokorychlostni vlaky, rozsitila by se nastupisté¢ a pocet kolejist

(Nadrazi v centru, ©2002-2015).

Varianta nadrazi pod Petrovem je sice méstem Brnem uvadéna jako (nepfedpokladana)
alternativa k nadrazi U feky, ale statutarni mésto Brno pro tuto variantu nenechala
zpracovat zadné urbanistické studie. Nyni je zadana zakdzka, jez by méla provérit izemni
dopady této varianty a planuje se vypsani urbanistické studie pro nadrazi pod Petrovem
(zdroj pan Skaroupka UT MMB 9. biezna 2015). I pies absenci vlastni studie dané varianty
byl zpracovan a vydan méstem letak, ktery stru¢né charakterizuje ob& varianty piestavby.
V ptipad¢ prestavby zelezni¢niho uzlu Brno s nadrazim pod Petrovem zde jsou vSak
uvedena pouze negativa. Varianta pod Petrovem vychédzi ze studii, které si nechala
zpracovat Obcanskd koalice Nadrazi v centru a jez ptedstavila i ministerstvu dopravy.
Tento navrh vSak uplné nesplioval technické feSeni. Byl proto spolecnosti IKP Consulting
Engineers, s.r.o. ve studii Dopracovani variant feSeni zelezni¢niho uzlu Brno upraven

a doplnén, aby splitoval dané pozadavky, sdélil pan Skaroupka UT MMB 9. biezna 2015.

V ptipad¢ realizace této varianty relokalizace nadrazi neni vyfeSeno financovani. V obdobi
2014 — 2020 neni mozno na tento projekt ¢erpat prostiedky z evropskych fondl. Nastaveni

podminek pro financovani projektu na nasledujici obdobi neni zatim zndmo.

Zastanci odsunutého nddrazi tvrdi, Ze stavba, ktera bude trvat az deset let, vyznamné
ohrozi chod mésta a z historického centra se stane staveniSté. Naopak odbornici, kteti
vypracovali variantu zachovani nadrazi, potvrzuji, Ze plynuly chod nédrazi bude zachovan,
protoze rekonstrukce bude probihat v jednotlivych etapach, které na sebe budou navazovat.
Dal$im argumentem oponentil je cena za rekonstrukci, kterd se pohybuje az do vyse
28 miliard korun. Podle posudkl je ale tato ¢astka nadhodnocena asi o 25%. Naopak
varianta odsunu nadrazi se cenové podhodnocuje, na coz upozornil 1 Statni tUstav
dopravniho planovani (Nadrazi v centru, ©2002-2015). Vyhodou této varianty oproti
pfesunu nadrazi je jiz funkcni a plynuld ndvaznost méstské hromadné dopravy a tudiz zde

neni potfeba planovat dalsi souvisejici investice.
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3.3 Varianta nadrazi U reky

V této varianté je planovan piesun Zeleznicniho nddrazi az za autobusové nadrazi
Zvonaika, zhruba jeden kilometr od stavajici polohy. Pfedstavou o odsunutém nadrazi je
nechat vybudovat zasadni pfestupni uzel pro méstskou, regionalni i evropskou dopravu.
V konecné podobé by mélo mit Sest ostrovnich nastupist, ctrnact kolejist' pro osobni
dopravu, dvé koleje pro nakladni dopravu, tudiz bude dostate¢na kapacita pro prijezd
vlak. U nadrazi by me¢la stat prostorna odbavovaci hala a kni pfiléhat parkoviste
s parkovacimi misty pro vice jak Sest set aut. Doslo by k rozsifeni méstské hromadné
dopravy, jez by navazovala na Zelezni¢ni uzel, k vybudovani dalSich zastdvek meéstské
hromadné dopravy a propojeni s autobusovou dopravou. Tato varianta je prosazovana
s vizi, ktera umozni i do budoucnosti dal$i rozvoj nadrazi a to jak po technické, tak
I po prostorové strance. Protoze nadrazi by lezelo té€sné u feky Svratky, je zde feSena

1 protipovodiiova ochrana (Nadrazi u feky, ©2015).
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Obr. 6. Zobrazeni stavajiciho hlavniho ndadrazi a uvazovaného nadrazi U reky

Zdroj: Nadrazi u feky, ©2015

Podle vypracovanych studii by poloha nadrazi U feky méla tyto vyhody:

- vyhledové dostupnost a moznost napojeni vSech druhti dopravy (autobusy,
trolejbusy, tramvaje) az k prostorim nadrazi. V nékterych piipadech dojde

k prodlouzeni ¢asti dojezdnosti, av§ak tidajné pouze o fadové jednotky minut

- ulehceni historickému centru meésta od automobilli, propojeni komunikaci

od nadrazi na brnénskou radialu a méstsky okruh

- vystavba nového nddrazi vyrazné nezasahne do provozu ve meéste
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- nové plochy kvyuziti — planuje se vystavba komer¢nich, administrativnich
i obytnych budov, vybudovani parki a cyklostezek, planuje se revitalizace nyni

zanedbaného a nevyuzivaného tizemi
- nadrazi bude naprosto odpovidat technickym pozadavkiim ze strany Evropské unie

Této varianté, kterou tak razantné prosazuje Magistrat mésta Brna, se ale dostavd nemalé
kritiky. DGvodli a argumentl, které povazuji projekt za nerealizovatelny, predrazeny

a zbyte¢né komplikovany je mnoho. Zde je uvedeno nékolik z nich:
- horsi pési dostupnost a delsi vzdalenost do centra mésta

- neni vybudovana sit’ méstské hromadné dopravy, podle nyné&jSich informaci se
planuji vybudovat pouze dvé tramvajové linky od nadrazi, coz v ranni ¢i odpoledni

Spicce muze byt velkym problémem

- prodlouZeni casu dojezdnosti, navic neni jeSté¢ zcela ziejmé, jaké budou trasy

tramvaji
- cena za presun nadrazi a dal$i nutna urbanisticka feseni

Kone¢né cena za pfesun nddrazi je v tuto chvili neznam4. Je zmiflovano osmnéct miliard,
ale také tficet miliard. Podle pfedbéznych kalkulaci z roku 2002 méla byt cena za piesun
nadrazi stanovena na osmndact miliard, pocitalo se s piispévkem mésta Brna (tfi miliardy),
kraje (jedna miliarda), statu (Sest miliard) a dotaci s Evropské unie, ktera by se Cerpala
Vv letech 2014 az 2020 (Nadrazi v centru, ©2002-2015). V soucasnosti by bylo mozno
prostiedky Cerpat z Opera¢niho programu Doprava 2014 — 2020 s ¢erpanim do roku 2023
a znového finan¢niho Nastroje pro propojeni Evropy (CEF). BohuZel existuje i hrozba,
Ze pti revizi natizeni Evropské unie 1315 zroku 2013, jez by méla probéhnout v roce
2019, bude prehodnocena transevropska dopravni sit’ a Brno z ni bude z diivodu necinnosti
vyfazeno (informace Dan Skaroupka, UT MMB 9. biezna 2015). Zbytek penéz by mésto
ziskalo prodejem pozemkul a ptipadné dofinancovanim uvérem. V roce 2003 byla cena
za relokalizaci stanovena jiz na dvacet dva miliard (Nadrazi v centru, ©2002-2015). V tuto
chvili se vySe ceny toci jako na ruské ruleté. Zastanci presunu nadrazi tvrdi, ze vystavba
nového nadrazi se finanén€ vyrovna rekonstrukcei nadrazi v centru. Bohuzel cena za pfesun
uz nekalkuluje s dalSimi ndklady na pfesun a rozSifeni méstské hromadné dopravy,
vybudovani parkovist, vystavbu budov, parki a zelené. M¢ésto uz pred nékolika lety

omezilo vydaje, aby mélo na nadraZi potfebné finance. DoSlo tak k pozastaveni investic
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na rekonstrukce do nemocnic, $kol, vystavby slibovanych cyklostezek a prodlouzeni

tramvajové linky az do méstské ¢asti Brno Lesna.

Rizikem této varianty je pomald navratnost vlozenych prostfedka - na rozdil od postupné
rekonstrukce po jednotlivych etapach, jako ve varianté¢ rekonstrukce néadrazi v centru -
bude nové nadrazi a jeho okoli moci byt vyuzivano az po jeho kompletnim dokonceni.
Aco kdyz v pribéhu realizace dojdou finan¢ni prostfedky? V tom piipadé zlstane
odsunuté nadrazi v podob¢ staveniSté a v centru mésta bude stat zchatralé a nevyhovujici
puvodni nadrazi? Co kdyz nebudou finan¢ni zdroje na napojeni meéstské hromadné
dopravy? Bude nové vlakové nadrazi takika nedostupné a ne odsunuté, ale odstréené, jak

je tomu v soucasnosti s dopravni obsluznosti stavajiciho autobusového nadrazi Zvonarka?

V planu na rok 2020+ je napojeni dvou stdvajicich tramvajovych linek. Linka ¢islo 12,
kterd méd momentalné konecnou stanici v Komdarové a linka ¢islo 9, ktera jezdi na Lesnou.
Ob¢ tramvajové linky budou dle planu zajizdét do prostoru Nového nadrazi a dale budou
sméfovat na stavajici hlavni nadrazi, odkud budou déle pokracovat po svych pivodnich
trasach. Vzhledem k planovanym poctim piepravovanych osob (asi 89 tisic cestujicich
za 24 hodin) si lze jen tézko ptedstavit, Ze pouze dvé tramvajové linky budou dostacujici.
Usmévné je, Ze obé linky budou sméfovat na dopravni uzel pred hlavnim nadrazim, odkud
se bude dat prestoupit na dalsi tramvajové linky, ¢i trolejbusy a autobusy. Kde je tedy
vyhoda pro cestujici? Posileni méstské hromadné dopravy do prostoru nového vlakového
nadrazi U feky je planovano aZ na obdobi 2030+, kdy by mély dopravu zajiStovat tfi
tramvajové linky, (linka ¢islo 9, 10, a 12), tfi trolejbusové linky (linka ¢islo 33 ze Slatiny
do Bohunic, ¢islo 36 z nového nadrazi U feky smérem do Brna — Komina a linka ¢islo 38
z Masarykovy &tvrti do Slapanic) a tii autobusové linky (&islo 60 a 79 jedouci smérem
do Bohunic a Liskovce a stavajici okruzni autobusova linka Cislo 84). Jaka vsak bude
skute¢nost v roce 2030 je ,,ve hvézdach®, da se tedy spolehnout na to, Ze vSe bude fungovat
tak, jak bylo planovano (Nadrazi v centru, ©2002—2015)? Dopravni obsluznost zminované
oblasti v§emi prosttedky vetfejné dopravy, tedy méstskou hromadnou dopravou 1 v ramci
integrovaného dopravniho systému je zpracovdna v dokumentaci stavby Méstska
infrastruktura. Ta je nyni v pfipominkovém Fizeni, dle informace pana Skaroupky z useku

technického Magistratu mésta Brna, 9. biezna 2015.

Jiz zminéné Casova dojezdnost je dalSi otazkou, na kterou jsou odpovédi pouze
diskutabilni. Pro casovy horizont 2020+ byl méstem zpracovan c¢as dojezdnosti

do vybranych lokalit, a to ve dvou variantich — z odsunutého nadrazi U fteky
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a ze stavajiciho hlavniho nadrazi v Brné. Vybrané lokality a jejich ¢asy dojezdu byly
porovnany a Z publikovanych vysledkt vyplyva, ze se li§i pouze o nékolik minut, nékdy
ve prospéch, jindy Vv neprospéch nové varianty nadrazi. Pro ovéreni danych vysledkt byly
v této diplomové praci vybrany tii lokality, kde bylo provedeno piezkoumani dle
stavajiciho jizdniho fadu, pro prezkouméni casti z nelokalizovaného nédrazi nebyly
k dispozici zadné udaje, na kterych by se daly deklarované udaje ovéfit (Nadrazi u feky,

©2015).

Do Lisné (prvni vybrana lokalita) je z hlavniho nadrazi na kone¢nou zastavku Mifkova ¢as
dojezdnosti dle platného jizdniho ¥adu 20 minut. Cas, ktery je uveden ve zpracované studii,
je 13 minut, coz odpovida dojezdnosti ze stavajiciho hlavniho nadrazi pouze do prostoru
mezi zastavkami LiSeniskd a NovoliSeiiskd. To by odpovidalo pfiblizn€é hranici
katastralniho tizemi mé&stské ¢asti Brno — LiSen. A cesta z piesunutého nadrazi do Lisné je

uvedena v case trvani 12 minut (IDOS, ©2015).

Druhou provétrovanou lokalitou je Bystrc., kam dle jizdniho fadu trva cesta tramvaji ¢islo 1
z Hlavniho nadrazi na kone¢nou zastavku Ecferova 30 minut. Ve zpracované studii je
uveden ¢as 18 minut, coZz odpovida zastavce Vozovna Komin. Casu 18 ti minut odpovida
op¢t zastavka Vozovna Komin, i pokud budeme cestovat z Hlavniho nddrazi s pfestupem —
nejdiive tramvaji ¢islo 4 ze zastavky Hlavni nadrazi na Ceskou a po pfestupu na tramvaj
¢islo 3 budeme pokracovat do Bystrce. A v tomto Case neni zapocitana doba na piestup.
V porovnani S ¢asem uvedenym ve studii by cesta z relokalizovaného nadrazi U feky trvala

jen o minutu déle (19 minut), (IDOS, ©2015).

Posledni (tfeti) vybranou lokalitou byla Lesnd. Tam je nyni doprava komplikovanéjsi,
protoze je nutno piestupovat (oprava ulice Milady Hordkové). Cesta z Hlavniho nadrazi
tramvaji Cislo 2 na ulici Tkalcovskou trva 6 minut, odtud pak tramvaji ¢islo 11, zbyvajici
cast cesty na konecnou zabere 13 minut. BohuZel na sebe tramvaje nenavazuji
a pii pfestupu budeme minimalné¢ 3 minuty ¢ekat. Secteno a podtrzeno — jsme na dvaceti
dvou minutach. Dle studie vSak cesta z hlavniho nadrazi na Lesnou zabere 14 minut

a z nového odsunutého nadrazi 15 minut (IDOS, ©2015).

Pravdivost tidajii ve studii se nepodaftilo ovéfit, protoze u dojezdnich ¢asi neni uvedeno
kam, do jaké zastavky je sledovana trasa minéna, nicméné zastavka Vozovna Komin lezi
v meéstské ¢asti Brno — Komin, nikoli Bystrc. Casy, které studie uvadi, se vSak velmi lisi

od udaji zjizdniho fadu, tak nezbyva nez polozit si otazku, zjakych podklada
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pfi zpracovani studie bylo ¢erpano a jak na vybrané ¢asy dojezdnosti ve dvou variantach
zpracovatelé pfisli. Z publikované analyzy neni jasné patrno, jak dlouho trva cesta
Z ptresunutého nadrazi na stavajici hlavni nadrazi a kolik Casu zabere pfipadny piestup
na tomto dopravnim uzlu i s ¢asovou ztratou, jez by mohla vzniknout Spatnou navaznosti
jednotlivych spoji. Nelze tedy jednoznacné konstatovat, zda planovany presun nadrazi

vV ramci dopravni obsluznosti zkrati ¢i prodlouzi ¢asy dojezdnosti do jednotlivych lokalit

Brna.

Tramvaj & 8 Tramvaj €. 1 Tramvaj &. x9 Tramvaj &. 2

Min. Zastavka Pismo  Min. Zastivka Pismo Min. Zastavka Pasmo Min. Zastivka Pismo
0 Hlavni nidrazi 100 OHlavni nadraZi 100 0 Hlavni nadrazi 100 0 Hlavni nadraii 100
1 Vihka 100 100 1 Zelnvirh 100 2 Malingvskeho namésti 100
3 M 100 100 3 Nimésti Svobody 100 4 Kim 100
5 i 100 igg 4 ¢ 100 6 Thalcovskd 100
6 100 100 5 100 Tramvajé. 11
7 Zidovskihibitov (o) 100 100 mp O =S u
9 Krisného 100 100 w0 3 lusedlivEs e
11 Bélohorsks 101 igg oo 4 Deadivid I
12 Bilihon () 101 100 (ool [Rlrmancya o
12 Liseiiski (2) 101 101 : 10 6 Zemeddlskd e
14 N y 101 igi 16 Tomanova 100 7 —]_lesni-:l:a' 100
16 1 101 101 17 Zeméddski 100 § Bicblova c0
17 Kotlanova 101 101 18 Lesnickd 100 9 : 100
B Foe 101 igi 19 100 1; it 101
20 LISEN Mifkova 101 101 20 100 L Cmmrraiile 100

101 22 101
o 24 LESNA Cerovarokle 101

Obr. 7. Doby dojezdnosti do Lisné, Bystrce a na Lesnou dle jizdniho rddu
Zdroj: IDOS, ©2015, vlastni zpracovani

Pro¢ je vlastné varianta odsunu nadrazi tak prosazovana Magistraitem mésta Brna?
K vlastnictvi pozemkii vztahujicich se k relokalizovanému nédrazi byly panem
Skaroupkou poskytnuty tyto informace: pozemky, na kterych by vzniklo nadrazi U feky
a dal$i zelezni¢ni zafizeni ma ve vlastnictvi Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s. r. o,
respektive Ceské drahy a. s. Cast pozemki pro vybudovani méstské infrastruktury vlastni
také CSAD Brno holding, a.s., ale vétSina je ve vlastnictvi Statutirniho mésta Brna

ptes Brnénské komunikace a.s., jez patii méstu (Moderni Brno, ©2005-2015).

Pro vystavbu administrativnich, obytnych a komercnich budov by byly vyuzity pozemky
V soukromém vlastnictvi. Spole¢nost Aupark Brno, spol. s. r. o., kterd planuje
na pozemcich vystavét velky hypermarket, si nechala projektovat navrh (ktery byl oznac¢en

jako idealni varianta) od spoleCnosti Arch. Design Ateliér DoS s. r. o, ktery také
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zpracovaval variantu pro presun nadrazi a jeho okoli. Doslo tim padem ke stifetu zajmu,
které Stavovsky soud Ceské komory architekti odsoudil k zaplaceni pokuty a tfiletému

zakazu Gcastnit se vybérovych fizeni (Moderni Brno, ©2005-2015).

3.4 Treti alternativa

Star¢ hlavni nadrazi maji obyvatelé Brna v oblibé a je vniméno jako misto propojeni
integrovaného dopravniho systému s méstskou dopravou i pési dostupnosti centra. Ing.
arch. Zdenék Michal CSc. z vlastni iniciativy vypracoval navrh ,tfeti alternativy* feSeni
problematiky nadrazi. V navrhu je planovana podzemni Zelezni¢ni draha asi pét kilometra
dlouha, smérem sever — jih. Pfijezdova hala je kolma k sou¢asnému Zelezni¢nimu naspu
a tramvajova doprava by byla pfesunuta na soucasné vlakové nadrazi, vyuZzivajic
vybudovana nastupisté. Dopravni ruch pied budovou hlavniho nédrazi by byl nahrazen
klidovou zénou. Jsou rozdéleny jednotlivé typy dopravy a zapracovany rtuzné vyskové
rozdily. VSechny druhy dopravy (statni, regiondlni i méstskd) by byly vzijemné
koordinované a pésky dostupné, odjezdovou halu a podzemni nastupisté by propojovaly
eskalatory. Podzemni Zeleznice by umoznovala propojit sever mésta s jihovychodnim
centrem meésta i s obchodnimi zoénami. Studie také navrhuje zachovani historickych
nadraznich budov a viadukti. Tento navrh je vSak pouze studii, neni provéfen ani
po technické ¢i ekonomické strance a neni ani rozpracovan v ramci nezavislého
projektového posouzeni ani urbaniza¢niho feSeni, architektonického planu ¢i uzemniho

planu mésta Brna. (Cihalik et al., 2009, s. 27).

3.5 SWOT analyza jednotlivych variant nadrazi
Stavajici nadrazi:
Silné stranky:

Vv centru Brna

pesi dostupnost

- vybudovana dopravni obsluznost

podpora obchodnikii v centru
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413

,,Z1vEé* centrum
Slabé stranky:

nutna rekonstrukce

- nedostatecna kapacita

- zastaralé a nevyhovujici

- nedostatecna kapacita kolejist’ a odstavnych koleji

- neni moznost parkovani

- neni vyfeSeno financovani a jeho zdroje
Prilezitosti:

- rekonstrukce pamatkové chranéné budovy

- vybudovani ,,unikatniho a funkéniho* centralniho vlakového nadrazi
Hrozby:

- Brno vymizi z Evropskych zelezni¢nich koridort z diivodu nec¢innosti

- Cas a penize

Néadrazi pod Petrovem:
Silné stranky:
- tém¢éf v centru

- navaznost na jiz vybudované linky MHD

pesi dostupnost do centra

budovani po etapach
Slabé stranky:

- maly prostor pro vystavbu

- nutno budovat podzemni drahu
Prilezitosti:

- zajisténi a vybudovani parkovani
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Hrozby:
- nejisté zdroje a financovani ze zdrojii Evropské unie

- mésto Brno tuto variantu nepodporuje

Nadrazi U feky:
Silné stranky:

- vybudovani ZUB, ktery se bude moci dale rozristat

snadnéjsi vyuziti modernich technologii

moznost parkovani

oziveni a revitalizace jizniho centra
Slabé stranky:
- nutnost vybudovéni a napojeni sit¢ na stavajici MHD
- vzdélenost od centra Brna
- ,,vymirani centra“ — odliv chodcti
- Brno omezuje vydaje na jiné investi¢ni projekty
Ptilezitosti:
- vybudovani ZUB na Evropské &i svétové urovni
- moznost financovani z fondt Evropské unie

Hrozby:

Z diivodu necinnosti zmizi Brno z Evropskych zelezni¢nich koridora
- nedobudovani dopravni obsluznosti a zajisténi linek MHD (finan¢ni divody)
- vycerpani (nedostatek) finan¢nich zdroji

W

- cas
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4 DOTAZNIKOVE SETRENI

Cilem dotaznikového Setfeni je zjistit spokojenost respondentii s méstskou hromadnou
dopravou v Brné, preference mista relokalizace brnénského hlavniho nadrazi a hodnoceni

navrhovanych projekti.

V ramci dotaznikového Setfeni bylo rozddno celkem sto Ctyficet dotaznikli. Sedmdesat
dotaznikd mezi dojizdéjici do Brna z regionu a sedmdesat mezi obfany Brna. V prvnim
pfipadé byla navratnost vyplnénych dotaznikit 60%, celkem tedy 42 kust. V druhém
ptipadé¢ od obcanti Brna se vratilo 40 vyplnénych dotaznik. Dotazniky se zaméfovaly
na spokojenost s méstskou hromadnou dopravou, na jeji vyuzivani a potencial, ale také

na alternativni projekty a stézejni bod diplomové prace — hlavni nadrazi.

Otazky byly pokladany konkrétné, s nabidkou moZnych odpovédi, stim, Ze ke kazdé
odpovédi bylo mozné uvést komentar ¢i odpoveéd’ specifikovat. Je velmi zajimavé sledovat,
jak se na nékteré oblasti 1i$i nazory dojizdé&jicich a mistnich. S dotaznikovym Setfenim byla
téz spojend vyzkumnd otdzka, jakd varianta pfesunu nadrazi je preferovana uzivateli
integrovaného dopravniho systému a méstské hromadné dopravy, jez byla vysledkem

Setfeni zodpovézena.

Vzorkem pro dotaznikové Setieni byly rizné vékové kategorie: 18 az 30 let, 31 az 45 let,
46 az 60 let a nad 60 let. Nejvyssi zastoupeni u dojizd&jicich méla vékova kategorie 18 az
30 let, u mistnich to byla kategorie 31 az 45 let. Vé&tSinové zastoupeni v obou
dotaznikovych Setfenich mély Zeny, u dojizdéjicich celych 74 % a u brnénskych obc¢anti

tvoftily zeny 68%.

4.1 Dotaznikové Seti‘eni — dojizdéjici

Nejcastéji vyuzivanymi dopravnimi prostfedky pro dojizdéjici z regionu byla kombinace
Zelezni¢ni a méstské hromadné dopravy (55%) a autobusova a méstskd hromadna doprava
(45%) stim, ze opravdu vSichni respondenti méstskou hromadnou dopravu vyuZzivaji.

Nekteti denné, jini nepravidelné.

Vétsina dotazovanych vyuziva tento zptsob dopravy za zaméstnanim (76%) nebo
za studiem (17%), jen hrstka z nich zjiného duvodu (napiiklad k Iékafi, na 0fad ¢i

za volnoc¢asovymi aktivitami).
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Cesta meéstskou hromadnou dopravou zabere 88% dotazovanych do 25 minut casu,
nicmén¢ nadpoloviéni vétSina dotdzanych je nucena v rdmci systému méstské dopravy

piestupovat.

Prioritou v ramci méstské hromadné dopravy je pro 71% cestujicich Cetnost a navaznost
spojii. To predevsim z ditvodu vyrazného prodlouzeni ¢ast dojezdnosti pokud jsou velké
Casové prodlevy zplsobeny pravé prestupem. Témto cestujicim také nejvice vadi Spina
ve spojich a na zastavkach a problémovi cestujici (naptiklad bezdomovci) a také preplnéné
spoje. Jako nejzajimavéjsi sluzbu, kterou by radi u méstské hromadné dopravy vyuzivali,
oznacili wi—fi (52%) a moznost platit jizdné ve spojich pomoci platebni karty (45%).
Nejmensi zdjem vzbudila u této kategorie respondentd moznost nakupu piedplatnich
jizdenek na méstskou hromadnou dopravu pfes internet, coz se da celkem pochopit,
protoze cestujici vyuzivajici sluzeb nejen méstské hromadné dopravy v Brné, ale
i integrovaného dopravniho systému Jihomoravského kraje si kupuji cestovni prikazky
na hlavnim nadrazi a dalSich specializovanych prodejnich mistech, nikoli v siti prodejen

Dopravniho podniku mésta Brna.
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Obr. 8. Graf - Preference cestujicich v MHD

Zdroj: vlastni zpracovani

Alternativy k méstské hromadné doprave, napiiklad soucast projekti ,,méstska kola“
a zatraktivnéni meéstské hromadné dopravy s moznosti vyuziti zeleznice pro dopravu

po B¢, zna 60% mimobrnénskych cestujicich, ale nevyuzivaji je (naptiklad z divodu
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toho, ze nemaji mit kde kolo v praci zaparkované nebo z diivodu komplikované piepravy
kola vefejnou dopravou). Informacni a vzdelavaci kampan pro cestujici integrovaného
dopravniho systému ¢i méstské hromadné dopravy by mohla v této oblasti motivovat
cestujici, aby vice vyuzivali 1 alternativni moznosti dopravy po Brn¢.

-----

s propojenim méstské hromadné dopravy a integrovaného systému Jihomoravského kraje.
Velice dobré hodnoceni uzivateli vefejné dopravy svédci o propracovaném a efektivnim

systému.

| téchto cestujicich se miize dotknout planovana relokalizace brnénského hlavniho nadrazi,
proto bylo né¢kolik otdzek zaméfeno i na tuto oblast. Navic 88% z dotazovanych

respondentl vyuziva hlavni nadrazi jako zdsadni pfestupni uzel.

Zodpovézeni vyzkumné otazky a preference ohledné brnénského hlavniho nadrazi v centru
jsou nasledujici: 74 % preferuje modernizaci a obnovu stavajiciho nadrazi. Pokud by méli
posoudit i zbyvajici dv€ moznosti — pfesun nadrazi pod Petrov a nadrazi U teky, tak
Uprvni moznosti nedokdzou pifesné rozhodnout, co by jim to mohlo pfinést jak
V pozitivnim tak negativhim smyslu, naopak u druhé varianty vidi spiSe negativa
(vzdalenost, Spatna dostupnost). Bohuzel neziidka se v dopliujicim komentafi vyskytlo

sd¢leni, Ze toto respondenti nedokazou posoudit z diivodu nedostatku informaci.
Nekteré dopliujici komentate k otazce presunu brnénského nadrazi:

- pod Petrovem: snaz$i dostupnost centra, zména trzeb obchodu ulic v centru, delsi

trasa...
- U feky: kratsi jizda MHD do Skoly, blize k domovu, vzdalenost do stfedu mésta

delsi trasa, musela bych dojizdét MHD kazdy den...
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Obr. 9. Graf - Preference jednotlivych variant nadrazi

Zdroj: vlastni zpracovani

4.2 Dotaznikové Setireni — obyvatelé Brna

Z obyvatel mésta Brna odpovédélo 65% dotazovanych, Ze nejvice vyuzivaji kombinaci
ruznych dopravnich prostiedkt méstské hromadné dopravy (25% jezdi pouze tramvaji, 8%
pouze trolejbusem a pouze 3% dotazovanych vyuzivd jen autobus) Stim, ze 73%
z celkového poctu musi piestupovat. Cesta mestskou dopravou zabere praimérné 15 az 25
minut u 60% cestujicich, do 15 minut cestuje 23% dotazovanych, déle nez 25 minut jede
18% respondentii. Také obyvatelé mésta Brna cestuji méstskou hromadnou dopravou
nejvice do zaméstnani — 83% z celkového poétu odpovédi. Za studiem se dopravuje 10%

a z jinych divodu (kultura, 1€kar, urady) vyuziva méstskou dopravu 8% respondentd.

Nejdilezitéjsim aspektem dopravy je pro né ¢etnost a navaznost spojui a Cistota v nich,
43% dotazovanych jako nejvétsi uskali v méstské hromadné dopravé vidi pravé Spinu

a problémové a znecisténé spolucestujici.

Cestujici nejcastéji trapi podle rozsitujicich informaci z dotazniku: chovani nékterych
fidi¢u. Zapach, neCistota, jezdéni nepfizpusobivych obyvatel zadarmo. Velké intervaly
mezi spoji. Cistota, bezdomovci. Pfeprava bezdomovci — kdyZ je kontrola jizdnich

dokladu, tak bezdomovci nejsou kontrolovani. PiepInéné spoje...
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Zdroj: vlastni zpracovani

Na rozdil od dojizd¢jicich by nejvice vyuzili ndkup piedplatnich jizdenek ptes internet bez
nutnosti navstivit prodejni mista. Tuto moznost by ocenilo 60% dotazovanych a 33% by
uvitalo wi—fi v prostiedcich méstské hromadné dopravy. Jen minimum dotazanych zaujala

moznost platby prostfednictvim platebni karty.
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Obr. 11. Graf - Preference cestujicich

Zdroj: vlastni zpracovani
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Alternativy k méstské hromadné dopravé neznd nebo zna, ale nevyuziva, celych 97%
z respondenti.. Propojeni méstské hromadné dopravy a integrovaného dopravniho systému
Jihomoravského kraje povazuje 65% za dobie fungujici, nicméné v komentafich at
kladnych ¢i zdpornych odpovédi néktefi uvedli, ze integrovany dopravni systém

nevyuzivaji ¢i vyuzivaji jen velmi ziidka, a proto nemohou posoudit z vlastni zkusenosti.

Brnénské nadrazi jako dulezity dopravni uzel vyuziva 65 % z dotazanych. Je to sice mensi
¢ast nez u skupiny respondentii dojizdéjicich z regionu, nicméné i téchto cestujicich by se

pfipadna zména nadrazi tykala a mohla by radikalné ovlivnit jejich cestovani.

Preferované varianty tykajici se brnénského nadrazi byly pro dotazované modernizace
a obnova stavajiciho zelezni¢niho uzlu a s minimalnim rozdilem preferenci za ni byla
varianta nadrazi umisténa pod Petrovem. Nejhuie byla opét hodnocena varianta nadrazi
U feky, u které 1 v tomto piipad¢ vidi vétSina spiSe negativa z diivodu ptredpokladané

vzdalenosti a odsunu nadrazi z centra mésta.
Komentate k jednotlivym variantdm pfesunu od respondentii:
- pod Petrovem: snazsi dostupnost do centra i pésky, blize k centru
- U teky: nemam podrobné informace k variantam, nakladné, delsi cesta tramvaji

Téma presunu nadrazi se sice obyvatel Brna nedotyka ve smyslu kazdodenniho vyuzivani
pro cestovani vlakem, ale pohlizeji na n¢j jako na dulezity dopravni uzel a nedilnou
soucast historického 1 soucasné¢ho jddra mésta Brna. Z tohoto divodu nejsou lhostejni

k jeho osudu.
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5 NAVRHY MOZNYCH RESENI V TETO SITUACI DOPRAVNI
OBSLUZNOSTI MESTA BRNA FORMOU KATALOGU
ROZVOJOVYCH PROJEKTU

Posledni ¢ast diplomové prace je katalogem projektl, jez by mohly pfispét ke komfortu
a pohodli pro cestujici nejen vramci méstské hromadné dopravy v Brné, ale
I Integrovaného dopravniho systému Jihomoravského kraje, jehoz nedilnou soucasti je
Zeleznice, potazmo Zelezni¢ni uzel Brno a brnénské hlavni nadrazi. Projekty je mozno
realizovat bez ohledu na kone¢nou variantu umisténi brnénského hlavniho nadrazi a na
termin definitivniho rozhodnuti a realizaci stavby. U projektu ,,Kolo jako alternativa
k MHD* by vS8ak v ptipadé nové budované stavby bylo mozno jiz s pujéovnou kol poéitat

Vv projektu stavby, coz by poskytovalo vice prostoru a moznosti k vyuziti.

5.1 Projekt ,, Kolo jako alternativa k MHD*

,,Jizda na kole je nejjednodussi a nejprirozenéjsi zpusob dopravy hned po chiizi* (Narodni

strategie rozvoje cyklistické dopravy Cyklodoprava.cz, ©2015).

Cyklistika je nejen sportovnim odvétvim, ale kolo je také dopravnim prostfedkem. Je
pouzivano k volno€asovym aktivitdm, ale stdle vice nahrazuje jiné dopravni prostiedky.
Na kole se cestuje do skoly, do zamé&stnani, na Gfady. Je plnohodnotnou alternativou jinym
dopravnim prostiedkiim. Dopravni politika CR pro obdobi 2014 — 2020 s vyhledem
do roku 2050 zdaraziuje, ze ve méstech je doprava a dopravni obsluZznost zavaznym
problémem. Prave velikd hlu¢nost, zneCisténé ovzdusi a mnohdy problematickd doprava
Vv historickych centrech je podnétem k zavadéni nemotorové dopravy a také zatraktivnéni
méstské hromadné dopravy (Ministerstvo dopravy, ©2006-2015). Pravé alternativni
moznosti cestovani po mésté by mohly piinést narist uzivatelt integrovaného dopravniho
systému a méstské hromadné dopravy a snizeni zatéZze na preplnéné brnénské komunikace
z divodu osobni automobilové dopravy. Cyklistim je tfeba pfizplsobit také méstské
silnice a ulice a povolit vjezd i do pé&sich zon. Cyklistickou dopravou se zabyva dokument
Cyklostrategie 2013, ktery vlada schvalila 22. kvétna 2013. Nahradila Narodni strategii
rozvoje cyklistické dopravy CR platnou od roku 2004 do roku 2011. Globalnimi cili, které
strategie prinasi, je zlepSeni Zivotniho prostfedi, zdravi a kondice lidi, zlepSeni tizemni

mobility a nartst cykloturistiky. Strategie uvadi, Ze pomé&r nakladii a vynost je na 3 eura
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vynalozena na cyklistiku se vrati euro 5 (Néarodni strategie rozvoje cyklistické dopravy
Cyklodoprava.cz, ©2015). Akcent je kladen samoziejmé¢ 1 na bezpecnost, ktera je feSena
v Narodni strategii bezpec¢nosti silni¢niho provozu na obdobi 2011 az 2020. Cyklistickou
dopravu Ize mimo jiné korigovat pruhy pro cyklisty nejen v péSich zonach, ale
I na komunikacich, pfedevsim z divodu bezpecnosti. Tato otazka je feSena i v Generelu

cyklistické dopravy mésta Brna.

Mésto Brno provadélo i prizkum v ramci Generelu cyklistické dopravy. Z daného
dokumentu vyplyva, ze pocet cyklisti mezirocné (byl porovnavan rok 2008 a 2009) vzrostl
a pfi porovnani casové dostupnosti kola a tramvaje je na kratSsi vzdalenost kolo

efektivnéjsi, na delsi vzdalenost je nepatrn¢ ¢asove uspornéjsi tramva;.

SKUTECNA CASOVA DOSTUPNOST
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Obr. 12. Pocet cyklistit v Brné a porovnani casové dojezdnosti dopravnich prostredkii

Zdroj: Brno, ©2015

Dokument Cyklostrategie 2013 obsahuje také projekt ,,.Bike and Ride®, jeZ se zamétuje
na propojeni zeleznic¢ni a cyklistické dopravy. Je ovSem bran z pohledu toho, Ze cyklista
pfijede na nadrazi na svém vlastnim kole, které si odlozi na stanici do stojanu, dale
pokracuje vlakem a po navratu zpét se opét na vlastnim kole dopravi domi. Z dokumentu
vyplyvd, Ze nadrazi nemaji zadné stojany na odkladani kol, nebo je toto vybaveni
nekvalitni a specidlni gardZze pro kola se téméf nevyskytuji. Strategie je zameéfena
i na financovani projektu, zduraziuje podporu statu a kraji v pfestupnich dopravnich
uzlech a ziizovani parkovani pro kola (Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy
Cyklodoprava.cz, ©2015). Na urovni Jihomoravského kraje je na tuto problematiku

zaméfen Program rozvoje sit¢ cyklistickych komunikaci s minimalnim kontaktem
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s motorovou dopravou V Jihomoravském kraji. Ten =zdlraziiuje nutnost zahrnout
do dopravni obsluznosti i vazby cyklistické infrastruktury na integrovany dopravni systém.

Timto problémem se zabyva pravé i navrhovany projekt Kolo jako alternativa k MHD.

Projekt

Projekt je zaméfen na spolupraci Magistratu mésta Brna a Dopravniho podniku mésta Brna
a.s. a Jihomoravského kraje. Cilem je poskytovani kol k vypujceni, ktera by mohl vyuzivat
kazdy, kdo ma vystavenu platnou prikazku vydanou Dopravnim podnikem a k prikazce
ma vydany platny predplatny kupon. Kolo by bylo zapiijceno zdarma pouze na zakladé
predplatného. Kazdy by m¢l moznost volby, zda zvoli hromadnou dopravu nebo vyuzije

praveé moznost cesty na kole.

Stojany s koly Kk zapujéeni by byly umistény na hlavnim nadrazi v centru Brna,
na ostatnich brnénskych nadrazich, na autobusovém nédrazi a na dilezitych dopravnich
uzlech méstské hromadné dopravy. Dalsi mista by byla zvolena podle preferenci uzivatelt
této sluzby, naptiklad u brnénskych vysokych Skol. Kazdy zajemce o vyuzivani kol si
do svého chytrého telefonu stahne aplikaci ,,Kola Brno“. Po zapnuti aplikace se
na obrazovce objevi tii okénka: kod prukazky, Cislo prikazky a volna kola. Na zakladé
identifikace provedené pies mobilni telefon (ovéfeni drzitele prukazky a zaplaceného
kuponu — vyplnéni prvnich dvou poli) by na telefon piisel kod k odemceni zamku
ptislusného kola. Vyhodou cestovani po mésté na kole je nezavislost a Setrnost k Zivotnimu
prostiedi, Zadna hlu¢nost. Po pouziti by bylo moZno bicykl odlozit kdekoliv do ptislusného
stojanu, kde by byl pfipraven pro dalSiho zajemce. Po uzamceni do stojanu by se opét
aktivovala GPS slouzici k lokalizaci kola. Kazdé kolo by bylo také vybaveno ¢ipem, aby je
bylo mozné identifikovat. Kola by méla jednotnou barevnou upravu a byla by opatfena
znakem mésta Brna. Vramci projektu by byly vytvofeny 1 pracovni mista
pro nezaméstnané (i bez kvalifikace), ktefi by zabezpecovali servis tykajici se méstskych
kol. Pracovnik by zabezpecoval sluzby souvisejici s vypijckou. Kazdé rano by byla kola
pfipravena v dopravnich uzlech. Hlavni ulozist¢ méstskych kol by bylo na vlakovém
a autobusovém nadrazi, aby mohlo byt vyuzivano nejen obyvateli Brna misto hromadné

dopravy, ale pfedevsim v ramci integrovaného dopravniho systému.
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Odhad nakladu:

50x jizdni kolo: 150 000,- CZK

50x fetéz na kolo s GPS: 35 000,- CZK

20x stojan na 5 kol: 30 000,- CZK

3x pracovni sila: 30 000,- CZK

1x aplikace ,,Kola Brno*: 10 000 CZK

50x Cip na jizdni kolo: 50 000,- CZK

4x stojan na kolo s piistieskem 204 000,- CZK

Celkové néaklady: 509 000,- CZK

K financovani projektu je mozno vyuzit napiiklad prosttedky ze statniho fondu dopravni

infrastruktury, evropské strukturalni fondy a také prostiedky z predplatného, zaplaceného

uzivateli méstské hromadné dopravy v Brné ¢i integrovaného dopravniho systému.

vvvvvv

zivotni styl, zatraktivituje pohyb po Brné nejen pro mladé lidi, podporuje cyklistiku

V izemi a v neposledni fadé ptispiva k vytvoteni né€kolika pracovnich mist (v zavislosti

narozsahu projektu a poctu jizdnich kol). Dal§i pracovni mista by mohla vzniknout

I ve smluvnich cyklistickych servisech, se kterymi by mésto mohlo uzavfit smlouvu

na servis a udrzbu méstskych kol.

Obr. 13. Stojan na kola
Zdroj: Kovovy nabytek Rudeta, ©2015
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Obr. 14. Pristresek na kola se stojanem

Zdroj: Mestsky mobiliar a vybaveni firem, ©2015 a Ndrodni strategie rozvoje cyklistické

dopravy Cyklodoprava.cz, ©2015

Obr. 15. Méstskd kola

Zdroj: Cyklospeciality — Elektrokola nové typy, skladaci kola, kola 21. stoleti, ©2015,
Cyklomania.cz cykloshop Brno — kola, cyklo obleceni, doplnky, ©2015, vlastni zpracovani

Hlavni centra umisténi kol k vyptjcce:
- Hlavni nadrazi (hlavni centrum poskytované sluzby): spoje v ramci celého regionu
a integrovaného dopravniho systému, dalkova Zelezni¢ni doprava
- Ustiedni autobusové nadrazi: spoje vramci celého regionu a integrovaného
dopravniho systému, dalkové spoje
- centrum Brna, dopravni uzel Ceska

- Mendlovo namésti: naptiklad linka ¢islo 405 ze sméru Zastavka u Brna, Rosice
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- dalsi mista dle preferenci uzivateli
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Obr. 16. Mapa s vyznacenymi vypujcnimi centry

Zdroj: MHD Brno, ©2002-2015, Viastni zpracovani

Ze je kolo modernim dopravnim prosttedkem a i dopravnim prostfedkem budoucnosti nam
ukazuji zkuSenosti napiiklad z Déanska. V Dansku je cyklistika cilené podporovana
na vSech urovnich tzemniho planovani i dopravni politiky. Je zaclenéna i do rozvoje
mestské infrastruktury. Dle vyjadfeni danského ministra dopravy Henrika Dam
Kirstensena ze dne 4. dubna 2012 vyuziva v Kodani kolo jako dopravni prostiedek kazdy
tieti ¢lovék (Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy Cyklodoprava.cz, ©2015).
Fotograf, filmovy tvirce a také specialista na tizemni planovani Mikael Andersen je
propagatorem cyklistiky ve méstech a investic do méstské infrastruktury. Formuloval Etyfi
principy podpory méstské cyklistiky:
-, Filosofie ,,z bodu A do B*, aneb rychle, pohodiné a bezpecné - cilem je
projektovat a koncipovat moderni mésto, vyhovujici i cyklistiim a nabizejici resent,
ktera cyklistim daji moznost jezdit na kole cely Zivot a prospivat tak svému zdravi i
Zivotnimu prostredi.
- Pozitivni marketing jizdnich kol — cilem je zménit obecné vnimani skutecnosti, zZe
Jjizdni kolo neni jen jakdsi zelend alternativa, ale Ze je plnohodnotnym prvkem

dopravni mobility, jejiz spravné nastaveni je v dusledku prospésné pro jednotlivce



UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 70

I Spolecnost. Cyklisticka doprava za sebou nastésti zanechdva pozitivni zretelné
spolecenské stopy, které lze pouzit pro jeji obhajobu — v kampanich i dalsich
komunikacnich aktivitach.

- Jizdni kolo jako symbol svobody pro kazdého — cilem je, aby mésto bylo prijemné
pro zivot, musi umoznovat mobilitu pro vsechny. Musi byt dobre pristupnym
prostorem, ktery umoznuje vsem obyvatelum i navstévnikiim prirozené fungovat,
tedy zZit. Kvalitni cyklisticka infrastruktura muze napomoci socialnimu zaclenéni
napric vekovymi skupinami.

- Re-demokratizace / znovuobjeveni potencidalu cyklistiky — cilem je kolo znovu
zaradit mezi hlavni prostredky méstské dopravy tak, jak je tomu v jinych zapadnéji
Situovanych zemich EU® (Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy
Cyklodoprava.cz, ©2015).

ZkuSenosti s dopravni obsluznosti v ramci cyklistické dopravy maji i v mnoha jinych
evropskych méstech. Zejména dotace umoziuji pravé jejich velky rozvoj. Amsterdam
vénuje rozvoji cyklistiky mimotddnou pozornost, cilem je omezovat automobilovou
dopravu ve prospéch cyklistické. Investice jdou do rozvoje cyklostezek, piistieskt
a stojanli na kola a do pajéoven kol. Mésto Amsterdam vsak také spolupracuje
se zaméstnavateli, aby podporovali pravé kolo, jako dopravni prostfedek do zaméstnani.
Prestoze ma Amsterdam s méstskou cyklistikou velké zkusenosti a je hojné vyuzivana,
potykd se meésto s neustalymi kradezemi kol. Jejich eliminace vSak nemd zatim uspéch
(Zkuste to NaKole.cz — cyklistika, cykloturistika, cestovani na kole, ©2003-2015).
Z pruizkumu v Oslu, provadéného vroce 2004 vyplynulo, Ze pii cestovani na kratsi
vzdalenosti — okolo péti kilometri — byl narGst pfi vyuzivani kola 10%. Nartst uzivatell je
predpokladan také v Londyné, do roku 2010 o 150 %, budou-li investice do cyklistické
infrastruktury v piedpokladané vysi 147 miliont liber. Ve mésté Miinster vzrostly cesty
na kole o 48% od roku 1991 do roku 1992. Nejen diky opravé cyklostezek a velkému
mnozstvi parkovacich mist (3 300) u néadrazi, ale také diky mozZnosti, jez nabizi cca 300
kol k zaptjceni. Barcelona v roce 2007 vyzkousela projekt Bicing. Je na podobném
principu jako systém v Pafizi (automatické pujcovny kol), kdy se ziajemci o kola
zaregistruji, zaplati poplatek na jeden rok a diky tomu maji moZnost vyptijcovat si
kterékoliv ze 3 000 Cervenobilych kol kdekoliv ve mésté a kdekoliv je i ndsledné odlozit

do elektronického stojanu. Usp&snost systému je dana piedeviim dostatenym pokrytim
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uzemi a také dostatenym mnozstvim kol a ptj¢oven. V ramci Némecka je ptjcovani kol
prostiednictvim Deutsche Bahn a vyputjcka se realizuje pies telefon (Zkuste to NaKole.cz —
cyklistika, cykloturistika, cestovani na kole, ©2003-2015). Mezi dal$i mésta, ktera
podporuji rozvoj cyklistické, dopravy patii také Videnn s naristem cyklistické dopravy
0 180%, Kodan, Graz, Zirich a mnoho dalSich. Investice a dotace jsou zde zaméfeny
pfedev§im na budovani cyklistickych stezek ¢i pruhti pro cyklisty, Uprava kiizovatek
pro cyklisty a parkovani kol u dopravnich uzlt (Narodni strategiec rozvoje cyklistické
dopravy Cyklodoprava.cz, ©2015). Vzdy je vSak dulezitym faktorem 1 vzajemna
ohleduplnost. Nejen ze strany cyklistii k chodcim a fidi¢im, ale i ze strany chodcii ¢i
fidic¢t vuci cyklistim.

Odlisny nédzor na cyklodopravu ma naméstek primatora Jihlavy, pan Vyborny: ,, Snad
jedinou pripominku mam k velké akcentaci cyklostezek zde na Vysociné. To neni nic
osobniho, jenom si myslim, Ze ty doby, kdy lidé jezdili do prace na kole, kdy se ten peloton
s bandaskami na riditkach Sinul noci, ze to uz je davno pryc¢* (Zkuste to NaKole.cz —
cyklistika, cykloturistika, cestovani na kole, ©2003-2015). Doufejme, Ze tento nazor je
pouze ojedinély, a Ze bude v Ceské republice podpora cyklodopravy vzriistat, obzvlasts

prostiednictvim projektl, které¢ budou zaméteny na méstskou dopravu.

5.2 Projekt ,,Nakup predplatnich kuponii pres internet*

V soucasnosti 1ze cestovat v ramci méstské hromadné dopravy a integrovaného dopravniho
systétmu V Brné na jednordzové jizdenky zakoupené na potiebny pocet zén (v ramci
dopravniho podniku lze zakoupit maximaln€ na 5 zo6n, vicezonové je mozno ziskat
v automatech na jizdenky a na pokladnach Ceskych drah). IDS JMK umoziiuje také
zakoupeni jednorazové ¢i univerzalni jizdenky v QR koédu na méstskou hromadnou
dopravu i na integrovany systém pomoci mobilni aplikace Poseidon (IDS JMK, ©2015).
Jednorazové jizdenky lze ovSem zakoupit v prodejnich mistech dopravniho podniku,
v nékterych trafikach, v jizdenkovych automatech, na nadrazich a u fidi¢t s pfiraZkou.
Brno nabizi 1 moZnost zakoupeni jizdenky prostfednictvim sluzby Premium SMS, kterou je
vSak nutno mit u svého mobilniho operatora aktivovanou. Pfes SMS lze zakoupit tfi typy
jizdenek — ptestupni na 20 nebo 75 minut a jizdenku celodenni. Je omezena zoénou 100
a 101 a linkami oznacenymi Cislem 1 az 99. Mobilni aplikace Sejf nabizi Sirsi Skalu

jizdného. Lze také vyuzit jizdenku univerzalni (Dopravni podnik mésta Brna, ©2015).


http://www.nakole.cz/clanky/347-barcelona-se-taky-zblaznila.html%203.3
http://www.nakole.cz/clanky/347-barcelona-se-taky-zblaznila.html%203.3
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Automaty na jizdenky jsou v Brn¢ umisténé na dopravnich uzlech a dulezitych zastavkach.
Jejich pocet neni Uplné¢ dostateény, protoze napiiklad na velkém brnénském sidlisti
Vinohrady, které méa vice nez 13 tisic obyvatel (Cesky statisticky ufad, ©2015), jsou
k dispozici pouze 2 jizdenkové automaty! Kromé jejich mnozstvi je jejich dalsi
nevyhodou, ze platbu lze uskutecnit pouze mincemi v riznych nominalnich hodnotach.
Pokud vSak nemate minci dostatek, jizdenku si pfes automat nezakoupite. Do automatii
nelze vkladat papirové bankovky. Modernim a ulinnym feSenim je do automat
nainstalovat bezkontaktni ¢tecky platebnich karet, které jiz nyni vétSina lidi vyuziva. Tyto
ctecky je optimalni nainstalovat i do vozi méstské hromadné dopravy a integrovaného
dopravniho systému. Po vybéru pozadované jizdenky a zaplaceni pfilozenim platebni karty
K terminalu by byla terminalem poZadovana jizdenka vytiSténa. Tento systém je jiz
v provozu vV Liberci jak Vjizdenkovém automatu, tak ve vefejnych dopravnich
prostiedcich, a také v Praze (TTG — vSe o cestovnim ruchu, ©2015). V Brné jsou dle
informace pana Vita Prygla, vedouciho tarifniho odboru Dopravniho podniku mésta Brna
a.s., nyni V pilotnim provozu testovany vozidlové validatory ve Etyfech vozech na lince
¢islo 76. Jizdenkové automaty na bezkontaktni karty 1ze v Brn€ vyuzit u hlavniho nadrazi —

2 automaty a na Malinovského nameésti — 1 automat (informace ze dne 9. biezna 2015).

Pokud je vSak cestujicimi vyuzivana ptedplatni jizdenka, je postup slozitéjsi. Nejdiive je
nutno jit se vyfotografovat. S fotografii je nutno navstivit prodejni misto, kde je vystavena
prikazka uzivatele méstské dopravy opatiend fotografii a pfisluSnymi osobnimi udaji
drzitele prukazky (cena prukazky je 30,- CZK). K priikazce je na prodejnim misté vytistén
ptedplatni kupon dle pozadovaného predplatného. V ramci méstské hromadné dopravy

v Brné€ 1ze zakoupit nésledujici typy pfedplatnich kuponil pro zony 100 + 101:

Tab. 1. Ceny predplatnich kupénii v Brné

Jizdenky nepfenosné Zakladni Dichodci Studenti Déti

Mésicni 550 350 275 275

Ctvrtletni 1370 800 685 685

Roc¢ni 4750 2950 2375 2375
Jizdenky pfenosné Zakladni Zlevnéna - -
Jednodenni 90 45 - -
Pétidenni 250 - - -
Ctrnactidenni 420 - - -
Tticetidenni 750 - - -
Ro¢ni 6100 - - -

Zdroj: Dopravni podnik mésta Brna, ©2015, viastni zpracovani
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V praxi to znamend pro vSechny uzivatele predplatnich kupdénd navstivit predprodejni

misto dopravniho podniku a tam si nechat ptedplatni kupon vytisknout.

Projekt

Smyslem projektu je umoznéni nakupu piedplatnich kupont pies aplikaci Sejf —
rozsifenim funkce této aplikace a umoznéni ndkupu pfes internetové stranky, aby
predplatitelé nebyli nuceni navstévovat prodejni mista a sluzba byla modernizovéna.
Pro zaji$téni ochrany proti zneuziti si zdjemce o tuto sluzbu si pfi vydani prikazky
(zachovani stavajiciho postupu pifi prvotni registraci) pozadd na prodejnim miste
0 moznost nakupu pies internetové stranky. Vygeneruje se mu kod, ktery je kompatibilni
s ¢islem na vydané priikazce. Na internetovych strankach dopravniho podniku by byla
nastavena aplikace, v niz by se pro ptihlaseni a moznost nakupu piedplatniho kuponu
zajemce identifikoval. Identifikace je moznd az po zadani Cisla prikazky a ptislusného
pridéleného koédu. Po vybéru z nabizenych variant ptedplatnich kuponi se pozadovany
kupon oznaci (zaklikne). Platba probéhne pies platebni kartu (platba kartou po internetu).
Po ovéfeni, Ze systém platbu obdrZzel, ptijde potvrzovaci SMS s QR kddem, ktery obsahuje
informace o zakoupeném predplatném (platny kupdn) a na e-mailovou adresu bude kupon
vygenerovan v pisemné podob€, aby si jej drzitel mohl vytisknout. Vygenerované
potvrzeni je vzdy kompatibilni s vydanou prikazkou (¢arovy kod), stejné tak jako QR kod.
Kontrolor (revizor) v dopravnim prostiedku by zkontroloval platnost kuponu a jeho soulad

s prukazkou ¢i soulad QR kodu.

CISLO PRUKAZKY |

KOD |
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POTVRZOVACI KOD

O ZASLAT EMAILEM
O ZASLAT SMS

Obr. 17. Postup zaddvani nakupu predplatného kuponu pres internet

Zdroj: TJ Favorit Brno, ©2007, eDekor.cz: Dekorace, bytové dopliky a zahradni
dekorace, ©2006-2015,vlastni zpracovaini

Néklady projektu:

- internetova aplikace 100 000,- CZK

- rozSifeni aplikace Sejf 50 000,- CZK

- &tecka darového kodu 900,- CZK [ ks

- Ctecka QR kodu (aplikace v mobilu, zdarma)
Nékup predplatnych kupdnl pies webové stranky pfina$i 1 moZnost persondlnich zmén.
Snizeni poctu pracovnikil, ktefi obsluhuji na ptfedprodejnich mistech, a zvyseni poctu

revizorl a kontrolorti v dopravnich prostiedcich. Efektem je vétSi moznost odhalovani

»cernych pasazéru®, kteti sluzby vetejné dopravy vyuzivaji, ale za vyuziti neplati.

5.3 Projekt méné aut, vice MHD a Zeleznice — zatraktivnéni dopravy

Tento projekt je zaméfen na osvétu a vzdélavani obCanti. Cilem je zatraktivnit méstskou
hromadnou dopravu a integrovany dopravni systém tak, aby vzrostl pocet cestujicich
vyuzivajicich tyto sluzby. SniZila by se tak zatéz na brnénské komunikace, které prochazeji
prevazné meéstskymi ulicemi a jsou osobni dopravou zahlceny. S timto problémem uzce
souvisi nejen problém parkovani, ale také nadmérnd hlu¢nost a negativni dopad na zivotni

prosttedi a kvalitu ovzdusi. ,, Pro udrzeni co nejvyssiho podilu hromadné dopravy musi
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tedy nabidnout natolik diistojnou a atraktivni hromadnou dopravu, aby obyvatelé ci

navstevnici neuprednostiiovali osobni automobily. “ (Zeleny, 2007, s. 270)

V Brné je méstska doprava vyuzivana prevazné studenty, maminkami s détmi a dichodci
¢1 lidmi cestujicimi do zaméstnani. Cestovani meéstskou dopravou je VvV Brné lidoveé
nazyvano: ,jezdit sockou® nebo ,jezdit s lizou”“. Mnozi k cestovani po Brn¢ vyuzivaji
vlastni vozy at’ jiz z diivodu toho, Ze cestovani méstskou dopravou je ,,pod jejich uroven®,
nebo z divodu, Ze jsou mobilngjsi a na misto uréeni se vlastnim vozem dostanou rychleji
a pohodInéji, nebo z dtvodu, ze preferuji soukromi. Tento projekt by mél odstranit
predsudky, které jsou s cestovanim veifejnou dopravou spojeny, a pozitivné k vyuzivani
vetejné dopravy motivovat. Tak jak se to dafi jiz nékolik let na spojich dalkovych, kde
nadelsi trasy (napiiklad Brno — Praha) cestujici preferuji Zeleznici ¢i autobus
pted vlastnim vozem (pohodli pii cestovani a zajisténi dalSich sluzeb (pfipojeni k internetu

pies wi—fi)), moznost vyuzit Cas straveny na cesté k praci...).

Predpokladem uspésnosti projektu jsou kvalitni sluzby poskytované v rameci vefejné
dopravy ze strany dopravci. Jde pfedev§sim o perfektni navaznost jednotlivych spoji, aby
cestovani bylo pruzné a v co nejkratSim case, a nezbytné je také dodrzovani jizdniho tadu.
Konkrétni situace z praxe: trolejbus ¢islo 27 z Vinohrad ma zpozdéni 2 minuty jiz na druhé
zastavce od konecné stanice a diky tomu nasledné ujede tramvaj ze Staré Osady, na kterou
bylo planovano ptestoupit (dalsi odjizdi az za 5 minut), a v disledku toho nelze stihnout
na ulici Tkalcovské pfestoupit na tramvaj ¢islo X3 jedouci k détské nemocnici, kde mate
byt na konkrétni cas s nemocnym ditétem. PfiSt¢ muzete jet trolejbusem o 7 minut dfive
a pi1 prestupech na zastavkach 1 s ditétem zmrzat pii ¢ekani na konkrétni spoje nebo
zvolite rad€ji cestu vlastnim vozem. Jisté, mize se to nékdy stat, ale nemélo by to byt
pravidlem. A ti, co cestuji denné, ze zkuSenosti védi, ze navaznost spoji a dodrzovani

jizdniho fadu jsou problémy vyskytujici se neustale.

Dalsi véci, ktera mnoho cestujicich od vyuziti hromadné dopravy odrazuje, je Spina
ve vozech, kdy mate problém se na necisté sedadlo posadit a rad€ji celou cestu stojite.
Obtézujici jsou také ,,méné vonavi cestujici diky kterym se bud’ vSichni ostatni tlaci
na opa¢né strané dopravniho prostiedku, nebo radé&ji vystoupi a pockaji na dalsi spoj. Ridi¢
je opravnén takovéto cestujici (a u nékterych skupin cestujicich dokonce bez platné
jizdenky) vyloucit z dopravniho prostfedku. BohuZel se to nestdva (osloveni cestujici
tohoto zakroku zatim v hromadné dopravé nebyli svédky) a neni se ani ¢emu divit. Ridi¢ je

prakticky bezbranny vii¢i takovému cestujicimu, neziidka agresivnimu. Stejné bezbranni
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mohou byt také sami cestujici, ktefi byvaji vystaveni verbalnim (nasStésti vétSinou pouze
verbalnim) utokiim nékterych cestujicich agresorii, ktefi se snazi vyprovokovat konflikt.

| toto jsou docela padné argumenty pro¢ vyuzivat vlastni vliz — je tam vétsi pocit bezpeci.

Benefit v podobé vetejné internetové sité v dopravnich prostiedcich, ktera by cestovani
zptijemnila (zatim byl zkouSen pouze po dobu jednoho mésice a v pilotni verzi, nyni
ve vozech MHD v Brné neni k dispozici, je pouze na urCitych piestupnich uzlech),
¢isluzby asistentli, které si mohou objednat cestujici s vice détmi ¢i seniofi nebo
handicapovani spoluobCané, mize cestovani usnadnit, ale je tfeba nastavit hranici

minimalnich zakladnich standard.
Motto kampang: ,,Veiejnou dopravou rychle, bezpe¢n¢ a komfortné*

Rychle: dostate¢ny pocet spoji a revize navaznosti mezi nimi v rdmci jizdnich t4dd MHD
a IDS JMK. Dusledné tyto jizdni fady dodrzovat, aby byla zajiSténa pravidelnost
a plynulost dopravy. S rychlosti souvisi i moznost cestovani po Brn¢ vlakem. Pravé tato
varianta cestovani stoji za pozornost a obezndmeni mezi cestujici brnénskou vefejnosti.
Vétsina obyvatel Brna vyuziva k cestovani méstskou hromadnou dopravu. Protoze vSak
jizdenka plati 1 na IDS, 1ze vyuZit Zeleznici, ktera je nepomérné rychlejsi. Cesta z centra
Brna od nadrazi zabere trolejbusem do Slatiny 18 minut a vlakem stejna cesta trva
11 minut. Zeleznici se lze dostat také do Zidenic za 3 minuty dle jizdniho fadu, tramvaji
¢.2 od brnénského nadrazi stejnd cesta trva 11 minut dle jizdniho fadu. Vlak lze také
vyuzit na Lesnou za 11 minut, ¢i do Kralova Pole, Re¢kovic, Cernovic, Hornich Herspic
tramvaje Ci trolejbusy jezdi v kratkych Casovych intervalech. Také ne vSechny vlaky
zastavuji ve vSech zastavkach. Jak vyplynulo z dotaznikového Setfeni, moznost vyuzivat
alternativni zpusoby cestovani po Brné zna, ale nevyuzivd 60% mimobrnénskych
respondentli a bud’ neznad ¢i znd a nevyuZziva celych 97% Brnand, ktefi na dotaznik
odpovédéli. Zde je prostor pro zlepSeni a rozSifeni alternativnich variant cestovani —
napiiklad pravé vlakem.

------

ve veCernich hodinach problémovymi ¢astmi mésta a do vSech noc¢nich spojii pfidélit
asistenty bezpecnosti, ktefi by spolupracovali s méstskou policii. V ptipad¢ konflikth
¢1 ohroZeni cestujicich agresivnim pasazérem by tento asistent (pfi nepfitomnosti asistenta

sam {idi¢) kontaktoval méstskou policii, ktera by neprodlené¢ danou situaci fesila.
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Zaméstnani téchto asistentil by mohlo byt v rdmci spoluprace mésta Brna — potazmo
Dopravniho podniku a.s. a Ufadu prace — kdy by byla vytvofena pracovni mista
pro nezameéstnané. Misto podpory v nezameéstnanosti by pobirali plat a naSli pracovni

uplatnéni. Cestujici by zvySenou bezpec¢nost pii cestovani zajisté ocenili.

Komfortng: cestovani Cistymi spoji. Zajisténi pfimétené teploty pii cestovani, nebot’ je
takika standardem, ze v zim¢ je ve spojich zima (v ramci Gspor se netopi) a v 1été je horko
a nedychateln¢. Nejen ze viiz neni klimatizovan, ale mnohdy nelze otevfit ani okénka, aby
bylo mozno vyvétrat. Kuridznéjsi je situace, kdy do tramvaje prsi, ale i toto je obcas
k vidéni. Uzit si cestovani v situaci, kdy se nemtzete v prazdné tramvaji ani posadit, nebot’
plySové sedacky jsou promocené a ze stropu na hlavu kape voda, opravdu neni dobrou
vizitkou a ur¢ité nepfisp&je ke zvyseni uzivatell vefejné dopravy. K napraveé staci disledné
¢isténi vnittkl vozl (a postupnd vymeéna za vozy s omyvatelnymi plastovymi sedackami),
nastaveni a dodrzovani teplotnich limitl pro cestujici uvnitf spoji a vyrazeni vozidel
V havarijnim stavu. Ke komfortu pifi cestovani vSak patii i vybavenost zastavek
a prestupnich uzll. Protoze jsou vV Brné néstupni ostrivky na tramvaje pfevdzné uprostied
vozovky, nebyvaji kryté pfistfesky. LepSi situace je u zastavek autobusovych
¢i trolejbusovych, 1 kdyz ani tam to neni zdaleka pravidlem. Za zminku stoji naptiklad
prestupni uzel na Kone¢ného namésti. Kiizi se zde trati tramvajové smérem z centra mésta
po ulici Veveti dale do Zabovtesk, Komina, Bystrce, dal§i smérem na Kralovo Pole —
Technologicky park a také trolejbusové linky ¢islo 25 jedouci pies celé Brno ze zastavky
NovoliSeniska do Starého Liskovce na Osovou a 26 z NovoliSeiiské na Kamenny vrch.
Nejen Ze neni na Zadné ze zastavek pristieSek, ktery by mohli cestujici vyuZit pfi neptizni
pocasi, ale k jednomu z tramvajovych ostruvki neni ani ptechod pro chodce, piestoze je

tato ulice velmi frekventovana.

Mésto Brno ve spolupréci s Jihomoravskym krajem a dopravnim podnikem by stanovilo
konkrétni dny, kdy by byla provozovéna integrovana doprava a méstska hromadné doprava
zdarma. V ramci pilotniho projektu by byl stanoven jeden den ¢tvrtletné — naptiklad 1. 3.,
1.6.,1.9.a1. 12, kdy by bylo cestovani v ramci brnénské dopravy zdarma, aby se mohli
s vyhodami méstské dopravy seznamit i ti, kdo jsou k tomuto zplsobu cestovani skepticti,
a mohli se pfesvédcCit o jejich kvalitach. Piedpokladanym piinosem pro mésto by bylo 1
snizeni poc¢tu osobnich automobilll a zatéze na zivotni prostiedi a naristu poctu uzivatela
vetejné dopravy. Informacni a vzdélavaci kampan by byla vedena prostiednictvim

billboardt (umisténych na pfijezdovych komunikacich do Brna), reklamy v regionalnich
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radiich, v regionalnich denicich, spott ve vysilani regionalni televize BTV a vefejnopravni

televizi napiiklad v programu Udalosti v regionech.

Naptiklad v Praze se uvazuje i o sniZzeni ceny za ptedplatni kupony, cilem je planovany
narast poctu uzivatelll vefejné dopravy. Nyni je cena za roc¢ni predplatni kupdn stanovena
ve vysi 4 750,- CZK, tedy stejné jako v Brné€, a¢ je Brno nepomérné mensi a cestujici zde
nemohou vyuzit komfortu metra. Cena piedplatniho kuponu v Praze tedy bude po slevé
3650,- CZK (rozdil 1 100,- korun). V ramci vzdélavaci kampané Ize ruznymi vyhodami
motivovat i cestujici vefejnost v Brné (Byznys zpravy. Lidovky, ©2015). Soucasti
kampané by byla spoluprice s nejvétSimi brnénskymi zaméstnavateli, ktefi by v ramci
benefitli @ motivace poskytované svym zaméstnanciim poskytovali prispévek na piedplatné
jizdenky. Zaméstnavatelé, ktefi by poskytovali ptispévek na MHD, by jako protihodnotu
meli moZnost umistit reklamu na své vyrobky ¢i sluzby do vozi hromadné dopravy ¢i

na zastavky a dopravni uzly dle vybéru a rozsahu piispévku.
Odhad naklada:
- naklady na billboardy (10 kust): asi 61 000,- CZK / mésic
- naklady na reklamu v radiich: asi 60 000,- CZK / mésic
- naklady na spoty v regiondlni televizi: 140 000,- CZK / mésic
- naklady na pracovni silu asi 100 000,- CZK / mésic
Celkové naklady: 361 000,- CZK / mésicné

Prostfedky na financovani kampané moZno rovnomérné rozdélit mezi Statutarni mésto
Brno a Dopravni podnik mésta Brna. Termin realizace informa¢ni kampané od 1. zati 2015

do 31. prosince 2015.
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VEREJNOU DOPRAVOU RYCHLE,
BEZPECNE A KOMFORTNE :)

=|m|m]=]

Obr. 18. Ndvrh plakdtu na kamparn
Zdroj: Clip project, ©2007-2014, TJ Favorit

Brno, ©2007, vlastni zpracovani

5.4 Projekt ,,Uly na sti‘eSe nadrazi*

Kvalita ovzdu$i v Brné€ je dlouhodobé& neuspokojiva, horsi uz je jen v Praze a Ostrave.
Podle méfeni z roku 2010 je 50% uzemi mésta zatazeno dle platnych vyhlasek mezi oblasti
se zhorSenou kvalitou ovzdusi, to znamend, Ze zde dochazi k prekracovani zakonnych
limith znecisténi.

Mezi nejveétsi znecCiStovatele patii automobilova doprava. V dopravné silné zatiZzenych
lokalitach, k jakym bezesporu brnénské prednadrazi patii, stoupa podil zejména prasného
aerosolu (prachové ¢astecky mensi nez 10 mikrometr() a také oxidu dusiku (NO2). Prasny
aerosol (PM10) ohroZuje piimo zdravi ¢loveka, hlavné jeho plice, a mohou se na néj vazat
1 toxické latky. To méa ovSem za nasledek nejen rliznd onemocnéni plic, napt. bronchitidou,

ale 1 onemocnéni rakovinou a dal§imi nemocemi. Oxid dusiku ohroZuje hlavné rostliny

(Ekoporadna, ©2015).
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Kvalita ovzdusi je v Brn¢ sledovdna na péti monitorovacich stanicich: Brno — Vystaviste,
Brno — Svatoplukova, Brno — Zvonatka, Brno — Lany a Brno — Arboretum. Nejblize
k centru Brna a brnénskému nadraZi je pravé stanice na Zvonaice. V sobotu dne 28. unora
2015, kdy dopravni provoz nedosahoval takové intenzity jako Vv pracovni dny, byly
naméfeny hodnoty znecisténi na stupni ¢islo 3, mirné znecisténé (Imisni monitoring,
©2010). Dalsi zajimavy udaj ptineslo sledovani ovzdus$i ve mésté v roce 2013, v jehoz
priabéhu Brno dvojnasobné piesdhlo pocet dni, po které smi byt legalné piekrocen limit
polétavého prachu, coz je dle smérnic Evropské unie 35 dni vroce (Ceska televize,

©1996-2015).

Jedna z moznosti, jak sledovat Cistotu ovzdusi v okoli dopravné siln¢ zatizenych mist, je
pouziti biologickych indikatort. Mezi takové indikatory patii napiiklad i vCely, které jsou
na Cistotu ovzdusi velmi citlivé. Pro ¢lovéka jsou véely dulezité i jinak. Kromé vSeobecné
znamych produktti vcel jako je med, vosk ¢i propolis zajistuji opyleni az 70% zivotné
dalezitych rostlin (Reiffeisen Stavebni spofitelna, ©2015). Bohuzel pocet vcelstev ve svéte
neustale klesa nejen vinou nemoci (varroa), ale hlavné necitlivym pfistupem zeméd¢lct,

pouzivajicich k ochrané plodin pesticidni roztoky, které véely ve velkém hubi.

Celosvétovym fenoménem se stava v poslednich letech tzv. urban beekeeping (Reiffeisen
Stavebni spoftitelna, ©2015), tedy chov vcel ve méstech. Velstviim se zde velmi dobte
dafi, podle dosavadnich zkuSenosti jsou vynosy medu vyssi a véely 1épe prezimuji. Uly se
ve méstech umist'uji nejéastéji na stiechach budov, coz ma hned né€kolik vyhod — nejsou
ruSeny meéstskym provozem, nemusi se pro postaveni Ul hledat vhodny prostor
v meéstskych parcich, ale hlavné neohrozuji pfi vyletu obyvatele. VEela 1éta ve vysce 30 az
50 metrti nad arovni terénu. Nedostatek potravy ve méstech vceldm nehrozi, nebot’ jsou
tam parky, sady a zahrady s riznorodym slozenim rostlin a nepouzivaji se zde pesticidy.
ZkuSenosti s péstovanim vcel na stiechach maji napiiklad v Patizi — Opera Garnier jiz
od roku 1983, v New Yorku, v Londyné¢, Hamburku, ale také v Praze, v Brn¢ na hotelu
International a své uly na stfeSe ma i Univerzita Tomase Bati ve Zling, kam byly umistény
v ¢ervenci 2013 z diivodu dlouhodobého monitorovani kvality zivotniho prostiedi. Projekt
je realizovan ve spolupraci UTB a Ceského svazu véelaiti ve Zlingé (UIOZP Aktuality,
©2005-2015).

Umisténi alt na stfeSe brnénského nadrazi nebo Vv jeho blizkosti by pomohlo
k monitorovani ovzdusi v této lokalité. Nejedna se o monitoring okamzity, ale dlouhodoby,

nebot’ Cistotu ovzdusi kromé zdravotniho stavu vcel l1ze sledovat hlavné z jejich produktl —


http://ovzdusi.brno.cz/monitor/?datumgrafu=2015).%20(Imisní
http://ovzdusi.brno.cz/monitor/?datumgrafu=2015
http://ovzdusi.brno.cz/monitor/?datumgrafu=2015
http://ovzdusi.brno.cz/monitor/?datumgrafu=2015
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medu, pylu a vosku a to laboratorn¢ na pfitomnost nezadoucich latek. U nas takové
rozbory provadi naptiklad Vyzkumny tstav vcelatsky v Dole (u Prahy). VEely maji dolet
do péti kilometr a v této vzdalenosti od brnénského hlavniho nédrazi je celd fada parka
a sadtl (Petrov, Spilberk), kam by mohly 1état za potravou. Pé¢i o tly by mohl zajistovat

Cesky svaz vé&elait, organizace Brno, ktery ma dostatek odborniki i zkusenych véelatd.
Néklady na projekt
- 3x nastavkovy ul standard zatepleny, pofizovaci cena asi 5 400,- CZK (dle vyrobce)

- osazeni tii ali vcelami (v¢ela kranska) — oddélek do jednoho Ulu (5 ramecka

s matkou) - 4 200,- CZK
Predpokladané nédklady celkem: 9 600,- CZK

Na nédkup 0l je mozno vyuzit i dotace, coz vyplyva z natizeni vlady ¢. 197/2005 Sb.
platném znéni (Vcelafstvi, ©2015). Piijemnym vysledkem chovu vcel by kromé
monitorovani ovzdusi byl i med, dle roku a snisky 10 az 40 kilogrami na vcelstvo, ktery

by mohl obohatit jidelni¢ek ne¢které mateiské Skoly ¢i domova diichodct.

5.5 Hodnoceni projekta respondenty

V ramci dotaznikového Setfeni probehlo i hodnoceni projektt respondenty, kteii byli
s jednotlivymi navrhy stru¢né sezndmeni. Z piedstavenych projektl méli vybrat ten, ktery
se jim libil nejvice a potom ten, ktery je nezaujal. Ke kazdé odpovédi byli respondenti
pozadani o struény komentar. Velka vétSina respondentl vSak pouze projekty zhodnotila,
ale jiz se k nim nevyjadfila. Také bohuzel zdaleka ne vSichni respondenti v dotazniku

hodnoceni projektli vyplnili.

Z celkového poctu vyplnénych dotaznikii se k zajimavosti projektl vyjadiilo 63 osob.
Nejvice je zaujal projekt na nakup piedplatnich kuponti pies internetové stranky, aniz by
bylo nutno navstivit prodejni misto dopravniho podniku. Tento projekt vybralo jako
nejlepsi 32 respondentl (coz je 51%). Na druhém misté se libil projekt na zatraktivnéni
mestské hromadné dopravy — 18 respondentd (29%), tieti se umistil projekt zaméteny
na vyuziti méstskych kol jako alternativy k MHD — 13 odpovédi (21%). Projekt uld
na stfeSe nadrazi nezaujal nikoho natolik, aby jej hodnotil jako nejlepsi. Nekteré komentare

K projektiim:
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- Mg¢stska kola: ,,po Brné se na kole lze dostat kamkoliv*
- Predplatni kupony: ,,komfort, rychlost*

- Vice MHD a zeleznice: ,,Cetnost spojii, rychlost, ndvaznost*

Nejlepsi projekt
32
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25 -~ 13
20 -
13
15 A /
10 A /
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0 T T T
mestzka kola predplatni vice MHD a uly nastiese
kupony zeleznice

Obr. 19. Graf - Hodnoceni projektii — nejlepsi projekt

Zdroj. viastni zpracovani

Poradi projektt, které respondenty nezaujaly je naledujici: nejméné¢ opét zaujal projekt alit

na stieSe poctem 34 respondentti (54%). Dalsi poradi bylo jiz téméf vyrovnané, 11

respondentt zvolilo zatraktivnéni vefejné dopravy (17%), 10 z nich (16%) vybralo projekt

méstskych kol a 8 povazovalo za nejméné zajimavy rojekt na nakup predpaltnich kuponti

ptes webové stranky (13%). Nekteré komentate k projektim:

- Mgstska kola: ,,myslim si, Ze tento zptisob dopravy vétsina lidi nevyuzije*

- Uly na stfese: ,, chudinky vcely* nebo ,,Brno neni tak moc znecisténé*
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Nejméné zajimavy projekt
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mestska kola piedplatni vice MHD a uly na stiese
kupony Zeleznice

Obr. 20. Graf - Hodnoceni projektii — nejméné zajimavy projekt

Zdroj: vilastni zpracovani
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ZAVER

Statutarni mésto Brno je dulezitym centrem nejen pro jeho obyvatele ¢i pro region, ale
vyznamnou roli hraje i v kontextu Ceské republiky &i Evropy. Systém vefejné dopravy je
uzce propojen sdopravou regiondlni a potazmo s evropskou prostiednictvim
transevropskych zelezni¢nich koridorii. Z tohoto divodu je kladen daraz na kvalitu,
efektivitu a spolehlivost dopravni obsluZznosti, ktera musi spliiovat uré¢ita kritéria. Jednim
ze stézejnich aspekti je udrzitelnost systému, predevSim Setrnost a ohleduplnost

k zivotnimu prostiedi, ale i jiné faktory, naptiklad ekonomické.

Hlavnim cilem diplomové prace bylo nezaujaté a nezavislé porovnani tfi variant feSeni
zelezniéniho uzlu Brno — varianty nulové (beze zmeény), dale varianty nadrazi
pod Petrovem a nadrazi U feky (jizni centrum). Pfi zkoumani zdrojii a sbéru udaji
a informaci bylo zjisténo, ze a¢ bylo zpracovano mnoho variant a studii nejen k planované
relokalizaci nadrazi do jizniho centra, ale i pod Petrovem ¢i navrhy na modernizaci
a rekonstrukci stavajicitho Zelezni¢niho uzlu, statutdrnim méstem Brnem nebyly Zzadné
alternativy k prosazovanému nadrazi U feky uvazovany. Dil¢i cil — posouzeni a ndvaznost
vetejné¢ dopravy na umisténi nadrazi U feky a porovnani Casii dojezdnosti do vybranych
lokalit Brna nebylo mozno zcela naplnit. Z dostupnych zdroji nebylo mozno ptesné ovérit
deklarovanou dobu trvani cesty z nového nadrazi do stanovené lokality, nebot’ podklady,
ze kterych studie pfedpokladanych casovych a dojezdovych vzdalenosti vychézela,
neobsahovala primarni data, ale pouze vysledky analyzy. Redlné udaje tedy nelze provétit,
protoze nelze zjistit zdroj iidaji. Data uvadéna v analyze nejsou v souladu s jizdnim fadem.
Proto se neda jednoznac¢né uréit, jak zasadné se Casy dojezdnosti prodlouzi nebo zkrati.
Nelze tedy ptesné odhadnout dopad pfesunu nadrazi na dopravni obsluznost mésta Brna.
Soucasné pokryti Uzemi mésta méstskou hromadnou dopravou a jeji napojeni
na integrovany dopravni systém je v Brn¢ a Jihomoravském kraji na vysoké urovni, je
velice popracovany. Systém se neustale vyviji, zlepSuje a modernizuje. Projekty, které jsou
soucasti diplomové prace, jsou Setrné k Zivotnimu prostedi a jejich cilem je nabidnout
cestujicim vétsi komfort €i jiné alternativy cestovani, ale predevsim zvysit poCet uzivatela
vetejné dopravy na ukor dopravy osobni.

Dotaznikové Setfeni bylo vedeno mezi dvéma nezavislymi skupinami respondentd. Obé

skupiny vSak odpovidaly na stejné otazky, jez se tykaly uvazovanych variant nadrazi

a mestské hromadné dopravy v Brné a hodnoceni projekti diplomové prace. Odpoveéd
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na vyzkumnou otazku, jakd varianta presunu néadrazi je preferovana uzivateli
integrovaného dopravniho systému a méstské hromadné dopravy, vyznéla jednoznacné
ve prospéch umisténi nadrazi co nejblize v centru Brna. Respondenti dojizdéjici z regionu
preferuji zachovani a modernizaci stavajiciho nadrazi a brnénsti obcané, jez se
dotaznikového Seteni ucastnili, téméf stejnou mérou modernizaci a zachovani nadrazi
vcentru a variantu pod Petrovem. Zasadnim zjiSténim je skuteCnost, Ze vétSina
respondentti nedokaze posoudit navrhované varianty, protoze nemaji dostatek ucelenych
a objektivnich informaci 0 jednotlivych variantach, ale piesto preferuji nadrazi blize
k centru, tedy pod Petrovem. Na internetu jsou dostupné informace riznych skupin, které
»lobuji* za jednotlivé varianty, tu svoji prosazuji a druhou hani. Chybi vSak posouzeni
nezavislou a nezaujatou stranou, aby se béZzny ob¢an v problematice orientoval a dokazal

se rozhodnout. Obzvlasté pokud by mélo o pfesunu nadrazi probéhnout dalsi referendum.

Stanovenou hypotézu, zda je statutarnim méstem Brnem opravnéné prosazovana varianta
nadrazi U teky jako nejlepsi, se nepodafilo ani potvrdit ani vyvratit. Pro relevantni
posouzeni presunu nadrazi pod Petrov nenechalo mésto Brno vypracovat zadné
architektonické nebo urbanistické studie ani studii proveditelnosti. Jakakoli smysluplna
varianta feSeni modernizace Zelezni¢niho uzlu v Brné je vSak leps$i nez necinnost
a handrkovani. Pomineme-li snahy o pfesun ¢i modernizaci centralniho nadrazi v historii,
soucasna ,,kauza“ nadrazi v Brné¢ muze byt datovana od roku 2002, kdy bylo o nutnosti
ptestavby rozhodnuto dosud platnym usnesenim vlady. NemozZnost najit kone¢né teSeni, to
nejlepSi pro Brno, a toto feSeni také prosadit a zacit kone¢né S realizaci projektu neni
nejlepsi vizitkou nejen pro mésto Brno, ale i pro celou Ceskou republiku. Mohla by nastat
situace, Ze kvili nepfipravenosti a nespolehlivosti zmizi Brno z planované transevropské

dopravni zelezni¢ni sité.
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arch. architekt
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atd a tak dale

atp. a tak podobné
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CEF Connecting Europe Facility

CNG Compressed Natural Gas

CSc. kandidat véd

CZK Ceska koruna

¢. ¢islo

CR Ceska republika

CSAD Ceskoslovenské automobilova doprava
DiS. Diplomovany specialista

doc. Docent

etal. a kolektiv

GPS Global Positioning System

IDS integrovany dopravni systém

Ing. inZenyr

IPMA International Project Management Association
ISO International Organization for Standardization
JMK Jihomoravsky kraj

ks kusy

MHD meéstska hromadna doprava
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RNDr.

ROP

Sh.

S. M.
SMS
SOR
spol.
Srl

S.T. 0.
SWOT
TEN-T
fzv.

UT MMB
wi-fi

ZUB

%

miliarda

pohon na zemni plyn
obrazek

doktor

quik response

doktor pfirodnich véd
regionalni operacni program
strana

sbirka

Salomon Mayer

Short message service
typ méstského autobusu

spole¢nost

societa a responsabilita limitata

S ru¢enim omezenym

silné (strengths) slabé (weaknesses) piilezitosti (oppotunities) hrozby (threats)

transevropska dopravni sit’

tak zvany

Usek technicky Magistratu mésta Brna

bezdratové piipojeni k internetu

Zelezni¢ni uzel Brno
Paragraf

Procenta
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SEZNAM PRILOH

Pl Projekt ZUB a jeho vhodnost pro Fond soudrznosti
Pl Misto pro stojany na Méstska kola

P11 Ptestupni uzel MHD Kone¢ného namésti

PIV  Automat na jizdenky v Brn¢



PRILOHA PI: PROJEKT ZUB A JEHO VHODNOST PRO FOND
SOUDRZNOSTI

Prestavba ZFelezniéniho uzlu Broo — 1. &ast vystavby osobniho nadras™

PREHLEDNY POPIS PROJEKTU

I - Projekt a jeho vhodnost pro Fond soudrinosti

U misténi

Soudast . tranzitniho #eleznmiéniho koridom (narodni kondor) — fFelezniéni uzel
Bmao,
umisténi osobniho nadradi v prostoru dneniho nadradi Brono dolni

Struény popis

- thida zatizntelnost D4 UIC

(poiadované - zavedeni prostorove priuchodnost ULC GC
parametry)

Ugel stavhy - zkraceni jizdnich dob

(projektu) - vEtii propustnost osobniho nadrazi

- urbamisticky rozvo] mésta
- zapojeni do systému [0S a MHD

Déllka aseku

délkovi coa 3000 m v prostoru Felezniéniho uzln Broo

Hlavni price {éasti
stavhy)

- wybudovani noveho osobniho nadrazi na mosini konstruke:

- realizace 6 ks ostrovnich nastupist’ o 12 hmnach v délee 400 m

- vybudovani noveho kolejisté véemné spodku, swviiku a kolejoveho
napajeni, realizace napdjeni, sdélovaciho a mbezpecovaciho mfizeni.

- wybudoviani bezbaniérovych pristupd pro cestujici véctné odbavovacy
haly a vefeiné 1 nevefejne éasti vypravni budovy

Naklady
{bez DPH)

Celkove naklady:
258 99 mil. EUR

Poiadovand finanéni pomoc ve vyl
82% = celkowych nakladi:

221,38 mil. EUR

poecdity kurz 33,04 KAEUR ze dne 9.3 2004

¥liv na Fvotni

Maklady omezujici dopady na Zivotni prostfedi 3.1 % - 8,03 mil. EUR

prostiedi z celkovyeh mvestiénich nakladi.
Casovy plin Postup Jiz realizovino | Fahdjeni | Predpoklidane
{anw'ne) dokonéeni

Studie proveditelnost Ano 92003 (12004
ElA Ne (/2004 52005
Koordinaéni studie Zel. uzlu Ano 1 1/2002 (2003

Brmao
Pripravna dokumentace Ne 052004 0272005
Projekt stavby Ne 122005 (9F 2006
Realizace Me (2006 %2010

Zdroj: Ministerstvo dopravy, ©2006-2015



PRILOHA P 11: MISTA PRO STOJANY NA MESTSKA KOLA

Informacni kanceldai DPMB, dopravni uzel Ceska — Jostova. Mozné misto pro umistént

stojanu na Mestska kola.

Zdroj: vlastni zpracovani

Hlavni ndadrazi Brno. Mozné misto pro umisteni stojanu na Mestska kola

Zdroj: viastni zpracovaini



PRILOHA P I11: PRESTUPNI UZEL MHD KONECNEHO NAMESTI

Prestupni uzel Konecného nameésti, zastavky bez pristresku

Zdroj: vlastni zpracovani

Prestupni uzel Konecného nameésti, nastupni ostriivek bez prechodu pro chodce

Zdroj: vlastni zpracovani



PRILOHA PIV: AUTOMAT NA JiZDENKY V BRNE

Automat na jizdenky MHD Vv Brné na bezkontaktni karty

Zdroj: viastni zpracovani.



