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ABSTRAKT

Tato bakalatska prace je zamétena na problematiku situaci profesni obrany (déle jen PrO)
v souvislosti s automobilem a v prostiedi primyslu komer¢ni bezpe¢nosti (dale jen PKB).
V teoretické cCasti jsou specifikovany zakonné normy, pracovni pozice vyuzivajici
automobil, v ramci PKB. Jsou analyzovany nejcastéjsi situace PrO, které souvisi
s automobilem a s pracovniky PKB. V praktické ¢asti jSOu popsany uspésné a neuspésné
zpusoby feSeni nékterych situaci PrO v souvislosti s automobilem a navrzeny zakladni

zpusoby feseni situace PrO v souvislosti s automobilem.

Klicova slova: profesni obrana, automobil, PKB, ptepadeni, obrana

ABSTRACT

This bachelor thesis is focused on issues of professional defence situations (hereinafter
referred to as PrD) in connection with automobiles and in the commercial security industry

(hereinafter referred to as CoSl).

In the theoretical section, legal norms and work positions utilizing automobiles are speci-
fied in terms of CoSl. There is also an analysis of the most common PrD situations related
to automobile use and CoSI workers. In the practical section, successful and unsuccessful
ways of solving some PrD situations involving automobile use are described, along with

suggested elemental methods for solving them as well.

Keywords: profession defence, car, CoSl, assault, defence
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UvVOD

Automobily jsou v dnesnim svété nezbytnou zalezitosti a tato skutecnost se nevyhyba ani
PKB. V problematice vyuzivani automobilti v ramci PKB se budeme zabyvat nékolika
paragrafy, které musi pracovnik PKB znat. Jednd se o nutnou obranu, krajni nouzi a zadr-
zeni, kterd jsou v PKB nezbytnosti, ale také musi znat zdkon o silni¢énim provozu, aby pra-

covnik PKB vyuzivajici automobil mohl plnit své pracovni povinnosti.

Tématikou se zabyvame diky osobnimu zdjmu o moZznosti vyuziti automobilu v ramci
PKB, a také diky nedostatku dostupnych informaci k dané problematice. Vypracované
metodiky postupii pro ptipad mimofadnych udalosti maji pouze v konkrétnich spole¢nos-
tech, které se vyuzivani automobilu v ramci PKB zabyvaji, avSak €asto chybi uceleny po-
hled na danou problematiku. Snahou je vytvofit praci o problematice vyuziti automobilu

v rdmci PKB, kterd by mohla slouZit k informovani odborné i laické vetejnosti.

Zajima nas, které pracovni pozice vyuZzivajici automobil se nejéastéji dostavaji do krizo-
vych situaci, hypoteticky se jednd 0 pracovnika ptepravy hotovosti nebo cenin, mén¢ jiz
soukromého detektiva, nebo kuryra. Tuto hypotézu si v zavéru prace vyvratime, nebo po-

tvrdime.

Cilem prace je seznameni Ctenafe s problematikou automobilu v ramci PKB, hlavné zpra-
covat moznosti zlepSeni obrany v automobilu v ramci PKB, také navrhnout zakladni poza-

davky na znalosti a dovednosti, které jsou nezbytné pro provadéni dané ¢innosti.

Problémem pii tvorbé prace byl nedostatek materialti zabyvajici se danou tématikou, nebo
neaktudlnost dané literatury. Bylo proto nezbytné dané informace analyzovat, posoudit a

nasledné syntetizovat jako konkrétni informace.

V prvni kapitole teoretické Casti se seznamime se zaklady pravniho prostfedi celé proble-
matiky, kde si ukdazeme zékladni paragrafy, které se nas dotykaji. Dale v prvni kapitole si
nastinime zakladni terminologii, ktera se v PKB pouziva. Tato terminologie je zde uvedena
pro jednotné chapani problematiky. Ve druhé kapitole si pfedstavime jednotliva povolani,
kterych se dand problematika dotyka a jejich vybaveni. Piedstavime si typy automobild,
které se v PKB vyuzivaji, riziko slepého uhlu ve zpétnych zrcatkach a vyhody kamerového
systému v automobilu. Na zavér kapitoly si pfedstavime rizikova mista, kde by mohlo dojit

Kk pfepadeni a moznosti samotného ttoku.
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V praktické c¢asti, konkrétné ve tieti kapitole prace si predstavime tii pripady piepadeni
prevozu penézni hotovosti. Prvni pfepadeni, kdy pachatelé méli pocetni i palebnou pievahu
a diky dobrému planu bylo uspésné. Druhé prepadeni, kdy se podafilo diky chybam pacha-
telll osadce vozidla z mista v ¢as uprchnout a zachranit tak prevazenou penézni hotovost.
Tteti prepadeni, bylo uspésné diky kombinaci chyb a individudlniho selhdni. V posledni
kapitole si navrhneme moZnosti aktivni obrany a pasivni ochrany, aby se snizila pravdépo-

dobnost Uspéchu dalsiho ptrepadeni
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|. TEORETICKA CAST
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1. ZAKONNE NORMY A TERMINOLOGIE

Prvni kapitola se zabyva zékladnim ptehledem zakond, S nimiz se mize pracovnik PKB
potkat v ramci své prace v souvislosti s vyuzivanim automobilu. Pracovnik prumyslu ko-
mercni bezpeCnosti se jist¢ setkd s vyuzitim krajni nouze, nutné obrany, které jsou
v Trestnim zakoniku. Dale se jisté setka s paragrafem 76 odst. 2 z Trestniho fadu. S témito
zakonnymi normami se jisté setka kazdy pracovnik primyslu komeréni bezpecnosti, ale
také se s nimi miZe setkat 1 béZzny obcan. Ve specifiku profesi, které vyuzivaji ke své ¢in-
nosti automobil, nesmi chybét zakladni piehled pravnich norem, které vyuziti automobilu
na vetejnych silnicich upravuji. Neznalost tohoto zdkona by mohla byt pro takového pra-

covnika osudna.

1.1. Zakonné normy

V ramci PKB je absence jakéhokoliv zédkona o soukromych bezpecnostnich sluzbach, proto
pracovnici PKB vyuzivaji zdkonné normy pro SVou ¢innost v rdmci béZznych zakont. Tato
kapitola se zabyva zakladnimi ptehledy zakonnych norem potfebnych vramci PKB
vV ramci automobilu. Jedna se o zékladni pravni predpisy, které mohou byt uplatnény pti
fesSeni situace profesni obrany, ale také sebeobrany. Jelikoz se prace zabyva profesni obra-
nou hlavné v ramci automobilu, jsou zde také uvedeny zakladni pravni normy pro fizeni
automobilu, hlavné povinnosti fidiCe, ale také mozné postihy, které mu hrozi, pokud nebu-

de tyto pravni normy dodrZovat.

1.1.1. §28 Krajni nouze, zikon ¢. 40/2009 Sb. Trestni zakonik

., (1) Cin jinak trestny, kterym nékdo odvraci nebezpeci primo hrozici zajmu chranénému

trestnim zdakonem, neni trestnym cinem.

(2) Nejde o krajni nouzi, jestlize bylo mozno toto nebezpeci za danych okolnosti odvratit

vevr

ktery hrozil, anebo byl ten, komu nebezpeci hrozilo, povinen je snaset. “ [8]

Krajni nouze (dale jen KN) je vedle nutné obrany (dale jen NO) dalsi stézejni paragraf.
Tento paragraf ale nefesi napadeni ¢lovéka jinym Clovékem, nefesi Gtok, ale fesi nebezpe-
¢i, které by mohlo zplsobit jak materidlni Skody, tak ztraty na Zivotech.

Prvni odstavec vymezuje samotnou piisobnost paragrafu. Jinymi slovy tikd, co ob¢an, nebo

zaméstnanec PKB, smi a nesmi. Jedna se o paragraf vylucujici protipravnost. Jinak fe¢eno
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pokud pracovnik PKB ucini néco protipravniho, aby odvratil nebezpeci, nejedna se o trest-
ny ¢in. [1]

Priklad: Pri prepravé penézni hotovosti je kuryr prepaden. Protoze utocnik nebyl schopen
Vyradit z provozu automobil, kuryr se SnaZil odjet z mista prepadeni rychlou jizdou, pri
které prekrocil maximalni povolenou rychlost. Tudiz se dopustil prestupku proti Zakonu o

silnicnim provozu. Aviak diky tomuto paragrafu se nemusi obavat postihu ze strany PCR.

Druhy odstavec vymezuje, kdy se o KN jedna a kdy ne. Nejdilezitéjsi ¢asti odstavce je
posouzeni miry zpusobené skody. Pokud vyuzijeme dfive zminény ptipad, tak kuryr jedna
dle KN, jelikoZ nebezpeci, které hrozilo, bylo znatelné vyssi, nez Skoda (naptiklad prekro-
¢eni povolené rychlosti) kterou zptlisobil. Mezi nebezpeci, které hrozilo, mizeme zatadit:
smrt kuryra, dale odcizeni piepravované zasilky, ale také smrt nezicastnénych osob (napf.
kolemjdoucich ob¢anil) a jim zptisobena $koda je jasné mensi. Skoda, kterou zpusobil je

jen finanéni ohodnoceni daného ptestupku.

Aby to nebylo stale jen o ¢lovéku, tak nebezpeci miize hrozit od vice zdroji. Nebezpeci

muze hrozit od téchto zdroji: pfirodni zivly, zvitata.

Priklad: Kolemjdouci obcan uvidi horet rodinny diim a z okna se vyklanéjici malé dite.
Aby pomohl ditéti tak vyleze na zaparkovany automobil a poskodi tim strechu. Nicméné
dité zachrani. I v tomto pripadé se jednda o KN, dotycny obcan nemél jiny zpiisob jak za-

chranit dite. Lidsky Zivot je cennéjsi nez automobil.
1.1.2. §29 Nutna obrana, zakon ¢. 40/2009 Sb. Trestni zakonik

..(1) Cin jinak trestny, kterym nékdo odvraci primo hrozici nebo trvajici vitok na zdjem

chranény trestnim zdkonem, neni trestnym cinem.
(2) Nejde o nutnou obranu, byla-li obrana zcela zjevné neprimérend zpiisobu utoku. ““ [8]

Jedna se o stézejni paragraf, kdy se bézny obCan dostane do situace, kde se musi aktivné
bréanit Utoku. Timto paragrafem se také tidi i pracovnik PKB, a to jak v situaci profesni
obrany, tak v piipadé sebeobrany, kdy se také brani utoku. Utokem je protipravni jednani
proti zajmu chranéného trestnim zakonem, jez je vyvolano protipravnim jednanim, jako
umyslné protipravni jednani ¢lov€ka, nebezpecné urcitou merou pro spolecnost, které

ohrozuje spoleéenské vztahy chranéné trestnim zakonem. [1]

U NO je nutné si pamatovat, Ze je zde odraZen utok a to jak utok od jednotlivce, skupiny,

ale také i od zvifete. Utok zvitete je rozdélen mezi NO a KN (viz Krajni nouze). Aby titok
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zvitete spadal pod nutnou obranu, musi byt dané zvife posStvano uto¢nikem, neboli toto

zvite slouzi jako ,,zbran“ daného utoc¢nika.

Dany utok nemusi jesté probihat, tudiz dle litery zakona trvat, ale staci, aby utok ,,pfimo
hrozil“. Zde mizeme ve stresové situaci narazit na problém rozliSeni, zda utok opravdu
hrozil, nebo hrozil jenom zdanlivé. Pokud by utok hrozil zdanlive, tak neni naplnéna pod-
stata NO a obrance se nevédomky dopousti utoku na cizi osobu sam. V piipad¢, ze utok jiz
trva, neni pochyb o naplnéni podstaty NO. V posledni dobé¢ se také objevilo n¢kolik ptipa-
da, kdy obrance branil vyloupeni svého domu a v momenté kdy dani pachatelé, tedy
V nasem piipad¢ lupici, byli jiz na Gtéku a doty¢ny obrance na né pouzil naptiklad stielnou
zbran. V takovém ptipad¢, kdy uto¢nik jiz prcha nelze uzit NO, jelikoZ neni splnéna ona
cast, Ze utok musi pfimo hrozit nebo trvat. Nicméné zde se jednd o spornou ¢ast, jelikoz
obrance nemuze védét, zda doty¢ny neni ozbrojen a na svou obranu tuto zbran nepouzije.
[1]

Priklad: Prepravce penéz, jenz prevazi hotovost do bankomatu, je prepaden utocnikem,
ktery je vybaven palnou zbrani. Utocnik nékolikrat vysteli, ale nezasihne. Zde miize pre-
pravce stielbu opétovat. Pri stielbé zasdhne titocnika a zrani jej na ruce. Utocnik se po-
kousi v utoku pokracovat mirenim na prepravce a prepravce pokracuje ve strelbé a znovu
jej zasahne. I presto, Ze utocnik jiz podruhé nepokracoval ve stielbé, je obrana stale podle
NO, jelikoz neni zcela zjevné nepriméiend. Utok trval a i Vv priipadé druhého opétovini

strelby, protoZe utocnik i pres zranéni opét miril na prepravce a pokousel se vystrelit.

Druhy odstavec upravuje intenzitu obrany. Formulace ,,zcela zjevné neprimérend“ nam
umoziuje pouzit veétsi silu, nebo také ucinn€jsi prostiedek k obran¢ nez ma utocnik
Kk atoku. Avsak neumoziiuje nam libovolnou silu obrany. Obrana musi byt vzdy silnéj$i nez
utok. Pokud by byla obrana slabsi nez utok, tak takova obrana je neti€inna, v ptipad¢ stejné
silné obrany jako utok, dochazi k patové situaci. Pouze v ptipadé€, kdy obrana je silngjsi,

nez utok dochézi k vyhte obrance.

1.1.3. §150 Neposkytnuti pomoci, zakon ¢. 40/2009 Sb. Trestni zakonik

. (1) Kdo osobé, ktera je v nebezpeci smrti nebo jevi znamky vazné poruchy zdravi nebo

Jjiného vazného onemocneéni, neposkytne potiebnou pomoc, ac tak miize ucinit bez nebezpe-

¢

¢i pro sebe nebo jiného, bude potrestan odnétim svobody az na dveé léta. *
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., (2) Kdo osobé, ktera je v nebezpeci smrti nebo jevi znamky vazné poruchy zdravi nebo
vazného onemocnéni, neposkytne potiebnou pomoc, ac je podle povahy svého zaméstnani
povinen takovou pomoc poskytnout, bude potrestan odnétim svobody az na tri léta nebo

zdakazem cinnosti. ** [8]

Tento paragraf se mize dotknout vSech obCant a ne jen pracovniki PKB. Text paragrafu
hovoti, ze kazdy obcan je povinen poskytnout pomoc, pokud je v jeho blizkosti zranény,
nebo nemocny ¢loveék. Nicméné, jiz neni feceno jakou pomoc. Také nam hovofi, Ze nejsme
povinni tuto pomoc poskytovat, pokud by nam ptitom hrozilo nebezpeci, nemizeme tedy
byt potrestani, pokud bychom neposkytli pomoc. Jelikoz, zakon neuvadi, jakou pomoc
musime poskytnout, a pokud nehrozi doty¢nému piimé nebezpeci, nebo si nejsme jisti, ze
nehrozi nebezpeci nam, mize byt za poskytnuti pomoci povazovano i ptivolani pomoci

(naptiklad zachranné sluzby, nebo policie).

Priklad: Pri prevozu financni hotovosti na doplnéni bankomatu, je osadka transportu
svedkem vazné dopravni nehody. Zde musi velitel prepravy uprednostnit lidsky Zivot, pred
penézni hotovosti. Idealni pro néj je, pokud je schopen zajistit oboji. Pokud je dopravni
nehoda malého rozsahu, mize stacit, ze s pomoci operacniho strediska privolaji pomoc.
Pokud by byla nehoda velkého rozsahu a museli by sami zasahovat, tak z vozidla vystupuje
pouze jedna osoba. A plati, Ze nesmi z vozidla vystoupit 7idic, ktery musi nechat po celou

dobu bézet motor, aby byl v pripadé potizi okamzité opustit misto nehody.

1.1.4. §76 ZadrZeni osoby podezielé, zikon ¢.141/1961 Sb. Trestni rad

,,(2) Osobni svobodu osoby, ktera byla pristizena pri trestném cinu nebo bezprostredné
poté, smi omezit kdokoli, pokud je to nutné ke zjisteni jeji totoznosti, k zamezeni utéku nebo
k zajisteéni dukazii. Je viak povinen tuto osobu predat ihned policejnimu organu; prislusni-
ka ozbrojenych sil miZe téz predat nejblizsimu utvaru ozbrojenych sil nebo spravci posad-
ky. Nelze-li takovou osobu ihned predat, je treba néekterému z uvedenych organii omezeni

osobni svobody bez odkladu ozndamit. ** [7]

Paragraf §76 zadrZeni podezielého, ma celkem 6 odstavcili, nicméné pro pracovniky PKB,
ale také pro bézné obcany je uréen pouze 2 odstavec. Ostatni se tykaji pravomoci statnich

slozek. Odstavec 2. je napsan celkem srozumitelng, nejlépe to ptjde vysvétlit na ptikladu.

Priklad: Osobni strazce pri ochrané svého klienta zneskodni utok, ktery byl proveden

Vjeho domé, pricemz zadrzi pachatele daného utoku. Jeho zadrZeni musi ihned oznamit
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policii a predat jej. Pokud by tak neucinil, dopousti se protipravniho omezeni osobni sv0-

body.

1.1.5. §14 Svépomoc, ziakon ¢. 89/2012 Sb. Obc¢ansky zakonik

(1) Kazdy si miize primérenym zpiisobem pomoci k svému pravu sam, je-li jeho prdavo

ohrozZeno a je-li ziejmé, Ze by zasah verejné moci prisel pozde.

(2) Hrozi-li neoprdavnény zasah do prava bezprostredné, miize jej kazdy, kdo je takto ohro-
Zen, odvratit usilim a prostredky, které se osobé v jeho postaveni musi jevit vzhledem k
okolnostem jako primérené. Smeéruje-li vSak svépomoc jen k zajisteni prava, které by bylo
Jinak zmareno, musi se ten, kdo k ni prikrocil, obratit bez zbytecného odkladu na prislusny

organ verejné moci. ““ [6]

Tato pravni norma je vyuZzivana nejcastéji v souvislosti se zadrzenim v PKB, jelikoz neni
podminéna trestnym ¢inem oproti §76 odst. 2. Trestniho tadu (viz kapitola 1.1.4.). I kdyz
§14 hovoii o dopomoci si ke svému pravu sdm, ale pracovnik PKB se nesnazi dopomoci si
ke svému pravu, ale k pravu n€koho jiného. Naptiklad pii pfepravé penéznich hotovosti
ochranuje vlastnické pravo n¢koho jiného. Avsak k provadéni ptevozi, nebo k dal§im cin-
nostem v ramci PKB jdou prava skute¢né¢ho vlastnika delegovana na spolecnost, ktera za-
jistuje pievoz nebo ostrahu objektu. Pii uzavirani smlouvy mezi obéma subjekty dochazi
k delegovani prav na spole¢nost zajist'ujici tyto ¢innosti. A spole¢nost tyto prava pieda

svym zaméstnancim.

Samotny paragraf je velmi obecny, hovoii pouze o dopomoci si ke svym praviim sam, po-
kud hrozi pozdni zasah vetejné moci, také iikd, ze pokud takové nebezpeci hrozi bezpro-
stfedn&, mize takové nebezpedi odvratit sam. Cili pokud by hrozilo odcizeni piepravova-
nych cennosti a ndsledny uték pachatele mohu jej ,,zadrzet” a odvolavat se pravé na §14.
AvSak tato pravni norma je uplatnovana do hodnoty odcizenych zbozi 5000 K¢. Nad tuto
¢astku se postupuje hlavné podle §76 odst. 2. Trestniho fadu (viz kapitola 1.1.4.). Vice je
tedy vyuzivdna pracovniky PKB v obchodnich centrech.

1.1.6. §4 Povinnosti icastnika provozu na pozemnich komunikacich, zikon ¢.
361/200 Sb. Zakon o silni¢nim provozu
., PFi ucasti na provozu na pozemnich komunikacich je kazdy povinen:

b) ridit se pravidly provozu na pozemnich komunikacich upravenymi timto zakonem, poky-

ny policisty, pokyny osob opravnénych k rizeni provozu na pozemnich komunikacich podle
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§ 75 odst. 5, 8 a 9 a zastavovani vozidel podle § 79 odst. 1 a pokyny osob, o nichz to stano-
vi zvlastni pravni predpis, 5) vydanymi k zajisténi bezpecnosti a plynulosti provozu na po-

zemnich komunikacich* [9]

Pro pracovnika PKB, jez zajistuje pfepravu penézni hotovosti nebo cenin, mize tento pa-
ragraf, zvlasté odstavec 2, byt v rozporu s jeho nafizenim. V ptipadé zastaveni pracovnika
PKB ptislusnikem policie, mize byt vyzvan k tomu, aby opustil vozidlo a oteviel nakladni
prostor, 1 kdyz nesmi opustit vozidlo a ani otevfit ndkladni prostor vozidla. Také to muze
zkomplikovat piepravu, pokud bude fizen provoz policistou a ten muize vozidlo svést

Z ptredem vytycCené trasy a narusit tak plan piepravy.

Priklad: Vozidlo prepravy je zastaveno policejni hlidkou na provedeni silnicni kontroly.
Prislusnik policie vyZaduje vystoupeni ridice z vozidla. Pracovnik prepravy ma vSak zaka-
zano vystupovat z automobilu, ale také otevirat okna. V takovém pripadé informuji policis-
ty, zZe se jedna o prepravu penéz nebo cennosti, také je informuji o jejich zakazu otevirat

dvere ¢i okna a pozadaji o moznost provést kontrolu na policejni stanici.

Kontrola na policejni stanici, se provadi, aby se snizilo riziko pfepadeni vozidla.

1.1.7. §5 Povinnosti Fidi¢e, zakon ¢. 361/200 Sb. Zikon o silni¢nim provozu

., (f) podrobit se na vyzvu policisty, prislusnika Vojenské policie, zaméstnavatele, oSetiuji-
ctho lékare nebo straznika obecni policie vySetreni podle zvilastniho pravniho predpisu 7)
ke zjisténi, zda neni ovlivnén alkoholem

g) podrobit se na vyzvu policisty, prislusnika Vojenské policie, zaméstnavatele, oSetrujici-
ho lékare nebo straznika obecni policie vysetieni podle zviastniho pravniho predpisu 7) ke
zjisteni, zda neni ovlivnén jinou navykovou latkou, “ [9]

Tyto odstavce g a h tohoto paragrafu maji stejné nasledky, jako ten ptedchozi. V ptipadé
silni¢ni kontroly dochézi opét k rozporu mezi nafizenim policisty a nafizenim, které upra-

vuji ¢innost pracovnika pfepravy.

1.1.8. §6 DalSi povinnosti Fidice motorového vozidla, zikon ¢. 361/200 Sb. Zikon o
silni¢énim provozu

., (1) Ridi¢ motorového vozidla je kromé povinnosti uvedenych v § 4 a 5 ddle povinen

(@) byt za jizdy pripoutan na sedadle bezpecnostnim pasem, pokud jim je sedadlo povinné

vybaveno podle zviastniho pravniho predpisu* [9]
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Povinnost byt v automobilu pfipoutdn miize byt ponékud problematické pro osobniho
strazce. V pripad¢ jizdy ve mésté, kde hrozi spousta rizik, je lepsi pokud, je osobni strazce
odpoutan, aby byl schopen rychleji reagovat v ptipadé pirepadeni. Zde musi osobni strazce
resit, zda je vhodné ziistat pfipoutan nebo se odpoutat a riskovat tak zastaveni od policie.
Zastaveni neni pro osobniho strazce vhodné z né€kolika divodl. Zastavenim je naruSen
plan a muze dojit k nezddoucimu zdrZeni. Dal§im diivodem také je nemoznost vybrat nebo
také zkontrolovat misto zastaveni. V ptfipadé takového zastaveni se zvysuje riziko pro

chranéného klienta.
1.1.9. §47 Dopravni nehoda, zikon ¢. 361/200 Sb. Zakon o silniénim provozu
.S 47

Dopravni nehoda

(1) Dopravni nehoda je uddlost v provozu na pozemnich komunikacich, napriklad havarie
nebo srazka, ktera se stala nebo byla zapocata na pozemni komunikaci a pri niz dojde k
usmrceni nebo zranéni osoby nebo ke skodé na majetku v primé souvislosti s provozem
vozidla v pohybu.

(2) Ridi¢, ktery mél vicast na dopravni nehodé, je povinen

a) neprodlené zastavit vozidlo,

(3) Ucastnici dopravni nehody jsou povinni

b) oznamit, v pripadech stanovenych timto zakonem, nehodu policii; doslo-li k zranéni,
poskytnout podle svych schopnosti prvni pomoc a k zranéné osobé privolat zdravotnickou

zachrannou sluzbu,

(4) Dojde-li pri dopravni nehodé k usmrceni nebo zranéni osoby nebo k hmotné skodé
prevysujici ziejmé na nékterém ze zucastnenych vozidel véetné prepravovanych véci castku

100 000 K¢, jsou ucastnici dopravni nehody povinni
a) neprodlené ohlasit dopravni nehodu policistovi,

¢) setrvat na misté dopravni nehody az do prichodu policisty nebo se na toto misto nepro-
dlené vratit po poskytnuti nebo privolani pomoci nebo ohldseni dopravni nehody. *“ [9]
V piipadé jakékoliv dopravni nehody nastava pro pracovniky PKB problém se zvySenym

bezpecnostnim rizikem, jelikoz nejsou schopni plné plnit své povinnosti. V piipad¢ pre-
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pravy penéznich hotovosti a cenin musi v prvni fadé zajistit bezpe¢nost osob zucastnénych

pti dopravni nehod¢ a teprve poté zabezpecit prepravovany naklad.

Osobni strazce muze mit starosti 0 piepravovanou osobu, které hrozi zranéni pti samotné

dopravni nehodg, ale také miize mit starost s moznosti piepadeni pti feseni takové nehody.

Dalsim problémem pii dopravni nehodé¢ je, ze fidi¢ vozidla musi sepsat zaznam o dopravni
nehodé¢. Ridi¢ musi vystoupit z vozidla a neni schopen okamzité reagovat na krizovou situ-

aci.

Avsak jakakoliv dopravni nehoda znamena pro pracovniky PKB velké riziko i pokud by se
dopravni nehody neucastnili pfimo. Jednak se jedna o zdrZzeni posadky vozidla, ktera neni
schopna plnit své pracovni povinnosti a také se mize jednat o poSkozeni specialniho vozi-

dla se zesilenou balistickou odolnosti, jejiz oprava je velmi finanéné nakladna.

1.1.10. Ptiloha zdkona 361/2000 Sh.

V této kapitole se budeme zabyvat zakladnimi prestupky, kterych se mize fidi¢ pfi pouzi-
vani automobilu dopustit. Z tabulky Tab. 1. jsou vypustény nékteré ptestupky, které by si
mél zkontrolovat sam zaméstnavatel. Naptiklad opravnéni k fizeni vozidla svého zamést-

nance a podobné prestupky spise technického razu.

Tato tabulka je zde uvedena jako ptiklad toho, ¢eho se mize pracovnik PKB pii plnéni
svych pracovnich povinnosti dopustit. Pokud by chtél takovy pracovnik snizit riziko a za-
parkoval by pobliz mista doruéeni (napr. bankomatu, kam ma doplnit penézni hotovost) a
zaparkuje na misté urené pro osoby s postizenim, miize se stat, ze po n¢kolika zastaveni
mu bude odebran fidi¢sky pritkaz v diivodu dosazeni bodového limitu. A také po takovém

pracovnikovi mohou byt vymahany pokuty za $patné parkovani.
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Pokuta | Pokuta spravni | Zakaz
Skutkova podstata Body
blokové fizeni ¢innosti
Rizeni vozidla po poziti alkoholické-
ho napoje, nebo uzitim navykové lat- 7 0,5az 1
1 s 2500 — 20 000
Ky (do 1 promile) rok
(alkohol do 0,3 promile) 0
Rizeni vozidla ve stavu vyludujicim
zpusobilost, zptisobené pozitim alko- 1-2
7 | 25 000 — 50 000
holického népoje nebo jiné navykové roky
latky
. Odnéti svobody
Rizeni pod vlivem navykové latky 7 | - 1-10 let
az do 3 let
Drzeni telefonniho ptistroje nebo ji-
2 Do 1000 1500 -2500 | --------
né¢ho zdznamového zatfizeni
Piekro¢eni povolené rychlosti v obci 051
0 40 km/h a vice, mimo obec o 5 | - 5000 -10 000 ’ K
ro
50km/h a vice
Piekro¢eni povolené rychlosti v obci 1 6
0 20 km/h a vice, mimo obec o 3 Do 2500 | 2500-5000
mésich
30km/h a vice
Piekro¢eni povolené rychlosti v obci
o mén¢ nez 20 km/h, mimo obec o 2 Do 1000 1500 - 2500 | --------
méné nez 30km/h
Nezastaveni na signal, nebo nezasta- 1 6
veni na signal ,,stij* dany osobou 5 Do 2500 2500-5 000 oo
mésict
K tomu opravnénou
Neopravnéné stani na parkovisti (mis-
0 Do 1000 | 5000-10000 | -------
to pro 0soby s postizenim)
Stani na chodniku 0 Do 1000 2500 -5000 | -------
Neposkytnuti prvni pomoci u doprav- . Odnéti svobody

ni nehody

az na 2 roky

Tab. 1: Piehled vybranych ptestupku, jejich finanéni a bodové hodnoceni [9]
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V této kapitole jsme si ukazali zdkladni minimum pracovnika PKB ohledné zakonnych
norem, které ke své profesi vyuzivd. Rozsah zdkont se vSak lisi od jednotlivych profesi.
Nicméné tohle by mél znat kazdy pracovnik PKB, jenz ke své profesi vyuziva automobil.
Také byla v této kapitole zobrazena tabulka, v niz jsou vybrany zékladni ptestupky, za kte-
ré mize byt pracovnik v souvislosti pouziti automobilu potrestan od Policie CR. Jak je
vidét z tabulky vySe. Pracovnik PKB pii nedodrzovani dopravnich ptedpisi muze platit
zna&eni pokuty a také diky bodovému systému zavedeného v CR miize také piijit o fidi¢-

ské opravnéni.
1.2. Terminologie

Tato kapitola se zabyva zakladnimi terminy, které jsou v této praci pouzity. Jelikoz v ramci
PKB neni terminologie nijak striktn¢ definovana, nemusi se tyto terminy vzdy shodovat
S jinymi zdroji.
1.2.1. Obrana

Obranou mtizeme chapat aktivni jednani proti protipravnimu jednani jiného ¢lovéka. Ob-

rana se dé€li na dvé kategorie na sebeobranu a profesni obranu. [3]

Obrana

Sebeobrana Profesni obrana

Bojovy Bojovy Komeréni

obrana

sport systém

Obr. 1: Schéma obrany
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1.2.2. Sebeobrana

Primarnim cilem sebeobrany, je chranit sebe nebo své okoli pied protipravnim utokem.
V ramci sebeobrany, nemusime branit pouze sami sebe, nebo své zajmy (majetek, osobni
svobodu, Cest, ...), ale také mizeme stejné zdjmy branit nékomu jinému, i neznamému
¢lovéku. Oproti Profesni obrané, je zde rozdil, Ze tuto obranu neprovadime primarné pro
penize, ale vedou nas k tomu jiné hodnoty napt. Cest, snaha pomoci, snaha udélat dobry
skutek a mnoho dalsiho. V piipadé sebeobrany nam znamého ¢lovéka nas mohou vést

k takové sebeobrané nase vztahy k dané osobé. [3]

Sebeobrana

Bojovy systém

Bojovy sport

Bojové uméni

Obr. 2: Rozdéleni sebeobrany
Bojové uméni vychézi z historie, jednd se o vSestranny rozvoj fyzickych a psychickych
schopnosti. Jde o dlouhodoby rozvoj osobnosti. Bojové uméni obsahuje velkou skalu tech-
nik a také je vSechny vyucuje, mlize byt urcita ¢ast technik preferovdna na tkor jinych
technik. Uziti bojového uméni v rdmci sebeobrany neni nemoZné, nicméné to vyZaduje
dlouhodoby trénink (fadovée roky), uZiti v rdmci sebeobrany byva kolem 5 let. Pikladem
bojového uméni mizou byt naptiklad Kung Fu, Wu Shu, Kendo a dalsi. [3]

Bojovy sport je podle ndzvu uzplsoben k vychové ke sportu, a k vychové fyzickych
schopnosti, zanedbava vSak psychicky rozvoj osobnosti, pokud to neni soucéasti daného
tréninku, to vSak zdvisi pouze na doty¢ném trenérovi. V bojovém sportu jsou stanovena
pevnd pravidla, aby se docililo moZnosti porovnani jednotlivych sportovei. UZiti
k sebeobrané dochazi u bojového sportu diive jak u bojového uméni. U bojového sportu se
pohybujeme, ptiblizné¢ v dobé jednoho roku, kdezto u bojového umeéni se pohybuje fadove

v dobé 5 let. Piikladem bojového sportu je box, karate, Serm, judo. [3]
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Bojovy systém ma za ukol piipravit ¢loveéka v co nejkrat$i dobé¢ k moznosti sebeobrany.
U¢i jak se ubranit proti itoklim rtizné intenzity a v rizném prostiedi. U¢i ovladat nejnovéj-
$i obranné pomiicky (naptiklad teleskopické obusky, kubotany, atd.) Bojovy systém také
vyucuje komunikaci, strategii v sebeobrannych situacich. Také vyucuje pravni stranku ob-
rany, pro¢ se mizeme branit a jakou intenzitou, pravni forma pro obranu je v kazdém staté
jina. Zvladnuti bojového systému pro uziti v sebeobrané je nejkrat$i z vySe uvedeného,

jedna se zhruba o 3 mésice, bezpe¢né zvladnuti sebeobranné situace piiblizné za 2 roky.[3]

1.2.3. Profesni obrana

Profesni obrana si od sebeobrany bere za cil chranit zajmy jiné osoby a to za finan¢ni upla-

tu. Dale ji mizeme dé€lit na obranu statu a profesni obranu. [3]

Profesni obrana

Obrana statu Komeréni obrana

Obr. 3: Rozd¢leni profesni obrany

Obrana statu je charakterizovana nékolika dulezitymi znaky. Pracovnici (ptislu$nici ofici-
alnich ozbrojenych slozek statu) chrani stat a jeho zajmy. Hlavni tikoly 1ze specifikovat,
jako ochranu, nebo obranu, statniho tizemi, ziizeni statu, pofadek a pravo. Tuto ochranu
(obranu) 1ze rozdélit na vnitini, kterou ma na starosti policie nebo méstska policie. Dale
sem spada obrana proti vn&j§imu nepfiteli, zde ma nejvétsi zastoupeni Armada Ceské re-
publiky. Dale sem patii tajné sluzby Ceské republiky, které mohou byt aktivni na obou
stranach. Funguji jak na vnitini obranu, tak na vnéj$i obranu. PfisluSnici jsou za svou praci
odménovani finan¢ni hotovosti a pracuji podle zvlastnich pravnich ptfedpisi, které vyme-

zuji jejich ¢innost (napf. zakon o policii). [3]

Profesni obrana ma také nékolik zékladnich charakteristickych znakd. Primarnim cilem
vV komer¢ni obrané je zisk spole¢nosti zabyvajicich se profesni obranou. Zakazky jsou smé-
rovany do soukromého sektoru a pfevazuje v nich obrana (ochrana) majetku. Pracovnici

jsou motivovani vys$i svého platu, ktery je ur€ovan smluvné a na zdklad€ obchodniho uspé-
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chu firmy. Komer¢ni obranu nejvice reprezentuje PKB. PKB je reprezentovano soukro-
mymi bezpecnostnimi sluzbami a také zivnostniky. Pracovnici PKB se fidi stejnymi prav-

nimi normami jako b&zny obcana Ceské republiky.

1.2.4. Obranné prostiedky

Obrannym prostiedkem se rozumi takovy prostfedek, jimz mize byt odvracen protipravni
utok. Takovy prostfedek neni primarné uren k usmrceni osoby, ale ke zmateni Utoku,
nicméné pii pouziti obranného prostfedki mize dojit k vaZnym zranénim, nékdy i ke smr-
ti. Pfikladem takového obranného prostiedku muze byt teleskopicky obusek, jimz po zasa-

hu do hlavy Ize usmrtit. [4]

Obrané prostiedky patii mezi nedilnou soucast vybaveni pracovniki PKB. Jednd se o
osobni vybaveni kazdého pracovnika. Protoze obrannych prostiedkli je velké mnoZstvi,

zalezi na konkrétni pracovni pozici, jak je vybavena konkrétnimi obrannymi prostiedky.
[4]
Obranné prostredky miizeme délit podle principii jejich pouziti a funkce. V zékladu roze-

znavame uderné, elektrické, chemické, poutaci a svételné prostiedky. [4]

Uderné obranné prostiedky

Uderné obranné prostiedky jsou zaloZeny na principu pfemény kinetické (pohybové) ener-
gie na destrukéni ¢inek v misté zasahu takovym prostiedkem. Lze je také pouzit naptiklad
K ptisobeni na uto¢nika pomoci pak. Zastupci udernych obrannych prostiedki jsou: teles-

kopicky obusek, obusek, kubotan a tonfa. [4]
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Obr. 4: Teleskopicky obusek

Elektrické obranné prostiedky

Eklektické prostfedky plisobi na ¢lovéka pomoci elektiiny. Do zasazen¢ho pousti elektric-
kou energii o vysokém napéti, ale velmi nizkém proudu. Elektrické prostiedky muzeme
délit na dvé zakladni skupiny, na kontaktni a distan¢ni. Typickym zastupcem kontaktniho

prostiedku je elektricky paralyzér. [4]

Paralyzér vytvaii elektricky vyboj mezi dvéma elektrodami o velmi vysokém napéti, ale
minimalnim proudu. Protoze vyboj je veden na vzdalenost fadové jednotky centimetr

nedochazi k zasazeni télnich organti a tim k jejich poskozeni. [4]

Obr. 5: Elektricky paralyzér
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Zastupcem distancniho prostiedku mize byt elektricky obusek, jenz pracuje na stejném

principu jako paralyzér. Dalsim zastupcem distan¢niho prostfedku mtize byt Taser. [4]

Taser vystieli dvé elektrody a pii zdsahu vysild do zasazeného téla vysoké napéti s nizkym
proudem, avsak oproti paralyzéru se tady jedna o tzv. T-viny, které ptimo stimuluji nervo-
Vou soustavu zasazeného ¢lovéka. Dosah taseru mtize byt az 10 metrii u policejnich taserd,
u civilni verze je dosah 4 metry a rozptyl vystielenych elektrod az 50 cm, proto také do-

chazi k zasazeni vétsi oblasti neZ u bézného elektrického paralyzéru. [4]

Chemické obranné prostiedky

Chemické obranné prosttedky jsou zaloZeny na plisobeni chemické drazdivé latky na o¢i a
sliznice zasaZeného Cloveka. Pisobi vyvolani nesnesitelné bolesti a paleni a tim znemozni
zasazené osob¢ dale bojovat. V chemickych prosttedcich se nyni vyuziva drazdivé latky
Capsaicinu (téz Kapsaicinu). Jedna se o stejnou latku, ktera zpusobuje palivost papriky.
Tato latka se pro pouziti v chemickych obrannych sprejich vyrabi chemicky a i velmi dob-

fe ptisobi i na zvifata. [4]

HO

O X
O

Obr. 6: Chemicka struktura Capsaicinu [10]
Nejcastéji jsou pozivany dva typy obrannych sprejii. Konkrétné se jednd o typ mlha a typ
tekutd stiela. Nejsou to jediné mozné typy, mohou se vyskytovat i dal$i. Obranné spreje
mohou byt kombinovany i sdal§imi moZznymi obrannymi prostiedky, napiiklad

s elektrickym paralyzérem. Nebo také mohou byt kombinovany se svitilnou. [4]

Typ mlha vystfikuje G€innou latku na vzdélenost 1,5 az 2 metry a vytvaii oblak o priméru
0,5 az 1 m. Vyhodou je snadnéjsi mifeni a tim padem mensi naroky na osobu ovladajici
tento prostredek. Pti pouziti je nutno ustupovat od utocnika a to ze dvou divodd. Prvnim
divodem je zpozdéni ucinku ptiblizné o 2 az 3 sekundy a tim dal§im je moZnost zasazeni
v piipad¢ silného vétru, nebo kroku smérem k tito¢nikovi. Nicméné moznost odklonéni
sméru vétrem piimo proti obranci hrozi jen v pfipadé uziti proti velmi silnému vétru. Typ

mlha je také nejvhodnégjsi proti toktim zvitete, jelikoz diky vétSimu rozptylu vzristd moz-



UTB ve Zliné, Fakulta aplikované informatiky 28

nost zasahu zvifete. Tento typ neni vhodny pro pouziti v budove, jelikoz diky silnému roz-

ptylu dochazi k zamofteni oblasti a je vysoka moznost zasazeni i obrance. [4]

Obr. 7: Pepiovy sprej

Typ tekuta stfela vystiikuje ucinnou latku v tenkém paprsku a s velmi malym rozptylem.
Oproti ,,mlze* ma vétsi dosah, piiblizné 2 az 3 metry, ale také zasazend plocha je znatelné
mensi, piiblizn€ 10 az 20 centimetri. Vyhodou je vétSi dosah a také mensi nachylnost na
odklonéni paprsku vétrem. Nevyhodou je mensi zasazena plocha, tim vzriistaji naroky na
osobu, jenz tento sprej pouziva. Dalsi vyhodou mize byt moznost pouziti uvnité budov a
uzavienych prostor. Diky vystielu v podobé tenkého paprsku nedochazi k rozptylu latky do
okoli a tim k zamofeni oblasti, jako u typu mlha, kdy je oblast ihned kontaminovéna.

Nicméne po urcité dobé je prostor zamoten i v piipad¢€ uziti tekuté stiely. [4]

1.2.5. Zbran

V ramci PKB je nutno rozliSovat dva pohledy na pojem zbran. Jedna se o obecny pohled a
pravni pohled. Tyto dva pohledy se liSi. Obecny pohled je, Ze zbran je cokoliv, co bylo
vytvofeno za Gcelem utoku na Zivot. Nejcastéji jsou tak chapany stielné zbrané, ale i pra-
covnici PKB byvaji vybaveni zbrani, na ochranu svého okoli a sebe. Pravni pohled je, ze
jako zbran je chapan jakykoliv predmét, kterym lze u€init utok proti télu diraznéj$im.
Zbran neslouzi pouze k protipravni €innosti, ale mize také slouZzit k ochrané Zivota, ¢i

zdravi. Hlavnim faktorem je, kdo zbran drzi a jak ji pouzije.
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Spadchani trestného cinu se zbrani

Trestny cin je spachan se zbrani, jestlize pachatel nebo s jeho védomim néktery ze spolu-
pachatelit uzije zbrané k utoku, k prekondni nebo zamezeni odporu anebo jestlize ji k tomu
ucelu ma u sebe; zbrani se tu rozumi, pokud z jednotlivého ustanoveni trestniho zakona

nevyplyva néco jiného, cokoli, ¢im je mozno ucinit utok proti télu duraznéjsim. ,,[8]

Trestni zakonik definuje zbran jako vSe, ¢imz lze ucinit diiraz proti télu diraznéjsim. Tim
je mysleno vSe, co pachatel pouZzije pfi itoku na osobu, nehled¢ na to zda je to jako zbran
zamys$leno. Tato definice jednani je vyhodna z diivodu lepsiho postihu pachatele, a aby se
piedeslo pochybnostem, zda se jedna opravdu o zbraii. Cili pokud by si pachatel vzal vo-
jensky niz nebo kuchynsky nuz, nehledali bychom v tom rozdil, protoZze zranéni je témef

shodné a jedno je vojenska zbran a druhé neni.

Dalsi definice zbrané: ,, Zbraii je vse, co bylo primarné zkonstruovano k ohrozZeni Zivota a

zdravi. “* [4]

VétSinou je chdpano zbran jako palnd zbran (napr. pistole, puska, revolver), ale také sem
patii zbrané chladné (napr. dyka, nuz, mec), a také jsou znamy zbrané¢ zakeiné, zbran, U
které nelze na prvni pohled fict, Ze se jedna o zbran, ale lze tak pouzit (napr. strilejici hul,

niiz v opaskové sponé). [4]

1.2.6. Pracovnik primyslu komerc¢ni bezpecnosti

Pracovnik PKB je osoba, jez se podili na ochran¢ a ostraze osob, majetku a dalSich prav a
svobod. Tato osoba dostava za svou ¢innost mzdu a je vV pracovnim poméru nebo pracuje
na zéklad¢ zivnostenského listu a neni v zaméstnaneckém poméru se statni slozkou, jelikoz

se jedna o soukromy sektor.

Obecné¢ se vetejnost diva na pracovnika PKB, jako na strazného v obchodnim domé. Ale
pracovnici PKB maji mnohem $ir$i pole pisobnosti. Vykonavaji mnoho pozic, mohou vy-
konavat strazni sluzbu (napr. vyse zminény strazny v obchodnim domé, ale také ostraha
letist, ambasad, elektraren), ale také mohou zajistovat ptevoz penézni hotovosti, cenin aj.

Mezi pracovniky PKB se fadi také osobni straZci nebo také soukromi detektivové.
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1.2.7. Prepravni vozidlo

Jedna se o vozidlo, ve kterém je ulozena ptepravovana penézni hotovost nebo cennosti. U
tohoto vozidla plati, Ze ¢im vyssi hodnota prepravovaného predmétu tim vyssi technické

naroky na zabezpeceni vozidla.

1.2.8. Doprovodné vozidlo

Vozidlo, jez doprovazi ptepravni vozidlo. PouZiva se pti vyssich hodnotach pfepravované-
ho pfedmétu. V ptipadé zatazeni vice vozidel do kolony je ptitomen v jednom doprovod-
ném vozidle také velitel pfepravy (viz velitel prepravy). V tomto vozidle jsou pfitomni

dalsi pracovnici PKB, ktefi pomahaji zajistit bezpe¢nost prepravnimu vozidlu.

1.2.9. Priazkumné vozidlo

Prazkumné vozidlo tvofi podstatnou soucast kolony pfi piepravé cenin v ptipadé pievozu
vétsi penéZni hotovosti nebo pfedmétu s velkou cenou. Piepravni vozidlo vyjizdi nékolik
minut pfed samotnou pifepravou. Hlavnim tikolem prizkumného vozidla je prizkum stavu
dopravy. Kontroluje hlavné prijezdnost silnic, ne¢ekané uzavirky a dopravni nehody. Sna-

hou je zamezit uviznuti ptepravniho vozidla v dopravni zacp¢.

1.2.10. Prepravni zavazadlo

Ptepravni zavazadlo je zavazadlo, do kterého je umisténa samotna zasilka. Mize mit rizné
podoby, od piiru¢niho kuftiku, az k viditeIné bezpe¢nostni schrance. Zavazadla maji rizné
bezpecnostni prvky. Podle toho se d¢li na dva zakladni druhy. Na zavazadlo pasivni a ak-
tivni.

Pasivni zavadla, mohou byt vybavena riznymi elektronickymi zafizenimi, nicméné jejich
ulohou neni uto¢nika eliminovat, ale pouze zastrasit. Nebo znehodnotit pfepravovanou
zasilku (zpravidla penézni hotovost). Mohou byt vybaveny sirénami, houkackami, riznymi

koutovymi signaly. [5]

Aktivni zavazadla, jsou stejné jako pasivni vybavena riznymi elektrickymi zafizenimi.
Avsak oproti pasivnim zavazadlim se mohou sama branit. Naptiklad siréna mizZe dosaho-
vat i 145 dB a to muze vyvolavat bolesti usi. Dalsim ptikladem mohou byt zadymovaci

zafizeni, av§ak misto dymu pouziva aktivni zavazadlo slzny plyn. [5]
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Shrnuti

V této kapitole byly struéné vysvétleny terminy, které se v ramci PKB v souvislosti s au-
tomobilem mohou vyskytovat. Bylo zde uvedeno zakladni déleni obrany, ktera se déli na
sebeobranu a profesni obranu. Ob¢ tyto Casti maji také své déleni. Dale jsou v kapitole
struéné popsany obrané prostiedky, hlavné uderné, chemické a elektrické obrané prostied-
ky. Déle v kapitole je stru¢né pojednano 0 zbrani, co mize byt povaZzovano za zbran a za
jakych podminek. V dalsi ¢asti kapitoly je upfesnén termin pracovnik PKB. Na zavér kapi-
toly jsou popsany terminy tykajici se vozidel a zavazadel pouzivanych v ramci PKB
v souvislosti s automobilem. Jedna se hlavné o vymezeni pojmut pifepravni, doprovodné a

pruzkumné vozidla a jako posledni jsou zde popsany pasivni a aktivni zavazadla.
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2. SPECIFIKA PRUMYSLU KOMERCNI BEZPECNOSTI
V SOUVISLOSTI S AUTOMOBILEM A NUTNE VYBAVENI

V této kapitole jsou popsany jednotlivé pracovni pozice v rdmci PKB, které vyuzivaji ke
své ¢innosti automobil, také je v kapitole stru¢né popsano jejich vybaveni. Déle je v kapi-
tole uvedena zékladni balisticka ochrana pro jednotlivce a typy automobilt, které jsou vy-
uzivany v PKB. Také je zde uveden problém se slepym thlem a vyhody umistnéni CCTV
v automobilu. Posledni bod kapitoly jsou zde uvedeny rizikova mista a ¢innosti v ramci

PKB v souvislosti s automobilem.

2.1. Pracovni pozice v souvislosti s automobilem v ramci Primyslu ko-

mercni bezpec¢nosti

Tato kapitola pojednava o pracovnich pozicich, které jsou v ramci PKB piimo dotéeni uzi-
vanim automobilu. Nemusi se jednat o profesionalni fidi¢e, ktefi jsou zavisli na automobi-
lu, ale také kuryra a doprovod. Také jsou tady profese, které bez automobilu nemohu vi-

bec vykonavat své povinnosti (napr. pracovnik prepravy).

2.1.1. Pracovnik prepravy

Pracovnik pfepravy je pracovnik PKB, jenz ma za kol provadét presuny penézni hotovosti
nebo cennosti. Tito pracovnici nepracuji samostatné, ale jsou minimaln¢ ve dvoj¢lennych
skupinach. Pii pfepravé vétSiho obnosu nebo cennosti vétsi hodnoty mohou pracovat ve

skupinach o vice ¢lenech.

V piipad¢ vyuziti vétsiho poctu osob se jednotlivi pracovnici specializuji na urc¢ity druh
prace. V zéasad¢ rozeznavame Ctyii pracovni pozice. Velitel ptepravy, fidi¢, kuryr a dopro-
vod. V piipadé mensiho poctu osob vykonava jedna osoba vice povinnosti. V piipadé pre-
vozi mensich ¢asti (napr. vyzvedavani trzby z Cerpacich stanic) mohou byt v osadce vozi-

dla pouze dvé osoby.

Velitel prepravy

Povinnosti velitele pfepravy je kontrola ostatnich ¢lenti ptepravy (kontrola pripravenosti,
vybaveni, vystroj), tidi C¢innost skupiny dle ptedloZzené dokumentace, komunikuje

s dispecinkem a konzultuje vzniklé situace a vydava rozhodnuti.
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Ridi¢
Ridi¢ je zodpovédny za provozuschopnost vozidla, je povinen znét a respektovat dopravni

piedpisy, znalost trasy a zajmovych bodii podél trasy (stanice PCR, nemocnice). Je povi-

nen respektovat ptikazy policie.

Kuryr

Je zodpovédny za prevzeti a odevzdani ptepravované zasilky. Jeho hlavni prioritou je za-
jisténi bezpecnosti pfepravované zasilky. Prepravovanou zasilku nesmi vzit do své silnéjsi
ruky (pravik do pravé, levik do levé), silna ruka musi vzdy zistat volna pro pfipadnou

stielbu. [2,5]

Doprovod

Jeho povinnosti je zajiSténi bezpecnosti kuryra pii presunech jak automobilem, tak pésky.
Jeho prioritou je zajiSténi bezpecnosti kuryrovi a zasilce, kterou pievazi nebo ptenasi.
V piipad€ piepadeni piepravy, je jeho povinnosti poskytnout kuryrovi dostatek casu pro

opusténi nebezpe¢ného prostoru. [2,5]

Organizace piepravy

Jelikoz ptepravu penéznich hotovosti vétSinou zajistuji vetsi spoleCnosti tak nastava dalSi
riziko a to riziko prozrazeni. Z tohoto divodu musi byt zajisténo a vyzadovano naprosté
utajeni piepravy. V ramci organizace musi byt uréen pfesny okruh osob, které znaji po-
drobnosti o samotné piepravé. Tim nejzakladnéjSim co se musi utajit je, kdy bude piepra-
va, odkud, kam, kolik a jakou trasou pojedou. V ptipadé vyzrazeni téchto udaji, jiz neni

problém pfipravit na piepravce piepadeni, ze kterého nebudou mit $anci uniknout. [2]

2.1.2. Osadka zasahového vozidla

Ukolem osadky zasahového vozidla je provéfovat poplachy ze vzdalenych stiezenych ob-
jektu, které jsou pienaseny na Dohledové piijimaci poplachové centrum (dale jen DPPC).
Jejich dalsi ulohy mohou byt poskytovani podpory pro bezpecnostni sluzby, které plisobi
zasah, na pokyn z operacniho stfediska dané bezpe€nostni agentury. VétSinou se jedna o

poplach, ktery je pteposilany na DPPC.
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Jejich povinnosti je zkontrolovat dany objekt, zda doslo k naruSeni nebo zda jde pouze o
plany poplach. V ptipad€ naruseni objektu musi tyto pracovnici PKB informovat opera¢ni

stiedisko a zasdhnout proti pachatelim.

2.1.3. Kuryr

Jako samostatné povolani, je velmi podobné pozici pii pfepraveé penéznich hotovosti. Praci
kuryra je pieprava zasilek, tady se ovSem nemusi jednat o piepravu penéznich hotovosti,

ale raznych zasilek, za které jsou lidé ochotni zaplatit.

Miize se stat, ze kuryr poveze domaciho mazlicka na letiSté nebo také zasilky firemniho

charakteru, které je nutné prepravit okamzit¢ a nemuze s ni doty¢ny cestovat osobng.

2.1.4. Osobni strazce

Osobni strazce (dale jen OS) je takovy pracovnik PKB, jehoz praci je zajisténi bezpecnosti
dané osobé¢. Zajisténi bezpecnosti probihd doprovodem dané osoby a v ptipad¢ hroziciho

nebezpeci musi osobni strdzce zasahnout.

Osobni strazce musi mit znalosti z mnoha obort, musi ovladat a pouzivat rizné zbrang,

znat zaklady zdravovédy, mit schopnost fidit motorova vozidla a dalsi. [5]

2.1.5. Soukromy detektiv

Soukromy detektiv se specializuje na ziskavani informaci. Tyto informace mohou byt riiz-
né¢ho charakteru, mize se jednat o doplnéni vysetiovani statnich organi, kdy jedna strana
si najme na pomoc soukromého detektiva nebo také se mulze jednat o spory
V obCanskopravnim sporu. Soukromy detektiv miize svym zjisténim dopomoci k dosazeni

prava uréité osobé. [5]

2.2. Vybaveni pracovnikii

Vybaveni pracovnikli PKB je rtizné pro rizné profese, odviji se podle jejich potieb a hro-
zeb, se kterymi se mohou pii své praci setkat. Také se vybaveni odviji od pohybu pracov-
nikii. Pokud se pracovnik PKB pohybuje pouze v ramci Ceské republiky, neni tak vazan,
jako pokud se pohybuje v ramci vice statt. Pfi pohybu v ramci vice stati musi dodrzovat

platnou legislativu vSech statl, pies které projizdi.
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2.2.1. Vybaveni pracovnika piepravy

Pracovnik ptfepravy je z hledisky ozbrojeného ptrepadeni nejohrozenéj$im povolanim zde
zminénym. Kazdoro¢né dochazi k né¢kolika ptepadeni. Pracovnici pfepravy penéznich ho-
tovosti, ktefi pfevazi mensi mnozstvi penézni hotovosti, vétSinou zajiStujici dopliiovani
bankomatli nebo vyzvedavani trzeb z obchodii nebo Cerpacich stanic. Vybaveni téchto pra-

covniku neni velké.

Firma poskytuje jednotné obleceni ¢lentim ptepravy, ktefi u firmy pracuji a provadi pie-

pravu. Takeé firma zajiSt'uje vybaveni, které maji pracovnici u sebe.

Pracovnici jsou vybaveni balistickou ochranou a maji u sebe palnou zbran. Dale maji tak-
tickou vestu, ale na ni maji vétSinou pouze onu zbran a dorozumivaci prostiedek, vétSinou
radiostanici nebo mobilni telefon. Pracovnici pfepravy pouzZivaji k dopravé finan¢nich ho-

tovosti polopancétované vozidlo s logem spolecnosti, pro kterou pracuji.

Pti prepraveé vétSiho mnozstvi penézni hotovosti je samotna preprava realizovana vetSim
poctem pracovnikl a jejich vybaveni se mtize liSit podle konkrétni pozice pii samotné pre-
pravé. Nicméné standardem je pouzivani balistické ochrany a piitomnost stielné zbrané u

kazdého ¢lena piepravy. [2]

Vybaveni pracovnikii piepravy je velmi nakladnou zalezitosti. Kazda spolecnost, ktera
zajistuje piepravu penézni hotovosti ma vybaveni a ustrojeni svych pracovniki blize speci-

fikovano ve svych internich normach. [2]

2.2.2. Vybaveni kuryra

V piipadé, ze kuryr pracuje pro firmu, ktera podnika v ramci PKB dostava zékladni vybavu
véetné obleceni od spole¢nosti. Pokud pracuje kuryr na zdklad€ zivnosti, musi si veskeré

vybaveni zajistovat samostatné

Zéakladem je vhodné obleceni podle situace, ve které se pohybuje. Velky diraz je kladen na

pohodli takového obleceni, jelikoz kuryr stravi vétsinu ¢asu v automobilu.

Vybaveni kuryra mize byt velmi rozmanité a zahrnovat velkou $kéalu obrannych prostied-
ki a také miZe obsahovat stielnou zbrai. Vybaveni si kuryr urcuje podle druhu zakazky,
kterou pfepravuje a hlavné také podle jeji ceny. DalSim aspektem uZivaného vybaveni je
cena. Kuryr pracujici jako Zivnostnik je pfi nakupu vybaveni limitovan cenou daného vy-

baveni.
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Kuryr se mize Castéji setkavat s problémem piepravy pies hranice. V ptipadé cesty do
zahranici, tj. mimo tizemi Ceské Republiky, dostava se kuryr do problému, jelikoZ ne viu-

de mize mit obranné prostifedky a mit pfi takové cesté stfelnou zbran je témét nemozné.

2.2.3. Vybaveni osadky ziasahového vozidla

Osadky zasahovych vozidel (dale jen OZV) provadi svou hlavni ¢innost mimo vozidlo,

proto si musi veSkeré vybaveni pfipevnit na télo.

Zakladem vybaveni je balistickd ochrana, pfes kterou maji taktickou vestu s dalSim vyba-
venim. Nezbytnym vybavenim je teleskopicky obusek, pepfovy sprej a poutaci prostiedky.
Dal§im nezbytnym vybavenim je radiostanice nebo mobilni telefon pro spojeni
s operacnim distojnikem. Vhodné mohou byt také latexové rukavice, aby se mohl pracov-
nik chranit pfed pfipadnymi nakazlivymi nemocemi, pokud manipuluje s osobou, kterou

ptistihli v objektu.

2.2.4. Vybaveni osobniho strazce

Vybaveni osobniho strazce je nejrozsahlejsi ze vSech povolani, které jsou zde uvedeny.
Osobni strazce musi byt schopen se pohybovat v mnoha prostfedich podle pozadavkl a
zvykl klienta. Proto je nezbytné mit nékolik souprav obleCeni. Minimalné spoleenské
obleceni (oblek), jeansy, kalhoty, tricka, bundy, rukavice, destnik aj. Oble¢eni musi mit
kombinovatelné, aby pokryl vSechny rozmary pocasi pti rizném obleceni. Veskery odév

musi umoznit nosit a pouzivat obranné prostiedky. [5]

Z ochrannych prostiedki by mé¢l osobni strazce vlastnit mobilni telefony (nékolik kusii, jak
pro sebe, tak i pro chranénou osobu), svitilnu, 1ékarnicku, slune¢ni bryle, balistickou
ochranu, detektor kovi, transportni kufr (pro cennosti, klienta, pro ochranné pomiicky).

Vhodna4 je také osobni kamera pro zaznamenavani déje v okoli osobniho strazce.

Mezi zakladni obrané prostiedky, které by mél osobni strazce mit, patii: zaviraci niz (ote-

viratelny jednou rukou), teleskopicky obusek, kubotan, obrany sprej a stielna zbran. [5]

Vybaveni jednotlivych povolani se 1i§i. Rozdily jsou zplsobeny €innosti jednotlivych po-
volani, ale také spole¢nosti, pro kterou pracuji, nebo pokud si vybaveni nakupuji sami.
Potizovaci cena obranych prostiedkt se u kvalitnich vyrobcti mtize znaéné zvednout. Na-
vic ne vZdy mohou mit pracovnici u sebe vSechny obrané prostfedky. Naptiklad pfi cesté

do zahrani¢i.
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2.3. Osobni balisticka ochrana

Osobni balisticka ochrana je nutnosti, zvlasté pti prepravé cenin nebo penéznich hotovosti.
Pracovnici piepravy, osadky zasahovych vozidel nebo také osobni strazci byvaji standard-
n¢ vybaveni balistickou ochranou. V rdmci osobniho strazce se jedna o skrytou ochranu,
ktera neni zfetelné viditelna a lze ukryt pod svrchnim odévem. Osobni strazce nemusi byt

vybaven balistikou ochranou vzdy, tady zalezi na jeho uvazeni a vhodnosti takové ochrany.

V Ceské republice se pouzivaji dvé normy, deskd norma CSN 39 5360, kterd ma devét
urovni. Nejpouzivanéjsi normou ve svété i u nas je norma NIJ 0101.04 pochézejici z USA.
Tato norma ma Sest urovni ochrany. Americkd norma je pouzivanéjsi, jelikoZ neni tak
piisna jako norma eska. Ceska norma fesi i pritisk materialu a jeho limity, avsak americ-

ka norma to jiz nefesi, proto je u nas pouzivanéjsi americka, protoze je snadnéjsi ji dosah-

nout.

Trida Raze Typ stiely | Hmotnost stiely | Rychlost stiely

| .38 Special RN 10.20 g 259 m/s

22 LR LRVH 2.60 g 320m/s

oA .357 Magnum JSP 10.20 ¢ 381l m/s

- 9mm Luger FMJ 8.00 g 332m/s

. .357 Magnum JSP 10.20 g 425m/s

9mm Luger FMJ 8.00 g 358 m/s

- A .44 Magnum SWC 15.55¢ 426 m/s

- 9mm Luger FMJ 8.00 g 426 m/s

i 7.62 Winchester FMJ 9.70 g 838m/s

v 30 — 06 Springfield AP 10.08 g 868 m/s

Tab. 2: Norma N1J 0101.04 [11]




UTB ve Zliné, Fakulta aplikované informatiky 38

2.4. Typy automobili v ramci Primyslu komeréni bezpecnosti

V PKB se vyuziva mnoho znacek a typt vozidel. Hlavni déleni téchto vozidel je ale podle
sily balistické odolnosti. Toto rozd¢€leni vyplyva hlavné z potizovaci ceny vozidla. Pouzi-
vaji se tfi stupné, bézny automobil, ten nema zaddnou balistickou ochranu, ale miize obsa-
hovat elektronické doplnky, jeho cena je nejnizsi. Poté nasleduje polopancérovany auto-
mobil. Ten je jiz doplnén balistickou odolnosti a elektronickymi dopliiky. Jeho cena je
znateln¢ vysSsi. Nejdrazsi, ale také balisticky nejodolngjsi vozidlo je celopancéfovany au-
tomobil. V ramci Ceské republiky jsou vyuzivany prvni dva typy, celopancéfované vozidlo

je pouzivano vyjimecné.
2.4.1. Bézny automobil

Jako bézny automobil se vétSinou uziva osobni automobil. Pouziva se pouze pii preprave
malych hotovosti nebo cenin s velmi malou hodnotou. Tyto vozidla nemaji Zadné zv1astni
upravy, co se odolnosti tyce. Jejich Uprava spocivd v doplnéni elektronickych systémt,
hlavné sledovani podle systému GPS a vybaveni radiostanici (dale jen RDTS), z divodu
potieby neustalého spojeni s centralnim dispec¢inkem. Bézny automobil je nejcastéjsi pri
pouzivani mnoha bezpecnostnich agentur vyjma téch, které se zabyvaji pfepravou penéz-

nich hotovosti. [2]

Vybaveni béznym automobilem jsou vesmés vSechny osadky zasahovych vozidel, jelikoz
tam se neocekava piimé ohrozeni osadky pii cesté na misto zasahu, ale o¢ekava se mozné
ohrozeni, az po pfijezdu k objektu. Také kuryr a soukromi detektiv vyuzivaji bézny auto-
mobil bez balistické ochrany. U osobniho strazce zalezi na velikosti nebezpeéi, které hrozi
chranéné osobg, a také na finan¢nich moZnostech. U osobniho straZce se v uritych situa-

cich da ocekavat nasazeni i balisticky odoIngjsiho vozidla, nezZ je bézny automobil. [2]

2.4.2. Polopancérovany automobil

Tyto vozidla jsou postavena jako bézné automobily a pancéfovanim jsou vybaveny az do-
date¢né ve specializovanych firmach. Oproti béZznym vozidlim maji velkou vyhodu, jeli-
koz poskytuji vétsi balistickou odolnost. Jejich nevyhodou je vétsi hmotnost oproti béZznym
vozidlim. Nicméné€ maji slabsi pancéfovani nez celopancéfovana vozidla, avSak jsou dale-
ko leh¢i neZ celopancéfovana vozidla, coz jim poskytuje lepsi jizdni vlastnosti. Dale jejich

vyhodou je vyrazné€ nizsi cena nez celopancérovanych vozidel. [2]
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Obr. 8: Polopancéiované vozidlo spole¢nosti Loomis [14]

2.4.3. Celopancéiovany automobil

Tato vozidla jsou jiz od vyroby stavéna jako pancétované specialni vozidlo. Jejich vyrobou
se zabyvaji specializované firmy. Tato vozidla jsou velmi nakladna, a proto jsou pouzivana
pouze pro piepravu velkych hotovosti, anebo velmi cennych zasilek. Jejich nevyhodou je
velkd hmotnost, se kterou souvisi nutnost vykonného motoru, avsak vysledkem je velka
spotfeba paliva a snizeni dojezdové vzdalenosti, kterou vozidlo disponuje. Celopancéfova-
ny automobil je vysoce nakladnou zélezitosti, pofizovaci cena se u takovych automobilii

miiZze pohybovat az k 40 milionim korun. [2]

Obr. 9: Celopancétované vozidlo piepravy penéznich hotovosti [15]
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Vyse uvedené vozidlo (Obrazek 9), které je v celopancéiovém provedeni je v Ceské repub-
lice k vidéni jen ziidka. Pii pievozech penéznich hotovosti se v ramci Ceské republiky
vyuziva polopancéfovanych automobilil. V Ceské republice nejsou tyto auta tak nutna jako
Vv jinych statech, naptiklad Francie, odkud pochazi i vySe uvedena fotografie, jelikoz bruta-

lita pfepadeni pfevozl penéznich hotovosti a cenin neni v Ceské republice tak vysoka.
Dopliikové a improvizované vybaveni automobili

Do doplikového vybaveni vozidla patii, jak improvizovana balistickd odolnost, tak montaz

ptidavnych tchytt do nakladniho prostoru.

Improvizovana balisticka ochrana

V piipad€ nutnosti posileni balistické odolnosti vozidla, 1ze pouZit klasické osobni balistic-
ké ochrany. Tyto upravy se pouzivaji, pokud neni k dispozici specializované vozidlo

S balistickou ochranou a je vhodné nebo nutné zvysit balistickou odolnost.

Dosahnout zvyseni balistické odolnosti lze za pouZiti standartni balistické vesty, a to pfi
pouziti vesty pro skryté noSeni, tak také pro vnéjsi noseni. Balisticky zesilit je timto zplisO-
bem mozné dverte, staci zavésit jeden, nebo oba platy vesty na hacky, které drzi vestu. Pro-
blémem je nemoZnost zesileni skla dvefi, ale pouze spodni poloviny. Dale se tak da zesilit 1
podlaha a to pouze polozenim balistické vesty na podlahu. Dal$i moZnosti je povéSeni ves-
ty na sedadlo fidice a spolujezdce. Toto feSeni nepomiize osobam sedicich na piednich
sedadlech, ale v pfipadé uziti u osobniho strazce, dava jistou moznost na pieziti osob sedi-

cich na zadnich sedadlech.

Dalsi moznosti je vyuziti balistickych §titti. V piipadé napadeni vozidla, naptiklad pti pte-
pravé cenin. Vyuziti balistickych §tith jako pohyblivé ochrany osadky, kdy mohou Stity
drzet v ruce a nastavit Stit na stranu, popiipadé zesilit odolnost oken a ziskat tak Cas na
opusténi prostoru. Vyrobce balistickych §tith asto umoziiuji individualni upravy velikosti,
proto je mozné jejich pouziti v automobilu. Pouziti Stitu standardni velikosti by bylo

v automobilu takika nemoZné.
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Obr. 10: Balistickeé stity razné velikosti [12]

Dopliikové vybaveni

Jako doplitkové vybaveni lze chédpat libovolnou vybavu, jez neni standardné dodavana vy-
robci. Jedna se hlavné o upravy zavazadlového prostoru. Takovou upravou mize byt vy-
tvofeni uchytného systému, aby bylo mozné vozit v ndkladnim prostoru klec na zvitata. At
uz se jednd o kuryra, ktery obcas vozi i zvifata, tak také mize takovych tGchyti vyuzit
osadka zésahového vozidla, kterd pouziva sluzebniho psa. MozZnosti doplitkové vybavy je

obrovské mnozstvi a odviji se od konkrétni profese a hlavé od jednotlivé situace.

2.5. Problematika slepého thlu ve zpétnych zrcatkach

Slepy nebo také mrtvy thel je problémem vSech fidici, ktefi pouzivaji k dopravé automo-
bil. Pfi praci komplikuje tento thel i Zivot pracovnikim PKB. Musi s nim pocitat, jako
s rizikem, protoZe z této strany muze pfijit Gitok, na ktery se pracovnici nemohou pfichys-

tat, jelikoz o ném do posledni chvile nevédéli.
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2.5.1. Podstata slepého tihlu v automobilu

Zpétné zrcatka slouzi k tomu, aby tidi¢ vozidla mél pfehled o déni kolem automobilu.
Avsak zrcatka nepokryvaji celou oblast, ale smétuji pouze dozadu. A oblasti vedle auto-
mobilu, kterd z mista fidi¢e neni vidét ve zpétnych zrcatkach, se nazyva slepy nebo také
mrtvy uhel. Velikost slepého uhlu je u kazdého typu automobilu jind, vyrobci vozidel se jej

snazi potlacit co nejvic.

Problémem slepého thlu je moznost dopravni nehody, ale v PKB také moznost napadeni
osadky vozidla z tohoto thlu. V ptfipadé vyuziti slepého thlu ziskava uto¢nik vyhodu
v momentu piekvapeni, jelikoz fidi¢ nemusi o tomto uto¢nikovi védét do posledni chvile a

nemuze tak varovat své kolegy.

Obr. 11: Ukazka skrytého automobilu ve slepém uhlu [13]

2.5.2. Moznost obrany proti slepému thlu

MoZnou obranou proti slepému thlu jsou pfidavna zrcatka, ktera jsou tvarovana. Tyto zr-
catka dostatecné pokryvaji slepy uhel, ale jejich nevyhodou je, Ze deformuji obraz. Tyto
zrcatka byvaji vypoukla, aby tento uhel pokryly v co nejvétsi mife.
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Obr. 12: Moznost zmenseni slepého tthlu pomoci ptidavnych zrcatek [16]

V posledni dob¢ nabizi sami vyrobci vozidel obranu proti slepému thlu. V jejich podani se
jedna o automatickou detekci vozidla v tomto prostoru nebo pomoci kamerového systému

a nasledné prendseni obrazti z té€chto kamer na displej uvnitf vozidla.

2.6. Kamerovy systém v automobilu

Kamerovy systém v klasickych objektech neni nic neobvyklého, nicméné potizovani ka-
merového zdznamu za jizdy automobilem jiz neni v dnesni dobé nemozné. Takovy zaznam
muze byt vyhodny v rdmci feseni dopravni nehody, ale také pokud by doslo k pfepadeni

vozidel nebo jako ditkazni materidl, kdyby opravdu doslo k takovému piepadeni.

2.6.1. Duvod umistnéni CCTV do automobilu

V ramci PKB v souvislosti s automobilem je stale hledana rovnovaha mezi snizovanim
rizika pfi vystupovani z automobilil, poptipadé snizovani vzdalenosti pési prepravy, a le-

gislativou, jenZ nam upravuje chovani fidi¢t automobild.

V ramci snizeni moznéo hrozby, je lepsi zastavit pfimo pied budovou, do které smétujeme,
at’ uz je doprovéazen klient nebo jsou pfepravovany penézni prostfedky. AvSak zdkon ndm
to vZdy neumoznuje. Také se mohou vyskytovat situace, kdy je nutné tyto pravidla porusit,

pro zajisténi bezpecnosti ptepravované osoby nebo cennosti. V piipadé napadeni vozidla,
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pokud je to mozné, je nejlepsi moznosti okamzité opusténi nebezpecného prostoru. Avsak
pokud je vozidlo pfepadeno a fidi¢i se podaii ujet z nebezpeéného prostoru, neni mozné,
aby striktné¢ dodrzoval pravidla silni¢niho provozu. V piipadé zastaveni na prvni svételné
ktizovatce by ihned ¢elil opakovanému pokusu o piepadeni. Pro takové piipady je vhodné

mit v automobilu né€kolik kamer, jenz stale zaznamenavaji déni okolo vozu.

2.6.2. Umistnéni CCTV v automobilu

Minimalné by méla byt jedna kameru sméfujici pfed automobil. Pokud mé automobil zadni
sklo, tak by tam méla byt kamera snimajici prostor za automobilem. Takto umistnéné ka-
mery dopomohou Vv prokazovani ptipadné dopravni nehody, ale také pokud by bylo vozi-

dlo ptfepadeno a tidi¢i by se podatilo uniknout, tak zadbéry z déni okolo automobilu pomo-

hou pti dokazovani jednani v KN pfti poruseni pravidel silni¢niho provozu.
Dalsi moznosti je umistnéni kamer na bo¢ni okna automobilu, a tim pokryti celého okoli.

Nov¢jsi kamery do auta poskytuji nahravani v HD kvalité (1280 x 720 bodt a vice), avSak
pii jizdé maji stale problémy s ostfenim obrazu. Pfi bézné jizd¢ neni obraz zcela ostry, a
nelze tak rozpoznat registra¢ni znacku. Nicméné jako zakladni diikaz na podporu své véro-

hodnosti a ptiblizeni krizové situace to staci.

Kamery, které jsou vyrobeny piimo pro pouziti v automobilu, se v dnesni dob¢ daji sehnat
jiz ptiblizné od 1000K¢. Nicméné cena kvalitnéjSich vyrobku, které maji lepSi obraz, se
pohybuje mezi 2000 a 3000 K¢. Vybaveni vétsiho poctu aut alesponn dvéma kamerami je

veelku nakladnou zalezitosti.

Obr. 13: Zaznam palubni kamerou
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Vyhodou mit ve vozidle kamerovy systém je lepsi dokazovani v ptipad¢ dopravni nehody,
nebo piepadeni vozidla. Pokud je vozidlo vybaveno kamerovym systémem a ten zazname-

nava obraz déni kolem automobilu, mtize byt také potfizovan i zvukovy zaznam.

Moderni automobily maji ¢asto zabudovan kamerovy systém jiz od vyrobce, ktery umoz-
nuje fidi¢i neustale piimo v automobilu sledovat okoli svého vozidla v realném case. Pii-

kladem mtze byt Nissan Qashqai.

2.7. Rizikova Cinnosti a mista pro utok na pracovnika primyslu ko-

mercni bezpec¢nosti

V této kapitole mame popsana rizika, kterd plynou pro pracovnika PKB, pfi nastupovani a
vystupovani. Také jsou zde popsany mozné mista utoku, které by mohli byt vhodné pro

takovy tutok.

2.7.1. Nastupovani

Velkym problémem v souvislosti s moznym pifepadenim je nastupovani. Pracovnik se musi

vénovat dalSim tkoniim a ne jen svému okoli, proto se zde zvySuje prostor pro prepadeni.

V piipad¢ piepravy penézni hotovosti je zde zvysSené riziko, z divodu otevieni dveti do
nakladniho prostoru, kde je uloZzena veskerd hotovost, kterou maji pracovnici pifepravy
pravé v automobilu. Také je tu zvySeny pohyb v okoli vozidla, kdy musi pracovnik ulozit
piepravky na penize do nakladniho prostoru a stini tim fidi¢i vyhled do zpétnych zrcatek a

sam se nemuize plné vénovat prostoru kolem sebe.

V piipadé¢ piepadeni kuryra se jedna o stejny problém, musi ulozit zakdzku do nékladniho
prostoru nebo na zadni sedadla, pokud vyuziva osobni automobil, protoZe je takové uloZeni
vhodnéjsi a v tom okamziku se nemiiZze pln€ vénovat svému okoli. V ptipad€ kuryra mize
byt takova situace umocnéna absenci druhého pracovnika, pokud realizuje takovou ptepra-

vu samostatne.

Osobni straZce ma situaci obdobnou jako kuryr, opét byva ve vétSin€ pripadii sam a musi
zajistit bezpecnost sobé, hlavné chrdnéné osobé a také musi provést alespoit zevrubnou
prohlidku vozidla. V ptipad¢ osobniho strazce je zde dalsi problém, jelikoz pracuje samo-
statné, tak je také fidi¢. Ve chvili, kdy do auta nastoupi chranénd osoba, musi dojit k mistu

fidice, nastoupit a vyjet na silnici, coZ hlavné ze za¢atku pozaduje zvySenou pozornost na
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okolni dopravni situaci a tudiz se nemtize pln¢€ vénovat okoli vii¢i potencialnimu tto¢niko-
vy.

Pro soukromého detektiva plati totéz co pro ostatni, musi se pii nastupovani do vozidla
vénovat jinym ukontim, nez pouze sledovani okoli a mize mu tudiz hrozit zvysSené riziko

napadeni.

2.7.2. Vystupovani

Pro vystupovani plati totéZ co pro nastupovani do vozidla. Pracovnici se musi vénovat ji-
nym vécem neZ jen kontrole okoli, i kdyZ je v okoli automobilu zvySeny pohyb. Je nutné
zaparkovat, coz ve mésté neni nékdy snadné, natoz pokud se jedna o doprovod klienta ne-

bo ptepravu penéznich hotovosti.

Jedinou zménou oproti nastupovani je ta, ze véci si z automobilu pracovnici berou, tudiz je
pro pachatele vhodné vyuzit momentu, kdy bude doty¢ny pracovnik brat zavazadlo a ne-

bude davat pozor.

2.7.3. Kfrizovatka

Kfizovatka, je vhodnym mistem pro mozné piepadeni z diivodu snadné blokace automobi-
lu pomoci vyjeti jin¢ho vozidla z ptipojované komunikace. Nevyhodou miize byt provoz,

kdy okolni fidi¢i mohou pftivolat policii.

Pouziti kiizovatky k pfepadeni vozidla je vhodné jen na vedlejSich komunikacich. Nebo
Vv mensi obci, kudy jen dotycné vozidlo projizdi. Tyto mista jsou vhodné z diivodu mensiho

provozu a také vétsiho poctu unikovych tras.

Pro ptepadeni nelze pouzit velké kiizovatky, Casto fizené semafory, ve velkych méstech,
jelikoZ by utoénici neméli ¢as na samotné piepadeni, ale také by neméli volné tnikové

cesty.

2.7.4. Odlehlé komunikace

Odlehlé komunikace mezi mésty nebo obcemi jsou vybornym mistem pro piepadeni. Po
téchto komunikacich nejezdi vétSinou mnoho automobilt a tak budou mit Gto¢nici dostatek
casu. Také vyhodou je moZnost Uniku a to nejen po silnici, ale také terénem. Pokud si
utoc¢nici najdou spravné misto, lze uniknout lesem, nebo po poli, kde jsou obtizné prona-

sledovani.
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Nevyhodou téchto komunikaci je moznost se jim vyhnout po vétsich a frekventovanéjsSich

dopravnich komunikacich.

2.7.5. Komunikace vedouci zastavbou

Jedna se o opak odlehlych komunikaci, kdy si utocnici vyberou misto ve mésté, nebo

V obci, ale takovou dopravni komunikaci, kterd neni pfili§ frekventovana.

Vyhodou malych komunikaci je moznost vét§iho poctu tinikovych tras, kterymi Ize opustit
dany prostor. V mensich obcich, poptipadé na sidlistich je velka moznost, Ze se neobjevi

nezucastnénd osoba, jelikoz vétSina mistnich obyvatel bude v praci.

Nastupovani 1 vystupovani nese pii praci urCita rizika. Ne vzdy si pracovnik PKB mize
vybrat, kde zastavi, proto musi pocitat s uritymi hrozbami, znat je a byt na né ptipraven.
Také ne vSechna mista jsou pro piepadeni vhodna, nejvhodnéj$im mistem jsou odlehlé
komunikace, idedln¢ vedouci lesem. JelikoZ na piepadeni musi mit pachatelé ¢as a navic

potiebuji co nejucinnéji zablokovat vozidlo proti odjeti. Lesni porost mtize velmi pomoci.

2.8. Moznosti utoku

Moznosti utoki se lisi zejména podle divodu samotného Gtoku. Jednd se hlavné o pocet
pachatelli, jelikoz ¢im vétsi pocCet pachateld, tim vyssi Sance na uspéch, ale také moznost
nechténého vyzrazeni. Dale moznosti vstupu do vozidla, v piipad¢€, ze se jedna o zastraSu-
jici atok na OS a chranénou osobu, tak jej nemusi pachatelé fesit. Ale pokud se jedna 0
piepadeni pifevozu penézni hotovosti, tak se pachatelé musi dostat do nakladového prosto-

ru. Jako posledni jsou moznosti jak nejefektivnéji vyradit vozidlo z provozu.

2.8.1. Jeden utoénik nebo vice utoénika

Pocet utocnikil je zavisly od cile, kterého chtéji dosahnout. Pokud se jednd o zastraSeni
chranéné osoby napadenim. Tak muliZe stacit pouze jedna osoba. AvSak v ptipadé prepadeni
transportu penézni hotovosti nebo cennosti, zvlasté u vétsich hodnot, kdy jede kolona vice

vozidel, musi byt pfitomno ptfepadeni vétsi mnozstvi osob.

2.8.2. Moznosti vstupu do automobilu

MozZnych mist vstupu pachatell do automobilti neni mnoho, jedna se hlavné o okénka a
dvete samotné. V ptipadé béZzného automobilu mize pachatel pouzit ke vstupu do vozidla

rozbiti bo¢niho okna a nasledné otevieni dveii vozidla. V ptipad¢ vozidel se zvySenou ba-
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listickou odolnosti je jiz slozit€jsi oteviit uzamcené vozidlo a musi tudiz pfinutit osadku,
aby toto vozidlo oteviela sama a umoznila jim tak ptistup do automobilu. Nebo pouzit hru-

bou silu, coz sebou nese riziko, ze stihne ptijet piepadené osadce na pomoc.

2.8.3. Moznosti vyFazeni automobilu z provozu

Vytazenim vozidla z provozu je myslen takovy stav, kdy je jiz nemozné uprchnout pred

pachatelem a musi dojit k obran¢ nebo k rezignaci.

Jedna se hlavné o vyfazeni motoru z provozu. Po zni¢eni motoru je jiz s takovym vozidlem
nemozné ujizdét. Dale je moznost zni¢eni pneumatik vozidel, avSak specidly se zvySenou
balistikou odolnosti mivaji vyztuZzené pneumatiky, aby 1 po jejim poskozeni byly schopni

pokracovat v jizd€, byt’ za snizené rychlosti a s velmi omezenym dojezdem.

Moznosti atokl se velmi lisi podle ucelu utoku, mista utoku, ale také podle poctu pachatelti
a jejich vybaveni. Podle téchto podminek si musi utok upravit, pokud chtéji, aby byl

uspesny.
Shrnuti

V ramci kapitoly bylo uvedeno povolani, které vyuzivaji ke své praci automobil a ukazano
jejich vybaveni, které je velmi rozmanité a 1isi se podle pozice, ale i podle spole¢nosti pro
kterou pracovnik pracuje nebo také pokud je zivnostnik. Tyto rozdily jsou zpusobeny
hlavné cenou vybaveni. V kapitole je ukazano rozdélni osobni balistické ochrany dle nej-
Castéji vyuzivané normy pochdzejici z USA. Nasledné je v kapitole popsano zakladni déle-
ni automobili, které jsou vyuzivany v ramci PKB. Hlavnim problémem u slepého thlu je
moznost jeho vyuziti pachatelem pti samotném utoku, ale také moznost dopravni nehody
pfi jizd¢ vozidlem. V kapitole jsou také ukazany vyhody CCTV v automobilu. Posledni
Casti kapitoly jsou mista a ¢innosti, pti kterych hrozi pracovnikim PKB v automobilu rizi-

ko prepadeni.
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II. PRAKTICKA CAST
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3. PREPADENI VOZIDEL V PRUMYSLU KOMERCNI
BEZPECNOSTI

V této kapitole jsou popsana skutecnd prepadeni, ktera se opravdu stala. Nékterd prepadeni
byla uspésna, jina byla neuspeésna. Pracovnici PKB se vzdy v prvni fadé musi starat o sviij
zivot. Prepravovana zasilka je sice jejich hlavni priorita, o kterou se maji starat, ale ne vzdy
to jde. V této kapitole jsou uvedena i piepadeni, kde pachatelé mély velkou palebnou

pievahu a pracovnici PKB se snazily uprchnout, ale ne vzdy to bylo mozné.

3.1. Prepadeni pifevozu penézni hotovosti v obci Premyslovice

Pi'epadeni pfevozu penézni hotovosti v obci Pfemyslovice bylo podle vyjadieni Polici CR a
pracovnikil pfepadené spole¢nosti Loomis velmi brutalni. Pachatelé zahajili stfelbu na pie-
pravce, aniz by po nich chtéli jejich kapitulaci. Tito pachatelé pokracovali ve stfelbé i po té

co doslo ke zneSkodnéni motoru vozidla a stiely zacaly pronikat do interiéru vozidla.

3.1.1. Prubéh prepadeni

K loupeznému piedeni transportu penézni hotovosti doslo 21. tinora 2013 pftiblizn¢ v 8
hodin rdano v obci Pfemyslovice na Prostéjovsku v Olomouckém kraji. Pfepravni vozidlo
patiilo spole¢nosti Loomis a ptepravovalo pro Ceskou spofitelnu pendzni hotovosti pro
dopliovani bankomatt, pravdépodobné se jednalo o ¢astku 33,5 milionu korun. [17, 18,

19, 20]

K piepadeni doslo na vyjezdu z obce Pfremyslovice ve sméru na obec Konice. Vozidlo spo-
lecnosti Loomis zajist'ujici prepravu bylo zablokovano terénnim vozidlem. Vozidlo opous-
télo obec Premyslovice, kdyZ na horizontu je ndhle ptedjelo terénni vozidlo zelené barvy
se ztmavenymi skly. Po pfedjeti ihned zastavilo a zablokovalo tak vozidlo pfepravujici
penézni hotovost. Z terénniho auta vystoupily dva maskovani lupi¢i. Prvni si stoupnul ptfed
vozidlo vyzbrojen brokovnici a nezndmym ruénim granidtem. Druhy vyzbrojeny samopa-
lem ¢eské vyroby vzor 58 raze 7,68x39mm si stoupnul vedle vozidla k oknu u sedadla fidi-
Ce. Treti uto¢nik zistal sedét v automobilu. [17, 18, 19, 20]

Pachatelé bez pfedchoziho varovani zahdjili stfelbu na ¢elni sklo vozidla, motorovy prostor
a okno u sedadla fidi¢e. Osadka vozidla se pokouSela uniknout couvanim zpét do obce.
Podle dostupného popisu celé situace ujizdéla osddka nekolik stovek metri smérem k zpét

k obci. Pachatelim se nasledné stfelbou podatilo vyfadit motor a vozidlo jiz pokracovalo
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z kopce samospadem. Béhem stielby bylo také zni¢eno ¢elni sklo vozidla, které nevydrzelo
ptichozi stielbu. Do interiéru vozidla pronikly celkem &tyfi stiely. Ridi¢ nebyl zranén,
avsak posléze byl nalezen zasah do neprustielné vesty, kterou mél v tu dobu na sob¢. Zra-

nén byl vSak jeho kolega. [17, 18, 19, 20]

Po vyfazeni vozidla nastoupili pachatelé zpét do svého automobilu, piedjeli jiz nepojizdné
vozidlo a nechali jej do svého vozu narazit. Nasledné vystoupili a opét zahajili stfelbu na
vozidlo. Po zahdjeni opétovné stielby dal fidi¢ uto¢nikim znameni, ze jiz nebudou klast

odpor. Osadka byla donucena vystoupit z vozidla a lehnout si na zem. [17, 18, 19, 20]

Po zni¢eni motoru doslo k uzamceni nakladni ¢asti a pachatelé se tak museli prosttilet do
nakladniho prostoru. Tteti pachatel zistal u osadky vozidla. Nasledné se pachatelim poda-
filo otevtit zadni dvefe a prelozit pené¢zni hotovost do svého vozu. Celkem bylo pii piepa-
deni vysttileno pfiblizné 30 ks munice. Osadka vozidla nevystielila ani jeden naboj. [17,

18, 19, 20]

Ze tii pachateltl byl dopaden pouze jeden a to 10. biezna 2014 na Praze 9. Proti nému je

veden jako hlavni diikaz vzorek DNA z krve, kterou ztratil pii poranéni béhem ptepadeni.

Tuto krev se snazil pomoci benzinu zapalit a zni¢it, coz se mu ovSem nepovedlo. [17, 18,

19, 20]

Obr. 14: Misto piepadeni

Na obréazku 9 je zobrazeno ptiblizné misto piepadeni. Bod 1 ukazuje pravdépodobné misto
prvniho zastaveni vozidla provadéjici pfepravu. Bod 2 ukazuje misto kde se podaftilo pa-

chatelim zastavit jiZ nepojizdné vozidlo, které mélo zni¢eny motor, ¢elni a bo¢ni okno u
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fidice. Z dostupného popisu, 1ze usoudit, Ze se fidi¢i vozidla podatilo couvat ptiblizné¢ 400

az 500 metri. [17, 18, 19, 20]

Obr. 15: Vozidlo poskozené stielbou [20]

3.1.2. Analyza prepadeni

Utoéili celkem tfi pachatelé, k dispozici méli terénni automobil blize neznamé znacky.
Dale méli k dispozici samopal vzor 58 ¢eské vyroby v razi 7,62x39 mm. Dale minimalné
jednu brokovnici, blize nezndmou a také minimalné jeden rucni granat, funkénost granatu
je nezndma4, ale pokud byli vyzbrojeni samopalem a brokovnici, 1ze pfedpokladat jeho pra-
vost. Méli také u sebe znacné mnozstvi nabojd, jelikoZ pifi samotném piepadeni padlo

Z jejich strany vice nez tficet vystiell.

Pachatelé si pro piepadeni vybrali komunikaci, ktera Gsti z obce a na jedné strané¢ komuni-
kace sousedi s pfilehlym lesem. Na stran€¢ druhé je pole, avSak pro napadené vozidlo je
nemozné vjet na toto pole, jelikoZ komunikaci od pole oddé€luje strmé hraz. Na plvodni

misto prepadeni neni pfimo vidét z obce.

Druhotné misto ptfepadeni, kdo doSlo k zastaveni jiZ nepojizdného vozidla, lezi pfimo

Vv obci Pfemyslovice, pfiblizn¢ na urovni patého domu od okraje obce. Pod hrozbou pouziti
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rucniho granatu donutili posadku vozidla se vzdat. Zamky nakladového prostoru vozidla

byly rozsttileny.

Reakce osadky ptepadeného vozidla byla podle dostupnych udaju adekvatni. Pokusili se
Z mista ptepadeni uprchnout couvanim, jelikoz méli zablokovanou komunikaci ptimo pted
sebou a nemohli se na Uzké komunikaci nikde otoCit. Po hrozb¢ granatem a nasledném
pronikani vypalenych stfel do interiéru vozidla a tim zranéni jednoho ¢lena piepravy doslo
k oCekavané rezignaci na dalSi obranu. Pachatelé byly vyzbrojeni vetsi palebnou silou a
také byli v pocCetni pfevaze. Osadka také musela vzit v potaz blizkost obytnych domt, aby

sttelba nezasahla neziiCastnéné osoby.

3.1.3. Doporucena opatieni

V tomto piipade se osadka napadeného vozidla zachovala spravné. I kdyz celila velké pa-
lebné ptevaze, tak se pokusila uniknout z dané¢ho mista. Rezignovali na obranu, aZ po té co

bylo jejich vozidlo zcela vyfazeno z provozu.

Zpusob jak zabranit tomuto prepadeni je v zesileni balistické odolnosti motorového bloku
vozidla, aby nedochazelo k vyfazeni motoru z ¢innosti po né€kolika zasazich. Jako dalsi by
bylo vhodné zesileni balistické odolnosti bo¢nich oken. Vhodnou metodou by mohli byt

rozmérove¢ upravené balistické Stity (viz kapitola 2.4.)

3.2. Prepadeni prevozu penézni hotovosti Praha Zlic¢in

Nize uvedené piepadeni je jedno zmala, kdy se podafilo prepravcim uprchnout
Z nebezpecného mista a zachranit tak pfepravovanou zasilku. Samotné piepadeni nebylo

provedeno za jizdy, ale pti nakladce zasilky pfimo pied obchodnim domem.

3.2.1. Pribéh prepadeni

K ptepadeni doslo pfiblizn¢ v 8:08 v Praze na Zli¢in€, piimo pied hlavnim vstupem do
obchodniho domu Ikea. Pfepravni vozidlo patfilo spole¢nosti Loomis, jehoZ zaméstnanci
nakladali penézni hotovost do automobilu. Céastka nebyla z ditvodu ubranéni piepravy zve-

fejnéna. [21, 22]
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Obr. 16: Misto ptepadeni

Na obrazku 11, je zvyraznéno misto piepadeni. Bod 1 je misto samotného piepadeni. Bod

2 je misto zastaveni osadky vozidla poté co unikli z pfepadeni.

K ptepadeni doslo v pribéhu nakladani pendzni hotovosti do vozidla. Ridi¢ pepravniho
vozidla sed¢l na svém misté. Druhy ¢len piepravy pravé piichazel k vozidlu, kdyz za vozi-
dlem piepravy zastavilo bilé vozidlo znacky BMW s registraéni znackou 1AH 8041.
Z né¢hoZ vystoupili dva pachatelé, fidi¢ vozidla zlstal v automobilu. Jejich piijezd byl
v dobé&, kdy ptepravce jiz mél oteviené bo¢ni dvefe ndkladniho prostoru a zietelné vidél

ptijezd pachatelt a jejich vystupovani. [21, 22]
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Obr. 17: Pfichod pachatele k boku vozidla

Pachatelé méli uniformy policie a méli také kukly na obli¢eji. Prvni pachatel byl vyzbrojen
kratkou palnou zbrani blize neznamého typu. Druhy pachatel byl vyzbrojen dlouhou zbra-
ni, také blize nezndmého typu. Po vystoupeni z automobilu Sel prvni pachatel k bocnim
dveiim ptepravniho vozidla, které v té dob¢ jiz zaviral pracovnik piepravy. Pracovnik pte-
pravy vidél jejich piijezd a také vystupovani, proto nasedl do zavazadlového prostoru, aby
mohl tidi¢ ihned opustit nebezpecny prostor. Prvni pachatel po zavieni dvefi pristoupil
k oknu u spolujezdce a podival se na fidi¢e. Ridi¢ vozidla ihned odjel, jelikoZ pachatelé

stali svym vozidlem za vozidlem piepravy. [21, 22]
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|
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Obr. 18: Vozidlo po stielbé [21]
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Pti ptepadeni padlo n¢kolik vystieli do oblasti bo¢nich dveti piepravniho vozidla. Podle
dostupnych fotografii bylo vystield ptiblizn€¢ 5 az 7 do zadni ¢asti boc¢nich dveti. Z dostup-
nych materiald je patrné, ze ke sttelbé dochazi pii nastupovani prepravce do vozidla. Pa-
chatel se patrné snazil pfimét piepravce ke kapitulaci, aby neuzaviel vozidlo, ve kterém
jsou proti kratké zbrani do urcité doby chranéni. Po odjezdu vozidla pachatelé¢ nastoupili
do svého vozidla a opustili parkovi§té obchodniho domu. Po odjezdu z parkovisté urazili
zhruba 2 kilometry, nez piepravni vozidlo zastavilo na najezdu na dalnici ve sméru na Pl-

zen. [21, 22]

3.2.2. Analyza piepadeni

Piepadeni se zcastnili celkem tii pachatelé. Jeden byl pravdépodobné vyzbrojen kratkou
palnou zbrani, ze které vysttelil nékolik ran, pravdépodobné 5 az 7 ran. Druhy pachatel byl
vyzbrojen dlouhou palnou zbrani neznamého typu. Oba pachatelé byli pfevleceni za policii
CR. Tieti pachatel ziistal v automobilu. O jeho obleeni nebo vybaveni nejsou znamy dalii
podrobnosti. Pachatelé méli k dispozici automobil bilé barvy znacky BMW s registracni

znaCkou 1AH 8041.

V okamziku pfepadeni byl fidi¢ na svém misté, Druhy pracovnik ptepravy byl vyzvednout
zésilku a jiz se ptiblizoval k vozidlu. Ze zdznamu kamerového systému je ziejmé, Ze pii
piiblizovani vozidla s pachateli si kontroloval automobil, zda je toto auto bezpecné, nebo
nikoliv. Po zjisténi skuteCnosti, ze se jedna o prepadeni, ithned nastoupil do vozu, aby mohl
idi¢ co nejdiive opustit nebezpecny prostor. Reakce ihned zaviit bocni posuvné dveie vo-
zidla ptisp€lo k ubranéni zasilky. V piipadé otevienych dvefi by mohl byt zasazen sticl-
bou.

Pfi tomto pfepadeni selhali samotni pachatelé, kdy Spatnou blokaci vozidla ptfepravy
umoznily fidi¢i opustit bezpecny prostor. Také chovani druhého pachatele je piekvapujici.
Misto, aby se snazili zastavit vozidlo, zlstal u automobilu i pies to, Ze byl vyzbrojen vétsi

palebnou silou nez jeho kolega, jelikoz byl vybaven samopalem.

3.2.3. Doporucena opatieni

Reakce pfepravel na toto piepadeni byla v potadku, ihned se pokusili opustit nebezpecny
prostor, coz se jim také diky chybam pachatelli pfepadeni podatilo.

MozZnym doporucenim je nevjizdét s prepravnim vozidlem na dalni¢ni najezd, ale lepsi by

bylo zlstat v okolnich silnicich. V ptipadé pronasledovani na dalnici maji pachatelé velkou
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vyhodu vétsiho vykonu motoru ve svém automobilu. Zvlasté zde, kde pachatelé mély au-
tomobil znacky BMW, které jsou znamy svym vét§im vykonem. Pfi Gtéku po dalnici, ne-
maji pracovnici piepravy kam odbocit, aby se snazili setfast, nebo alespont zmast pronasle-

dujici pachatele.

3.3. Prepadeni prevozu penéZni hotovosti na dalnici D1 u Rousinova

Piepadeni vozidla na dalnici D1, probéhlo ve veCernich hodinach pfimo na sjezdu z dalni-
ce. V pfipadu je fada podivnosti. Napiiklad pro¢ vozidlo s penézi zastavilo na sjezdu, nebo

a to je podstatnéjsi, pro¢ velitel pfepravy vystoupil z vozidla.

3.3.1. Pribéh prepadeni

K piepadeni doSlo ve vecernich hodinach, kolem 22:50 na dalnici D1 na 216. kilometru ve
sméru na Olomouc. Jednd se o spolecnost Loomis. VySe ¢astky byla n¢kolikrat upravena a
vzdy kolisala mezi 40 az 70 miliony korun v hotovosti. Podle poslednich zprav by se mélo

jednat o ¢astku az onéch 70 milionu. [23, 24, 25]

Obr. 19: Misto piepadeni

Ptrepravci jeli smérem na Olomouc, kdyZ je pfedjel osobni automobil tmavé modré barvy.
Podle ptepravcli mélo majak. Automobil donutil zastavit prepravce na kraji dalnice u sjez-

du na 216. Kilometru na obec Rousinov. [23, 24, 25]

Prvni pachatel vystoupil z automobilu a donutil velitele pfepravy jit do zadni ¢asti automo-
bilu zkontrolovat zadni svétla, tam jej pod pohrtizkou nasili a vyhroZzovani palnou zbrani

také spoutal. [23, 24, 25]
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Poté z osobniho automobilu vystoupil také druhy muz, ktery donutil vystoupit z vozidla
také fidice. [23, 24, 25]

Nasledné odnesli z vozidla bezpecnosti agentury penézni hotovost. Po vynoseni veskeré
hotovosti zapalili dodavku bezpecnostni agentury a odjeli. Pracovniky pfepravy zanechali

na misté. [23, 24, 25]

Obr. 20: Detail mista pozaru vozidla [25]

3.3.2. Analyza prepadeni

Pfepadeni se zucastnili dva pachatelé, alespon jeden byl vyzbrojen palnou zbrani nezna-
mého typu. M¢li k dispozici blize nespecifikované osobni vozidlo tmavé modré barvy,

patrn€ vybavené majakem.

Donutili k opusténi vozidla velitele pfepravy, poté jej spoutaly. Pod pohriizkou nasili donu-
tili vystoupit i druhého piepravce. Po opusténi vozidla pracovniky piepravy se jim podafilo
oteviit nakladni prostor a odcizit penézni hotovost. Nasledné zapalili vozidlo.

Zde selhal velitel ptepravy, kdy opustil vozidlo na dalnici, uprostied noci. Poté fidi¢i vozi-

la nezbylo néz, také opustit vozidlo, protoZe neveédél, jestli pachatelé jsou schopni veliteli

piepravy doopravdy ubliZzit.

3.3.3. Doporucena opatieni

Doporuceni pro vSechny ptepravce, Ze nesmi opoustét vozidlo, pokud si neovéri, zda se
jednd opravdu o policii. V piipad€ nejasnosti ma zadat o doprovod na nejblizsi policejni

stanici, aby mél jistotu, Ze se jej nepokusi vyloupit.
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V tomto piipadé€ vystoupil velitel piepravy z vozidla a Sel se s nezndmym pachatelem po-

divat na zadni stranu vozidla.

Doporucenim pro fidi¢e je, pokud nastane takova situace, kdy ¢len piepravy musi opustit
vozidlo, aby celou dobu sledoval svého kolegu pomoci zpétnych zrcatek nebo kamerového
systému situaci, pokud je jim vozidlo vybaveno a ma ptimo ve vozidle vystup na monitor

(viz kapitoly 2.5. a 2.6.).

Shrnuti

V této kapitole jsou ukazany celkem tii situace profesni obrany. Prvni situace profesni ob-
rany byla vybrdna vzhledem k brutalité¢ pfepadeni a spravnému postupu prepadené osadky
vozidla. Osadka i pfes znacnou palebnou pievahu pachatelii neméla jinou moznost, jak
reagovat na samotné piepadeni nez, ze se pokusila o tinik couvanim, coz se ji vSak nepoda-

filo, jelikoZ pachatelim se podafilo vyfadit vozidlo z provozu.

Druha situace byla vybrana vzhledem k vyborné reakci obou piepraveti, kterym se podatilo
velmi rychle opustit ohrozeny prostor. V této situaci naopak pIn¢ selhali pachatelé, kdyz se
jim nepodatilo zablokovat vozidlo piepravy. I kdyz méli pachatelé pievahu, tak kvuli

vlastni chyb¢ selhali a osadce prepravniho vozidla se podafilo v pofadku uniknout.

Tteti situace byla vybrana kvili Spatnému chovani osadky ptepravniho vozidla. Osadka
zastavila vozidlo na dalni¢nim sjezdu a jeden ¢len vystoupil z vozidla. Za takové situace

jiz neni problém donutit zbytek ¢lent opustit vozidlo a zmocnit se nakladu.
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4. NAVRH RESENI SITUACE V PKB V RAMCI AUTOMOBILU

Kapitola se zabyva navrhem mozZnosti zlepSeni pasivni a aktivni obrany v automobilu
vramci PKB a to hlavné zpohledu spolecnosti, které se zabyvaji pfepravou penézni
hotovosti a cenin. V kapitole je také navrh, do kdy je jeSté moznost aktivni obrany proti
prepadeni, Navrh tesi jak pocet pachateld, tak i jejich moznou vyzbroj, kterou by mohli
pouzit pro samotné piepadeni. V pasivnich moznostech obrany jsou feSeny moznosti
lepSiho spojeni vozidel na dispecink pomoci RDST a pomoci GPS, coZ by mohlo pomoci

odhalit probihajici pfepadeni aniz by osadka méla moznost kontaktovat dispecink.

4.1. Moznosti aktivni obrany

Aktivni obranou je mysleno hlavné vyuzivat moznosti zesilené odolnosti vozidla. Snahou
muze byt prorazit zataras, ktery pachatelé piepadeni pfipravi naptiklad svym vozidlem.
Moznost také riskovat zasazeni kratkou stielnou zbrani do vozidla, v pfipadech, kdy jsou
vozidla zesilena balistickou odolnosti. Jak ukazal piipad z Pfemyslovic (viz kapitola 3.1.),
kdy vozidlo vydrzelo né€kolik zasaht raze 7,62 x 39 mm, nez doSlo k proniknuti stfel do

vozidla.

Z Probéhnutych piepadeni v Ceské republice, kdy niktera tyto piepadeni jsou rozepsana
Vv této praci (viz kapitola 3), 1ze odvodit, kdy méa cenu, aby dochazelo k obran¢ a kdy jiz

bylo lepsi kapitulovat.
Pocet pachateld

4

Podle situace

0 \\\\\\\\\\ > e

pachatell

Beze zbrané  Kratké zbrané Dlouhé zbrané  Vybusniny

Obr. 21: Moznost obrany pfi prepadeni
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Obrazek ¢. 16 ukazuje kam az ma cenu se se branit a kdy je jiz moZnost obrany nevhodna

z diivodu ptevahy pachateltl.

Prvni ¢ast, modfe zvyraznéna ukazuje, kdy se lze branit proti prepadeni. V piipadé ucasti
jednoho maximalné dvou pachatelti, kteti maji pouze kratké palné zbrané Ize uvazovat o
pokusu o odjeti z mista piepadeni a spoléhat se tak na zvySenou balistickou odolnost.
V piipadé nutnosti lze také opétovat piipadnou stielbu. Avsak bude vhodnéjsi pokusit se
opustit prostor. Moznosti jak uspésné piepadnout piepravu je vyfazeni vozidla z provozu,

nebo znemoznéni mu v pohybu.

Druhé cast, na obrazku 16. Vyznacené zlutou barvou, udava oblast, kdy obrana je mozna,
ale zalezi vyhradné na situaci a reakci samotnych prepravcil. V této Casti spektra pfepadeni
se daji najit piipady, kdy doslo k GspéSné obran¢ a naslednému utéku piepravci, ale také
piepravcu by se dal povazovat piipad z Prahy — Zli¢in (viz kapitola 3.2.), ktera byla Gspé&s-
na, i kdyz pachatelé byly celkem tii a mély k dispozici i samopal raze 7,62 x 39 mm. Ale

vlastnimi chybami poskytli pfepravciim moznost opustit misto piepadeni.

Posledni ¢ast, neni nijak zvyraznéna, neposkytuje témét zadnou moznost obrany. Pii vel-
kém poctu pachateli a s vybavenim dlouhymi zbranémi, poptipad¢ i vybusninami neni
téme& moznost obrany. Palebna sila takového piepadeni je tak velka, ze ani balisticky
odolné vozidlo nevydrzi dlouho a mohlo by dojit k imrti pfepravce. Dalsim divodem pro¢
pii takové sile je vhodné;jsi kapitulovat, je schopnost Iépe zablokovat vozidlo pfepravy. Pti
veétsim poctu pachateltl maji vyhodu, jelikoz ptfepravcei nejsou schopni ani sledovat vSechny
pachatele co konkrétné délaji.

V Ceské republice dochazi k piepadeni vozidla pfepravy penézni hotovosti piiblizné dva-
krat az tiikrat v jednom roce. Néktera prepadeni lze ubranit, jako naptiklad pfepadeni

V Praze na Zli¢in€ (viz kapitola 3.2.).

4.2. Moznost pasivni ochrany

vvvvvv

trasy prepravy bude pro pfipadné pachatele mnohem slozit€jsi pfipravit samotné piepadeni.
Jako hlavni bod utajeni musi byt pfesné vymezeno kdo a kdy se dozvi trasu, ¢as a misto

prepravy (viz kapitola 2.1.1.).
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Dalsi moznosti pasivniho zabezpefeni piepravy penézni hotovosti je daslednd kontrola
osadky vozidla, podle systému GPS. V ptipad¢ zastaveni na misté, kde je takové zastaveni
nevhodné, ba piimo nelogické, ma ihned z operacniho stfediska reagovat a dotazovat se
ptepravcd pomoci RDST pro¢ zastavili na konkrétnim misté. V ptipadé odpovédi, ze které
vyplyva moznost ptepadeni, napiiklad pouziti hesla, musi opera¢ni distojnik ihned kontak-
tovat policii CR a ozndmit mozné piepadeni vozidla prepravujici penézni hotovost. Tento
systém také miize pomoci pfedchazet individudlnimu selhani osadky, kdy osddka sama
zinscenuje a prepadeni a sami odcizi pfepravovanou penézni hotovost. Pomoc tohoto sys-

tému je v disledné kontrole trasy, po néz se vozidlo pohybuje a kontrola, zdali vozidlo

nezastavuje na mistech, kterd jsou podeziela.

Dal$im moznym pasivnim zabezpecenim je integrace panikového tlaCitka ve spojeni se
syst¢émem GPS. V ptipad¢ prepadeni nemusi dostat osadka vozidla ¢as kontaktovat ope-
raéni stfedisko pomoci RDST, ale v ptipad¢ schovaného panikového tlacitka mize osadka
vyslat signal tisn€, aniz by si toho pachatelé¢ vSimli. Ve spojeni se systémem GPS muze
operacni diistojnik mit okamzitou informaci, o stavu tisn¢ urcité osadky a také mit thned
jejich piesnou polohu, kterou miize ihned ohlasit policii CR a tim urychlit piijezd pomoci

danému vozidlu

Shrnuti

Moznosti zlepSeni stavajiciho zabezpeceni vozidel v ramci PKB je hlavné v utajeni jejich
¢innosti, popiipad¢ utajeni tras, ¢asi a mist, kudu takova vozidla budou projizdét. Dusled-
né dodrzovani systému preddvani informaci o tdajich o pieprave, aby se predeslo uniku
informaci. Také dodrzovani téchto pravidel mize usnadnit zadrzeni pachatele, jelikoz ti
musi zndt trasu prepravy a to ¢asto pomoci individudlniho selhani jedince pracujiciho
Vv konkrétni spolecnosti. Je nezbytné, aby udaje o prepravé znalo co nejmensi pocet osob a
aby se s témito udaji dostavaly do styku co nejpozdéji, Lze tak snizit moznost Gniku infor-

maci.

Nejznaméjsi jsou piepadeni vozidel spolecnosti, které maji na starosti pfepravu penézni
hotovosti a cenin. Pfepadeni OS, soukromého detektiva, poptipadé kuryra jsou velmi oje-
diné€la a nejsou tak medializovana, jelikoZ je n€kdy problém urcit, Ze se jednd o pracovnika

PKB a ne jen o béZného obc¢ana.
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Moznosti aktivni obrany rychle klesaji se zvétSujici se brutalitou Utokd na piepravce.
Avsak moznost obrany zde stdle je, ale je nutné dasledné¢ Skolit pracovniky piepravy
v ovladani vozidla v krizové situaci, také je nezbytna znalost pouziti sttelné zbrané, kterou
naji k dispozici. MozZnost obrany také velmi zavisi na chybach, kterych se dopusti sami
pachatelé. V ptipad¢ piepadeni u obce Piemyslovice (viz kapitola 3.1.) si pachatelé pocka-
ly na pfepravu na uzké silnici, z niz se nedalo sjet a méli tak usnadnéné prepadeni a osadka
vozidla musela pod stielbou couvat. Ale v pfipad¢é ptepadeni Praha — Zli¢in (viz kapitola
3.2.) zastavili pachatelé za vozidlem a umoznili tak opustit nebezpe¢nou zonu jizdou

vpred, coz je mnohem jednodussi.
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ZAVER

Problém s ptepadavanim vozidel s pracovniky PKB, jiz asi zstane nedilnou soucasti dané
profese. Vidina ziskaného baliku penéz bude stale lakat pachatele, aby si na vozidlo
prepravujici penézni hotovost nékde pockali a pokusili se jej pfepadnout. Je témér
nemozné uplné zabranit prepadeni téchto vozidel, ale mizeme se pokusit minimalizovat

pocet uspésnych prepadeni.

Volba, zda a jakym zplisobem se bude osadka aktivné branit proti pfepadeni, zavisi na
nékolika faktorech. Hlavnimi faktory je pocet pachatelli, jejich vyzbroj a také moznost
uniku. V ptipadé velkého poctu pachateli, nebo siln€jsi vyzbroje, v nejhorsim piipadé
kombinace obou uvedenych faktorti, je obrana téméf nemozna. Jedinou moznosti, jak
uniknout z takového piepadeni je, ze pachatelé udé€laji chybu. Napiiklad Spatné zablokuji

vozidlo pfepravy.

Jako dalsi faktory lze zaradit silu balistické odolnosti vozidla, vyzbroj samotné osadky,
jejich osobni balistikou ochranu, ktera kromé vesty, by méla byt ve vozidle vybavena také

helmou, ktera by méla sklopny obli¢ejovy Stit, na ochranu oci.

Mezi hlavni pasivni ochranu piepravy patii co nejveétsi utajeni. V ptipadé neobvyklych
pievozi, je takové utajeni prioritni. V piipade utajeni takového ptevozu, a udaji o pievozu
je pro pachatele znacné komplikované piipravit piepadeni. DalsSim faktorem pasivni
ochrany je silné a kvalitni spojeni osadky vozidla s dispeinkem, aby v piipadé nouze

mohli ihned zadat o pomoc.

Na zac¢atku jsme si stavili jednu hypotézu a to, ze nejcastéji byvaji pfepadavany z oboru
PKB vozidla ptevazejici penézni hotovost. V pribéhu vyzkumu a sbirani materialii pro
tuto praci se dand hypotéza potvrdila. Za hlavni pfi¢inu lze povazovat viditelnost téchto
vozidel v provozu, jelikoz jsou zieteln¢ oznacena. Pfi Gispésném piepadeni ziska pachatel
casto velkou penézni hotovost. Pi1 pfepadeni ostatnich povolani v ramci PKB neziska
pachatel velkou odménu. Pokud nemd zdjem na takovém piepadeni a tim zamérem neni

penézni hotovost.

MozZnosti pro dalsi vyzkum je zlepSeni pasivni ochrany pfepravované penéZni hotovosti,
hlavné co se tyce organizace samotné piepravy, aby se pfedchazelo moznym unikim

informaci a minimalizovala se rizikova mista pfi samotné pieprave.
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SEZNAM POUZITYCH SYMBOLU A ZKRATEK

USA

KN

NO

PKB

RN

LRVH

JSP

FMJ

SWC

AP

DPPC

HD

RZ

ozv

0S

GPS

RDST

United States of Amerika (Spojené staty Americké)
Krajni nouze

Nutnd obrana

Primysl komer¢ni bezpecnosti

ogivalni stfela

vysokorychlostni sticla

poloplastova strela

celoplastova stiela

prosekavaci stiela

prubojna stiela

Dohledové a poplachové piijimaci centrum
High definition

Registra¢ni znacka

Osadka zasahového vozidla

Osobni strazce

Global position system

Radiostanice
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