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ABSTRAKT

Bakalarska prace se zabyva analyzou dopravni obsluznosti ve Zlinském kraji. Diile-
Zitost tématu je dana soucasnou situaci, kdy vznika problém s délbou dopravni ¢in-
nosti mezi individualni a hromadnou dopravou. Cilem dopravni obsluznosti je zajistit
hromadné dopravé konkurenceschopnost a piedejit tak jejimu zaniku a negativnim
dopadiim na Zivotni prostiedi. Teoreticka ¢ast zahrnuje cile a metody prace, definici
pojmu tykajici se dopravy a blize popisuje dopravni obsluznost. Jsou zde rozebrany
jednotlivé druhy dopravy v ¢lenéni na Zelezni¢ni, silni¢ni, vodni, leteckou, méstskou
a ptiméstskou dopravu a nechybi ani legislativni opora tématu. V praktické Casti je
charakterizovan Zlinsky kraj a provedena analyza sou¢asného stavu dopravni ob-
sluznosti, zejména méstské hromadné dopravy. Dale obsahuje dotaznikové Setieni
tykajici se dopravni infrastruktury a dopravni obsluznosti a na zavér je navrzeno

opatieni pro zlepseni dopravni obsluznosti ve Zlinském kraji.

Klicova slova: doprava, dopravni obsluznost, integrovany dopravni systém, letecka
doprava, méstska hromadna doprava, silni¢ni doprava, vodni doprava, Zlinsky kraj,

zelezni¢ni doprava.

ABSTRACT

Bachelor thesis deals with analysis of transporting service function in Zlin region.
The importance of the topic is given to the current situation, where arises the pro-
blem with the separation of transport activity between individual and public trans-
port. The aim of the transporting service is secure the competitiveness of public
transport and prevent its extinction and negative impacts on the environment. Theo-
retical section includes the objectives and methods of work, definition of terms rela-
ted to transport and describes in detail transporting service. There are disccused indi-
vidual modes of transport in the distribution of rail, road, water, air and urban and
suburban transport and there is also legislative support of topic. In practical part is
characterization of the Zlin region and performed analysis of present condition of
transport services, especially of urban mass transport. The work also contains a sur-
vey about transport infrastructure and transporting service and finally it is suggested

measures to improve transport services in the Zlin Region.



Keywords: transport, transporting services, integrated traffic system, air transport,

urban mass transport, road transport, water transport, Zlin region, rail transport.
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UvVOD

Doprava je s lidstvem spjata uz od jeho pocatku, kdy byla pouzivana pievazné k zajistova-
ni potravy a jinych pfedméta potiebnych k zivotu. Dnes je chapana jako relativné komfort-
ni a rychla ¢innost pfemistovani osob nebo nakladi pomoci riznych dopravnich prostied-
ki a dopravnich cest. Doprava jako sluzba nic nevyrabi, naopak energii spotfebovava a i
piesto je na této ¢innosti lidstvo jiz fadu let zavislé. Lze tvrdit, Ze je v dneSni dob¢ brana
jako samoziejmost. Doprava je podminkou pro existenci spole¢nosti a ma vliv na rozvoj
daného uzemi a jeho Zivotniho prostfedi. V dnes$ni dob¢ se vSak dopravni systém projevuje
nevyvazenosti v délb¢é ptepravni Cinnosti, jelikoz uzivatelé preferuji individualni silniéni
dopravu pied vefejnou hromadnou dopravou. Tato skutecnost negativné zasahuje nejen do
zivotniho prostiedi, ale také pravé do vyvoje vetejné hromadné dopravy, ktera pro vétSinu
obcani predstavuje nepostradatelnou sluzbu. Nezastupitelnost této sluzby je dana piede-
v§im velkym pocétem cestujicich ve velkych méstskych aglomeracich a také funguje jako
socialni sluzba na izemi S nizkou hustotou osidleni, tedy s malym poctem cestujicich. Lidé
dopravu vyuzivaji naptiklad za ti¢elem dojizdéni do Skol, do prace, do zdravotnickych za-
fizeni, za kulturou, k cestovani nebo turistice, ale 1 k nakupovani a zabave. Pii této ¢innosti
maji cestujici zdjem o rychlou, kvalitni a v€asnou pfepravu za pfiméfenou cenu a podle

toho si také vybiraji druh dopravniho prostfedku.

Piedmétem této bakalarské prace je analyza dopravni obsluznosti ve Zlinském kraji. Prace
je rozdélena na dvé samostatné a ptitom na sebe navazujici ¢asti. V prvni je ¢tenaifim pii-
blizen pojem dopravni obsluznost a stru¢né definovany zakladni pojmy tykajici se dané
problematiky. Dale jsou popsany rizné druhy dopravy Vv ¢lenéni podle toho, jakou doprav-
ni cestu vyuzivaji tedy na Zelezni¢ni, silni¢ni, vodni, leteckou a méstskou a piiméstskou
dopravu. Také se zde nachazi vypis legislativni opory tématu. Ve druhé ¢asti je charakteri-
zovano Uzemi, kterého se prace tyka, provedena analyza soucasného stavu dopravni ob-
sluznosti ve Zlinském kraji a jsou zaznamenany vysledky dotaznikového Setfeni tykajiciho

se daného tématu. V posledni ¢asti prace je navrhnuto opatieni, pro zlepseni dopravni ob-

sluznosti, které by vedlo k vétSimu uspokojeni potieb obcant kraje.
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. TEORETICKA CAST
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1 CILE AMETODY

Cilem této bakalaiské prace je analyzovat troven dopravni obsluznosti obci Zlinského kra-
je a na zaklad¢ provedené analyzy navrhnout opatfeni pro jeji zlepSeni tak, aby byla
v souladu s potiebami obyvatel kraje. Soucasti analyzy je kvantitativni vyzkum, konkrétné

jedna z jeho zakladnich technik, a to dotazovani.

1.1 Kbvantitativni vyzkum

Kvantitativni vyzkum je, jak uvadi Foret (1997, s. 120 - 121), provadén s cilem postihnout
dostatecné velky a reprezentativni vzorek jednotek. Objektivitu a systemati¢nost zjiSténych
informaci zajiSt'uje standardizace otdzek, vyber vzorku a statistické postupy zpracovani
dat. Mezi zakladni techniky kvantitativniho vyzkumu patii osobni rozhovory, dotazovani,

pozorovani a experimenty.

1.1.1 Dotazovani

Zakladem dotazovani je pokladani otdzek dotazovanym neboli respondentim. Podle kon-
taktu tazatele s respondentem rozliSujeme dotazovani osobni, telefonické a pisemné. (Pfi-

bova, 1996, s. 47)

Osobni dotazovani je zalozeno na piimé komunikaci tvari v tvar. Mezi piednosti tohoto
druhu dotazovani patii ptima zpétna vazba, vysoka spolehlivost ziskanych udaji a moznost
pouzivat nazorné pomucky. Nakladové i ¢asové jde o velmi naro¢nou techniku. Osobnimu
dotazovani je velmi podobné telefonické dotazovani, tim, ze dotazovany okamzité reaguje
na otazky pokladané tazatelem po telefonu. K nevyhodam patii absence osobniho kontak-
tu a s tim spojené riziko nepiesného pochopeni otazky ¢i odpovédi. Pti pisemném dotazo-
vani respondenti Casto dostavaji dotaznik postou, miize byt pfedan osobné nebo ptiloZen
k zakoupenému vyrobku. Respondent tedy dotaznik ziska pfedem a sam rozhodne, zda a
kdy jej vyplni. Nejvétsi nevyhodu pisemného dotazovani je, Ze tazatelé ztraci kontrolu nad
velikosti a strukturou vybérového souboru. Navratnost dotaznikli se pohybuje pouze okolo
30 %. Nejnovejsi technikou sbéru dat zalozenou na vyuziti pocitacu je elektronické dota-
zovani. Tento druh dotazovani je rychly, levny a urychluje zpracovani dat. (Ptibova, 1996,

5. 48 - 50)

Foret (1997, s. 122) uvadi, ze vhodna skladba otazek vyvolava, ale také pomaha udrzet

zajem a pozornost respondentl. Celkova koncepce a jednotlivé otazky by se mély tykat jen
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vvvvvv

byt formulovany jednoduse a jasn¢.

Pro ucely bakalaiské prace byla pouzita elektronicka forma dotazovani. Dotaznik byl vy-

tvofen pomoci aplikace Google Docs a poté umistén na socidlni siti.
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2 DOPRAVA A DOPRAVNI OBSLUZNOST

Doprava je charakterizovdna jako ¢innost spjata s cilevédomym piemistovanim osob a
hmotnych pfedmétl v nejriiznéjSich objemovych, Casovych a prostorovych souvislostech

za pouziti riznych dopravnich prostfedk a technologii. (Novak, 2005, s. 25)

Zeleny (2007, s. 22) uvadi, ze je doprava vlastni pfemisténi neboli proces charakterizovany

pohybem dopravniho prostiedku po dopravni ceste.

vvvvvv

ti ekonomiky a hraje vyznamnou roli v prostorovych vztazich mezi uzemim. Vytvaii cenné
vazby mezi regiony a ekonomickymi aktivitami, mezi lidmi a zbytkem svéta. (Rodrigue,

Comtois a Slack, 2009, s. 3)

Dopravni infrastruktura je soubor dopravnich siti, jejich vybaveni nejriznéj$imi stavbami a

zatizenimi a dopravnich prostiedku, které se na siti pohybuji. (Zeleny, 2007, s. 23)

Zeleny (2007, s. 24) charakterizuje také uzivatele dopravy, a to jako prepravce a cestujici,
kteti uspokojuji své piepravni potieby nakupem piepravnich sluzeb. Pfepravu chape jako
vysledek premisténi, vysledny efekt pfemistovaciho procesu. Pieprava zbozi se soustied’u-
je ptevazné do silni¢ni dopravy (70%) a v prepravé osob ma nejvétsi podil individualni

doprava (80%).

Pfi¢ina piepravy osob je charakterizovana jako nutnost pfekonat vzdalenost mezi mistem
pobytu jedince a mistem uspokojeni jeho potieby. Kazda pteprava je ucelova a jeji celkovy
rozsah zavisi na cilech. Z tohoto hlediska prepravu osob délime na obligatorni, kam patii
pieprava osob za praci, vzdélanim, zdravotni péci a osobnimi povinnostmi a na fakultativ-
ni, kterd zahrnuje pfepravu za individudlnimi zajmy jako je kultura, rekreace, sport, atd.

(Eisler, 2011, s. 53)

Oproti jinym odvétvim narodniho hospodafstvi se doprava vyznacuje uréitymi zvlastnost-

mi neboli vlastnostmi:
e Produkt dopravy neni skladovatelny.

e Piepravni i dopravni ¢innost je rozlozena na rozsahlych uzemich s vazbami na in-

frastrukturu a legislativu jinych zemi.
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Dopravni a pfepravni proces je spojity a nepretrzity v ¢ase. To znamend, ze ukon-
¢enim jedné piepravy cely proces nekonéi, ale navazuje na dalsi pfemisténi, pfi-

¢emz mnozstvi preprav se uskutecituje soucasné nebo se prekryva v Case.

Proces dopravy je davkovy. Pfemisténi probiha v davkach, jejichz velikost je ome-

zena kapacitou dopravni jednotky.

Pohyb dopravni jednotky po dopravnich cestach, tedy dynamika procesu, kterou lze

vyjadiit mnozstvim, smérem, vzdalenosti a casem. (Pastor a Tuzar, 2007, s. 16)

2.1 Dopravni obsluZnost

Dopravni obsluznost vychazi z geografického a geopolitického ¢lenéni ptislusného uzemi.

Ovliviuje ji hospodaiské postaveni, ekonomicka vyspélost a demograficka struktura dané-

ho tzemi. Cilem je zajistit konkurenceschopnost hromadné dopravy vii¢i individudlni au-

tomobilové dopravé. (Kleprlik, 2011, s. 114)

Dopravni obsluznosti se podle zdkona ¢.194/2010 Sb., o vetejnych sluzbach v pieprave

cestujicich, rozumi zabezpeceni dopravy tam 1 zpét pro vSechny dny v tydnu:

Do skol a skolskych zatizeni

Do zaméstnani

Do zdravotnickych zafizeni poskytujici zdkladni zdravotni péci
K orgdniim vetejné moci

K uspokojeni kulturnich, rekrea¢nich a spoleenskych potieb. (Cesko, 2010)

Na zajisténi dopravni obsluznosti se mtize podilet stat, kraj, obec, organizator dopravy a

dopravce. Dopravni obsluznost se déli:

Dopravni obsluznost kraje - zajistuje ji kraj ve svém tizemnim obvodu vefejnou
drézni osobni dopravou a vetfejnou linkovou dopravou.

Dopravni obsluznost obce - zajistuje ji obec ve svém uzemnim obvodu vefejnou
drézni osobni dopravou a veiejnou linkovou dopravou nad rdmec dopravni obsluz-
nosti kraje.

Dopravni obsluznost statu — zajistuje ji Ministerstvo dopravy CR vefejnymi sluz-
bami v piepravé cestujicich vetfejnou drazni osobni dopravou vlaky celostatni do-

pravy, které maji nadregionalni a mezinarodni charakter. (Kleprlik, 2011, s. 115)
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3 DRUHY DOPRAVY

V nasledujici kapitole jsou popsany druhy dopravy v ¢lenéni na zelezni¢ni, silni¢ni, vodni,
leteckou a méstskou a piiméstskou dopravu, ktera je dale rozd¢€lena na méstskou hromad-

nou dopravu, integrované dopravni systémy a cyklistickou dopravu.

3.1 Zeleznicni preprava

Zelezniéni pieprava patii k nejvyznamngj§im a tradiénim dopravnim obortim. Jeji provoz
je rychly a pravidelny a jen malokdy zéavisi na vlivech pocasi, tedy je i1 spolehlivy a do-
chvilny. M4 nezastupitelnou roli zejména v regionech s velkou koncentraci obyvatelstva.

(Zeleny, 2007, s. 120)
Podle hustoty Zelezni¢ni sité rozliSujeme tii zakladni stupné:
e Velmi husta sit’, kterd je napt. v zdpadni a stfedni Evropé
e Ridsi sit’ napt. v rozsahlych a méné osidlenych oblastech Ruska, USA, kanady,...

e Ridk4 a malo vykonna sit’ napt. v fadé africkych a asijskych zemi kde slouZi jako

spojeni vnitrozemi a pfistavi. (Zeleny, 2007, s. 124)

Podle Zelené¢ho (2007, s. 135) ¢eli pieprava cestujicich po Zeleznici konkurenci ze strany
automobilové 1 letecké dopravy, pfesto ma velky vyznam ze spoleCenského hlediska. Na-

bizi piijatelné feSeni jak ve vztahu k zivotnimu prostiedi tak i k isporam energie.

Zelezni¢ni dopravu nelze chéapat pouze jako pfepravu cestujicich mezi misty néstupu a
vystupu. S provozem souvisi fada sluzeb, které jsou provozovateli osobni dopravy nabize-

ny cestujicim. Tyto sluzby z pohledu zékaznika zvysuji kvalitu cesty. Je to naptiklad:

e Informacni servis — informacni kancelafe na nadrazich, vydavani informacnich bro-

Zur, vyroba a distribuce informaénich programa (IDOS).

e Rezervacni systémy - prostfednictvim téchto systému ma zakaznik moznost rezer-
vace mista k sezeni, lehatko nebo 1GZko. V Ceské republice je pouZivan systém

UNIPOK.
e Sluzby zvySujici pohodli cestujiciho pfimo ve vlaku — jedna se napf. o fazeni jidel-
nich, lehatkovych a lizkovych vozii do soupravy vlaku, roznaska obcerstveni, in-

stalace zafizeni umoziujici nastup a vystup pro té€lesné postizené cestujici, apod.
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e Sluzby integrovanych dopravnich systémul — jejich podstatou je umoznit cestujicim

co nejjednodussi prepravu pii pouziti vice dopravnich prostredki.

e Poskytovani slev — tyto slevy maji piilakat vétSi pocet cestujicich, napt. zlevnéné

jizdenky pro rodinu, pro rizné vékové skupiny, vikendové zlevnéné jizdenky, apod.

e Doplnkové piepravy — nabidka pfepravy objemnéjsich véci jako jsou kocarky, jizd-

ni kola, apod. (Zeleny, 2007, s. 135)

3.1.1 Zelezni¢ni pieprava v Ceské republice

Soudasna délka trati v Ceské republice ¢ini 9614 km. Nejvytizengjii trati je Ceska Tiebova
— Pterov - Bohumin. Pro rozvoj nasi infrastruktury neni nutnd vystavba dalSich trati, ale

modernizace Zelezni¢ni sité. (Zeleny, 2007, s. 154)
Koridory

Zeleny (2007, s. 155) uvadi, Ze panevropské dopravni konference stanovily podobu Zelez-
niénich tranzitnich koridorti v Evropé, pfi¢emz nasi republikou prochazi trati IV. a VI.
panevropského koridoru. V Ceské republice byly uréeny k modernizaci tahy oznacené jako
I. — IV. Zelezni¢ni tranzitni koridor. Mezi hlavni cile této modernizace patii zkraceni ces-
tovni doby, zvySeni bezpe€nosti i1 spolehlivosti a zlepSeni pohodli cestujicich. Dokonceny

jsou koridory 1. a Il.

o I. koridor: (Dresden) — Dé¢in — Praha — Ceska Tiebova — Brno — Bieclav - déle
vétveny ve sméru Bratislava, Wien
o Il. koridor: (Wien) — Bieclav — Pierov — Ostrava — (Katowice) s vétvi Prerov —

Olomouc - Cesk4 Tiebova

o I11. koridor: (Nurnberg/Munchen) — Cheb — Plzen — Praha — Pterov — Ostrava
(Cadca — Zilina)
o IV. koridor: (Némecko) — Usti nad Labem — Praha — Tabor — Ceské Bud&jovice

— Horni Dvofisté (Linz)

3.2 Silni¢ni doprava

Zakon o silni¢ni dopravé ¢.111/1994 Sb. silni¢ni dopravu definuje jako souhrn ¢innosti,
kterymi se zajistuje preprava osob, zvitat a véci vozidly po dalnicich, silnicich, mistnich

komunikacich, vefejné piistupnych uéelovych komunikaci a volném terénu. (Cesko, 1994)
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Silni¢ni doprava patii k nejmlad$im oboriim dopravy. K prednostem patii jeji rychlost,
dostupnost, rychla pfizptsobivost zménam poptavky a schopnost realizovat systém piepra-
vy ,,z domu do domu®. Rlst provozu na silni¢nich komunikacich s sebou piinasi fadu pro-
blému jako je potieba rozsifovani silni¢ni a dalnicni sité, rast nakladii na provoz, spravu a
udrzbu komunikaci, rist nehodovosti, negativni dopady na zivotni prostiedi. (Zeleny,

2007, 5. 172)

Zakon €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich definuje pozemni komunikaci jako do-
pravni cestu uréenou k uziti silni¢énimi a jinymi vozidly a chodci, v¢etné pevnych zatizeni

nutnych k zaji§téni tohoto vyuziti a jeho bezpeé¢nosti. (Cesko, 1997)

Pozemni komunikace mizeme d¢€lit podle riznych hledisek. Nejcastéji se vyuziva hierar-

chicka struktura, kterd komunikace rozdéluje podle dopravni dilezitosti.

e Dalnice — Délnice je pozemni komunikace ur¢ena pro rychlou dalkovou a mezistat-
ni dopravu silni¢nimi motorovymi vozidly, kterd je budovéna bez uroviiovych kii-
Zeni, s oddélenymi misty napojeni pro vjezd a vyjezd a ktera ma smérové oddélené
Jizdni pasy.

e Rychlostni silnice - Silnice 1. tfidy vystavéna jako rychlostni silnice je ur¢ena pro
rychlou dopravu a je pfistupna pouze silni¢nim motorovym vozidlam, jejichz nej-
vyssi povolend rychlost neni niZsi, nez stanovi zvlastni predpis. Rychlostni silnice
ma obdobné stavebné technické vybaveni jako délnice.

e Silnice I. tfidy — Silnice 1. tfidy je urcena zejména pro dalkovou a mezistatni dopra-
VUu.

e Silnice II. tfidy — Silnice II. tfidy je uréena pro dopravu mezi okresy.

e Silnice Il ttidy — Silnice III. tfidy je uréena k vzajemnému spojeni obci nebo jejich
napojeni na ostatni pozemni komunikace.

e Mistni komunikace - Mistni komunikace je vetejné ptistupné pozemni komunikace,

ktera slouZzi pfevazn¢ mistni dopravé na uzemi obce.

e Ucelové komunikace — Ugelova komunikace je pozemni komunikace, ktera slouzi
ke spojeni jednotlivych nemovitosti pro potieby vlastnikl téchto nemovitosti nebo
ke spojeni téchto nemovitosti s ostatnimi pozemnimi komunikacemi nebo k obhos-

podatovani zemédélskych a lesnich pozemku. (Cesko, 1997)

Silniéni sit’ na uzemi Ceské republiky je sice z hlediska hustoty vyhovujici, problémem je

vSak zanedbanost a nizka kvalita sité. Rozhodujici vyznam v dopravé maji dalnice a silnice
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|. t¥idy, proto je pfi restrukturalizaci a modernizaci silni¢ni sité Ceské republiky hlavnim

cilem dostavba dalnic a rychlostnich silnic. (Zeleny, 2007, s. 176)

3.3 Vodni doprava

Zeleny (2007, s. 213) uvadi, ze vodni doprava patii mezi nejstarsi druhy dopravy. Svou
¢innosti nejméné zatézuje Zzivotni prostfedi. Vyjimkou jsou havarie lodi, kdy dochézi

k velkym $kodam s dlouhodobymi nasledky.

3.3.1 Vnitrozemska vodni preprava

U vnitrozemské vodni pfepravy, neboli fi¢ni, je klicové vybudovani vodnich cest a zabez-
peceni jejich splavnosti. Tato ¢innost zahrnuje upravu tok, jejich regulaci, haté, prehrady,
nadrze, vodni elektrarny, plavebni komory a jiné vodohospodatské stavby. Vnitrozemska
vodni doprava je charakteristickd niz$i dopravni rychlosti a potfebou tazné sily, tedy 1 nizsi
spottebou pohonnych hmot, niz§i mrtvou hmotnosti dopravniho prostiedku a mensim po-
¢tem obsluhujiciho persondlu, nizsimi naklady na prepravu ve srovndni s ostatnimi druhy
dopravy, Vétsi zavislosti provozu na piirodnich podminkach a zavislosti sité vnitrozem-
skych vodnich cest na konfiguraci uzemi z ¢eho vyplyva jeji mensi rozsah a hustota.
V méné rozvinutych zemich je fi¢ni doprava vyuzivana k ptepravé osob, naopak ve vyspé-
lejSich zemich je pouzivana jako doprava rekreacni. Specifickym vyuzitim mtize byt spor-
tovni plavba nebo napt. v Benatkach vodni doprava plni roli mé&stské hromadné dopravy.

(Zeleny, 2007, s. 213 - 214)
Lze vymezit i1 kategorie lodi, vyuzivanych v osobni prepravé:

e Osobni lodi pro dalkovou plavbu, které zajist'uji turisticko-rekreacni zajezdy

e Osobni lodi pro mistni a pfiméstskou dopravu zabezpecujici pravidelnou plavbu a
krat$i vyletni plavby

e Osobni lodi pro vnitroméstskou plavbu, které doplituji systém méstské hromadné

dopravy (Zeleny, 2007, s. 214)

Podle zakona ¢.114/1995 Sb., o vnitrozemské plavbé se vodni cesty déli na sledované vod-
ni cesty a ostatni vodni cesty. Sledované vodni cesty se dale ¢leni na vodni cesty dopravné

vyznamné a vodni cesty ucelové.

e Dopravné vyznamné vodni cesty se dale podle vyuzivani pro vodni dopravu ¢leni

na vodni cesty vyuzivané (Labe, Vltava, Morava) a vyuZzitelné.
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e Ucelové vodni cesty jsou vodni cesty, na kterych je provozovana pouze rekreacni

plavba a vodni doprava mistniho vyznamu. (Cesko, 1995)

3.3.2 Namorni osobni pieprava
Podle provozniho zatazeni plavidel lez ndmoini dopravu rozdélit do dvou skupin:

¢ Liniovou, ktera je provozovana pravidelné na urcitych trasach podle plavebniho ta-
du.

e Trampovou, uskute¢tiovanou na zakladé objednavek. (Zeleny, 2007, s. 225)

Néamoini plavidla Ize délit podle fady hledisek. Z hlediska civilni ndmoini dopravy jsou
nejvyznamnéjsi plavidla zatazena do obchodnich lodi, které rozliSujeme na osobni, na-
kladni a smiSené. Vyznamnou souc¢asti ndmoini dopravy jsou trajekty, které spojuji ostrovy
¢i blizké kontinenty. Trajektové lodé piepravuji automobily, vlaky i cestujici, jejich nevy-
hodou je vsak nizka rychlost. V souvislosti s rozvojem turistiky jsou namoini lodi vyuzi-
vany k rekreaci. Mezi oblibené patii okruzni a vyletni plavby, kdy maji cestujici na lodi
k dispozici naptiklad restaurace, kavarny, divadlo, hiisté, a dalsi. (Zeleny, 2007, s. 225 —
227)

3.4 Letecka doprava

Letecka doprava patii mezi dynamicky rostouci odvétvi dopravy a je dilezitou soucasti
moderni svétové ekonomiky, jelikoz plisobi na jeji rist. Nartst letecké dopravy je zpliso-
ben jeji vysokou rychlosti, pohodlim, odpovidajici kvalitou, rozsahem nabizenych sluZeb,
pfijatelnymi cenami, ale také spolehlivosti a bezpe¢nosti. Zapornou strankou je negativni

dopad na zivotni prostiedi, letisté a jeho okoli. (Zeleny, 2007, s. 229)
Letecka infrastruktura

Rozhodujici ¢asti pozemni letecké zakladny jsou letisté, které v dnesni dobé¢ predstavuji
slozity provozné-technicky komplex. Letisté se neskladaji pouze ze zafizeni nezbytnych
pro zajisténi provozu letadel, ale také z dalSich objektl a zafizeni, které umoziuji fadu

doplitkovych sluzeb. Sluzby, které letisté poskytuje 1ze rozdelit do tii skupin:

e Zakladni provozni sluzby, které jsou ureny k zajisténi bezpecného provozu letadel
a uzivatell letiSté. Patfi sem naptiklad fizeni letového provozu, policie, bezpec-
nostni a celni sluzby, hasi¢ské a zdravotnické sluzby, meteorologické sluzby a dal-

w7

SI.
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e Handlingové sluzby tykajici se jak odbaveni samotnych letadel (ramp handling),
tak odbaveni cestujicich a jejich zavazadel v terminalech (passengerhandling).

e Komercni aktivity byvaji obvykle poskytovany externimi subjekty a jedna se pre-
devsim o obchody, restaurace, bary, autopij¢ovny, supermarkety nebo hotely. Na-
bidka téchto sluzeb by méla oslovit vSechny skupiny cestujicich. (Zeleny, 2007, s.
232 - 233)

Nejvétsi postaveni v CR ma letisté Praha — Ruzyng, které v osobni piepravé zajistuje 95 %

celkovych vykont. (Zeleny, 2007, s. 235)

3.4.1 Pravidelna preprava

Do pravidelné piepravy patii lety provozované pravidelné mezi dvéma nebo vice opakuji-
cimi se body na pravidelnych linkach leteckého dopravce podle publikovaného leteckého

fadu. (Zeleny, 2007, s. 247)

Pro ptepravu cestujicich je zdkladem zakoupeni letenky, ¢im se rozumi platny doklad
opraviujici k pfepravé vydany nebo schvaleny leteckym dopravcem. (Zeleny, 2007, s. 247
- 249)

3.4.2 Charterova pieprava

Charterova pieprava se da chéapat jako pfeprava nepravidelnd. Charterové lety maji sice
dany letovy tad, vytvafeny na zaklad¢ potieby, ale rozdilna je z pohledu uzivatele, ktery
objednava zpravidla cely dopravni prosttedek. Jedna se o piepravu velkych skupin cestu;i-
cich, v asech a na tratich dohodnutych s objednatelem, takzvané lety pfimo na objednav-

ku. (Zeleny, 2007, s. 253)

3.4.3 VsSeobecné letectvi

Vseobecné letectvi zahrnuje Sirokou paletu leteckych aktivit. Vyznacuje se nepravidelnym
charakterem sluzeb poskytovanych operatory, jejichZ typickym rysem je outsourcing spo-
jeny s provozem letadla. Podle povahy vykonu d€lime lety vSeobecného letectvi na dvé

skupiny:

e Komer¢ni vykony kam patii letecké taxi, fotografické lety, vyhlidkové lety, re-
klamni lety, zeméd¢€lské lety a Iékaiské neboli zdchranné lety.
e Nekomer¢ni vykony, které zahrnuji lety instruktazni, ufedni, soukromé, parasutis-

tické, policejni, inspek¢ni, vliadni a vojenské. (Zeleny, 2007, s. 253 - 254)
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3.5 Meéstska a priméstska doprava

Doprava ve mésté zahrnuje vSechny dopravni, pfepravni a s nimi souvisejici ¢innosti, které
se na tomto Uzemi realizuji. Patii sem méstska hromadna doprava, individualni automobi-
lové doprava, nékladni doprava, cyklistickd doprava, a dalsi. Tato doprava vychazi ze za-
kladni charakteristik daného izemi jako je hustota zastavby, hustota obyvatel, demografic-
ka, socialni a profesni skladba obyvatel, vnitini riznorodost a komplexnost. (Zeleny, 2007,

5. 257)

3.5.1 Méstska hromadna doprava

Meéstska hromadna doprava se vyznacuje piepravou velkého poctu cestujicich na malém
uzemi, velkou hustotou piepravni sité s kratkou vzdalenosti zastavek a s nizkymi intervaly
mezi jednotlivymi spoji, Casovou, prostorovou a sezénni nerovnomeérnosti poptavky po
poskytovanych sluzbach, tarifni politikou a specifickou technickou zakladnou ptizpisobe-

nou provozu ve mésté.(Zeleny, 2007, s. 258 - 259)

Podle vyhlasky 175/2000 Sb., o piepravnim fadu pro vetfejnou drazni a silni¢ni osobni do-
pravu je méstskd hromadnd doprava ¢innost dopravce spocivajici v pravidelné pieprave
osob, ru¢nich zavazadel, spoluzavazadel a Zivych zvitat vozidly vetejné drdzni osobni do-
pravy a vefejné silni¢ni osobni dopravy, je-li doprava uskutecnovana pro poskytovani
obecnych piepravnich potfeb na izemi mésta, piipadné jeho pfiméstskych oblasti. (Cesko,
2000)

V povale¢ném obdobi byla MHD organizovana ve 22 ¢eskych a slovenskych méstech, kdy
byla upfednostiiovana doprava trolejbusova a autobusova pred tramvajovou. V 70. letech
byla zahéjena vystavba podzemni drahy v Praze, kterd se v soucasnosti sklada ze tii linek

oznacenych A, B a C. (Hlavacka, 2002, s. 32)

3.5.2 Integrovany dopravni systém

Zékladni ulohou integrovaného dopravniho systému (IDS) je nabidnout cestujicim natolik
vyhovujici vetfejnou hromadnou dopravu, kterd bude piedstavovat alternativu k pouziti
individuélni automobilové dopravé. IDS je systém, ve kterém existuje v maximalni mozné
mife taktova nebo intervalova doprava s navaznosti linek a jizdni fad s prostorové a ¢asove

koordinovanymi ptestupy. (Mojzis, Graja a Vancura, 2008)
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Mezi zékladni znaky IDS patii jednotny odbavovaci systém, jednotny piepravni fad a pre-
pravni podminky, jednotny tarifni systém, jednotny informacni systém a racionalizace pre-

pravnich a dopravnich tokt a vykonii. (Mojzis, Graja a Vancura, 2008)

Cilem IDS je pii danych ekonomickych moznostech uspokojit piepravni potieby obyvatel
a navstévnikld daného regionu. (Zeleny, 2007, s. 263)

IDS vznikaji v aglomeracich, které¢ se skladaji z jednoho nebo vice jadrovych mést, na kte-

ré navazuje preprava z okolnich obci. (Drapal, 2007)
Proces realizace IDS je vazén na:

e Sjednoceni piepravnich podminek
e Sjednoceni tariftnich podminek
e Vypracovani funkéni organizacni struktury

e Financovani IDS (Zeleny, 2007, s. 264)

Do dopravni sité IDS na daném tzemi je potieba zahrnout sit’ pozemnich komunikaci, ze-
lezni¢nich a ostatnich trati a vodni cesty. Mezi dulezité aspekty patii rozsah dopravni sité,

jeji kvalita a pateini sit’. (Mojzis, Graja a Vancura, 2008)

V IDS by méla byt hlavnim druhem dopravy kapacitni kolejova doprava, tedy metra, tram-

vaje a zZeleznice. (Drépal, 2007)

Ceské drahy jsou v souéasné dobé zapojeny do vice neZ deseti IDS, kdy v nékterych pftipa-

dech jde pouze o netiplné integrace. IDS se spolutidasti CD:

e Prazska integrovana doprava

e Integrovany dopravni systém Moravskoslezského kraje

e Zlinska integrovana doprava

e Integrovany dopravni systém Jihomoravského kraje

e Integrovany dopravni syst¢ém Olomouckého kraje

e Integrovany doprava Plzeniska

e Integrovany dopravni systém Ceské Budg&jovice

e Integrovany dopravni systém Tabor

e Integrovany dopravni systém Kralovéhradeckého a Pardubického kraje
e Jablonecky regionalni integrovany dopravni systém

e Integrovany dopravni systém Karlovarského kraje
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e Integrovany regiondlni doprava Nachodsko a Rychnovsko

e Integrovany dopravni systém Usteckého kraje (Zeleny, 2007, s. 272)

Mezi dopravni prostiedky, které se mohou vyskytovat v IDS, patii osobni automobily, au-
tobusy, trolejbusy, tramvaje, metro, zelezni¢ni vozidla a plavidla. (Mojzis, Graja a Vancu-

ra, 2008)

3.5.3 CyKklisticka doprava

Zeleny (2007, s. 284) uvadi, Ze je cyklisticka doprava nedilnou soucasti dopravniho systé-

mu. Je charakteristickd nulovou emisi, bezhlu¢nosti, finan¢ni a prostorovou nenaroc¢nosti.

Cyklisticka doprava se dostava do popiedi v souvislosti s ekologizaci dopravy a uspokojo-
vanim rekreacnich potieb. Lze ji rozdélit na dvé skupiny a to jizdy do zaméstnani a skol,
které jsou charakteristické v rovinatych oblastech a na kratkych vzdalenostech a déle na

skupinu, kterou tvofi rekrea¢ni cyklisticka doprava na dlouhé vzdalenosti. (Zeleny, 2007, s.

284)

Nezbytnou soucasti rozvoje cyklistické dopravy je budovani cykloturistickych tras. Cyklis-
ticka trasa neboli cyklotrasa, je trasa vyznacena orientacnim znacenim pro cyklisty. Muize
vést po malo frekventované komunikaci, zahrnovat cyklostezku nebo samostatny jizdni
pruh pro cyklisty oddéleny vodorovnym dopravnam znacenim. Cyklostezka je na rozdil od
cyklotrasy vyhrazena samostatna komunikace specialné vybudovana pro cyklisty, oddélena

od ostatni dopravy. (Zeleny, 2007, s. 285)

V Ceské republice jsou postupné ve vybranych méstech zfizovany cyklotrasy pro kazdo-
denni dopravu, které dale navazuji na ptiméstské poptipadé dalkové trasy. Podpora rozvoje
sit€¢ cyklistickych tras je vyznamnd z hlediska pfiznivého vlivu na Zivotni prostredi.
V soucasnosti je v Ceské republice vice nez 24 000 km cyklotras. Kazd4 cyklotrasa ma

ptidélené ¢islo nebo pisemné oznaceni. (Zeleny, 2007, s. 285 - 286)
Trasy se na zaklad¢ kategorizace Klubu ¢eskych turisti fadi do ¢tyt kategorii:
e Cyklotrasy I. kategorie — trasy mezinarodniho vyznamu propojujici velka mésta CR
s evropskymi mésty. Jsou znaceny jednocifernymi Cisly.
e Cyklotrasy Il. kategorie — hlavni trasy nadregionalniho vyznamu propojujici nadre-

gionalni turistické cile v CR. Jsou oznaceny dvoucifernymi ¢isly.
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e Cyklotrasy Ill. kategorie — vedlejsi trasy regionalniho vyznamu, které propojuji re-
gionalni turistické cile CR. Jsou znadeny trojcifernymi &isly.
e Cyklotrasy IV. kategorie — jedna se o vedlej$i trasy mistniho vyznamu propojujici

mistni cile. Jsou oznaceny Ctyfeifernymi ¢isly nebo pismy. (Zeleny, 2007, s. 287)
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4 LEGISLATIVNI OPORA

Zakladni legislativni ramec, ktery vymezuje vetfejnou dopravu je dan zdkonem ¢. 194/2010

Sb., o vetfejnych sluzbach v pieprave cestujicich a o zméné dalSich zakont. V této kapitole

je zakon stru¢né popsan a dale jsou zminény nékteré zakony, tykajici se dopravy obecné a

konkrétnich druhti dopravy.

4.1 Zakon ¢. 194/2010 Sb., o verejnych sluzbach v prepravé cestujicich a

o zméné dalSich zakonu.

V I. hlavé zdkona je popsdna pfedmét upravy a pojem ,,dopravni obsluznost®.

»lento zdkon upravuje v ndvaznosti na ptimo pouzitelny piedpis Evropskych spo-
leCenstvi postup statu, krajii a obci pii zajistovani dopravni obsluznosti vetejnymi
sluzbami v ptepravé cestujicich vefejnou drazni osobni dopravou a vetejnou linko-
vou dopravou.

,Dopravni obsluznosti se rozumi zabezpeceni dopravy po vSechny dny v tydnu
pfedevsim do skol a Skolskych zafizeni, k orgdnlim vetejné moci, do zaméstnani,
do zdravotnickych zafizeni poskytujicich zékladni zdravotni péci a k uspokojeni
kulturnich, rekreacnich a spolecenskych potieb, véetné dopravy zpét, prispivajici k

trvale udrzitelnému rozvoji uzemniho obvodu.*

V hlavé II. zakon popisuje zajisténim dopravni obsluznosti a rozliSuje zde dopravni ob-

sluZnost statu, kraji a obci, zabyva se dopravnim planovanim a integrovanymi vefejnymi

sluzbami.

,»Stat prostfednictvim své organizacni slozky zajistuje dopravni obsluznost vefej-
nymi sluzbami v pfepravé cestujicich vetejnou drazni osobni dopravou vlaky celo-
statni dopravy, které maji nadregionalni nebo mezinarodni charakter.*

,Kraje a obce ve své samostatné pisobnosti stanovi rozsah dopravni obsluznosti a
zajistuji dopravni obsluznost vefejnymi sluzbami v piepravé cestujicich vetfejnou
drézni osobni dopravou a vetfejnou linkovou dopravou a jejich propojenim.*

,,Kraj zajistuje dopravni obsluznost ve svém tizemnim obvodu a se souhlasem jiné-
ho kraje v jeho izemnim obvodu.*

,,Obec zajistuje dopravni obsluznost ve svém tizemnim obvodu nad ramec dopravni

obsluznosti uzemi kraje.*


http://www.mdcr.cz/NR/rdonlyres/3882D8FD-AE0E-47FB-AD2B-E7FE5FF62ECA/0/1942010Zakonoverejnychsluzbachvprepravecestujicich.rtf#_blank
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Hlavy I1l. — VIL. upravuji postup pii poskytovani vefejnych sluzeb, mimotadné situace,
kompenzaci, dohled pii uzavirani smlouvy a ustanoveni pfechodna, zmociovaci a zavérec-
na.

Déle se zdkon zabyvad zménami v zdkoné o silni¢ni dopraveé, v zakon¢ o drahach a

v zakoné o akciové spolecnosti Ceské drahy. (Cesko, 2010)

4.2 Zelezni¢ni doprava

e Zakon ¢. 266/1994 Sb., o drahach

e Zakon ¢. 194/2010 Sb., o vefejnych sluzbach v piepravé cestujicich a o zmén¢ dal-
Sich zakont.

e Zakon &. 77/2002 Sb. o akciové spolenosti Ceské drahy, statni organizaci Sprava
zelezni¢ni dopravni cesty a o zméné zakona €. 266/1994 Sb., o drdhach, ve znéni
pozdé&jsich ptedpist, a zakona ¢. 77/1997 Sb., o statnim podniku, ve znéni pozdéj-
$ich piedpisti (Cesko, Ministerstvo dopravy, 2006)

4.3 Silni¢ni doprava

e Zakon €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich

e Zakon ¢. 111/1994 Sb., o silni¢ni dopravé, ve znéni pozdé&jsich predpist

e Zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéj-
Sich predpist

e Zakon €. 247/2000 Sb., o ziskavani a zdokonalovani odborné zptsobilosti k fizeni
motorovych vozidel, ve znéni pozd¢jsich predpist

e Zakon €. 56/2001 Sb., o podminkéch provozu vozidel na pozemnich komunikacich,
ve znéni pozdé¢jSich predpisii

e Zakon 13/1993 Sb., celni zakon, ve znéni pozdé&jsich predpist (Cesko, Ministerstvo

dopravy, 2006)

4.4 Vodni doprava

e Zakon ¢. 114/1995 Sb., o vnitrozemské plavbe, ve znéni pozdéjsich predpist

e Zakon & 61/2000 Sb., o namoini plavbé (ve znéni r. 2011) (Cesko, Ministerstvo
dopravy, 2006)


http://www.mdcr.cz/NR/rdonlyres/3882D8FD-AE0E-47FB-AD2B-E7FE5FF62ECA/0/1942010Zakonoverejnychsluzbachvprepravecestujicich.rtf#_blank
http://www.mdcr.cz/NR/rdonlyres/14B20312-B78B-4ED0-A481-D4B3BC31F85C/0/772002k172010.pdf#_blank
http://www.mdcr.cz/NR/rdonlyres/930E6DB1-40F0-44CC-85D9-04E1A874BFFB/0/ZAKON_O_POZEMNICH_KOMUNIKACICH_13_1997_ZNENI_20130225.rtf
http://www.mdcr.cz/NR/rdonlyres/301E7345-8D6C-418E-B385-377AFAA02B93/0/361_2000Sb.pdf
http://www.mdcr.cz/NR/rdonlyres/A9D00902-7D33-440F-820F-2C637F97DF4E/0/247_2000Sb.pdf
http://www.mdcr.cz/NR/rdonlyres/912CBF42-16C7-46C0-AFF4-0E5133E72EB4/0/56_2001Sb.pdf
http://www.mdcr.cz/NR/rdonlyres/1F9CC3E9-DACC-4028-BEB8-3B057598BB81/0/zakon114.rtf
http://www.mdcr.cz/NR/rdonlyres/1AA6C913-245B-495B-98E2-50C980B0E2E9/0/z%C3%A1kon612000vezn%C4%9Bn%C3%AD2612011.rtf
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4.5 Letecka doprava

e Zakon €. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a 0 zméné a doplnéni zékona ¢. 455/1991
Sb., o zivnostenském podnikani (zivnostensky zakon), ve znéni pozd¢jsich predpisii

(Cesko, Ministerstvo dopravy, 2006)
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II. PRAKTICKA CAST
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5 SOCIOEKONOMICKA CHARAKTERISTIKA ZLINSKEHO
KRAJE
Zlinsky kraj vznikl k 1. lednu 2000 na zéklad¢ ustavniho zékona ¢. 347 ze dne 3. prosince

1997 o vytvoreni vysSich uzemnich samospravnych celkli. Vznikl slouc¢enim okrest Zlin,

Krométiz, Uherské Hradisté a Vsetin. (Cesky statisticky Gfad, ©2014)

. ilﬁozfnov P.R.
. Val. Mezir‘iéi,L 2
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Obrazek 1. Zlinsky kraj a jeho rozdéleni na okresy
(Cesky statisticky virad, ©2014)

Kraj je jednim ze 14 tizemn& samospravnych celkd Ceské republiky a se svou rozlohou
3963 km? je ¢tvrtym nejmensim krajem. Nachazi se ve vychodni ¢asti stfedni Moravy. Na
vychodé tvofi hranici se Slovenskou republikou, na jihozapadé sousedi s krajem Jihomo-
ravskym, na severozapadé s krajem Olomouckym a na severu s krajem Moravskoslez-

skym. (Zlinsky kraj, ©2013)
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Obrazek 2. Poloha Zlinského Kraje (Zlinsky kraj, ©2013)

Kraj ma ¢lenity, pfevazné kopcovity charakter, ktery je tvofen pahorkatinami a vrchovi-
nami. Nachazeji se zde dvé chranéné krajinné oblasti a to Beskydy a Bilé¢ Karpaty. Nejvy-
znamnéj$im vodnim tokem v kraji je feka Morava a k mensim tokim patii Be¢va, Senice,

Olsava, Vlara a Drevnice. (Zlinsky kraj, ©2013)

Z celkové vymeéry Zlinského kraje zaujima ptiblizné 50% zemédélska puda a 40% pida
lesni. Nejvice zemédélské piidy mé okres Uherské Hradisté a naopak nejvice lesni pidy
okres Vsetin. Vyuziti uzemi je rozdilné v zavislosti na ptirodnich podminkéch. (Zlinsky

kraj, ©2013)

Primyslovy potencial kraje tvoii predev§im podniky zpracovatelského primyslu a to pri-
myslu kovodé€lného, difevozpracujiciho, elektrotechnického, obuvnického, kozed€lného a

déle chemie, gumarenstvi a potravinaistvi. (Zlinsky kraj, ©2013)

Ke dni 21. 3. 2014 Zilo ve Zlinském kraji 586 299 obyvatel. Svou hustotou zalidnéni 148
obyvatel/km? pevysuje republikovy praimér 133 obyvatel/km?. V kraji je celkem 307 obci
a Z toho 30 mést. Mezi nejvyznamnéjsi méstské a primyslové aglomerace patii aglomera-
ce Zlin — Otrokovice - Napajedla s vice nez 100 tisici obyvatel, aglomerace Uherské Hra-
disté - Kunovice - Staré mésto s téméf 40 tisici obyvateli, dale mésta Kroméfiz, Vsetin a

Valasské Mezitici. (Zlinsky kraj, ©2013)
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Obrazek 3. Znak Zlinského kraje

(Zlinsky kraj, ©2013)

Kraj je oblibenou turistickou oblasti s mnozstvim piirodnich, kulturnich a historickych
pamatek. Nikde jinde v Ceské republice nelze najit oblast, ktera nabizi sou¢asné hory, za-
hradni architekturu, ldzn€, vinatskd udoli, pozlstatky Velkomoravské fise, cirkevni pamat-
ky a historicky cenné stavby. K originalité pfispiva stfet tii narodopisnych celkl: urodna
Hand, pohostinné Slovacko a svérdzné ValaSsko. Kraj nabizi relaxaci a odpocinek
Vv laznich v Luhacovicich, bohaté sportovni vyziti v podobé lyzatskych sjezdovek a cyklos-

tezek a zazitek z plavby po Bat'ové kanalu. (Cesky statisticky tufad, ©2014)
Ekonomicka situace

Od poloviny 90. let se hospodatsky stabilni pozice Zlinského kraje zacala otiasat dusled-
kem privatizace a restrukturalizace primyslu. Negativni roli sehrala také Spatna dopravni
obsluznost, odtrZzeni od Slovenska a rozpad vétSiny védecko-vyzkumnych pracovist’. (Zlin-

sky kraj, ©2013)

Vysledkem je soucasnd podprimeérna tvorba hrubého domdaciho produktu, i1 piesto, ze je

kraj vniman jako bohat4 a dynamické oblast Ceské republiky. (Zlinsky kraj, ©2013)
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6 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU

V kapitole je provedena analyza soucasného stavu dopravni obsluznosti ve Zlinském kraji.
Je popsan soucasny stav zelezni¢ni dopravy, silni¢ni sité, vodni, letecké a méstské hro-

madné dopravy a zlinského integrovaného dopravni systému.

6.1 Zelezni¢ni doprava

,Ceské drahy zajistuji prostiednictvim Krajského centra osobni dopravy CD ve Zlin& re-
gionalni Zelezni¢ni dopravu na zakladé objednavky Zlinského kraje... (Ceské drahy,

©2009)

Ve Zlinském kraji plni Zeleznice nezastupitelnou ulohu v dopravni obsluznosti, zejména
jako pateini doprava. CD zde zajistuji osobni dopravu na 12 tratich o celkové délce 359
km, na kterych se nachazi 119 Zelezniénich stanic a zastivek. Uzemim Zlinského kraje
prochazi II. Zelezni¢ni koridor Ostrava-Bieclav, ktery déale navazuje na I. a III. Zelezni¢ni
koridor. Tim vzniklo pfimé spojeni Zlinského kraje s Prahou, Brnem, Olomouci a Ostra-
vou. Ptes kraj projizdi také mezinarodni vlaky, a to na Slovensko nebo z Polska do Ra-
kouska. Ve Zlinském kraji CD vypravi v priméru 454 vlakt denné, které za rok ujedou
celkem 3,505 mil. vlakovych kilometrti. Na tratich z RoZnova pod Radhos$tém pies Valas-
do Uherského Hradisté jezdi Sest modernich motorovych vozl RegioShark. Tyto vozy byly
zakoupeny za podpory ROP Stiedni Morava. (Ceské drahy, ©2009)

Obrazek 4. Motorovy viiz RegioShark (TV Beskyd, ©2009-2013)
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Z Pterova do Bieclavi jezdi modernizované fidici vozy tfady 961 ,,Sysel a na vybranych
tratich zlutozelené motorové jednotky Regionova. Na 63 % vSech regionalnich spoji
v kraji jsou nasazena novéa nebo modernizovana vozidla. (Ceské drahy, ©2009)

Kromé ptepravy cestujicich CD zajist'uji ve dvanacti stanicich piepravu zasilek v systému

vvvvv

talgické jizdy historickych vlakd. (Ceské drahy, ©2009)

6.2 Silni¢ni doprava

Silni¢ni sit’ Zlinského kraje je tvofena dalnicemi, rychlostnimi silnicemi a silnicemi 1., 1. a
I11. tiidy. Hustota silniéni sité je 0,53 km silnic na 1 km?® uzemi, tedy o 24% niz3i nez pri-
mérna hustota na tizemi Ceské republiky. I pies to, Zze ma kraj tak nizkou hustotu silniéni
sité, ktera je dana predev§im kopcovitym charakterem terénu v nckterych oblastech, jeji
rozsah odpovida potiebam dopravniho napojeni a dopravni obsluhy na uzemi kraje. (Gene-

rel dopravy Zlinského kraje, 2011)

Silni¢ni sit’ Zlinského kraje byla k 1. 1. 2013 v délce 2139,8 km. V nésledujicim grafu je

znazornéno jeji rozdéleni. (Reditelstvi silnic a dalnic CR, ©2012)

1252,6
512
342,1
16,60 16,4 .
dalnice rychlostni silnice silnice I. tfidy silnice Il. tridy silnice Ill. tfidy

Graf 1. Silnicni sit ve Zlinském kraji (vlastni zpracovani podle: Reditelstvi silnic a

dalnic CR, 2012)
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6.2.1 Dalnice a rychlostni silnice

Uzemi Zlinského kraje bylo siti délnic poznamenéno pouze z malé &asti a to dalnici DI,
Stavba této dalnice zacala jiz v 8. zafi 1967 na izemi mezi Prahou a MiroSovicemi. Ve
Zlinském kraji byl vsak jeji provoz uskutecnén az v roce 2009, kdy doslo k vyznamnému
propojeni na dalnici D1 pro mésta Kroméfiz a Ostrava. V roce 2010 byla D1 prodlouzena
z Kromé¢ftize do Hulina, coz s pokracujici rychlostni silnici R55 znamenalo napojeni mésta
Zlin na dalni¢ni sit’. Poslednim usekem dalnice bude vystavba a zprovoznéni Casti kolem

Pierova, kolem roku 2015. (Reditelstvi silnic a dalnic CR, ©2012)

Daélnice D1 navazuje v kfizovatce Krométiz-vychod, kde diive koncila a dale pokracuje na
ktizovatky Hulin-zapad a Hulin. Tato trasa je vedena nezastavénym uzemim po zemé&dél-
skych pozemcich. Zahrnuje 9 pielozek silnic ., II. a III. tfidy, mistnich komunikaci a pol-
nich cest, 9 dalni¢nich a 5 silni¢nich mostl, 2 mimouroviové kfizovatky se silnici L. resp.
II. tfidy a 1 mimouroviiovou ktizovatku s rychlostni silnici, 3 opérné zdi, vybudovani sys-
tému odvodnéni, dopravniho znaceni, pielozky inzenyrskych siti, stavbu protihlukové sté-

ny a realizaci vegeta¢nich uprav. (Reditelstvi silnic a dalnic CR, ©2012)

Rychlostni silnice R55 je dilezitym dopravnim propojenim ve sméru Olomouc, Pierov,
Hulin, Tlumacov, Otrokovice, Napajedla, Uherské Hradisté, Hodonin a Bieclav. V téchto
sidlech je doprava vedena stfedem mésta nebo obce a to mé Spatny vliv na Zivot a zdravi
obyvatel jejich obyvatel (nehodovost, hluk, exhalace, rozdéleni mésta). (Reditelstvi silnic a
dalnic CR, ©2012)

I pfes to, Ze byl v kraji zprovoznén usek dalnice D1, rychlostni silnice R55 a silnice 1/50
pretrvava nedostatek komunikaci vysSich kvalit, které by zajistily rychlé spojeni kraje
s okolim a umoznily rychlé a bezpe¢né premist'ovani osob mezi vyznamnymi centry a ob-
lastmi na izemi. Jejich nedostatek nahrazuji silnice I. a II. tiidy. (Reditelstvi silnic a dalnic

CR, ©2012)

6.2.2 Stav vozovek

Povrch vozovek je hodnocen podle technického predpisu TP 87. Stav vozovek I. a II. tfidy
ve Zlinském kraji je ohodnocen znamkou 3,61 na stupnici od 1 do 5, kdy 1 znamena vy-

borny stav a 5 stav havarijni. (Reditelstvi silnic a dalnic CR, ©2012)

V hodnoceni mezi okresy ma nejlepsi stav silnic II. a III. tfidy okres Uherské Hradisté, na

Vv

druhém misté je okres Zlin, dale Krométiz a Vsetin. V porovnani s rokem 2012 doslo ke
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zhor$eni stavu vozovek III. tiidy a naopak ke zlep3eni stavu vozovek II. t¥idy. (Reditelstvi

silnic a dalnic CR, ©2012)

V havarijnim stavu je ve Zlinském kraji 39 % a v nevyhovujicim 21 % silnic II. a II. tfid,
z &ehoz vyplyva, Ze 60 % téchto vozovek vyzaduje provedeni udrzby nebo opravy. (Redi-

telstvi silnic a dalnic CR, ©2012)

V nasledujicim grafu je znazornén stav silnic II. a III. tfid vyjadien v procentech a kilomet-

rech.

havarijni
39%
681 km

vyhovujici
13%
237 km

nevyhovujici
21%
364 km

Graf 2. Stav silnic I. a II. tFidy ve Zlinském kraji (viastni zpracovani podle: Redi-
telstvi silnic a dalnic CR, ©2012)

6.3 Vodni doprava

Vodni doprava ve Zlinském kraji se nabizi na fece Moravé a po Batové kanalu. Bativ
kanal je vodni cesta dopravné bezvyznamna. Jeho délka od Otrokovic do Skalice je pii-
blizn€ 53 km. Né&které useky vedou pies feku Moravu jiné uméle vyhloubenymi kanalo-
vymi useky. Celkové je Batiiv kanal splavny od Krométize po Hodonin, na jehoz cesté se
nachazi dvé prekazky. Prvni pfekazkou je absence plavebni komory na bélovském jezu u
zbytkem vodni cesty. Druhou piekdzkou je absence plavebni komory v Sudoméficich, coz

znemoziuje plavbu dal do Hodonina. Rozdil vysek na této vodni cesté je 18,6m a vyrov-
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nava ho 13 plavebnich komor. Bativ kandl je v soucasnosti vyuzivan pouze jako turisticka
vodni cesta. Lidé zde tedy mohou travit dovolenou, poznavat piirodu a svézt se na lodich,
které si mohou vyptjcit v okolnich plijcovnach. Oblibenymi jsou také plavby na vyletnich

lodich nebo pobyty na hausbotu. (Batav kanal, 2012)

Vyletni lod Morava zde poskytuje pravidelné plavby s moznosti piepravy jizdnich kol
kvili blizkym cyklostezkdm. V Cervenci a srpnu pluje lod’ kazdou stiedu a nedéli ze
Spytihnévi do Otrokovic a zpét a kazdou sobotu ze Spytihnévi do Starého mésta a zpét.

Jizdni fad a cenik plaveb je uveden v ptiloze. (Hamboot, ©2013)

Mimo tyto pravidelné plavby lze vyuzit Sirokou nabidku plaveb s doprovodnymi progra-
my. Jsou to naptiklad vylety s degustaci vina, s degustaci kulinarnich specialit, pro Skolni
vylety, vylety s moznosti vlastniho cateringu a vylety pro uzavienou spolec¢nost (oslavy,
vecirky, svatby, firemni akce). Tyto vylety jsou poskytovany na objednavku. (Hamboot,
©2013)

6.4 Letecka doprava

Zlinsky kraj ma v soucasné dob¢ k dispozici 3 civilni nevetejna letisté a to v Kunovicich,

vvvvv

vvvvvvvvvv

ského kraje, 2011)

Pro pfepravu osob se leteckd doprava uplatituje jen okrajové. Pro zajisténi potieby Zlin-
ského kraje jsou k dispozici blizka civilni letisté Brno-Tufany a Ostrava-Mosnov. (Generel

dopravy Zlinského kraje, 2011)

6.5 Méstska hromadna doprava

Ve Zlinském kraji je MHD provozovéna ve méstech:

e Vsetin (CSAD Vsetin a. s.)

e Vala§ské Meziii¢i (CSAD Vsetin a. s.)

o Krométiz (Krométizské technické sluzby s. r. 0.)

e Uherské Hradisté a Kunovice (CSAD BUS Uherské Hradists a. s.)

e Zlin a Otrokovice (Dopravni spole¢nost Zlin-Otrokovice s. r. 0.) (Koordinator ve-
fejné dopravy Zlinského kraje, ©2011)
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6.5.1 MHD Vsetin

Ve Vseting provozuje MHD dopravce CSAD Vsetin a. s. se sidlem ve Vseting. Provoz je

uskutecnovan na desiti trasach.

Trasy MHD Vsetin:

1 MHD Travniky,to¢na - namé&sti — autobusové nadrazi - Jasenice | - Jasenice XV
2 MHD Jasenka - ndmésti - autobusové nadrazi - Jasenice |

3 MHD Semetin - namésti - autobusové nadrazi - Jasenice |

4 MHD Janisov - Rokytnice,Lipta - namésti - autobusové nadrazi - Jasenice |

5 MHD Rokytnice,sidlisté¢ - namé&sti - autobusové nadrazi - Ohrada - Jasenice | —
Cervenka

6 MHD Sychrov - autobusové nadrazi - namésti — Rybniky

10 MHD Rybniky,Kone¢na - Jasenice XV

12 MHD Rokytnice,sidlisté - autobusové nadrazi - Jasenice XV

14 MHD Jasenka,u Zemanki - Travniky,Skola - Benatky,$kola - Rokytnice,Skola
15 MHD Jasenka,u Zemanki —Sychrov — Ohrada (CSAD Vsetin, ©2012-2014)

Jizdné pro MHD ve Vsetiné je v celé siti jednotné a to v dennim i no¢nim provozu. Jednot-

livé jizdné je placeno cestujicimi bud’ hotovostné, nebo odectenim z elektronické penézen-

ky (&ipové karty), na které je také umisténa ¢asova jizdenka. (CSAD Vsetin, ©2012-2014)

Druhy ¢ipovych karet:

Obcanska celd — modré karty
o Elektronicka penéZenka s neomezenou platnosti, Casova jizdenka na 30 ne-
bo 90 dni
Zakovské jizdné — Eervena karta
o Mladez do 15 let
o Elektronicka penéZenka do 15 let, Casova jizdenka na 30 dni
Studentské jizdné — zelena karta
o Studenti ZS, SS A VS od 15 do 26 let na zékladé piedlozeni potvrzeni o
studiu
o Elektronické penézenka po dobu studia do 26 let, ¢asova jizdenka na 30 dni

Seniorské jizdné I — Seda karta



UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky

40

o Obcasné uzivajici starobni diichod a pIn¢ invalidni diichodce do 70 let

o Elektronicka penézenka do 70 let, Casova jizdenka na 30 dni

e Seniorské jizdné II — oranzova karta

o Obcané ve véku od 70 let

o Elektronické penézenka od 70 let, Casova jizdenka na 90 nebo 365 dni

e Jizdné zdarma — Zluté karta
o Jizdné pro kategorie uréené MéU ve Vseting

o Platnost 1 rok (CSAD Vsetin, ©2012-2014)

V nasledujici tabulce jsou uvedeny jednotlivé ceny pro prepravu v MHD ve Vseting.

Tabulka 1. Ceny jednotlivych jizdenek MHD Vsetin (viastni zpracovani podle: CSAD

Vsetin, ©2012-2014)

Hotovostni systém odbavovani Cena
Jednordzova jizdenka celd (zakladni jizdné) 12,00 K¢
Jednorédzova jizdenka polovicni - déti do 15 let 6,00 K¢
Piepravné-dovozné zavazadel, kocarki, zvitat a lyzi 6,00 K¢
Bezhotovostni systém odbavovani (elektronicka penéZenka, ¢ipo-

va karta) S
Jizdenka cela s moznosti pfestupu 10,00 K¢
Jizdenka cela po prestupu do 20 minut 5,00 K¢
Jizdenka polovi¢ni s moznosti ptestupu 5,00 K¢
Jizdenka polovi¢ni po piestupu do 20 minut 2,50 K¢
Ptepravné-dovozné zavazadel, kocarki, zvitat a lyzi 5,00 K¢

Tabulka 2. Ceny casovych jizdenek MHD Vsetin (viastni zpracovdni podle: CSAD Vsetin,

©2012-2014)

Casové jizdenky (Cipova karta)

Cena
30 dni ob¢anska cela 350,00 K¢
90 dni obc¢anska cela 1 000,00 K¢
30 dni zakovska (do 15 let) 175,00 K¢
30 dni studentska (zaci a studenti 15-26 let) 175,00 K¢
30 dni seniorska I (invalidni a starobni diichodci do 70 let) 180,00 K¢
90 dni seniorska II (diichodci od 70 let) 100,00 K¢

365 dni seniorska II (diichodci od 70 let)

400,00 K¢
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MHD ve Vsetin€ poskytuje bezplatnou ptepravu pro déti do 6 let veku, drzitelé prikazu
ZTP, drzitelé priikazu ZTP-P véetn& privodce nebo vodiciho psa, piislusnici Policie CR a
Méstské policie ve stejnokroji, drzitelé jizdnich vyhod CSAD, tasky na kole¢kach do roz-
meéru 50x60x80 cm, kocarek s ditétem do 6 let véku a zavazadla do rozméru 20x30x50 cm.

(CSAD Vsetin, ©2012-2014)

Ve Valasském Meziti¢i provozuje MHD dopravece CSAD Vsetin a. s. S provozovnou ve
Valasském Meziti¢i. Provoz je zde zabezpeCovan péti autobusovymi linkami oznacenymi
ci, autobusové nadrazi a namésti. Kazda linka jede v jednom sméru maximalné dvakrat za
hodinu a to v nepravidelnych intervalech. Do vozidel MHD se nastupuje ptednimi dvefmi

a jizdenky se kupuji pfimo u fidice. (Spole¢nost pro vefejnou dopravu, ©2012)

V nasledujici tabulce jsou uvedeny jednotlivé ceny jizdného.

vvvvv

CSAD Vsetin, ©2012-2014)

Platba Bezhotovostni Hotovostni
Dospéli, déti od 15 let 7,00 K¢ 9,00 K¢
Déti 6-15 let 3,50 K¢ 5,00 K¢

Zavazadlo o rozmérech vétsich nez 30x40x60

cm, lyZe, pes (bez schrany), kocarek bez ditéte 3,50 Ke 7,00 Ke

Kocarek s ditétem 3,50 K¢ 3,00 K¢

Tabulka 4. Ceny casovych jizdenek MHD Valasské Mezirici (viastni zpracovani podle:
CSAD Vsetin, ©2012-2014)

Casovi jizdenka Cena
Mg¢sicni sitova ¢asova jizdenka 215,00 K¢
Ctvrtletni sitova ¢asova jizdenka 512,00 K¢&
Mésicni sitova jizdenka - Zaci zakladnich Skol, y

- P . 85,00 K¢
ucni, studenti stiednich a vysokych Skol
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MHD ve Valasském Meziti¢i nabizi bezplatnou prepravu pro déti do 6 let, obCany starsi 70
let, zdravotné postizené (drzitele prikazt ZTP, ZTP-P a 0soby nebo psa, ktefi jsou pruvod-
ci drziteld priikazit ZTP-P), piislusniky Policie CR a Méstské policie ve stejnokroji, tasky
na kole&kach, poslance a senatory parlamentu CR, soudce Ustavniho soudu CR, diichodce
(drzitele prikazt bojovnikii za svobodu, politickych véziit CR a drzitele prikazi PTP-
VTNP), drzitelé jizdnich vyhod CSAD a drzitelé Zlaté plakety prof. Janského. (CSAD
Vsetin, ©2012-2014)

6.5.3 MHD Kromériz

vvvvv

e Linka ¢. 1 — Nadrazi — Nemocnice, psych. Lécebna — Vyzkumny tstav

e Linka ¢. 2 — Nadrazi — Nemocnice, parkovisté¢ — Vazany, to¢na

e Linka ¢. 3 — Nadrazi — Nemocnice, parkovisté — Zachar — Nadrazi

e Linka ¢. 4 — Nadrazi — Oskol — Slovan — Nemocnice, parkovisté — Lindovka — Na-
drazi

e Linka ¢. 5 — Horni Zahrady, to¢na — Nadrazi — Slovan — Vazany

e Linka ¢. 6 — Nadrazi — Lindovka — Nemocnice, parkovisté — Nadrazi

e Linka ¢. 7 — Dolni Zahrady — Nadrazi — Zachar — Nemocnice, psych. Lécebna —
Vyzkumny ustav

e Linka ¢. 8 — Vyzkumny tstav — Nemocnice, parkovisté — Nadrazi — Dolni Zahrady

(Kroméftizské technické sluzby, ©2009)

Néstup do autobusl probihd ptednimi dveimi, kde se zakupuje jizdenka, kterou je mozné
platit hotovostné nebo pomoci ¢ipové karty. Pti platbé ¢ipovou kartou je poskytnuta sleva.
(Spolecnost pro verejnou dopravu, ©2012)

Pti platbé v hotovosti je jizdenka povazovana za nepfestupnou, zatimco pii platbeé ¢ipovou

kartou je moZné do 25 minut od odbaveni v prvnim spoji pfestoupit na jiny. (Krométizske

technické sluzby, ©2009)

V nésledujicich tabulkéch jsou uvedeny jednotlivé ceny jizdného MHD Kromé&fiz.
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Tabulka 5. Ceny jednotlivych jizdenek MHD Kromériz (viastni zpracovani podle: Krome-
rizskeé technické sluzby, ©2009)

Platba Bezhotovostni Hotovostni
Zakladni jizdné 8,00 K¢ 13,00 K¢
Zlevnéné jizdné (6-15 let) 4,00 K¢& 6,00 K¢

Pes a kazdé zavazadlo vétsi nez 40x60x100 cm

(i pti prekroceni jednoho z rozméra) 4,00 K¢ 6,00 K&

Tabulka 6. Ceny casovych jizdenek MHD Kromériz (vilastni zpracovani podle: Kromériz-
ské technickeé sluzby, ©2009)

Casové jizdenky (Cipova karta) Cena
30 dni obc¢anska cela 250,00 K¢
90 dni obcanska cela 630,00 K¢
30 dni zlevnéna (Zaci a studenti) 125,00 K¢
90 dni zlevnéna (zaci, studenti, diichodci) 315,00 K¢
90 dni pro qucany nad 70 let s trvalym bydlistém 150,00 K&
v Kromérizi

6.5.4 MHD Uherské Hradisté a Kunovice

Provoz MHD v Uherském Hradisti a jeho aglomeraci zajistuje dopravce CSAD Uherské
Hradisté a. s. a obsluhuje mésta Uherské Hradisté, Staré Mésto a Kunovice. Provoz je za-
jistovan sedmi linkami zna¢enymi €isly 1 — 7. NejvytiZzenéjsi je linka €. 1, kterd spojuje
vSechny tf1 mésta. Déle je provoz MHD doplnén bezplatnou linkou z autobusového nédrazi

k Intersparu.

e Linka ¢. 1 - Staré Mé&sto, zavod Slezan - Staré M¢ésto, zelezni¢ni stanice - Staré
Mésto, STS - Staré Mésto, Mayer - UH, Zelezni¢ni stanice - UH, autobusové nadra-
zi - UH, garaze CSAD - Kunovice, Zelezni¢ni stanice - Kunovice, ¢inZovni domy -

Kunovice, Let 01
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e Linka ¢&. 2 - UH, autobusové nadrazi - UH, garaze CSAD - Sady - Vesky - Kunovi-
ce, micharna krmiv - Kunovice, 1ékérna - UH, gardze CSAD - UH, autobusové na-
drazi

e Linka ¢. 3 - UH, autobusové nadrazi - Maratice, Skola - Maratice, horni konec -
UH, sidlisté Vychod SAM - UH, garaze CSAD - UH, autobusové nadrazi

e Linka ¢. 4 - UH, autobusové nadrazi - Maratice, Jaktafe - JaroSov, pivovar - Jaro-
sov, louky - Maratice, Jaktafe - UH, autobusové nadrazi

e Linka ¢ 5 - UH, autobusové nadrazi - UH, garaze CSAD - Sady - UH, sidlisté Vy-
chod SAM - Mafatice, hor. konec - Mafratice, Skola - UH, autobusové nadrazi

e Linka ¢. 6 - UH, autobusové nadrazi - UH, garaze CSAD - Kunovice, lékarna - Ku-
novice, micharna krmiv - Vésky - Sady - UH, garaze CSAD - UH, autobusové na-
drazi

e Linka ¢. 7 - UH, autobusové nadrazi - UH, nemocnice - étépnice, to¢na - UH, ne-

mocnice - UH, autobusové nadrazi (Spole¢nost pro vetejnou dopravu, ©2012)

Jizdenky MHD jsou nepfestupné a nejsou casové ani pasmoveé omezeny. Do autobustl se
nastupuje pfednimi dveimi a jednotlivé jizdenky je nutné zakoupit u fidice, jejichZ platbu
1ze uskute¢nit hotové nebo pomoci Cipové karty. (Spolecnost pro vefejnou dopravu,

©2012)

Tabulka 7. Ceny jednotlivych jizdenek MHD Uherské Hradisté Kunovice (viastni zpraco-
vani podle: Spolecnost pro verejnou dopravu, ©2012)

Platba Bezhotovostni Hotovostni
Zakladni jizdné 5,70 K¢ 6,00 K¢
Zlevnéné jizdné (6-15 let) 2,80 K¢ 3,00 K¢

Tabulka 8. Ceny casovych jizdenek MHD Uherské Hradisté — Kunovice (viastni zpracovani

podle: Spolecnost pro verejnou dopravu, ©2012)

Casové jizdenky Cena
Mgésicni ob¢anska 190,00 K¢
Ctvrtletni obéanska 460,00 K¢&

Ro¢ni obéanska 1 800,00 K¢




UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 45

6.5.5 MHD Zlin a Otrokovice

Provoz MHD ve Zlin¢ a Otrokovicich zajistuje Dopravni spole¢nost Zlin — Otrokovice s. r.
0. Do trolejbusti se nastupuje a vystupuje vSemi dveimi, vyjimku vsak tvoii obdobi od
21:00 do 4:00 hodin, kdy se pouzivaji pouze ptredni dvete. (Spole¢nost pro veiejnou do-
pravu, ©2012)

V nasledujici tabulce jsou uvedeny ceny jizdného na 20 minut, které jsou nepfestupné a

dale ptestupné jizdenky na 30 a 50 minut.

Tabulka 9. Ceny jizdného MHD Zlin — Otrokovice (viastni zpracovaini podle: Dopravni
spolecnost Zlin-Otrokovice, ©2004)

Zakladni Zlevnéna
Jizdenka 20 minut
(neptestup- | 30 minut | 50 minut 50 minut
na)

pro jedno pouziti 12,00 K¢ 15,00 K¢ | 18,00 K¢ 9,00 K¢
pro Ctyii pouziti 46,00 K¢ 58,00 K¢ | 70,00 K¢ 34,00 K¢
pro :]edno pouziti zakoupena u 20,00 K& X X X
fidice
pro jedno pouZiti (pes, zavaza- <
dlo, kotarek bez ditéte) X X 12,00 Ke X
pro Skolni kolektiv X X X 110,00 K¢

Dale MHD Zlin — Otrokovice nabizi denni jizdenky na 24 hodin za 70 K¢ (zlevnéné za 35
K¢) a sedmi denni jizdenky na 168 hodin za 180 K¢ (zlevnéné za 90 K¢). (Dopravni spo-
le¢nost Zlin-Otrokovice, ©2004)

Zlevnéné jizdenky plati pro:

e Deétiod 6do 15 let

e Rodi¢e na matetské/rodicovské dovolené po dobu pobirani davek s podminkou
pfedloZeni kmenového listu

e Obcany, pobirajici starobni diichod a obCany se III. stupném invalidity do dovrSeni
70 let s podminkou ptedlozeni platného kupoénu S-PAS. (Dopravni spole¢nost Zlin-
Otrokovice, ©2004)
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V tabulce jsou uvedeny ceny predplatného nepienosného kuponu.

Tabulka 10. Ceny predplatného kuponu podle pasem MHD Zlin — Otrokovice (viastni

zpracovani podle: Dopravni spolecnost Zlin-Otrokovice, ©2004)

, Doba platnosti
Pasmo — —— -
1 mésic 3 mésice 6 meésici
A 380 K¢ 990 K¢ 1 630 K¢
B 320 K¢ 830 K¢ 1 380 K¢
C 320 K¢ 830 K¢ 1380 K¢
A B 420 K¢ 1 090 K¢ 1810 K¢
B,C 380 K¢ 990 K¢ 1 630 K¢
A B, C 480 K¢ 1250 K¢ 2 060 K¢

Platnost téchto kupont se vztahuje na osoby starsi 15 let, ktefi nemaji pravo na bezplatnou

nebo zlevnénou prepravu. (Dopravni spolecnost Zlin-Otrokovice, ©2004)

Tabulka 11. Ceny predplatného kuponu pro zaky, studenty a diichodce (vlastni zpracovani
podle: Dopravni spolecnost Zlin-Otrokovice, ©2004)

, Z4ci, mateiské Studenti Duchodci
Pasmo ", o o o o o
I mésic | 3 mésice | 1 mésic | 3mesice | 1 mésic | 3 mésice
A 190 K¢ 495 K¢ 190 K¢ 495 K¢ 250 K¢ 660 K¢
B 160 K¢ 415 K¢ 160 K¢ 415 K¢ 210 K¢ 550 K¢
C 160 K¢ 415 K¢ 160 K¢ 415 K¢ 210 K¢ 550 K¢
A B 210 K¢ 545 K¢ 210 K¢ 545 K¢ 280 K¢ 730 K¢
B,C 190 K¢ 495 K¢ 190 K¢ 495 K¢ 250 K¢ 660 K¢
A B, C 240 K¢ 625 K¢ 240 K¢ 625 K¢ 320 K¢ 830 K¢

Platnost zlevnénych nepienosnych kuponu se vztahuje na:

e Déti ve véku od 6 do 15 let

e 7Zaky a studenty stiednich a vysokych $kol do dovrieni véku 26 let

e (Obcany, pobirajici starobni diichod nebo invalidni diichod pro invaliditu III. stupné

do dovrseni 70 let s podminkou zakoupeni nepifenosného Senior-pasu

e Rodi¢e na mateiské nebo rodi¢ovské dovolené pobirajici davky na dité do 3 let

(Dopravni spole¢nost Zlin-Otrokovice, ©2004)
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6.6 Integrovany dopravni systém

Zlinska integrovand doprava patii mezi druhy nejstar$i IDS v Ceské republice. Vznikl

v 1992 dohodou mezi CD a DSZO.

Do Zlinského integrovaného systému jsou zapojeni tito dopravci:

Ceské dréahy, a. s.

Dopravni spole¢nost Zlin-Otrokovice, s. r. 0.

CSAD Vsetin a. s.

Karel Housa — HOUSACAR (Koordinator veiejné dopravy Zlinského kraje,
©2011)

V roce 2000 byly do Zlinské integrované dopravy zaélenény nékteré spoje dopravee CSAD

Vsetin a. s., na izemi MHD Zlin-Otrokovice:

Posilové skolni spoje na linkach:

820775 Luhadovice - Luhacovice, Retechov — Bieziivky — Zlin na trase z Kudlova
do Zlina,

820831 Zlin — Rackova — Holesov na trase z Mladcové do Zlina,

820881 Zlin- Zlin, Stipa — Ostrata mezi zastavkami Zlin, Stipa, pozarni zbrojnice —

Zlin, Stipa, $kola.

Prvni a posledni spoje na lince:

820765 Luhacovice — Ludkovice — Provodov — Zlin, spoj s odjezdem ve 22:26 ho-
din ze Zlina do Kudlova,

820775 Luhadovice — Luhacovice, Retechov — Bfeziivky — Zlin, spoj s odjezdem
4:46 hodin z Kudlova do Zlina,

820831 Zlin — Rackova — HoleSov, spoj s odjezdem 22:21 hodin z Cepkova na
Mladcovou. (Koordinator vetejné dopravy Zlinského kraje, ©2011)

Dale byly od 1. 11. 2011 na lince 820022 Zlin — Malenovice — Holesov dopravce Karel

Housa — HOUSACAR zaclenény prvni a posledni spoje na useku Zlin, Malenovice, kiizo-

vatka — Zlin, Chlum. Ceské drahy, a. s. jsou v IDS ve Zlinském kraji zastoupeny osobnimi

vlaky na trati 331 Otrokovice — Vizovice. (Koordinator vetejné dopravy Zlinského kraje,
©2011)
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Uzemi mésta Zlina a Otrokovic a viechny stanice na zaintegrované trati CD ¢&. 331 jsou pro

potieby tarifu a jizdného rozdéleny na nize uvedena tarifni pasma DSZO a CD a.s.:
Pasma DSZO:

e Péasmo A — do tohoto centralniho pasma Zlin jsou zatazeny zastavky MHD:

a) ve sméru do Otrokovic po zastavku ,,Louky, kiiZzovatka“ (u trolejbusovych
linek a ,,Louky, to¢na* (u autobusovych linek)

b) ve sméru na Velikovou po zastavku ,,BureSov* (u autobusovych linek) a
kone¢nou zastavku ,,Vrsava“ (u trolejbusovych linek)

¢) v lokalitach Luzkovic (Luzkovice, Na Gruntech) a Zelechovic (Zelechovice,
kiizovatka)

e Pasmo B — do tohoto pdsma jsou zatazeny zastavky MHD:

a) ve sméru do Otrokovic od zastavky ,,Louky, kiizovatka“ po zastavku ,,Ma-
lenovice, ZPS, resp. Malenovice, Centro* (u trolejbusovych linek) a ,,Lou-
ky, to¢na“ (u autobusovych linek)

b) ve sméru od Otrokovic od zastavky ,,Malenovice, ZPS*“ po zastavku ,,Louky
ktizovatka“ (u trolejbusovych linek) a ,,Louky, to¢na“ (u autobusovych li-
nek)

) ve sméru na Velikovou od zastavky ,,BureSov* po zastavku ,,Stipa zbrojni-
ce* (u autobusovych linek),

e Pasmo C - do tohoto pasma jsou zafazeny zastavky MHD:

1. ve sméru do Otrokovic od zastavky ,,Malenovice, ZPS* po zastavku ,, Otro-
kovice, zelezni¢ni stanice® (u trolejbusovych linek) a ,,Otrokovice, Stérko-
visté* (u autobusovych linek)

2. ve sméru do Zlina od zastavky ,,Otrokovice, Zelezni¢ni stanice* po zastavku
»Malenovice, ZPS“ (u trolejbusovych linek) a od zastavky ,,Otrokovice,
Sterkoviste« po zastavku ,,Malenovice, ZPS* (u autobusovych linek)

3. ve sméru na Velikovou od zastavky ,,Stipa, zbrojnice® po zastavku ,,Veli-

kova, tocna* (u autobusovych linek)

Pasma CD a.s.:

e Pasmo A - od zastavky CD ,,Zlin-P¥iluky“ do zastavky CD ,,Zlin-Louky*
e Pasmo B - od zastavky CD ,,Zlin-Louky* do zastavky CD ,,Zlin-Malenovice za-

stavka*
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e Pasmo C - od zastavky CD ,,Zlin-Malenovice zastavka“ do zastavky CD ,,0Otroko-

vice*

e Pasmo D - od zastavky CD ,,Zlin-P¥iluky*“ do zastavky CD ,,Lipa nad Dievnici®

e Pasmo E - od zastavky CD ,,Lipa nad Dievnici* do zastavky CD ,,Vizovice“ (Ko-

ordinator verejné dopravy Zlinského kraje, ©2011)

Pro ptepravu Zlinskou integrovanou dopravou se pouZziva jednorazova jizdenka nebo pied-

platné ¢asové jizdenky. Jednorazova jizdenka ma v MHD platnost 20 minut a ve vlaku 30

minut. Jeji cena je 20 K¢, pti¢emz déti od 6 do 15 let plati zlevnénou jizdenku za 10 K¢.

Tato jizdenka ma samostatné pole pro oznaceni jizdy ve vlaku a v MHD, kde je oznafova-

na jako nepfestupna. Celkova Casova platnost jizdenky je v pracovni den 70 minut a

V sobotu, ned€li a stitem uznavané svatky 85 minut. Pfedplatnd cCasova jizdenka

S oznacenim ,,i* se rozdéluje na obycejné jizdné a zakovské a studentské jizdné, kde jsou

ceny stanoveny meési¢né nebo Ctvrtletné a podle tarifnich pasem. (Koordinator vefejné do-

pravy Zlinského kraje, ©2011)

Tabulka 12. Mesicni a ctvrtletni casova jizdenka Zlinského IDS (viastni zpracovani podle:

Koordinator verejné dopravy Zlinského kraje, ©2011)

Mésicni Ctvrtletni
: Oy | A : i | ZLoEEE
Pésmo f e stqflents’ke Pésmo Jizdné stqfflents:ke
jizdné Jizdné
AB,CD,E 1 230,00 K¢ | 505,00K¢ |AB,CD,E 3 180,00 K¢ | 1380,00 K¢
AB,C.D 1 020,00 K¢ | 450,00 K¢ |AB,C.D 2 830,00 K¢ | 1240,00 K¢
AB,C 600,00 K¢ 300,00 K¢ |A,B,C 1 560,00 K¢ | 780,00 K&
AB,D,E 1 160,00 K¢ | 465,00 K¢ |AB,D,E 2 980,00 K¢ | 1280,00 K¢
AB,D 950,00 K¢ 410,00 K¢ |A,B,D 2 630,00 K¢ | 1140,00 K¢
AB 530,00 K¢ 260,00 K¢ |AB 1 360,00 K¢ | 680,00 K&
B,C 480,00 K& 240,00 K¢ |B,C 1 240,00 K¢ | 620,00 K&
ADE 1 110,00 K¢ | 445,00 K¢ |AD,E 2 860,00 K¢ | 1220,00 K¢
AD 900,00 K¢ 390,00 K¢ |A,D 2 510,00 K¢ | 1 080,00 K¢
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7 DOTAZNIKOVE SETRENI

Pro ucely bakalatské prace bylo provedeno dotaznikové Setieni. Dotaznik byl vytvoien
Vv elektronické podobé v aplikaci Google Docs, poté byl umistén na socialni siti a také elek-

tronicky rozeslan mezi mensi pocet respondentt.

V obdobi od 28. 4. do 5. 5. 2014 bylo zodpovézeno 68 dotaznikil, z toho 36 zen (54 %) a

32 muzt (46 %). Déle bylo respondentiim poloZeno 12 nasledujicich otazek.

Vase bydlist&?

Jste spokojeni s dopravni obsluznosti ve Zlin¢ a jeho okoli?

Jaky dopravni prostiedek vyuzivate nejcastéji?

Jaky faktor Vas ovliviiuje pfi vybéru dopravniho prostiedku?
Vyhovuje Vam kapacita dopravnich prostredkii?

Jste spokojeni s poétem spoju?

Vsimli jste si v poledni dob¢ zlepseni tykajici se navaznosti spoju?

Z jakého ditvodu nejcastéji pouzivate méstskou hromadnou dopravu?

© © N o gk~ w DN

Jste spokojeni s novymi vozy MHD?

[EEN
©

Pokud spokojeni nejste, tak s ¢im?

[EEN
=

Jste spokojeni s novymi zastdvkami?

[EEN
N

Pokud spokojeni nejste, tak s ¢im?

Z dotazniku vypliva, Ze nejvice respondenttl, tedy témét polovina dotazovanych, ma své
bydlisté v centru Zlina. Stejny pocet respondentd je z obce v blizkosti Zlina nebo obce ve

Zlinském kraji. Pouze deset z nich bydli v okrajové ¢asti Zlina.

21%

M centrum Zlina
okrajova ¢ast Zlina
obec v blizkosti Zlina

22%

obec ve Zlinském kraji

Graf 3. Bydlisté respondentii
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Jste spokojeni s dopravni obsluZnosti ve Zliné a okoli?
Na otazku jestli jsou respondenti spokojeni s dopravni obsluznosti ve Zlinském kraji, bylo
76 % odpovédi kladnych. I pies to, Ze je to vétSina, stale je 24 % zapornych odpovédi do-

stacujici k tomu, abychom véd¢li, ze je potieba dopravni obsluznost zlepsit.

® ano

ne

Graf 4. Spokojenost obcanii s dopravni obsluznosti

Jaky dopravni prostiedek vyuZzivate nejcastéji?

Na otazku jaky dopravni prostfedek respondenti nejcastéji vyuzivaji, nejvice z nich odpo-
védelo vybérem moznosti MHD. Jelikoz 43 % respondentd bydli v centru Zlina, je pro né
tento druh dopravy vyhovujici. Druhym dopravnim prostifedkem s nejvice odpovéd'mi je
automobil. Mizeme vSak fict, Ze i pfes to, Ze jej vyuziva tolik respondentd a umistil se na

druhém misté, zaujima individualni doprava vlastnim automobilem pouze 27 % vsech od-

automobil vlak linkovy cyklistické kolo
autobus

povedi.

Graf 5. Nejcasteji vyuzivany dopravni prostiedek obcanii
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Jaky faktor Vas ovliviiuje p¥i vybéru dopravniho prostredku?
Pti vybéru dopravnich prostifedkil jsou respondenti nejvice ovliviiovani jeho rychlosti. Dale
je 50 % ovlivnéno cenou a pohodlim dopravniho prostiedku a pouze 2 % pii vybéru prefe-

ruje bezpecnost.

2%

H cena

48% pohodli

rychlost

bezpecnost

22%

Graf 6. Faktory ovliviiujici vyber dopravniho prostredku

Vyhovuje Vam kapacita dopravnich prostiedki?
Vétsina respondentii nevidi zaddny problém s nedostatecnou kapacitou dopravnich pro-
stiedkil. Z toho vypliva, ze je ve Zlinském kraji zabezpeceno standardni cestovani, co se

alespon kapacity tyce. Dopravni obsluZznost je tedy pravdépodobné dobie koordinovana.

M ano

ne

Graf 7. Kapacita dopravnich prostredkii
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Jste spokojeni s poctem spoji?
Na otazku zda jsou ob¢ané Zlinského kraje spokojeni s poctem spoji, byly kladné a zapor-
né odpovédi témét vyrovnané. Kladnych odpovédi, tedy spokojenych bylo pouze o 8 %

Mrwe

¢tem spoju ve vecernich a brzkych rannich hodinéch.

W ano

@ ne

Graf 8. Spokojenost s poctem spoji

VSimli jste si v poledni dobé zlepSeni tykajici se navaznosti spoju?
Zlepseni tykajici se navaznosti spojii si 74 % respondentil nevSimlo a pouze 26 % ho poci-
tilo. Z toho plyne, ze navaznost byla pravdépodobné zlepsena jen patrné nebo na méné

frekventovanych spojich.

M ano

T ne

Graf 9. Zlepseni tykajici se ndvaznosti spoji
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Z jakého diivodu nejcastéji pouzivate méstskou hromadnou dopravu?
Meéstska hromadna doprava je nejcastéji vyuzivana, jak se dalo ocekévat, za ucelem studia,
zabavy a kultury. Z divodu vyuzivani individualni dopravy osobnim automobilem osoba-

mi ve sttednim véku je vyuzivd MHD do zaméstnani pouze 12 % respondent.
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Graf 10. Diivod vyuziti méstské hromadné dopravy

Jste spokojeni s novymi vozy MHD?

S novymi vozy MHD je skoro vétSina respondentd spokojena. Z toho lze soudit, ze vozy
byly navrzeny a vybrany v souladu k uspokojeni jejich uzivatel. I pfes spokojenost re-
spondentdl, jsou i takovi, ktefi spokojeni nejsou. Nespokojenost se tykéd piredevsim sedadel
ve vozech a to z divodu, ze jsou umistény piili§ blizko sebe a jejich povrch je tvrdy a

Vv zimnim obdobi chladny.

17%

M ano
spiSe ano
spise ne

41%

Graf 11. Spokojenost s novymi vozy méstské hromadné dopravy
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Jste spokojeni s novymi zastavkami?

S novymi zastdvkami MHD jsou ob¢ané Zlinského kraje prevazné spokojeni. Jejich funkc-
nost, vzhled 1 jiné vlastnosti tedy nejspiSe odpovidaji jejich pozadavkim. Jsou vSak také
obcané, kteti spokojeni nejsou. Nespokojenost se projevuje nejcastéji z hlediska funkcnosti
a to v ptipadé neptiznivého pocasi, kdy do zastdvek prsi a foukd vitr i ze stran, které by

mély byt uzavieny.
3%

11%

M ano
spiSe ano

spise ne

ne

58%

Graf 12. Spokojenost s novymi zastavkami

Na zéklad€ dotaznikového Setfeni lze tvrdit, Ze dopravni obsluznost ve Zlinském kraji je
vyhovujici k potiebam obyvatel. Mezi nejvyuzivanéjsi zptisob dopravy patii zdejsi méstska
hromadna doprava, mizeme tedy fici, ze hromadna doprava je konkurenceschopna vici
doprave individualni. Pti vybéru dopravniho prostiedku se uzivatelé nejvice fidi jeho rych-
losti, coz by odpovidalo individualni doprave, avsak dulezitad pro né je i cena, proto je
MHD vhodnou alternativou. Je vyuzivana zejména pii dojizdéni za studiem, zaméstnanim
a zabavou ¢i kulturou. S kapacitou dopravnich prostfedkt se nespojuji Zzadné zasadni pro-
blémy, za to pocet spoji by mohl byt 1épe koordinovan. Spokojenost se vztahuje také na
nové vozy MHD a nové postavené zastavky. Ziji zde také ob&ané, kteii sdili nézor, Ze se-
dadla v novych vozech jsou pfilis tvrdé, chladné a blizko sebe a nové postavené zastavky

neplni svou funkci pfi nepfiznivém pocasi.
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8 NAVRH NA ZLEPSENI DOPRAVNI OBSLUZNOSTI VE
ZLINSKEM KRAJI

V zavérecné Casti prace je navrzeno feSeni, které by mélo v budoucnosti ptispét ke zlepse-
ni dopravni obsluznosti Zlinského kraje. ReSeni, ktera by mohla zlepsit souCasny stav je
nespocetné mnoho. V praci je uveden navrh, tykajici se méstské hromadné dopravy, jeli-

koz z vysledkt dotaznikové Setfeni vypliva, Ze by bylo vhodné ji rozsifit.

8.1 Rozsireni MHD

Jak jiZ bylo feceno, lohou dopravni obsluZnosti je zajistit konkurenceschopnost hromadné
dopravy k dopravé individualni. Hlavnim cilem navrhovaného feSeni je tedy rozsifeni
méstské hromadné dopravy a Zlinského integrovaného dopravniho systému, tim zamezit
zvySovani individualni automobilové dopravy a zvysit uzivatelim moznosti hromadné

dopravy.

8.1.1 Lokalita

Névrh se tyka konkrétné méstské hromadné dopravy ve Zliné a Otrokovicich provozova-
nou DSZO, s. r. 0. JiZ v soucasnosti se netyka pouze téchto dvou mést, ale je rozsifena i do
okolnich obci (jeji sit’ je znazornéna v ptiloze PIII). V navrhu se jedna o rozsiteni MHD do

mésta Napajedla, které je jiznim sousedem Otrokovic.

Me¢sto Napajedla je obec s povétenym ufadem, ktera spada pod obec s rozsifenou pusob-
nosti Otrokovice. Zije zde 7750 obyvatel a rozloha mésta je 19,8 km?. (Regionalni infor-
macni servis, ©2012 — 2014)

Novou linku by mohli vyuzivat ob¢ané dojizdéjici do Napajedel za zaméstnanim, ale i ob-
¢ané Napajedel, ktefi do Otrokovic nebo Zlina dojizdi naptiklad za praci, kulturou, do

zdravotnickych zatizeni nebo do mistnich $kol.

8.1.2 Trasa

Trasa nové linky by mohla za¢inat na zastavce ,,Otrokovice Zelezni¢ni stanice®, na které
zacinaji a konci 1 linky ¢islo 1, 2 a 6. Tim, je umoZnéna dostupnost linky i ze Zlina nebo
naopak dostupnost Zlina pro obc¢any z Napajedel bez zbyte¢ného prechazeni do jiné Casti
Otrokovic nebo na jinou zastavku. Dale by spoj pokracoval pies zastavku méstské hro-

madné dopravy ,,Dr. E. BeneSe* a autobusové zastavky , Kvitkovice — Napajedelska®,
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»Napajedla, primyslova zona®, ,,Napajedla, dr. Benese®, ,,Napajedla, Chmelnice®, ,,Napa-
jedla, spotitelna® a ,,Napajedla, autobusova stanice®, kde by byla kone¢na stanice. Zpatecni
spoj by vedl témét po té samé trase, jen naopak, tedy pies autobusové zastavky ,,Napajed-
la, autobusova stanice®, ,,Napajedla, spofitelna®, ,,Napajedla, Chmelnice*, ,,Napajedla, dr.
Benese®, ,,Napajedla, pramyslova zona®, , Kvitkovice — Napajedelska™ a zastavky MHD

,»Otrokovice, posta“ a koncila by na zastavce ,,Otrokovice Zelezni¢ni stanice®.

Nekteré se spoji by mohly byt rozsifeny a pokracovat ze zastavky ,,Otrokovice, posta“
smérem na mistni ¢ast Bat'ov pfes zastavky ,,Otrokovice — poliklinika®, ,,Otrokovice - Na-
meésti. ,,Nadjezd®, ,,U Dievnice®, ,,Hurdisovy domy*, ,,.Spolecensky dim*, ,,Otrokovice —
Zahradni“ a ,,Otrokovice — Stérkoviste“, kde je konecna stanice linek cislo 55 a 70, jejichz
provoz by byl timto posilen. Zpate¢ni cestu by mél spoj témér po stejnych zastavkach, tedy
zastavky MHD ,,Otrokovice — Steérkoviste«, »Spolecensky dim®, ,,Hurdisovy domy*, ,,U
Dtevnice®, ,,Nadjezd“, ,,Otrokovice - Namésti*, ,,Havlickova®“, ,,Otrokovice zelezni¢ni

stanice* a dale by pokracoval po trase do Napajedel.

8.1.3 Vozovy park

JelikoZ na trase nejsou vedeny troleje, navrhuji k provozu pouzit autobusy nebo trolejbusy

s dieselagregatem, ktery jizdu mimo troleje umoziuje.

Vhodny by mohl byt solo autobus Irisbus Citelis ve varianté diesel se tfemi dveimi, ktery
je jiz dopravnim podnikem vyuzivan. Tento autobus byl zvolen z divodu jeho kapacity,
kterd neni ani piili§ velka ani mala. Pokud by vSak byla nedostacujici, musel by se viz

vymeénit za jiny z vozového parku DSZO nebo koupit novy a vetsi.

Jedna se o nizkopodlaZzni viiz se standardni délkou necelych 12 metrti. Uvnitt se nachazi 26
sedadel a misto na invalidni vozik. Jeho kapacita se 1i8i v zavislosti na vybavé a na mist-

nich ptedpisech, maximalni je v§ak 106 osob. (Trajfliky, ©2012; Imhd.sk, ©2014)
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Tabulka 13. Technické parametry solo autobusu Irisbus Citelis (vlastni zpracovani podle:

Imhd.sk, ©2014)

Délka 11990 mm
Sitka 2500 mm
Vyska podlahy 320-330 mm
Pocet dveti 3
Pocet mist na sezeni 26+1
Pocet mist na stani 80
Pohotovostni hmotnost 10520 kg
Celkova hmotnost 18000 kg
Vykon motoru 213 kw/ 2050 rpm
Objem motoru 7790 cm®
Maximalni rychlost 80 km/hod

Cena autobusu se pohybuje okolo 215 600 €, coz je v pfepoctu na ¢eské koruny necelych 6
milionu. (Imhd.sk, ©2014)

Obrazek 5. Irisbus Citelis 12m (Kunovsky, 2014)
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Nékup nového vozu by mohl byt financovan z prostiedkt Evropské Unie v rdmci operac-
nich programi v programovém obdobi 2014 — 2020. Jedna se piedev§im o OP Doprava a o

Integrovany regionalni operacni program. (Mésto Tachov, ©2008)

Mezi cile OP Doprava patii praveé podpora udrzitelné méstské dopravy, modernizace vozo-
vého parku vetejné dopravy a pocatecnich fazi provozu linek multimodalni dopravy. (Més-

to Tachov, ©2008)

Hlavnim cilem IROP je posileni regionalni konkurenceschopnosti a kvality zivota obyvatel
pomoci propojeni intervenci narodniho i regionalniho charakteru s vyznamnym dopadem

do izemi. Mezi specifické operacniho programu cile patfi:

e Snizovani regiondlnich rozdila, vyuziti mistniho potencidlu pro riist zaméstnanosti
a posileni regionalni konkurenceschopnosti regionu.

e ZvySeni kvality Zivota ve méstech 1 na venkové a posileni role méstskych center.

e Posileni vefejnych sluzeb jako zvySovani kvality Zivota obyvatel, podpora vzdéla-
nosti.

e Zajisténi udrZitelného ristu regionu s diirazem na zlepSovani Zivotniho prostfedi.

(Mésto Tachov, ©2008)

8.1.4 Jizdni rad

Navrhovala bych zavedeni nové linky na zkuSebni dobu ve vétSich ¢asovych intervalech,
hlavné v case, kdy je provoz nejvice vytizen. To znamena rano, kdy ob¢ané dojizdi do za-
méstnani a skol kolem, v dopolednich hodinach napiiklad kvili navstévé zdravotnickych
zafizeni a obchodi, odpoledne, kdy se vraci z prace a ze Skol nebo dojizdi za zabavou a
kulturou kolem a spoj ve vecernich hodinach, kdy se vraci zpét do mista bydliste. Tedy
spoje naptiklad kolem 6, 7,9, 11, 13, 15, 17 al9 hodiny. Poté, podle toho jak by byla linka

vyuzivana a podle potieby kapacity v urcitych ¢astech dne, by byl sestaven jizdni fad.

8.1.5 Jizdné

Jizdné pro novou autobusovou linku by bylo stejné jako v ostatnich oblastech, kde DSZO

provozuje MHD. V nasledujicich tabulkach jsou uvedeny ceny jizdného spole¢nosti.
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Tabulka 14. Ceny jizdného MHD Zlin — Otrokovice (vlastni zpracovani podle: Dopravni

spolecnost Zlin-Otrokovice, ©2004)

Zakladni Zlevnéna
Tizdenka 20 minut
(neprestup- | 30 minut | 50 minut 50 minut
na)

pro jedno pouziti 12,00 K¢ 15,00 K¢ | 18,00 K¢ 9,00 K¢
pro Ctyfi pouziti 46,00 K¢ 58,00 K¢ | 70,00 K¢ 34,00 K¢
pro gedno pouziti zakoupena u 20,00 K& « X X
fidice
pro jedno pouziti (pes, zavaza- .
dlo, kocarek bez ditéte) X X 12,00 Ke X
pro skolni kolektiv X X X 110,00 K¢

Dale je v nabidce MHD Zlin — Otrokovice denni jizdenka na 24 hodin za 70 K¢ (zlevnéné

za 35 K¢) a sedmi denni jizdenka na 168 hodin za 180 K¢ (zlevnéné za 90 K¢). (Dopravni

spole¢nost Zlin-Otrokovice, ©2004)

V nabidce by byly také asové jizdenky, jejichZ cena se 1iSi podle tarifnich pasem. V Napa-

jedlech by bylo vhodné pasmo C, jako ve vSech ostatnich okrajovych obcich spadajicich do

sit¢ MHD Zlin-Otrokovice.

Tabulka 15. Ceny predplatného casového kuponu podle pasem MHD Zlin — Otrokovice

(viastni zpracovani podle: Dopravni spolecnost Zlin-Otrokovice, ©2004)

Pésmo Doba platnosti
1 mésic 3 mésice 6 mésict
A 380 K¢ 990 K¢ 1 630 K¢
B 320 K¢ 830 K¢ 1 380 K¢
C 320 K¢ 830 K¢ 1 380 K¢
A B 420 K¢ 1 090 K¢ 1 810 K¢
B,C 380 K¢ 990 K¢ 1 630 K¢
A B, C 480 K¢ 1250 K¢ 2 060 K¢
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Platnost téchto kuponti se vztahuje na osoby starsi 15 let, ktefi nemaji pravo na bezplatnou
nebo zlevnénou piepravu. Déle jsou zlevnéné kupoény pro zéky, rodice na matefské, stu-

denty a dichodce. (Dopravni spole¢nost Zlin-Otrokovice, ©2004)

Tabulka 16. Ceny predplatného casového kuponu pro Zdky, studenty a diichodce (viastni
zpracovani podle: Dopravni spolecnost Zlin-Otrokovice, ©2004)

Z4ci, mateiské Studenti Diichodci

Pasmo
1 mésic | 3 mésice | 1 mésic | 3 mésice | 1 mesic | 3 mésice
A 190 K¢ | 495 K¢ 190 K¢ | 495Ke | 250Ke | 660 Ke
B 160 K¢ | 415K¢ 160 K¢ | 415K | 210Ke | 550Ke
C 160 K¢ | 415K¢ 160 K¢ | 415K | 210Ke | 550Ke
A B 210 K¢ | 545K¢ | 210KeE | 545KE | 280Ke | 730 Ke
B, C 190 K¢ | 495 K¢ 190 K¢ | 495Ke | 250Ke | 660 Ke
A B, C 240 K¢ | 625KE | 240Ke | 625KE | 320Ke 830 K¢

Navrhované feSeni by mohlo byt realizovano od roku 2015. Nejdiive by bylo nutné vytvo-
fit projektovy navrh, vy¢islit vSechny néaklady, jak na zavedeni nové linky, tak na budouci
provoz a poté pozadat o financni vypomoc. Pokud by spolec¢nosti byly finance na projekt
schvaleny a poskytnuty, bylo by mozné projekt zahdjit. Pfed uvedenim nové linky do pro-

vozu je také nutné, aby spolecnost pozadala dopravni fad o licenci.
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ZAVER
Na zavér bych si dovolila shrnout poznatky uvedené v bakalaiské praci, jejimz tkolem

bylo zanalyzovat soucasnou dopravni obsluznost ve Zlinském kraji.

Rozvoj dopravni obsluznosti v kraji hraje velmi dulezitou roli, a to jak z hlediska zvyseni
kvality zivotni urovné a spokojenosti obyvatel, tak z hlediska snizeni negativnich dopadt

na zivotni prostiedi, které jsou zptisobeny narstem individualni automobilové dopravy.

Lze fici, ze dopravni obsluznost ve Zlinském kraji je vyhovujici 1 pfes neptiznivé podmin-
Ky, zptsobené kopcovitym charakterem terénu. Velkou roli zde zaujima silni¢ni doprava,
pro kterou bylo v poslednich letech pfinosné dokonceni stavby dalnice D1 a navazujici
rychlostni silnice R55, které umoznuji rychlou dostupnost obci kraje i ze vzdalenych mést
republiky nebo jinych stati. Podstatnd je 1 doprava Zeleznicni, jelikoZ ptes kraj prochazi II.
Zelezni¢ni koridor, ktery navazuje na koridor I. a II a tim spojuje Zlinsky kraj s Prahou,
Brnem, Olomouci a Ostravou. Naopak vodni a letecka doprava v Kkraji piisobi predevsim

jako dopliikova, vyuzivani spiSe k rekreaci. Vyznamnou roli v rozvoji a udrZzeni vefejné

vvvvv

VvV

Krométiz, Uherské Hradisté, Kunovice, Zlin a Otrokovice. Znac¢nou zasluhu nese i Zlinsky

integrovany dopravni systém.

V souvislosti s problémem nartstu individualni automobilové dopravy je pietézovani vy-
znamnych silni¢nich tahil a s tim spojené dalsi negativni faktory, jako napiiklad zvySena
nehodovost, vznikajici kolony, vysoké hlukové zatiZzeni mést, potfeba vystavby novych
vozovek, zhorSeni jejich stavu a kvality a negativni vliv na zivotni prostedi. Proto bychom
se méli zaméfit na zvySeni kvality a rozvoj vetejné dopravy, aby byla pro obyvatelstvo
atraktivni a byla v souladu s jejich pozadavky. Na zakladé tohoto poznatku je v praci navr-
zeno roz$ifeni méstské hromadné dopravy Zlin — Otrokovice, kterd nyni pusobi v téchto
dvou méstech a v n¢kterych blizkych obcich. Jedna se o rozsiteni do Napajedel sousedicich

Otrokovicim.

Pribézna analyza dopravni obsluZznosti Zlinského kraje je nezbytna k neustalému zkvalit-

novani vetejné osobni dopravy.
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SEZNAM POUZITYCH SYMBOLU A ZKRATEK
CD Ceské Drahy

CR Ceska Republika

CSAD Ceskoslovenské autobusova doprava

DSZO Dopravni spole¢nost Zlin-Otrokovice, s. r. 0.

EU Evropska unie

IDS Integrovany dopravni systém

IROP  Integrovany regionalni operacni program

MeU  Méstsky ufad

MHD  Mg¢stska hromadna doprava

OP Operacni program
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PRILOHA PI: VZOR POUZITEHO DOTAZNIKU

10.

Dotaznik na téma: Dopravni obsluznost ve Zlinském kraji

Odpoveézte prosim na nékolik néasledujicich otazek a vyjadrete sviij subjektivni nazor

k dané problematice.

Vase pohlavi:
[ ] Zena [ ] Muz
Vase bydliste:
|:| Centrum Zlina |:| Obec v blizkosti Zlina

[ ] Okrajova cast Zlina || Obec ve Zlinském kraji

Jste spokojeni s dopravni obsluznosti ve Zliné a jeho okoli?

D Ano D Ne

Jaky dopravni prostredek vyuzivate nejcasteji?
D Automobil D Linkovy autobus

[ ] viak [ ] MHD
[ cyxistické kolo
Jaky faktor Vas ovliviiuje pri vybéru dopravniho prostredku?

D Cena D Rychlost

|:| Pohodli |:| Bezpecnost
Vyhovuje Vam kapacita dopravnich prostredkii?

D Ano D Ne

Vsimli jste si v poledni dobé zlepseni tykajici se navaznosti spoju?

D Ano D Ne

Z jakého divodu nejcastéji pouzivate méstskou hromadnou dopravu?

|:| Zaméstnani |:| Zdravotnické zatizeni
|:| Studium |:| Nevyuzivam
|:| Zabava/kultura |:| Ostatni

Jste spokojeni s novymi vozy MHD?
D Ano D Ne
|:| Spise ano |:| SpisSe ne
Pokud spokojeni nejste, tak s ¢im? (otdzka neni povinna)



11.  Jste spokojeni s novymi zastavkami?

|:| Ano |:| Ne
|:| Spise ano |:| SpiSe ne

12.  Pokud spokojeni nejste, tak s ¢im? (otazka neni povinna)



PRILOHA PII: JiZDNI RAD VYLETNI LODI MORAVA

V'{rletni lod Morava - pravideiné plavby - iiZdl’li rad 2014

CERVEN CERVENEC - SRPEN
~ NepEE  UTERV.CTVRTEK  SOBOTA
ochud s i 20 e  Zastivkové misto  pfijezd odjezd  Zastivkovd miste  pijezd odjezd
Zastivkové misto piezd odfead  Spytinnéy - 1500 Spytinéy - 1100
Spytihnév - 1300  Napajedia Pahrbek 1520 1525 Babice 11,40 11.45
Mapajedla Pahrbek 13.20 13.25  Napajedia centrum 15.40 1545  Stand Mésto 12.55 13.00
Mapajedia centrum 13.40 13.45  Otrokovice 16.20 - Uherské Hradiftds 1315 -
Otrokovies 1420 - Otrokovice MY YL Hradistsky okruh  13.30 - 14,30
Otrokovice - 1450  Napajedia centrum 17.20 17.25  Uherské Hraditt - 15.00
Mapajedia centrum 15.25 1530  Napajedia Pahrbek 17.40 1745  Staré Mésto 15.25 15.30
Mapajedia Pahrbek 15.45 1550  Spytihnéy 18.05 -  Babice 16.40 16.45
Spytihnév 1810 - Spytihngéy 1730 -
~ NEDRE
 Zastavkove misto  phjezd odjezd
100,- KE Spylihniy - 1030

F
c E N I K LODNI LISTEK Hrad

LODNICH LISTKD
NA PRAVIDELNE

PLAVEY 2014
DETI/ZTP - 50%  JEOMOTLIVE USEKY - 25%

Zlingky kra) - partner rapioje vodnd cesty Batly kanal

| www.batacanal.cz | www.lodmorava.cz
I'tel. +420 603 802 691 | email; hamboot@email.cz

Mapajedia Pabrbek 10.50 10.55
Mapajedla centrum 1110 11.15
Mapajedia Pabrbek 1130 11.35
Spytitingy 155 -

Spytihnéy - 13.00
Mapaledia Pahrbek 13.20 13.25
Napajedia centrum 13.40 13.45
Otrokovice 1420 -

Otrokovice - 1445
Mapajedia centrum 1520 1525
Wapajedia Pahrbek 1540 15.45
Spytihnéy 1605 -

vk i kel poude
moknid hude vica Jak 20 T jemcd

Spylibnéy - 13.00
Mapajedia Pahrbek 13.20 13.25
Mapajedia centrum 13,40 13,45

Otrokovies 1420 -

Otrokovice - 1450
Napajedia centrum 15.25 15,30
Napajedla Pahrbek 15.45 15.50
Spytitnev 1610 -

|
WM Zlinsky kraj

R

Mavby na ohjedniwky: = pro Sxolei vylety = pm
upsenou spolimosl (oslevy, veiity, svathy,
fremni akee| » 5 dagustac kulnamich specialk »
5 desgusstaci vin + 5 modnost vasinio cateringu -
& duprovodngm programer {hudebn produkce)

Obrazek 6. Jizdni rad (Batiiv kanal, ©2012)



PRILOHA PIII: SIT MHD VE ZLINE A OTROKOVICICH

SiT MHD VE ZLINE A OTROKOVICiCH

Mty © oty s b
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Plati 0d 1.12. 2013 n
P

hod. - nastup pFednimi dveFmi v celé siti MHD
Jizdni Fady a vice informaci na www.dszo.cz Sttt !

Obrazek 1. Sit MHD (Dopravni spolecnost Zlin-Otrokovice, ©2004)



