Vyznam prevence pfi kradezi motorovych vozidel

The importance of preventing the theft of motor vehicles

Jan Chlachula

Bakalarska prace Univerzita Tomase Bati ve Zliné
2012 Fakulta aplikované informatiky




o A W N

Univerzita Toméase Bati ve Zliné
Fakulta aplikované informatiky
akademicky rok: 2011/2012

ZADANIi BAKALARSKE PRACE

(PROJEKTU, UMELECKEHO DILA, UMELECKEHO VYKONU)

Jméno a pfijmeni: Jan CHLACHULA

Osobni ¢islo: A08333

Studijni program: B 3902 InZenyrska informatika

Studijni obor: Bezpecnostni technologie, systémy a management

Téma prace: Vyznam prevence pii kradeZich motorovych vozidel

Zasady pro vypracovani:

. Praci zpracujte jako edukaéni material pro potfebu vyuky v pfedmétu

Kriminalistické technologie a systémy.

. Popiste prvky aktivni a pasivni prevence.
. Uvedte moznost zmén identifikacnich znaki motorovych vozidel.
. Uloha bezpeénostni sluzby na hlidanych parkovistich.

. Zpracujte moznosti prevence pfi kradezich motorovych vozidel a zapojeni

vefejnosti proti tomuto fenoménu.




Rozsah bakalafské préace:
Rozsah pfiloh:
Forma zpracovani bakalafské prace: tisténa/elektronicka

Seznam odborné literatury:
1. PORADA, V, a kol.: Kriminalistika. Brno : CERM, 2001. ISBN 80-7204-194-0.

2. STRAUS, J, a kol.: Kriminalisticka metodika. Plzefi : Ales Cenék s.r.o., 2006. ISBN
80-86898-66-0.

3. PORADA,V.: Metodika vySetfovani kradeZi. In: Konrad, Z. a kol. Metodika
vySetfovani jednotlivych trestnych &inti. Praha: PA CR, 1996,1999. ISBN
80-7251-023-1.

4. MUSIL, J; KONRAD, Z; SUCHANEK, J.: Kriminalistika. Praha : C.H.BECK, 2001. ISBN
80-7179-362-0.

5. NEMEC, M.: Kriminalisticka taktika. Praha : EUROUNION, 2004. ISBN
80-7317-036-1.

Vedouci bakalafské prace: Ing. Petr Skocik
Ustav elektroniky a méfent
Datum zadani bakalafské prace: 24. unora 2012

Termin odevzdani bakalafské prace:  25. kvétna 2012

Ve Zliné dne 24. Gnora 2012

e N g

prof. Ing. Vladimir Vasek, CSc. doc. Mgr. Milan Adamek, Ph.D.
dékan Teditel ustavu




UTB ve Zliné, Fakulta aplikované informatiky, 2012 4

ABSTRAKT

Téma bakalatské prace se zabyva s moznostmi pouziti pasivnich a aktivnich prvka
ochrany motorovych vozidel jako prevence pfi jejich kradezich. Poukazuje na identifika¢ni
znaky motorovych vozidel, moznosti jejich zmén a odhalovani téchto pozménénych
identifikatord. Cast prace je také soustfedéna na ulohu soukromych bezpeénostnich sluzeb
na hlidanych parkovistich a zapojeni vetejnosti pii prevenci proti krddezim motorovych

vozidlech.

Kli¢ova slova:

Prevence, kradez, identifika¢ni znaky, motorové vozidlo, bezpecnostni prvky.

ABSTRACT

Topic of the thesis deals with the possibilities of using passive and active elements of
protection of motor vehiclesto prevent the theft. It refers to identifying features of
motorvehicles, the possibility of detecting these changes and altered IDs. Part of the work
is also focused on the role of private security services in guarded parking lots and public

involvement in the prevention of theft of motor vehicles.

Keywords:

Prevention, theft, identification signs, motor vehikl, security features.
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UvVOD

Automobilismus je fenoménem dnesni doby. Jednd se o jeden z nejvétsich
svétovych segmentd trhu, denné je vyprodukovano nékolik milioni vozidel. S timto
faktem je nutné zavést spoustu opatieni, protoze to sebou piindsi i nékteré negativni
faktory. Jednim z problému jsou kradeze motorovych vozidel. V poslednich letech
vykazuje tento druh kriminality snizujici tendenci, nadale jsou vsak ¢isla velmi neptizniva.
Zcela opacnou kiivku vykazuje €islo s celkovou vzniklou skodou pii téchto kradeZich.
Toto je zapfi¢inéno z ¢asti cenou u novych automobild, ale také druhem kradnych vozidel.
Pry¢ jsou Casy, kdy se vozidla kradla pro zabavu. V dneSni dobé se kradeZzemi vozidel
zaobiraji hlavné organizované gangy, které¢ se specializuji na tento druh kriminality.

Kradou se vozidla pfimo na objednavku, kdy se jedna vétSinou o drazsi modely. [1]

Ochrana vozidla je véci kazdého vlastnika. V roce 2011 bylo v ¢eské republice
spachano ptes 22 000 kradezi, nebo vloupani do motorovych vozidel. Systém v tomto
nema zadné zdvazné predpisy, kterymi by se Clovék musel fidit. A proto zalezi opravdu na
kazdém, jak si své vozidlo zabezpeci. Jiz na zaCatku je nutné si uvédomit, ze dodatecné
zabezpeceni vozidla, které mize preventivné snizit riziko odcizeni, nemusi v kone¢ném
dasledku byt takovym finan¢nim zatizenim, jako problémy s ndsledné odcizenym
vozidlem. Nejleps$im prikladem mohou byt drazsi vozidla, kdy pofizovaci cena

dodate¢ného zabezpeceni dosahuje pouze zlomkové hodnoty celého vozidla.

K zékladnim preventivnim opatifenim v boji proti krddezim motorovych vozidel,
patii zabezpeCovaci zafizeni vozidel, at’ uz se jedna o ty, které svym plisobenim brani
aktivni zpisobem, nebo pasivnim — tzv. pokradeZzové systémy. U téchto systémi mluvime
Jiz o prevenci, kterd je iniciovdna samotnym vlastnikem vozidla. Dale mlizeme hovofit
0 prevenci Vramci spoluprace vefejnosti. V dne$ni ovSem lidé stale vice postradaji
elementarni zajem o déni kolem sebe v ptipad€ nenadale udalosti. Vétsina lidi v ptipadé, Ze
spatfi trestny Cin, radé&ji pokracuje dal v cesté, nez aby si dé€lal problémy a upozornil na

mozny trestny ¢in. Toto je jedna z véci, ktera nahrava kriminalité v jakémkoliv odvétvi. [2
y Y Je) J
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1 PRVKY AKTIVNI A PASIVNI PREVENCE

Prevence je soubor opatieni, pii jejim dodrzovanim dochazi k eliminaci moznych
rizik, nebo piimo K jejich predchazeni. Pficinu automobilové kriminality je nutno mimo
jiné vidét v nedostate¢ném zabezpeceni vozidel. Nezabezpeceny automobil ukradne zruény
zlodgj, ale viiz dostateéné¢ chranény jen zlod¢j specialista. Automobilova kriminalita je
spojena i s celkovou apatii a malou v§imavosti ob¢anti. Ti se v mnoha piipadech dokonce

stavaji tichymi svédky vykradani nebo odcizeni aut. [3]

Investice do zabezpeceni vozidla, predstavuje samoziejmé dalSi vydaje, které jsou
spojeny s pofizenim a provozem vozidla. V dne$ni dobé ovSem neni dobré tuto investici
podcenovat. U vozidel vysSich kategorii pfedstavuji naklady na potizeni zabezpecovaciho
systému pouze zlomek jejich potfizovaci ceny. BéZnou praxi pojisStoven zabyvajicich se
pojisténim vozidel, je nabidka vyhodné€jSich podminek formou snizeného pojistného pro
vlastniky vozidel vybavenych nékterym doplitkovym zabezpecovacim mechanismem, coz

na druhou stranu snizuje provozni naklady vozidla. [4] [5]

1.1 Aktivni prvky

Mezi prvky aktivni prevence pii zabezpeCovani vozidel jsou fazena veskera zatizeni
instalovana v motorovém vozidle za Gcelem sniZeni nebo maximalniho znesnadnéni jeho
odcizeni. Hlavnim tukolem téchto zafizeni je znemoznéni odcizeni nebo upozornéni na
pokus o odcizeni vozidla v prvotni chvili samotné kradeze. Pii pozd€jSim patrani po

odcizeném vozidle jiz tyto bezpe¢nostni prvky nemaji zadny piinos. [3]

1.1.1 Mechanické zabezpecovaci systémy

K zdkladnim mechanickym prvkiim vozidla, které slouzi k jeho ochrané, patii
dveini zamky a kli¢ zapalovani. Jedna se o zakladni ochranu, kterou je vybaveno kazdé
vozidlo. Tento druh zabezpeceni je v dneSni dobé zcela nedostacujici, pro zkuSené
pachatele neni prekonani dvetniho zdmku Zadnym problémem. MozZnosti je celd fada,
poc¢inaje vytvofenim kopie klicku podle zamku naptiklad palivové nadrze, pies
vyhéckovani dvefi aZ po rozbiti okénka. Nastartovani vozu bez klicku je pro zkuSené

zlodéje otazkou nékolika vtetin. [3]

K dal$im jednoduchym systémim patii také Ty¢ na volant, nebo rtizné zamky na

pedaly. Tyto systémy jsou stejné jako dveini zdmky velmi jednoduSe prolomitelné. Hrozbu
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pusobi spise pro zlod¢je amatéry. Oba tyto zptisoby ochrany patii k prvkim, které nejsou
pevné spojeny S karosérii vozidla. Princip tohoto zatizeni je v uzamceni volantu tycovou
zabranou se zamkovym jezdcem, ktera brani nepovolenému otaceni volantu.

A4

Blizsi predstavu o funkci toho zafizeni je mozné ziskat z dalsiho obrazku, ktery zobrazuje

jak paku samotnou tak i jeji pouziti.

Obrazek 1. Zamek volantu [6]

Pro vétsi bezpeCnost je nutné pouziti vyspélejSich a odolnéjSich dodatkovych
zabranych systémui. VétSinou se jedna o prvky, které jsou pevné spojeny S karoserii
vozidla, jejich ptekondni je proto pro zlodéje mnohem slozit€jsi. Oproti predchozim
druhlim zabezpeceni je vtomto piipadé nutnd montdZ u odborné¢ firmy. K jedném
Z nejrozsitenéjSich mechanickych prvku pevné spojenych s karosérii patii zdmek fadici
paky. [6]

e Zamek radici paky

Principem tohoto druhu zabezpeceni je blokace fadici paky v urcité poloze. VétSinou se
pro blokaci pouziva zpétny chod ,zpateCka®“. V piipadé vozidla s automatickou
prevodovkou je fadici paka blokovana na pozici P — park. V ceské republice nalezneme
nékolik renomovanych vyrobcl,, ktefi se zabyvaji vyrobou téchto mechanickych

zabrannych systému.

Pfi montdzi je nutné provést zdsah do vozidla, proto tuto ¢innost mohou provadét
pouze autorizované firmy, které maji patfiny certifikdt od vyrobce daného
MZS — mechanického zabraného systému. Do prostoru fadici padky je namontovana

specialni zdmkova vlozka, ktera je pevné spojena s karosérii vozidla pomoci zalamovacich
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Sroubll — jedna se o jednorazovou montaz, v budoucnu neni mozné systém z vozidla

odstranit bez jeho jakéhokoliv poskozeni.

V pocatcich byl zamkovy mechanismus montovan na vné¢jsi Cast stiedové konzole
a fadici paka je blokovana pomoci spony ve tvaru ,,U“, kterd je uzamknuta v téle zdmku,

z vizualniho hlediska toto pouziti nevypadalo velmi dobie.

Obrazek 2. Vnéjsi zamek tadici paky [6]

Dalsi vyvoj téchto systémii piinesl skryti celého mechanismu do utrob stfedové
konzole a dale vné pod vozidlem, kde jsou kryty zespod vozidla vyfukovym potrubim
S katalyzatorem a je k nim velmi omezeny pfistup. Do interiéru vozu vy¢nivad pouze
bezpe€nostni vlozka. Pouzity zdmek je odolny proti odvrtani, rozlomeni 1 vyhmatéani
planzetou. Materidl, ze kterého je vyrobeno télo systému, se nestdva kiehkym ani po
podchlazeni tekutym dusikem. Tento druh MZS odolavad tepelnym, chemickym

a klimatickym vliviim a jeho u¢innost neni zavisla na stavu autobaterie, ani na jinych

funkcich vozidla.

Obrazek 3. Zavorovy zamek [7]
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Obrazek 3. zobrazuje zavorovy systém spolecnosti Medvéd Blok. Blokace tadici
paky probiha vyjimatelnym trnem (zavorou), kterd je zasunuta do téla zdmku. Odemceni

probiha pomoci klice a nasledného vytazeni zavory.

Dalsi druhem zabranného systému je tzv. kompaktni zdmek fazeni. Jednd se

0 vylepsenou variantu zavorového zdmku Medvéd Blok.

Obrazek 4. Kompaktni zamek fazeni [7]

Hlavnim rozdilem oproti ptiivodnimu mechanismu je absence blokovaci zavory. Tento
druh zdmkového systému vyuziva blokovaciho Cepu, ktery je integrovan piimo v téle
mechanismu. Samotné uzamknuti probiha pomoci zatlaCeni zamkového mechanismu.
K odemceni zdmku je pouzit bezpecnostni kli¢ stejné jako u predchozi verze. Nespornou

vyhodou tohoto systému je pravé absence blokovaci zavory, ktera nezabird misto ve

vozidle. [7]
e CONSTRUCT 3 SYSTEM

Revoluéni CONSTRUCT 3 SYSTEM je vybaven patentovanou zamkovou
technologii, kterd vyuzivd origindlni technické fteSeni. Blokacni zarazka zamku
pfevodovky totiz znemoZiiuje pohyb thlové péky, a tim vyfazeni zpétného chodu vozidla.
Soucasné zajizdi bloka¢ni zaraZka zamku kapoty do oka, které je umisténo na kapoté,
a znemoznuje tak jeji otevieni. V soucasnosti roste pocet kradezi zatizeni umisténych pod
kapotou, zejména drahych xenonovych svétel, cemuz tento bezpe€nostni systém dokéaze

zabranit.

Mezi dalsi velké vyhody tohoto zabezpeceni patii jednoducha obsluha. K odemknuti

a uzamknuti mechanického provedeni produktu proto staci jediné otoceni klicem
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v zamkové vlozce, ¢imz dojde k zablokovani nebo odblokovani ptfevodovky a zaroven
I zamku kapoty. Vedle mechanického zamykani, jez se klasicky ovlada klicem, je do

budoucna planovana také varianta s elektronickym zdmkem.

Obrazek 5. CONSTRUCT 3 SYSTEM [8]

Vsechny ovladaci prvky systému jsou umistény tak, aby nerusily vzhled interiéru
a nesnizovaly funkc¢nost dalSich prvkl vozidla. Zlodé&ji velmi rychle pochopi, Ze se pfii
pokusu o prekonani cely systém samocinné¢ zablokuje v uzamc¢eném stavu a to je hlavni cil

prevence - odrazeni pachatele.

Systém je odolny nejen proti vrtani, ale také rozlomeni a vyhmatani planzetou. Dale
je odolny viéi tepelnym a chemickym vliviim, pfi¢emz jeho u¢innost neni zavisla na stavu

autobaterie ani jinych funkcich vozidla. [8]
e Zamek volantu

Mechanické zabezpeéeni blokovani volantu Block Shaft je jednou z dalSich moznosti
mechanického zabezpeceni vozidla. Oproti pfedchozim mechanismim tento systém
neblokuje pohyb fadici paky, ale blokuje mozZnost otaceni volantu. Pfi uzamceni systému
dochazi k zablokovéani volantu a naslednému otaceni kol. To znemoZni s vozidlem odjet,
natdhnout na ploSinu, nebo kradez airbagu. Zamek volantu Block Shaft je moZné montovat
do vétsiny osobnich vozidel. U tohoto systému je kladen velky dliraz na design, zdmek je
zcela zapustén ve sloupku fizeni a tak viibec nenaruSuje interiér vozu. Zamek je vyroben z
materidlu odolnému proti vrtani, paceni, fezani 1iproti uZziti tekutého dusiku na

podchlazeni.
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Sklada se z kvalitni ocelové kovové objimky ptivatené k sloupku fizeni. V objimce
klouze zamek, dokud nevjede do otvoru vyhloubeného na pouzdie hiidele t¢hoz sloupku
fizeni. V uzamceném stavu tedy znemoznuje volné otacet volantem a tim i koly vozidla.

Zatizeni Block Shaft je mozné zamknou i v poloze stocenych kol vpravo nebo vievo.

Na dal$im obrazku je mozné vidét jiz namontované zafizeni. Vzhledem k umisténi
zamkového mechanismu, je hlavicka klice vyrobena z pruzného silikonového materialu,
ktery zabranuje zranéni pfi nastupovani a vystupovani, nebo pii ptipadné dopravni nehodg.
Cely mechanismus je dodavan se 3 kusy velmi kvalitnich bezpe¢nostnich kli¢t s moznosti

duplikovani pouze s bezpe¢nostni kartou.

Obrazek 6. Block Shaft [9]

Nejedna se o zadnou ty¢ na volant, tak jak je zminéna v zac¢atku kapitoly. Jde o
konstrukéné narocné zabezpeceni, kdy se méni celd fidici ty¢ volantu, na které je zdmek

podle ptisnych norem pfidélan a pak znovu vracen do vozidla.

Jedna se o pomérné novy druh zabezpeceni na ¢eském trhu, a proto mizou byt vozidla
vybavena timto zabezpefenim témét nepiekonatelné. Piekonani tohoto zabezpeceni je
mozné pouze v piipad€, ze po celou dobu kradeze budou oteviené piedni dvefe, aby byl
zlod&j schopny na misté samém demontovat volant, plasty, kabely, nékolik $roubd, které
jsou zalité tekutym kovem, vybrat sloupek fizeni a nahradit jej stejnym typem sloupku
fizeni, ktery si musi donést sebou. Tyto Ukony trvaji nékolik hodin tudiZ i pro zkuSeného

a Sikovného zlod¢je je auto s timto zabezpecenim zcela nezajimavé. [9]
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1.1.2 Elektronické zabezpecovaci systémy
e Imobilizér

Jedna se o elektronické zatizeni zapojené, které brani nastartovani vozidla, pokud neni
pouzit originalni kli¢, nebo c¢ipové zatizeni. V soucasné dobé se jednd o elektronické

zabezpecovaci zafizeni, kterym jsou vybavena vSechna nové se prodavajici automobily.

Imobilizér se aktivuje vzdy po vytazeni klicku zapalovani ze spinaci skfiiky, ¢im
dojde kblokaci ftidici jednotky motoru zamezenim piivodu elektrického napéti
K palivovému Cerpadlu ¢i do startéru vozu. Timto zplisobem je u¢inné branéno
V nastartovani vozu nepovolanou osobou. V kli¢i je integrovana vysilaci a ptijici jednotka
(transponder). Tato jednotka pfi kazdém novém spusténi motoru generuje novy kod pro
elektroniku vozidla. Pouze kdyz se kod klice shoduje s kodem elektronické jednotky vozu,
imobilizér je deaktivovan a motor Ize spustit. Nova technika kodovani zajistuje systém
proti nebezpedi elektronického kopirovani kodu klice. Starsi modely imobilizérti vyuzivaly
staticky (neménny) koéd ulozeny v ¢ipuv klici. Tento kod rozpoznava RFID Ctecka

umisténa v zamku a je porovnavan elektronickou fidici jednotkou automobilu.

Nevyhodou originalnich imobilizéra je, ze se daji lehce piekonat vyménou ftidici
jednotky vozu, kterou si mize zlodéj k danému typu vozu rovnou piinést. Tento problém je
mozné eliminovat dodatecnou instalaci imobilizéru. To pfipadnému zlod€ji vozu znacné
komplikuje situaci, nebot’ vozidlo nenastartuje pouhou vyménou fidici jednotky vozidla
(jako tomu sta¢i u originalniho imobilizéru), ale bude muset pocitat s nutnosti

odblokovat piidavny imobilizér.

Na Ceském trhu je mozné nalézt Siroké mnozstvi ptidavnych imobilizéru, které se lisi

zejména cenou a také poskytnutym druhem zabezpec€eni. Jednoduché imobilizéry blokuji

vvvvvv


http://cs.wikipedia.org/wiki/K%C3%B3d
http://cs.wikipedia.org/wiki/%C4%8Cip
http://cs.wikipedia.org/wiki/RFID
http://cs.wikipedia.org/wiki/Z%C3%A1mek_(stavba)
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e Autoalarm

Jedna se o elektronické zabezpeceni vozu, které monitoruje prostor vozidla. V ptipadé
napadeni vozidla dochazi k vyvolani poplachu. Hlavnim tkolem autoalarmu je detekce
neopravnéného vstupu do vozidla. Tyto informace jsou sledovany pomoci detektori
umisténych ve vozidle. V soucasné dobé se muzeme setkat se dvéma druhy alarmii a to
S alarmy montovanymi pfimo vyrobcem vozidla, které jsou napojeny pfimo na elektroniku
vozidla. Jistou slabost téchto alarmli je mozné spatfit v sériové montézi, tento druh
autoalarmtl je pro zlod¢je tedy predvidatelnym prvkem zabezpeceni, na ktery se mohou
dobfte piipravit. Druhou variantou jsou dodatecné montované autoalarmy. Na ¢eském trhu
nalezneme Sirokou nabidku firem, které se zabyvaji mont4dzi dodatecnych autoalarmd.
Nabidka samotnych autoalarmti je také velmi pestrd, od zdkladnich az po pokrocilé
provedeni, které nabizeji kromé¢ zadkladnich sluzeb alarmt také spoustu dopliikovych

komfortnich prvki.

Zakladni verze autoalarmti obsahuji vétSinou pouze plastovou ochranu vozidla. Ta je
realizovana pomoci dvetnich spinacii, spinaem dveii zavazadlového prostoru a spinac¢em
kapoty motoru. V piipadé naruseni nékterého ze spinaci dojde k vyhlaSeni poplachu.
Samotné poplachové hlaseni je realizovano pomoci akustické sirény a piipadné doplnéné

0 svételny klakson — blikani smérovych svétel.

Pokrocilejsi verze autoalarmu jsou vétSinou doplnény o funkci imobilizéru. Kromé
prvkl plastové ochrany nabizeji jeSté napiiklad také prvky prostorové ochrany. Jedna se
napiiklad o prostorové detektory fungujici na ultrazvukovém principu. Ultrazvukové
detektory chrani wvnitini prostfedi vozidla pied kradezi ve vozidle napiiklad
prostifednictvim otevieného okna. Signal z ultrazvukového detektoru neprostupuje
karoserii vozidla, proto je vyuZiti téchto detektorii pro tuto ¢innost velmi vhodné — stiezi se
pouze dany prostor vozidla. Drazsi autoalarmy obsahuji také vlastni akustickou sirénu,
ktera je napajena ze zvlastniho zdroje a nejsou tak zavislé na autobaterii. Dal$i moznosti
ochrany jsou naklonové detektory, které sleduji polohu vozidla v jedné, nebo ve dvou
osach. Timto je vozidlo chrdnéno proti neopravnénému odtaZeni, nebo kradezi kol. Tyto
alarmy jsou také schopny pifenaSet poplachovou zpravu pifimo k uZivateli na tzv. pager,
nebo do mobilniho telefonu. K dalsim spiSe jiz komfortnim prvkim patii naptiklad

dalkovy start vozidla, automatické zavirani oken. Upozornéni na zapnuta svétla a dalsi. [5]
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Nejmoderngjsi autoalarmy, které vyuzivaji ke komunikaci sbérnici CAN BUS, jsou
napojeny piimo do elektroniky vozidla. Téméf vSechna nova vozidla jsou jiz vybavena
CAN BUS sbérnici, zapojeni tohoto alarmu je tedy velmi jednoduché. Vyhody CAN

BUSového vyhotoveni vSak jednoduchou montézi nekon¢i.

Protoze alarm dokaze nejen Cist, ale také zapisovat na sbérnici vozidla, dokaze se
chovat jako origindlni tovarni alarm a tim vyuZivat mnoho komponenti, které jsou jiz
V auté namontovany. Jedna se napiiklad o snimani otevienych dveti, zapnuté zapalovani,
vyuzivani klaksonu vozidla, ale také aktivaci a deaktivaci autoalarmu ptes tovarni dalkoveé

ovladani centralniho zamykani. [10]

1.2 Pasivni prvky

Jako pasivni prvky jsou brany systémy, jejichz pouziti nebrani pachateli pfimo pii
kradezi vozidla. Hlavni pole plisobnosti téchto systému nastava az pii nasledném péatrani
po odcizeném vozidle. K témto pasivni zabezpeCovacim systémiim fadime riznd oznaceni
motorovych vozidel slouzici k jejich identifikaci a dale rizné vyhledavaci a monitorovaci

systémy. [3]
e Bezpecnostni znaceni oken

Jedna se o jeden z pasivnich prvka zabezpeceni. VSechna skla automobilu jsou
opatfena specialnim kodem. V ptipad€ odcizeni je pachatel nucen vyménit vSechna okna,
coz je finanéné¢ a casové narocné. Toto jsou hlavni divody, které zlod€je od takto

oznacenych vozidel odrazuje.

Principem je faktick¢é znehodnoceni vozidla pro zlodé&je. Kazdy, kdo musel z jakékoli
ptiCiny piesklit cely automobil vi, Ze to pfiSlo fddoveé na dvacet a vice tisic korun. O tyto
penize zlod¢j nutné ptichazi, pokud odcizi vozidlo s oznafenymi okny. Dalsi ztraci pti
samotném prodeji. Okna kazdého automobilu jsou totiz oznaena homologaéni znackou,
kterd obsahuje datum jeho vyroby - v drtivé vét§in€ piipadii odpovidajici roku vyroby
vozidla. Zlod¢j bude muset sehnat nejen kompletni sadu oken, ale jesté¢ okna daného roku
vyroby vozidla. Zlod¢j vétSinou nemd jinou moZnost, nezli provést vymeénu oken za zcela
novad (tj. s jinym rokem vyroby). Takovou zdménu vSak odhali prakticky kazdy
automechanik a miZe znamenat pouze dv¢ véci, bud’ bylo vozidlo v minulosti hodné
havarované, nebo je odcizené. V obou piipadech je cena prodavaného vozu hluboko pod

béznou cenou a pro zlod€je nezajimava. [11]
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Pro prezentaci tohoto zabezpeceni vyuziji produktové nabidky spole¢nosti Cebia, spol.
S r.0., ktera nabizi tfi varianty znaceni oken vozidla. Rozdily v jednotlivych zptisobech
spocivaji jednak v rychlosti realizace a Uc¢innosti ochrany vozidla. Znaceni spoc¢iva ve
vypiskovani/vyleptani vné¢jSich identifikacnich znakii na okna vozidla, vylepeni dvou
samolepicich etiket OCIS, vystaveni "Osvéd¢eni o registraci udaji o vozidle do Systému

OCIS" a identifika¢ni karty OCIS.

a) Systém SBZ OCIS (Systém Bezpec¢nostniho Znaceni OCIS) = "okamzité

provedeni"

Provadi se technologii piskovani, pro oznaceni vozidla vyuZziva specidlni kod
Cebia, ktery byl vyvinut v roce 1991 ve spolupraci s Policii CR, kod obsahuje 7
alfanumerickych znakt. Lze realizovat okamzité na pockani v cel€ siti autorizovanych

pracovist'.
b) Systém EUROVIN OCIS = "provedeni s objednanim"

Provadi se technologii piskovani, pro oznaceni vozidla vyuziva identifikacni ¢islo

karoserie vozidla — VIN. Je nutné objednat vyrobu $ablon dle VIN konkrétniho vozidla.

c) Systém SOZ OCIS (Systém Ochranného Znaceni OCIS) = "provedeni

S objednanim"

Provadi se technologii leptani, pro oznaceni vozidla identifikacni Cislo karoserie
vozidla - VIN = identifikator jednozna¢né popisujici identitu vozidla, obsahuje vzdy 17
alfanumerickych znakd. Moznost vlastniho provedeni v doméacim prostfedi pomoci
ptilozené leptaci pasty.

®

CHRANENY AUTOMOBIL g
OC|S: Sd\VTERY H e R TNVOGRAAD5 A

-

* * ATEST |
¥ % 8SD
OPEN CAR CEBIA, spol. s r.o,, Tirkova 1001, Praha 4, tel.: +420-2-6791 37 37 0805 |

INFORMATION SYSTEM

Obrazek 7.: Bezpe¢nostni Stitek zna¢eni OCIS [11]
Nedilnou soucasti znaceni oken SBZ OCIS, EUROVIN OCIS a SOZ OCIS je registrace
vozidla v mezinarodnim informa¢nim Systému OCIS, ktery slouzi mimo jiné policii

a privatnim organizacim pro identifikaci oznacenych vozidel nejen v CR, ale zvlasté pak

Vv zahrani¢i. [11]
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e Sledovaci systémy Kk vyhledani odcizenych vozidel

Jedna se o elektronické systémy, které slouzi k urceni aktudlni polohy vozidla. Pomoci

téchto systému je mozné nasledné dohledat odcizené vozidlo.

Satelitni monitorovani je zalozeno na systému GPS - Globalni Pozi¢ni Systém.
V soucasné dobé je tvofen pomoci 28 druzic, které se pohybuji kolem Zemé a vysilaji
informace o poloze. Diky GPS signélu tak vozidlové jednotky, mohou s velkou ptesnosti
urcit svou polohu. V praxi plati, ze ¢im vice sateliti GPS pfijimac¢ "vidi" (z kolika satelitl
ma signal), tim presnéji mize urcit polohu. Nejmensi mozna pocet druzic pro urceni

polohy jsou 2 druzice.

Jakmile zafizeni zjisti svou polohu, miZze ji ulozit do paméti a pozdé&ji, nebo ihned ji
odeslat. Odeslani dat probiha bud’ pres GSM sit¢ — Globalni systém mobilni komunikace,
nebo pres satelity. NejcastéjSim a nejlevnéjSim zplisobem odesilani je praveé pres GSM sité
a to sluzbou GPRS (General Packet Radio Service), coZ je nejlevnéjsi zptsob, jak velké
mnozstvi dat pfenést na server - web stranku. DalSi obrazek zobrazuje schéma toku

pribéhu ziskavani a predani systémovych informaci [12]

Schéma systému

GPS

s

operaéni stiedisko

| POLOHA E@
{ VOZIDLA >

PROVOZNI STAVY
VOZIDLA, PERIFERIl ' ‘
; ANASTAVEB .-~ © PROVOZNI
v ; : REPORTING
N v

ALARMY
A VYSTRAHY
monitorované auto I} g

zakaznik/
maJitel vozidla

Obrazek 8.: Schéma satelitniho sledovaciho zafizeni [13]
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Pti potfizeni n€které ze sluzby sledovani vozidel je mozné vyuzit dvou variant, ve
kterych je monitoring pofizovan. Prvni variantou je vyuziti GPS ve sledovani vozidel
V realném case (on-line), které slouzi pro fizeni a kontrolu pohybu napf. policejnich ¢i
zachranafskych tyma. Jednd se o sluzbu, ktera zobrazuje pozici v aktudlnim Ccase.
Vzhledem Kk naro¢nosti na pienos dat se jedna o drazsi variantu. Druhou moznosti je tzv.
pasivni sledovani vozidel se zaznamem trasy do paméti zafizeni a s dostateCnymi
kontrolnimi moZnostmi, s vystupy pro knihy jizd, atd. Tato varianta odesild informace
v pfedem danych intervalech. Jednou z dalsich moznosti ochrany vozidla je nastaveni
urcité oblasti, ve které se vozidlo bézn¢ bude pohybovat. V piipade piekroceni této hranice

dojde k vyvolani poplachu.

V dnesni dob¢ tyto systémy poskytuji také dal§i doplitkové sluzby. Systém je schopen
zaznamenat nékteré jizdni parametry jako poloha, rychlost, stav tachometru, stav palivové
nadrze, stavy vstupt a dalsi veli¢iny, Z téchto informaci je systém schopen vypocitat
prumérnou spotiebu a také vytvofit knihu jizd. Proto jsou tyto systémy v dnesni dobé hojné

vyuzivany také firmami pro kontrolu a optimalizaci nakladu jejich vozového parku. [13]
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2 IDENTIFIKACNI ZNAKY MOTOROVYCH VOZIDEL

Identifikace je soubor prostiedki Kk rozliSovani a k vzajemnému odliSeni jednotlivych
véci. Vzhledem k velkému poctu odcizenych motorovych vozidel vznika potieba jejich
jasné identifikace (rozliSeni, piipadné zjisténi totoznosti). Identifikace neni dulezita
samoziejm¢ jen v ramci odhalovani prestupkl pii patrani po trestné Cinnosti. Primarni
vyznam identifikace motorovych vozidel je patrny jiz pii jejich vyrobé. V dnesni dobé kdy
automobilky vyrabéji stovky tisic automobilii denn¢ je potieba ptidélit kazdému vozidlu
jedinecny identifikator, ktery v sobé ponese veSkeré informace o vozidle. Jednim
z hlavnich identifikatort je celosvétoveé unifikovany identifikaéni znakem VIN - Vehicle
identification number, nesouci informace 0 vyrobci vozidla, popisny kod vozidla, ktery
obsahuje informace o modelu, motoru, vybavé a v posledni fad¢ jedine¢né Cislo vozidla,
které dela kazdé auto jedinecnym. K dal§im identifikacnim znakim patii RZ - registracni
znacka, tovarni znacka vozidla, typ vozidla, typovy stitek a dalsi identifika¢ni znaky, které

vedou K rozpoznani jednotlivych vozidel.

Identifikacni znaky motorovych vozidel jsou také dulezitym prvkem identifikace
V ramci registrace a svého nasledného uzivani. V piipad¢ potizeni motorového vozidla je
pied zaCatkem jeho uzivani nutné provést jeho registraci K provozu na pozemnich
komunikacich. Zapis je provadén na odboru dopravy (dfive dopravni inspektorat).
Z pohledu evidence motorovych vozidel a vyuziti identifikatoru pii jejich registraci, je
stéZejni zejména zakon ¢.56/2001 Sb. "O podminkach provozu vozidel na pozemnich
komunikacich". Tento zakon piinasi do legislativy silnou zbran umoznujici systematicky
boj vprevenci aodhalovani trestné ¢innosti pad€lani, pozménovani a zaméné
identifika¢nich znakd motorovych vozidel. Jedna se o jeden z prostiedek pro zamezeni
legalizace a naslednému provozu vozidle se zménénymi identifikacnimi znaky. Jedna se
0 prvni zakon, ktery stanovuje VIN jako jednu ze samostatnych polozek uvadénou
Vv registru motorovych a pfipojnych vozidel a natizuje vyuziti VIN jako jednoho z hlavnich
identifikac¢nich znaki. Zékladni pozadavky, nutné k registraci silni¢éniho motorového

vozidla jsou pfilohou P1. [14]

Z dokladu, které je nutné ptedlozit je z hlediska odhalovani padélanych identifikatort
dulezity protokol o evidenéni kontrole. Hlavnim tikolem ,,eviden¢ni prohlidky* je kontrola

identifika¢nich znaki vozidla pfi jejich kazdém piihlaseni do registru, divodem je omezeni
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moznosti zmén identifikaénich znakli a zamezeni uvedeni do provozu vozidla

S pozménénymi identifika¢nimi znaky.

V soucasné dob¢ je eviden¢ni kontrola provadéna STK — stanici technické kontroly
(dfive tuto kontrolu provadéli piimo pracovnici dopravniho inspektoratu). Pfi evidencni
kontrole jsou provéteny zakladni identifikacni znaky, které jsou porovnany s informacemi

uvedenymi V technickém prikaze vozidla.

V piipadé zjisténi, ze bylo manipulovano s identifika¢nimi znaky vozidla, bude tato
informace zaznamenana v protokolu o eviden¢ni kontrole. Na zakladé této informace je ze

zakona mozné neumoznit provoz takového vozidla zaregistrovat.

Toto je mimo jiné stanoveno dulezitym paragrafem § 37 Technicky nezpisobilé
vozidlo tento mimo jiné fika: "Silni¢ni vozidlo je technicky nezpisobilé k provozu
na pozemnich komunikacich, pokud byly na vozidle provedeny neschvalené zmény anebo

zasahy do identifikatorti vozidla, napt. VIN." [14]

Z pohledu zakona jsou vymezeny jesté nekteré dalsi dalezité identifikacni znaky jako
typové Stitky, homologacni znacky, c¢islo motoru a jiné. V piipad¢ jakéhokoliv
neopravnéného zasahu do identifikaénich znakl vozidla - preraZeni, CiSténi, zdména
z jinych vozidel, které by vedly ke zméné identity vozidla jsou povazovany za
neschvalené. Vozidlo s takto pozménénymi identifikacnimi znaky neni podle zékona

zpusobilé k provozu na pozemnich komunikacich a neni mozny jeho provoz.

2.1 Druhy ldentifikace

Hlavni identifika¢ni znaky motorovych vozidel jsou ¢lenény do tiech skupin podle

jejich dilezitosti a vyznamu:
¢ individualni identifikace motorovych vozidel,
e typova identifikace motorovych vozidel,

e druhova identifikace motorovych vozidel.



UTB ve Zliné, Fakulta aplikované informatiky, 2012 25

2.1.1 Individualni identifikace motorovych vozidel

Do této skupiny se tadi identifika¢ni znaky motorovych vozidel, které jsou jedine¢né
pro kazdy dany automobil Tato jedinecnost je mySlena z celosvétového pohledu.
K individualnim identifikaénim znakim patii VIN, RZ, ¢islo motoru a jiné specialni koédy
(piskovani skel). V ptipadé odcizeni vozidla jsou individualni identifikatory jednou z mala
moznosti nasledné identifikace dané¢ho vozidla. Pachatelé kradezi proto veénuji jejich

zmén€ nemalou pozornost.

Vzhledem ke stale zvySujicim se technickym schopnostem padélatelti jiz vzniklo
v Ceské republice nékolik specializovanych firem, které nabizeji riizné moznosti provéfeni

totoznosti motorového vozidla.

Priklad individualni identifikace motorového vozidla:

VIN: TMBBP41U2Y?212356,

RZ: 2A4 1414,

2.1.2 Typova identifikace motorovych vozidel

V ramci typové identifikace se vSechny individudIni vozidla sdruzuji do skupin se
stejnymi technickymi a uzitnymi vlastnostmi. Za takovéto rozdéleni je povazovéano déleni
podle konkrétniho znacky, modelu nebo typu karoseric. Pro odhalovani kradezi
motorovych vozidel funguje tento typ identifikace jako ,,hrubé sito“. V piipadé odcizeni
vozidla se policejni hlidka v patrani zaméfi na vozidla odpovidajici typové identifikaci
vozidla. V pfipadé silni¢ni kontroly bude témto vozim vénovana zvySena pozornost pii

kontrole individualnich identifika¢nich znak.

Ptiklad typové identifikace vozidla:

tovarni znacka: Skoda,
typ: Octavia,

provedeni: Hatchback.
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2.1.3 Druhova identifikace

Tato identifikace rozdéluje motorova vozidla do skupin podle jejich kategorii nebo
uzitnych vlastnosti. Jedna se o nejobecnéjsi identifikaci. Vyuziti pro tento druh identifikace
Vv praxi najdeme napiiklad pfi tvofeni piehledd a jinych statistik — Statistika poctu vozidel

jednotlivych kategorii (osobni automobil, nakladni automobil). [15]

Priklad druhové identifikace motorovych vozidel:

druh: osobni automobil,

kategorie: M1.

2.2 VIN - Vehicle identification number

VIN cesky fe€eno ,,identifikacni €islo vozidla‘‘ je moZné si predstavit jako rodné
¢islo daného motorového vozidla. Jedna se o unikatni mezindrodné uzndvany 17-ti mistny
kéd, Zadnd dvé vozidla tudiz nemohou mit stejna Cisla VIN. Toto oznaceni je neménnym
prvkem vozidla po celou jeho Zivotnost, standardné vyrazen ptimo do karoserie vozidla,
nebo na Stitek, ktery je skaroserii pevné spojen. Umisténi je provedeno vV obtizné
dostupnych mistech na karoserii vozidla — divodem je obtizna manipulace pii pfipadném
pachani trestné ¢innosti zmeény VIN. Soucasnym trendem je duplikovani kodu i v jinych
Castech vozidla - typicky v prahledu stiniciho lemu pfedniho okna a v dalSich,
nezvefejiovanych mistech z divodu identifikace vozidla naptiklad pfi rozfezdni na
nahradni dily. K oznaceni vozidel pomoci VIN kodu dochazi od roku 1981. O dva roky
pozdéji byl format VIN piesné vymezen normou (ISO 3779:1983), ktera jasné stanovuje
vyznam jednotlivych pozic. [16]


http://cs.wikipedia.org/wiki/Mezin%C3%A1rodn%C3%AD_organizace_pro_normalizaci
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V soucasnosti je pravé VIN hlavnim identifika¢nim znakem motorovych vozidel, ze

kterého je mozné zjistit kompletni historii dané¢ho vozidla.

Obrazek 9. Priklad VIN [17]

2.2.1 Struktura VIN

Struktura Identifika¢niho ¢isla vozidla — VIN je tvofena 17-ti mistnym koédem,
Ktery je rozdélen do tiech poli. Kazdé z poli ma jiny informativni charakter o puvodu
vozidla. V kodu se pouzivaji Cislice anglické abecedy, ze kterych jsou vynechana pismena

I,O a Q u kterych by mohlo dojit k zaméné s Cislicemi 1 a O. [11]

3 caracteres 6 caracteres 8 caracteres

Obrazek 10. Slozeni VIN [18]
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e WMI — World Manufacturer Identifier

Svétovy kod vyrobee reprezentuji prvni tii znaky z ¢isla VIN. Kod vyrobce jasné
urcuje, kterym vyrobcem byl dany automobil vyroben. Kazdy vyrobce ma praveé pridélen
svij specificky kod, kterym je odliSen od ostatnich vyrobct. WMI je jako jedina ze tii casti
koédl, kterd ma svou pevnou strukturu. Ztabulky 1 vyplyva, Ze svétovy kéd vyrobee

piidéleny pro ¢eskou automobilku Skoda je TMB. [11]

WAU [Audi IKMH [Hyundai IWDB |Mercedes- Benz ISAR  |Rover
WBA [BMW 11C3 |Chrysler PMB |Mitsubishi 1¥s3  |saab

VF7 [Citroen ISA) |laguar Mz |Mazda Jvss  [seat

KLA |Daewoo 114 |leep IUN1 |Nissan ITMB |Skoda

JDA [Daihatsu IKNE [kia IwoL |opel LF1  |subaru
ZFA [Fiat jZLA [Lancia (VF3 |Peugeot PSA  [suzuki
WFO [Ford ISAL |Land Rover  JwPO [Porsche [yvi |volvo

SHH |Honda Tl |Toyota IVF1 |Reanult Iwvw [Volkswagen

Tabulka 1. Piiklad koda WMI
e VDS - Vehicle Description Section

Popisny kod vozidla je 6-ti mistny kod, Ktery se nachazi na 4-9 pozici VIN. Tato
¢ast VIN jiz neni pfesné specifikovana a kazdy vyrobce si miize jeho podobu stanovit
samostatné. VDS obsahuje obecné informace o vozidle, které jsou stejné pro kazdé vozidlo

daného typu a modifikace — typ, model, motorizace, pfevodovka a jiné. [11]
e VIS — Vehicle Identifier Section

Posledni ¢asti VIN je jedine¢né c¢islo vozidla. Jedna se 0 8-mi mistny kod na
pozicich 10-17. Tento koéd je osobitym identifikdtorem vozidla, ktery odliSuje jedno
vozidlo od druhého. 10 pozice uruje modelovy rok vozidla — znaceno pomoci ¢isel
i abecedy s vynechanim I, O, Q, U, Zkvili mozné zaméné s 1, 0, V, 2. Pismeno
A odpovida roku 1980, B pak roku 1981 tato sekvence se opakuje po kazdych 30-ti letech.
Pro rok 2010 se bylo opét pouZzito pismeno A. Druhd pozice v kodu VDS poté obsahuje
vyrobni zavod dané automobilky. Zbylé znaky jsou vyhrazeny pro sériové Cislo vozidla.
Jedna se o jedinecné Cislo vozidla v pofadi, v jakém bylo vyrobeno. Posledni ¢tyfi znaky

VDS musi byt vzdy ¢iselné. [11]
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2.3 RZ —registracni znacka

Registracni znacka vozidla je dal$im identifikacnim znakem motorovych vozidel.
Oproti ¢islu VIN nema registra¢ni znacka celosvétove stanoveny standard, jeji podobu si
uréuje kazdy stat samostatné podle svych potieb. V Ceské republice je problematika
registracnich znacek feSena zakonem ¢. 56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel na
pozemnich komunikacich jejich podoba je vymezena vyhlaskou ¢. 243/2001 Sh.,
o0 registraci vozidla. Tato vyhlaSka jasné¢ stanovuje podobu RZ pro vozidla registrovana
v Ceské republice. Kazdé motorové vozidlo musi byt oznateno platnou RZ zepiedu
I zezadu vozidla, jednostopa motorova a ptipojna vozidla jsou oznacena jednou RZ zezadu.

Pro pouziti u  obvyklych  motorovych  vozidel jsou RZ  vyrdbény

v obdélnikovych rozmérech o velikosti 520 mm x 110 mm a 280 mm x 200mm. [16]

EA00 0000 |

Obrazek 11. Piiklad registraéni znatky CR [16]
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3 MOZNOSTI ZMEN IDENTIFIKACNICH ZNAKU

Po odcizeni vozidla je hlavnim zdjmem pachatele maximalné snizit moznost odhaleni,
ze se jednd o kradené vozidlo. Musi tedy pozménit identitu vozidla. Tohoto docili prave
zménou individualnich identifika¢nich znaki motorového vozidla. Zalezi na kazdé ze
zemi, které z identifikatorti zanaseji do svého systému. V nékterych zemich nedochazi
k evidenci napfiklad ¢isla motoru. Z toho pohledu je pravé ¢islo VIN jedinym celosvétove
unifikovanym identifikatorem, ktery zanasSeji ve vSech zemich do svych IS — informacni

systém.

Pro zménu identifikacnich znakii a nasledné registrace vozidla je tedy nutny zdsah
pachatele do vozidla, dokladu a poté jejich zapis do IS. Z hlediska legalizace odcizenych
vozidel je pro pachatele v soucasnosti nejdilezitéjsi zména identifikacnich znakt na
vozidle a ziskdni nebo uprava odpovidajicich doklada. Tyto ukony lze realizovat dvéma

zpusoby: [16]
e zména identifikacnich udaji na vozidle a vytvofeni ,,novych doklada*,

e vyuziti starych dokladii (podobnych odcizenému vozidlu) a naslednd zména,

1dentifikatord na vozidle,
e (fedni Cislo.
e Zména identifika¢nich udaji na vozidle a vytvoreni novych dokladu

Za vytvoteni novych dokladl je povazovano vepsani pozménénych identifikatora
do nelegalné ziskanych bianco dokumentl nebo zménou udaji v TP tak, aby obsazené
udaje odpovidaly identifikacnim znaklim vozidla. Druh a velikost zmén provadéna
pachateli zdvisi na moZnosti a zarputilosti statnich organu pii odhalovani téchto
skute¢nosti. Pokud je vozidlo odcizeno Vv zahrani¢i a nedochazi k dostate¢nému
K systémovému provéfeni pivodu vozidla v zahrani¢i. Pachatelé neméni fyzické
identifikatory vozidla, ale dochéazi pouze k uprave informaci v dokladech. Timto zpiisobem
je zménén skute¢ny majitel vozidla. V piipadé zmény fyzické identity vozidla, se pachatel
vystavuje moznosti vétsiho odhaleni — pfi nahodné nebo systémové kontrole, kterd zvySuje

moznost odhaleni pozménénych identifikatort. [16]
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Takovyto postup je pachateli vyuzivan za ptredpokladu, ze dané vozidlo nebude
cestovat zpét do zemé, ve které bylo odcizeno. V této zemi mize byt vozidlo odhaleno na
zaklad¢ ptvodnich identifika¢nich znaku jako VIN, ¢islo motoru a jiné, které nebyly
padélany. V praxi velmi b&Zné se opakujici jev — v Ceské republice se vozidlo jevi jako
,Cisté tedy nekradené, pii cesté za hranice je béhem silni¢ni kontroly odhaleno jako
odcizené. Vozidlo je tamni policii zabaveno a majitel zistava bez pomoci daleko od svého

domova.

Pachatelé samoziejmé vyvijeji enormni snahy pfi zahlazeni stop. Uzili - li pfi
piihlaSeni zcizen¢ho vozidla, padélané, pozméneéné, ¢i jinak upravené doklady snazi se
svym jednanim o jejich legalizaci. Padélané doklady jsou ve vétSiné piipadd nahlaseny
jako poskozené — takovyto doklad je poté nahrazen novym origindlem, ktery jiz vystavuje
statni organ. Opakujici se pifepis vozidla v kratkém case mezi jednotlivymi spravnimi
regiony se zménou majitele je jednim s ¢asto pouzivanych procesii legalizace odcizeného
vozidla. Pti kazdé pieregistraci jsou statutarnimi organy zapisovany nové legalni udaje

a dochazi k zahlazovani ptavodnich stop.

Proces castého ptepisu vozidel a zmény majitele mize mit i sekundarni vyznam,
kdy toto jednani mé v potencionalnim kupci vyvolat pocit jistého bezpeci. Vozidlo, které
bylo tolikrat preregistrovano a tedy i kontrolovano by nemélo pochdzet z trestné ¢innosti.
Berme vSak v potaz moznosti a provadéné praktiky pii téchto ikonech a z tohoto pohledu
nemiizeme povazovat takovou uvahu za smérodatnou. Kontrolni roly zde hraje hlavné
lidsky faktor — ufednik dopravniho inspektoratu. Zalezi tedy pouze na jeho zodpovédnosti,

ostrazitosti, vytizenosti a moralce s jakou k témto kontrolam pfistupuje. [16]

e Vyuziti starych dokladu a zména identifikatori na vozidle

BéZné je moZné narazit na poptavku po koupi dokladi ke konkrétnimu typu
vozidla. Pomoci takto ziskanych dokladii je mozné odcizené vozidlo pomérné jednoduse
zlegalizovat. V praxi se velice Casto vyuziva institut ,,pfestavby vozidla®. Z jednoho typu
vozidla lze prestavbou legalné ucinit zcela jiny automobil. Doklady od jiného vozidla tak
poslouZzi pro pterod zdvadového vozidla na vozidlo nové, které dale jiz nevyvolava zadné
pochybnosti. V procesu pfestavby nebo opravy lze pochopitelné vyméniovat jednotlivé
dily, nesouci i markantni a unikdtni vyrobni ¢isla - ¢isla motoru, VIN apod. Neni tak

slozité z odcizeného vozidla postavit eviden¢né uplné€ novy automobil. [16]
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V praxi je mozné V evidenci nalézt vozidla, které byly papirové prestavény tfeba na
novejsi model, pfipadné nastupnicky model. O proveditelnosti takovéto prestavby mizeme
mit zakonité pochybnosti. Ve skutecnosti doslo k zakoupeni starych dokladt a naslednou

,prestavbou vozidla“ k legalizaci odcizeného vozidla.

r wr

e Uredni ¢islo

Jednd se o ¢Cislo, které muize byt pridélenou vozidlu ufednikem dopravniho
inspektoratu. Toto Cislo poté nahrazuje vSechny standardni identifikatory vozidla. Pomoci

ufedniho ¢isla tak dochazi k legalizaci odcizenych vozidel.

,Jestlize se pri technické prohlidce zjisti, Ze na vozidle u casti podléhajici evidenci je
evidencni cislo necitelné, poskozené nebo neuplné nebo neni evidencni cislo vyrazZeno,
pozada pracovnik dopravniho inspektoratu drZitele o vysvétleni, nebrani-li tomu zavazné
skutecnosti, dopravni inspektordt pridéli misto takového evidencéniho Gisla viredni cislo. “*

[16]

3.1 Pravni odpovédnost za provoz vozidel s faleSnym identifikatorem

W

V zdkon¢ ¢. 56/2001 sb. O podminkach provozu na pozemnich komunikacich
platného od 1.7.2006 jsou také definovany postihy z provozu vozidel s pozménénymi
identifikatory.

§83 Spravni delikty fyzickych osob

(1)Fyzicka osoba se dopusti pfestupku tim, ze jako provozovatel silni¢niho
motorového vozidla nebo pfipojného vozidla provozuje vozidlo, které nema

identifika¢ni udaje v souladu s udaji v registru silni¢nich vozidel.

(2) Za prestupek podle odstavce 1 pism. e) Ize ulozit pokutu do 5 000 000 K¢.

! Zavazny pokyn policejniho prezidenta, kterym se méni a dopliiuje ZP PP &. 31/1996, ve znéni ZP PP
¢. 6/1998, oddil Sesty ,,Pfidélovani Gfednich &isel®, ¢l. 90, odst. 1, s. 30.
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§ 83a Spravni delikty pravnickych osob a podnikajicich fyzickych osob

(1) Pravnicka osoba nebo podnikajici fyzicka osoba se dopusti spravniho deliktu
tim, Ze jako provozovatel silnicniho motorového vozidla nebo ptipojného vozidla
provozuje vozidlo, které nema identifikaéni udaje v souladu s udaji v registru

silni¢nich vozidel.

(2) Za spravni delikt podle odstavce 1 pism. g) se ulozi pokuta do 5 000 000 K¢.
[11]

3.2 Zména VIN

V této Casti se pokusim shrnout moZnosti zmén, které pachatelé vyuzivaji pro zménu
identifikacnich znakli vozidel a moznosti odhaleni takto pozménénych identifikatort. Ve
vétsing pripadi jsou identifikatory razeny piimo do karoserie vozidla nebo na Stitek, ktery

je nasledné s vozidlem pevné spojen.

3.2.1 Nahrazeni VIN z jiného vozidla

Jedna se o jeden ze zptsobu zmény identifika¢nich znaki vozidla. Podstata spociva
V pfeneseni identity z jiného vozidla, které neni evidovano jako hledané, nefiguruje
V zadném patrani pii objasnéni trestné Cinnosti nebo pii objasiiovani daniovych podvodu.
Vétsinou se jedna o vozidla havarovana nebo jiz vrakovana. Z pivodniho vozidla je
vyfezan vétsi ¢i mensi Kus v okoli umisténi VIN v né€kterych ptipadech jsou vyjmuty celé
¢asti vozidla (vozidla Ford maji VIN umistén v podlahové ¢asti u spolujezdce, vozidla
koncernu Volkswagen zase na d¢lici pficce mezi motorovym a uzitnym prostorem). Takto
ziskany kus s identifikacnim znakem je nasledné navafen do prostoru v odcizeném vozidle.
Celé dily jsou oddéleny sekdcem nebo tthlovou bruskou. Po tomto postupu jsou viditelné
stopy deformace plechu. Vlivem zahiati pii brouseni pak plech ziska namodralou barvu.
Navafenim jiného VIN dojde v oblastech svaru k vyhiati materidlu. Zménéné casti

karoserie jsou po té nove€ nalakovany.

ZkuSenosti pachatelil s timto typem falzifikace jsou na velmi vysoké urovni. Svym
jednanim se snazi o dosaZeni maximalni vizudlni podoby. B&zny uzivatel, ktery nema
zkuSenosti s odhalovanim padélani identifikacnich znakli ma mizivou Sanci rozpoznat

pouhym pohledem, zda se jednd o piivodni ¢i padélany identifikétor.
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Pro odhaleni falsifikatu, je potfeba kontrolovat okoli VIN — nerovnosti, jiny odstin
laku, stopy po tmeleni, probrus a dalsi. V piipadé, Ze pachatelé navatuji cely dil nesouci
VIN, ¢asto kvtili menSimu finanénimu zatizeni pouzivaji svafovani autogenem (origindlné

se pouziva bodového svafovani) a to po zahtati materialu zptisobi jeho zabarveni. [11] [16]

To je sice odstranitelné smirkovym platnem, ale pachatelé na néj zapominaji. Zménéné

oblasti karoserie jsou vzdy nakonec opatfeny tmelem a natérem. Na odhaleni takového

zéasahu se pouziva tloustkomér laku.

Obrazek 12. Piiklad padélaného VIN [11]

Na prvni pohled neni mozné jasné urcit, zda se jedna o padélek. Obrazek
12 zobrazuje VIN kod pied a po aplikaci magneticko-praskové metody, kterd odhaluje
prvky jeho padélani.

Soucasnym trendem automobilek je umisténi VIN na vice mistech. Jednim z Casto
pouzivanych je prostor ve spodni ¢asti ¢elniho skla. Tato lokace je vyhodna z pohledku
rychlé kontroly VIN bez nutnosti otevieni motorového prostoru ¢i vyhledavani na jiném

misté dle kazdé automobilky.

Obrazek 13. Piiklad VIN umisténého pod ¢elnim sklem [12]
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Na obrazku 13 je zobrazeno umisténi VIN pod ¢elnim sklem. Vizualni kontrolou
bylo zjisténo pozménéni tohoto identifikatoru. V pravé Casti obrazku vidime pohled ze
spodni strany pfistrojové desky. Tabulka VIN je ptichycena pomoci plastovych cept.
Bliz$i pohled odhalil poSkozeni ¢ept a stopy po pouziti nastroje pro jejich vytlaceni. [11]
[16]

3.2.2 Zasah do piivodniho VIN s cilem jeho zmény

Dalsi moznosti zmény identifikacniho znaku VIN je uprava pivodniho pridéleného
identifikatoru. V drtivé vétsSin€ jsou puvodni Cisla ptidélend automobilu pii jeho vyrobé
razena strojové. Cisla motoru, pfevodovky a VIN byvaji ohrani¢eny hvézdi¢kami nebo
firemnimi symboly (napf. koncern VW pouziva hvézdicku, Renault kosoctverec). Oproti
standardizované podob¢ ¢isla VIN jeho samotnd vyroba jiz nepodléha zaddné jednotné
smérnici. Kazdy vyrobce pouziva svij vlastni typ (font) raznice. Raznice s témito
znaCkami nelze bézn¢ zakoupit v zaddnych obchodech. Tim je padélani vyrobcem

znesnadnéno.

VIN karoserie  oin
STIRERERREAR

Obrazek 14. Originalni versus padélany identifikator VIN [11]
Na obrazku vyse je vidét velmi zdatily padélek identifikacniho ¢isla. Pfi blizSim
zkoumani doslo k odhaleni pouziti neorigindlniho typu raznice. Automobilka Skoda
pouziva pro razeni VIN raznice s vét§i tloustkou znakii jak je patrné ze srovnani

S originalnim Stitkem.

Velmi casto se vyskytuji na povrchu materidlu také stopy obrabéni - jemné nebo
hrubsi ryhy, Skrabance a zuby. Pii vybruSovani ¢isla thlovou bruskou se v mnoha
piipadech objevuji stopy po sklouznuti brusky. Pfimé falSovani Ize v praxi vétSinou odhalit
bez pomocnych prostfedkii. PouZzité raznice se liSi od ndstroji pouzivanych ve vyrobeg.
Také fragmenty znakt, které se objevuji mezi nové vyraZzenymi znaky (dvojité kontury)
zvlasté u Cisla podvozku, jsou pifiznakem falSovani. Pfi dodateCném razeni totiz plech
»péruje®, protoze neni mozné ho podlozit odpovidajicim néastrojem. Raznice pak odskoci a

znovu se Castecné otiskne. To je pak dobie viditelné i na lakované vrchni ploSe razby.
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Casto je také sila pouzita pii razbé piilis velka, takze dojde k vybouleni plechu na rubu -

tato deformace je rozpoznatelnd hmatem.

Dals$i moznosti pro vznik fragmentu ¢islic a pismen je nedostatecné odstranéni
puvodniho znaceni, zvlasté na neptistupnych mistech. Casto se také vyskytuji znaky Sikmo
nebo kiivé vyrazené - t0 vznika tim, ze raznice nestoji kolmo k razené plose a otisk je

ruzné hluboky.

Vyrazené znaky (Cislice i pismena) maji Casto odliSnou velikost nebo sklon ve
srovnani s pivodnimi, sousednimi apod. Znaky nelezi na pomysiné ptimce, ale nékteré

jsou nad ni nebo pod ni. [16]

Obrazek 15. Piiklad padélané razby [11]

Obrazek 15 predstavuje ukdzku pokusu o amatérskou razbu. Pii razbé nebyl
dodrzZen stejny odstup znakt, n¢které znaky jsou vychyleny z oSy u opakujicich se znak je

jasné viditelna nestélost v podobnosti jednotlivych znakd.

ProtoZe pti prohlidce vozidla zpravidla nejsou k dispozici identifikacni podklady
s odpovidajicim srovnavacim materidlem, doporucuje se podezielé Cislo srovnat se

zarucen¢ spravnym cCislem téhoz typu.
e  Druhy zmén puvodniho VIN

Prerazeni kédu prosté, ¢i do pripravené plochy je jednim z nejlehéich a nejsnaze
odhalitelnych zpiisobil padélani razeného kodu. Ve vétsing€ ptipadii se jednd o pierazeni jen
zCasti tvarové podobnych znakid napt. 8-6, 8-3, 8-9. V piipad¢ razeni nového kodu do
pfipravené plochy se uzivaji prevazné¢ dva postupy upravy plochy. Bud’ se dany
identifikator vybrousi a nasledné vyrazi novy, nebo se pomoci tepelné metody (navarenim)

dané misto ptevati a poté zbrousi do pozadované kvality. Az pak je vyrazeno nové VIN.
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Dalsi moznosti je prekryti VIN v tomto pifipadé€ jde vlastné€ o preneseni dané Casti
dilu s jiz ptipravenou razbou na misto stavajici razby VIN. Uskalim tohoto zptisobu je jeho
rychlost pozménéni identifikdtoru spocivajici v moznosti si predem pomérné kvalitné
pripravit na dany dil faleSnou razbu. Poté se pouze tento dil pfipevni na vozidlo. Uchyceni
je mozné provadét riznymi tmely, lepidly, ¢i bodovymi svary. Ziidka se uzivaji
k ptipevnéni padélaného dilu nyty a Srouby. Pfi tomto zpisobu padélani se nemusi

originalni razba pod faleSnou ¢asti dilu piekryvat.

Jednou z dalsich mozZnosti je také zaliti nebo zatmeleni pivodniho VIN. Tato
metoda spociva bud’ v Gplném zakryti ptivodniho identifikatoru, nebo jen urcitych znak.
Do takto upravenych mist jsou nasledné razeny nové znaky. K zamaskovani pivodnich

znakl se uziva ruznych tmeld, popf. se znaky zaliji pajkou. [11]

Obrazek 16. Ukazka pierazby VIN [11]

Na obrézku je mozné vidét pokus o zménu VIN pterazenim na nové ¢islo. Plivodni

¢islo bylo zbrouseno a na jeho misto bylo vyrazeno ¢islo nové.
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e Druhy raZeb

Znaceni Casti vozidel pomoci razby je v automobilovém primyslu jednim
Z nejpouzivanéjSich. Krazbé se vyuziva nékolik technologickych postupti. Hlavni druhy
razby:
e razba rytim,
e razba uderem,

e bodova razba.

Obrazek 17. Ukazka druht razeb [11]

Na obrazku vySe vidime ukazky jednotlivych razeb. Jako prvni je razba rytim.
Z technologického hlediska se 1i$i postupem vyroby od zbylych dvou razeb. Pti této razbé
dochazi k postupnému vyryvani znakl. K ryti je zapotiebi uzit specidlnich nastroji, jedna
z moznosti ryti je pomoci napiiklad diamantového nebo karbidového hrotu. Dalsimi typy
jsou razba Uderem a bodova razba. Prvni jmenovand je realizovand pomoci piedem
definovanych raznic. Bodova razba vyuziva razeni pomoci bodovych tecek, ze kterych je
vytvofen pozadovany znak. V piipad¢ automobilového primyslu je ke znaceni vyuZzivano

strojové techniky, ktera zaruc€uje spolehlivost a rychlost provedeni.
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4 MOZNOSTI ODHALENI ZMEN IDENTIFIKACNICH ZNAKU

Pro zékladni kontrolu pravosti identifikacnich znakii je mozné vyuzit nécktery
z internetovych dekodéru. Pfi zadani slova ,,VIN dekodér do bézného internetového
vyhledavace je k nalezeni nékolik stranek, které nabizeji moznost kontroly VIN. Zadanim
¢isla VIN do toho dekodéru je mozné zjistit zédkladni informace o vozidle, jako znacku,
model, motorizaci nebo typ karoserie. Jednou z dalSich moznosti provéfeni vozidla je
provéfeni vozidla u specializované firmy. V Ceské republice najdeme nékolik firem, které
se zabyvaji provérovanim vozidel. V dne$ni dobé se jednd o hojné vyuZivanou sluZzbu
zvlasté pfi koupi a prodeji ojetych automobilli. Pii oveéfovani pravosti identifikacnich
znakli vyuzivaji proSkoleni pracovnici znalosti konstrukce automobilli a umisténi
ptislusnych identifika¢nich znakl. V neposledni fad¢ jsou také vyuzivany znalosti védnich
disciplin defektoskopie?’ a metalografie®, jejichz poznatky jsou pravé pro odhalovani

pozménéni identifika¢nich znakt velmi dulezité. [19]
e Priklad pribéhu prohlidky vozidla:

e vizualni prohlidka vozidla, detailni kontrola viditelnych i1 skrytych identifikatora
(VID a SID), kompletni fotodokumentace exteriéru, interiéru a identifikatort

vozidla pomoci specidlni digitalni techniky,

e vyhotoveni "OsvédCeni o provéfeni ptivodnosti identifikatorti vozidla technologii

VINTEST",

e na provedené provéfeni ptivodnosti identifikatort vozidla technologii VINTEST
poskytuje CEBIA, spol. s r.0. zaruku v rozsahu "VSeobecnych podminek pro

provadéni provétovani ptivodnosti identifikatorti vozidel technologii VINTEST".
e Standardni doba prohlidky VINTEST trva 2 hodiny. [11]

Tento druh prohlidky neni nijak ¢asové narocny, ale muze se zdat pomérné finanéné

naro¢nym.

2 je metoda vyhledavani povrchovych i vnitfnich vad materialu bez nutnosti jeho poruseni.
¥ nauka o struktuie kovii a jejich slitin.


http://cs.wikipedia.org/wiki/Materi%C3%A1l
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4.1 Meéreni tloust’ky laku

Jedna se 0 jednu z nejjednodussich kontrol. Méfeni tloustky laku je nedestruktivni
presna metoda meteni tloustky laku vozidla, kterd odhali i drobné, okem nerozpoznatelné
opravy karosérie. Po provedeni zmén identifikacniho znaku je nutné vratit misto do
puvodniho stavu — vlivem navafeni, pterazeni dojde k poSkozeni laku v misté¢ zmény.
Pachatelé poté dané misto prelakuji. Pro jednoduchou kontrolu je mozné pouZzit praveé
ptistroj pro méteni tloustky laku v ptipadé€, Ze se tloustka laku v okoli Cisla VIN zasadné

méni, je pravdépodobné, Ze s identifikatorem bylo néjakym zpisobem manipulovano.

4.2 Kontrola kvality okolniho natéru

Jedna z prvotnich metod vyuzivanych pii kontrole pravosti identifikatort. V piipadé
pozménéni identifikatorii je nutné okolni misto vratit do pivodniho stavu tzn. Provést
opétovné lakovani napadené¢ho mista. V automobilovém priimyslu jsou bézné pouzivany
vypalovaci barvy. Pachatelé ovSem vétSinou této skutecnosti nedbaji a pouziji i barvy na
jiném zakladu. Takto upravené¢ misto je poté mozno odhalit pomoci acetonového
rozpoustédla. V ptipadé ze dochazi po aplikaci acetonu v okoli VIN k odstranéni natérové
hmoty je pravdépodobné, Ze doslo k manipulaci s identifikatorem. Tato metoda ovSem neni

stoprocentni, jelikoz vypalovaci barvy jsou bézn¢ dostupny zbozim.

4.3 Magneticka praskova metoda

Jednou dalSich z moznosti jak odhalit zménu VIN pomoci vsazeni celé casti
Z jin¢ho vozidla je pomoci magnetické praskové metody. K moznosti vyuziti této metody
je zapotiebi, aby byl zkoumany material z feromagnetického materialu®. Vzhledem ke
skute¢nosti, ze ¢islo VIN je umisténo na ¢asti karoserie, ktera je z kovu, je tato podminka
splnéna. Tato metoda nedestruktivniho zkouseni povrchovych a podpovrchovych vad
materidlu je zaloZena na principu rozptylovych magnetickych poli, kdy dochazi
k vizualizaci v misté nestejnorodosti materialu®. Je mozné ji zjistit zda néktera ast dilu
karoserie obsahujici néktery identifikacni znak nebyla imysIné vyfiznuta a nahrazena ¢asti

jinou. [20] [21]

* materiél, ktery vykazuje spontanni magnetizaci
® je vlastnost, kterou se oznaGuje skute¢nost, ze uréity celek je slozen z rozdilnych ¢asti


http://cs.wikipedia.org/wiki/Magnetizace
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4.4 Metoda vitivych proudi

Tuto metodu zkoumani je mozné pouzit jak pro magnetické tak nemagnetické
materialy. ,,Zkousky vifivymi proudy jsou zalozeny na jevech elektromagnetické indukce.
Nachazi-li se vodiva smycka (civka snimace) v proménném magnetickém poli, které je
generovano budici civkou, vznikd v ni indukované elektrické pole. Pfipadné defekty
vyvolaji zmény v tomto magnetickém poli a tyto zmény jsou zaznamenany.“ Pomoci této
metody je mozné detekovat ptipadné trhliny, zizeni ¢i strukturu materiali. K hlavnim
vyhodam této metody patii levny provoz, absence potieby velkym pfistroji a také

bezkontaktnost méteni. Nevyhodou je nemozZnost detekovat defekty ve vétsi hloubce. [22]

4.5 Tepelna metoda

Jedna ze starSich metod, pomoci které je moZné zjistit manipulaci s identifikatorem.
S pojmenovani metody je patrné, ze pii této metodé dochazi k zahiati zkoumaného mista
teplotou Vv rozmezi 600°-723°C. Pi této teplotd dochazi u Zeleza k rekrystalizaci®.
V mistech ve kterych bylo vyrazeno nové VIN, dochazi vlivem tohoto déje k vystoupeni
puvodnich znakli nad okolni material. Po ochlazeni zlstavaji tyto zmény vyvySeny nad

povrchem. [20]

4.6 Chemické leptani

Dalsi z destruktivnich metod pro zjisténi zda bylo manipulovany s identifikaénimi
znaky. Chemické leptani vyleSténych vzorkd se provadi pomoci vhodného leptaciho
¢inidla (leptadla) o urcité koncentraci ateploté. Pii leptani dochéazi k zviditelnéni
jednotlivych strukturnich soucasti a fdzi. V okoli s pozménénou razbou bude leptani
materialu rychlej$i neZ v plivodnim materidlu. Jedné se vétSinou o etanolovy roztok jedné
nebo vice vhodnych kyselin. Pro jednotlivé typy materiala a slitin se vyuZzivaji rizné typy
leptadel. Kvalita této metody je zavisla na dokonalosti s jakou bylo ptivodni identifikaéni
Cislo odstranéno. Vyvolani pivodniho VIN je mozné dosdhnout, pokud v puvodnim
materialu zlstala alesponl 1/3 hloubky ptvodni razby. V ptipadé k nizsi hloubce ¢i dal§imu

znehodnoceni — dalsi udery kladiva dochazi k ztizeni ptipadné identifikace. [23]

® pochod, jimz se obnovuje krystalicka miizka kovu deformovaného za studena.


http://www.cojeco.cz/index.php?s_term=&s_lang=2&detail=1&id_desc=49685
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5 ULOHA BEZPECNOSTNI SLUZBY NA HLIDANYCH
PARKOVISTICH

Parkovistém je mysleny prostor pro odstaveni vozidel, za ucelem jejich dlouhodobé
odstavky z provozu. Parkovisté je mozné si predstavit jako samostatnou ucelovou
komunikaci, parkovaci pruh, nebo vyznacené misto na mistni komunikaci. Parkovisté je
mozné rozdélit podle druhi na vefejnd a soukromd, placend a neplacena, hlidana
a nehlidana. Ve vétsiné pripadi konkrétnich parkovist se jedna o rtizné kombinace vyse
zminénych druhti. Z pohledu své prace bych rad poukazal na rozdily pravé mezi placenymi
nehlidanymi a placenymi hlidanymi parkovisti. U téchto druhti parkovist vétSinou

uzivatelé jasné nedokazi rozlisit poskytované sluzby na téchto parkovistich.
e Placené parkovisté

V tomto piipad¢ se jednd o soukromé parkovisté, provozované za ucelem zisku.
Vlastnikem muiize byt soukromy majitel, piipadné jsou v majetku mést, ¢i méstskych ¢asti,

které se dale staraji o jejich provoz.

Mnozi uzivatelé placenych parkovist se milné¢ domnivaji, ze v ptipadé¢ poskozeni,
¢i vykradeni vozidla ma uzivatel parkovisté narok pozadovat ndhradu vzniklé Skody od
provozovatele parkovisté. Pokud se jedna o parkovisté, které je oznafeno pouze jako
»placené parkovisteé“ - tato informace je vétSinou uvedena na informacnich cedulich
Vv misté¢ parkovisté a také na samotném parkovacim listku. A dojde k odcizeni vozidla,
Z toho parkovisté nenese za toto vlastnik parkovisté zddnou odpoveédnost. Skutecnost, ze se
jedna o hlidané parkovisté je vétSinou miln€ chapana také z disledku piitomnosti
zavorového systému u vjezdu a vyjezdu na parkovisté a pfitomnosti monitorovaciho
systému, tyto systémy jsou vSak na placeném parkovisti pfitomny za ucelem zabezpeceni
plynulého fungovani a vybéru poplatku za parkovné. V piipadé, Ze se tedy jednd pouze
0 placené parkovisté, je zaplacenim parkovného byla mezi provozovatelem a zdkaznikem
uzaviena smlouva o prondjmu parkovaciho mista, ne vSak dohoda o umisténi vozidla na

hlidané parkovisté a jeho nasledném stiezeni po dobu parkovani.



UTB ve Zliné, Fakulta aplikované informatiky, 2012 44

Podle vyjadieni Nejvyssiho soudu CR ze dne 31.8.2004 ( 25 Cdo 1174/2003), ktery se

zabyval kauzou odcizeni vozidla na placeném parkovisti:

Provozovatel parkovisté, ktery se zakaznikem uzaviel dohodu o pronajmu parkovaciho
mista, aniz se zavazal dopravni prostiedek po dobu umisténi stfezit, nenese objektivni
odpovédnost za Skodu na dopravnim prostfedku podle ustanoveni § 435 ob¢. zakoniku.
[24]

e Hlidané parkovisté

Za hlidané parkovisté je mozné povazovat takova parkovisté, na kterych je splnén
pfedpoklad kvalifikovaného stfeZeni =zajiSténého provozovatelem a to osobné
prostiednictvim hlidace, straZné sluzby ¢i jinym technickym zplsobem napiiklad pomoci
kamerového systému. Prostory takového parkovisté mohou byt ohrani¢eny napiiklad
plotem, nebo zdi, mtize se vSak jednat také o volné piistupné prostranstvi. Provozovatelem
parkovisté je pravnickd, nebo fyzicka osoba provozujici tuto zivnost na zakladé koncesni
listiny. Hlidaci dozor muZze byt provadén ve vlastni rezii, nebo zabezpeten pomoci

zajisténi sluzeb externi bezpecnostni sluzbou, ktera nadale provadi stfezeni parkoviste.

VétSina  hlidanych parkovist predstavuje kombinaci pouziti jak fyzické tak
i mechanické ochrany a kamerového dozoru. V piipadé, Ze je pracovnik bezpec¢nostni
sluzby pifimo pfitomen v prostorach parkovisté provadi dozor na kamerovém systému
a provadi pravidelné obchlizky v ramci sttezen¢ho prostoru. Dal§i moznosti je dozorovani
prostiednictvim pultu centralni ochrany, v tomto piipad€ pracovnik bezpecnostni agentury
monitoruje prostor parkovisté¢ z dispeCinku a v ptipad¢ zasahu je piipraveno vyjezdni

vozidlo, které fesi danou situaci v co nejkrat$im casovém rozmezi od vyhlaseni poplachu.

V piipad¢ Skodni udalosti v prostorach hlidaného parkovisté je nutné neprodlené
kontaktovat policii k potizeni protokolu, nejpozdéji do 15 dnli od zjisténi Skodné udélosti
pak uplatnit ndhradu Skody u provozovatele parkovisté. Neni-li znama osoba
provozovatele, pisemné ¢i Ustné za ucasti svédkl kontaktovat a Skodu uplatnit u osob, jez
jsou odpovédné za hlidani parkovisté napiiklad pracovnik bezpecnostni sluzby zajist'ujici
dozor v prostorach hlidaného parkovisté. Popiipadé u osob uvedenych v provoznim fadu
prostoru ¢i jinych listinach, ze kterych lze dovodit, kdo je odpovédnym vedoucim

provozovny, zaméstnancem, spravcem objektu ¢i v posledni fad¢ vlastnikem.
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Odpovédnost provozovatele za zptisobenou skodu je objektivni tzv. odpovédnosti za
vysledek. Povinnosti poskozeného je prokazat vznik Skody v prostorach hlidaného
parkovisté. Toto je mozné dokazat pomoci parkovaciho listku, snimku z kamerového

systému, nebo svédeckou vypoveédi.

V ptipadé prokazani zptisobené skody je provozovatel parkovisté zodpovédny za skody
zpusobené poSkozenim ¢i odcizenim vozidla, nebo jeho soucasti ¢i ptisluSenstvi jako jsou
autoradio, bezpecnostni vybava, pneumatiky a dalsi. Tyto informace je nutné zaznamenat
do policejniho protokolu pro dal§i feSeni s provozovatelem parkovisté, ptipadné pro
nasledné feSeni se smluvni pojistovnou. Provozovatel parkovisté neni odpovédny za skody
zpusobené na vécech odloZzenych ve vozidle, které nejsou soucdsti vozidla ¢i jeho

prislusenstvi. K témto vécem fadime naptiklad kufry, elektroniku, obleceni a dalsi.

Problematika odpovédnosti za zptiisobenou Skodu V prostorach hlidaného parkoviste je
zanesena Vv obCanském zékoniku. Pfesné znéni ustanoveni zdkona je piilohou P2 tohoto

dokumentu.
e Bezpecnostni sluzby na hlidanych parkovistich

Z konzultaci s pracovnikem bezpecnostni agentury BRISTON Corporation, kterym
byly poskytnuty informace k problematice bezpe¢nostnich sluzeb na hlidaném parkovisti
mimo jiné vyplyva, ze piitomnost bezpe¢nostnich sluzeb na hlidanych parkovistich je spise
vysadou mist, kde je potfeba dbat zvySené bezpecCnosti. Ochrana na vétSiné béznych
hlidanych parkovistich je realizovana pomoci technickych prvkl, jako jsou zavory a
kamerové systémy. Mezi mista kde se mizeme setkat s hlidanymi parkovisti s fyzickou
ostrahou, patfi naptiklad bankovni parkovisté, krajskd parkovisté, piipadné parkovisté
vladnich instituci. V tomto pfipadé jsou pozice a pravomoci SBS feseny pracovnikem, jako
je strazny. Ten dohlizi na spravnost parkovani vozidel, obsazenost a ptipadné vybira
poplatky. V piipadé odcizeni, nebo poskozeni vozidla jsou pravomoci strazného velmi
omezeny, pro feSeni situace je nutné piivolat policejni hlidku. VSechna takovato parkovisté
jsou stfezeny kamerovym systémem a zaznam z n¢j ma krom& mistni ostrahy tak i

PCO — pult centralni ochrany.
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6 VYZNAM POJISTENI PROTI ODCIZENI MOTOROVYCH VOZIDEL

Cesi se mnohem vice obavaji toho, Z¢ jim auto nékdo ukradne, nez Ze by sami
nabourali. [25] Podle statistik Ceské asociace pojistoven je kazdych 40 minut v Cesku
ukradeno jedno auto, havarijni pojisténi ma vSak uzavieno pouhd pétina majitelti vozu. Ti
ostatni si tedy v minulosti museli novy viz pofidit ze svych prostfedkti. Nejde pifitom
0 nizké ¢astky, jen vloni totiz Ceska pojistovna v souvislosti s kradezemi automobili

vyplatila v priiméru za jednu pojistnou udalost pies 200 000 korun.

Podle vyjadfeni vrchniho fteditele Useku pojisténi motorovych vozidel Ceské
pojistovny vyplyvéa z vyzkumi, Ze se motorist¢ mnohem vice obavaji toho, Ze jim bude
vozidlo odcizeno, nez ze by sami nabourali. Navic jsou v souc¢asné dob¢ trendem kradeze
star§ich vozi na ndhradni dily, zatimco v minulosti se zlod¢ji zaméfovali hlavné na nové

luxusni vozidla.

Nejéastéji kradenymi vozy v Ceské republice jsou automobily znaky Skoda (vice nez
60 % ptipadll), coZ je vzhledem k jejich dominantnimu podilu na trhu logické. Nasleduji
znacky Volkswagen s 11 procenty a s odstupem pak Ford a Renault se 4, respektive
3 procenty. Nejvice se v roce 2011 zlod¢ji zajimali 0 automobily barvy Sedé metalizy

(20 %) a dale o auta bila (12 %) a auta s Cernym metalickym lakem (10 %). [25]

Z dalsich statistickych udaji pojistoven jasné¢ vypliva, ze nejvice kradenymi vozidly
jsou ta, kterd nejsou chranéna zadnym zabezpelovacim systémem. V piipadé Ceské
pojistovny se jednalo o vice nez polovinu zcelkového poctu odcizenych
vozidel - konkrétné¢ 55,5%. Dalsi pocetnou skupinou byla vozidla s mechanickym
zabezpecenim, kterd tvoii 43,3% celkem odcizenych vozidel. Posledni skupinou jsou
vozidla chranéna nékterym z elektronickych zabezpecovacich systému, tato vozidla tvoii
jen 1,2% z celkové poétu. Od roku 2005 az do prvniho kvartalu roku 2012 eviduji u Ceské
pojistovny celkem 17 206 vozidel.
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Tabulka 2 zobrazuje poCty odcizenych vozidel s danym zabezpecenim v jednotlivych

letech od roku 2005 az do soucasnosti.

Rok o d:iggri;ch Bez Mechanické | Elektronické

vozidel zabezpeceni | zabezpeceni | zabezpeceni
2005 4161 2309 1798 50
2006 3685 2045 1592 44
2007 2948 1636 1274 35
2008 2288 1270 988 27
2009 1988 1103 859 24
2010 1615 896 698 19
2011 1349 749 583 16
1Q 2012 331 184 143 4

Tabulka 2. Statistika odcizenych vozidel Ceské pojistovny

Nize zobrazené¢ grafické zpracovani predstavuje pomér mezi jednotlivymi

skupinami zabezpeceni vozidel za celkové uvedené obdobi.

Odcizena vozidla za obdobi 2005 - 1Q 2012

1%

M Bez zabezpecdeni
B Mechanické zabezpeceni

1 Elektronické zabezpeceni

Obrazek 18. Srovnani poctu odcizenych vozidel
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6.1 Finan¢ni srovnani zabezpecovacich mechanismi s pojisténim proti

odcizeni motorovych vozidel

Nadchézejici kapitola poukazuje na problematiku neadekvatni cenové uspory
U havarijniho pojisténi vozidel vi¢i investicim vynalozenym na jejich zabezpeceni.
Srovnanim chci poukézat na rozdil v cené pojistného a rozvinout myslenku, pro¢ vétSina
lidi nezabezpecuje své vozidlo. V prvni varianté se jedna o vozidlo, které neni vybaveno
z4dnym doplinkovym zabezpeCovacim systémem. Druha varianta je s vozidlem vybavenym
dodate¢nymi zabezpeCovacimi systémy. Pro jasny piehled je kalkulace havarijniho

pojisténi provedena pouze na pojisténi proti odcizeni vozidla.

Jako vzorové vozidlo pro pojisténi poslouzilo jedno z nejrozsitenéjSich vozidel
v Ceské republice. Jedna se o domaci znatku SKODA OCTAVIA 2.0. TDI CR ve vybavé

Ambition. Zakladni cenikova cena tohoto vozidla je 561 900,- K¢.
e Varianta bez zabezpeceni

Pfi této varianté¢ neni ve vozidle montovan zadny zabezpeCovaci systém. Jedinym
zabezpeCenim je imobilizér, ktery je ve vozidle montovan standardné jiz ve vyrobé.
Celkové ro¢ni havarijni pojistné proti odcizeni vozidla v tomto pripadé vychazi na

¢astku 4 899,- K¢.
e Varianta se zabezpecenim

V této varianté je vozidlo dodatecné vybaveno dal§imi zabezpecovacimi prvky. Navrhl
jsem komplexni vyuziti vSech prvkl zabezpeceni, jako aktivni elektronické zabezpeceni

jsem zvolil autoalarm Mistral MAX R2.

Obrazek 19. Autoalarm Mistral MAX R2 [10]
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Tento autoalarm je vybaven dvéma dalkovymi ovladaci, které jej aktivuji a
deaktivuji. Konkrétni feSeni pomoci tohoto druhu alarmu jsem zvolil z diivodu dobrého
poméru cena/vykon. Systém hlidd vSechny dvete, kapotu, zavazadlovy prostor. Obsahuje
rovné¢z narazové Cidlo proti rozbiti oken. Autoalarm obsahuje modul na ovladani
centralntho zamykani vozu, ktery je schopen dalkové zamykat a odemykat centralni
zamykani vozu. Autoalarm obsahuje jednookruhovy imobilizér s moznosti elektronické
blokace startéru, elektrického Cerpadla nebo zapalovani. Déle autoalarm umoziuje ovladat
piidavné moduly, jako jsou dojezdy elektrickych oken, otevirani kufru nebo startovani
vozu na dalku ¢i dalsi. Cena tohoto autoalarmu véetné montaze je cca 4 000,- K& véetné
DPH. [10]

Dale jako aktivni ochranu navrhuji kompaktni zamek tadici paky, funkce a rizné
druhy téchto zamku, jsou specifikovany diive v kapitole Mechanické zabezpecovaci
systémy. Pro praktickou ukézku jsem vybral zdmek tazeni od spolecnosti CONSTRUCT.

Jedna se o renomovaného ¢eského vyrobce téchto systému s dlouholetou tradici.

Zamek CONSTRUCT je odolny proti odvrtani, rozlomeni i vyhmatani planzetou.
Pouzity material se nestava kiehkym ani po podchlazeni tekutym dusikem. ZabezpecCeni
CONSTRUCT odolava tepelnym, chemickym a klimatickym vliviim a jeho u¢innost neni
zavisla na stavu autobaterie ani na jinych funkcich vozidla. Ztizeny pfistup je jednim
Z plusit zamku CONSTRUCT a zna¢né komplikuje piipadné pokusy o jeho piekonani.
Konstrukéni feSeni zdmku CONSTRUCT vylucuje nahodné uzamknuti systému. Po
instalaci do vozidla nelze systém rozebrat. Cena tohoto zafizeni véetné montaze je cca

7 000,- K¢ véetné DPH.

Poslednim prvek zabezpeceni je pasivni systém satelitniho sledovani vozidla
SHERLOG R, jedna se o zédkladni verzi tohoto syst¢ému vhodnou pro ochranu vozidel,
které mlZe majitel snadno kontrolovat. Soucésti balicku sluzeb jsou také sluzby
SHERLOG assistance. Tato sluzba nabizi pomoc pii feSeni situaci s poruchou ¢i
problémem s vozidlem. Cena syst¢tmu SHERLOG R véetné montaze a aktivacniho
poplatku €ini cca 17 500,- véetné DPH, ro¢ni naklady spojené s provozem sluzby jsou

5 400,- véetné DPH.
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Kalkulace celkového zabezpeceni:

Zabezpeceni Cena
Autoalarm 4 000,- K¢ v¢éetné DPH
Zamek razeni 7 000,- K¢ véetné DPH
Sledovaci systém 17 500,- K¢ véetné DPH
Celkem 28 500,- K¢ véetné DPH

Tabulka 3. Cenova kalkulace zabezpeceni

Celkové roc¢ni havarijni pojistné proti odcizeni vozidla v tomto pripadé vychazi na

¢astku 3 920,- Ké.
e Srovnani nabidek

Ze srovnani nabidek jasné vypliva, ze pii zabezpeceni vozidla se jeho cena
automaticky zvySuje pravé o ndklady na zabezpeceni. V tomto konkrétnim piipadé je
celkova cena dodatecného zabezpeceni 28 500,- K¢. Rozdil v cenach ro¢niho pojisténi Cini
piiblizné 1 000,- K¢ ve prospéch zabezpeceného vozidla. Pfi jednoduché tivaze by se dalo
fict, Ze takovato investice do vozidla se vrati za zhruba 28 let. V dneSni dobé ovSem neni
velmi pravdépodobné, ze nékdo bude pocitat s tim, Ze bude stejné vozidlo vlastnit tak
dlouhou dobu. Pfi hlubS§im rozboru je ovSem nutné si uvédomit, ze investice do
zabezpeceni vozidla, mize mit vliv na cenovou hodnotu v dobé piipadného prodeje
vozidla. Stejné jako je tomu i pii rGznych motorizacich, barvach vozidla ¢i vybave,
vSechny tyto faktory ovliviiuji naslednou cenu vozidla. Stejné tomu je i Vv piipadé, Ze je
vozidlo vybaveno nékterym ze zabezpeCovacich zafizeni. Takovéto vozidlo bude mit
automaticky vys$i prodejni cenu a pro potencionalniho kupce je z hlediska bezpecnosti

zajimavejsi.
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7 MOZNOSTI PREVENCE PRI KRADEZICH MOTOROVYCH
VOZIDEL A ZAPOJENI VEREJNOSTI PROTI TOMUTO
FENOMENU

U motorového vozidla hrozi primarné dvé zékladni moznosti rizika odcizeni jednim je
odcizeni celého vozu a druhym odcizeni cennych véci z vozidla jako naptiklad autoradio,
mobilni telefon, pocitac, penézni hotovost a dalsi. Nejjednodussim opatienim jak je mozné
snizit riziko odcizeni nebo vykradeni je dbat jisté opatrnosti pfi samotném provozu
motoroveho vozidla. DodrZzovanim zasad bezpecného chovani pfi uzivani motorového
vozidla neni mozné jasné¢ zamezit proti napadeni, ale mize prispét k vySsi
pravdépodobnosti, ze se dané vozidlo nedostane do hledacku zlodéja. Ve vetsing piipada

se jednd o velmi jednoduché, levné a Casove nenarocné véci — naptiklad:

e Parkovani pokud mozno na osvétleném misté v blizkosti obydli,

e Vyuzivani hlidanych parkovist ¢i garazi

e Nenechavat dulezité a cenné véci uvnitt vozidla. V nevyhnutném piipad¢ je alespon
uschovat na neviditelné misto,

e Pouzivani pienosnych a kodovanych autoradii,

e Vzdy taddné uzamceni vSech zamkl od vozidla, i pokud se jedna pouze
0 kratkodobé opusténi vozidla naptiklad u Cerpaci stanice, nebo pii jiném

kratkodobém opusténi vozidla.

Tyto opatfeni nedokdzou sami o sobé zamezit kradezi, ale jejim dodrzovanim je
mozné toto riziko vyrazné sniZzit.

K zdkladnim opatfenim pii ochrané¢ motorovych vozidel snizujici pravdépodobnost
napadeni vozidla, patii doplitkova bezpe€nostni zatfizeni, které omezuji moznost odcizeni
vozidla, ptipadné slouzi k jeho naslednému dohledani. Z pohledu jakym zptisobem dané
zafizeni pracuje, jsou délena do nékolika skupin. Zakladni déleni na pasivni a aktivni
bezpecnosti prvky, které jsou dale déleny na mechanicka a elektronickd. Blizsi seznameni
se s témito produkty jsem provedl v teoretické ¢asti této prace. Z hlediska bezpe¢nosti neni
mozné jednoznaéné urcit, ktery druh zabezpeceni je schopen zajistit vétSi bezpeci.
Vsechny tyto opatieni jsou stale jen preventivnimi prvky piedchédzejici moznému napadeni

vozidla.
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K nejpouzivanéjSim zafizenim k ochrané vozidla v dneSni dobé patii prave
mechanické zamky fadici paky. Jedné se o zafizeni které svou funkci blokuje fadici paku.
V teoretické Casti své prace, jsem predstavil nékolik druhii provedeni od riznych vyrobcti
téchto systému. V piipadé¢ dodate¢ného =zabezpeceni vozidla je pravé tento druh
zabezpeceni jednim z nejvice vyuzivanych. V poméru cena/vykon ptedstavuji mechanické
zabranné systémy dobry kompromis pii zabezpeceni vozidla. Cenova hladina téchto
vyrobkil za¢ina jiz cca na 6 000,- K¢. Systém zabezpeCeni znemoznuje pachateli ptimy
odjezd s vozidlem z mista ¢inu. Vzhledem k blokaci zpétného stupné, muze vozidlo jet
pouze ve smeru dozadu, coz by v silni¢nim provozu zplisobovalo nebyvaly zajem ostatnich
motoristll. Demontdz samotného zatizeni je oproti tomu zase velmi zdlouhavé, z divodu

IV W

jakym je systém konstrukéné montovan je jen velmi obtizn¢ demontovatelny.

K dal$im moZnostem pasivni ochrany vozidla patii systémy, které k ochrané vyuzivaji
elektronické systémy. Z hlediska zékladni prevence, kterd je poskytovdna piimo vyrobci
vozidel se jedna pravé o imobilizér. Funkce tohoto zafizeni je piedstavena v teoretické
¢asti. Imobilizéry jsou jiz v dnes$ni dob¢ standardnim vybavenim vSech novych vozidel.
Pro zkuseného zlod¢je je ptrekondni imobilizéru otdzkou casu, nicméné pravé tento Cas
mize byt rozhodujici. K dalSim pasivnim elektronickym prvkam, které mohou zamezit
kradezi vozidla patii autoalarmy. V tomto ptipadé se jiz vétSinou jedna o doplitkovou
vybavu vozidla, draz$i modely mohou mit autoalarm vestavén jiz ptimo z vyroby, nebo je
mozné jej poridit jako doplikovou vybavu. Druhou moZznosti je dodatecnd instalace
autoalarmové sady. Na Ceském trhu je mozné najit Sirokou produktovou nabidku, kdy se
od sebe jednotlivé autoalarmy lisi kvalitou a druhem poskytovanych sluzeb. Kvalitni

autoalarm je mozné poftidit jiz cca od 3 000,- K¢&.

Jako posledni z mozZnosti jak ochranit automobil pted kradezi jsou prvky aktivni
prevence. V tomto ptipad¢ se jednd o zafizeni, které jsou schopny po kradezi vozidlo
lokalizovat pomoci satelitnich druzic. Tyto systémy jsou vétSinou montovany skryté¢ do
utrob vozidla, zlod€j proto nemad tuSeni, Ze je ve vozidle pfitom tento systém. Pokud
nedojde K ruseni signalu je auto po zjisténi kradeze vétSinou bez problému nalezeno. Firmy
poskytujici tyto sluzby uvadéji tspéSnost nalezenych vozidel zabezpecenych témito

systémy aZ v 96%.
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Obecné lze fict, ze pro maximalni bezpecnost je vhodné vyuziti prvka pasivni
a aktivni bezpec¢nosti ve vzajemném propojeni. A tim obsdhnout jak rizika pii samotném
odcizeni vozidla tak i pro nasledné patrani po vozidle. Pfi vybéru vhodného zabezpeceni je
nutné urCit rezim, ve kterém bude vozidlo provozovano, vzit v potaz celkovou hodnotu
vozidla a vyty¢it rozpocet, ktery je uréen na vybaveni vozidla pomoci zabezpeovacich
zafizeni. Podle téchto informaci je poté mozno navrhnout efektivni zptisob zabezpeceni pro

dané vozidlo.

Jako jedno z poslednich preventivnich opatieni, které je ovSem v dne$ni spole¢nosti
velmi malo zastoupeno bych rad zminil Gi€ast vefejnosti pii kradezich a to nejen co se tyce
motorovych vozidel, ale v podstaté v celém spektru trestné ¢innosti. V dneSni uspéchané
dob€ je ¢im dal castéji mozné pozorovat vysokou miru lhostejnosti u ostatnich lidi
Vv ptipadé, ze se jich dany problém pfimo netyka. V piipadé, Ze se nckteti lidé vyskytnou
u situace, kdy jsou svédkem trestné ¢innosti, nebo jiné nenadale situace, pti které by mohla
jejich iniciativa predchéazet veétsim Skodam, radéji se do této situace nezapoji s mySlenkou
nevytvaret si ptfipadné problémy. Tyto obavy prameni hlavné z informaci, které lidé
ziskéavaji z medii, kdy se pachatelé vinou procesni, nebo jiné chyby dostavaji snadno zpét

na svobodu a hrozi moznost vyfizovani uctul.
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ZAVER
Cilem této prace nebylo jen vytvofit u¢ebni pomicku do predmétu Kriminalistické
technologie a systémy, ale také snaha poukédzat na problematiku spojenou s kradezemi

motorovych vozidel a objasnit vliv zabezpeCovacich prvku jako mozné ochrany proti

odcizeni.

Teoreticka Cast prace je zaméfena na popis prvka aktivni a pasivni prevence
ochrany proti odcizeni motorovych vozidel. Pfehled téchto druhd zabezpeceni je rozdélen
do pftislusnych kategorii dle typu poskytované ochrany. Nemald ¢ast je také vénovana
samotnému popisu jednotlivych identifikaénich znakd motorovych vozidel, které jsou

Vv ptipadé jejich odcizeni jedinym poznavacim prvkem.

Prakticka ¢ast bakaldiské prace je predevSim zaméfena na moznosti zabezpecCeni
motorového vozidla v praxi. Jsou predstaveny konkrétni mozna feSeni zabezpeCovacich
zafizeni jak pasivni tak 1 aktivni prevence. Jednotliva feSeni jsem zafadil do teoretickeé ¢asti
K pfislusnym kapitolam jako praktické ukazky. Duvodem je ziskani lepsi piedstavy 0
daném ochranném opatfeni a prehlednost samotné prace. Vyuziti téchto systému
nezaruCuje, ze dané vozidlo nebude odcizeno, nicméné ze statistickych udaju uvedenych
také v této praci jasné vyplyva, Ze nejvice odcizenych vozidel je pravé téch, kterd nejsou
vybavena zadnym zabezpedovacim systémem. Cast prace je vénovana i moznostem zmén
identifika¢nich znakt motorovych vozidel a jejich nasledné rozpoznani. Tyto informace
jsem opét pro lepsi ndvaznost doplnil do teoretické casti, ktera se zabyva touto
problematikou. Dilezitym blokem praktické ¢asti je i samotny vyznam pojisténi proti
odcizeni motorovych vozidel a ivaha nad finanénimi naklady vynaloZenymi na toto
pojisténi ve srovnani s potfizovacimi ndklady na zabezpeCovaci mechanismy pouzivanymi
proti odcizeni. Prace se také zabyva tlohou soukromych bezpeénostnich sluzeb na
hlidanych parkovistich a v neposledni fad¢ se vénuje moZnostem prevence proti kradezi

motorovych vozidel a zapojenim vefejnosti proti tomuto fenoménu.
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Problematika odcizeni motorovych vozidel je stdle velmi aktudlnim tématem.
Z osobniho pohledu vlastnika motorového vozidla bych ovSem zabezpeceni vozidel
nepodcenoval. Investice do dodatecného zabezpeceni mize byt pro nékoho zbyte¢nym
finan¢nim zatizenim, z jiného thlu pohledu vsak mize byt investice do zabezpeceni méné
finanéné naroc¢nou, nez ptipadné vzniklé problémy a nasledky plynouci ze situace kdy je
vozidlo odcizeno. Dalsi vyhodu zabezpeceni vozidla nékterym ze zabezpeCovacich
syst¢tmli vidim také v ptfipadé ndsledného prodeje vozidla. Ojetd vozidla vybavena
zabezpecCovacim zafizenim jsou pro piipadné kupce urcité atraktivnéjSim pii pripadném
vybéru. Proto bych sdm za sebe doporucil nevdhat s vybavenim vozidla nékterym ze
zabezpecovacich mechanismi. Kazdé vynalozené preventivni opatifeni, které do svého

automobilu investuji se v budoucnu projevi v pozitivnim smyslu.
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ZAVER V ANGLICTINE

The aim of the bachelor thesis was not only to create textbook in the subject “The
Criminial Technology and Systems*, but also to point out theft of motor vehicles issues

and to clarify influence of the security elements against theft of motor vehicles.

The theoretical part of the bachelor thesis is focused on description of active and
passive prevention against theft of motor vehicles. The summary of these kinds of security
is divided into categories by type of protection. Big part of this thesis is devoted to the
description of individual identifiers of motor vehicles which are the only way how to

identify a vehicle.

The practical part of the bachelor thesis is especially focused on possibilities of
motor vehicle security in practice. All possible solutions, active and passive prevention, are
presented. | have included individual solutions in theoretical part of relevant chapters as
practical examples. Main reason is to obtain better imagination about specific protection
and clarity of the thesis. The use of these systems do not guarantee vehicle not to be stolen,
anyway according to statistic results the most stolen vehicles have not security system. The
part of thesis is devoted to changes of motor vehicles identifiers and their subsequent
recognition. | have added this information to the theoretical part for better clarity beacause
it is focused on this issue. Important block of practical part is the importance of theft
insurance and consideration finance costs for insurance compared with costs for anti-theft
safety systems. The bachelor thesis describes role of private security agency in guarded
parking and last but not least prevent the possibility of motor vehicle theft and public

involvment against this phenomenon.

Motor vehicle theft issue remains steal very topical. 1 would not underestimate
vehlicles security system from a personal perspective of the owner. Additional investment
in security system may seem for someone like a unnecessary financial burden, from a
different perspective it would be less costly than problems and consequences if car was
stolen. As | see it, another advantage of vehicles security system is in the case of
subsequent sale. Used vehicles equipped with vehicles security system are more attractive
for potential customers. Therefore | would recommend to equipped a vehicle with the
suitable vehicles security system. All installed preventive measure will be certainly

reflected in positive sense.
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SEZNAM POUZITYCH SYMBOLU A ZKRATEK

MZS  Mechanicky zabranny systém

VIN Identifikaéni ¢islo vozidla.

RZ Registra¢ni znacka

ISO Mezinarodni organizace pro normalizaci
IS Informacni systém

K¢ Koruna ceska

PCO  Pult centralni ochrany

GPS  Globalni pozi¢ni systém

GSM  Globalni systém pro mobilni komunikaci
GPRS General Packet Radio Service

CP Ceska pojistovna
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PRILOHA P I: PRIHLASENI VOZIDLA K REGISTRACI [14]

Kazdy zajemce o registraci motorového vozidla musi podle zadkona § 6 zdkona

¢. 56/2001 Sb. splnit povinnost piihlasit toto vozidlo na predepsaném tiskopise u

prislusného odboru dopravy. Pro uspésné zapsani vozidla do registru je dale k této zadosti

nutné prilozit dopliujici doklady.

K ptihlasce silni¢niho motorového vozidla a ptipojného vozidla k registraci Zadatel ptilozi:

technicky priikaz silnicniho motorového vozidla a pfipojného vozidla,

doklad o technické prohlidce, jedna-li se o silni¢ni motorové vozidlo a ptipojné
vozidlo, které jiz bylo provozovano,
souhlas vlastnika k zaregistrovani silniéniho motorového vozidla a ptipojného

vozidla na jiného provozovatele,

protokol o evidenéni kontrole silni¢éniho motorového vozidla a pfipojného vozidla,

nejedna-li se 0 nové vozidlo,
doklad o pojisténi odpoveédnosti z provozu vozidla,

doklad o0 zastavnim pravu vaznoucim na silni¢nim motorovém vozidle a pf¥ipojném

vozidle, bylo-li zfizeno,

doklad o povoleni k pobytu nebo o udéleni azylu na uzemi Ceské republiky, neni-li
provozovatel silni¢niho motorového vozidla a ptipojného vozidla statnim obanem

Ceské republiky,

doklad o vyfazeni vozidla z registru vozidel jiného statu, pokud bylo v registru vozidel

jiného statu vozidlo registrovano.
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PRILOHA P2: ODPOVEDNOST ZA SKODU ZPUSOBENOU NA
VZNESENYCH NEBO ODLOZENYCH VECECH

Dle vykladu ob¢anského zakoniku [26]
§ 433

(1) Provozovatel poskytujici ubytovaci sluzby odpovida za Skodu na vécech, které byly
ubytovanymi fyzickymi osobami nebo pro né vneseny, ledaze by ke Skodé¢ doslo 1 jinak.
Vnesené jsou véci, které byly pfineseny do prostor, které byly vyhrazeny k ubytovani nebo
k ulozeni véci, anebo které byly za tim ucelem odevzdany provozovateli nebo nékterému
z pracovnikt provozovatele.

(2) Je-li s provozovanim néjaké ¢innosti zpravidla spojeno odkladani véci, odpovida ten,
kdo ji provozuje, fyzické osobé za Skodu na vécech odloZenych na misté k tomu ur¢enému
nebo na misté¢, kam se obvykle odkladdaji, ledaze by ke Skod¢ doSlo 1 jinak.
(3) Odpovédnosti podle odstavet 1 a 2 se nelze zprostit jednostrannym prohlasenim ani

dohodou.
§ 434

(1) Za klenoty, penize a jiné cennosti se takto odpovida jen do vySe stanovené provadécim
predpisem. Byla-li vSak Skoda na téchto vécech zptlisobena témi, ktefi v provozu pracuji,
hradi se bez omezeni.

(2) Bez omezeni se hradi $koda i tehdy, jestlize byly véci pfevzaty do uschovy.
§ 435

Stejné jako provozovatel poskytujici ubytovaci sluzby odpovidaji 1 provozovatelé gardzi a
jinych podnikii podobného druhu, pokud jde o dopravni prosttedky v nich umisténé a jejich

prislusenstvi.
§ 436

Pravo na nahradu Skody musi byt uplatnéno u provozovatele bez zbytecného odkladu.
Pravo zanikne, nebylo-li uplatnéno nejpozdéji patnactého dne po dni, kdy se poskozeny o

skodé dozvédél.



