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ABSTRAKT

Tato bakalarska prace se zabyva analyzou dopravni obsluznosti mésta Pierova. Teoreticka
&ast zahrnuje metody vyzkumu prace, jmenuje zakladni legislativni akty Ceské republiky
tykajicich se jednotlivych druhti dopravy. Déle se zabyva reSersi dopravnich pojmu a popi-
suje zékladni pojmy dopravy. Prakticka ¢ast zahrnuje strucnou charakteristiku mésta a re-
gionu a dale se pfedevSim zabyva soucasnym stavem dopravni infrastruktury a obsluznosti,
v rozdéleni na dopravu silni¢ni, Zelezni¢ni, leteckou, vodni a cyklistickou. Nasledné je se-
stavena SWOT analyza, kterd na zaklad¢ informaci zjiSténych z pfedchozi €asti, hodnoti
prednosti a nedostatky dopravy. V dalsi kapitole jsou popsany problémy, cile a navrhy fe-
Seni. V zavéru jsou popsany navrhové projekty pro zlepseni dopravni obsluznosti mésta

Prerova.

Klicova slova: cyklisticka doprava, doprava, dopravni infrastruktura, dopravni obsluznost,
integrovany dopravni systém, letecka doprava, silni¢ni doprava, SWOT analyza, vodni

doprava, zelezni¢ni doprava.

ABSTRACT

This thesis analyzes the transport services in the town of Prerov. Theoretical section in-
cludes methods of research work, calls the basic lists of the Czech Republic in relation to
individual means of transport. It also deals with summary of transport concepts and de-
scribes basic terms of transport. The practical part includes a brief description of the town
and region and mainly deals with current state of transport infrastructure and services in the
town, divided into road, rail, air, water and bicycle transport. A SWOT analysis is com-
piled. The analysis is based on information gathered from the previous section; it assesses
the strengths and weaknesses of transport. The next chapter describes problems, targets and
proposals for solutions. At the end of the thesis design projects to improve services in the

town of Prerov are described.

Keywords: cycling, transport, transport infrastructure, transport services, integrated trans-

port system, air transport, road transport, SWOT analysis, water transport, rail transport.
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UvVOD

Doprava lidstvo provazi od jeho pocatku. Doprava soucasnd vSak predstavuje rovnéz mno-
ho problémil. Mésto Pierov z hlediska dopravy leZi na dvou ze ¢tyf narodnich zelezni¢nich
koridora, které jsou soucasti panevropské dopravni sit¢ TEN-T. V jeho blizkosti je téz pla-
novana vystavba dalnice D1 a rychlostni komunikace R55. Dopravni poloha v ramci Ceské
republiky jej pfimo pfedurcuje k plnéni funkci vyznamné dopravni kiizovatky. I zde vSak
nachdzime problémy, se kterymi mésto Prerov dlouhodobé bojuje. Pravé proto jsem jako
téma mé bakaléaiské prace vybral téma analyzy dopravni obsluznosti, abych popsal soucas-
nou situaci a pokusil se nalézt n¢jakd vychodiska. Tato problematika m¢ jako prerovského

rodéka jiz dlouhou dobu zajima a tréapi.

Meésto Pierov ma dva zékladni problémy a to v samotném rozdé¢leni fekou Becvou, zde je
vyznamnym nedostatkem chybéjici tfeti premosténi pro osobni dopravu a v zeleznici, ktera
mesto obepind spolu s nizko propustnymi podjezdy pod ni. Zaroven rozlozeni meésta s jeho
pramyslovym jadrem a leti§tém na zapadé a ptirodni rezervaci Zebracka se statutem ochra-
ny z hlediska Zzivotniho prostfedi a ochrannou zénou parku Michalov z hlediska ochrany
kultury, tvofi rovnézZ pfirozené bariéry pro rozvoj dopravni infrastruktury. Zda se, Ze tedy
jedinym vychodiskem, je nalézt feSeni v kapacité a urychleni dopravni propustnosti v jeho

stavajicich trasach.

Bakalafskou praci jsem rozdélil do dvou zakladnich celkil. Teoretickéd ¢ast se vénuje obec-
nému piehledu daného tématu, stanoveni metod pouZitych v mé praci a jmenuje zakladni
legislativni akty Ceské republiky tykajicich se jednotlivych druhti dopravy. Dale se zabyva
reSer§i dopravnich pojmti a popisuje zakladni pojmy dopravy. Praktickd cast zahrnuje
stru¢nou charakteristiku mésta a regionu a dale se predevsim zabyva soucasnym stavem
dopravni infrastruktury a obsluznosti, v rozd€leni na dopravu silni¢ni, zelezni¢ni, leteckou,
vodni a cyklistickou. Nasledné je sestavena SWOT analyza, kterd na zéklad¢ informaci
zjisténych z ptedchozi ¢asti, hodnoti prednosti a nedostatky dopravy. V dalsi kapitole jsou
popsany problémy, cile a navrhy feSeni. V zavéru jsou popsany navrhové projekty pro zlep-

Seni dopravni obsluznosti mésta Pferova.
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I. TEORETICKA CAST
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1 CILE AMETODY PRACE

Uvodni kapitola teoretické &asti je popisem vyzkumnych metod, které jsou nezbytné pro
vypracovani praktické ¢asti mé bakalarské prace. Pro sepsani mé prace bylo optimalni
vyuzit metodu pozorovani, metody statistické a pro vystup praktické ¢asti jsem pouzil me-

todu SWOT.

Metoda pozorovani je velmi starou vyzkumnou metodou, pouZivanou zejména
v pfirodnich védach. Védecké pozorovani se podstatné 1isi od ptirozeného, béZzného sledo-
vani svéta kolem sebe. Védecké pozorovani je provadéno za presné¢ definovanych podmi-
nek, systematicky, co mozna nejobjektivnéji a je stanovenym a co nejpiesnéjSim zptisobem
zaznamenavano. Hlavnim cilem pozorovani je nejen podchyceni skute¢ného stavu, ale také
formulace hypotéz, provéfeni a pfeména v teorii. Zakladni hledisko ¢lenéni pozorovani je
skutecnost, zda pozorovatel je soucasti pozorované situace nebo je mimo ni. Podle tohoto
hlediska se déli pozorovani na zacastnéné a nezucastnéné (Kasparova, 2001, s. 123). Dalsi
hledisko ¢leni pozorovani na zjevné a skryté. Zjevné pozorovani je to, kdy pozorovani lidé
jsou seznameni s tim, Ze je n€kdo nebo néco pozoruje. Skryté pozorovani je z vyzkumného
hlediska cenng;jsi, ale zase narazi na problém eticky. Dalsi ¢lenéni je z hlediska délky pozo-

rovani na pozorovani kratkodobé a dlouhodobé. Pozorovani se ¢asto uplatiiuje v kombinaci

s metodou dotazovani.

Metody statistické patii do oboru matematickd statistika. Jejim obsahem je rozdélovani
pravdépodobnosti tim, Zze omezuje Cetnost jevi. Pro praci jsem vychazel ze sekundarnich
statistickych dat, tj. dat, kterd jsem Cerpal ze statistickych s¢itani a ukazateli provadénych
jinymi institucemi. Sekundarni analyza je tedy zavisla na komplexnosti a kvalité sekundar-
nich dat a na stupni jejich zpracovani. S primarnimi a sekundarnim daty souvisi typy vy-
zkumti oznacované jako vyzkum od stolu (desk research) a vyzkum terénni (field research).
Vyzkum od stolu pracuje v oboru sekundarnich dat. Je to vyzkum, kde jsou data zjiStovana
ze zdrojl, které maji ptivod ve zplsobech uchovani informaci. Zdroji informaci pro vy-
zkum od stolu jsou statni statistika a publikace statni statistiky, statni a vefejné organy a
instituce, soukromé organy a instituce a dostupné databaze (Kasparova, 2001, s. 24). Vy-
zkum terénni naopak pracuje v oboru primarnich dat. Mira sloZitosti zkoumanych jevi,
procesil a obtiZze spojené s jejich pozndnim jsou vyznamné faktory, které urcuji, zda bude

realizovan vyzkum kvantitativni nebo kvalitativni. Kvantitativni vyzkum je zamé&fen na
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rozsah vyskytu, zastoupeni, frekvenci a intenzité charakteristik jevi. Vyzkum kvalitativni
je doplnkem vyzkumu kvantitavniho a jeho tkolem je odhalovat nezndmé skutec¢nosti o
jevech, odhalovat jejich obsah, a to predevSim existenci téchto jevl a strukturu, jejich

vlastnosti, funkce a faktory, které tyto jevy ovliviiuji.

SWOT analyza je moderni metodou vyuzivanou v oblasti statni spravy a uzemni samo-
spravy v regionalnim rozvoji a planovani. Podstatou této metody je odhaleni a soucasné
vzajemné porovnavani vnitinich silnych a slabych stranek zkoumaného objektu a moznosti
a hrozeb, které na néj plisobi zvenci (Wokoun, 2008, s. 176). Smyslem analyzy je ptijiméani
silnych stranek, které jsou pro dany zkoumany objekt vyhodou a nejlépe odstranéni, nebo
alesponn omezeni, stranek slabych. Formulacné se jedna o stanoveni jednoduse stylizova-
nych bodt, které jsou objektivnim pojmenovanim vlastnich pfednosti a slabin. Ukolem
analyzy je stanovit soucasnou situaci a ur¢it budouci smér rozvoje a najit k tomu ty spravné

prostfedky pro dosazeni pfedem stanoveného cile.

Dal$im samostatnym krokem této metody je kombinace internich a externich faktori, ja-
kozto jeden z moznych zpiisobu nalezeni optimalni strategie budouciho vyvoje. Vysledkem
takovéto kombinace je fada rovnic, které soucasné predstavuji jednoduchou typologii pie-
vladajicich slozek SWOT analyzy: silnd stranka + moZnosti = expanze; silnd stranka +
hrozba = aktivni obrana; slaba stranka + moznosti = adaptace; slaba stranka + hrozba =
ustup (Wokoun, 2008, s. 178). SWOT analyza je i pfesto jen zjednoduSenim socioekono-
mického prostorového systému a nemiiZze proto obsdhnout absolutniho vyc¢tu vSech ovliv-

fujicich faktorfi. Analyza by méla byt vystiznd, realistickd a objektivni.

SWOT analyza je tedy zkratkou anglickych slov Strengths — Weaknesses — Opportunities —
Threats, sila (silna stranka) — slabost (slaba stranka), tj. vnitini stranky — ptihodnost (moz-

nost) — ohrozeni (hrozba), tj. vn&jsi stranky.

Vedle této metody se nekdy vyskytuji pii tvorbé strategickych rozvojovych plani jesté ne-
které dal$i metody, jako napiiklad metoda modelu SHADE, metoda ODAPI, nebo technika

LAN. V praktickém pouziti je vS§ak metoda SWOT analyzy metodou nejpouzivané;si.
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2 ZAKLADNI POJMY SOUVISEJICIi S TEMATEM DOPRAVY

Pro pochopeni problematiky jsem v literatufe nasel né¢kolik pojmi tykajicich se dopravy.
Konkrétné jsou to pojmy doprava, dopravni obsluznost a jednotlivé druhy dopravy.
V nasledujici kapitole se pokusim tyto pojmy popsat z hlediska rizného pojeti dle autort

této vybrané odborné literatury.
Doprava

Pojem doprava chape autor knihy Geografie dopravy Mirvald jako samostatné odvétvi na-
rodniho hospodafstvi, kterd svou Cinnosti integruje ostatni slozky narodohospodarského
komplexu. Je povaZzovana za stézejni odvétvi svétové ekonomiky se vzriistajicim trendem

své vyznamnosti (1999, s. 5).

Autor knihy Osobni pfeprava Zeleny popisuje dopravu jako ¢innost spjatou s cilevédomym
premistovanim osob a hmotnych predméti v nejraznéjSich objemovych, ¢asovych a pro-
storovych souvislostech za pouziti riznych dopravnich prostiedkl a technologii (2007, str.
20). Vymezuje samostatné¢ dva pojmy. Dopravu, jako proces charakterizovany pohybem
dopravniho prostfedku po dopravni cesté, tedy vlastni pfemisténi a pfepravu, jako jeho

vysledek, resp. vysledny efekt premist'ovaciho procesu (2007, s. 21).

Autor ptispeévku uvedeném ve Sbornik referatli z odborné konference na téma Dopravni
obsluznost a technologie ve vztahu k regionalnimu rozvoji Wokoun vidi ve vetejné dopra-
vé vyrazny podnét ke snizovani regionalnich disparit, pokud je vhodné vymezena jeji funk-
ce a urCen charakter této dopravy, a tim jeji pfispeévek k soudrznosti uzemi. (2005, s. 3).
Zaroven vsak upozornuje, Ze doprava je odvétvim, u kterého se nedafi napliiovat cile udrzi-

telného rozvoje a rostou u ni negativni vlivy na zivotni prosttedi (2005, s. 14).

Francova ve své knize Cestovni ruch jiz vymezuje konkrétni sluzby, které nam doprava
zajistuje. Dopravni sluzby jsou spojeny nejen se samotnym zabezpecenim piepravy turistl
a jejich zavazadel, ale také s piepravou osob do zaméstnani, Skol apod. Zahrnuji jednak
vlastni ptepravu a dale pak poskytovani informaci, rezervaci mist, prodej dopravnich cenin

a reklamaci (2003, s. 25).
Dopravni obsluznost

Timto terminem se rozumi zajistovani dopravnich potieb obc¢anli na izemi kraje nebo statu

ve vefejném zajmu. Stat zajiSt'uje prostiednictvim smluv o zavazku vetejné sluzby doprav-
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ni obsluhu uzemi dalkovou dopravou, pouze vSak v oblasti drazni dopravy (Zeleny, 2007,
s. 114). Dopravni obsluhu izemi regionalni dopravou objednavaji kraje nebo obce v samo-

statné piisobnosti.

Podle zakona ¢. 194/2010 Sb., o vefejnych sluzbach v prepravé cestujicich se dopravni
obsluznosti rozumi zabezpeceni dopravy po vSechny dny v tydnu pfedevsim do kol a Skol-
skych zatizeni, k orgdnlim vetejné moci, do zaméstnani, do zdravotnickych zatizeni posky-
tujicich zékladni zdravotni péci a k uspokojeni kulturnich, rekreacnich a spole¢enskych
potieb, véetné dopravy zpét, ptispivajici k trvale udrzitelnému rozvoji izemniho obvodu

(Cesko, 2010).
Druhy dopravy

Dopravu Ize rozd¢lit na jednotlivé druhy z hlediska prostfedi, ve kterém zajistuji prepravu
na suchozemskou, vodni a vzdusnou a podle funkce dopravy na dopravu nékladni a osobni
(Mirvald, 1999, s. 7). Jiné ¢lenéni najdeme u Zeleného, ten dopravu de€li na dopravu silnic-

ni, Zeleznicni, vodni a leteckou (2007, s. 29).

Dle § 2, odstavce 1 zékona ¢. 111/1994 Sb., o silni¢ni dopravé je silni¢ni doprava souhr-
nem ¢innosti, jimiz se zajiStuje preprava osob (linkova osobni doprava, kyvadlova dopra-
va, prileZitostnd osobni doprava, taxisluzba), zvitat a véci (ndkladni doprava) vozidly, ja-
koZ 1 pfemistovani vozidel samych po délnicich, silnicich, mistnich komunikacich a veftej-
né pristupnych uéelovych komunikacich a volném terénu (Cesko, 1994). Tato doprava je
nejmladSim a velmi progresivné se rozvijejicim oborem dopravy, kterd diky své rychlosti a
operativnosti velice Uspésné konkuruje tradiénim druhtim dopravy a uplatituje se jak v do-
pravé vnitrostatni, tak 1 v doprav€é mezinarodni. Jeji podil na celkovém piepravnim trhu
neustale roste a z pfevazné doplitkové dopravy k dopravé Zelezni¢ni v minulém obdobi, se
stal vyznamny segment piepravy v dopravni soustaveé. Z celé fady piednosti patii k nejvy-
znamng&j$im jeji relativni rychlost, dostupnost, operativnost, rychlé pfizptisobivost zménam
poptavky a predev§im schopnost bezproblémové realizovat systém pieprav z domu do do-

mu (Novak, 2003, s. 13).

Doprava zelezni¢ni patii mezi tradi¢ni dopravni obory, v soucasnosti v§ak na evropském
kontinentu prochézi sloZitym vyvojovym obdobim. Zejména v doprave osob ptlisobi konku-
rence ostatnich druhti dopravy velice intenzivné praveé na ukor dopravy zelezni¢ni. Piesto

ma Zelezni¢ni osobni pieprava nezastupitelnou roli predevsim v regionech s velkou kon-
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centraci obyvatelstva, kde se kapacity stavajicich dopravnich systémi blizi své hranici.

Navic nabizi feSeni pfijatelné jak ve vztahu k zivotnimu prostiedi, tak 1 k vyraznym spo-

ram energie.

Vodni doprava je jednim z nejstarSich druhti dopravy, kterd navic svoji ¢innosti nejmén¢e
zatézuje Zivotni prostiedi. V prostiedi Ceské republiky se vodni pieprava provozuje pouze
v oblasti fi¢ni vnitrozemské piepravy ndkladni a v minimalni mife v oblasti fi€ni pfepravy
osobni, plnici pfedevsim doplitkovy charakter rekreacni.

.....

¢asti moderni svétové ekonomiky. Soucasny narlst intenzity letového provozu je dusled-
kem vysoké rychlosti, pohodli, odpovidajici kvality i rozsahu nabizenych sluzeb a pftijatel-
nych cen. Zapornou strankou je fada negativnich dopadl na Zivotni prostfedi, po¢inaje hlu-
kem a konce exhalacemi. Leteckd doprava se orientuje predevS$im na rychlé spojeni na
transkontinentalnich relacich, dale také na rychlém spojeni evropskych regionii a diky ex-
panzi nizkondakladovych leteckych spolecnosti nartistd pocet pfimych leth mezi mensimi
letisti. V ndkladni doprav€ ma sviij vyznam pifedevS§im u specifickych druhti zbozi. Na
tizemi Ceské republiky je jedno mezinarodni letisté celostatniho vyznamu v Praze — Ruzyni
a Ctyfi mezinarodni regiondlni letist¢ vét§iho vyznamu v Brn¢ - Tufanech, MoSnové u Ost-

ravy, Karlovych Varech — OlSovych Vratech a Pardubicich.

Dal8im, neméné dilezitym ¢Elenénim dopravy, které napiiklad zminuji ve své publikaci
autofi Pastor a Stérba Osobni doprava v uzemi a regionech, nebo Zeleny v knize Osobni

pfeprava, je déleni dopravy na méstskou a piiméstskou.

Pod pojmem méstska hromadnd doprava rozumime provozovani pravidelné periodické
hromadné prepravy osob v sidelnich aglomeracich a v jeho nejbliz§Sim okoli specidlnimi
hromadnymi dopravnimi prostfedky. Mezi klicové faktory tohoto zplsobu piepravy patii
pfedevSim rychlost. Pouziti dopravniho prosttedku MHD urcuji i okolnosti vyhodnosti
proti individuédlnimu motorismu. Pokud je cilovou oblasti stfed mésta, povazuje se hro-
madnd doprava za vyhodnéjsi, coz zpravidla uzce souvisi rovnéz z problémem vyhledani
vhodného parkovani v ptipadé€ pouziti osobniho automobilu a vzdalenosti mezi parkovis-

tém a cilem (Pastor a Stérba, 2005, s. 3 1).
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3 LEGISLATIVNI RAMEC CESKE REPUBLIKY V OBLASTI
DOPRAVY

Nasledujici kapitola se vénuje vybranym zakonlim, vyhlaskam a nafizenim vlady, které se
zabyvaji oblasti dopravy obecné, nebo konkrétnim druhiim dopravy. Samoziejmé jejich

vvvvvv

zeny podle jejich roktli vzniku a platnosti.

3.1 Zakony

Zakon €. 111/1994 Sb., o silni¢ni dopravé

Zakon upravuje podminky provozovani silni€ni dopravy silni¢énimi motorovymi vozidly
provadeéné pro vlastni a cizi potieby za ticelem podnikéni, jakoZ i prava a povinnosti prav-
nickych a fyzickych osob s tim spojené, zvlastni podminky pro osobni dopravu a podminky
piepravy nebezpecnych véci v silni¢ni doprave. Dale informuje o provozovani mezinarodni
silni¢ni dopravy a provozovani silni¢ni dopravy na uzemi Ceské republiky zahrani¢nimi
provozovateli a ustanoveni o pravomoci a pusobnosti organt statni spravy a statniho od-
borného dozoru na tomto Useku. Zakon se nevztahuje na provozovani silni¢ni dopravy pro
soukromé potieby fyzické osoby - provozovatele vozidla, ¢lent jeho domacnosti a jinych

osob, pokud neni provadéna za tplatu (zdkon €. 111/1994 Sb., § 1, 1994).

Zakon €. 266/1994 Sb., o drahach

Tento zdkon zapracovava ptislusné predpisy EU a upravuje podminky pro stavbu drah ze-
lezni¢nich, tramvajovych, trolejbusovych a lanovych a podminky pro provozovani téchto
drah, nebo provozovani draZzni dopravy na téchto drdhach a stanovuje prava a povinnosti
fyzickych a pravnickych osob s tim spojené. Rovnéz upravuje vykon statni spravy a statni-
ho dozoru ve vécech drah zelezni¢nich, tramvajovych, trolejbusovych a lanovych. Zakon se

nevztahuje na drahy dilni, primyslové a pienosné (zakon €. 266/1994 Sb., § 1, 1994).
Ziakon ¢. 114/1995 Sb., o vnitrozemské plavbé

Tento zakon uvadim pouze z diivodu uplnosti zastoupeni vSech druhti dopravy 1 ptesto, ze
na uzemi mésta Pferova neni provozovana zadnéa vnitrozemska vodni doprava. Tento za-

kon zapracovava ptislusné piedpisy Evropskych spolecenstvi a upravuje podminky provo-
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zovani plavby na vnitrozemskych vodnich cestach a plisobnost a pravomoc ministerstev a

jinych ustfednich spravnich ufadl v této oblasti (zdkon €. 114/1995 Sb., § 1, 1995).
Z:akon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich

Tento zakon zapracovava piislusné predpisy EU a upravuje kategorizaci pozemnich komu-
nikaci, jejich stavbu, podminky uZivani a jejich ochranu, prava a povinnosti vlastnikli po-
zemnich komunikaci a jejich uzivatelii a vykon statni spravy ve vécech pozemnich komu-
nikaci pfislusnymi silni¢nimi spravnimi Ufady. Najdeme zde nékteré zakladni pojmy tyka-
jici se silni¢nich komunikaci, vystavby trans-evropské silni¢ni sit€¢ a zpoplatnéni uzivani

pozemnich komunikaci (zdkon ¢. 13/1997 Sb., § 1, 1997).

Zakon ¢. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi

Tento zédkon zapracovava piislusné predpisy EU, nebo na né pfimo navazuje a upravuje ve
vecech civilniho letectvi podminky stavby a provozovani letadla, podminky zfizovani, pro-
vozovani a osvédCovani zpusobilosti letiSt, podminky pro letecké stavby, podminky pro
¢innost leteckého personalu, podminky vyuZivani vzduSného prostoru, podminky poskyto-
vani leteckych sluzeb, podminky provozovani leteckych ¢innosti, rozsah a podminky
ochrany letectvi, podminky uzivani sportovniho létajiciho zatizeni a rozsah a podminky
vykonu statni spravy. Tento zékon se vztahuje ve vymezeném rozsahu na vojenské letectvi
ve vécech leteckého persondlu, vojenskych letist’ a leteckych staveb, uzivani vzdu$ného
prostoru, poskytovani leteckych sluZzeb a provozovani leteckych €innosti (zékon €. 49/1997

Sb., § 1, 1997).
Z:akon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich

Zéakon upravuje prava a povinnosti ucastnikii provozu na pozemnich komunikacich podle
zvlastniho pravniho ptedpisu (zdkona ¢. 13/1997 Sb.), pravidla provozu, upravu a fizeni
provozu na pozemnich komunikacich, fidi¢skd opravnéni a tidi¢ské prukazy a vymezuje
piisobnost a pravomoc organtl statni spravy a Policie Ceské republiky ve vécech provozu

na pozemnich komunikacich (zakon ¢. 361/2000 Sb., § 1, 2000).
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Zakon ¢. 56/2001 Sb., o podminkach provozu na pozemnich komunika-
cich

Zakon upravuje vybrané podminky provozu vozidel na pozemnich komunikacich a to re-
gistraci vozidel a vyfazovani vozidel z registru, technické pozadavky na provoz silni¢nich
vozidel a zvlaStnich vozidel a schvalovani jejich technické zpusobilosti k provozu na po-
zemnich komunikacich, prava a povinnosti osob, které¢ vyrab¢ji, dovazeji a uvadéji na trh
vozidla a pohonné hmoty, prava a povinnosti vlastnikli a provozovatelii vozidel, prava a
povinnosti stanice technické kontroly a stanice méfeni emisi a kontroly technického stavu
vozidel v provozu. Zakon upravuje vykon statni spravy a statniho dozoru v oblasti podmi-
nek provozu vozidel na pozemnich komunikacich. Zakon se nevztahuje na vojenska vozi-

dla (zékon €. 56/2001 Sb., § 1, 2001).
Zakon ¢&. 77/2002 Sb., o akciové spole¢nosti Ceské drahy

Tento zdkon upravuje zplsob ziizeni a ¢innost akciové spolecnosti Ceské drahy a ztizeni a
¢innost statni organizace Sprava Zeleznicni dopravni cesty, jako pravnich nastupcti statni

organizace Ceské drahy (zékon &. 77/2002 Sb., § 1, 2002).
Zakon ¢. 194/2010 Sb., o verejnych sluzbach v prepravé cestujicich

Tento zakon upravuje v ndvaznosti na ptimo pouzitelny predpis Evropskych spolecenstvi
postup statu, krajii a obci pii zajiStovani dopravni obsluznosti vefejnymi sluzbami v pte-
pravé cestujicich vetejnou drazni osobni dopravou a vetejnou linkovou dopravou. V tomto
zakonu najdeme 1 vymezeni pojmu dopravni obsluznost, zplisob zajisténi dopravni obsluz-

nosti a postup pii poskytovani vetejnych sluzeb (zékon €. 194/2010 Sb., § 1; § 2, 2010).

3.2 Vyhlasky a narizeni vlady

Vyhlaska Ministerstva dopravy a spoji ¢. 175/2000 Sb., o prepravnim

w r

radu

Vyhlaska stanovi podminky pro pfepravu osob, zavazadel, véci a zivych zvifat ve vefejné
drézni osobni dopravé a ve vetejné silnicni osobni dopravé, véetné podminek pro plnéni

jedné ptepravni smlouvy vice dopravci (vyhlaska ¢. 175/2000 Sb., § 1, 2000).
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Narizeni vlady €. 63/2011 Sb., o stanoveni minimalnich hodnot a ukazate-
li standardid kvality a bezpecCnosti a o zpiisobu jejich prokazovani
v souvislosti s poskytovanim verejnych sluZzeb v prepravé cestujicich

Toto natfizeni vlady vymezuje vozidla, kterd musi umoziovat pfepravu osob s omezenou
schopnosti pohybu a orientace, vymezuje prumeérné stafi vozidel ve vetejné linkové dopra-

v¢ a upravuje zpusob prokazovani standarda kvality a bezpe€nosti (nafizeni ¢. 63/2011 Sb.,

§1,2011).
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II. PRAKTICKA CAST
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4 SOCIOEKONOMICKA CHARAKTERISTIKA MESTA PREROVA

V uvodni kapitole praktické ¢asti mé bakalaiské prace se kratce zminim o socioekonomic-
ké charakteristice mésta s ohledem na dopravu. Pro analyzu dopravni obsluznosti mésta
jsou dtlezitymi faktory jednak poloha mésta, vyvoj poctu jeho obyvatelstva, stav trhu pra-

ce, ekonomick stranka mésta a regionu a pfistup ke vzdélani.

4.1 Poloha

Statutarni mésto Pierov lezi v nadmoiské vySce 210 m. n. m. ve stfedni ¢asti Moravy
v tvalu Moravské brany v blizkosti Hostynskych vrchii asi 20 km jihovychodné od mésta
Olomouc. Pterov byl jednim z prvnich mést Ceské republiky, napojenych na Zelezni¢ni sit’
a je vsoucasnosti jednim z nejvyznamnéjSich zelezni¢nich uzli. Méstem protéka feka
Becva, kterd spolu s zeleznici tvofi pfirozenou hranici, ktera do znacné miry predurcuje
jeho komunikac¢ni sit’ a vytvareni urbanistickych os. Na levém biehu lezi méstské ¢asti Pie-
rov — meésto, Kozlovice, LovéSice, Ujezdec, Henclov, na pravém biehu Pfedmosti, Dluho-

nice, Cekyné, Vinary, Lysky, Popovice, Zeravice a Pencice.

Pterov je pfirozenych centrem rozsahlého spadového tzemi dalSich 58 obci, pro které je
pracovnim a administrativnim centrem. Od druhé poloviny 19. stoleti vykazuje Pterov ply-
nuly riist obyvatelstva i ekonomiky. Vyraznym impulsem pro hospodaisky rozvoj mésta
znamenalo pfedevsim Zelezni¢ni spojeni. 70. 1éta 19. stoleti znamenala hospodaisky roz-
mach predevs§im v oblasti potravinaiského a strojirenského primyslu, ktery pak na prelomu
19. a 20. stoleti doplnil rozvoj lehkého primyslu jemné mechaniky a optiky a primysl

chemicky.

Pterovsky region je z hlediska dopravni infrastruktury dilezitou kfiZovatkou na izemi Mo-
ravy. Méstem prochazi vyznamny IV. Panevropsky multimodélni koridor sit¢ TEN v trase
Katowice — Ostrava — Pferov — Bfeclav — Wien / Bratislava, dva ze Ctyf Zelezni¢nich kori-
dorii a v blizkosti mésta je planovana vystavba dalnice D1 a rychlostni komunikace R55

jako soucast transevropskych siti TEN-T.
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4.2 Obyvatelstvo

ey

Ke dni 31. prosinci 2010 bylo ve mésté Pierové evidovano celkem 45 778 trvale zijicich
obyvatel. Pferov ma v soucasnosti silné¢ rozvinutou ekonomickou zékladnu. O vyznamu
mésta svéd¢i vyvoj poctu jeho obyvatel. Nasledujici tabulka (Tab. 1) a graf (Obr. 1) zachy-
cuje zékladni tdaje o vyvoji poctu obyvatelstva v letech 1991 - 2011.

Tab. 1 Vyvoj obyvatelstva ve mésté Pierové

Rok sc¢itani | PFerov mésto, Pfedmosti | Pripojené obce | Celkem mésto
Prerov

1991 46 112 5188 51300

1996 44 977 5229 50 206

2001 43 011 5324 48 335

2006 41 496 5416 46 912

2011 39 869 5569 45438

zdroj: CSU, S¢itani lidi, bytit a domii v letech 1991, 2001 a 2011 (CSU, 2012)
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Obr. 1 Vyvoj poctu obyvatel v obdobi let 1991 - 2011 (k 31. 12.)
zdroj: CSU, oddéleni Prerov (CSU, 2012)
Od roku 1991 celkovy pocet obyvatel neustale klesa, poCet obyvatel v pfipojenych obcich
naopak velmi mirné roste, coz je disledkem ekonomickych zmén a chovanim spolec¢nosti.
Dynamicky rozvoj mésta nastal v padesatych letech minulého stoleti, kdy se pocet obyvatel
témer zdvojndsobil, a zacala vystavba rozsahlych sidlist’. V tomto obdobi byl ve mésté po-
silovan zejména t&zky strojirensky primysl. Na konci 20. stoleti byly k Pferovu pfipojeny

nékteré venkovské obce v jeho nejbliz§im okoli, které se staly mistnimi ¢astmi mésta. M¢s-
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to se stalo pfirozenym pracovnim a administrativnim stfediskem rozsahlého spadového

uzemi dalSich obci.

4.3 Trh prace

V okrese Pierov bylo k 31. prosinci 2011 evidovano na Utadu prace v Pierové 8 117 ucha-
zeCl o zamestnani, z toho 3 899 zen, tj. 48,03 %. Mira nezaméstnanosti bez rozdilu pohlavi
ginila 12,0 %. V porovnani s registrovanou mirou nezaméstnanosti v CR ke konci roku
2011 ptekrocil okres Prerov celorepublikovy primér o 3,4 % a krajsky prameér o 0,6 %. Ve
srovnani s ostatnimi okresy Olomouckého kraje se zatadil na druhé misto za okres Prosté-
jov spolu s okresem Olomouc, v celorepublikovém srovnani okrest byl ale az na 62. misté.
V samotném mésté Prerov je pak mira nezaméstnanosti jeSté o néco nizsi a ke konci roku
2011 ¢inila 2 902 evidovanych uchazedt o zaméstnani, tj. 11,4 % (MPSV Utad prace,
2012). Dlouhodob¢ je mira nezaméstnanosti na relativné stabilni vysi, ale oproti celorepub-
likovému prameéru je vyrazné vyssi. Nasledujici tabulka (Tab. 2) zobrazuje vyvoj a porov-

nani nezaméstnanosti ve mésté Pierov, okrese Prerov a v Ceské republice.

Tab. 2 Vyvoj a porovndni miry nezaméstnanosti

Obdobi Mira nezaméstnanosti (%) v
Mésto Pierov | Okres Prerov | Olomoucky kraj | CR
6/2010 10,9 10,9 10,5 | 8,5
9/2010 11,5 11,3 10,6 | 8,5
12/2010 11,6 13,0 12,51 9,6
3/2011 11,5 12,6 12,1 | 9,2
6/2011 10,8 11,2 10,4 | 8,1
9/2011 10,9 10,9 10,2 | 8,0
12/2011 11,4 12,0 11,4 | 8,6

Zdroj:MPSV, Ufad prdce, Statistiky nezaméstnanosti (MPSV, 2012)

4.4 Ekonomika

Mésto Pierov lze charakterizovat jako primyslové — zemédé€lskou oblast s rozvinutymi
sluzbami. Tradi¢ni tézké strojirenstvi zaznamenalo po roce 1990 vyrazny propad, piede-
v§im diky ztratdm na vychodnich trzich. Utlum byl zaznamenén i v zemé&délské vyrobé a
na ni navazujicim primyslu potravinarském. Charakter zemédélskych plodin se zménil a

naptiklad v disledku uzavirani okolnich cukrovari dochazi k zéniku péstovani cukrové
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fepy na Prerovsku. Soucasnd prumyslova ¢innost je soustfedéna jednak na uzemi intravila-
nu mésta (pivovar Zubr, Kazeto) ale i na jeho okrajich. Skladba je ptizniva z hlediska od-
vétvové skladby a existuje zde fada prosperujicich podnikl.. K vyznamnym priamyslovym
podnikiim v Pferové patfi v soucasnosti z oblasti chemického primyslu firma Precheza,
a.s., Kemifloc, a.s., ZOMAplast s.r.o0., z oblasti strojirenstvi PSP Egineering, a.s., MontaZe
Pterov, a.s., z oblasti optického priimyslu Meopta-optika, s.r.0. a Olympus Service Facility
Czech, s.r.o. Mezi dals§i vyznamné zaméstnavatele ve mé&sté patii vyrobce zdravotnickych
pomucek Gambro Czech republic, s.r.o. a firma Kazeto Prerov s.r.o. U posledni zminéné
firmy je velké kolisavost po¢tu zaméstnanct s ohledem na obdrzené zakazky. Pro rozvoj je
vSak limitujicim faktorem ptfedevS§im komplikovana dopravni situace piimo ve mésté bez
dopravniho obchvatu. S tim souvisi i maly podil zahrani¢nich investic, mélo vyuzivanych
dotac¢nich titulli, programt a pobidek pro podporu podnikdni. Ve mésté Pierov neexistuje

podnikatelsky inkubator a do dne$niho dne zde nebyla oteviena Zadna primyslova zona.

4.5 Vzdélavaci, kulturni a zdravotnicka zarizeni

Meésto Prerov je v soucasné dobé pokryto dostateCnou siti zdkladnich a stfednich Skol
s dobrou dostupnosti a Grovni vzdélavacich programi, ktera je schopna pokryt potieby

mésta ve vzdélavani

Soucasna kapacita matefskych Skol na tzemi mésta je zcela naplnéna, pocet déti se stale
zvySuje. Ve skolnim roce 2011/2012 se na Uzemi mésta nachazelo 13 matetskych Skol

vcetné€ odloucenych pracovist’ s 51 tfidami, které navstévuje 1 233 déti (MMPr, 2012).

Naopak u zakladnich $kol na izemi mésta Pierova lze pozorovat trvaly pokles zakt. Tento
pokles nejlépe vystihuje nasledujici graf (Obr. 2). Ve stavajicim Skolnim roce navstévuje

ve mésté Prerov 9 zakladnich Skol ve 158 tfidach 3 454 zakd (MMPr, 2012).
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Obr. 2 Pocet %dkii v ZS v rozmezi let 2000/2001-2011/2012
zdroj: MMPr, odbor socidlnich veci a skolstvi, unor 2012

Kromé vyse uvedenych zakladnich a matetskych skol, jejichz zfizovatelem je mésto Pferov

na uzemi mésta pusobi v oblasti zékladniho Skolstvi jest¢ dva soukromé subjekty.

V minulosti byla zahajena optimalizace sit¢ stiednich $kol spojend s jejich slu¢ovanim a
obsahovou pfestavbou. Pretrvavajici nezajem o technické obory vedl k omezeni poctu obo-
i 1 odbornych Skol, poptipadé€ k jejich vzajemnému slucovani. I pres tato omezeni je sit’ a
uroven stfednich $kol na izemi mésta dostatecna, stejné jako jejich dostupnost. Ve skolnim
roce 2011/2012 se nachazi na tzemi mésta 7 stfednich Skol, jejichz ztizovatelem je Olo-
moucky kraj a jedna stfedni Skola soukromého zfizovatele. Od roku 2004 ptisobi ve mésté
soukromd technickd vysoka Skola neuniverzitniho typu Vysoka Skola logistiky, o.p.s. se

studijnim programem Logistika, ktery je na izemi Ceské republiky zcela jedineény.

Turisticka atraktivita mésta Pierov je dana piredev§im zndmosti nalezisté sidlisté z dob lov-
ci mamuti (lokalita v Pfedmosti), kdy je ¢ast téchto nalezli vystavena v prerovském mu-
zeu. Druhou atraktivitou mésta je samotné centrum mésta s jeho pamatkovou zoénou, zahr-
nujici jeho nejstarsi ¢ast Horni namésti se zdmkem. Kulturni vyziti ve mésté z velké Casti
zajistuji mestskd kulturni zatfizeni v Cele s Méstskym domem (historickd budova z roku

1897) a Muzeum Komenského.



UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 26

Zdravotnické zafizeni na izemi mésta Prerova, at’ uz statni nebo soukroma, poskytuji ob-
¢aniim zdravotnické sluzby v rozsahu a za podminek stanovenych zakonem. Kromé zdra-
votnickych zafizeni je ve mésté Domov pro seniory, 7 domil s pecovatelskou sluzbou,
Ustav socialni pé&e pro mladez, tedy ta zafizeni, ktera se specializuji na poskytovéani soci-

alnich sluZzeb obéantim.
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5 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU

V této kapitole se zaméefim na analyzovani soucasného stavu v dopravé meésta Pierova,
rozdélené na jednotlivé typy dopravy. Podkapitoly se tedy vénuji dopravé silni¢ni, Zelez-

nicni, letecké, vodni a doprave cyklistické.

5.1 Silni¢ni doprava

Meésto Prerov lezi na vyznamné kiiZovatce silnic 1/47, 1/55 a 11/150, jejichZ prostfednictvim
je mésto napojeno na dalniéni sit’ Ceské republiky a ma bezprostfedni dopad na rozvoj

mésta a zivot jejich obyvatel.

5.1.1 Infrastruktura

V katastralnim uzemi mésta se v soucasné dob& nenachdzi Zadnd pozemni komunikace

kategorie dalnice a rychlostni komunikace.

Hlavni tahy, které prochdzi méstem, tvoii silnice prvnich tfid I/55 vedené ze severozapadu
na jih (Olomouc — Pferov — Uherské Hradist¢ — Bieclav — statni hranice) a 1/47 vedena
z jihozapadu na vychod (Vyskov — Krométiz — Hulin - Pierov — Lipnik nad Be¢vou - Ost-
rava). Oba tyto tahy tvoii patefni spojeni mezi Zlinem, Olomouci a Ostravou. NejbliZ§i
napojeni na dalnici D1 se nachazi 6 km jihovychodné od Pierova nedaleko obce Rikovice,
jez je soudasti stavby D1 tiseku 0135 Kroméiiz vychod — Rikovice a ktery byl dan do pro-
vozu v ¢ervenci 2011. Na katastralnim uzemi meésta Prerov je 13,03 kilometrt silnic 1. tfidy

(MMPr, 2012).

Sit’ silnic druhé tfidy tvori celkem tii komunikace. Komunikace II/150, spojujici ValaSské
Becvou, vedouci z Prerova na sever paralelné s 1/47 a I/55 a komunikace 11/436 Kojetin —
Pterov — TrSice - Doloplazy — rychlostni komunikace R35. Silnice 1I/434 je v kombinaci se
silnicemi III. tfidy v souc¢asné dob¢ vice vyuzivana nékladni dopravou s negativnimi na-
sledky ptedevsim pro mistni ¢ast Kozlovice. Silnice tfeti tfidy tvofi na uzemi mésta Piero-
va a mistnich casti silnice III/0555, III/0557, 1I/01857, 1I/4361, 111/4364, I111/4365,
[1/4367, 111/04720, 111/04721, 111/04723 a 111/04724. Celkova délka silnic II. a III. tfidy na

uzemi mésta Pierova a jeho mistnich ¢asti ¢ini 24,33 km (MMPr, 2012).
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Na tyto komunikace navazuje méstsky komunikacni systém. Mistni komunikace mésta
Pterova zahrnuji silni¢ni sit’ o celkové délce 88,50 kilometrdt (MMPr, 2012). Tento systém
tvoii 1 komunikace, které jsou pomérn¢ hodné zatizené. Mésto Prerov, stejné jako mnoho
dalsich mést v Ceské republice, méa vazné problémy s vyraznym nértistem podtu vozidel,
hustotou silniéni dopravy a nedostatecnym komunikaénim systémem, ktery neni schopen

zvladat souCasny ndrust tranzitni ndkladni silnic¢ni dopravy.

Po dobudovani chybéjicich dvou usektt D1 0136 Rikovice — Prerov a 0137 Pferov — Lipnik
nad Becvou, které se stanou dalni¢nim obchvatem mésta, dojde k prevedeni tranzitni do-
mésta. Pfipojeni mésta bude umoznéno dvéma mimouroviiovymi kfizenimi Pierov - zdpad

a Prerov - sever a jednim sjezdem v prostoru mistni ¢asti LovéSice.

Vzhledem ke své poloze ma mésto velké vazby na okolni vyznamna mésta, jako je Olo-
mouc, Prostéjov, Kroméfiz a Zlin, coz s sebou piinasi nesporné vyhody, ale i nevyhody ve
formé vét§ich narokdt na dopravni infrastrukturu. Casova dostupnost mésta Pferova
z nejblizsich krajskych mést je asi 25 minut v piipadé Olomouce a 40 minut v piipadé Zli-
na. Tranzitni doprava je do mésta vedena z jihu ze Zlinského kraje nebo kraje Jihomorav-
ského, nezanedbatelnd je rovnéz doprava ze Slovenské republiky. Ze severniho sméru je
tranzitni doprava ptivedena z Ostravska, vozidla ptijizd€jici po DI, nebo z oblasti Olo-
mouce, kterd je umisténa v centru dalkové dopravni trasy vedouci na Svitavy, Hradec Kra-
lové, Bruntal a Sumperk. Z vy$e uvedeného lze konstatovat, Ze vétsina pozemnich komu-
¢asti od Predmosti, ulici Polni, Trzni, Velké Novosady, Komenského, Husova a Tovarni,
vcetné Spatné propustnosti svételnych kiizovatek u obchodniho domu Tesco a v misté au-
tobusového nadrazi. Pii této situaci dochazi ke kolizi s veelku hustou dopravou vnitromést-
skou a v mistech centra mésta dochézi tak ke vzniku dopravnich kongesci. Zna¢né zatizeni
rovnéz vykazuji okruzni ktizovatky, které byly vybudovany v minulych letech, a které na
jedné stran€ ulehcily dopravni napojeni z vedlejSich komunikaci, ale na strané druhé zpi-
sobily zpomaleni dopravy nédkladni - tranzitni, jejichZ vozidla maji na Gzkych objezdech
nékdy problém. Kapacita kiiZzovatek a to nejen v dopravnich $pickach, nedokaze pojmout
takové mnozstvi dopravy a pii sebemensi dopravni nehodné vede k totalnimu dopravnimu

kolapsu.
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Obr. 3 Mapa sité stavajicich silnic mésta Pierova a mistnich Casti
zdroj: Reditelstvi silnic a dalnic CR, silnicni a dalnicni sité okresu Prerov,

vyiez (RSD, 2011)

Omezujicim faktorem je rovnéz maléd propustnost mésta z diivodu pfirodni bariéry feky

Becvy a nedostate¢nym poctem mosti pies jeji koryto na strané jedné a umélé bariéry ze-

lezni¢ni trati vedouci z jihu na severovychod s nedostate¢nou kapacitou podjezdi, na strané

druhé. Ke zna¢nému konfliktu mezi jednotlivymi druhy dopravy dochéazi rovnéz v prostoru

vlakového a autobusového nadrazi v oblasti tzv. pfednddrazniho prostoru, kde se zejména
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tranzitni doprava dostava do stfetu s vysokou koncentraci péSich smétujicich na nadrazi a
ktefi jsou nuceni tuto komunikaci prechédzet. Svételné fizeny ptrechod je pouze jediny, pfi-
mo pied vypravni budovou Zelezni¢ni stanice, ze tii pristupil na autobusové nadrazi je sve-

telné fizen rovnéz pouze jediny.

V soucasnosti 1ze hodnotit dopravni situaci na hranici inosnosti a jeji propustnosti, charak-
teristické jsou casté kongesce, vysoké zatiZzeni komunikaci a jejich devastace, predevS§im

z diivodu vysokého podilu tranzitni dopravy.

Intenzitu dopravy sleduje Reditelstvi silnic a dalnic CR (RSD) pomoci pravidelnych s¢itani
frekvence dopravy v pétiletych cyklech. Posledni s¢itani probéhlo v roce 2010. Méteni
probiha opakovanég, nejvyse 7krat a hodnoty jsou néasledné zprimeériiovany. Vysledné hod-
noty udavaji pocty automobil celkem za 24 hodin v obou smérech dohromady (Strakos,

2009, s. 43).

Vyjezd z Pferova je mozny ve Ctyfech hlavnich smérech na Olomouc, Lipnik nad Bec¢vou

Vv

(a dale na Ostravu nebo Vsetin), Hulin (dale na D1 nebo Krométiz) a Prostéjov. Silnice I.
vyuzivany spiSe pro cesty mistniho vyznamu, ale také obyvateli Pferova bydlicimi ¢i pracu-
jicimi pobliz konkrétni komunikace. Nejvyssi frekvence automobilli byla v letech 2005 a

2010 nameéfena na silnicich I. t¥idy.

Index vyvoje mezi dvéma zkoumanymi obdobimi (100 % znaci stav k roku 2005) odhalil
prudky vzestup k centru nejvice ptiléhajici ¢asti 1/47, tj. vychodni vétev kolem autobuso-
vého nadrazi, celkové o 251 % k roku 2005. Setrvaly stav aZz mirny vzestup existuje na
jihovychodnim vypadu (silnice II/150) ve sméru na Bystfici pod Hostynem. Ostatni komu-
nikace byly v roce 2010 vyrazné vice vytizeny nez v roce 2005. Zejména se jedna o silnice
L. tfidy, tedy tranzitni sméry, které tak potvrzuji potiebu infrastrukturnich staveb vyhybaji-
cich se méstu. Podle s¢itdni dopravy provedeného v roce 2010 se potvrdil fakt nejzatizené;-
Siho tiseku ve mésté mezi kiizovatkou Polni, Lipnicka a kfizovatkou silnic I/55 a ul. Hra-
nicka, tedy podjezd pod Zeleznicni trati do Pfedmosti s celkovym poctem témér 20 000 aut

za 24 hodin.
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Obr. 4 Vysledky scitani dopravy v roce 2010 mésto Pierov
zdroj: Celostatni scitani dopravy za rok 2010 (RSD, 2010)

Tento fakt se rovnéz velice neptiznive projevuje ve zvysené koncentraci prachu a prasného
aerosolu, ktery je zptisobovan i zvySenou dopravou. Tato métfeni jsou ve méste Pierov pro-
vadéna celkem na Sesti mistech, nejvyssi hodnoty jsou ale pravé na tranzitnim pribéhu
nakladni dopravy pfes mésto, na kiizovatce ulic Velké Novosady a Komenského. Mésto
proto uz v minulosti muselo sahnout k opatteni, které by nasledky alespon trochu zmirnilo.
Od pocatku roku 2011 plati v Pferové vyhlaska, podle niZ museji mit kamiony a auta, pte-
véazejici sypky material, naklad pod plachtou. Ridi¢im nakladnich aut, ktefi vyhlagku igno-
ruji, hrozi sankce pro fyzickou osobu do vyse az 30 tisic korun, podnikatelskému subjektu

az do vyse 200 tisic korun.
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5.1.2 Organizace dopravni obsluZnosti

Vetejna doprava na izemi mésta 1 v regionu Pierovska je organizovana v Integrovaném
dopravnim systému Olomouckého kraje (IDSOK). Ten vznikl v roce 2003, poté co kompe-
tence v zajiSténi dopravni obsluznosti pfebraly krajské ufady. Pivodné samostatny systém
integrované dopravy mésta Pierova se stal jeho soucasti v roce 2004. Soucasti IDSOK je
linkova autobusova doprava ptiméstska, vybrané dalkové linky, méstska hromadna dopra-
va a Castecné 1 doprava zZelezni¢ni provozovand na tizemi Olomouckého kraje. K 1. lednu
2012 vznikla nova ptispévkova organizace Koordinator integrovaného dopravniho systému
Olomouckého kraje, jejiz hlavnim smyslem je centralizace vefejné dopravy a jeji globalni

systémové fizeni z jednoho mista.

Tarif IDSOK je pfestupny a je zaloZen na zénovém a Casovém principu. Celé uzemi Olo-
mouckého kraje je rozdéleno na tarifni zony, oznacenych €islem a nazvem. Pro kaZdou
jizdenku je tedy stanovena jeji zonova a Casova platnost. VSechny druhy jizdnich dokladt
umoziuji v ramcei své Casové a zonové platnosti cestovani vSemi dopravnimi prostiedky
zahrnutymi do IDSOK vcetné pfestupu mezi nimi, v regionu Pierovska vS§ak bohuzel zatim
bez Zeleznice. Obsluhované tizemi mésta Prerova lezi v tarifni zon€ 51. Cenik jizdného

IDSOK pro tarifni zéonu 51 je uveden v tabulce (Tab. 3) a byl stanoven od 1. biezna 2012.

Tab. 3 Cenik jizdného IDSOK zona 51

Zoéna | Jednotlivé jizdné casova platnost Dovozné 7 mé- | Ctvrt-
ob¢an- | zlevné- minuty zavaza- | denni | si¢ni | letni
ské né pracovni | ostatni dlo
dny dny
51 10,- 5,- 40 60 5,- 78,- | 250,- | 710,-

zdroj: Narizeni ¢. 1/2012 (MMPr, 2012)

Jizdné se plati v hotovosti u fidice, v pfipravné fazi je zavedeni elektronickych ¢ipovych
karet k urychleni plateb. Vetejnou silni¢ni dopravu v okrese Prerov zajistuje dalkova, regi-
onalni autobusova doprava a méstska doprava ve mésté Pierov. SmiSeny provoz elektrické
trakce a autobusii neni provozovan v zadné obci v okrese. Prvni vetfejné provozovana auto-
busova linka byla zahdjena 21. zafi 1920 na lince Pierov — Bystfice pod Hostynem (Lapa-

cek, 2006, s. 117).

Uzemi mésta Pferova je v zakladnim rozdéleni obsluhovano subsystémy IDSOK méstska

hromadna doprava (MHD) Pterov siti 8 linek a pfiméstska autobusova doprava (PAD),
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ktera obsahuje pro jizdni fad 2011/2012 10 linek. Uvedené linky zajist'uji zdkladni (ZDO)
a ostatni dopravni obsluznost (ODO) mésta. U linek MHD je zadvazek k tihrad¢ prokazatel-

né ztraty zprovozu této vetejné sluzby pienaSen na Statutdrni mésto Pterov.
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Obr. 5 Piehled linek v tarifni zoné 51 )

zdroj: IDSOK, mapa okres Prerov, vyrez (KUOK, 2011)

V ptipadé linkové dopravy se pak mésto podili na kryti ztrat spolu s Olomouckym krajem a
obcemi obsluhovanymi po trase. DalSich 18 autobusovych linek zatfazenych v IDSOK na
uzemi mésta projizdi, avsak jejich provoz neni z prostredkli mésta hrazen. Celkem 7 auto-

busovych linek, pfevazné dalkového charakteru, neni soucésti IDSOK.

Mezi soucasné dopravce (jizdni tad 2011/2012) zajistujici pravidelnou autobusovou do-

pravu na Uzemi mésta Perova a v jeho blizkém okoli patfi:

- Veolia Transport Morava, a.s.

- CSAD Usti nad Orlici, a.s.

- KRODOS BUS, a.s., Krom¢tiz

- CSAD Vsetin, a.s.

- FTL — First Transport Lines, a.s., Prost&jov
Dopravni systém vetejné autobusové dopravy je mnohem vice ovliviiovan poptavkou nez
osobni zelezni¢ni doprava, a to pfedevSim z divodu vétSitho plsobeni trznich sil.

V nejbliz§im okoli mésta Pferov se proto smér i pocty autobusovych spoji stadvaji dopli-
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kovou vetejnou dopravou k dopravé Zelezni¢ni. Hierarchicky vyznamna poloha Pierova
v ramci Zelezni¢ni dopravy ma za nésledek totalni absenci dalkové autobusové dopravy,
kterd nemlze konkurovat vlakiim, jedoucich po koridorech. Spekulovat v tomto piipadé
1ze, jak se bude vyvijet nabidka v pfipadé dokonceni dalnice D1, kdy dojde ke zvétSeni role
Pterova jako tranzitniho mésta mezi Ostravou a Brnem, popiipadé Prahou, coz by mohlo
mit za nésledek zvySeni podilu dalkové autobusové dopravy. Vzhledem k soucasné situaci
vSak hraje vetfejna autobusova doprava dopliujici roli k patetni Zelezni¢ni osobni doprave a
zamétuje se na obsluznost mistnich obci a blizkého okoli mésta Prerova. VétSina vedenych
spoju proto zacind, popiipadé konc¢i svou cestu na autobusovém nadrazi v Pierové. To je
velmi vhodné€ umisténo v té€sné blizkosti naddrazi vlakového a ptrestup neni pro cestujiciho

bariérou.

Provoz linek MHD do 31. 12 2009 provozovala firma Connex Morava, a.s., firma ktera
vybérového fizeni byla provozovatelem od 1. 1. 2010 vybrdna spolecnost Slovenska auto-
busova doprava Trnava, a.s. (SAD). S touto firmou byla 16. 11. 2009 uzaviena Smlouva o
zavazku vetejné sluzby ve vetfejné doprave na nésledujicich 10 let, spolec¢nost ji vSak 30. 5.
2011 magistratu vypovédela. Od 1. 12. 2011 zacala provozovat MHD ve mésté Pierov spo-
le¢nost Dopravni a logisticka spole¢nost, s.r.o. (DLS) na zakladé pfimého zadani. Smlouva
byla uzaviena na dobu 2 let, nez bude vybran novy dopravce ve vetejné soutézi. Jedna se o
spole€nost s ru€enim omezenym, jejimz jedinym vlastnikem je SAD Trnava, a.s. se 100 %

vkladem.

Sit’ méstskych linek je zabezpeCovana v rozsahu osmi linek. Tabulka (Tab. 4) uvadi aktu-
alni provozni parametry linek MHD. Pravidelny (taktovy) interval je v pracovnich dnech
navrZen u linek 4, 5 a s drobnymi odchylkami na lince 1, zatimco u ostatnich linek je ne-
pravidelny, pfizptisobeny aktualnim pfepravnim narokiim v urcitych Casech (napf. zacatky
a konce pracovnich smén ve vyznamnych podnicich, nebo preprava déti a studentd do
Skol), n¢které spoje jsou prodlouzeny pravé pro obsluhu vyznamnych zaméstnavateld més-

ta (aredl Pierovskych strojiren).

V obdobi sedla (tj. od 8 do 13 a od 17 do 19 hodin) je provoz vyrovnanéjsi, s intervaly
udavanymi v tabulce. Pii urcitém zjednodusSeni lze fici, Ze linky 1 a 5 jsou ve vSedni dny
v pferovském systému MHD pateini. Provoz o sobotach, nedé¢lich a svatcich je ptizplso-

ben nizsi prepravni poptavce, s tim jsou spojené delsi intervaly na tfech provozovanych
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linkéach (linky 1, 6 a 7). Linky 4, 5 a 7 jsou polookruzni a vSechny linky se protinaji na au-
tobusovém nadrazi, které slouzi jako hlavni pfestupni bod mezi nimi. Pocet cestujicich se
pravidelné zvysSuje ptes zimni obdobi, kdy pfibudou cestujici na tikor dopravy individualni

cyklistické, ktera je ve mésté€ velice rozsifena.

Tab. 4 Provozni parametry linek MHD Pierov

Linka | Délka (m) | Trasa Interval (min)
PD $picka | PD sedlo | PD vecer | SN
925001 16 980 OS 15 30 - | +-60
925002 17 183 OS +-30 60 60 -
925003 21160 OS +-30 60 60 -
925004 15 796 PO 30 30 60 -
925005 9531 PO 15 15 30 -
925006 20217 OS - - - | +-60
925007 22 157 PO - - - | +-75
925008 6 815 OS 30 - - -
Linka | Pocet spoju Vypravenost (pocet vozidel)
PD | SN | PD Spicka | PD sedlo | PD vecer | SN
925001 80 18 4 2 0| 1
925002 66 0 3 1 1| 0
925003 54 0 3 1 1| 0
925004 33 0 2 2 1| 0
925005 63 0 3 3 21 0
925006 0| 42 0 0 0] 2
925007 0 17 0 0 0] 1
925008 28 0 1 0 0| O
Celkem | 324 | 77 16 9 5] 4

PD — pracovni den, SN — sobota, ned€le, svatek,
PO — polookruzni trasa, OS — obousmérna trasa

zdroj: Jizdni fady linek MHD Prerov (CHAPS, 2012)
K zabezpeceni provozu v pracovnich dnech je na 6 linkdch vypravovano 16 autobust, vi-
kendovy provoz zajistuji 4 vozidla. Cestujicim je v soucasnosti k dispozici 13 nizkopod-
laznich ekologickych autobusti na pohon CNG. Jedna se o autobusy nové vyroby Irisbus
Citelis 12 CNG (4 vozidla), SOR City NBG 12 (7 vozidel), SOR BNG 12 (1 vozidlo) a
kloubovy autobus Irisbus Citelis 18 CNG (1 vozidlo), ktery je nasazovan v pfepravni Spic-
ce ve vSedni dny na linku 1. Nabidku doplituje 7 vozidel na dieselovy pohon znacky Karo-
sa (DLS, 2011). V8echna vozidla jsou vybavena vngj$im informacnim systémem, zejména

pfednim digitdlnim panelem zobrazujici Cislo linky, kone¢nou zastavku a vycet nacestnych



UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 36

zastavek. VéEtSina vozidel je vybavena bonim a zadnim digitadlnim panelem a vnitinim

panelem.

Pro zajisténi provozu byla dne 23. ¢ervna 2010 (MMPr, 2010) oteviena plnici stanice na
stlateny zemni plyn, kterd byla vybudovana firmou Bonett Bohemia, a.s. ve spolupraci se
Statutarnim méstem Pierov pravé pro Cerpani CNG do autobust, zajiStujicich méstskou

dopravu v Pferove.

Obrazek (Obr. 6) zobrazuje vedeni linek méstské hromadné dopravy ve mésté Pierové a
jeho mistnich ¢astech, vedeni jednotlivych linek v centru mésta je uvedeno v ptiloze (Pii-

loha 1).
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Obr. 6 Sit MHD Pierov
zdroj: Statutarni mésto Prerov, GIS Mapa linek MHD (MMPr, 2008)

Autobusové nadrazi v Pferove je umisténo v jeho jithozapadni ¢asti v tésné blizkosti vlako-
vého néadrazi. Aredl je vymezen sousedni silnici I11/04721, resp. ulicemi Husova, Nadrazni,
Kramatrova a Tovarni. V urbanistické struktufe je poloha velice vyhodna, pfedevsim proto,
ze vSechny linky MHD 1 spoje piiméstské dopravy jsou pies n¢j svedeny, diky tésné vazbé

na Zeleznici, dochazkové vzdalenosti do centra mésta a plochy pro parkovani automobilové
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individualni dopravy. Z tohoto diivodu lze na autobusové nadrazi nahliZet jako na intermo-

dalni piestupni uzel.

Soucasna podoba autobusového nadrazi pochazi z prosince 2009, kdy byla dokoncena jeho
rozsahla rekonstrukce, kterd zcela zasadn¢ zménila dosavadni vzhled a nevyhovujici stav.
Piivodni plocha pochazela z roku 1969, kdy nadrazi bylo napojeno na krajskou komunikaci
velkym mnozstvim kfizovatek tvaru T, fazenymi postupné za sebou. Vypravni budova,
mobilidf, propadajici se dlazba, nekrytd nastupiste, to vSe bylo pro dnesni kulturu cestovani
nevyhovujici. Projektova dokumentace byla zpracovana projektantem ing. Michalem Maje-
rem. Zmeénil se systém celé dopravni logiky (otoceni novych nastupist’ o 45°, vybudovani
jednoho spole¢ného vyjezdu pro autobusy), novou podobu dostala vypravni budova
s nabidkou komerc¢nich prostor a distojného zazemi jak pro cestujici, tak pro fidice auto-
bust a pfedevsim, do té doby zcela chybéjici zastieSeni nastupist. Rekonstrukce byla roz-
délena na dvé etapy, probihala za plného provozu, byla zahdjena v dubnu 2009 a byla do-
koncena v prosinci téhoz roku. Celd investicni akce stala témét 150 mil. K¢, pfi¢emz na
vice nez polovinu ¢astky (85 mil. K¢) byla ziskdna dotace z Regionalniho opera¢niho pro-
gramu Stfedni Morava. Na nasledujicich snimcich (Obr. 7) jsou zachyceny ptivodni a sou-

casny vzhled pterovského autobusového nadrazi.

Obr. 7 Pohled na autobusové nadraZi pied a po rekonstrukci
zdroj: Statutdarni mésto Prerov (MMPr,2010)

Uzemi mésta pokryva celkem 69 zastavek, z nichZ je téméf polovina uréena pouze pro
MHD. Spole¢né zastavky MHD a PAD tvoii pouze Ctvrtinu jejich celkového poctu. Pre-
hled vSech zastdvek vefejné autobusové dopravy na Uzemi mésta Prerova je uveden

v ptiloze (Ptiloha 2). Velky podil zastavkovych pftistieskli a oznaénikit MHD pro cestujici
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byl nove instalovan firmou CITY-TOOLS, s.r.o. Brno, které zajist'uje rovnéz jejich udrzbu,

vcetné pronajmu inzertnich ploch.

Ptiméstské linky, diive provozované na odliSném tarifnim a organiza¢nim zédkladu, se po
zavedeni IDSOK staly plnohodnotnou soucasti systému dopravni obsluznosti. Cestujicimu
uz nezalezi na typu linky ani dopravci, protoZe je ve vSech pfipadech odbaven stejné.
V plisobnosti mésta jsou provozovany linky PAD, které dopliuji linky MHD v obsluZznosti
mistnich ¢asti Pferova a zaji$t'uji rovnéz plnou obsluZnost na ta mista, kterd nejsou pokryta
siti linek MHD. Pfepravu na ptfiméstskych linkadch zajistuje dopravce Veolia Transport
Morava, a.s., linky jsou ¢islovany podle posledniho dvojcisli jejich kédu, ale kromé ozna-
¢eni samotnych vozidel, se toto oznaceni nikde nepouZiva (napf. v jizdnich fddech nebo na

zastavkach).

Pt zakladni analyze dopravni obsluznosti vychazi pomérné ptiznivy pocet spoji do jednot-
livych ¢asti mésta, pfedev§im v porovnani s mistnimi ¢astmi mésta obsluhovanymi pouze
linkami MHD. Ukazuje se tak vyhoda obsluhy okrajovych casti mésta pfiméstskymi lin-
kami, které svym trasovanim pokryvaji vétsi oblast a mohou tak nabidnout vétsi pocet spo-
ji. Velky rozdil je predevsim v propadu intenzity mezi pracovnim dnem a vikendem, ktery

v ptipad€ PAD ¢ini asi 50 %, zatimco v MHD je to témét 77 %.

Tab. 5 Provozni parametry PAD

Mistni &ast Cislo linky | Pocet spojii
PD | SN
Pencice, Cekyné | 920 004 20 8
Cekyné, Zdravice | 920 005 24 18
920 006 24 12
Hen¢lov 780 660 10 0
920 009 45 17
Kozlovice 920 012 21 10
920 017 23 12
920 057 20 4
920 061 13 6
920 086 13 10
Dluhonice 920 025 32 24
Celkem 245 | 121

zdroj: Jizdni 7ady (CHAPS, 2012)

Statutarni mésto Prerov se podili na kryti ztrat z provozu linek IDSOK na jeho Gizemi dvé-

ma zptsoby. V subsyst¢tmu MHD se podili v plné vysi. Pfredpokladané ro¢ni ndklady na
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provoz vykazuje dopravce vradmci odborného odhadu na celé rozpoctové obdobi,
v pribéhu roku jsou pak aktualizovany. Naklady MHD jsou ¢aste¢né kryty z piijmu trzeb
od cestujicich. Zbyvajici ¢astka je financovéana ze zdrojii mésta, které je zaroven regulato-
rem ceny jizdného. Kromé& b&znych provoznich ztrat jsou na mésto prenaSeny i1 naklady
investi¢ni (vozovy park, vybaveni vozidel, obnova zastavek apod.). V subsystému PAD se
meésto podili na kryti ztrat ve spolupraci s Olomouckym krajem a dalSimi obcemi na trase
linek. Zavazek ZDO zde ptebira na sebe stat, zastoupeny Olomouckym krajem, naklady na

zajiSténi ODO pak pfechazeji na obsluhované obce, mezi néz patii 1 mésto Prerov.

Nasledujici tabulka (Tab. 6) zachycuje vyvoj nakladi na dopravni obsluznost mésta
v rozmezi let 1999 - 2012. Z této tabulky velice jasn€ vyplyva neustalé¢ zvySovani celko-
vych nékladl, v roce 2012 toto zvySeni ¢inilo 85 % oproti nakladim na dopravni obsluz-

nost roku 1999.

Tab. 6 Ndklady na dopravni obsluzZnost

Rok Niklady celkem v K¢
1999 16 033 000
2000 16 065 000
2001 17 276 000
2002 17 341 000
2003 18 940 000
2004 19 730 000
2005 17 870 022
2006 18 768 148
2007 18 504 200
2008 19 845 697
2009 20556 509
2010 19 004 125
2011 20 817 000
2012 *29 800 000
*predbézny udaj

zdroj: Zaverecné ucty (MMPr, 2011)

5.2 Zelezni¢ni doprava

Pierov je dilezitym dopravnim uzlem ve statnim i v evropském Zelezniénim méfitku. Ze-
lezni¢ni stanice Pferov je kiizovatkou dvoukolejnych trati ¢. 270 (Praha) Ceska Tiebova —
Bohumin (Polsko), €. 330 Pierov — Bfeclav (statni hranice Slovenska a Rakouska) a jedno-
kolejné trati &. 300 Pferov — Nezamyslice — Brno. Zelezniéni provoz v Pierové byl zahajen

1. zafi 1841, kdy se konala prvni komisiondlni jizda vlaku na trati Uherského Hradiste -
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Pterov. Nasledujici mésic 17. fijna 1841 (Lapacek, 2006, s. 85) bylo zprovoznéno Zelez-
ni¢ni spojeni s Olomouci a o 6 let pozdéji 1. kvétna 1847 (Lapacek, 2006, s. 87)
s Bohuminem. V této dobé mél Prerov uz rovnéz zelezni¢ni spojeni s Prahou. Stavba drahy
piinesla velky hospodarsky rozmach, ptestoze piivodné byla stavéna predevsim pro dalko-
vou dopravu. Z Pferova se stal velmi vyznamny Zelezni¢ni uzel. Koncem 19. stoleti byla na
useku z Bohumina do Pferova nejsilnéjsi frekvence v Rakousku vibec. Dovoz z Pruska
ptes Prerov ¢inil 3,2 mil. tun, ostravsko-karvinska panev piepravovala pies Prerov 3,4 mil.

tun (Lapacek, 2006, s. 88).

Po prvni svétové vélce poklesly objemy piepravy na hlavnich tazich a modernizace jednot-
livych ¢asti Zelezni¢ni sité se stala cilem strategickych rozhodnuti (prioritou byl tah vychod
— zapad). Od 50. let minulého stoleti se zacalo s elektrifikaci, prvni elektricky vlak pfijel do
Pterova 1. ledna 1960 z Olomouce, 28. ledna 1960 Pierovem projel prvni elektricky osobni
vi byl zahajen 29. biezna 1985 a posledni trat’ mifici do Pferova z Brna byla elektrifikova-
na az v roce 1993 (Lapacek, 2006, s. 150; 158; 163). Stejné jako u ostatnich trati na severni
¢asti republiky jsou traté elektrifikovany systémem 3kV stejnosmérné trakéni soustavy.
Tratovy tsek Bieclav — Prerov — Ostrava — Petrovice u Karviné, st. hranice, je soucasti IL
tranzitniho koridoru CD (VI. Evropsky Zelezni¢ni koridor TEN-T), isek Mosty u Jablun-
kova, st. hranice — Ostrava — Pierov — Ceské Tfebova, je soucasti III. tranzitniho koridoru

~

CD.

Ptes Zelezni¢ni stanici jezdi mezinarodni spoje z Vidn€ a Budapesti do VarSavy a zpét,
které v Pferové zastavuji. Piimé spojeni je zajisténo do celé fady evropskych mést (War-
szawa, Krakow, Katowice, Poprad, Kosice, Bratislava, Budapest, Wien, Villach). Dtlezité
ni¢ni spojce mezi stanicemi Prosenice a Dluhonice, kterd byla vybudovana v roce 1924.
Tim Prerov ¢astecné ztraci ptistup k témto vlakiim, v minulosti existovala ivaha o vybu-
dovani Zelezni¢ni zastavky na této spojce v mistni ¢asti Predmosti, kterd se vSak nerealizo-
vala. Modernizace II. ndrodniho koridoru (Btfeclav — Pterov — Petrovice u Karviné) byla
v okoli uzlu Pferov dokonena vroce 2002, modernizace III. narodniho koridoru byla
v tseku Pferov — Olomouc dokoncena v roce 2007. Cilem modernizace bylo zkraceni jizd-

nich dob, sniZzeni ndkladl na drzbu a negativnich vlivli na ZP, zvySeni bezpecnosti provo-
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zu, modernizace stanic a technologického vybaveni trati zvySujici bezpecnost a uroven

fizeni provozu. Modernizace probihala na tratovou rychlost zpravidla 160 km/h.

Celkovy pocet a skladbu spojii charakterizuje nasledujici graf (Obr. 8). Pocet vlakovych
spoju je pomérné husty, nejdominantnéj§im vyjezdnim, ale také piijezdnim smérem do
Pterova je spojeni s krajskym méstem Olomouci. Zna¢ny podil rychlikovych spoja a vlaki
kategorie Ex, je doplnén také dostateCnym poctem osobnich vlakli, smétujicich do Olo-
mouce a nékteré pak dile do Zabiehu nebo Sumperka. Je zfejmé, Ze na mistni rozvoj maji
vliv osobni vlaky, které se nevyhybaji mensim stanicim, a proto je tento smér opravnéne
nejdulezitéjsi Zelezni¢ni tepnou na Gzemi Prerovska. Pravidelné Zelezni¢ni spojeni ma Pre-
rov s hlavnim méstem prostfednictvim osmi parti rychlika v relativné pravidelném dvou-

hodinovém taktu.
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Obr. 8 Absolutni pocet spojit podle smérii 7/do stanice Pierov
Zdroj: IDOS, spojeni z/do ke dni 8. 2. 2012 (CHAPS, 2012)

Druhym a podle poctu spojii, jen o malo vyznamnym smérem je smér do Hranic a déle na
Ostravu nebo Vsetin. Oproti trati na Olomouc je vysledna hodnota celkovych spojl zvySo-
vana v disledku rychlikové dopravy, kdy dochéazi k soubéhu spoji z Brna a Bieclavi, které
z Prerova dale smétuji do Ostravy. Je zde zastoupeno spojeni vlakt kategorie rychlik, Ex a
EC, ptedevsim diky tranzitni poloze Pferova mezi Polskem a Rakouskem. Rychlikové spo-
je jsou vedeny vyhradné do Ostravy nebo Bohumina, vlaky osobni dopravy krom¢ Bo-

humina rovnéz do Vsetina nebo Horni Lid¢e. Frekvence je ¢astad s dlirazem na osobni vlaky
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predevsim v pracovnich dnech. Jizni ¢ast II. koridoru, tedy smér Hulin a dale Otrokovice a
Bteclav vykazuje vyssi podil zejména rychlikli a pomérné€ znacné omezeni spoji ve dnech
pracovniho volna. Rychliky jsou charakteristické pravidelnym taktem do Bfeclavi a Brna,
posileny nékterymi spoji do Luhacovic, nebo Veseli nad Moravou. Také zde najdeme, kro-

mé osobnich vlak, rychliki, spé$ného vlaku i vlaky kategorie Ex a EC.

Posledni trat’ pfes Kojetin do Nezamyslic, VySkova a Brna je charakteristicka taktovym
provozem rychlikovych spoji, vyhradné kon¢icimi v Brné a osobnimi vlaky, které kon¢i v
Nezamyslicich, opét s Castenym omezenim mimo pracovni dny. Rychlikové spoje obecné
ve stanici Pferov nekon¢i, vSechny jsou tranzitni. To je dano lokalizaci mésta mezi vétSimi
krajskymi mésty a také jeho polohou na dopravni kiizovatce. Zelezni¢ni stanice ma multi-
funkéni charakter, nebot’ plni soucasné vlakotvornou, sefad’ovaci, pteprahovou, uvratovou
a odboc¢nou funkci. K osobnimu nadrazi patfi také komer¢ni a ndkladovy obvod. Do kole-
jisté stanice jsou zapojeny vlecky vyznamnych pferovskych podnikti Precheza, a.s. , Dalkia

Teplarna Prerov, aredl strojiren a Kazeto, spol. s r.0.

V samotné zelezni¢ni stanici od roku 2009 probihd rozséhla rekonstrukce, kterd zahrnuje
rekonstrukci hlavnich koleji, dvoukolejny priitah pro tranzitni vlaky pies osobni nadrazi
mimo nastupistni hrany s rychlosti 80 km/h, nova ostrovni nastupisté, rekonstrukce stavaji-
ciho a vybudovani nového jizniho podchodu, ktery zajisti bezbariérovy ptistup. Navrzena
stavba je uvedena do souladu s pozadavky na operatibilitu trans-evropského zelezni¢niho
systému. V souvislosti s timto projektem doslo k vytvofeni nového centralniho dispecer-
ského pracovisté v Pierové (CDP) pro oblast Moravy, které bylo dokonc¢eno v dubnu 2011.
CDP Pterov je budova s dispecerskymi dopravnimi saly, kde kazda tizend oblast nebo se-
stava oblasti ma vlastni sal. V této budové je umisténa centrala fizeni dopravy pro trat
Bfeclav — Pterov (v Pferové od roku 2007), centrala pro fizeni trati z Pferova do Polanky
nad Odrou (v Pferové od konce roku 2009) a fizené celé Zelezni¢ni stanice Pierov. Vyhle-
dové se z toho mista maji Fidit jednotlivé tratd na tzemi Moravy, Slezska a ¢asti Cech.
Provoz na vSech tratich, prochazejicich Zelezni¢ni stanici Pferov, je zajiStovan vyhradné
Ceskymi drahami, Zelezni¢ni doprava neni zahrnuta do systému integrované dopravy

IDSOK.
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5.3 Letecka doprava

Jihozapadnim smérem 4 km od centra mésta v blizkosti méstské casti Henc¢lov se nachézi
letisté Prerov — Bochof. Historie letisté se datuje do roku 1937, kdy bylo zapocato s vlastni
vystavbou, provoz az do roku 1958 byl Cisté vojensky. 1. Cervence 1958, po CasteCném
uvolnéni leti§té pro civilni ugely, byla slavnostné zahajena pravidelna linka CSA na lince
Pterov — Praha a zpét (Lapacek, 2006, s. 149). Na kratkou dobu byla v roce 1965 zavedena
1 linka Pferov — KoSice a zpét. S rostoucim vyznamem pierovského vojenského letiste, byla
cilova stanice linky spojujici hlavni mésto se sttedni Moravou, v roce 1973 ptelozena
z Pferova do HoleSova. V letech 1974 — 1981 na pterovském letiSti fungovala pfeprava
nocni letecké poSty, po tomto obdobi byl civilni charakter opét utlumen (Lapacek, 2006, s.
156). V soudasné dobé je letisté v majetku Ministerstva obrany CR a prioritné je vyuZivano
Vzdusnymi silami Armady CR. Na letisti ma sidlo 23. zakladna vrtulnikového letectva
Edvarda BeneSe a je ur¢ena k pfimé podpoie a zabezpeceni bojové ¢innosti pozemnich
vojsk. Letisté¢ Pferov — Bochotf ma statut neveiejného mezinarodniho letist€¢ se smiSenym
provozem kategorie 2B pro lety za viditelnosti (VFR) ve dne i v noci. V roce 1999 byla
zprovoznéna nova fidici véz (Lapacek, 2006, s. 169) vyhovujici zcela normam pro civilni
provoz. Civilni vyuZiti v souc¢asné dobé¢ je spiSe sporadické, opravnéni k provozovani vydal
Utad pro civilni letectvi akciové spoleénosti Regionalni letisté Prerov, a.s. v roce 2010
(Regionalni letisté¢ Pferov, 2011). Tuto spolecnost zalozili spole¢né¢ Olomoucky se Zlin-
skym krajem a statutdrnim méstem Pterov a jejim hlavnim tkolem je zajiSténi civilniho
provozu a postupny rozvoj civilni ¢asti letiSt¢ na vefejné mezinarodni letisté. Ocekavan je
rozvoj pravidelnych leti nizkonakladovych leteckych spolecnosti, nepravidelnych charte-
rovych letdl, ndkladnich letli a letdi aerotaxi. Déle se oCekéava vyuZiti leti§té pro lety vycvi-

kové, zachranné a samoziejme vSechny lety sportovni.

Budouci rozvoj vSak velmi zdsadné zavisi na zachovani vojenské letecké zakladny, nebot’ o
piipadné a pro rozvoj nezbytné investice do letisté, jakoz 1 o samotny provoz, je tieba se
podilet na nakladech spolu s resortem obrany. O osudu zachovani zakladny Armady CR na
letisti stale neni definitivné rozhodnuto, rozhodné vSak bez jeji pomoci, diky silné konku-
renci blizkych letist’ v Brn€¢ Tufanech a v Ostravé Mosnové, by ptipadny provoz letisté byl
prakticky nemozny. V prvni etapé¢ modernizace spolecnost Regionalni letiSt¢ Pierov, a.s.
investovala v letech 2008 - 2011 ptes 130 milionti do opravy pfistdvaci plochy a vybudo-

vani Stfediska letovych provoznich sluZeb. Pro druhou etapu spole¢nost pocitala s vyuzitim
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450 milionii korun poskytnutych z Evropské unie, Evropska komise vSak tento projekt po-
¢atkem roku 2012 nepodpotila. Proto bude nutno projekt piepracovat na skromné;jsi varian-

tu, kterd pocita s postupnou rekonstrukei stavajicich budov.

Presto 1ze konstatovat, Ze letiSt€ Pierov ma svou hodnotu jiz jen tim, Ze existuje v pove-
domi vefejnosti, méa také zdsadni vyznam z hlediska dopravni dostupnosti a zvySovani
konkurenceschopnosti celé stfedni Moravy. Je schopné rekonstrukce a dobudovani do po-

doby potiebné pro provoz civilnich leteckych piedpisii a viibec pro ucely vSeobecného le-

tectvi.

Tab. 7 Popis vzletovych a pristivacich drah

Oznaceni RWY 06 RWY 24
Zemépisny a magneticky smér | 066°/063° 246°/243°
Rozméry RWY 2500 x 60 m 2500 x 60 m
Unosnost, povrch 23/R/D/W/T, beton | 23/R/D/W/T, beton
Nadmorska vySka 202 m 205m

Sklon RWY max. 0,6 % max. 0,6 %
Rozméry RWY 105 x 120 105 x 120
Rozméry stripu 2710x 120 m 2710x 120 m
Pristrojové pribliZeni ano ne

Zdroj: Letisté Prerov (Regionalni letiste Prerov, 2011)

5.4 Vodni doprava

V soucasné dob¢€ neni v uzemi mésta provozovana zadna vodni doprava. Severné od mésta
je stabilizovéana trasa plavebniho kanalu Dunaj — Odra — Labe (D-O-L). Ve vysledném
koncepénim zaméru, ktery je akceptovan jako uzemni rezerva i v Uzemnim planu mésta
Pterova, jsou stavby samotné trasy pruplavu, tzv. Oderska vétev a stavba pfistavu Pierov
na dunajské vétvi. Oderska vétev je trasovéana jako odbocka vedouci fekou Becvou od mis-
ta kiizeni D-O-L z hlavni trasy dunajské vétve do pfistavu Pferov a do mésta Prerova, k
teplarn€ a k chemickym zavodim v Prerové, kde jsou navrzena prekladiste. Jedna se o Gsek
dlouhy cca 5,4 km, ktery by mél byt zakoncen pevnym stupném s usazovacim prostorem.
Ptistav Pierov - (km 1,950 az km 2,670 od odboceni z pruplavu D-O-L) bude umistén na
volné ploSe mezi Cistirnou odpadnich vod Pferov a mistni ¢asti Henclov. Je navrzen v nové

vybudovaném bazénu, kde je umisténo 12 ptekladnich poloh. Pfipojeni pfistavu na silni¢ni
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sit” Ceské republiky bude mozné z planované dalnice D1. Vle¢ka piistavu je planovana
jako pfipojeni na stavajici predavaci kolejisté v blizkosti ndkladového nadrazi zst. Pierov a
je vedena soubéZné s vleckami pro Precheza, a.s. a strojirny do areélu piistavu (Kolafik,

2005).

5.5 CyKklisticka doprava

Mésto Prerov mé z hlediska geografického dobré predpoklady k vyuzivani cyklistické do-
pravy, a to jak v zastavéném, tak i v nezastavéném uzemi. Na izemi mésta Pierova se na-
chazi nekolik cyklistickych tras a stezek vybudovanych a vyznacenych v nékolika typech
rezimu. Jednak je to cyklisticky pruh na vozovce, stezka pro cyklisty, stezka pro cyklisty se
smiSenym provozem, stezka pro chodce a cyklisty s rozdélenym provozem a stezka vedena

po komunikaci.

Obr. 9 Strategicka vize mésta v oblasti cyklistické dopravy
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Zdroj: Statutarni mésto Prerov (MMPr, 2008)
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Vzhledem k umisténi obytnych a primyslovych zon lze na izemi mésta vypozorovat dva
zéakladni proudy cyklistl a to proud z vychodni obytné ¢asti mésta s cilem pramyslové ob-
lasti na jihu a zapad¢€ a proud mifici ze severu do primyslovych zon. Lze konstatovat, Ze
pocet obyvatel vyuzivajicich ve mésté¢ Prerové k prepraveé cyklistickou dopravu neustale
stoupa a ma vliv i na pocet piepravenych osob v mistni MHD. Je to dano rovnéz faktem, Ze
mésto Prerov intenzivné a dlouhodobé pracuje na systematickém budovéni cyklostezek.
V roce 2002 byla zpracovana studie ,,Navrh sité¢ cyklistickych tras a cyklostezek v Pierove*
projekéni kancelafi Printes atelier, ktera slouzi jako hlavni voditko pfi budovani nové sité.
V priibéhu let 1993 — 2010 byly vybudovany cyklostezky v celkové délce pies 20 km. Vy-
Cet cyklostezek je uveden v piiloze 3 na konci prace. Cyklostezky vedou nejen pateiné cen-

trem mésta, ale sméfuji 1 do mistnich ¢asti.

Nové cyklostezky jsou v intravilanu mésta budované v zdmkové dlazbé a obvykle barevné
odliSeny od chodniku, v extravilanu jsou asfaltobetonové. K vyznamnym stavbam realizo-
vanym v poslednich letech jsou napft. cyklostezka Pierov — Kozlovice, kterd propojuje svou
délkou 2 km centrum mésta s mistni ¢asti Kozlovice nebo liprava povrchu polni cesty oko-
lo feky Bec€vy pro cyklisty a in-line bruslate, ktera vede po levém biehu feky Becvy v délce
5,1 km. Tento usek je soucasti velké Cyklostezky Becva, spojujici prameny feky Becvy
(Roznovské a Vsetinské) a usti feky Becvy do feky Moravy. Z regionalniho hlediska je tato
stezka vyuzivana zejména v Giseku mezi mésty Hranice, Lipnik a Pferov. Na stavbu tohoto
useku stezky meésto vynalozilo prostfedky v celkové vysi 8,7 mil. KE (MMPr, 2010).

V soucasné dobé je v realizaci projekt propojeni mésta Pierova a obce Zelatovice.
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6 SWOT ANALYZA DOPRAVNI OBSLUZNOSTI MESTA PREROVA

Soucéasti analyzy dopravni obsluznosti je vyhodnoceni informaci a poznatkl z analyzy sou-

casného stavu sestavenim SWOT analyzy. Jako podklad jsem tedy pouzil zjisténi z pied-

chozi kapitoly.

Silné stranky

>

>

vV Vv Vv VY Y ¥V V V

A\

zelezni¢ni 1 silni¢ni dopravni uzel s nadregiondlnim vyznamem
existence letist¢ v blizkosti mésta

krajina a rovinaty terén vhodny pro rozvoj cyklistické dopravy
intermodalni uzel, sousedici vlakové a autobusové nadrazi

existence integrovaného dopravniho systému (IDSOK)

ptfestavba a modernizace autobusového nadrazi

nizkopodlazni ekologické autobusy na pohod CNG na linkach MHD
sit’ cyklistickych stezek

dostupnost okolnich krajskych mést (Olomouc, Zlin)

spole¢ny zénovy tarif

optimalni skladba a pocet vlakovych spoji,

Slabé stranky

>

YV VvV VvV Vv Y VY V V

chybgjici tsek dalnice D1, tvofici pfirozeny obchvat mésta

hustota tranzitni nakladni dopravy

dopravné pietiZzeny stied mésta

vysoké koncentrace prasného aerosolu a prachovych ¢astic v ovzdusi
dopravni kongesce

mala propustnost mésta

dopady dopravy na Zivotni prostfedni ve mésté (vibrace, hluk, emise, prach)
vzristajici ndklady na financovani vetejné hromadné dopravy

absence plné integrace zelezni¢ni dopravy do dopravniho systému IDSOK
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Prilezitosti

>

YV VvV Vv Vv VY ¥V V V VY V

>

vyfeseni tranzitni dopravy pfes mésto prostiednictvim dostavby D1 a R55
optimalizace systému vetejné dopravy

upevnéni pozice meésta jako dopravni a logistické kiizovatky

upevnéni pozice mésta jako dopravni a logistické kiizovatky
elektronické Cipové karty pro odbavovani cestujicich

vyssi vyuziti cyklistické dopravy

vyuziti fond EU

vyuziti metody partnerstvi vetejného a soukromého sektoru

zvyseni podilu dalkové autobusové dopravy po dokonceni dalnice D1
realizace D-O-L a nasledné zapojeni na evropskou sit’ vodnich cest

zlepSeni kvality sluZeb v oblasti zelezni¢ni dopravy v souvislosti s konkurenci do-

pravci

zvySeni civilniho provozu na letisti

Ohrozeni

>

>

YV Vv Vv VY VY V V V

zpozdéni realizace narodnich infrastrukturnich projektl v oblasti dopravy
neudrzitelnd dopravni situace ve mésté

zhor$eni zivotniho prostfedi v diisledku dopravy

nedostatek zdrojl pro financovani dtilezitych dopravnich projekt
neustale zvysujici se podil nakladni tranzitni dopravy

nedostatek financi na udrzbu komunikaci

problém s vykupem pozemki pro vystavbu nové silni¢ni infrastruktury
odliv cestujicich ve vetejné doprave a nartst dopravy individuélni

nejistd budoucnost civilniho leteckého provozu a letisté v Prerové viibec

ruseni spoju, linek vetejné osobni dopravy
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7 OPATRENI PRO ZLEPSENI DOPRAVNI OBSLUZNOSTI MESTA
PREROVA

V zavéreéné kapitole mé bakalaiské prace se pokusim na zaklad€ vysledku analyzy navrh-
nout nékolik feSeni, které by mély v budoucich letech zlepsit podminky statutdrniho mésta
Prerova v oblasti dopravy. Pro stanoveni zdkladnich cild jsem vyuzil dokument Strategie
dopravni obsluznosti mésta Pferova na obdobi let 2007 — 2013, ktery byl vypracovan
v listopadu 2007 firmou Mott MacDonald Praha, spol. s r.0. V analytické ¢asti jsem se vé-
noval jednotlivym druhtim dopravy zvlast, opatteni pro zlepseni dopravni obsluznosti jsou

stanoveny na oblast dopravy jako celek a jsou reflexi na ptedchozi poznatky.
Cil 1 — SniZeni negativnich efekti silni¢ni dopravy ve mésté Prerov

e sniZeni intenzity osobni i nakladni silni¢ni dopravy pfi tranzitu méstem jako dusle-

dek odvedeni tranzitni dopravy po obchvatu D1
e sniZeni poctu kongesci jako diisledek odstranéni uzkych hrdel v dopravé

e snizeni poctu nehodovych lokalit jako diisledek aplikace bezpecnostnich opatieni

na pozemnich komunikaci, zklidiiovani dopravy a budovani infrastruktury
e snizeni emisi zavedenim ekologicky Setrného pohonu vozidel

Cil 2 — Zajisténi dostupnosti kvalitni dopravni infrastruktury jako predpokladu pro
ekonomicky rozvoj uzemi a udrZeni vyznamu mésta Prerova jako dopravni kriZovat-

Ky celorepublikového vyznamu
e zajisténi pateini silni¢ni sité, vCetné napojeni na sit’ dalnic a rychlostnich silnic
e uchovani vyznamu mésta Prerova jako vyznamné Zelezni¢ni kiiZzovatky
e udrzeni a rozvoj letecké infrastruktury spliujici pozadavky na mezinarodni provoz
e budovani ucelené sit¢ cyklistické infrastruktury
Cil 3 — Rozvoj verejné dopravy
e spokojenost obyvatel s kvalitou a rozsahem vetejné dopravy
e udrZeni nebo lépe zvyseni podilu obyvatel vyuzivajicich vefejnou dopravu

e moderni vozovy park
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e prohloubeni provazanosti méstské a priméstské dopravy a dopravy Zelezni¢ni, od-

stranéni paralelnich linek a sjednoceni platnosti tarifu IDSOK
Opatieni v oblasti dopravni infrastruktury
Dalnice D1 — stavba 0137 Prerov — Lipnik nad Bec¢vou

Trasa déalnice D1 v useku Prerov — Lipnik nad Becvou, je soucasti budované sit¢ dalnic a
rychlostnich silnic CR, ktera tvoii zékladni dopravni kostru &tyfpruhovych komunikaci.
Stavba je navrzena v kategorii D 26,5/120 v celkové délce 14 300 m. Preferovana je vo-
zovka betonova, pouze v usecich s velkymi naspy, u mostnich objektl a pfejezdu stfedniho
déliciho pasu bude vozovka zivi¢na. Stavba respektuje vyhledovou trasu vodni cesty D-O-
L a stavajici Zelezni¢ni trat’ Pferov — Bohumin. Stavba mé pravomocné Gzemni a stavebni
rozhodnuti, na budoucim stavenisti byl zahdjen archeologicky prizkum, piedpokladané
zahdjeni vystavby je rok 2013 s uvedenim do provozu v roce 2016. Pfedpokladand cena

stavby je téméf 7,5 mld. K& bez dané (RSD, 2011).
Ddlnice DI — stavba 0136 Rikovice - Piterov

Trasa dalnice D1 v useku Rikovice - Perov, je sou¢asti budované sité dalnic a rychlostnich
silnic CR, ktera tvoii zakladni dopravni kostru &tyfpruhovych komunikaci. Stavba je navr-
zena v kategorii D 26,5/120 v celkové délce 10 100 m. Uvedend stavba je velice naro¢na
z diavodu velkého mnozstvi mostnich objektl a vybudovanim vyznamné mimotrovioveé
ktizovatky v oblasti Pferov — sever. Na trase je troji mimouroviiové kiizeni vyznamnych
zelezni¢nich trati, dalni¢ni estakdda nad aredlem firmy Precheza, vcetné skladky zelené
skalice a pfemosténi feky Becvy. Na stavbu bylo vydano pravomocné uzemni rozhodnuti,
z divodu nedostatku finan¢nich prosttedki, byla dalsi ptiprava od roku 2010 pozastavena.

Piedpokladana cena stavby je téméf 6,5 mld. K& bez dané (RSD, 2011).
Rychlostni komunikace R55 — stavba 5502 Pierov - Kokory

Rychlostni komunikace R55 je soucasti tahu Olomouc — Pierov — Hulin — Otrokovice -
Bfeclav. Navrzend komunikace bude plnit spojnici dvou velkych center stfedni Moravy —
Olomouce a Pterova a dvou vyznamnych komunikaci — délnici D1 a rychlostni silnici R55.
Stavba je navrzena v kategorii D 25,5/120, tj. ¢tyfpruhovd komunikace se stfednim délicim
pasem v celkové délce 5960 m. Uvedend stavba vyznamné urychli spojeni Pierova
s krajskym méstem, bude vedena v celém pribéhu mimo intravilany dotéenych obci na

trase. Na stavbu je zpracovana dokumentace pro uzemni rozhodnuti, postup piipravy je
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zavisly na pfid¢lu financnich prostfedkl. Predpokladana cena stavby je 1,4 mld. K¢ bez

dané (RSD, 2011).
Napojeni centra na ddlniéni kiifovatku Pierov — sever, MUK s CD Pierov — Pfedmosti

Tento dalni¢ni piivadéé bude z ¢asti novostavba, dvoupruhova estakada (MUK s Zelezniéni
trati v mistni ¢asti Pfedmosti) a z ¢asti rekonstrukci stavajici komunikace v ulici Polni.
Soucasti by méla byt rovnéz Gprava kiizovatky I/55 a 1/47 (kifizovatka ulic Velka Dlazka,
do Pfedmosti, misto Castych kongesci. Stavba je v realizaci vdzana na existenci navazuji-
cich staveb, zapadniho dalni¢niho obchvatu D1. Vybudovanim té€chto staveb bude mit za-
sadni vliv na provoz ve mé&sté€ Prerov, zcela odklonéna by méla byt ndkladni tranzitni do-
prava a mélo by dojit ke zklidnéni dopravy v centru. Na stavbu bylo v roce 2008 vydano
pravomocné rozhodnuti o umisténi stavby, ptfedpokladané vydani stavebniho povoleni je
v roce 2013, uvedeni do provozu v roce 2015. Pfedpokladana cena stavby je témét 814 mil.

K& bez dané (RSD, 2012).
PieloZka silnice I/55 — prutah centrem, tzv. prupich

Investice, ktera je z Casti navrhovana jako nedé€lena Ctyfpruhova sbérna komunikace, bude
navazovat na ulici Velké Novosady a vytvoii tak dals$i ¢ast pritahu silnice I/55 méstem,
kterd bude svymi parametry odpovidat vyznamu této komunikace. Zprovoznénim tohoto
useku dojde rovnéz k vypusténi dalsich kritickych mist z hlediska kongesci ve méste, sve-
telné kiiZzovatky Kojetinskd — Husova a ke zklidnéni dopravy v prostoru pted zelezni¢ni
stanici. Aby stavba splnila sviij navrhovany tcel, existence je rovnéz vdzana na pokracova-
ni prutahu centrem mésta, timto by doslo k vyraznému zrychleni a zkraceni prijjezdu meés-
tem Pferov. Po dokonceni dalnice D1 zlstane pritah jako hlavni sbérnéd komunikace mésta
s vyusténim na dalni¢ni kfizovatku Pferov — sever. Na stavbu bylo vydano v roce 2009
pravomocné rozhodnuti o umisténi stavby, nyni se zpracovava investi¢ni zamér. Na pfipra-
ve stavby, jakoZ 1 na realizaci se vyznamnou mérou podili i mésto Pierov. Predpoklad za-
hajeni stavby je rok 2013, projektovana cena realizace je 140 mil. K& bez dang (RSD,
2011).
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PieloZka silnice I1/436 v uiseku Pierov — Bochoir

Ptelozka silnice 11/436 v useku Pierov — Bochof je vyvolana stavbou dalnice D1, bude tedy
realizovana v ramci stavby 0136. Silnici bude vyuZzivat doprava do stavajicich primyslo-

vych areall na jihu mésta a rovnéz do novych primyslovych zon v této oblasti.

Silnice 1I/150, usek mezi silnici 1/55 a stavajici silnici 11/150 v jihovychodni oblasti més-

ta

V ptipadé realizace by tato komunikace odvedla Cast dopravy z uliéni sit€ mésta v dané
oblasti a sméru. Komunikace by méla zacinat na stavajici silnici I/55 a vést severovychod-
nim smérem aZ na stavajici silnici II/150 s moZnosti propojeni s ¢asti jiZ zrealizované silni-
ce za Meoptou a silnici 11/434. Existence této stavby by zajistila vychodni obchvat mésta

s moznosti odvedeni dopravy v jithovychodnim sektoru.

Na vystavbu nadfazené silni¢ni sité, kterd odvede z méstskych ulic pfevaznou ¢ast tranzitni
dopravy, navazuje vystavba doplnujici sit¢ mistnich komunikaci a ptelozek silnic nizsich
tfid. Uvolnéné komunikace by mély projit dopravnim zklidnénim. Vystavba komunikaci
novych na rozvojovych plochadch mésta by jiz neméla vychazet pouze z pozadavka silni¢ni
dopravy, ale v mnohem vétsi mite nez dosud, musi zohlednit poZzadavky pésich, cyklisti i

vefejné dopravy.
Zelezniéni infrastruktura, rekonstrukce %st. Pierov

Dokonceni, jiz zahédjené rekonstrukce Zelezni¢ni stanice Pierov, spocivajici ve zlepSeni
komfortu pro cestujici, ve zfizeni druhého jizniho podchodu, ve vystavbé nového bezbarié-
rového pfistupu vcetné nového informacniho zafizeni. V ramci stavby bude tedy kompletné
rekonstruovano celé dopravné vyznamné kolejisté, zelezni¢ni spodek 1 svrsek a nastupiste.
Kompletni dokonceni této rozsahlé stavby, v celkové hodnoté témét 5 mld. K¢, kterd je
spolufinancovana v rdmci Operacniho programu Doprava z Fondu soudrznosti, je planova-

no na druhé pololeti roku 2015.
Zeleznicni infrastruktura, felezni¢ni trat’ 300 Pierov - Brno

V ramci ptiprav rovnéZ probiha projekt modernizace zelezni¢ni traté z Pferova do Brna,
spocivajici v celkové modernizaci této traté, jeji zdvoukolejnéni a odstranéni vSech mimo-
uroviiovych kiizeni. Tyto prace by vedly k podstatnému zvySeni propustnosti trati v celé

délce 77 km, a ve zvySeni konkurenceschopnosti Zeleznice oproti doprave silni¢ni, kdyby
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se celkové jizdni doba mezi Ostravou a Brnem snizila ze souc¢asnych 130 na 70 minut, pfi

planované maximalni rychlosti vlakd 200 km/h.

Vv s

Podpora pési a cyklistické dopravy

Pokracovani vystavby cyklistickych stezek dle vypracované studie ,,Navrh sité cyklistic-
kych tras a cyklostezek v Pferové. Cilem je vybudovani bezpecné a kvalitni cyklistické
infrastruktury, zkvalitnéni zazemi pro cyklisty a bezpecny pohyb chodct. Pti vystavbé no-
vych komunikaci je nutné zohlednovat uziti novych tras nejen pro motorovou dopravu, ale
1 chodci a cyklisty. ZvySenim bezpe€nosti provozu a snizenim poctu nehodovych lokalit

v oblasti cyklistické a peési dopravy dojde ke zvySeni atraktivity tohoto zptisobu dopravy.
Opatieni v oblasti rozvoje verejné hromadné dopravy

Pro rozvoj vefejné hromadné dopravy na tizemi mésta Pterova je dilezité prohloubeni pro-
vazanosti linek MHD a PAD na uzemi mésta, spolu se zavedenim jednoduchého, elektro-
nického zpusobu placeni jizdného. Odstranéni soubézné vedenych linek a spojii povede k
casteCnému snizeni naroki na kapacitu linek MHD a z toho plynouci uspoie. Déle je vhod-
na plnd integrace Zeleznicni dopravy v regionu Pferovska do IDSOK. V uplynulém obdobi
byl zvysSen komfort cestovani v autobusové dopravé zprovoznénim pln€¢ moderniho auto-
busového nddrazi a zavedenim nizkopodlaznich autobusii na CNG provoz na spojich
MHD. Spolu s odklonénim nékladni tranzitni dopravy z centra mésta dojde ke zvySeni spo-
lehlivosti vefejné dopravy a k dodrzovani stanovenych jizdnich fadt. Nezbytnym piedpo-
kladem pro tvorbu optimdlnich jizdnich fadi je koordinace vSech zic€astnénych subjektt
a vytvoreni kvalitni dopravni sité s nékolika centralnimi pfestupnymi uzly. Na vybranych
dilezitych zastavkach musi byt sjednocena nabidka méstskych a pfiméstskych linek, za-
stavky musi byt odpovidajicim zpisobem vybaveny méstskym mobiliafem a statickym 1
dynamickym informacnim systémem. Pro dobré fungovani dopravni sit¢ by bylo vhodné
zjednodusit ¢iselné oznaceni jednotlivych linek MHD a PAD, odstranit dne$ni soubéh dvou

¢iselnych fad.
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ZAVER

Ve své bakalarské praci jsem se zabyval analyzou dopravni obsluznosti mésta Pierova.
V této oblasti se minulych letech udélalo mnoho pozitivniho, napf. v oblasti Zelezni¢ni
dopravy po dokonceni rozsahlé rekonstrukce Zelezni€niho uzlu, dojde diky odpovidajici
cetnosti spojii, nové infrastruktufe a postupné rekonstrukci vozového parku, k dosazeni
dobré kvality sluzeb. U autobusové dopravy doslo k velkému zlepSeni diky vybudovani
nového autobusového nadrazi a zavedeni novych nizkopodlaznich autobusii na stlaceny
zemni plyn v méstské doprave, které vedlo ke zvySeni komfortu a kultury cestovani, ale 1

ke sniZeni emisi v pravidelném méstském provozu.

Nejveétsi nedostatky vidim v samotné dopravni infrastruktute, ktera je disledkem dlouho-
dobého vyvoje, ktery v minulosti nebylo mozné odhadnout diky enormnimu nardstu moto-
rizace. V dopravni siti se nachazi ¢tyfi uzka hrdla (podjezd silnice I/55 pod Zelezni¢ni trati
v mistni ¢asti Pfedmosti, podjezd silnice 11/434 v Kojetinska ulici, most Legii a most Mi-
ru), ktera limituji provoz a jsou zdrojem kongesci. Do téchto mist se kumuluje provoz
témet vSech druhi pozemnich doprav nejen v ramci zdrojové a cilové méstské dopravy, ale
doplnéné o tranzitni dopravu celostatni trovné. Velkym krokem pro tranzitni dopravu by
bylo kone¢né vybudovani a zprovoznéni chybéjiciho tseku délnice D1. Tato investi¢ni
akce je Uzce navazéna ale 1 na dal$i zdméry v oblasti budovéani dopravni infrastruktury,
pfedevS§im mam na mysli vybudovani mimouroviiového kiiZzeni s zeleznicni trati
v Pfedmosti. To by odstranilo jedno z dopravnich hrdel a tato komunikace by zaroven
slouzila jako hlavni pfivadé¢ k napojeni na dalni¢ni sit’ Ceské republiky. Pro vnitfni uspo-
fadani dopravy v samotném centru a zklidnéni dopravni situace v blizkosti Zelezni¢ni sta-
nice v Husové€ ulici, je rovnéZ nutné vyfesit ndvaznost pratahu méstem. Po zkapacitnéni
mostu Legii a rozSifeni komunikaci v ulici Velké Novosady a Trzni, je tfeba vybudovat
sbérnou komunikaci, ktera dopravu urychli a zjednodusi. VSechny tyto investice jsou na

sob¢ uzce zavislé a zdsadni pro vyfeSeni souCasné situace.

V existenci smiSené¢ho provozu na letiSti Bochof, v oblasti dopravy letecké, bohuzel za
soucasnych podminek nevéiim. Vidim veliké problémy ve financovani jeho provozu, v
hrozbé odchodu armady a v jeho dlsledku v nemoznosti udrZeni civilniho provozu. Situace

vvvvv

v Mosnove, které ztraci svoji pozici a vliv na ukor polského letiste¢ v Katowicich.
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Vsechny uvedené projekty neznamenaji zasadni vliv pouze pro mésto a region, ale maji i
celostatni vyznam. Dojde k vyraznému odlehceni dopravy v centru mésta Prerova ale rov-
néZ ke zrychleni a zkvalitnéni prijezdu celym dotéenym uzemim. Mésto Pierov se tak
vedle zelezni¢ni dopravy, stane vyznamnou kfiZovatkou 1 v oblasti dopravy silni¢ni.

vvvvvv

kladem efektivni vyuziti soucasnych finan¢nich moznosti.
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SEZNAM POUZITYCH SYMBOLU A ZKRATEK

CDP Centralni dispecerské pracoviste

CNG Compressed Natural Gas stlaceny zemni plyn
CSA Ceskoslovenské aerolinie

CSU  Cesky statisticky ufad

DLS Dopravni a logistické spole¢nost, spol. s r.o.
D-O-L  plavebni kandl Dunaj — Odra — Labe

EU Evropska unie

IDSOK Integrovany dopravni syst¢ém Olomouckého kraje
KUOK  Krajsky ufad Olomouckého kraje

MHD  Me¢stska hromadnd doprava

MMPr  Magistrat mésta Prerova

MUK  mimotroviiové kiiZzeni

ODO Ostatni dopravni obsluznost

PAD Ptiméstska autobusové doprava

SAD Slovenské autobusova doprava

RWY  runway

RSD  Reditelstvi silnic a délnic

TEN-T Trans-European Transport Network in field of Transport - Transevropské do-

pravni sité
VFR Visual Flight Rules let za viditelnosti
ZDO Zakladni dopravni obsluha
ZS Zakladni Skola
7P zivotni prostiedi

7st. 7elezniéni stanice
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VEDENI LINEK MHD V CENTRU MESTA
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s
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zdroj: Statutarni mésto Prerov, Mapa linek MHD (MMPr, 2008)



PRILOHA P II: ZASTAVKY VEREJNE AUTOBUSOVE DOPRAVY NA

UZEMI MESTA

¢. | Zastaivky MHD Zastavky PAD Poloha zastavky

1 | Pferov, aut. st. Pterov, aut. st. prutah silnice III. tf.
2 | Prerov, BAUMAX pritah silnice IL. tf.
3 | Prerov, Bayerova mistni komunikace
4 Pierov, Cechova EMOS mistni komunikace
5 Pierov, Cekyng, Boroin prutah silnice III. tf.
6 Pierov, Cekyng, dolni konec prutah silnice II. tf.
7 Pierov, Cekyng, §kola prutah silnice II. tf.
8 | Prerov, CSAD-STS Pierov, CSAD-STS prutah silnice I. tf.

9 Pterov, Dluhonice, kone¢na pritah silnice IIL. tf.
10 Pterov, Dluhonice, naves pritah silnice IIL. tf.
11 | Pferov, dribezarny Prerov, dritbezarny pritah silnice II. tf.
12 | Pierov, Henclov, naves pritah silnice II. tf.
13 Pierov, Henclov, rozc. u leti§t¢ | priatah silnice II. tf.
14 | Pterov, hibitov pritah silnice L. tf.

15 | Pierov, Jizni Ctvrt’ Prerov, Jizni ¢tvrt pritah silnice L. tf.

16 | Prerov, Kabelikova mistni komunikace
17 | Pferov, KAUFLAND mistni komunikace
18 | Prerov, Kojetinskd TESCO prutah silnice II. tf.
19 | Prerov, Kopaniny, vystavisté | Prerov, Kopaniny, vystavisté mistni komunikace
20 | Pierov, Kopaniny, ZTS Pierov, Kopaniny, ZTS prutah silnice III. tf.
21 | Prerov, Kozlovice,naves Prerov, Kozlovice, naves pritah silnice IL. tf.
22 | Pterov, Kozlovice, u pomni- pritah silnice II. tf.

ku

23 | Prerov, kryté 1azné

mistni komunikace

24 | Prerov, Lovésice, autoservis

pritah silnice IIL. tf.

25 | Pterov, LovéSice, podjezd

pritah silnice IIL. tf.

26 | Prerov, Lovésice, tocna

pritah silnice IIL. tf.

27 | Pterov, Lysky, podjezd

pritah silnice IIL. tf.

28 | Pierov, nabt. Dr. E. BeneSe,
hot. Strojaf

mistni komunikace

29 | Pierov, nabt. Dr. E. BeneSe,
SME

mistni komunikace

30

Prerov, nabr. PFB

mistni komunikace

31 | Pferov, ndm. T. G. Masaryka

mistni komunikace

32 | Prerov, nem.

Pterov, nem.

pritah silnice IL. tf.

33 | Pferov, nem. Meopta

mistni komunikace

34

Prerov, Pencice, Jednota

pritah silnice IL. tf.

35

Pterov, Pencice, PencCicky, mlyn

pritah silnice IL. tf.

36

Prerov, Pencice, Pencicky, naves

pritah silnice II. tf.

37 | Pierov, pivovar

pritah silnice IL. tf.

38 | Pierov, Popovice, kovarna

pritah silnice IIL. tf.

39 | Pterov, porodnice

Pterov, porodnice

pritah silnice II. tf.




¢

Zastavky MHD

Zastavky PAD

Poloha zastavky

40 | Prerov, Prior Pterov, Prior mistni komunikace
41 Prerov, Predmosti, Dluhonska pritah silnice IL. tf.
42 | Prerov, Pfedmosti, Dim slu- | Pferov, Pfedmosti, Dim sluzeb | priitah silnice IL. tf.
zeb
43 Prerov, Predmosti, hibitov mistni komunikace
44 Pterov, Predmosti, posta mistni komunikace
45 | Prerov, Pfredmosti, Skola Prerov, Predmosti, Skola pritah silnice II. tf.
46 | Pierov, Pfedmosti, Telickova mistni komunikace
47 | Pferov, Pfedmosti, u podjez- mistni komunikace
du
48 | Pterov, Pfer. stroj., Henc¢lov- | Pferov, Pfer. stroj., Henclovska | pritah silnice II. tf.
ska brana brana
49 | Pterov, Pfer. stroj., hl. brdna | Pferov, Pfer. stroj., h. brana prutah silnice II. tf.
50 Pierov, PfCHZ, vrat. ZOK mistni komunikace
51 Pterov, PTCHZ, Zel. nadjezd mistni komunikace
52 | Pierov, rozc. k letisti Pterov, rozc. k letisti prutah silnice II. tf.
53 | Pierov, Seliko prutah silnice II. tf.
54 | Pierov, sokolovna Pterov, sokolovna prutah silnice II1. tf.
55 | Prerov, Svépomoc III mistni komunikace
56 | Pterov, Svisle mistni komunikace
57 | Pterov, Sifava SOU mistni komunikace
58 | Pterov, gen. Janouska mistni komunikace
59 | Pterov, U tenisu mistni komunikace
60 | Pierov, Ujezdec,kopec pritah silnice IIL. tf.
61 | Pferov, Uj ezdec, stfed pritah silnice IIL. tf.
62 | Pierov, ul. Palackého prutah silnice L. tf.
63 | Prerov, Velka Dlazka Pterov, Velka Dlazka prutah silnice L. tf.
64 | Pferov, Vinary, rest. mistni komunikace
65 | Pierov, Zelatovska Pierov, Zelatovska prutah silnice II. tf.
66 Pierov, Zeravice, hiisté prutah silnice III. tf.
67 Pierov, Zeravice, Lapa¢ prutah silnice II1. tf.
68 Pierov, Zeravice, rest. prutah silnice III. tf.
69 Pierov, Zeravice, sidl. pritah silnice III. t.

zdroj: Jizdni Fady MHD a PAD (CHAPS, 2012)




PRILOHA P III: CYKLISTICKA INFRASTRUKTURA

Usek cyklostezky Rok realizace | délka (v km)
cyklostezka Kojetinska 1993 1,3
cyklostezka Tovacovska 1993 0,727
cyklostezka Zelatovska — Komenského 1994 1,76
cyklostezka Velkéa Dlazka 1994 1,667
cyklostezka Bezru€ova — U Be€vy — Dvorakova 1994 1,495
cyklostezka U Rybnika 1994 0,283
cyklostezka v parku Michalov 1994 0,658
cyklostezka bti Hovlrkovych 1994 1,05
cyklostezka Kosmakova 1996 0,074
cyklostezka Pod Valy 1997 0,11
cyklostezka Seifertova 2000 0,066
cyklostezka Komenského — Kojetinska 2001/2002 0,7
cyklostezka Kojetinska — Tovacovska 2002/2003 0,5
cyklostezka Tovacovska — nabt. Dr. E. BenesSe 2003/2004 0,6
cyklostezka Pierov — Kozlovice 2004 1,96
cyklostezka u kiiZzovatky Hranicka 2005 0,92
cyklostezka okolo parku Michalov 2006 0,8
cyklostezka Hranicka — dolni ¢ast 2006 0,216
cyklostezka Hranickda — stfedni ¢ast 2007 0,315
cyklostezka Pferov — Henclov 2007 2,7
cyklostezka Pierov — Ujezdec 2008 0,66
cyklostezka pii propoj. kom. Dvofakova - Zelatovska | 2008 0,3
cyklostezka Hranick4 (horni ¢ast) 2009 0,288
cyklostezka Hranick4 — Pod Skalkou 2010 0,23
cyklostezka Zebracka 2010 0,614
Celkem — soucet za roky 1993 — 2010 20,032

Zdroj: Statutarni meésto Prerov (MMPr, 2011)






