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ABSTRAKT

Diplomové prace se zabyva cestovnim ruchem a cykloturistikou v Ceské republice a na

uzemi mésta Uherského Hradisté.

V teoretické Casti jsou vysvétleny zakladni pojmy tykajici se cestovniho ruchu a cyklotu-
ristiky a popsana teoreticka vychodiska feSenych oblasti. Déle se tato ¢ast zabyva stru¢nou
charakteristikou klicové legislativy, ktera fesi problematiku cestovniho ruchu a cyklistické

dopravy v CR.

Prakticka ¢ast zahrnuje popis cestovniho ruchu a cykloturistiky v CR, charakteristiku uze-
mi mésta Uherského Hradis$té a mapovani soucasného stavu cestovniho ruchu a cykloturis-
tiky v tomto tizemi. V zavére¢né ¢asti jsou na zakladé vysledki plynoucich z provedenych
analyz vytyCeny problémové oblasti a navrhovana feseni na zlepSeni rozvoje cykloturistiky

na uzemi meésta Uherského Hradiste.

Kli¢ova slova: Cestovni ruch, cykloturistika, cyklisticka komunikace, cyklostezka, cyklot-

rasa, Uherské Hradisté

ABSTRACT

The master’s thesis deals with tourism and cycling in the Czech Republic and in the town
of Uherské Hradiste.

The theoretical part explains basic terms focused on tourism and cycling, and ties to define
theoretical starting points for possible solutions. This section further discusses in brief the
characteristics of key legislation concerning the issues of tourism and cycling in the Czech

Republic.

The practical part presents a description of tourism and cycling in the Czech Republic, the
nature of the town Uherské Hradisté, and maps the current status of tourism and cycling in
this area. The final section gives an outline of problem areas based on the results of anal-
yses performed, and presents a proposal for possible solutions aimed at improving the de-

velopment of cycling in and around the town of Uherské Hradisté.

Keywords: Tourism, cycling, cycling routs, cycle paths, cycle tracks, Uherské Hradiste
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UvVOoD

Prace se predevsim vénuje tématu cestovniho ruchu se zamétenim na cykloturistiku, které
je v zavéru vztazené na piiklad mésta Uherské Hradisté. Cestovni ruch je stale aktualni
téma i1 v dnesni moderni dobé¢. Jedna se v podstaté o celosvétovy fenomén, ktery patii ve-
dle obchodu s ropou a automobilovym primyslem ke tfem nejvétsim exportnim odvétvim.
Také velmi pozitivné plsobi na narodni i svétové ekonomiky, protoze zasahuje do celé
fady ekonomickych i mimoekonomickych oblasti spolecnosti. O cykloturistice se da také
mluvit, jako o fenoménu posledni doby, protoze tato aktivita Ci sport je celosvétove obli-
bena u populace. Jen v Ceské republice béhem puil roku na kolo usedne necelych 5 miliond
obyvatel. Cykloturisté jsou i ur¢itym finan¢nim pfinosem pro rozpocty obci, a proto se tato
oblast podporuje a stavi se nové cyklostezky, cyklopruhy, upravuje se legislativa. Jednodu-
Se teceno, cyklisticka doprava je ,,boomem* dnes$ni doby. Navic mésta Pardubice a Uher-
ské Hradisté byla vybrana jako vzorova mésta pro cykloturistiku v tuzemsku a zapojila se
do rtiznych projektt tykajici se dané problematiky, protoze maji nejlepsi predpoklady a

ptithodné podminky stat se cyklistickymi velmocemi.

Cilem mé prace je vysvétlit zakladni pojmy tykajici se cestovniho ruchu a cykloturistiky,
zmapovat soucasny stav problematiky cestovniho ruchu a cykloturistiky véetné finan¢nich
zdroji a navrhnout moznosti zlepSeni rozvoje cykloturistiky v Uherském Hradisti.
K dosazeni cile byly pouzity metody: analyza dokumentti, metoda komparace, terénni pra-

zkum, vlastni zkuSenost a swot analyza.

Prace je rozdélena na dvé Casti, a to na teoretickou a praktickou ¢ast. V teoretické Casti
jsou vysvétleny zékladni pojmy tykajici se cestovniho ruchu a cykloturistiky a popsana
teoretickd vychodiska feSenych oblasti, jako naptiklad definice, typologie, predpoklady ¢i
zakladni kategorizace cyklotras. Dale se tato ¢ast zabyva stru¢nou charakteristikou klicové
legislativy, ktera fesi problematiku cestovniho ruchu a cyklistické dopravy v CR. Prakticka
¢ast je rozClenéna na Ctyfi velké kapitoly, které jsou dale rozd€leny do né€kolika podkapitol.
Kapitoly popisuji cestovni ruch v CR a cyklistickou dopravu a cykloturistiku v CR, a zaro-
veit demonstruji dilezitost a vyznamnost dané problematiky pomoci tabulek a graf. Dalsi
kapitola se zabyva cestovnim ruchem a cykloturistikou na pfikladu mésta Uherské Hradis-
té, charakterizuje tizemi mésta UH, mapuje soucasny stav cestovniho ruchu a cykloturisti-
Ky a vytyCuje nedostatky fesené tematiky. Posledni kapitola navazuje na uvedené problémy

a uvadi navrhy a doporuceni na odstranéni vytyenych problémovych oblasti.
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1 TEORETICKA VYCHODISKA A ZAKLADNI POJMY

Na tivod je nezbytné vymezit si zdkladni terminologii, tedy v prvni fad¢ definovat cestovni
ruch a cykloturistiku. Déle zékladni pojmy vztahujici se k t¢émto oblastem a jiné dualezité

terminy a predpoklady.

1.1 Cestovni ruch

Cestovni ruch nebo také turismus’ patii neodmyslitelné k dnesni moderni dob¢. Jedna se o
celosvétovy fenomén, ktery patii vedle obchodu s ropou a automobilovym prumyslem
ke tfem nejveétsim exportnim odvétvim. Cestovni ruch se také stava stale dulezitéjsim fak-
torem rozvoje narodnich ekonomik i ekonomiky svétové, protoze zasahuje do celé tfady

ekonomickych i mimoekonomickych oblasti spolecnosti.

Stale vice lidi cestuje z jednoho mista na jiné za G¢elem poznani, rekreace, zabavy, adrena-
linu a jinych davodu, ¢imz dochéazi k dynamickému rozvoji cestovniho ruchu. Fenomén

cestovniho ruchu byva také oznacovan jako slozity socioekonomicky jev.

1.1.1 Definice cestovniho ruchu

JelikoZ existuje mnoho definic, tak byly vybrany jen nékteré z nich. Definice cestovniho
ruchu se skladaji zpravidla z n¢kolika slozek. Obecné se cestovni ruch definuje jako krat-

kodoby pifesun z jednoho mista na jiné misto za i€elem pozndni, rekreace apod.
V pribéhu vyvoje cestovniho ruchu se méni i pfistup K jeho vymezeni a definovani.

Za prvni vyznamny meznik Vv oblasti formulace cestovniho ruchu je povazovan rok 1942,
kdy Svycarsti profesofi, klasici a prikopnici W. Hunziker a K. Krapfa vydali publikaci
»Zaklady v§eobecné nauky cestovniho ruchu®, v niz poloZili zaklad ucelené teorie cestov-
niho ruchu. Cestovni ruch zde definuji jako ,,souhrnné oznaceni vztaht a jevi vznikajicich

na zaklad¢ cesty a pobytu nerezidentd, pokud se pobytem nesleduje usidleni a pokud s nim

1 . . . , , o , e v . v .
Slovo ,turismus® je anglického, resp. francouzského pivodu. V odborné literatufe je mozné se setkat i
s ekvivalentnim oznacenim ,,cestovni ruch®, tedy s pfekladem némecké terminologie ,,Reiseverkehr®. Vyrazy

Hturismus® a ,,cestovni ruch* je mozné povazovat za synonyma. (Palatkova a Zichova, 2011)
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neni spojena zadna vydélecna ¢innost“. Tato definice se stala vychodiskem pro dalsi vyvoj

definovani cestovniho ruchu a byla dlouho pfijimana odborniky.

Za druhy duilezity meznik 1ze povazovat rok 1991, kdy byla Svétovou organizaci cestovni-
ho ruchu UNWTO? v kanadské Ottavé uspofadana Mezinarodni konference o statistice
cestovniho ruchu. Na této konferenci byl podan 250 piedstaviteli z 91 zemi navrh na unifi-
kaci zékladnich pojmii souvisejici s turismem a cestovanim na narodni i mezinarodni trov-
ni, a ktery pfinesl jasnéj$i vymezeni a klasifikaci vétSiny pouzivanych pojmu z oblasti ces-
tovniho ruchu. Za cestovni ruch (turismus) se povazuje ,,£innost osoby cestujici na pre-
chodnou dobu (u mezinarodniho cestovniho ruchu maximalné jeden rok, u domaciho Sest
mesicll) do mista mimo trvalé bydlisté, pficemz hlavni ucel jeji cesty je jiny nez vykona-
vani vydeleéné Cinnosti v navstiveném misté“. Na konferenci bylo také deklarovano, ze
cestovni ruch je nejenom dilezitym faktorem svétového obchodu, ale i u¢innym faktorem
ekonomického, socialniho a kulturniho rozvoje narodnich celkt. V roce 2008 byla definice
upravena tak, ze cestovni ruch mize vznikat i za c¢elem obchodovani cili do cestovniho
ruchu se nové zahrnuji i sluzebni, obchodni ¢i jinak pracovné motivované cesty, jejichz
zdroje Ghrady vyplyvaji z pracovniho poméru za zaméstnavatele v misté bydlisté nebo
v misté sidla firmy. (Foret a Foretova, 2001; Indrova, 2009; Mala, 1999; Palatkova a Zi-
chova, 2011; Ryglova, 2009)

Dalsi definici cestovni ruchu je ,,komplexni, mnoha oblastmi a z mnoha hledisek se proli-
najici spolecensky jev bez jakychkoli pevné stanovenych hranic, ktery je synergickym
souhrnem vSech jevd, vztaht a dopadl v Casoprostorovém kontextu, souvisicich
S nartstajici mobilitou lidi, motivovanou uspokojovanim jejich potieb v oblasti vyuZiti
volného Casu, rekreace, cestovani a poznani, dale v oblasti socialni, kulturni a v dalSich
oblastech. Jevovou naplni cestovni ruchu jsou pfedev§im souhrnné aktivity jeho tcastniki,
procesy souvisejici s budovanim a provozovanim zafizeni poskytujicim témto U¢astnikiim
sluzby, aktivity spojené s rozvojem a ochranou zdroju pro jeho funkci, souhrn politickych

a vetejnospravnich aktivit, propagace a regulace cestovniho ruchu, mezinarodni spolupréce

2 UNWTO — Svétova organizace cestovniho ruchu (United Nations World Tourism Organization), vznikla
pfeménou organizace nevladniho charakteru [UOTO na vladni organizaci WTO, jejiz stanovy nabyly plat-
nost v roce 1974. V témze roce k témto stanovam pfistoupila i tehdejsi CSSR. Od roku 2003 je UNWTO
specializovanou agenturou OSN pro oblast cestovniho ruchu. Sidlo je v Madridu. (MMR; UNWTO)
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a soucCasn¢ i reakce mistnich komunit a ekosystémut na uvedené aktivity“. (Paskova a Ze-

lenka, 2002, s 6-7)

Heskova (2006) si pod pojmem cestovani a cestovni ruch ptedstavuje ,,Cinnost lidi, ktefi
cestuji na mista mimo své bézné prostredi anebo zde pobyvaji za ucelem zabavy, pracovné

nebo z jinych diavodu‘.

Holecek, Mariot a Stiida (2001) pisi o cestovnim ruchu, Ze zabira Siroké spektrum lidskych
¢innosti spojenych predevsim s vyuzitim volného Casu a tadi jej do nevyrobnich oblasti,
tedy do sféry sluzeb. Dale zminuji jeho pfinosy v podob¢ rtiznorodého poznani a vhodného

odpocinku, ktery ma vyznam pro uchovani zdravi a pro obnovu pracovnich sil.

Horner spolu se Swarbrookem (2003, s 53) tvrdi, Ze se jedna o ,.kratkodoby ptesun lidi na

jind mista, nez jsou mista jejich obvyklého pobytu, za Gcelem pro n¢ ptijemnych ¢innosti®.

“Cestovnim ruchem se rozumi soubor ¢innosti zaméfenych na uspokojovani potieb souvi-
sejicich s cestou a pobytem osob mimo misto trvalého bydlisté, zpravidla ve volném casu,
za ucelem zotaveni, poznani, spoleCenského kontaktu, kulturniho a sportovniho vyziti, 14-
zeniského 1é¢eni a pracovnich cest®, domniva se Orieska (1999, s 5). Z definice lze vyvodit
ze, cestovni ruch je pro ¢lovéka pocit nedostatku néceho, co je pro jeho zivot zadouci a co

ho pobizi k ur¢itému chovani.

Petri (1999) formuluje cestovni ruch jako ,,do¢asnou zménu mista pobytu, tj. cestovani a
piebyvani mimo misto trvalého bydlisté, zpravidla ve volném casu, a to za ucelem rekrea-
ce, rozvoje poznani a pojeni mezi lidmi* a dale dodava, Ze ,,cestovni ruch lze povazovat za
jiny vyraz pro cestovani®.

Ryglova (2009) ma za to, Ze ,,cestovni ruch by mél byt chapan jako pramysl poskytujici
veskeré sluzby spojné s cestovanim a turistikou®.

Podle Vaclava Hrala (2002) byva cestovni ruch také oznacovan jako ,,pramysl bez tovar-

nich kominu‘.

,»Cestovni ruch by mél byt vidén jako spoluprace mezi poptavkou a nabidkou®, mysli Si

Doswell (1997).

Z vySe uvedeného plyne, ze cestovni ruch nelze piesné definovat, protoze se autofi zame-
fuji ve svych definicich pfedev§im na riizné stranky turismu, mnohdy je formulace ovliv-

néna i z hlediska védni discipliny, z které je cestovni ruch zkouman. Turismus je tedy nut-
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no chapat ze dvou hledisek, a to jako oblast spotieby a jako oblast podnikatelskych ptilezi-

tosti a vyznamnou soucast ekonomiky.

1.1.2 Zakladni pojmy cestovniho ruchu

Cestujici je osoba, ktera cestuje z jednoho mista na druhé, a tato mista se nemusi nachazet
na zemi jednoho statu. Jedna se napiiklad o navstévniky, turisty, vyletniky, pfistéhovalce,
studenty, uteCence, diplomaty, projizdé¢jici a jiné. Ne vSichni se zapocitavaji do statistik

cestovniho ruchu. (Drobna a Moravkova, 2004; Paskova a Zelenka, 2002, s 48)

Vyletnik je docasny (jednodenni) navstévnik, ktery se v navstiveném misté ¢i zemi zdrzi
pouze jeden den, tedy neptenocuje a do 24h se vrati do mista svého obvyklého pobytu ane-
bo se jedna také o ucastnika vyletu. (Paskova a Zelenka, 2002, s 319; Ryglova, 2009)

Turista je cestujici nebo docasny navstévnik, ktery se v navstiveném misté zdrzi vice nez
24h (minimaln€ jednou pfenocuje) za Gcelem vyuziti volného ¢asu. Na tizemi vSak nebude

pobyvat déle nez jeden rok. (Paskové a Zelenka, 2002, s 295; Ryglova, 2009)

Navstévnik je kazda osoba, kterd cestuje do jiného mista, nez je misto jejiho trvalého po-
bytu na dobu neptfevysujici 6 mésici v pripadé doméaciho cestovniho ruchu a v ptipadé
mezinarodniho cestovniho ruchu 12 mésict, pfi¢emz hlavni ucel navstévy je jiny nez vy-
kon vydélecné ¢innosti. (Foret a Foretova, 2001; Heskova, 2006)

Rezident neboli staly obyvatel je v mezinarodnim cestovnim ruchu chapan jako fyzicka

osoba Zijici v dané zemi alespoii jeden rok, v ptipadé domaciho cestovniho ruchu se jedna

0 osobu, ktera zije na daném misté minimalné¢ 6 mésict. (Ryglova, 2009)

Volny ¢as je ¢ast mimopracovni doby, v niz neni vykonavana zadna nutna ¢innost a ktera
je vyuziva na zakladé vlastniho rozhodnuti ¢lovéka predevsim pro oddech, rozvoj osobnos-

ti a pro jinou zajmovou ¢innost. (Jakubikova, 2009)

Ekonomika cestovniho ruchu je SirSim pojmem nez primysl cestovniho ruchu, protoze
mimo aktivit zahrnutych do primyslu, sem spadaji i ekonomické aktivity spojené s realiza-

ci cestovniho ruchu. (Ryglova, 2009)

Prumysl cestovniho ruchu je soubor ubytovacich, stravovacich sluzeb a dalSich aktiv
soukromého i vetejného sektoru, které jsou potiebné K uspokojeni potieb navstévniku.

Jedna se tedy sluzby. (Paskova a Zelenka, 2002, s 229-230; Ryglova, 2009)
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Satelitni acet cestovniho ruchu je specificky ekonomicky ucet cestovniho ruchu, ktery je
tvofen celou fadou ukazateli zachycujicich a kvantifikujicich ekonomické a socidlni
aspekty cestovniho ruchu. Diky satelitnimu G¢tu je mozno identifikovat a prokazat podil
cestovniho ruchu na vykonu jednotlivych odvétvi a celkové ptinosy cestovniho ruchu pro

narodni ekonomiku. (Paskova a Zelenka, 2002, s 260; Ryglova, 2009)

Sluzba je ¢innost, kterou miZe jedna strana nabidnout druhé strang, je naprosto nehmata-

telnd, neméfitelna a nevytvari zddné nabyté vlastnictvi. (Jakubikova, 2009)

Destinace cestovniho ruchu ptedstavuje geograficky prostor, ktery si navstévnik vybira
jako cil své cesty, nebot’ pro tento prostor je typickd velka koncentrace atraktivit, sluzeb a

dalsi infrastruktura. (Jakubikova, 2009; Palatkova, 2006)
Zdrojova zemé je zem¢ s nejveétsim poctem vyjezdi turistd. (Ryglova, 2009)

Turistika je ¢asti cestovniho ruchu, jedna se o aktivni pohybovou formu, kdy se Gcastnici

pohybuji vlastni silou nebo za pomoci sily zvitat, ale ne motorizovang. (Ryglova, 2009)

Cestovni kancelai neboli touroperator je zakladni provozni jednotka cestovniho ruchu,
ktera nabizi, rezervuje a prodava vlastni zajezdy a zprostiedkovava dalsi sluzby spojené
s cestovnim ruchem jednotlivym zdjemctm. (Orieska, 1999; Paskova a Zelenka, 2002,

s 44-45)

Cestovni agentura je organizace neboli zprostfedkovatel, ktery prodava zajezdy vytvorené

cestovnimi kancelafemi. (Paskova a Zelenka, 2002, s 44)

1.1.3 Typologie cestovniho ruchu

Typologie cestovniho ruchu znamené podle odborné literatury roz¢lenéni cestovniho ruchu

na jednotlivé druhy a formy.

Druhy cestovniho ruchu kladou diraz na motivy podle pfevazujicich zajmi, které vedou
obyvatele k Gcasti na cestovnim ruchu. Nékteti autofi déli druhy jesté na zakladni a speci-

fické.
Mezi zékladni druhy cestovniho ruchu patii:
e Rekrea¢ni CR — je realizovan obvykle ve vhodném rekrea¢nim prostiedi, jehoz ci-
lem je odpocinek a reprodukce fyzickych a psychickych sil. Nejedna se pouze o pa-
sivni relaxaci, ale také o aktivni odpocinek ve formé¢ sportovnich her, aktivit, za-

jmi, konicka, kutilstvi atd. Pfedstavuje nejSirsi tiCast obyvatelstva na cestovnim ru-
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chu a ur¢itym specifickym typem rekreaéniho cestovniho ruchu je i chatafeni a cha-

lupateni.

e Kulturné poznavaci CR — se zaméfuje predevSim na poznavani kulturné-
historickych pamatek, tradic a zvykt. Plni vyznamnou vzdélavaci funkci a pfispiva
k rozsiteni kulturné-spole¢enského rozhledu ucastnikii. Jedna se predevSim o na-
v§tévu hradl, zamka, staveb lidové architektury, muzei, galerii, obrazaren, kniho-

ven, divadelnich ptedstaveni, festivall, parki a dalSich.

e Nabozensky CR — oznacovan také jako poutni turistika, kde hlavni motivaci je na-
vstiveni poutnich a posvatnych mist ¢i navstéva cirkevnich pamatek anebo slavnosti

s cirkevni tématikou.

e Vzdélavaci CR — cilem je néco nového se naucit, ziskat nové dovednosti a znalosti.
Tomu je také pfizplisobena cesta a pobyt. Mlize se jednat o zajezdy s vyukou cizich
jazyku, jizdy na koni, jogy, zdjezdy do vyznamnych archeologickych nalezist

s odbornym vykladem.

e Spolecensky CR (etnicky ¢i krajansky) — je motivovan navstévou piibuznych nebo
mista, odkud pochdzeji ptedci. Tento druh je charakteristicky silnymi citovymi

vazbami, ale také navazovanim novych kontaktt.

e Zdravotni CR (lazensko-1écebny) — hlavnim diivodem jsou cesty do lazni nebo ji-
nych rekreacnich center s pfiznivym zdravotnim prostiedim za ucelem zdravotni

prevence, rehabilitace, rekonvalescence apod.

e Sportovni CR — zahrnuje kratkodobé¢ i dlouhodobé pobyty se sportovni néplni
S cilem udrzet ¢i posilit zdravi a fyzickou zdatnost, ale 1 pasivni Gcast v roli divaka

na sportovnich akcich.

e Piirodni CR — poznéavani pfirody a zivota v ni navstévou zejména nedotcenych,
vyjime€nych a atraktivnich pfirodnich mist a krajin vyznacujicich se svou jedinec-
nosti, napfiklad pfirodnich rezervaci, narodnich parki, chranénych krajinnych ob-

lasti atd.
e Dobrodruzny CR — je spojeny s nebezpecim, testovanim fyzickych i morélnich

vlastnosti v boji s pfirodou. Jde napiiklad o lovecké vypravy, extrémni sporty,

sjezdy divokych tek, vypravy do ledovych oblasti apod.
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e Profesni CR — je soucasti vykonu sluzebnich povinnosti a probihd zpravidla
V pracovnim case ucastnikli. Zahrnuje obchodni sluzebni cesty, Gcast na kongre-

sech, veletrzich, vystavach a jiné.
Do specifickych (perspektivnich) druhii cestovniho ruchu spada naptiklad:

e Nakupni CR - piedstavuje cesty za vyhodnymi nékupy.

e Méstsky CR — laka ucastniky svymi atraktivitami, historii, pamatkami, sluzbami,
ale 1 vyhodnymi nakupy

e Stimulaéni (incentivni) CR — cilem je motivovat zaméstnance k vy$§im vykoniim
formou soutézi, kdy nejlepsi ziskaji zajezd pro sebe ptipadné i svou rodinu.

¢ Venkovsky CR — je vicedenni pobyt s rekrea¢nimi aktivitami na venkové.

e Zabavni a atrakéni CR — predstavuje vystavbu zabavnich center v podobé Lego-
landu, Miniatur pamatek, Pratru ve Vidni, Disneylandu, aqauparki a jinych, piede-

v§im tam, kde nejsou vhodné ptirodni podminky pro ostatni druhy CR.

e Gurmansky CR — jedna se o ochutndvani a poznavani jidel a napojt cizich zemi a

krajti, v CR se jedna zejména o vinobrani ¢i zvéfinové hody.

¢ Kongresovy CR — znamend navstévu konferenci, sympozii, kongresu, které¢ maji
odborny vyklad. Misto kondni akce musi poskytovat dostatecnou ubytovaci i stra-
vovaci kapacitu a zarovenl musi mit i ur¢itou etickou troven.

e Lovecky CR — jedna se o individudlni akce pro malé skupiny, kdy cilem je lov zv¢-

v

Ie.

e Veletrzni CR — uréeny zejména k propagaci a k vyméné poznatkti mezi zameést-

nancem a ucastnikem.

e Dobrodruzny CR — ma mnoho specifickych podob at’ uz ve formé paraglidingu,
base jumpingu (skoky z vysokych budov), bungee jumpingu, vysokohorské turisti-

ky, horolezectvi, canyoningu, raftingu, cyklistiky v naro¢ném terénu, a jinych.

e Tematicky zaméreny CR — ktery se u nas rozviji ve form¢ vinafstvi, pivovarnictvi,

sklafstvi, apod.)

e Cykloturistika — je také perspektivnim druhem cestovniho ruchu; kterou se bude-

me podrobné zabyvat dale.
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e A mnohé dalsi. (Drobna a Moravkova, 2004; Foret a Foretova 2001; Heskova,
2006; Holecek, Mariot a Strida, 2001; Indrova, 2009; Jakubikova, 2009; Paskova a
Zelenka, 2002; Ryglova, 2009)

Uvedeny vycet nezahrnuje vSechny druhy cestovniho ruchu a mize se dale rozsitovat.

Formy cestovniho ruchu se zabyvaji predevSim riznymi ptic¢iny, disledky a zpisobem

realizace v zavislosti na geografickych, ekonomickych, spole¢enskych a jinych podmin-

kach. RozliSuji se i kvalifika¢ni kritéria.

e Z geografického hlediska:

o

Domaci CR — zahrnuje cesty domaciho obyvatelstva uvnitf jejich statu. Ces-

tujici neprekracuji hranice svého statu.

Zahrani¢ni CR — je spojen s cestovanim a pobytem rezidenti v zahrani¢i ¢ili
dochazi vzdy k ptekracovani hranic jednoho ¢i vice stati.

Aktivni CR (incoming) — zahrani¢ni navstévnici piijizdi do cilové zemé a je-
jich vydaje se v navstiveném statu projevuji v aktivech platebni bilance dané-

ho statu.

Pasivni CR (outgoing) - vyjezdy tuzemskych turisti do zahranici, jejichz

vydaje se v matef'ské zemi projevuji v pasivech platebni bilance statu.

Tranzitni CR — jedna se o prijezd cestujiciho pfes izemi urcitého statu, aby
doséahl cile své cesty v jiném statu, anebo se jednd o pohyb cestujiciho
V letistnim prostoru pii mezipfistani letadla, aniz by prochazel celnim odba-

venim a pasovou kontrolou.

Vnitini CR — zahrnuje domdci cestovni ruch, tj. cesty obyvatel po vlastni ze-

mi a aktivni cestovni ruch, tj. cesty a pobyt cizincli v dané zemi.

Narodni CR — soucasti je domaci cestovni ruch a pasivni zahrani¢ni cestovni

ruch, tzn. vyjezdové cesty obyvatel dané zemé do cizich destinaci.

Mezindarodni CR — tvofi aktivni a pasivni cestovni ruch. Zahrnuje veskery

cestovni ruch, pfi némz dochdzi k prekroCeni hranice statu.

e Z hlediska zpiisobu financovani:
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©)

O

Komercni (volny) CR — veskeré vydaje si hradi ucastnik sam z vlastnich

zdroji, nejsou zde zadné podminky.

Socialni (vazany) CR — Gcast je vazana na splnéni urcitych podminek, napfi-
klad ¢lenstvi v organizaci €i pacient v lazeiiském cestovnim ruchu. Jedna se
tedy o kombinaci thrady sluzeb ze spolecenskych fonda (podnikové, fondy

kultury, z nemocenského pojisténi apod.).

Z hlediska vztahu k platebni bilanci:

o Aktivni CR — ptijezdy zahrani¢nich navstévnikiti znamenaji pfiliv devizovych
prostfedkii do platebni bilance navstiveného statu. Zahrani¢ni navstévnici
v dané zemi spotiebovavaji zbozi a vyuZzivaji sluzby, coz je urcitou formou
exportu.

o Pasivni CR — cesty turisti do zahrani¢i odCerpavaji devizové prostredky
z platebni bilance daného statu. Jedna se o jev podobny dovozu, kdy si obyva-
telé cestujici do zahrani¢i méni tuzemskou ménu za zahrani¢ni za Gcelem na-
kupu zbozi ¢i sluzeb v jiné zemi.

Podle délky pobytu:

o Wyletni CR — délka pobytu je kratsi neZ jeden den bez pienocovani.

o Kratkodoby CR - délka pobytu zpravidla do tfi pfenocovani.

o Dlouhodoby CR — jedna se o vice nez tfi pfenocovani, ale ne vice nez 6 mési-

¢t v domacim cestovnim ruchu a ne vice nez 1 rok v zahrani¢nim cestovnim

ruchu.

Podle zpusobu organizovani:

o

Organizovany CR — cestu a pobyt zajist'uji predevsim cestovni kancelare ¢i
jiné podnikatelské subjekty. Uastnik cestovniho ruchu si kupuje v podstaté
pfedem pfipraveny soubor sluzeb, tj. zajezd.

Neorganizovany CR — sluzby a program si obstarava predevs§im ucastnik sam
nebo CasteCné vyuziva sluzeb zprostfedkovateli (rezervace letenek, vyména

valut).

Podle poctu ucastnikii:
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o Individudlni CR — ucastnik cestuje sdm nebo s rodinou, piednosti je seberea-
lizace pfi tvorbé programu a libovolném pfizplisobovani se podminkam. Ty-
pickym piikladem individudlniho cestovniho ruchu je individualni chatova

rekreace, tzv. druhé bydleni.

o Skupinovy (kolektivni) CR — iCastnici cestuji v organizovanych ¢i neorgani-

zovanych skupinach a vyuzivaji z toho vyhody v podob¢ slev.

e A dalsi hlediska cestovniho ruchu. (Drobnd a Moravkova, 2004; Heskova, 2006;
Holecek, Mariot a Stida, 2001; Paskova a Zelenka, 2002; Ryglova, 2009)

V praxi dochézi k prolinani vySe zminénych hledisek a dokonce i v odborné literatuie neni

zcela jasné, co je povazovano za druh a co za formu cestovniho ruchu.

1.14 Piedpoklady cestovniho ruchu

Predpoklady ¢i faktory, které ovliviiuji existenci a rozvoj cestovniho ruchu, jejich obecné
zakonitosti i uplatnéni v konkrétnich oblastech a stfediscich, se zpravidla ¢leni na predpo-

klady lokaliza¢ni, selektivni a realiza¢ni.

Lokaliza¢ni predpoklady vytycuji lokality, oblasti ¢i mista, ve kterych se mize cestovni

ruch rozvijet z hlediska jejich pfirodnich moznosti nebo kulturnich atraktivit.

e Piirodni predpoklady — piimo souviseji s rozmanitosti ptirodniho prostfedi, jsou
vysledkem dlouhodobého vzijemného ptlisobeni riznych ptirodnich Cinitelti. Patii

k nim zejména reliéf, podnebi, vodstvo, fauna, flora, nadmoiska vyska a dalsi.

e Kaulturni predpoklady — vyplyvaji z vysledka lidské ¢innosti a souviseji s histo-
rickym vyvojem. Patii sem pfedev§im pamatky rtizného typu, vyznamné parky kul-
turni zafizeni, sportovni akce a jiné.

Selektivni predpoklady vyjadiuji zpisobilost spolecnosti dané oblasti ¢i statu podilet se

na cestovnim ruchu aktivné i pasivné, tzn. nejenom piijimat ucastniky cestovniho ruchu,

ale 1 se jimi stavat. NejCastéji rozliSujeme objektivni a subjektivni predpoklady.

e Objektivni predpoklady — zahrnuji soubor faktord, které maji vliv na cestovni

ruch v uzemi. Mezi nejvyznamnéjsi patfi:

o Politické a bezpecnostni faktory — pozitivn¢ ovlivituje cestovni ruch mirové

usporadani svéta a volny pohyb osob bez administrativnich omezeni, naopak
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negativné ptisobi na turismus politicka nestabilita, valecné konflikty, hrozba

terorismu, epidemie a piirodni katastrofy.

Ekonomické faktory — nejvyznamnéjSim ukazatelem ovliviijici trh turismu
je ekonomicky rist vyjadieny hrubym domacim produktem (HDP®), mezi
dal$i ukazatele patii ekonomicka troven, fond volného ¢asu, vySe disponibil-

nich pfijmt obyvatelstva a celkova urovei cen na trhu zbozi a sluzeb.

Demografické faktory — nariist populace, starnuti populace (pfilezitost pro
cestovni ruch v podobé¢ seniorti), ménici se role zeny, zmény tradicni struktu-

ry rodiny.

Ekologické faktory — rozhodujici je kvalita zivotniho prostfedi a udrzitelny

rozvoj. Radi se sem také zajimavé ptirodni atraktivity.

Technicko-technologické faktory — dulezité je jit s dobou, respektive rozvijet

informacni technologie, rezervacni systémy, dopravu, atd.

Socialni faktory — rozvoj socialniho turismu, zabyvat se i1 handicapovanymi
skupinami obyvatel jakymi jsou napfiklad rodiny s détmi, seniofi, studenti a
zdravotn¢ handicapované osoby. Dale rozvijet fond volného casu, ktery je
bohuzel omezen zdkonikem prace a Zivotni styl, také dosahovat urcité zivotni

urovne.

Subjektivni predpoklady — ovlivituji rozhodovéni lidi, zda se cestovniho ruchu
ucastnit nebo ne. Rozhodnuti o ucasti zavisi pfedevS§im na pfislusnosti k socidlni a
profesni skuping, na rodinnych pomérech, ale také na psychologickych faktorech,

dale na modnosti urcitého strediska ¢i oblasti, propagaci a 1 znalosti jazykd.

Realiza¢ni predpoklady umoziuji realizovat naroky ucastnikli cestovniho ruchu v oblas-

tech s pfiznivymi lokalizaénimi podminkami. Umoznuji dopravit se do téchto mist a vyu-

Zivat tyto mista k pobytu, rekreaci a dal$im aktivitam. Rozd¢luji se na dopravni a material-

né-technické predpoklady.

% HDP — penézni vyjadieni celkové hodnoty statkil a sluZeb nové vytvorenych v daném obdobi na urgitém

tizemi. (CSU, © 2012)
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e Dopravni predpoklady — patii mezi zakladni podminky. Jednéa se zejména o do-

pravni spojeni, hustotu, ale i kvalitu spojii.

e Materidlné-technické predpoklady — vyjadiuji vybaveni Uzemi ubytovacimi,
stravovacimi, zabavnimi, sportovnimi a dalSimi zafizenimi, ktera uspokojuji potie-
by ucastniki turismu. Dilezita je také kvalita poskytovanych sluzeb véetné novych
technologii v rezervaci, propagaci ¢i organizaci. (Drobna a Moravkova, 2004; Foret
a Foretova, 2001; HoleCek, Mariot a Stfida, 2001; Palatkova a Zichova, 2011; Pe-
tra, 1999; Ryglova, 2009)

Cestovni ruch se stal v posledni dobé vyznamnym celosvétovym fenoménem, predevsim
dalezitou soucasti tzv. primyslu volného casu. Jeho ekonomické, ekologické, socidlni,

politické, kulturni a mnoh¢ dalsi dopady jsou souc¢ésti promén dnesniho svéta.

OvsSem aby se cestovni ruch mohl v oblastech rozvijet, musi byt bezpodmine¢né splnény tf1

nejzakladngjs$i podminky, a to:
e Svoboda pohybu a zachovani bezpe¢nosti v dané destinaci
¢ Dostatec¢ny fond volného ¢asu
¢ Volné finan¢ni prostiedky obyvatelstva

Mezi dal$i podminky patfi mimo jiné rozvoj turistické infrastruktury a suprastruktury a

mnoho dalsich. (Foret a Foretova, 2001; Palatkova a Zichové, 2011; Ryglova, 2009)

1.1.5 Teorie trhu cestovniho ruchu

Cestovni ruch ptfedstavuje trh, a to pfedevSim trh sluzeb, ktery je ovlivnén sezonnosti —
klimatickymi podminkami, rozloZenim fondu volného casu. Sluzba je ¢innost, kterou miize
jedna strana nabidnout druhé nejCastéji za financni uplatu. SluZzby jsou charakteristické
tim, Ze nevytvari zddné nabyté vlastnictvi; jsou nehmotné, nestalé, neoddélitelné a neskla-
dovatelné. Zakaznik mize vyuzivat pouze jejich vyhod, napiiklad cestou na dovolenou

vyuzije leteckou dopravu, ale nestava se pfitom majitelem dopravniho prostiedku.

Sluzby cestovniho ruchu jsou tedy sluzbami komplexnimi, jez jsou poskytovany mnoha
podnikatelskymi 1 nepodnikatelskymi subjekty nejen v samotném rekreacnim prostoru, ale
I v misté poptavky. K tomu, aby byl zakaznik se sluzbami spokojen, je nezbytna spolupra-
ce mezi jednotlivymi subjekty a koordinace cinnosti v daném rekreaCnim prostoru,

v daném case. (Foret a Foretova, 2001; Jakubikova, 2009; Ryglova, 2009)
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1.2 Cykloturistika

Cykloturistika v dnesni dob¢ patii mezi perspektivni odvétvi cestovniho ruchu, predevsim
diky neutichajicimu zajmu lidi o tento sport ¢i dopravu. Cykloturistika je vlastné uzsi po-

jem cyklistické dopravy, a také druhem sportovni turistiky.

Mnoho lidi si oblibilo jizdu na kole. Da se fici, ze pravé jizda na kole zaziva ve svété urci-
tou renesanci jako dopravni prostfedek i jako nedilnd soucést zivotniho stylu. Na tento
boom reaguje i1 fada cestovnich kancelaii a zacinaji nabizet produkty souvisejici

s cykloturistikou — napt. rizné typy poznavacich cykloturistickych zajezdu.

Kolo neni jenom dopravnim prostiedkem, ale zaroven je jednim z motivli ucasti na cestov-
nim ruchu. Nejenom, Ze je tento typ rekreace zdravy (pohyb v ptirodé), ekologicky (nezne-
v automobilu), ale také nezanedbatelnym zpisobem ptispiva k rozvoji venkova, a to i

v nékterych malych, zapomenutych vesni¢kach. (Ryglova, 2009)

1.2.1 Definice cykloturistiky

Definovani terminu cykloturistika je stejné slozité jako definovani pojmu cestovni ruch.
Obecné se cykloturistika definuje jako jizda na kole za poznanim. Nize jsou uvedené defi-

nice cykloturistiky od n¢kolika riiznych autort.

,Na kole jezdi v Ceské republice stale vice lidi. Cykloturistika se tak stiva vyznamnym
odvétvim cestovniho ruchu a nezlistdvd ani stranou zajmu nejvysSich mist, naptiklad
Vv podobé mezirezortniho projektu Narodni cyklostrategie cyklistické dopravy. Také podni-
katelé v cestovnim ruchu si zacali uvédomovat, Ze cykloturisté jsou lakavou klientelou.
Zjistili totiz, ze ten, kdo jezdi na kole, tak nemusi €init zdaleka jenom proto, ze je zaroven
chudy a nezajimavy zakaznik. Cykloturistika je zkratka fenomén doby.* (Halada a kol.,
2007, s 7-8)

Ryglova (2009) uvadi, ze cykloturistiku lze definovat jako: ,,moderni formu cestovniho
ruchu, jejiz aktivity jsou spojeny s kolem, ptirodou a venkovskym prostfedim.* Dale fika
ze, pomoci kola lidé pozndvaji ptirodni krasy a okolni krajinu. Nakonec pfirovnava cyklo-
turistiku K pési turistice, pficemz zduraznuje vyhodu cyklisti, ktefi toho za kratsi ¢as vice

poznaji.
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Drobna spolu s Moravkovou charakterizuji cykloturistiku jako ,,cestovani zaméfené na
poznavani piirodnich a spoleCenskych zajimavosti v urCitych lokalitach na kole*. (Drobna

a Moravkova, 2004)
,,Cykloturistika je turistika s pouzitim jizdniho kola®, mysli si Cech (1998, s 15).

Hiebickova a Ondracek se také domnivaji, Ze: ,,cykloturistika je druh turistiky, pii niz se k
cestovani pouziva jizdni kolo*. A déle uvadéji, ze: ,,spojuje v sobé jednoduchost pesi turis-
tiky s vyhodami mototuristiky, vyuziva jejich pfednosti a nahrazuje nedostatky*. (Hiebic-

kova a Ondracek, 2006)

Podobné¢ je na tom i Paskova a Zelenka (2002, s 50), ktefi cykloturistiku chapou jako druh

turistiky nebo aktivni cestovani.

Vyskovsky a kol. (1997) tadi cykloturistiku k nejatraktivnéjsim formam pohybové rekrea-

ce, ktera udrzuje kontakt s prirodou.

Podobny nazor sdili i Heskova a kol. (2006, s 23), ktera zafazuje cykloturistiku do spor-
tovniho cestovniho ruchu, protoze je charakteristicky pobytem ve vhodném prostredi
s aktivnim vykonavanim rtznych sportovnich ¢innosti, které¢ predpokladaji urcitou fyzic-

kou zdatnost.

,Cykloturistika, to je jizda na trekkingovych, méstskych a horskych, méné jiz na silni¢nich
kolech predevs§im za cili mimo zastavéna tizemi. VyuZiva jak komunikace se zpevnénym,
tak 1 pfirodnim povrchem. PoZzadavkem je atraktivni prostfedi a co nejvyssi bezpe€nost®,

tvrdi Mourek a kol. (2011).

Martinek a Soulek (2000, s51) cykloturistiku definuji podobné jako Mourek, a to, Ze:
»cykloturistika provadénd na vSech typech silni¢nich, horskych i trekkingovych kolach

dosahuje v soucasnosti nebyvalého rozmachu®.

Z uvedeného vyctu definic Ize konstatovat, Ze autoifi se ve vymezeni cykloturistiky casto
shoduji, a to, Ze se jedna o jizdu na jakémkoliv kole za ucelem poznavani ptirody ¢i zlep-
Seni fyzické kondice, ale kazdy autor svou definici pojima z jiné Grovng. Nékdo na trovni
cestovniho ruchu, jiny na Grovni turistiky nebo na trovni kola. Bohuzel, i kdyz dochazi

k podobnému vymezeni pojmu cykloturistiky, neexistuje zadna jednotna definice.
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1.2.2 Zakladni pojmy vztahujici se k cykloturistice

CyKklisticka doprava a cyklistika predstavuje jizdu na kole a vSe kolem. Cyklisticka do-
prava se rozdé¢luje na cyklodopravu a cykloturistiku. (Mourek 2011)

Cyklodoprava neboli jizda na bicyklu do stanoveného cile. Jedna se piedevsim o pravi-
deln¢é dojizdéni do zaméstnani, do Skoly, za ndkupy apod. Vyznacuje se zejména kratkymi
trasami a co nejmensi ¢asovou narocnosti a bezproblémovym prijezdem ptes kiizovatky.

(Znaceni cyklotras, 2007)

CyKklisticka infrastruktura je souhrn organiza¢né¢ technickych ptedpokladi v dané desti-

naci pro uspokojovani potieb cyklistd. (Paskova a Zelenka, 2002, s 119-120)

Komunikace pro cyklisty je pozemni komunikace nebo jeji ¢ast, na které neni zakazan
provoz cyklistd. Tento pojem tedy zahrnuje vSechny vetejné piistupné pozemni komunika-
ce mimo dalnic, rychlostnich silnic a rychlostnich mistnich komunikaci; chodnikd, stezek
pro chodce a péSich zon (pokud do nich neni vjezd cyklistim povolen); komunikaci, na
které je vjezd cyklisti dopravni znackou zakéazéan; usekd, kde je cyklistovi dopravni znac-

kou ptikazano pouzit jinou komunikaci. (Praha cyklisticka)

CyKklisticka trasa ,,cyklotrasa* je komunikace pro cyklisty upravena pro provoz cyklistd
v oznateném sméru. Z hlediska zdkona o pozemnich komunikacich cyklotrasa neni druh
komunikace, jde pouze 0 souvislé oznaceni ur¢ité komunikace dopravnim znaéenim pro
cyklisty. Cyklotrasa vede po stavajicich mistnich i uc¢elovych komunikacich, po lepsich
lesnich a polnich cestach a po komunikacich II. a III. tfidy s malou frekvenci provozu.

(Paskova a Zelenka, 2002, s 50; Praha cyklistickd)

CyKklisticka stezka ,,cyklostezka“ je stavebné upravend a dopravnim znacenim vymezena
pozemni komunikace urcena pro cyklisticky provoz. Avsak pravidla silni€niho provozu
povoluji uziti cyklostezky i in-line bruslaiim, lyzaifim ¢i chodcim. Cyklostezka ma zpev-
nény povrch a vétSinou je odd€lena od frekventované silniéni dopravy. (Mourek, 2011;

Péaskové a Zelenka, 2002, s 50; Praha cyklisticka)

Cykloturisticka trasa je vedena vétSinou po nezpevnénych horSich polnich a lesnich
cestach nebo terénem. Znaéi se cykloturistickymi (pasovymi) znackami KCT. (Paskova a

Zelenka, 2002, s 50)

Cyklopruh je vyhrazeny pruh pouze pro jizdni kola, vodorovné oddéleny od ostatni do-

pravy, kde je cyklistickd doprava vedena po komunikaci spole¢né¢ s dal$i dopravou. Divo-
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dem je piednost v kiizovatkach, ktera vychazi z prednosti urcené pro hlavni dopravni pro-

stor a je tak vétSinou fesena v prospéch jizdy v cyklopruhu. Piiloha I. (Praha cyklisticka)

Cyklopiktokoridor je vyznaceny koridor na pozemni komunikaci, ktery doporucuje stopu
prijezdu jizdnich kol. Navadi cyklisty a upozoriiuje ostatni ucastniky provozu. Ptiloha II.

(Praha cyklisticka)

Cykloobousmérka predstavuje jednosmérnou komunikaci, kde povoluje obousmérny pro-
voz jizdnim kolam, tedy umoznuje cyklistim legélni prijezd v protisméru jednosmérné

ulice. Priloha Ill. (Praha cyklisticka)

Bezmotorova zéna / komunikace je zona / komunikace s vylou¢enim ¢i naprostou mini-
malizaci vyskytu motorovych vozidel. Stavebné upravend a dopravnim znacenim vymeze-
na oblast urcend chodciim s povolenym vjezdem cyklistli (pfipadné dalSich presné¢ vyme-

zenych vozidel). Ptiloha IV. (Praha cyklistickd)

EuroVelo je postupné budovana sit’ evropskych dalkovych cyklotras. V soucasné dobé
existuje jiz 12 panevropskych tras, které propojuji vSechny zemé Evropy. (Paskova a Ze-
lenka, 2002, s 81)

Greenways (program Zelené stezky) jsou trasy, komunikace nebo piirodni koridory, které

jsou vyuzivané v souladu s jejich ekologickou funkei a potencidlem pro sport, turistiku a

rekreaci. (Mourek, 2008)

1.2.3 Znaceni cyklotras

Garantem turistického znaceni a tedy i cyklotras v CR je Klub &eskych turisti, ktery zna-
¢eni navrhl pfiblizné pfed patnacti lety, kdy jeSté neexistovaly zadné cyklotrasy/stezky.
KCT spolupracuje s ostatnimi zfizovateli cyklotras a koordinuje vznik ucelené sité znade-
nych cyklotras v CR, piidéluje nové vzniklym cyklotrasam celostatné platna evidenéni

Cisla a vede jejich evidenci.

KCT znaéi cyklotrasy dvojim zptisobem, a to dopravnim znaéenim a pasovym znade-

nim.

Dopravni znaceni se pouziva na cyklotrasy/stezky vedené ptevazné po pozemnich komu-
nikacich s kvalitngj$im zpevnénym povrchem. Vzhled a umisténi cykloznacek stanovuje
zakon a technické ptedpisy. Na cykloznackéch je vzdy symbol kola, ¢islo dané trasy a jsou

na Zlutém podkladu. U smérovych tabuli jsou uvadény i kilometrové vzdalenosti k dal$im
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cilim na trase. Pro znaceni cyklotras/cyklostezek se pouzivaji tii zakladni dopravni znac-

ky, a to navést pied ktizovatkou, smérova tabule a smérové tabulky.

Znacka ,,Navést pred kiizovatkou* pro cyklisty iinformuje o sméru k vyzna¢enym cilim a

o Cislech cyklotras/stezek. Pouziva se zejména pied kiizenim vyznamnéjSich tras nebo

k vyznaceni tras v nepichledném terénu.

p

401

A

A

CHRLICE

N

RAJHRAD
BLUCINA

4

Obr. 1: Navest pred krizovatkou, zdroj (BS Morava)

Znacka ,,Smérova tabule” informuje o vyznamném cili a nejbliz§im cili v kilometrech.

Obsahuje také Cislo trasy a symbol kola, a to vSe je na Zlutém podkladu.

<)

JIHLAVA

3 STUDNICE

Obr. 2: Smerova tabule; zdroj (BS Morava)
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Znacka ,,Smérova tabulka® informuje o ¢islu trasy a pouziva se k potvrzeni vedeni cyklot-

rasy/stezky.

- N
B

\ 4

Obr. 3: Smeérova tabulka; zdroj (BS Morava)

Pasové znaceni Se pouziva na cykloturistické trasy, které vedou vétSinou po horsich les-
nich nebo polnich cestach anebo terénem. Znacky jsou o rozméru 14 x 14 cm a jsou tvoie-
ny stejné Sirokymi tfemi pruhy, kdy okrajové pruhy jsou vzdy zluté a pruh uprostied mtze
byt Cerveny, modry, zeleny nebo bily. V nékterych piipadech mohou byt doplnény na Sip-

ku. Pasové znaceni je doplnéno také smérovkami, které maji opét zluty podklad.

Jednoducha pasova znaCka znacici cykloturistickou trasu. Vzdalenost mezi pasovymi
znaCkami ve sméru jizdy by neméla byt vétsi jak S500m.

7 : 8

Obr. 4: Pasova znacka, zdroj (Znaceni cyklotras, 2007)

Jednoducha pasova Sipka je tvotena jednoduchou pasovou znackou, jejiz pasy jsou rozsire-
ny v pozadovaném sméru do Sipky. Pokud dojde k soubéhu pési trasy a cykloturistické

trasy, pak se znacka pro cykloturisty umist'uje nad pési.
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Obr. 5: Pasova Sipka; zdroj (Znaceni cyklotras, 2007)

Cykloturistickd smérovka ma byt umisténa minimalné ve vysce 2,5m nad terénem.

Obr. 6: Pdsovd smérovka; viastni archiv fotografii
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Jak jiz bylo vyse uvedeno, KCT neni jediny, ktery u nas znaci cyklotrasy. Jsou zde i jiné
subjekty, které pouzivaji vlastni znacky a tim dochazi k nejednotnému znaceni cyklotras,
coz je pro cyklisty matouci. Tento stav zde panuje z divodu zastaralého a nevyhovujiciho
systému zna¢eni KCT. Soudasny systém znaGeni piestava korespondovat se skuteénym
stavem V terénu, protoZze nové hlavni cyklostezky a cyklokoridory, které jsou uzivateli
velmi oblibené, vznikaji vétS§inou mimo ptvodné navrzené hlavni cyklotrasy. Mezi dalsi
problémy patii neznaceni dalkovych cyklotras EuroVelo a podobnych mezinarodnich pro-
jektl, dale pak neznaceni obtiznosti, nevyhovujici znaceni tematickych okruhd, také nete-
Seni jednotného pouzivani loga na cykloznackach apod. (Mourek, 2011; Znaceni cyklotras,

2007; Cyklotrasy, © 1998-2012)

~ ™

Takto vypadaji nejrozsitenéjsi loga na cykloznackach, které vyznacuji tematicky znacené
trasy. Jedna se pfedevsim o vinafské stezky, které jsou u nas velmi oblibené, zejména na

Moravé. Jak lze vidét, logo zde nahrazuje ¢islo trasy.

Obr. 7: Tematické znaceni; vilastni archiv fotografii
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1.2.4 Zakladni kategorizace znacenych cyklotras

Cyklistické znacené trasy (CZT) lze rozdélit podle diilezitosti do tii skupin, které navrhl
KCT, ato:

Dalkové - nadregionalni CZT, které propojuji kraje, vyznamné rekreacni oblasti a
velkd mésta jak v CR, tak v zahrani¢i. Vytvafeji na celostatni a mezinarodni Girovni
zékladni sit’ cyklotras. Jsou vedeny nej€astéji po silnicich III. tfidy s malym auto-
mobilovym provozem a po komunikacich se zpevnénym povrchem. Znaci se Cyk-
loznackami s jednocifernymi (CZT L. tfidy) a dvoucifernymi ¢isly (CZT II. tfidy).

Na téchto trasach by mélo byt zajisténo ubytovani, servis, mapy i obcerstveni.

Regionalni CZT, které¢ dopliuji vyse uvedenou kategorii a spojuji zajimava mista a
sidla v jednotlivych krajich. Vyuzivaji v pfevazné mife silnice II1. tfidy a komuni-
kace se zpevnénym i nezpevnénym povrchem. Znaci se cykloznakami s trojcifer-
nymi (CZT III. tfidy) a ctyfcifernymi Cisly (CZT IV. tfidy), obc¢as také pasovymi

znackami.

Mistni CZT, které navazuji na regionalni CZT a rozvétvuji zékladni systém cyklis-
tické sité na lokalni trovni. Jsou vedeny po zpevnénych a ¢asto i nezpevnénych
cestach, proto do této skupiny spadaji 1 cykloturistické trasy. Znac¢i se cykloznac-
kami se Ctyfcifernymi ¢isly (CZT IV. tfidy) a také pasovymi zna¢kami. (Koncepce
rozvoje cyklistické dopravy v Jihoceském kraji 2007 - 2013, 2006 ; Znaceni cyklot-
ras, 2007)

Nicméng z Cisel nelze vycist kvalitu trasy ani jeji bezpecnost ¢i nebezpecnost, tedy zda je

vedena po pozemnich komunikacich s motorovou dopravou nebo mimo.
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2 LEGISLATIVNI ZAKOTVENI

2.1 Legislativni zakotveni cestovniho ruchu v CR

Problematika cestovniho ruchu je slozita a nelze podrobné popsat vSechny pravni normy,

vvvvvv

e Pravni normy, které se tykaji vylu¢né cestovniho ruchu:

o Zdkon ¢ 159/1999 Sb., o nékterych podminkdch podnikani v oblasti cestov-
niho ruchu a o zméné obcanského zakoniku a zdakona o Zivnostenském
podnikdni, ktery definuje pojem zajezd, podminky zaloZeni a ¢innosti ces-
tovnich kancelafi a agentur, také upravuje ¢innost horské sluzby a dalsi po-

vinnosti vztahujici se k cestovnimu ruchu.
e Pravni normy, které zasahuji do oblasti cestovniho ruchu:

o Zadkon ¢ 2/1969 Sb., o ziizeni ministerstev a jinych ustiednich orgdnit stat-
ni spravy Ceské republiky, ktery zfizuje Ministerstvo pro mistni rozvoj, které

je vykonnym organem pro oblast cestovniho ruchu.

o Zadkon ¢ 40/1964 Sb., obcansky zakonik, ktery mimo jiné upravuje zdvazko-
vy vztah mezi zdkaznikem a cestovni kancelaii pomoci cestovni smlouvy,

kterou také definuje a zabyva se jejimi naleZitostmi i ptipady poruseni.

o Zakon ¢ 455/1991 Sb., o Zivnostenském podnikani (Zivnostensky zdkon),
ktery stanovuje podminky odborné zpusobilosti pro ziskani koncese
Kk provozovani cestovni kancelafe, jakoz i podminky dulezité pro podnikani
Vv oblasti cestovniho ruchu (priivodcovské ¢innost, provozovani ubytovacich

zatizeni, hostinské ¢innost a dalsi).

o Zidkon ¢ 634/1992 Sb., o ochrané spotiebitele, ktery mimo jiné stanovuje
povinnosti podnikatelii pi1 poskytovani sluzeb, prava spotiebitelll pti rekla-
maci a vymezuje i nekalé klamavé a agresivni praktiky, atd.

o Zikon ¢ 565/1990 Sb., o mistnich poplatcich, upravuje druhy a vysi poplat-

k1, které je obec opravnéna vybirat, naptiklad rekreacni a lazensky poplatek

hrazeny ubytovanym a poplatek z lizka hrazeny ubytovatelem. AvSak zédkon
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nestanovuje, ze poplatky tykajici se oblasti cestovniho ruchu musi byt opét

investovany do rozvoje cestovniho ruchu.

Zikon ¢ 248/2000 Sb., o podpore regiondlniho rozvoje, ktery definuje ob-
lasti podpory regionalniho rozvoje, kdy podpora je mimo jiné zaméfena i na

rozvoj cestovniho ruchu.

Zakon ¢. 114/1992 Sb., o ochrané prirody a krajiny, ktery mimo jiné upravu-

je 1 podminky turistick€ého vyuziti zvlasté chranénych tizemi.

Mezi dalsi zakony majici vliv na oblast cestovniho ruchu patii naptiklad ob-
chodni zékonik, danové zakony, devizovy zdkon, celni zakon, zédkon o ces-
tovnich dokladech a dalsi. (Drobna a Moravkova, 2004; CzechTourism, ©
2005-2012)

Jak 1ze vidét, tak v podstaté neexistuje zadny uceleny a prehledny ramec legislativy ces-

tovniho ruchu, a ani systém financovéni tohoto odvétvi.

2.2 Legislativni zakotveni cyklistické dopravy a cyklistiky v CR

Podle legislativy jsou cyklisté fidi¢i a Gcastniky provozu na pozemnich komunikacich se

vSemi pravy a povinnostmi z toho vyplyvajicimi. Cyklistickd doprava je také jednim

Z odvétvi dopravy, a proto musi mit legislativni zakotveni. Zakladni dokumenty vztahujici

se k cyklistické dopravé 1ze rozdélit do dvou skupin. Prvni skupinu tvoii zakony, vyhlasky

a vladni usneseni. Druhou skupinu tvofi Geské statni normy (CSN) a technické podminky

neboli ptedpisy (TP).

e Zakony, vyhlasky a vladni usneseni:

o

o

Zikon ¢ 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ktery upravuje kategori-
zaci pozemnich komunikaci, jejich stavbu, podminky uzivani a jejich ochra-
nu, prava a povinnosti vlastnikli pozemnich komunikaci a jejich uzivateli a
vykon statni spravy ve vécech pozemnich komunikaci pfisluSnymi silni¢nimi
spravnimi Ufady.

Zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich (zakon o
silni¢nim provozu), ktery upravuje prava a povinnosti ucastnikd provozu na

pozemnich komunikacich, dale pravidla, Gipravu a fizeni provozu na pozem-
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nich komunikacich apod. Mimo jiné upravuje jizdu na jizdnim kole (pfed ani
pii jizd¢ nepozivat alkohol), povinnost noseni cyklistické ptilby mladSim
18let, povinnost motoristti davat znameni pfi piedjizdéni cyklisti aj. Od 1. 8.
2011 plati novy zakon o silni¢nim provozu ¢. 133/2011 Sb., ktery upravuje
zakon €. 361/2000 Sb. a mimo jiné mysli i na cyklisty v podobé zakazu pied-
jizdéni na ptejezdech pro cyklisty, zakazu parkovani pied piejezdem pro cyk-

listy a umisténi signalniho zlutého svétla ve tvaru cyklisty v kiizovatkéach.

Zakon ¢. 56/2001 Sb., o podminkdch provozu vozidel na pozemnich komu-
nikacich, ve znéni vyhlasky Ministerstva dopravy 341/2002 o schvalovani
technické zpiisobilosti a o technickych podminkdch provozu vozidel na po-
zemnich komunikacich, ktera v ptiloze 13 vymezuje technické pozadavky na

jizdni kola, potahova vozidla i ru¢ni voziky.

Vyhlaska ministerstva dopravy a spoju ¢ 30/2001 Sb., kterou se provadéji
pravidla provozu na pozemnich komunikacich a Gprava a fizeni provozu na
pozemnich komunikacich, ustanovuje zptusob svislého a vodorovného do-

pravniho znaceni na cyklistickych trasach a stezkéach.

Vyhlaska ministerstva dopravy & 247/2010 Sb., ktera mimo jiné zavadi nové
dopravni znacky pro cyklisty naptiklad cykloobousmérky. Tato vyhlaSka mé-
ni vyhlasku ¢. 30/2001 Sb. uvedenou vyse.

V obecné rovin€ se musi vztdhnout na vystavbu cyklistickych komunikaci 1
stavebni a vodni zakon, podle né¢hoZ organy statni spravy vydavaji rozhodnu-
ti.

Dale se k cyklistické dopravé vztahuje i zakon o ochrané piirody a krajiny a

zakon o lesich aj.

Ceské statni normy (CSN) a technické podminky (TP):

o

o

CSN 73 6101 — projektovani silnic a dalnic

CSN 73 6102 — projektovani kiizovatek na pozemnich komunikacich
CSN 73 6108 — lesni dopravni sit’

CSN 73 6109 — projektovani polnich cest

CSN 73 6110 — projektovani mistnich komunikaci
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o CSN 73 6114 — vozovky pozemnich komunikaci, zakladni ustanoveni pro na-

vrhovéni
o TP 65— zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich
o TP 77 —navrhovani vozovek pozemnich komunikaci
o TP 78 —katalog vozovek pozemnich komunikaci

o TP 100 — zasady pro orientacni dopravni znaceni na pozemnich komunika-
cich
o TP 131 — zésady pro Upravy silnic v¢etné prutahii obcemi
o TP 132 — zasady navrhu dopravniho zklidiiovani na mistnich komunikacich
o TP 133 — zasady pro vodorovné dopravni znaceni na pozemnich komunika-
cich
o TP 179 — navrhovani komunikaci pro cyklisty. (Martinek, 2008; Narodni stra-
tegie rozvoje cyklistické dopravy, © 2008-2012)
Z uveden¢ho vyctu legislativy a jejiho struéného popisu lze fici, Ze cyklistickd doprava
potazmo cykloturistika je mnohem Iépe uzakonéna nez oblast cestovniho ruchu, i kdyz je
také dlouhodobé zanedbavana a opomijena. Jsou zde velké mezery souvisejici predevsim s

bezpecnosti cyklistl, se vztahy jednotlivych ucastnikt provozu, jejich pravy a povinnostmi

a s dopravnim znacenim pro cyklisty.
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II. PRAKTICKA CAST
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3  POPIS CESTOVNIHO RUCHU V CR

Kapitola je rozélenéna do nékolika podkapitol, které se vztahuji k cestovnimu ruchu a Ces-
ké republice. Nejprve se zabyva atraktivitou Ceské republiky, dale pak ekonomickymi pii-
nosy pro CR, které jsou podloZzeny grafy. Kapitola v podstaté prezentuje informace a data,

ktera dokazuji dilezitost této problematiky.

3.1 Atraktivita Ceské republiky z pohledu cestovniho ruchu

3.1.1 Soucasny trend cestovniho ruchu

Na dlouh¢ vzdalenosti dominuje leteckd doprava, na kratké silni¢ni. Neustale roste fond
volného Casu, zlepSuje se socidlni situace obyvatel, objevuji se nové specidlni druhy ces-
tovniho ruchu (agroturistika, cykloturistika a jiné...), méni se zivotni styl i vékova struktu-
ra obyvatelstva, zvySuje se konkurence v cestovnim ruchu, ale také je turismus brzdén te-
roristickymi utoky, valkou v Irdku, pfirodnimi vlivy anebo aktualné ekonomickou krizi

EU.

3.1.2 Postaveni Ceské republiky v mezinarodnim cestovnim ruchu

Postaveni kazdé zemé, a tedy 1 Ceské republiky, v ramci mezinarodniho cestovniho ruchu

urcuji nasledujici faktory, a to:
e Atraktivnost uzemi a jeho dostupnost,
e (Cenova hladina,
e Uroven poskytovanych sluZeb,
e Politika cestovniho ruchu.

Co se ty&e atraktivnosti, tak Ceské republika ma vétsinu atraktivit cestovniho ruchu vyjma
mote. CR disponuje znaénym historickym, pfirodnim a kulturnim potencialem. Diky vyso-
ké hustoté kulturnich pamatek, ptirodnim podminkam a zajimavostem z oblasti folkloru i
zpiisobu Zivota lidi, spolu s vyhodnou polohou ve stiedu Evropy ma velmi dobré piedpo-

klady pro rozvoj cestovniho ruchu.

Velkou prilezitosti je mnozZstvi historickych, kulturnich a technickych pamatek, vcetné

pamatek a historickych mést zapsanych do seznamu UNESCO, z ¢ehoz vyplyva vysoky
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potencidl vytvareni novych specifickych druhli cestovniho ruchu (méstského, kongresové-
ho a incentivniho cestovniho ruchu, sportovni turistiky a cykloturistiky, kulturniho cestov-
niho ruchu) a Sirokého souboru produktii, které jsou Setrné k ptirod¢. VEhlasna a svétove
proslula je i oblast lazenstvi s dlouhou tradici.

Pro cestovani je dilezitd 1 husta silni¢ni a ddlnicni sit’, protoZe pfevaznd ¢ast nadvstévnosti
se uskuteéiiuje silni¢nimi motorovymi vozidly. Ovsem zde Ceska republika pokulhava a
hlavni dalniéni tahy nejsou viibec reprezentativni. Ceska republika ma pomérné hustou sit’
sluzeb vseho typu a opira se ve svété o znamou tradici ¢eského pohostinstvi, skladba vSak
ne vzdy odpovida sou¢asnym pozadavkum klientely, a to zejména v regionech mimo ob-
last Prahy. (Petrti, 1999; Businessinfo, © 1997-2011)

3.1.3 Navstévnost Ceské republiky

To, ze je Ceska republika atraktivni doklada néasledujici graf, z kterého lze vy¢ist, Ze od
roku 2002 az 2007 se celkova navstévnost Ceské republiky (tim jsou mysleni jako cizinci,
tak i rezidenti) v ubytovacich zatizenich zvySovala a od roku 2008 lze vidét mirny pokles

navstévnosti zptisobeny nejspis hrozicim terorismem a zacinajici ekonomickou krizi.

Navstévnost hromadnych ubytovacich zarizeni v
letech 2000 - 2010
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Obr. 8: Navstévnost hromadnych ubytovacich zarizeni v letech 2000 — 2010; viastni zpra-
covani na zdkladé zdroje (CSU, © 2012)
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Celkova navstévnost za rok 2010 byla pies 12 miliont lidi, coZ je neuvétitelné Cislo, kdyz
si fekneme, Ze Ceska republika m4 pfiblizné 10,5 milion obyvatel trvale Zijicich na Gizemi
Ceské republiky. Z 12 211 878 navitévnikt bylo 6 333 996 zahraniénich, jak doklada na-
sledujici tabulka a domaciho turismu se tedy zucastnilo necelych 6 milionti obyvatelts CR.
Nejcastéjsim cilem byla Praha podle navstévnosti hromadnych ubytovacich zafizeni, kam
vyrazilo 38,8% ze vSech turistd. Jako druhy nejnavstévovanéjsi kraj byl Jihomoravsky,
kam pfijelo do hromadnych ubytovacich zatizeni 8,5% turisti. Naopak nejméné navstévo-

vanym krajem byl podle vysledkil z roku 2010 Ustecky kraj, kde navstévnost hromadnych

ubytovacich zafizeni ¢inila pouze 2,4%.

Tab. 1: Pocet prijezdit do hromadnych ubytovacich zarizeni cestovniho ruchu v krajich za

rok 2010; viastni zpracovani na zdkladé zdroje (Cestovni ruch v CR 2010, 2011)

Pocet prijezdit do hromadnych ubytovacich zaFrizeni cestovniho ruchu v krajich za rok 2010

Pocet osob
| celkem zahraniéni hosté

Ceska republika
celkem 12 211 878 100,0% 6 333 996 51,9% 5877 882 48,1%

v omdiedrii ||| | | |

Praha 4743373 38,8% 4116 867 65,0% 626 506 10,7%
Stfedocesky 631 356 5,2% 142 575 2,3% 488 781 8,3%
Jihocesky 892 962 7,3% 287 703 4,5% 605 259 10,3%
Plzensky 484 178 4,0% 154 122 2,4% 330 056 5,6%
Karlovarsky 670 457 5,5% 458 499 7,2% 211958 3,6%
Ustecky 289 528 2,4% 98 001 1,5% 191 527 3,3%
Liberecky 632 568 5,2% 148 269 2,3% 484 299 8,2%
Kralovéhradecky 804 270 6,6% 207 992 3,3% 596 278 10,1%
Pardubicky 317 087 2,6% 45516 0,7% 271571 4,6%
Vysoéina 336 225 2,8% 46 690 0,7% 289 535 4,9%
Jihomoravsky 1042070 8,5% 379 674 6,0% 662 396 11,3%
Olomoucky 377 748 3,1% 88 817 1,4% 288 931 4,9%
Zlinsky 462 676 3,8% 57 939 0,9% 404 737 6,9%
Moravskoslezsky 527 380 4,3% 101 332 1,6% 426 048 7,2%

Zajimavé je také srovnani navstévnosti zahrani¢nich a domécich turistd v hromadnych
ubytovacich zafizenich v krajich za rok 2010. Z vySe uvedené tabulky lze vyvodit, Ze za-
hrani¢ni turisty nejvice laké nasSe hlavni mésto Praha, kam podle navstévy v hromadnych

ubytovacich zatizenich pfijelo 65% ze vSech zahrani¢nich turistii. Co se tyka ostatnich
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krajt, tak dalSim vice navstévovanym krajem je Karlovarsky, nejspiSe diky svému lazen-
stvi a pak také kraj Jihomoravsky, tady to muze byt i z diivodu veletrha, které 1aka velké
mnozstvi lidi. Zbylé kraje jsou na tom relativn¢ podobné&, kde hromadna ubytovaci zatizeni
Vv jednotlivych krajich nedosahuji ani 5% néavstévnosti zahrani¢nich turisti. Otdzkou je, zda
je to Spatnou propagaci, informovanosti zahrani¢nich turistti nebo jejich nezdjmem, protoze

1 ostatni kraje maji co nabidnout, a jak Ize vidét, domaci navstévnici si to uvédomuji.

Domaci cestovni ruch se vyznacuje relativné podobnou navstévnosti vSech kraji. Nejvice
domacich hostli podle hromadnych ubytovacich zatizeni jezdi do Jihomoravského kraje, a
to 11,3% vSech domacich turistii. Vzapéti je Praha z 10,7% a nad 10% néavstévnosti doma-
cich turisti podle hromadnych ubytovacich zatfizeni ma jesté kraj Jihocesky a Kralovéhra-
decky. Naopak nejméné navitévované jsou v domacim turismu kraje Ustecky (3,3%) a

Karlovarsky (3,6%), jak l1ze vycist z tabulky.

3.2 Ekonomika cestovniho ruchu

Cestovni ruch patii k vyznamnym sloZkdm svétové ekonomiky 1 hospodaistvi jednotlivych
stati.

Cestovni ruch diky své vSestrannosti pomaha vytvafet podminky pro vznik chybéjicich
pracovnich mist, fadi se mezi nejvétsi tviirce pracovnich mist. Také je jednim z nejvétSich
exportnich odvétvi, které se celosvétové pohybuje mezi tremi nejvyznamnéj$imi odvetvi-
mi, a proto je pro mnoho zemi diileZitym zdrojem finan¢nich prostfedki. Bohuzel o ces-
tovnim ruchu neexistuji vypovidajici ekonomické a statistické ukazatele, protoZze zasahuje
do mnoha ekonomickych oblasti, a z tohoto diivodu nékteré staty na cestovni ruch kladou

nedostatecny politicky a ekonomicky diiraz.

Cestovni ruch nepiimo ovliviiuje stavebnictvi a dal$i odvétvi, protoze husta dopravni sit’ a

kvalitni turistickd (ubytovaci, stravovaci a jind) infrastruktura laké zakazniky.

Vladni struktury vSech statii by se mély odvétvim cestovniho ruchu zabyvat predev§im
z pohledu plnohodnotného hospodaiského odvétvi, a to vzhledem k jeho socioekonomic-
kym dopadiim jak na regiondlni, tak i mezindrodni Grovni. (Drobna a Moravkova, 2004;

Heskova, 2006; Holecek, Mariot a Stfida, 2001; Tittelbachova, 2011)
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3.2.1 Postaveni cestovniho ruchu v ramci ¢eského hospodarstvi

V soucasnosti se cestovni ruch stdva nejenom neodmyslitelnou soucasti Zivotniho stylu a
potieb lidi, ale ma také vyznamny a nepostradatelny dopad na ¢eskou ekonomiku. Jedna se
o odvétvi, které ptinasi nasi spolecnosti znacnou ptidanou hodnotu, v podob¢ nejriiznéjsich
piijmu plynoucich z ubytovacich, stravovacich, rekreacnich a dalSich sluzeb. Podobnym

tempem jako pocet ucastnikli rostou i pfijmy z cestovniho ruchu.

Pfijmy z cestovniho ruchu pozitivné ptisobi nejenom na platebni bilanci a statni i mistni
rozpocet, ale také zasadné ovliviiuji investi¢ni Cinnost. Odvétvi cestovniho ruchu se také

podili na tvorbé hrubého domaciho produktu (HDP) a zaméstnanosti.
Cestovni ruch jako soucast narodni ekonomiky realizuje tii typy ekonomickych efekth:

e Piimé efekty CR — které jsou realizovany v odvétvich piimo spojenych
s cestovnim ruchem; tedy v odvétvich, kde dochazi k ptimému kontaktu poskytova-
tele/zprosttedkovatele sluzby CR a ucastnika CR, napiiklad zakoupenim pobytu

Vv hotelu, paketu u cestovni kancelare ¢i agentury nebo zakoupenim letenky.

o Nepiimé efekty CR — tzv. vyvolané nebo multiplikované efekty, k jejichz uskutec-
néni dochazi zejména u dodavatelskych odvétvi. Jedna se o sménu v oblasti doda-
vatelsko-odbératelskych vztaht. Naptiklad poskytovani Gcetnich sluzeb, marketin-
govych sluzeb pro hotel, cestovni kancelat, poskytovani stavebnich sluzeb a nakup
vybaveni pro hotelovy fetézec, nakup potravin a zemedélskych produktd pro restau-

raci apod.

e Indukované efekty CR — predstavuji dalsi realizaci ptijmi z cestovniho ruchu ze
strany soukromého sektoru, vetejného sektoru i domacnosti. Napiiklad zvySeni pii-
Jjmu ze zahrani¢niho cestovniho ruchu v destinaci zplisobi zvySeni vydaji domac-

nosti vV dané destinaci.

Zakladnimi nastroji pro méfeni a hodnoceni ekonomického vlivu cestovniho ruchu jsou
platebni bilance a satelitni uéet cestovniho ruchu. Platebni bilanci sestavuje CNB a cestov-
ni ruch zachycuje na bézném Uctu na zadkladé mezinarodni metodiky. Oficialni satelitni
et sestavuje CSU a méfi predevsim piimé vlivy cestovniho ruchu na HDP, zamé&stnanost
a danové piijmy. (Drobnd a Moravkova, 2004; Heskova, 2006; Horner a Swarbrooke,

2003; Palatkova a Zichova, 2001; Ryglova, 2009; CzechTourism, © 2005-2012)
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Nize je uvedeny graf s tabulkou, ktery zobrazuje vyvoj devizovych piijmil ze zahrani¢niho
cestovniho ruchu Ceské republiky v letech 2004 — 2010. Nejvyssi devizové piijmy podle
CNB byly zaznamenany vroce 2007, a to 139,8 miliard K&, od tohoto roku doslo
k poklesu piijmi, ale od roku 2010 opét zacinaji stoupat. Devizové piijmy z cestovniho
ruchu vyznamné snizuji deficit bézného tétu platebni bilance. Nejvice penéznich prostied-
ki vydavaji zahrani¢ni navstévnici za nase zbozi. V roce 2007 to bylo prozatim nejvic, a to
neskute¢nych 55,1 miliard K¢, v roce 2009 tutrata poklesla na 47,5mld. K¢ podle udaji
CSU.

Devizové pfijmy ze zahrani¢niho cestovniho ruchu CR
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Obr. 9: Devizové piijmy ze zahranicniho cestovniho ruchu CR; vlastni zpracovani na za-
kladé zdroje (CNB, © 2003-2009; CSU © 2012)
Zde je tabulka, ktera ukazuje, kolika procenty se devizové piijmy ze zahrani¢niho cestov-
niho ruchu CR podileji na tvorbé HDP CR v letech 2004 — 2010. Z uvedenych udaji vy-
plyva, ze zde nejsou zaznamenany relativné velké vykyvy a podil devizovych piijmi na
HDP tvofti ptiblizné 3,8%. Tabulka je také ditkazem toho, Ze odvétvi cestovniho ruchu je

nezanedbatelné pro ceskou ekonomiku a mélo by se nadale rozvijet.

Tab. 2: Podil devizovych prijmii z cestovniho ruchu CR v %; viastni zpracovani na zikladé
zdroje (CNB, © 2003-2009; CSU, © 2012)

Podil devizovych p¥ijmii z cestovniho ruchu CR v %

roky 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010
na HDP 3,81 3,87 4,12 3,95 3,60 3,65 3,71
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NiZe je uveden pichled primérnych spotiebnich vydaji domacnosti v Ceské republice za
rok 2010 na osobu. Tabulka doklada, Ze nejvice vydaji plyne na bydleni a potraviny. Na
rekreaci a kulturu kazda osoba v CR primérné ro¢né vynalozi 11 823K¢&, coz je 10,2%
z celkové spotieby. Avsak cestovni ruch diky své rozmanitosti nespada pouze do skupiny
09, ale zasahuje témét do vSech polozek spotieby, tedy i do dopravy, stravovani a ubyto-
vani, vzdelavani ¢i potravin.

Tab. 3: Struktura spotiebnich vydajii osob v CR za rok 2010;, viastni zpracovani na zdkla-

dé zdroje (CSU, © 2012)

Struktura spoti‘ebnich vydaji osob v CR za rok 2010

skupina| Priméry na osobu v K¢ za rok 2010 podle spotiebnich skupin: | Celkem K¢

01 Potraviny a nealkoholické népoje 22 484 19,3
02 Alkoholické népoje, tabak 3237 2,8
03 Odivani a obuv 5 805 5,0
04 Bydleni, voda, energie, paliva 25194 21,7
05 Bytové vybaveni, zatizeni domécnosti; opravy 7 265 6,2
06 Zdravi 3 165 2,7
07 Doprava 12 409 10,7
08 Posty a telekomunikace 5322 4,6
09 Rekreace a kultura 11 823 10,2
10 Vzdélavani 791 0,7
11 Stravovani a ubytovani 5823 5,0
12 Ostatni zboZi a sluzby 12 927 11,1

Spoti‘ebni vydaje celkem na osobu za rok 116 244 100,0

Hruby domaci produkt

Co se tyce vztahu cestovniho ruchu a hrubého doméciho produktu, tak je tento vztah po-
tteba vymezit ve dvou rovinach, a to jaky je vliv vySe HDP na cestovni ruchu a vliv ces-

tovniho ruchu na vysi HDP.

Vliv vySe HDP na cestovni ruch se odrazi v realité tak, ze v zemich s vysokym HDP na
obyvatele (USA, Svycarsko, Nizozemsko, Velka Britanie, Rakousko, Némecko a dalgi) je
patrna vyssi intenzita cestovani neZ v zemich s niz§im HDP na obyvatele. Zatimco vliv

cestovniho ruchu na HDP zahrnuje tvorbu HDP v ptimych i neptfimych odvétvich primys-
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lu a ekonomiky cestovniho ruchu i efekty indukované v ekonomice v ¢asovém intervalu.
(Palatkovéa a Zichova, 2011)

Nize uvedend tabulka demonstruje opét vyznamnost cestovniho ruchu v narodnim hospo-
datstvi. Je zde vypocitan podil cestovniho ruchu na hrubém domacim produktu v %. Za
sledované obdobi se tento podil snizuje, coz mize byt také zpilisobeno neadekvatnimi sta-
tistikami, protoze jak jiz bylo v této praci zminéno, cestovni ruch zasahuje do mnoha ob-
lasti a ma na né pfimy i neptimy vliv, a tak je velmi tézké zaznamenat tento vliv do statis-
tik. Dale to miize byt zplisobeno i aktudlni situaci, kdy na trhu panuje ekonomicka krize,
ale také $patnou propagaci CR a jednotlivych oblasti ¢i neatraktivita kulturnich udalosti a
mnohé¢ dal$i. Na druhou stranu podil cestovniho ruchu za rok 2009 na HDP byl 2,9%, coz

neni zanedbatelné Cislo, i kdyz by mohl byt vyssi.

Tab. 4: Hlavni ukazatele ndrodniho hospoddrstvi a cestovniho ruchu v CR v letech 2004 —
2009; viastni zpracovani na zdkladé zdroje (Cestovni ruch v CR 2010, 2011, s 45)

Hlavni ukazatele narodniho hospodafstvi a cestovniho ruchu v CR 2004 - 2009 v mil. K¢ / %

Produkce celkem 7052693 7441528 8323461 9238420 9677283 8786554
Mezispotieba celkem 4517567 4763005 5412466 6056936 6352285 5524956
Hruba pridana hodnota celkem 2535126 2678523 2910995 3181484 3324998 3261598
Dané minus dotace 279033 308 602 314709 357 449 367 624 367913
Hruby doméci produkt 2814158 2987125 3225704 3538933 3692622 3629511
Podil cestovniho ruchu na hrubé pfidané
S 3,3 3,0 2,9 2,7 2,6 2,7

hodnoté (%)
Hruba pfidana hodnota cestovniho ruchu 83751 81683 84494 86234 86 427 88442
HPH CR - Charakteristicka odvétvi 58459 55 386 58 581 61086 61117 63 940
HPH CR - Souvisejici odvétvi 21706 23290 23 230 21844 22 257 21395
HPH CR - Nespecifickd odvétvi 3585 3007 2683 3304 3054 3107
HPH CR - Charakteristicka odvétvi (%) 69,8 67,8 69,3 70,8 70,7 72,3
HPH CR - Souvisejici odvétvi (%) 25,9 28,5 27,5 25,3 25,8 24,2
HPH CR - Nespecificka odvétvi (%) 4,3 3,7 3,2 3,8 3,5 3,5
Dané CR 18 565 17 396 15 462 16 845 17024 15851
HDP CR 102 316 99 079 99 956 103 079 103451 104 293
Podil cestovniho ruchu na hrubém

.. 3,6 3.3 & 2,9 2,8 259
domacim produktu (%) 3

Pro zajimavost v Ptiloze V je uvedeno srovnani indikatorti cestovniho ruchu Ceské repub-
liky a Rakouska za rok 2009, které bylo zpracovano jako podklad k navrhovanému zdkonu
o cestovnim ruchu. Toto srovnani mimo jiné doklada, Zze cestovni ruch se miize na tvorbé

HDP podilet 1 vice jak 5%, kdyZ ma k tomu ptedpoklady, legislativu a zajem.
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Zaméstnanost

Vliv cestovniho ruchu na zaméstnanost je vedle vlivu na HDP druhym zakladnim ukazate-

lem postaveni cestovniho ruchu v ekonomice.

V odvétvi cestovniho ruchu pracuje vice jak 4,5% zaméstnanych z celého narodniho hos-
podafstvi respektive cestovni ruch zaméstnava pies 236 000 lidi. Podle dostupnych infor-
maci CSU nejvice lidi v roce 2009 pracovalo v oblasti pohostinstvi, tim jsou mysleny re-
staurace a podobna zatizeni, dale pak v oblasti hotelnictvi. Naopak nejméné osob pracuje
v oblasti lodni dopravy, coz neni piekvapivé, protoze CR nemé mofe ani mnoho velkych
jezer ¢i rybnikl a na lodni dopravu Ize narazit jen vyjimecné. (Palatkova a Zichova, 2011,

CSU, © 2012)

Nize uvedeny graf ma podobnou tendenci jako vyse uvedené grafy a tabulky, a to, Ze do-
chazelo ke snizovani zaméstnanosti, tak jako naptiklad ke snizovani podilu cestovniho
ruchu na HDP ¢i ke snizovani devizovych piijmii ze zahrani¢niho cestovniho ruchu CR a v
poslednim roce je také zaznamenano nepatrné zvySeni. Myslim si, Ze na vyvoji grafi

Vv jednotlivych sférach se podepsaly podobné divody.

Pocet zaméstnanych osob v narodnim hospodrastvi a
v cestovnim ruchu v CR 2003 - 2009
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Obr. 10: Pocet zaméstnanych osob v narodnim hospodarstvi a v cestovnim ruchu v CR

2003 — 2009; viastni zpracovani na zdkladé zdroje: (CSU, © 2012)
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3.2.2 Ekonomické prinosy a prekazky rozvoje cestovniho ruchu

Jako vSe ostatni, tak 1 cestovni ruch ma své pro a proti, kterym je vénovana tato kratka

podkapitola.
Ekonomické prinosy cestovniho ruchu

Jak jiz bylo zminéno v ptedchozich ¢astech, cestovni ruch pozitivné ptisobi na ekonomiku

a z hlediska ekonomickych piinost jej 1ze chapat zejména takto:

Jedna se o exportni odvétvi, tedy je to vyznamny zdroj deviz,
e Podili se na tvorbé HDP,

e Vytvafi pracovni prilezitosti, a tedy i mzdy a tim umoznuje dal$i spotiebu a investi-

ce a také se podili na snizovani nezaméstnanosti,
e Pfinasi zejména zahrani¢ni investice,
e Ma pozitivni dopad na zvySovani zivotni urovné.

Cestovni ruch ma kromé pfimych ekonomickych ptinosi i dalsi klady. Turistika umoZiuje
nejen poznani, ale posiluje 1 pochopeni jinych narodi a jinych kultur. Cestovni ruch tak
podporuje porozuméni mezi lidmi riizné narodnosti nebo rasy, rozdilného politického na-
zoru ¢1 naboZenského vyznani. Pfindsi také vhodny odpocinek, ktery ma podstatny vliv na
uchovani zdravi a na obnovu fyzickych i psychickych sil. (Foret a Foretova, 2001; Hole-

¢ek, Mariot a Stiida, 2001; Ryglova, 2009)

Piekazky rozvoje cestovniho ruchu

Jsou zde take 1 jisté prekazky, které negativné ptisobi na rozvoj cestovniho ruchu, a to:
e Kriminalita, bezpecnosti rizika,
e Nedostate¢na uroven materidlné-technické zékladny a informacni infrastruktury,
e Nedostatecné kvalifikovana pracovni sila, hlavné co se tyc¢e vybavenosti jazykd,

e Dvoji ceny (hlavné v Praze), kdy zahrani¢nim turistim jsou uctoviny mnohem

vys$si ceny neZ domécim,
e Spatna kvalita cest, chatrajici naddrazi ve vétSin¢ mést a obci,

e A také, Ze v CR cestovni ruch stale neni zafazen mezi klicova odvétvi ekonomiky.

(Drobna a Moravkova, 2004; Businessinfo, © 1997-2011)
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3.3 Vliv cestovniho ruchu na rozvoj uzemnich celki
Cestovni ruch piisobi na region pozitivné i negativng.

Cestovni ruch mtze byt za ptredpokladu, ze je vhodné rozvijen, zdrojem piijmia pro obce
prostiednictvim vybirani mistnich poplatkli, dani z nemovitosti, dani z piijmu fyzickych
osob a dani z ptijmu fyzickych osob ze zavislé ¢innosti a zdrojem vytvafeni novych pra-
covnich mist, pfilezitosti k revitalizaci a zvelebovani mést a obci. Do statniho rozpoctu

plynou dan¢ z ptidané hodnoty, z ptijmi pravnickych osob a dané spotiebni.

Mezi negativni dopady Ize zatadit pfedevSim posSkozovani zivotniho prostiedi, v ptipad¢ ze
pocet navstévnikl prekroci urcitou mez (odpad, nadmérné vyuzivani ptirodnich zdroji).
Dale neucelné, nehospodarné a neefektivni vyuziti investic, pokud je $patné¢ odhadnut po-

tencial regionu.

Cestovni ruch je tedy dobré rozvijet predevSim v mistech a oblastech, které nemaji vyraz-
né&jsi predpoklady pro rozvoj jinych ekonomickych ¢innosti nebo u kterych jejich ptirodni
a kulturné historické atraktivity maji vysokou miru kvality ¢i jedine¢nosti. Prostfednictvim
turismu se vlastné ekonomicky zhodnocuje ptirodné a kulturné-historicky potencial danych
mist, ktery by bez cestovniho ruchu zlstdval v pfevdzné mire nevyuzit. (Drobnd a Morav-
kova, 2004; Heskova, 2006; Horner a Swarbrooke, 2003; Jakubikova, 2009; Tittelbachova,
2011; Litomé&fice-info.cz, 2010)

3.4 Shrnuti cestovniho ruchu

Vyvoj cestovniho ruchu ve svété vi CR je spojen s piirodnimi pifedpoklady, a také
s politickym dénim. VétSina stath zjiStuje, Ze cestovni ruch se vyznamné podili na ekono-

mice a snazi se tedy toto odvétvi podporovat.

Ceska republika ma dobré ptirodni predpoklady, historické pamatky, kulturni Zivot i tradi-

ce pro cestovni ruch a hlavné je zndma svym lazenstvim, za kterym se sem jezdilo uz

vvvvvv

lezi v ,,srdci” Evropy. Naopak horsi je kvalita dopravni infrastruktury a obcas 1 nedostacu-
jici kvalita turistické infrastruktury (jazykova vybavenost, sluzby, ubytovani aj.).
Roéni navitévnost CR se miize pysnit ¢islem kolem 12 miliont navstévnikd, ktefi sem

pfijedou ze zahrani¢i ¢i z jiné oblasti nebo kraje CR. Nejcastéjsim cilem zahrani¢nich na-
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vstévnikl je hlavni mésto Praha a doméci navstévniky nejvice laka Jihomoravsky kraj.
Naproti tomu nejméné atraktivni kraje z hlediska celkové navitévnosti jsou Ustecky, Par-

dubicky a Vysocina.

Lidé ucastnici se cestovniho ruchu piinasi danému statu finance, které jsou piijmem obec-
niho, ale i1 statniho rozpoctu v podani riznych dani, poplatki. Devizové piijmy ze zahra-
ni¢niho cestovniho ruchu jsou rocn¢ priblizné ve vysi 130 miliard K¢. Odvétvi cestovniho
ruchu také zasahuje do mnoha oblasti, naptiklad stavebnictvi, dopravy, finan¢nich sluzeb a
dalsich, na HDP se podili vétSinou 3%, a také zaméstnava kolem 230 000 lidi a mimo jiné
podili se 1 na zvySovani Zivotni irovné. Co se tyce spotieby jednotlivel Zijicich na izemi
CR, tak kazdy roéné utrati za rekreaci a kulturu necelych 12000K¢, pfi¢emz v této polozce
neni zaznamenan cely cestovni ruch. Tato vydajova polozka je hlavné dikazem toho, zZe

cestovni ruch se stal soucasti bézné spotieby lidi a ne privilegiem bohatych, jak to bylo

drive. Cestovni ruch v CR je soucasti bézného zivota.

Mezi vyse zminéné klady se bohuZzel fadi 1 negativa, kterd ptedevsim brzdi rozvoj cestov-
niho ruchu. Jedna se zejména o kriminalitu, teroristické titoky, zivelné pohromy, bezpec-
nost v jednotlivych zemich, ale také o negativa, na kterych je mozné zapracovat, a to nedo-
statena turistickd infrastruktura, Spatnd dopravni infrastruktura a jejich kvalita, Spatné

jazykova vybavenost, nezdjem statnich organt o tuto oblast atd.
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4 CYKLISTICKA DOPRAVA A CYKLOTURISTIKA V CR

V této kapitole je feSena problematika cyklistické dopravy a cykloturistiky na uzemi CR od
jejiho vzniku, pies zdjem lidi o jizdu na kole, analyzu stavu cyklistickych komunikaci az
po financovani a instituce zabyvajici se touto oblasti. Je zde uvedeno také nékolik graft ¢i

tabulek, které nazorn¢ demonstruji dulezitost feSené tematiky.

4.1 Historie cyklistiky a cykloturistiky

Pocatek cykloturistiky souvisi se zrozenim kola. V roce 1817 si némecky baron Karl Fried-
rich Drais von Sauerbronn nechal patentovat fiditelny pfistroj se dvéma koly a dfevénym
rdmem, ktery nazyval ,,draisina“. Draisina inspirovala mnoho dalSich vynalezct, ktefi se-
strojili podobné pfistroje nazyvané ,kostitrasy”. AvSak se nejednalo o kola, kterd zname
dnes, ale o vynalezy, kde se jezdec odrazel nohama o zem. Urcujicim rysem kola se stal
pak az vynalez pedalu pohanéjici zadni kolo, ktery v roce 1839 sestrojil skotsky kovar
Kirkpatrick Macmillan. V roce 1861 patizsky karosat Pierre Michaux piipojil k pfednimu
kolu ,kostitrasu“ kliky a pedaly a sviij vyndlez nazval velociped. Tento vynalez se stal
velmi popularnim a v evropskych méstech se objevily stovky velocipedii. Nicméné nelze

s urcitosti fict, kdo kolo vynalezl.

Velociped byl natolik oblibeny, Ze jiz v roce 1869 se uskute¢nil prvni zdvod, a to v Patizi.
Zavody velocipedil ptispély k tomu, ze konkuren¢ni tymy zacaly vyvijet rychlejsi stroje.
Poté, co pominulo obdobi moédniho trendu v poloving 19. stoleti, zacaly vznikat kluby.
Roku 1883 byly polozeny zaklady ke vzniku Ceské ustfedni jednoty velocipedistii, ktera
sdruZzovala 4 kluby s téméf 150 ¢leny. Hlavni néplni klubt bylo roz§ifeni praktického vyu-
ziti kola a organizovani riiznych vyjizd€k a vylett. V roce 1903 uspotadal redaktor jedno-
ho z ¢asopist z divodu reklamy zavod okolo Francie, z ¢ehoz se nakonec vyvinul jeden

z nejprestiznéjsich zavoda — Tour de France.

Na uzemi dnesni CR se v Chebu od roku 1875 vyrabéla kola zna¢ky Premier. Ne dlouho
na to vznikla firma Eska a v roce 1923 byla zahajena vyroba kol znacky Tudor a Tripol v
Rokycanech (od roku 1951 Favorit). Prvni sportovni &asopis v Cechach byl zalozen v roce

1884, ktery se jmenoval Cyklista.

Obrovsky rozvoj cyklistiky i1 cykloturistiky v Evropé zbrzdila prvni svétova valka, 1 kdyz 1

ve valce byl tento dopravni prosttedek vyuzit pfedevsim pro piepravu jednotek, doru¢ovani
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informaci €i pfevoz munice. Po valce se opét zacalo zavodit a vyvijela se rychlejsi kola. Ke
konci druhé svétové valky dosdhlo vyuziti kola svého vrcholu ve vétSiné Evropy, protoze

jej miliony lidi pouzivali nejen pro zabavu, ale i jako dopravni prostredek.

Povale¢ny technicky pokrok znamenal rozvoj individudlni motorové dopravy a budovani
infrastruktury. Pouze Némecko, Nizozemsko a Belgie braly ohled i na cyklistickou dopra-
vu a budovaly cyklostezky, které jsou dodnes soucasti dopravni infrastruktury. Kolo diky
automobilové dopraveé prestava byt dopravnim prostiedkem a dochéazi ke vzniku cyklotu-
ristiky jako formy aktivniho odpocinku. Spolu s odlisnym povaleénym ekonomickym a
politickym vyvojem Evropy dochazi k rozdilnym moznostem rozvoje cykloturistiky.
Avsak cyklisté zavody, které se t¢Sily a teési velké oblibé (olympijsky sport), velmi ptispély
k vyvoji kola. Diky tomu ted’ mame na vybér nepieberné mnozstvi kol z riznych materiala

a do rGzného prostredi.

V dnesni dobé se cykloturistika opét rozviji, protoze lidé z nedostatku pohybu, se k tomuto
sportu radi vraceji. Také obce a dalsi orgdny 1 na vladni Grovni se snazi vytvaiet vhodné
podminky pro tento sport ¢i druh cestovniho ruchu a zaroven cyklistiku ¢i cykloturistiku

propaguji a lakaji tak obyvatele k ucasti. (Sidwells, 2003; Ondracek a Hiebickova, 2006)

4.2 Klady a zapory cyklistické dopravy

4.2.1 Pozitiva

Jizda na kole neni technicky ani materialné pfili§ naroné a nevyzaduje ani Zadné zvlastni

fyzické predpoklady, proto je vhodna pro vSechny generace.

Jizda na kole pozitivné plsobi na zdravi ¢lovéka a fyzickou aktivitu. Zpeviuje svalstvo,
duSevnich sil. Cykloturistika dale umoznuje ¢lovéku poznat nova mista a kraje za kratsi cas
nez pti pesi turistice a poznavani ptirody je intenzivnéjsi nez pti pouziti auta. S kolem lze
jet prakticky vSude a neni finan¢né naro¢né, protoze se nemusi platit benzin, stat

V kolonach a tim ztracet Cas, hledat parkovaci misto.

Kolo je také velmi vhodnym dopravnim prostfedkem pro dopravu za praci, do skoly, do
zamé&stnani a Casto i rychlej$i nez pouziti automobilu na krat$i vzdalenosti cca do Skm

(jizdy do Skm tvoti v Evropé 50% vSech jizd autem). Cyklistickd doprava je hospodarna,
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méné narocna na prostor, nenapadnd, Setrnd k zivotnimu prostfedi, neprodukuje emisni
zatizeni ovzdusi, ani vyrazny hluk a snazi se omezit narist automobilové dopravy a tim
zlepsit pruchodnost pro motorova vozidla, zvySuje atraktivitu méstskych center a Setii fi-
nance. Je také vhodna ke kombinaci s ostatnimi druhy dopravy, zelezni¢ni ¢i MHD. (Ada-

mec, 2009; Dekoster a Schoellaert, 2006; Halada, 2007)

4.2.2 Negativa

Tak jako v§e ma své pro, tak ma své i proti. Masivni rozvoj cyklistiky bohuzel pfispiva i
k tomu, Ze v nékterych oblastech je ,,pfecyklistovano® a cyklisté ¢asto nedodrzuji pravidla,
¢imz dochdzi ke kolizim mezi cyklisty a chodci, ale také mezi cyklisty a automobilisty. Ke
sttetim cyklistl a automobilistd bohuzel dochdzi, i kdyz cyklist¢é dodrzuji pravidla.
V bézném provozu na pozemnich komunikacich jsou cyklisté velmi zranitelni a diky bezo-

hlednosti a nesoustiedénosti fidi¢t aut dochéazi ke smrtelnym urazim.

Druhym problémem je bezpecné uloZeni kol v mistech nej€astéjsich cili pravidelnych cest,
jako jsou mista do zaméstnani, obchody, Gfady, které se nachazeji predev§im v centrech
vétsich mést. Jelikoz zde chybi zabezpecena parkovisté, lidé maji strach z kradeze ¢i odci-

zeni jejich kola a radéji voli automobilovou dopravu.

Dalsim negativem cyklistiky i turistiky je zne¢istovani krajiny zahozenim odpadka do vol-
né ptirody, protoZe nekteti cyklisté, stejné jako pési si nehledi pfirody. Také jeZzdéni mimo

vyznacené trasy prispiva k devastaci krajiny.

Cykloturistika je zavisla na pocasi, ale bohuzel tento stav se neda ovlivnit. (Adamec, 2009;

Halada, 2007)

4.3 Vyznam cykloturistiky ve vztahu k cestovnimu ruchu

Cykloturistika je, jak jiz bylo zminéno, specifickym ¢i perspektivnim druhem cestovniho
ruchu, ktery se neustdle vyviji a ma nové a nové druhy (zédvodni, silni¢ni, rekreacni, vytr-
valostni, adrenalin, terénni, atd.). Pfedmétem cestovniho ruchu se tedy staly i nékteré spor-
tovni ¢innosti, jez vyzaduji specialni pfipravu, dostatecnou fyzickou kondici, a které mo-
hou mit podobu adrenalinového zazitku. Rozvoj téchto sportovnich aktivit posiluje regio-

nalni aspekty cestovniho ruchu.
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Cykloturistika je vyznamna pro cestovni ruch mimo jiné i z diivodu finan¢niho pfinosu,
kdy cykloturisté poskytuji cestovnimu ruchu své finance prostiednictvim vyuzivani stravo-
vacich, ubytovacich, opravarensky a dalSich sluzeb. Jiz davno se nejednd o sport chudych
lidi, ale ucastni se ho témer celé obyvatelstvo. Bohuzel ale nelze poskytnou souhrnné ¢i-
selné kvantitativni idaje o cykloturistice, protoZe nejsou nijak evidovany. Prakticky to ani

neni mozné, protoze jde o zplsob traveni volného Casu.

Avsak v posledni dob¢ se objevuji snahy monitorovat alespoii pohyb na cyklostezkach, zda
jsou vyuzivany ¢i ne. Naptiklad Sdruzeni obci pro rozvoj Bat'ova kanalu a vodni cesty na
fece Moravé ve spolupraci s obecné prospesnou spole¢nosti Partnerstvi provadélo monito-
ring na cyklostezce kolem Bat'ova kanalu od 29. ¢ervna do 17. srpna 2010. Poéitadlo bylo
instalovano v Napajedlich a v uvedeném obdobi projelo ¢i proslo po cyklostezce v obou
smérech 46.737 uZivateli. Ukazalo se, Ze &ast uzivateli* cyklostezky byli mistni obyvatelé,
ktefi dojizdéji do zaméstndni na kole a ostatni byly rekreacni uzivatelé, kteti cyklostezku

vyuzili spiSe ve dnech volna. Nicméné ani tak nelze pfesné vyhodnotit postaveni cyklotu-

ristiky v cestovnim ruchu CR. (VIek, 2011)

4.4 Mapovani zajmu lidi o cykloturistiku v CR

V CR popularita kola stale roste pfedeviim z diivodu zajmu lidi o lepsi Zivotni styl, lepsi
fyzicku, poznavani ptirody, ale také z diivodu dopravnich kolapsti a pfizplisobovani se
zapadni Evropé, kde tento trend je na dennim pofadku. Odhaduje se, Ze denné nebo obcas
used4 na kolo vice nez 1,5 milionii obyvatel Ceska. Rostouci zajem o tento druh sportu u
nas je zptsoben i tim, ze CR ma téméf idealni ptedpoklady pro poznavani na kole. Povrch
se vyznacuje ptiznivym vySkovym profilem Ceskomoravské krajiny a bohatou historii,

diky ni se na izemi nachazi velké mnozstvi historickych, kulturnich a ptirodnich pamatek.

Ve dnech 15. 8. — 30. 9. 2011 probihal prvni narodni cyklo a in-line prizkum. Internetové-
ho prizkumu se zacastnilo 4 868 respondentu, z toho 3 966 lidi splnilo podminky pro zata-
zeni do cilové skupiny aktivnich cyklistl, bikerti a in-line bruslafi a zaroven byli star$i 15

let. Tento reprezentativni vzorek byl pak pfepo¢itan na celou populaci CR. Prizkum si

* Uzivateli jsou my3leni cyklisté, p&ii a in-line bruslafi (Vigek, 2011)
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Kladl za cil zjistit zakladni sociodemografické charakteristiky a vytvofit profil rekreaénich
cyklisti, bikert a in-line bruslafi, popsat jejich chovani a ovétit zajem o sluzby, které na-

vazuji na budovani infrastruktury.

Vysledky pfinesly to, co se ocekdvalo. Cyklistika je v ¢esku velmi oblibena. Na nasleduji-
cim grafu lze vidét, Ze pocet osob (ze 4 868 lidi), kteti pouzili jizdni kolo v poslednim
pulroce, dosahuje 4,75 milionu lidi (tj. 52,7% populace starsi 15let) — pfepocitano na celou

populaci CR.

Provozoval/a jste v poslednich sesti mésicich nasledujici
aktivity?

60,0

V prepoctu na ceskou populaci to znamena

50,0 }75 mil. osob.
2 v V prepoctu
1,33 mil. osob.

% 30,0

/

20,0

10,0

0,0

N=993 Jizdu nakole Jizdu nain-line bruslich

Obr. 11: Pocet osob provozujicich jizdu na kole i jizdu na in-linech; zdroj (Ceskojede, ©
2011)

Vyse zminéni cyklisté nejcastéji jezdi na vylety po zpevnénych cestach, a to 42,5% popu-
lace starsi 15 let. Kolem 12% populace starsi 15let pouZziva kolo jako dopravni prostfedek
a prepravuje se na ném do prace ¢i do Skoly. Naopak nejméné je kolo vyuZzito na zavody,

jak uvadi nize uvedeny graf.
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Obr. 12: Procentudlni vyjadrent pro vyuziti jizdniho kola; zdroj (Ceskojede, © 2011)

Respondenti, ktefi byli zafazeni do cilové skupiny aktivni cykloturisté, pfedstavuji 1,02
milionu (11,3% populace). Jedna se o osoby jezdici na vyjizd’ky a cyklovylety ptevazné po
zpevnénych cestach, jezdici na kole v hlavni sezén¢ alesponn 1x za 2 tydny a zaroven uje-

dou vice nez 500 km ro¢né a maji pfistup k internetu.

Aktivni cykloturisté jsou nejcastéji lidé ve véku 30-44 let, kteti tvoii vice jak 40% ze vSech
aktivnich cykloturisti. Dale pak jsou to lidé ve véku 45-59 let a 15-29 let, kde kazda sku-
pina tvoti kolem 25% vSech aktivnich cykloturistd. Az 70% aktivnich cykloturist predsta-

vuji muzi a jen 30% zeny. Graf je uveden v Ptiloze ¢. VI.

Z prizkumu dale vyplynulo, Ze nejoblibengjsim cykloregionem CR pro aktivni cykloturis-

ty je Jizni Morava (31,2%), v zavésu jsou Jizni Cechy (23,9%) a také Sumava (23,6%).

Co se tyce cyklistick¢é doprovodné infrastruktury, tak cykloturisté povazuji za uzitecné
predevsim cyklobusy, a to az 44,9 % dotazanych. Dale servis kol, také toalety podél stezek
a moznosti navazného wellness programu. Vysoky je i zjem o ptjcovny jizdnich kol, coz

uvedlo do jinych sluzeb 30,1% aktivnich cykloturistti.
Dale vysledky poukazaly na nevyuZity potencial pro rozvoj cykloturistiky v CR, kdy in-
frastruktura je nedostateéna a neodpovida o¢ekavanim, trasy jsou zmatené znacené, také

kvalita sluzeb je nizsi spolu s propagaci a marketingem.
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Nicméné tento prizkum byl jenom diikazem toho, Ze cykloturistika potazmo cyklistika je
mezi lidmi velmi zadana, a proto je potfeba se této oblasti nadale vénovat a odstraniovat
nedostatky, zkvalitiiovat sluzby, budovat doprovodnou infrastrukturu a dalsi. Vzdyt
v Cesku jezdi az 4, 75 mil. cyklistd, ktefi jsou i ekonomickym piinosem. Naptiklad studie
zroku 2008 dospéla kzavéru, ze v Evropé rocné cestuje 2,8 mld. cykloturistl
s ekonomickymi piinosy cca 54 mld. EUR/rok. (Halada, 2007; V1gek, 2011; Ceskojede, ©
2011)

4.5 Analyza sou¢asného stavu cyklistickych komunikaci v CR

Celad zemé¢ je protkana hustou siti silnic nizsi tfidy, které jsou vhodné pro cykloturistiku.
Kromé nich se pro jizdu na kole vyuzivaji i zpevnéné ¢i nezpevnéné cesty, na které je
vjezd motorovych vozidel zakazan, a také se buduji bezpe¢né cyklostezky. Na tizemi CR
jiz existuje celkem husté sit’ cyklistickych komunikaci, predeviim znacenych KCT a dal-
Simi subjekty. Pocet znacenych komunikaci pro cyklisty se kazdym rokem zvysuje.
Nicméné bezpecnych cyklostezek je u nas stale méné nez si vyzaduje soucasna situace a

jsou spise ve méstech. (Halada, 2007; VIcek, 2011)

4.5.1 Zakladni sit’ cyklotras

K 1. 1. 2010 bylo evidovano KCT celkem 36 573 km cyklotras I., I, III. a IV. t¥idy. Paso-
vé znaceni bylo k uvedenému datu pouzito na 3 290,5 km cykloturistickych komunikaci.
K tomuto datu bylo také napocitano celkem 1 601 km cyklostezek. Celkova délka komuni-

kaci pro cyklisty zaéatkem roku 2010 dosahovala téméf 42 tisic kilometrii na izemi CR.

Co se tyCe cyklotras, tak I. tfida tvofila 875 km, II. tfida 3 727,5 km, III. téida 2 856,5 km a
nejpocetnéjsi skupinou byla IV. tfida s 29 114 km. IV. tfidu cyklotras tvofi pfedevsim lo-
kalni cyklotrasy obci a mést. (Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy, © 2008-2012)

Nize uvedeny graf ukazuje délku cyklotras IV. tfidy v jednotlivych krajich v km k zacatku
roku 2010. Nejvice cyklotrasy IV. tfidy je vyznaceno v kraji JihoCeském, a to 4 434km.
Pies 3 000 km cyklotras IV. tfidy je vyznaceno v kraji SttedoCeském, do kterého se zapoci-
tava 1 Praha a v kraji Plzeiiském. Naopak nejméné vyznacenych cyklotras IV. tfidy se na-
chazi v kraji Libereckém (1 111,5 km) a v kraji Zlinském (1 236 km). Délky 1 500 km
cyklotras IV. t¥idy nedosahuji také kraje Karlovarsky a Ustecky. Na jednotlivy kraj p¥ipada
primérné 2 239,5 km znacenych cyklotras IV. tiidy.
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Délka cyklotras IV. tridy v jednotlivych krajich v km
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Obr. 13: Délka cyklotras 1V. tridy v jednotlivych krajich v km k 1. 1. 2010; viastni zpraco-

vani na zakladé zdroje (Ndarodni strategie cyklistické dopravy, © 2008-2012)

4.5.2 Pocet cyklostezek

K 1. 1. 2011 bylo na tzemi CR napoéitano celkem 1903 km cyklostezek, z &ehoz 302 km

bylo vybudovano v roce 2010. Jak Ize vidét na grafu nize, tak nejvice cyklostezek se na-
chéazi na izemi hlavniho mésta Prahy (224 km) a ve Stfedoceském kraji (216 km). Déle
nasleduji kraje Moravskoslezsky (181 km), Zlinsky (175 km), Olomoucky (171 km) a Ji-

homoravsky (161 km), ktery se jako posledni dostdva svou délkou cyklostezek nad 150

km. Naopak nejhtie je kraj Liberecky a Vysoc€ina, které nedisponuji ani 50 km délky cyk-

lostezek. Z grafu lze také vycist, Ze cyklostezky kazdoroéné pfibyvaji, takze maji stoupaji-

ci tendenci a s tim souvisi 1 z4jem obci a statu o tuto problematiku.
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Délka cyklostezek v jednotlivych krajich v km
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Obr. 14: Délka cyklostezek v jednotlivych krajich v km v letech 2009 — 2011, viastni zpra-
covani na zdkladé zdroje (Martinek, Kala a Carsky, 2010; Narodni strategie rozvoje cyk-
listické dopravy; © 2008-2012)

Co se ty¢e poctu kilometrii nové vybudovanych cyklostezek v ramci jednotlivych krajti za
rok 2010 v procentualnim vyjadieni, tak nejvyssi hodnoty dosahuje Stiedocesky kraj, kde
bylo vybudovano 79 km, tedy 26% z celkového poétu nové vybudovanych cyklostezek.
Dalsim budujicim krajem je hlavni mésto Praha, ktera zrealizovala 56 km cyklostezek
(18%). Mezi dalsi kraje, které se na vystavbé cyklostezek podilely podobné (11%-12%),

1ze uvést Plzenisky, Jihomoravsky a Moravskoslezsky.

Naopak nejméné nové vybudovanych cyklostezek bylo zaznamenano v krajich Karlovar-
ském a Pardubickém (0%), coz miiZze byt zptisobeno i novym s¢itanim cyklostezek od roku

2010.

V roce 2010 byl zménén styl prace se sbérem dat ve véci pasportu cyklistické infrastruktu-
ry. Zékladem pro sbér dat se stala velkd dotaznikova akce, kdy byly individualné osloveny

vSechny mésta a vétsi obce v CR a to prostiednictvim e-mailové posty. Kromé mést a obci
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pak byly osloveni také koordinatofi pro cyklistickou dopravu a cykloturistiku v jednotli-
vych krajich. Dalsimi podklady byly tabulkové prehledy schvalenych piispévka ze Statni-
ho fondu dopravni infrastruktury za rok 2010. Dalsi ¢ast informaci k cyklistickym stezkam,
byly ziskény z dota¢nich prostedki jinych, nez SFDI, jako napft. z Programu rozvoje ven-
kova (PRV), z Regionalniho opera¢niho programu (ROP) atd., a také z internetovych zdro-

ju. (Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy; © 2008-2012)

Podil jednotlivych krajti na délce cyklostezek
vybudovanych v CR v roce 2010 [%)]
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3%

Liberecky kraj

1% Karlovarsky kraj
0%

Obr. 15: Procentudlni podil jednotlivych krajii na déice cyklostezek vybudovanych v CR v
roce 2010; viastni zpracovani na zdklade zdroje (Martinek, Kala a édrsky, 2010; Narodni
strategie rozvoje cyklistické dopravy; © 2008-2012)

Dalsi graf ndzorné ukazuje v procentudlnim vyjadreni, jak se jednotlivé kraje podileji na
celkové délce cyklostezek k 1. 1. 2011. Lze vidét, Ze nejvice se o svij kraj stard hlavni
mesto Praha, kterd se na vystavbé podili 12%. Druhym krajem je Moravskoslezsky s 10%
a po 9% maji kraje StiedocCesky, Kralovéhradecky, Pardubicky, Jihomoravsky a Olomouc-
ky. Naopak nejméné vystavbu cyklostezek podporuje kraj Vysocina, Liberecky a Karlo-
varsky. Nicméné se da fici, Ze vétsina kraji ma o tuto problematiku zajem a podily na cel-

kové délce cyklostezek jsou celkem vyrovnané.
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Podil jednotlivych kraju na celkové délce cyklostezek v
ézl'.%sl‘y 1.1.2011 v [%]
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Obr. 16: Procentudlni podil jednotlivych krajii na celkové délce cyklostezek v CR v roce
2010; viastni zpracovani na zdaklade zdroje (Martinek, Kala a Cdrsky, 2010; Narodni stra-

tegie rozvoje cyklistické dopravy; © 2008-2012)

4.5.3 Dalkové trasy

Diky aktivitim kraji, regiont, obci a dal$ich subjektii vznikly v CR v poslednich letech
stovky kilometri novych bezpec¢nych cyklostezek Avsak jak jiZ bylo zminéno v teoretické
¢asti, soucasny systém znaceni je nevyhovujici, a to ptredevsim ze dvou diivodd. Prvnim je
budovani dlouhych bezpecnych souvislych tseki cyklostezek zejména podél fek, druhym
pak potieba proznadit v CR mezinarodni EuroVelo trasy. Z téchto diivodi prestava sou-
¢asné znaceni korespondovat se skuteCnym stavem v terénu, nebot’ hlavni cyklistické kori-
dory mnohdy vznikly mimo pGvodné navrzené hlavni cyklotrasy. Napiiklad Moravska
stezka je v soucasnosti na Sesti trasach.

Cislovani cyklotras v CR je ve spravé KCT, ktery mimo jiné pridéluje Styiciferna &isla i
novym bezpecnym cyklotrasam, protoze se jednd o lokélni trasy. V tuto chvili bohuzel
nelze z ¢isla vycist kvalitu trasy ani jeji ptipadné vedeni mimo komunikace s motorovou
dopravou. Nékteré jednociferné trasy, jako napiiklad CT 1 z Prahy do Brna, dosud nejsou
ani propojeny, zatimco jiné trojciferné jsou jiz v kvalité cyklostezky. N&které trasy jsou
ovSem oznaceny logy (Moravské vinaiské trasy, Vltavskd), nebo pismeny (Praha, Ostrava),

k ¢emuz je také potfeba v budoucnu piihlédnout.
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Systém je potfeba zménit tak, aby odpovidal soucasné situaci a pozadavkiim pro dalsi vy-
voj. Zmény se budou tykat hlavné pateinich dalkovych tras vcetné ceskych useki tras Eu-
roVelo a jejich cilem bude detailn¢ definovat a proznacit mezinadrodnim zna¢enim EuroVe-
lo mezinarodni cyklistické trasy na uzemi CR v souladu se sitémi nasich zahraniénich sou-

sedu.

Nova c¢isla budou 1épe vystihovat vyznam tras, protoze sit’ nadrodnich a nadregiondlnich
cyklotras bude uzivat jen jedno a dvojcifernd ¢isla. Ke zménam dojde bud’ prostrednictvim
pfeznaceni celé trasy (napf. Labska stezka bude mit Cislo 2 po celé délce trasy anebo Mo-
ravska stezka bude mit zase Cislo 4), anebo prostiednictvim ptecislovani jen nékterych
usekd, prelozenim do vhodnégj$ich koridord. Zmény by mély byt provedeny v horizontu 2-3

let.

Podkladem pro zménu dalkové sité cyklotras se stal monitoring stavu realizace a pfiprave-
nosti vybranych 30 velkych cyklistickych projekti, ktery byl definovan v roce 2007 a
upiesnén zacatkem roku 2010. Jedna se vesmés o projekty, které jsou v sou€asné chvili
realizovany ze Strukturalnich fondt EU, pfipadné se jejich vystavba planuje. (Mourek et
al., 2011; Ceskojede.cz, 2011; Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy; © 2008-
2012)

V piiloze ¢&. VII jsou uvedeny dva obrazky dalkové sité cyklotras v CR. Prvni obrazek ma-
puje soudasny stav znaceni dalkovych cyklotras podle evidence KCT. Planované zmény

jsou zachyceny na druhém obrazku, ktery je diky tomu mnohem piehledné;si.
EuroVelo

EuroVelo (EV) neboli evropska sit’ cyklotras je projektem Evropské cyklistické federace
(ECF). Projekt rozviji 14 trans-evropskych cyklotras s celkovou délkou na 80 000 km
(z toho 45 000 km tras je jiz zrealizovanych), ktery spojuje vSechny zemé Evropy. Soucas-
né trasy EuroVelo a jejich priibéh je uveden v Ptiloze VIII. Zaklad projektu EV tvofi jiz

existujici ndrodni regiondlni a mistni cyklotrasy.

Projekt EuroVelo si klade za cil zajistit realizaci kvalitnich evropskych cyklotras, propago-
vat tyto trasy a poskytovat dulezité informace o cyklistice a cykloturistice v Evrop¢, a také

motivovat lidi k jizd¢ na kole.

Evropska komise cestovniho ruchu oznacila EuroVelo za ,,prvni vyznacny zdroj rozvoje

nového evropského cestovniho ruchu pro dalsi desetileti, schopny vytvofit zcela nové trzni
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odvétvi, ale 1 zvysit pocet pracovnich mist ve venkovskych oblastech®. Na to navazal Ev-
ropsky parlament, ktery na konci roku 20011 odhlasoval, Ze EuroVelo se zacleni do sité

TEN-T.
Ceskou republikou prochazi 4 ze 14 mezinarodnich tras EuroVelo, a to:
e EV4: Cesta stiredni Evropou: Roscoff — Kiev (4 000km),
e EV7: Slunec¢ni trasa: Nordkapp — Malta (7 409km),
e EV9: Od Baltu k Jadranu (Jantarova cesta): Gdansk — Pula (1 930km),

e A nov¢ EV13: Stezka Zelezné opony (cca. 6 800km).

4 Evy

&

(“,’J

o2

.

g

LN

Obr. 17: Mapa ndavrhu vedeni tras EuroVelo v CR; zdroj (Ceskojede.cz, © 2011)

Vys$e navrhovany pritbéh tras sice existuje, ale sklada se z nékolika na sebe navazujicich
tras. Stavajici trasy v CR prozatim nejsou zna¢eny logem EuroVelo, ale jiz brzy by mély
byt takto vyznaceny. AvSak k oficidlnimu otevieni EuroVelo trasy miize dojit teprve tehdy,
kdyz doséhne urcité pozadované kvality. Znamena to pfedevsim — bezpecnost pro cyklisty,
vedeni po piimych trasach a bez velkého prevyseni. (Mourek et al., 2011; Vicek, 2011;
Ceskojede.cz, © 2011; Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy, © 2008 — 2012)

® TEN-T — jedna se o oblast politiky EU, ktera je zam&fena na finanéni prostfedky na podporu rozvoje tran-

sevropské dopravni infrastruktury. (Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy, © 2008 — 2012)
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454 Vyznamné cyklotrasy/stezky

Mezi vyznamné cyklotrasy/stezky patii pfedevsim cyklostezky budované podél iek, stezky
greenways a dalsi stezky vznikajici pod riznymi projekty. Tyto stezky maji znac¢ny podil

na dalkové siti tras CR.
Stezky podél Fek

Velké oblib¢ se tési stezky budované podél fek predevsim z diivodu rovinatého reliéfu a
pfirodniho charakteru, coz je pro cyklisty velmi piijjemné. Mimo to v blizkosti vyznam-
nych Ceskych fek lezi mnoho turistickych pamatek, velkych mést a dalSich atraktivit, pro-
vodni toky a doprovodné cesty podél jejich bfehl tvofi patet narodni cyklistické sité ve
viech cyklistickych vyspélych evropskych zemich. V CR tomu tak prozatim neni, protoze
je teprve ve fazi budovani. Prozatim v tuzemsku nalezneme trasy podél fek Vltavy, Labe,

Moravy, Bec¢vy, Ohte a Ploucnice. (Mourek et al., 2011; Ceskoj ede.cz, © 2011)
Stezky greenways

Zelené stezky neboli Greenways jsou trasy, komunikace nebo ptirodni koridory vyuzivané
v souladu s jejich ekologickou funkci a potencidlem pro sport, turistiku a rekreaci. Zaroven
pfinaseji uzitek v oblasti ochrany pfirody a kulturniho dédictvi, zlepSuji moznosti pro do-
pravu, rekreaci a turistiku, a také jsou vyzvou k zdravéj$imu zivotnimu stylu a udrzitelné-

mu vyuzivani mistnich zdroji. Mapa stezek Greenways je uvedena v piiloze IX.
Stezky, které vznikly na izemi CR diky projektu greenways jsou:

e Moravské vinarské stezky — tvoti 1 200 kilometrovou sit’ cyklistickych znacenych
tras vedoucich vinicemi, sady a obcemi jizni Moravy. Sit’ tvoii deset tematickych
okruhti propojenych pateini Moravskou vinnou stezkou Znojmo — Uherské Hradiste
(300km). Na vSech smérovych a informac¢nich tabulich je znazornéno logo Morav-
skych vinatskych stezek. Mapa je v pfiloze X. Moravské vinaiské stezky ziskaly na
veletrhu Regiontour 2008 ocenéni Grand Prix Regiontour — soutéZ o nejlepsi pro-

dukt cestovniho ruchu s akcentem na propagaci regioni

e Greenways Praha — Wien — je sit’ cyklistickych a péSich tras a stezek mezi Prahou
a Vidni s celkovou délkou 470km a zaroven se jedna o nejstarSi Zelenou stezku
v CR. Trasa vede piedev§im po klidnych asfaltovych komunikacich a sem tam i po

nezpevnénych cestach. Na patefni trasu navazuji tematické okruhy naptiklad Kra-
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jem Josefa Lady, Greenway Rozmberského dédictvi, Greenway Lichtenstejnského

deédictvi, Greenway Selského baroka ¢i Greenway femesel a vyznani.

e Labska stezka — je soucasti sit¢ EuroVelo a na uzemi CR dosahuje délky 370km.
Prozatim je znacena nepichledné, a to v Gseku od némecké hranice do Mélnika je
znacena Cislem 2, v useku z M¢lnika do Vrchlabi Cislem 24, usek z Vrchlabi do
Spindlerova Mlyna neni znaceny a dale k pramenu Labe (respektive k Labské bou-
d¢) nasleduje mistni znaceni. Odbocka z M¢lnika do Prahy podél Vltavy je znacena
Cislem 2 (variantni trasa z Prahy do Brandysa nad Labem c¢islem 241) a také logem
Vltavské stezky, které pokraduje az na Sumavu. Stezka je jednou

Z nejnavstévovanéjSich v Némecku.

e Drazni stezky — vznikaji v mistech, kde je drazni doprava zrusena. Oviem v CR
takovych to stezek moc neni, i1 z divodu, Ze vystavba je ob¢as nakladnéjsi nez bu-
dovani nové cyklostezky. Nejstarsi drazni stezku dlouhou asi 4 km 1ze najit mezi
Ceskou Lipou a VI¢im dolem (Liberecky kraj) a pak existuje jesté nékolik dalsich
stezek predev§im na dilnich drazkach o okoli Ostravy a pak na zrusené trati v okoli
Chebu. Drazni stezky jsou urcité velkou pfilezitosti pro rozvoj cyklodopravy, pro-
toze se v tuzemsku eviduje az na 1 000 km neprovozovanych Zeleznic. (Mourek,
2008; Moravské vinatské stezky; Nadace partnerstvi, © 2008- 2012)

Dalsi stezky

K vyznamnym a hojné navstévovanym cyklotrasam/stezkdm dale patii také naucné stezky
(stezky s informativnimi tabulemi), tematické stezky (jiz zminéné Moravské vinaiské stez-
ky, dale Pivni stezky, Pfremyslovské nebo Ladovy stezky a jiné€), stezky kolem pohranici
(Sumavska magistrala, Cesko-rakouské piihraniéni trasy, Beskydsko-karpatska magistrala

atd.) a mnohé¢ dalsi.

Vsechny vyse zminéné stezky a spousta dalSich se podileji na celkové délce cyklistickych

komunikaci.

4.6 Moznosti financovani cyklistické dopravy

Alfou a omegou pro rozvoj cyklistické dopravy je samoziejmé dostatek financ¢nich pro-

sttedkil. Nejvyznamnéjsi finan¢ni zdroje pro tuto problematikou jsou Statni fond dopravni
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infrastruktury (SFDI) a Strukturalni fondy EU. Dale pak v nékterych ptipadech 1 rozpocty
kraju ¢i obci, ptipadné soukromé zdroje (napt. Nadace Partnerstvi). Pokud se jedna o uce-
lové komunikace, Gpravu lesnich a polnich cest, tak se pouZzivaji finan¢ni prostfedky
Z Programu obnovy venkova, pozemkovych uprav, protipovodiiovych opatfeni atd. Od
roku 2011 je dalSim zdrojem financovani mezinarodni projekt Central MeetBike, ktery je
financovan z programu Central Europe a spolufinancovan z ERDF. Cim vice bude inves-
tovano do kvalitni cyklistické infrastruktury, tim kvalitnéj$i budou samotné cykloturistické

produkty pro specifické cilové skupiny. (Martinek, 2008; Mourek et al. 2011)

4.6.1 Statni fond dopravni infrastruktury (SFDI)

Poprvé SFDI pfispél na vystavbu cyklostezek az v roce 2001 ve vysi necelych 12,0 mil.
K¢, kdy podpotil 7 akei. Od té doby se podpora rok od roku zvysuje az do roku 2010. Nej-
vetsi meziroéni rust podpory byl zaznamenan v roce 2008, kdy podpora se zvysila o 96
mil. K¢, a bylo podpofeno 68 akci. AvSak prozatim nejvysSich hodnot dosahla podpora
v roce 2009, a to necelych 266 mil. K¢ a zaroveii bylo podpotfeno 74 projektii. Rok 2010
ptinesl snizeni a podpora dosahovala pouhych 184 mil. K¢. Celkem tak bylo v letech 2001
— 2010 podpoteno 363 akci ve vysi 1, 123 mld. K¢, jak doklada nize uvedeny graf.

Dotace z rozpoctu SFDI na vystavbu a udrzbu
cyklistickych stezek v letech 2001 - 2010
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Obr. 18: Dotace z rozpoctu SFDI na vystavbu a udrzbu cyklistickych stezek v letech 2001 —

2010; viastni zpracovani na zaklade zdroje (Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy,
© 2008 — 2012)
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Aby zadatel ziskal piispévek ze SFDI, musi splnit urcita pravidla, ktera jiz byla zveiejnéna
na rok 2012. Financ¢ni ptispevek lze poskytnout vyhradné na vystavbu cyklistické stezky
nebo udrzbu cyklistické stezky a to maximalné do vyse 65% uznatelnych naklada. Prispe-

vek SFDI nelze kombinovat s prostfedky strukturalnich fondt EU.

Plany SFDI na rok 2012. V rozpoc¢tu SFDI je vyclenéno na podporu vystavby a udrzby
cyklostezek 138,64 mil. korun. Piispévek je ur¢en na tthradu nakladu stavebni ¢asti (inves-
tiéni naklady) v roce 2012 v ptipadé vystavby cyklistické stezky a v ptipadé tdrzby cyklis-
tické stezky na thradu nakladi na Gdrzbu cyklistické stezky (neinvesti¢ni naklady) v roce
2012. Vzhledem ke snizeni pfispévku se da ocekavat, ze pievis zadosti, a proto budou
uptednostiiovany cenové méné nakladné cyklostezky. (Narodni strategie rozvoje cyklistic-

ké dopravy, © 2008 — 2012)

4.6.2 Strukturalni fondy

Prvni cyklistickd stezka kofinancovana ze Strukturalnich fondl (o celkové délce 40 km a
nakladech ptesahujicich 130 mil. K¢&) vznikla na zaklad¢ projektu ,,Vicetuc¢elové komuni-
kace podél Tiché Orlice a Trebovky*. Projekt byl sice financovan jesté ze SROP (Sekto-

rového regionalniho opera¢niho programu), ale k dokonéeni doslo az v dubnu 2008.

Dalsi projekty byly jiz doporuceny k realizaci v ramci Strukturalnich fondi EU na obdobi
2007 — 2013.

Ze strukturdlnich fondt respektive z fondu Evropsky fond pro regiondlni rozvoj
(ERDF)byly podpofeny jak projekty cyklistické dopravy, tak projekty smétujici k rozvoji
cykloturistiky a terénniho bikovéni.

Zde je uveden piehled soucasnych moznosti financovani ze Strukturdlnich fondi EU. Do-

tace lze Cerpat prostfednictvim Regionalnich opera¢nich programi (ROP):

NUTS II Severni Morava: Dil¢i oblast podpory 1.1.2 — Bezpeénost na komunika-

cich, cyklo a p&si doprava
e NUTS II Stfedni Morava: Oblast podpory 1.3 — Bezmotorova doprava

e NUTS II Jihovychod: Oblast podpory 1.4 — Rozvoj infrastruktury pro bezmotoro-

vou dopravu

e NUTS II Severovychod: Oblast podpory 1.2 — Podpora projektti zlepsujicich do-

pravni obsluznost izemi; Oblast podpory 3.1 - Rozvoj zakladni infrastruktury a do-
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provodnych aktivit v oblasti cestovniho ruchu, ¢ast - Obnova a rozvoj doprovodné

infrastruktury pro cestovni ruch

NUTS Il Severozapad: Oblast podpory 1.1 — Podpora rozvojovych pola regionu;
Oblast podpory 1.2 — Podpora revitalizace a regenerace stfednich a malych mést;

Oblast podpory 2.2 — Investice pro zlepseni fyzické infrastruktury

NUTS 1I Jihozapad: Oblast podpory 1.5 — Rozvoj mistnich komunikaci; Oblast

podpory 3.1 — Rozvoj infrastruktury cestovniho ruchu

NUTS 1I Stiedni Cechy: Oblast podpory 1.2 — Udrzitelné formy vefejné dopravy;
Oblast podpory 2.2 — Vefejna infrastruktura a sluzby cestovniho ruchu

Dale Ize dotace Cerpat prostfednictvim Cile 3 — Evropské izemni spoluprace:

Operaéni program pieshrani¢ni spoluprace CR — Bavorsko: Prioritni osa 1 — Hos-
podatsky rozvoj, lidské zdroje a sité

Operaéni program preshrani¢ni spoluprace CR — Sasko: Prioritni osa 2 — Rozvoj
hospodafstvi a cestovniho ruchu

Operaéni program pieshraniéni spoluprace CR — Polsko: Oblast podpory — 2.2 Pod-
pora rozvoje cestovniho ruchu

Operacni program pieshrani¢ni spoluprace CR — Slovensko: Prioritni osa 1 — Pod-

pora sociokulturniho a hospodarského rozvoje preshrani¢niho regionu a spoluprace

Operaéni program pieshraniéni spoluprace CR — Rakousko: Prioritni osa 1.2 — Ces-

tovni ruch, kultura a hospodaitské aktivity v oblasti volného ¢asu

Dotace lze Cerpat 1 pfes Operacni program Praha, samoziejmé pouze pro mésto Praha.

(Mourek et al., 2011; Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy, © 2008 — 2012)

K 25. lednu 2011 bylo evidovano 192 schvalenych projektt s cyklistickou problematikou.

Celkova dotace z ERDF k uvedenému datu je ve vysi 3,14 mld. K¢ a celkové naklady do-

séhly vyse 3,59 mld. K¢. Nejvice finan¢ni prosttedki jde do cyklistické dopravy z regiont

soudrznosti (NUTS II) prostfednictvim regiondlnich operacnich programii (ROP), dale

skrze programtl evropské uzemni spoluprace (cil 3) a nakonec pies operacni program Pra-

ha. Nasledujici tabulka uvadi ptehled Cerpani dotaci v ramci jednotlivych operacnich pro-

gramt a celkové néklady projekti.
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Co se tyka regionti soudrznosti (NUTS 1II), tak k 25. 1. 2011 je evidovano 142 schvalenych
projektti zaméfenych na cyklistiku o celkové vysi naklada 2,66 mld. K¢, z toho je 2,34
mld. K¢ financovdno z ERDF. Nejvice prostfedkti z ERDF ziskal region NUTS II Stiedni
Morava. V roce 2007 v ramci prvni vyzvy v oblasti bezmotorové dopravy region zrealizo-
val 32 cyklistickych projektu, diky kterym vzniklo v Olomouckém a Zlinském kraji pies
100 km novych cyklotras/stezek. Mezi podpotené projekty patii naptiklad dostavba tseka
cyklostezek v okoli fek Moravy a Be¢vy. V druhé vyzvé z ledna 2010 bylo prozatim dopo-
ruceno k realizaci 7 cyklistickych projektt. Celkova vyse finan¢ni prostiedkti na 39 projek-
t dosahla 662 mil. K¢, z toho 563 mil. K¢ poskytl Evropsky fond pro regionalni rozvoj.
Dale se dobie daii Eerpat finance na cyklistickou dopravu také regioniim Sttedni Cechy a
Jihovychod. Naopak nejmén¢ uspéSnym regionem soudrznosti v oblasti ¢erpani dotaci pro
rozvoj cyklistiky je NUTS II Jihozapad, kterému se podatilo vynalozit pouze 138 mil. K¢

na danou oblast.

Evropska tizemni spoluprace neboli cil 3 se sklada z Operaénich programii CR — Bavorsko,
CR — Sasko, CR — Polsko, CR — Slovensko a CR — Rakousko a dalsich. Celkové v tomto
cili bylo podpoieno 46 projektt s cyklistickou tematikou o celkové vysi 30,1 mil. Euro.
Nejvice byly podpoteny projekty ve spolupréaci s Polskem (celkem 22 projektt v celkové
vysi 13,6 mil. Euro) a dale pak s bavorskou stranou (18 projekti v celkové vysi 12 mil.

Euro).

V ramci Operacniho programu Praha byly zatim podpofeny 4 projekty v celkové vysi

197,6 mil. K¢.
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Tab. 5: Prehled cerpani financi ze strukturalnich fondii na cyklistiku v obdobi 2007 —

2012; viastni zpracovani na zakladé zdroje (Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy,
© 2008 — 2012)

Poznamka - nelze urdit

Celkovy rozpoiet | Potet projekt

rozpocet na cyklo

_—
Stfedni Cechy [Kc} 476 366 327 545673 879

Jihovychod (KE) 436100 319 501579 648 33 75000 000

Jihozdpad (KE) 127504 094 138 274 696 11 0 387 mil. K¢ na cestovni ruch
Severozapad (Kg) 209 849 991 226 864 855 5 0

Severovychod (KE) 328 429 656 393 665 819 11 0

Stfedni Morava (K¢) 563 278 507 662 680 597 39 0

Moravskoslezsko (KE) 182 026 158 196 785 036 15 50000 000

0P Praha 1827980 sorexms 4 | |

Evropska Gzemni spoluprice
el [ P N
Kurz: 1 Euro = 24,30 KE

e I I N

CR - Bavorsko (Euro) 10272716 12079 802 0 téméf vyterpano
CR - Sasko (Euro) 0 0 0 0 neni alokovano
CR - Polsko (Euro) 11615502 13 665 296 2 0 vyéerpano

CR - Slovensko (Euro) 1136 164 1395486 2 0 témérf vyterpano
CR - Rakousko (Eura) 2221946 2970229 0

Celkem (KE) swmasses|  asemsrd w2 | 0 [ 0|
Celkem, vietné 20% DPH (KE) | 3769746762 az4meas, | [ ]

BohuZel vySe uvedené operacni programy, skrze né lze ziskat na zakladé projektovych

zadosti financni prostfedky, jsou k roku 2011 téméf vycCerpany. Vychodiskem pro dalsi
obdobi je pfiprava podminek pro Cerpani financnich prosttedktl ze Strukturdlnich fondt
EU pro planovaci obdobi 2014 — 2020. Cilem je zapracovat do programovych dokumentii
moznost ¢erpani dotaci na cyklistickou dopravu. PtileZitosti je také zaclenit velké cyklis-
tické projekty do budoucich planovacich dokumenti, konkrétné¢ do Souhrnného navrhu
zaméfeni budouci kohezni politiky EU po roce 2013 v podminkach CR. (Néarodni strategie
rozvoje cyklistické dopravy, © 2008 — 2012)
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4.7 Institucionalni a koncepcni zajiSténi cyklistické dopravy

Predpokladem uspésného rozvoje cyklistické dopravy je mimo financi také podpora organii
statni spravy, kraji, mikroregionii, obci a dalSich zainteresovanych subjekta, které si

nejdrive sestavi strategické dokumenty, ve kterych si vyty¢i priority a cile.

4.7.1 Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy

Vlada CR dne 7. 7. 2004 schvalila usnesenim &. 678 Narodni strategii rozvoje cyklistické
dopravy CR (dale jen ,.cyklostrategie™), diky které se zavazala k podpofe cyklistické do-
pravy a k budovani cyklostezek. Cyklostrategie také zajistuje koordinaci ¢innosti vSech
ministerstev, kraji, obci a dalSich subjektil tak, aby se co nejrychleji rozvijela kvalitni bez-
pecna sit’ cyklistické infrastruktury a zaroven i povédomi vetejnosti o cyklistice jako alter-

nativni formé dopravy.
Cyklostrategie definuje 4 zakladni prioritni oblasti:

1. Rozvoj cyklistiky jako rovnocenného dopravniho prostiedku dopravni obsluhy
Uzemi;

2. Rozvoj cyklistiky pro posileni cestovniho ruchu;

3. Rozvoj cyklistiky pro posileni ochrany Zivotniho prostiedi a zdravi;

4. Zajisténi koordinace s dalSimi resorty a subjekty.

Zékladnim cilem cyklostrategie je podpora vystavby kvalitni a bezpecné cyklistické in-

frastruktury.

Vyznamnym bodem v napliiovani Cyklostrategie je spoluprace Ministerstva dopravy CR s
krajskymi samospravami, a to prostfednictvim koordinacni, metodické a konzulta¢ni ¢in-
nosti, dale pak spoluprice s mistnimi samospravami, statnimi ptispévkovymi organizace-
mi, nevladnimi neziskovymi organizacemi, privatnim sektorem apod. Nezastupitelnou roli
Vv rozvoji cyklistické dopravy ma také Ministerstvo pro mistni rozvoj a jeho pfispévkova
organizace agentura CzechTourism, Ministerstvo zivotniho prostfedi a dale Ministerstvo
zdravotnictvi. Spoluprace vSech téchto subjektii je zdkladnim predpokladem pro fungujici
a vykonny systém podpory cyklistické dopravy v Ceské republice. (Ndrodni strategie roz-
voje cyklistické dopravy CR, 2005)
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Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy 2012

Z diivodu, ze od roku 2004 se udélo v problematice cyklistiky mnoho zmén, je nezbytné
stavajici cyklostrategii aktualizovat. Prace jiz byly zahdjeny s pfedpokladem, Ze aktualizo-
vany dokument (dale jen ,,cyklostrategie 2012°) bude V1adé CR predlozen v priib&hu le-

to$niho roku.

Cyklostrategii 2012 ptipravuje Centrum dopravniho vyzkumu pod vedenim narodniho cyk-
lokoordinatora Ing. Jaroslava Martinka. Tento novy pracovni dokument, ktery shrnuje ne-
zbytné nastroje pro rozvoj cyklistické dopravy v CR, ma nahradit soudasny platny vladni
dokument Narodni strategii rozvoje cyklistické dopravy CR z roku 2004. Aktualizace cyk-
lostrategie 2012 probihé ve spolupraci se vSemi dot¢enymi ministerstvy, kraji, neziskovy-

mi organizacemi i odbornou vetejnosti.

Cyklostrategie 2012 priib&zné mapuje stavajici situaci v cyklistice v CR na v§ech arovnich
(statni, krajské 1 mistni) a soucasné navrhuje postupy a zmény, které maji pomoci naplnit
usneseni vlady Ceské republiky i Evropského parlamentu v oblasti udrzitelné dopravy,
Zivotniho prostiedi a zdravi obyvatel a zafadit tak Ceskou republiku mezi cyklisticky vy-
sp¢lé staty Evropské unie. Na zakladé souc¢asnych podkladii a vychodisek bylo definovano
pét novych prioritnich oblasti. Kazdou prioritu tvoii jeste specifické cile a opatieni. Nize

jsou uvedeny prioritni oblasti se specifickymi cili:

e Prioritni oblast 1: ZajiSténi financovani cyklistické a cykloturistické infrastruktury
o Cil 1.1 — Vystavba a tdrzba cyklostezek a komunikaci vhodnych pro cyklisty
o Cil 1.2 — Vystavba infrastruktury pro cykloturistiku
o Cil 1.3 — Zajisténi financovani cyklistické a cykloturistické infrastruktury
o Cil 1.4 — Podpora specifickych forem vystavby cyklistické infrastruktury

e Prioritni oblast 2: ZvySovani bezpecnosti cyklistické dopravy
o Cil 2.1 — ZvySovani bezpecnosti zranitelnych ti€astnikil silni¢niho provozu

o Cil 2.2 — Realizace legislativnich opatfeni s ohledem na bezpecnost a plynu-

lost cyklistické dopravy

e Prioritni oblast 3: Metodick4 podpora rozvoje cyklistické dopravy ve méstech
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o Cil 3.1 — Zvysovani povédomi o nastrojich ovliviiujicich podporu cyklistické

dopravy

o Cil 3.2 — Zefektivnéni propagace cyklistické dopravy jako soucast zivotniho

stylu
o Cil 3.3 — Snizovani negativnich vlivii dopravy ve méstech pomoci aktivni
podpory cyklistické dopravy
e Prioritni oblast 4: Realizace narodniho produktu Cesko jede
o Cil 4.1 — Zajisténi metodického a koordinaéniho vedeni produktu Cesko jede
o Cil 4.2 — Vystavba a provoz portalu produktu Cesko jede
o Cil 4.3 — Marketingova podpora produktu Cesko jede

o Cil 4.4 — Podpora pieznadeni a udrzby sité dalkovych cyklotras CR a tras Eu-

roVelo a navazujici regionalni sité
o Cil 4.5 — Podpora sluzeb a rozvoj lidskych zdroji v oblasti cykloturistiky

e Prioritni oblast 5: Podpora vyzkumu a vzdélavacich programu s tématikou cyklisti-
Ky
o Cil 5.1 — Podporovat realizaci aplikovanych vyzkumnych projektt

s cyklistickou tématikou
o Cil 5.2 — Pruzkumy v oblasti cykloturistiky

Podpora cyklistické dopravy vychazi taky z fady dalSich koncepcénich strategickych doku-
mentii CR, napiiklad z Dopravni politiky CR pro léta 2005 — 2013, Narodniho strategické-
ho referen¢niho ramce, Politiky izemniho rozvoje aj. (Narodni strategie rozvoje cyklistic-

ké dopravy, © 2008 — 2012)

4.7.2 Kraje

Zakladnim ptredpokladem rozvoje cyklistické dopravy na trovni kraji je jmenovani zod-
poveédné osoby za podporu cyklistiky nejen v oblasti cestovniho ruchu, ale i dopravy. Dale
pak zapracovani cyklodopravy do koncep¢nich materialt a strategickych dokumentt, kde
budou uvedeny také priority, cile a opatieni, kterych chce kraj dosahnout a zaroveit musi

byt v souladu s Narodni strategii cyklistické dopravy.



UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 74

Kazdému kraji jsou doporucovany tii klicové priority, které by mél obsahovat strategicky

dokument ve vztahu k podpofte cyklistické¢ dopravy a cykloturistiky, a to:

e Priorita 1. Rozvoj cyklistické dopravy — v ramci priority je usilovano o zvyseni
bezpecnosti cyklistl na pozemnich komunikacich a zatazeni cyklistické dopravy do

dopravniho systému.

e Priorita 2. Rozvoj rekreaéni cyklistiky v kraji — se d4 zrealizovat prostfednic-
tvim propagace na narodni a krajské urovni, tvorbou cyklobalickt a také zkvalitné-
nim nabidky déalkovych tras a zkvalitnénim znaceni cyklistickych tras nebo vytvo-

fenim podminek pro terénni cyklistiku

e Priorita 3. Koordinace a partnerstvi — se zabyva monitoringem cyklistll na uzemi
kraje, aktualizaci databaze plant vystavby cyklistickych komunikaci na Gizemi kraje
a aktualizaci sit€¢ cyklotras a cyklostezek prostfednictvim GIS. Dale dana priorita
zahrnuje konference, seminaie, Skoleni a propagacni akce na podporu cyklodopravy

a cykloturistiky.

Na priority, cile a opatfeni musi navazovat ,,Ak¢ni plan®, ktery by m¢l byt vypracovan pro
obdobi 2011 — 2015 a mél by navrhovat konkrétni aktivity, které by napliovaly realizaci
jednotlivych opatieni. Opatfeni mohou byt realizovany jen za predpokladu finan¢ni podpo-
ry z krajskych finan¢nich zdroji. (Martinek, 2008; Narodni strategie rozvoje cyklistické
dopravy, © 2008 — 2012)

4.7.3 Meésta, obce a mikroregiony

Mésta, obce a dobrovolné svazky obci se také zabyvaji touto problematikou a snazi se na
svém Uzemi vytvafet podminky pro jizdu na kole, protoze se diky cyklistice mohou stat
atraktivnim a vyhledavanym cilem mnoha cyklistd a cykloturistl. Opét je dulezitou pod-
minkou pro rozvoj cyklistické dopravy zapracovani této problematiky do rozvojovych a
dalSich koncep¢nich dokumentti. Celkova koncepce rozvoje cyklodopravy musi vychazet
ze statem schvalené Narodni strategie cyklistické dopravy a ze schvalenych Gzemnich pla-
nd, piipadné genereld cyklistické dopravy jednotlivych krajt, pod které mésta, obce ¢i mi-
kroregiony spadaji. Municipalni subjekty se také vyznamné podili na vyty€ovani a adrzbé
sit¢ cyklotras a budovani cyklostezek. (Narodni strategie rozvoje cyklistick¢ dopravy, ©
2008 — 2012)
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4.7.4 Dalsi zainteresované subjekty
Nadace Partnerstvi

Nadace partnerstvi se zamétuje mimo jiné na rozvoj cyklistické dopravy a cykloturistiky
prostfednictvim riiznych programi a projektii, dale podporuje oblasti bezpecné dopravy ve
méstech, bezpecné cesty do $kol nebo se snaZzi rozvijet Moravské vinatské stezky. Poskytu-
je neziskovym organizacim, §kolam, obecnim ufadtim i jednotlivetim po celé CR piispévky

a béhem 21 let nadace podpotila jiz na 3 000 projektti ve vysi 280 mil. K¢.

Grantovym programem Nadace Partnerstvi jsou Zelené stezky (Greenways). Prostiednic-
tvim tohoto programu nadace poskytuje pomoc a podporu organizacim a projektiim pfispi-
vajicim k udrzitelnému rozvoji podél stezek a ptirodnich koridort. Program Zelené stezky
Greenways se zamétuje na projekty, které v sobé integruji feSeni nékolika oblasti, s cilem

zlepseni kvality Zivota obyvatel mést i obci. Hlavni témata programu jsou:

e mistni a regiondlni rozvoj,

e Setrna a bezpecna doprava,

e Setrnd turistika,

e ochrana pfirodniho a kulturniho dédictvi,

e zdravy Zivotni styl.
Jedna se naptiklad o projekty Cyklisté vitani (certifikacni projekt, ktery je znamkou kvality
sluzeb pro cyklisty a cykloturisty), EuroVelo, stezky Greenways a dal$i. (Narodni strategie
rozvoje cyklistické dopravy, © 2008 — 2012)
Klub ¢eskych turisti
Klub ¢eskych turistl se stara predev§im o znaeni, tdrzbu a evidenci cyklistickych komu-
nikaci.
CzechTourism
Agentura CzechTourism mimo jiné propaguje cyklistiku a cykloturistiku na uzemi CR a
v roce 2007 vytvotila materidl o cykloturistice v anglicting, némcing i cesting. Dale pak
prostiednictvim portalu kudyznudy.cz nabizi cyklomapy a cykloaktivity.

A mnoho jinych. Piikladem mohou byt Incomingové cestovni kancelate; CEMBA; svazy

vodakt a kanoistil, inlineisti, silni¢nich cyklistl; Svaz venkovské turistiky; Asociace orga-
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nizaci cestovniho ruchu CR atd. (Nadace partnerstvi, © 2008 — 2012; Narodni strategie
rozvoje cyklistické dopravy, © 2008 — 2012)

4.8 Shrnuti cyklistické tematiky

Zrozeni cyklistiky a cykloturistiky souvisi se vznikem kola. Nejprve byl sestrojen fiditelny
pfistroj nazyvany ,kostitfas, ktery byl pohanén nohama o zem. V pozdé¢jsich letech byly
k vynalezu namontovany pedaly a od roku 1861 doslo k dal§imu vyvoji a pfejmenovani na
velociped. Zde zapocala éra popularity, kterd vyustila v konani zdvoda. Prvni zavod se
uskutecnil jiz v roce 1869 v Parizi a prvni Tour de France se konala v roce 1903. Diky za-
vodim dochézelo k neustdlému zlepSovani a zdokonalovani velocipedti az vzniklo dne$ni
kolo. AvSak vélky pfinesly utlum této oblasti, a az po skonceni druhé svétové valky doché-

zi opé€t k velkému rozmachu, ktery neuticha.

Jizda na kole je nejjednodussi a nejptirozenéjsi zpusob dopravy hned po chizi, pticemz
nezat¢zuje tak moc kolenni klouby ve srovnani s chizi a je vhodna pro vSechny vékové
generace. Chrani Zivotni prostfedi, protoZze neprodukuje Zadné sklenikové plyny, hluk a
mimo traveni volného Casu je vhodna i jako dopravni prostiedek do Skm. Problémem je
bezpec¢nost cyklistli, nedostatecné zazemi pro cyklistickou dopravu, a také vandalové na

jizdnich kolech.

Cyklistika respektive cykloturistika je specifickym druhem cestovniho ruchu. Je finan¢nim
pfinosem pro cestovni ruch, ale nedd se odhadnout jeji vyznam, protoZe se jednd o jednu
z forem traveni volného Casu a neni technicky mozné vést evidenci kvantitativnich udajt.
V posledni dobé¢ se alespoii zacind monitorovat pohyb na vyznamnych cyklostezkéch, ale

to je prozatim v ,,plenkach* a mnoho tidaji o cyklistech v tuzemsku neexistuje.

Popularita jizdy na kole v Ceské republice neustale roste, coz dokazuje i prvni narodni
cyklo a in-line prizkum. Na cyklisticky vylet si v poslednich Sesti mésicich vyrazilo nece-
lych 5 milionii obyvatelstva, coz je vice nez 50% populace starSi 15let. Z toho vice nez
jeden milidon obyvatel (11,3% populace starsi 15let) se fadi do skupiny aktivnich cyklotu-
ristl, ¢ili ro¢né ujedou alespoit 500km a v hlavni sezén€é vyjedou minimalné 1krat za dva
tydny. Vysledky prizkumu také poukazaly na nevyuzity potencial pro rozvoj cykloturisti-

ky na tizemi CR.
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Na tizemi CR jiZ existuje relativné husta sit’ cyklistickych komunikaci a kazdym rokem
pribyvaji. Nicméné bezpecnych cyklostezek je u nas stale méné nez vyzaduje poptavka.
Postupem ¢asu dochazi k propojovani bezpe¢nych tsekl a pomalu vznika dalkova sit’ cyk-
listickych komunikaci s ndvaznosti na sousedni staty. Problémem je znaceni, které ma na
starosti predevsim KCT a bezpeéné cyklostezky znaéi klidné étyfmistnym &islem, protoze
se jedna o lokalni usek. Jsou tady ale i jiné subjekty, které zase cyklistické komunikace
znadi nejriznéj$imi logy. Mezindrodni cyklotrasy, které prochazeji nasim uzemim, také
nejsou proznaceny. Tento stav znaceni je jiz neudrzitelny a potfebuje zménu, nebot’ znace-

ni je velmi roztiisténé a nepiehledné.

Alfou a omegou pro rozvoj cyklistické dopravy je samoziejmé& dostatek financnich pro-
sttedkli. Finance lze ziskat ze SFDI, z ERDF prostiednictvim odpovidajicich programi,
dale od kraju ¢i obci pokud se o danou problematiku zajimaji a dal§ich soukromych zdrojt
napiiklad Nadace Partnerstvi. Strukturalni fondy (ERDF) respektive jejich programy zamé-
fené na oblast cyklistické dopravy jsou v soucasné chvili téméf vyCerpany. Proto je ne-
zbytné zabyvat se nasledujicim obdobim 2014 — 2020 a cyklistickou dopravu zapracovat

do programovych a dalSich dokument.

Instituciondlni zaji$téni je také nutné pro rozvoj cyklistické dopravy. O podporu se snazi
nejenom vlada, kterd schvalila Narodni strategii cyklistické dopravy, jeZ bude letos aktua-
lizovana, ale také statni prispévkova organizace Agentura CzechTourism, kraje, dobrovol-
né svazky obci a obce nebo jiné subjekty naptiklad Nadace Partnerstvi. Cyklistickou do-
pravu se snazi podporovat pfedev§im formou nejriznéjSich projektt (stezky Greenways,

Cyklisté vitani, den bez aut, Cesko jede, kudy z nudy, Na kole vinohrady atd.).
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5 CESTOVNI RUCH A CYKLOTURISTIKA NA PRIKLADU MESTA
UHERSKE HRADISTE

V kapitole je feSen predevsim cestovni ruch a cykloturistika na izemi Uherského Hradiste.
Uvod kapitoly patii samoziejmé popisu tzemi a struéné charakteristice mésta Uherské
Hradiste. V zavéru je shrnuti, na které navazuje SWOT analyza a vytyceni problémovych

oblasti rozvoje cykloturistiky v feSeném tizemi.

5.1 Vymezeni uzemi Uherského Hradisté

Mésto Uherské Hradisté lezi na jihovychodé Ceské republiky. Je vyznamnym historickym
meéstem jihovychodni Moravy a centrem sidelni aglomerace Staré Mésto — Uherské Hra-
dist¢ — Kunovice. Podle spravniho uspofadani je Uherské Hradisté obci s rozsifenou pi-
sobnosti (tzv. obec III. stupné€). Cely spravni obvod mésta (Uherskohradist’sko) tvoti 48
obci a zaujima rozlohu 518 km?, kde zije pies 90 tisic obyvatel. Uherskohradist'sky region,
sousedi na severu se Zlinskem, na zapad¢ a severozapadé s Krométizskem, na jihu s Ho-
doninskem a na vychodé s Uherskobrodskem. M¢sto je soucasti Zlinského kraje (NUTS 3),
ktery spole¢né s Olomouckym krajem vytvari tzv. region soudrznosti NUTS 2 Sttedni Mo-
rava. Mapa administrativniho ¢lenéni Zlinského kraje je uvedena v Ptiloze XI. (Rocenka
meésta UH 2010, 2011; Strategicky plan rozvoje mésta UH do roku 2020, 2007; Uherské

Hradist¢)
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Obr. 19: Poloha Uherského Hradisté v ramci CR; zdroj (Kudy z nudy, 2010)

5.1.1 Geografické vymezeni

Me¢ésto Uherské Hradiste se rozprostira v urodné nivé feky Moravy (severni ¢ast Dolnomo-
ravského tvalu) chranéné od zépadu zalesnénymi svahy Chiibl a ze severu jihozapadnimi
vybézky Vizovickych vrchti a na vychodé ohranicené hibety Bilych Karpat, uprostied vi-

norodého kraje. Nejvyssim bodem Uherského Hradisté je Rovnina se svymi 336 metry nad
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mofem a dale pak Rochus, ktery dosahuje vysky 305 metri nad moifem. Oba body jsou
tvofeny vybeézky Vizovické vrchoviny, které oddéluje feka OlSava od Hlucké pahorkatiny.
Meéstem protéka od severovychodu k jihozépadu feka Morava s ¢etnymi mrtvymi rameny.

Na severozapade od mésta usti do feky Bativ plavebni kanal.

Z celkového pliidniho fondu na Gizemi mésta Uherské Hradisté je 62,8% zemédélské piidy,
33,3% zastavénych ploch, 1,9% vodnich ploch a 2% lesti. Ze zemédélské piidy nejvice
zabird ornd puda (74%, tedy 987 ha), déle pak zahrady 169 ha, vinice 27 ha a nejmén¢
ovocné sady 16 ha. Zeméd¢lstvi zde vyuziva ptiznivé klimatické a pidni podminky a stale
si zachovava relativné dulezité postaveni. Co se tyce nerostnych surovin, tak Uherskohra-
dist’sko je v této oblasti velmi chudé. Tézi se zde pouze Stérkopisky, cihlarské hliny a ka-
men. (Rocenka mesta UH 2010, 2011; Strategicky plano rozvoje mésta UH do roku 2020,
2007; CSU, © 2012; Uherské Hradiste)
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Obr. 20: Geografickd mapa Zlinského kraje; zdroj (CSU, © 2012)

5.1.2 Kulturné historické vymezeni
Urodné tizemi kolem feky Moravy bylo osidleno jiz od nejstarsich dob. Ve starsi dobé ka-
menné zde Zili lovei mamutt. K prvnim obyvatelim patiili Keltové, kteti byli vystfidani na

kratkou dobu germanskymi kmeny. Od 4. stoleti zacaly do oblasti kolem Moravy pronikat
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slovanské kmeny. V 7. stoleti zde vznikla prvni fiSe — Samova fiSe a v 9. stoleti pak fise
Velkomoravska. Uzemi, na kterém se rozprostira mésto Uherské Hradists, patiilo v 9. sto-

leti a na pocatku 10. stoleti k jaddru Velké Moravy.

Diky historii je Uherské Hradisté a jeho okoli regionem s velmi bohatym kulturnim zivo-
tem, zalozenym na silném kulturnim povédomi obyvatel a na bohatych tradicich Slovacka.
Také nasledujici mapa nazorn¢ ukazuje, ze izemi Uherské Hradisté spada do kulturné et-
nografického celku Slovacka s lidovou kulturou nizinného typu. Z téchto divoda byva

mésto pravem nazyvano metropoli Slovacka. (Rasticova, 2008; Slovacko, ©2007 — 2012)

Obr. 21: Mapa etnografickych oblasti Zlinského kraje; zdroj (Zlinsky kraj)

5.2 Stru¢na charakteristika mésta Uherské Hradisté

Meésto se nachézi na kiizovatce vyznamnych dopravnich tahli, odkud je relativné snadna

dostupnost do n€kolika sousednich statli, zejména Slovenska a Rakouska.

V ramci republiky ma Uherské Hradist¢ vyznamny vztah ke tfem velkym méstim, a to
Brno, Olomouc a Zlin. Nejvétsi vazbu mé na Brno, protoZze ma nejvetsi sidelni vyznam, a
znateln€ slabsi. Co se tyce vztahu ke Zlinu, ktery lezi geograficky velmi blizko, tak tato
vazba piindsi urcité aglomeracni vyhody, ale zaroven i nezddouci dominanci Zlina, diky

niz se méstsky region ocita ve stinu vétsiho souseda. Zlin je nejenom nejvyznamné;jsi part-
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ner, ale také jednoznacné nejveétsi konkurent. Blizka poloha obou mést a dominance Zlina
jovych vztahli mésta. Z tohoto pohledu se ptislusnost Uherského Hradisté¢ do Zlinského
kraje v ramci nového krajského ¢lenéni republiky jevi vzhledem k rozvojovym piedpokla-
dim mésta nejméné vyhodna. Pti usporadani vychazejicim z byvalych kraji by bylo ptiro-

zenéjsi a zejména vyhodnéjsi pfifazeni Uh. Hradisté k Brnu.

Existence méstského regionu, tvofeného souméstim tii samostatnych samospravnych celkl
— Uherského Hradisté, Starého Me¢ésta a Kunovic — je nepfilis obvykla, vychazi vSak

Z historického vyvoje osidleni a je nutno ji respektovat jako vyraz svobodné viile obcan.

Katastralni vyméra Uherského Hradisté je 2 127 ha (21,27 km?2) a sklada se ze sedmi mést-
skych ¢asti (Uherské Hradiste, JaroSov, Maratice, Sady, Vésky, Mikovice a Rybarny), jak
1ze vidét na nize uvedeném obrazku. K 31. 12. 2010 zilo ve mésté¢ a méstskych ctvrtich
celkem 25 393 obyvatel, z toho 52,6% zen. Primérny vék obyvatelstva ke konci roku 2010
byl 41,9 let.

Mgsto je predev§im administrativnim obchodnim a kulturnim centrem méstského regionu.

(Strategicky plan rozvoje mésta UH do roku 2020, 2007; CSU, © 2012; Uherské Hradiste)
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Obr. 22: Mapa vizemi mésta Uherské Hradisté, zdroj (Google, 2012)
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5.2.1 Historie

Mésto Uherské Hradigte® bylo zalozeno v roce 1257 Premyslem Otakarem II. na soutoku
feky Moravy a OlSavy jako kralovské mésto, aby po staleti plnilo tfi zékladni funkce: vo-
jensko-strategickou; spravni a soudni; hospodaiskou a obchodné trzni. VSechny funkce
spolu uzce souvisely, avSak hlavni byla tloha vojenska, protoze mésto mélo zabezpecit
jihovychodni hranici ¢eského kralovstvi proti ndjezdiim z Uher. Mésto bylo obehnano die-
vénou a od prvni poloviny 14. stoleti kamennou hradbou, kterou obklopoval piikop a hli-

nény val.

Ve stiedoveéku patfilo Uherské HradiSté k vyznamnym moravskym méstim. NejvétSiho
rozmachu dosahlo na pielomu 15. a 16. stoleti, pfedevsim za vlady Jititho z Podébrad. Ma-
tya$ Korvin v roce 1481 udélil méstu novy méstsky znak a pravo pecetit listiny Cervenym

voskem za vérnost, statecnost a loajalnost ob¢anu, kteti ubranili mésto pied jeho vojsky.

Nasledujici staleti pfinesla fadu neptatelsky vpada a vojenskych stretli, k valecnym utra-
pam se pridruzily i1 Casté pozary a epidemie. V roce 1681 mésto téméf celé vyhoielo a
Vv roce 1715 jej stihla nejhorsi morova epidemie. Svou strategickou tlohu si mésto uchova-
lo az do zruSeni pevnosti v roce 1782. Za celou historii bylo dobyto jen jedenkrat, v roce

1742 pruskymi vojsky.

K dal§imu rozvoji mésta dochazi také v pribchu 19. stoleti, 1 prestoze zdejsi radni odmitli
zavést do mésta zeleznici, ktera se tak posunula o nékolik kilometrti dal. Teprve v letech
1883 — 1886 zavitala Zeleznice pfimo do mésta. Béhem tohoto stoleti se mésto stalo sidlem
fady ufadu a rozsifilo se i za hradby a postupné ziskalo svou dne$ni podobu. V pribéhu 19.
stoleti také vzriistd vyznam Uherského Hradisté predevsim jako kulturniho a obchodniho

centra Slovacka.

V soucasné dobé¢ mésto proziva obdobi stavebniho rozvoje, vzniklo mnoho novych staveb
a bylo rekonstruovano historické jadro centra. (Danék a Glet, 2005; Dudak, 2011; Kucera a
Ki#izka, 2007; Rasticova, 2008; Rocenka mesta UH 2010, 2011)

® Piivodni nazev mésta UH byl Novy Velehrad. Tento nézev se moc neujal a od roku 1294 se mésto nazyvalo
Hradistém a pozdéji (po vzoru Uherského Brodu) Uherskym Hradistém, tedy hradist€ém u hranic uherskych.
(Dudak, 2011)
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5.2.2 Doprava

Uherské Hradisté méa vybornou dopravni polohu, protoze jim prochazi vyznamné silni¢ni a

Zelezni¢ni trasy a koridory. Mésto lezi na kfizovatce silnic 1. tfidy:

e 1/55 spojujici Olomouc — Pferov — Hulin (odtud napojeni na D1 smér Brno — Praha)
— Otrokovice - Uherské Hradisté - Hodonin a Bteclav, kde se napojuje na dalnici

D2 Bratislava — Brno.

e /50, ktera je pokracovanim dalnice D1 z Prahy a Brna pies Uherské Hradisté a
Uhersky Brod do Trenéina, kde se napojuje na slovenskou délnici Bratislava — Zili-
na. Komunikace je zafazena do sité evropskych silnic s mezinarodnicm provozem

kategorie E.
Uherskym Hradis$tém prochézeji zelezni¢ni traté:

o C. 340: Uherské Hradisté — Kunovice — Veseli nad Moravou — Kyjov — Slavkov u
Brna — Brno.

e C.341: Uherské Hradisté — Kunovice — Ujezdec u Luhagovic — Bylnice, odkud po-
kracuje do Slovenské republiky.

Obé trat€ jsou jednokolejné a neelektrifikované a jsou po nich vedeny vlaky do kategorie

rychlik.
Dale méa Uherské Hradisté napojeni na mezinarodni zelezni¢ni koridor:

e (. 330: Pierov — Otrokovice — Staré Mésto/Uh. Hradisté — Moravsky Pisek — Ho-
donin — Bfeclav. Tato trat’ je soucasti tzv. II. zelezni¢niho koridoru Ceskych drah,
ktery umoziiuje jizdu vysokorychlostnich vlakovych souprav, je dvoukolejnd a

elektrifikovana a jsou po ni vedeny vlaky od osobnich aZ po EuroCity.

V sousednim mésté¢ Kunovicich, které tvoii spolu se Starym Méstem a Uherskym Hradis-
tém soumésti se nachazi vefejné mezinarodni letiSté, které je zaroven hlavnim letiStém
Zlinského kraje. V soucasné dobé je provoz omezen a slouzi spiSe k vyhlidkovym letim,

ale do budoucnosti je vyznamnou ptilezitosti rozvoje celého regionu.

Mimo neziistava ani cyklisticka doprava, o které ale bude fe¢ v jiné kapitole. (Rocenka
meésta UH do roku 2010, 2011; Strategicky plan rozvoje mesta UH do roku 2020, 2007,
Uherské Hradiste)
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5.2.3 Trh prace

Uherské Hradisté je méstem s vyraznou obytnou, obsluznou i vyrobni funkci. I zde dochazi
postupné k celosvétovému trendu, tedy ke zvySovani zaméstnanosti v sektoru terciérnim

respektive kvartérnim.

Situaci na trhu prace ve mésté Uherské Hradisté Ize ve srovnani s primérem CR hodnotit
jako ptiznivou, protoze dosahuje nizsich hodnot nez je primér CR. Mira nezaméstnanosti v
UH ke konci roku 2010 dosahovala prozatim nejvetsSiho maxima 9,5%, ale i tak se udrzela
pod hranici praméru CR, i kdyZ jen o 0,1%. UH ke konci roku 2010 evidovalo 1386 ucha-

zeCl 0 zaméstnani.

Mésto se tedy i pies nizsi nabidku volnych pracovnich mist fadi v ramci CR k oblastem
s dlouhodobé podprumérnou nezaméstnanosti. (Rocenka mésta UH do roku 2010, 2011;

Strategicky plan rozvoje mésta UH do roku 2020, 2007; CSU, © 2012)

5.2.4 Hospodarstvi

Uherské Hradisté, resp. celd sidelni aglomerace vcetné Starého Mésta a Kunovic, predsta-
vuje vyznamné primyslové centrum jihovychodni Moravy a Zlinského kraje. Po odtrzeni
meéstskych ¢asti Kunovic a Starého Mésta v roce 2005, a také v dusledku ekonomické
transformace a restrukturalizace primyslovych podniku, se na uzemi Uherského Hradiste
nachazeji pouze dva zamé&stnavatelé zaméstnavajici vice jak tisic pracovnikll. NejveétSim
zaméstnavatelem je nadndrodni spolecnost AVX Czech Republic s. r. o., jeZ ma hlavni
sidlo v USA a v CR sidli ve mésté Lanskroun. Jedna se o ptedniho svétového vyrobce
pasivnich elektronickych soucastek a v zavodech v Uherském Hradisti zaméstnava vice jak
1 300 lidi, kteti vyrabi od roku 1996 keramické kondenzatory a konektory. Druhou organi-

zaci je Uherskohradist'ska nemocnice a.s., ktera v soucasné dobé zaméstnava 1 250 osob.

Nejveétsi vyrobni komplex z hlediska poc¢tu pracovnich mist se nachazi v Uherském Hradis-
ti v mistni Casti Maratice. Jedna se o areal holdingu Mesit, kde mimo jiné pusobi jiz zmi-
néna spolecnost AVX a dale pak také velmi vyznamna firma Forschner, spol. s.r.o., ktera
se zabyva vyrobou kabelovych systéml a elektromechanickych soucastek. Holdingova
spolecnost Mesit a.s. je tvoiena nékolika dcefinymi spole¢nostmi (DICOM, FIMES, Mesit
pfistroje, Mesit ronex a Mesit PCB), jez se zaméfuji na elektrotechnicky prumysl. Celkove

ve spolecnostech holdingu Mesit pracuje cca 900 zaméstnanct.
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Mezi dalsi vyznamné zaméstnavatele patii dopravni spoleénost CSAD Uherské Hradiste,
ktera zajistuje piredevsim mezinarodni kamionovou a autobusovou dopravu, a také meést-
skou hromadnou dopravu. Zaméstnava vice jak 500 osob. Dale pak k vyznamnym firmam
Uherského Hradisté patii Odévnik podnik a.s. se sidlem v Prost&jove. Témét 300 pracov-
nikl zaméstnavaji Slovacké vodarny a kanalizace a.s. Pies 200 osob zaméstnava také sa-
motné M¢ésto Uherské Hradisté. Firma INPOST, spol. s. r. o., kterd se zabyva vyrobou,

nakupem a prodejem masa a masnych vyrobktl, ma také co fict v oblasti zaméstnanosti.

Jednou z nejvétSich a nejvyznamnéjs$ich soukromych spolecnosti v oblasti obchodu a slu-
zeb je firma SYNOT a.s. — holding dcefinych spolecnosti podnikajicich v oblasti zabavni-
ho priimyslu, leasingu, finan¢nictvi, hotelovych a gastronomickych sluzeb, bezpecnostnich
sluzeb a zabezpecovaci techniky a v fad¢ jinych aktivit. V oblasti sluzeb se dale mezi nej-

vétsi podniky fadi Ceska posta a celd skala spofitelen a bank.

V soucasné dobé se dynamicky rozviji i obchod. V poslednich letech doslo k vystavbé né-
kolika supermarketti, diskontli ¢i hypermarketii. V bezprostfednim sousedstvi mésta byly
nedavno uvedeny do provozu supermarkety Interspar, Hypernova, Pennymarket a Lidl. Na
uzemi mésta Uherské Hradisté v prostorach byvalého podniku TON vyrostlo TESCO a
nasledné pak nedaleko Lidl. V roce 2006 v arealu byvalych kasaren byl otevien Kaufland a
o dva roky pozdéji vyrostl, u autobusového nadrazi vedle obchodniho stiediska Centrum,
supermarket BILLA. (Program rozvoje mést UH, Staré Mésto a Kunovice, 2004; Rocenka
mesta UH do roku 2010, 2011; Strategicky pldn rozvoje mesta UH do roku 2020, 2007;
Uherské Hradiste)

5.3 Cestovni ruch v Uherském HradiSti

Jak jiz bylo zminéno cestovni ruch je jednou z vyznamnych oblasti podnikani a pro mésto
pfedstavuje ur€itou moznost piijmi. Navic ma cestovni ruch nemaly vliv na dalsi rozvoj

meésta.

Uherskohradist’sko je nazyvano krajem slunce a vina, je znamé svou pohostinnosti, docho-
vanymi lidovymi tradicemi a také vyznamnymi kulturné-historickymi pamatkami. Pfimo
v Uherském Hradisti se snoubi zajimava historie, mnozstvi pamatek, bohata kulturni tradi-
ce, blizkost turisticky atraktivnich mist 1 dosud téméf nenaruSend ptiroda v nedalekém oko-

li. K atraktivnimu kulturnimu dédictvi patii 1 tradicni femesla, vyrobky a lidové zvyky. [ v
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této oblasti poskytuje mésto a jeho okoli rozsahlou nabidku od vinafstvi, lazenstvi az po

unikatni slovacky folklor.

Na zékladé vymezeni turistickych regiont a oblasti Ceské republiky se Uherské Hradistd
zatazuje k turistickému regionu Jizni Morava, do turistické oblasti Slovacko. Dale je Uher-
ské Hradisté soucasti vinaiské oblasti Morava a Slovacké vinafské podoblasti. Mapa turis-
tickych oblasti CR je uvedena v piiloze XII. (CSU 2011, 2011; Kudera a Kiizka, 2007;
Rocenka mésta UH 2010, 2011)

5.3.1 Podpora cestovniho ruchu

Mésto aktivné podporuje rozvoj cestovniho ruchu a dalsi aktivity souvisejici s touto oblas-
ti. Z nize uvedené tabulky lze vidét, Ze mésto kazdoroéné na cestovni ruch piispiva vyssi
¢astkou. V roce 2012 dokonce planuje piispét az 1,2 mil. K¢ Mimo cestovni ruch také
prispiva na zachovani a obnovu kulturnich pamatek, kdy v roce 2011 pfispélo prozatim
nejvyssi ¢astkou, a to 53,5 mil. K¢. Na rok 2012 byla schvalena dotace ve vysi 38,4 mil.
K¢&. Stranou nezlstava ani podpora zajmové Cinnosti tedy piispévek na jednotlivé folklorni
soubory, cimbalové a dechové muziky aj. Celkova castka je od roku 2009 pomérné nizka,
kdy v uvedeném roce mésto uvolnilo az 3,6 mil. K¢. Od této doby se ¢astka pohybuje pou-
ze v tadech tisicich, v roce 2012 je planovano vydat 71,5 tis. K¢. Uherské Hradisté se miize
pochlubit fadou vyznamnych akci, a proto je prdvem nazyvané jako pulzujici srdce Slo-
vacka. Avsak bez finan¢nich prostfedkli by to nebylo mozné a pomoc radnice je v tomto
pripadé nutna. Dotace na ostatni zalezitosti kultury, cirkvi a sdélovacich prostiedkl jsou
v fadech milioni korun. Pro rok 2012 je planovano pfispét 19,1 mil. K¢. JelikoZ cestovni

ruch zasahuje do riznych oblasti, podpora je mnohem obsahlejsi.

Tab. 6: Dotace na oblast cestovniho ruchu od mésta UH;, viastni zpracovani

na zaklade zdroje (Uherské Hradiste)

Dotace od mésta UH v tis. K¢ v letech 2009 - 2012

Dotacni oblasti / Roky

it i 9784 10125 10830 12449

Zachovani a obnova kulturnich
pamatek 196149 21897,4 53512,0 383527

Zajmova ¢innost v kultute 3617.9 467 1456 715
Ostatni zalezitosti kultury,

cirkvi a sdélovacich prostfedkit 192291 17 329,3 15690,8 19 1453



UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 87

Mimo vyse zminéné finan¢ni aktivity radnice, mésto dale ziidilo nékolik specifickych uce-

lovych fondi, a to:

Fond cestovniho ruchu — jedna se o ucelovy penézni fond, ktery slouzi k podpote
cestovniho ruch na tzemi mésta Uherské Hradiste. Fond je ur€en na konkrétni akce
v oblasti cestovniho ruchu, ¢innosti smétujici k rozvoji turistické nabidky ve mésté
Uherské Hradiste, edi¢né — propagacni ¢innost, tvorba novych produkta a turistic-
kych balickt, a na dalsi aktivity v oblasti cestovniho ruchu. Je urcen fyzickym a
pravnickym osobam se sidlem na izemi mésta. Pfijmem fondu jsou zékladni ptid¢l,
ktery je urCen z rozpo¢tu mésta Uherské Hradisté usnesenim Zastupitelstva mésta
Uherské Hradisté pro dany rok; ptebytky hospodafeni minulych let; pfispévky a da-
ry od fyzickych a pravnickych osob; pfevody prostiedkll z rozpoctu mésta nad ra-
mec zadkladniho ptispévku a ptfevody od ostatnich tuzemné samospravnych celk;

poplatky z ubytovaci kapacity.

Fond kultury — jedna se o ucelovy fond, ktery je uréen k poskytovani finan¢nich
prostfedkti formou dotaci za uc¢elem podpory kultury na tzemi mésta Uherské Hra-
disté. Fond je urcen na podporu kulturnich aktivit, estetické vychovy déti a mlade-
7e, naplnovani kulturnich a spolecenskych potfeb obcanti a to zejména kulturnich
akci mistniho i regionalniho vyznamu, podporu profesionalnich i amatérskych kul-
turnich aktivit, zajmovou umeéleckou ¢innost, reprezentaci a propagaci mesta Uher-
ské Hradisté, podporu uméleckych femesel a lidovych tradic, vystavy, vydavatel-
skou &innost aj. Cerpat z n&j mohou fyzické a pravnické osoby majici sidlo na tize-

mi meésta.

Fond obnovy historické architektury — jedna se o penézni ucelovy fond, kde fi-
nanni piispévky poskytnuté z tohoto fondu jsou piisné Ucelové vazany. Fond je
urcen na obnovu objektt, které nejsou prohlaseny za kulturni pamatku, ale disponu-
ji prokazatelné¢ pamatkovymi nebo architektonickymi hodnotami a nachazi se kde-
koliv v k. . Uherské Hradisteé, Maratice, JaroSov, Sady, Mikovice a Vésky. Daéle se
tento Fond zfizuje na obnovu objektl, které jsou prohlaSeny za kulturni pamatku,
ale nachazeji se mimo uzemi M¢éstské pamatkové zony Uherské Hradisté. Piijmem
fondu jsou zakladni pfidél, ktery je urcen z rozpo¢tu mésta usnesenim Zastupitel-
stva mésta Uherské Hradiste; prebytky hospodateni z minulych let; prevody pro-

stfedkl z rozpoctu mésta Uherské Hradisté a ostatnich izemné samospravnych cel-



UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 88

kt; jiné prispévky a dary od fyzickych a pravnickych osob; vynosy z pokut udélo-
vanym fyzickym osobam, fyzickym osobam podnikajicim nebo pravnickym oso-
bam za porusSeni zakona ¢. 20/1987 Sb., o statni pamatkové péci, ve znéni pozd¢j-
Sich predpist.

¢ Fond slavnosti vina a dne pamatek — jedna se o ucelovy penézni fond slouzici k
zabezpeceni piipravy, realizace a vyhodnoceni kulturni a spolecenské akce. Pii-
jmem fondu jsou pifebytky hospodateni z minulych let; pfijmy b&zného roku, které
nejsou uréeny k vyuziti v bézném roce; prevody prostiedki z rozpoctu mésta Uher-
ské Hradisté a ostatnich izemné samospravnych celkt; ptijmy od fyzickych a prav-

nickych osob.

Kromé& mésta Uherské Hradisté cestovni ruch podporuji 1 dalsi subjekty. Mezi nejvyznam-
néjsi patii Sdruzeni pro rozvoj cestovniho ruchu — Region Slovacko a Nadace Déti-kultura-

sport.

Sdruzeni pro rozvoj cestovniho ruchu — Region Slovacko (dale jen Region Slovacko) bylo
zalozeno roku 1999 na popud mésta Uherské Hradisté. Cleny Regionu Slovacko jsou mé&s-
ta a obce aktivné podporujici rozvoj cestovniho ruchu na svém uzemi, dale Agentura pro
rozvoj plavby po Batové kandle a podnikatelské subjekty. Sdruzeni se zabyva zejména
propagaci a marketingem Slovacké oblasti. Jeho prostfednictvim se Uherské Hradisté spo-
le¢né s ostatnimi mésty a obcemi pravidelné prezentuje jako soucast turistického regionu
Slovéacko 1 jako samostatnd destinace na fad¢ veletrzich a vystavach cestovniho ruchu,
napt. Regiontour Brno, Holiday World Praha, Dovolend a Region Ostrava, Infotour a
CyKloturistika Hradec Kralové, ITEP Plzen, ITF Slovakiatour Bratislava, Dresdner Reis-
enmarkt Drazd’any, OC Dominikanska Wroclaw. Od roku 2000 provozuje Region Slovac-
ko Méstské informacni centrum, které se béhem kratké doby zaradilo mezi nejlepsi s certi-
fikaci ATIC — A, a v ramci certifikace pfirozeného turistického regionu zatim jako jediné
ziskalo kategorii regionalni centra. Jeho aktivity vyrazné napomahaji vytvaret image Uher-

ského Hradiste jako atraktivniho turistického mista.

Nadaci Déti-kultura-sport zalozil Ivo Valenta v roce 2000 za Gcelem pomoci détem a mla-
dezi. Za dobu jejiho trvani jiz podpofila spoustu projektit vztahujicich se mimo jiné 1 na
rozvoj cestovniho ruchu. Za vSechny je mozné jmenovat naptiklad Letni filmovou Skolu

nebo Slovacké slavnosti vina a otevienych pamatek.
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Institucionalni rdmec rozvoje cestovniho ruchu na Uherskohradist'sku tvoti celostatni Kon-
cepce cestovniho ruchu, zpracovana Ministerstvem mistniho rozvoje, dale Strategie rozvo-
je Setrného cestovniho ruchu regionu Slovacko, kterou potidilo Sdruzeni pro rozvoj ces-
tovniho ruchu — Region Slovacko a Koncepce rozvoje kultury v Uherském Hradisti, kterou
zpracovala soukroma firma. Nicmén¢ mésto Uherské Hradist¢ dosud nemé zpracovan do-
kument vztahujici se na celkovou podporu cestovniho ruchu. (Nadace déti-kultura-sport;

Uherské Hradiste)

5.3.2 Kultura a tradice

Kultura, tradice a cestovni ruch patii neodmyslitelné k sob¢, protoze kulturni cestovni ruch
poskytuje rizné zplisoby uspokojovani psychickych potieb cloveéka a realizuje se formou

navstév kulturnich pamatek, festivali, vystav, zajezda a pobyta.

Uherské Hradisté je mésto s bohatym kulturnim Zivotem, zaloZzenym na silném kulturnim
povédomi obyvatel a na bohatych tradicich Slovacka. Pestrost kulturniho Zivota a ¢etnost
kulturnich akci vyrazné prevysSuji praimér ve srovnani s mésty obdobného vyznamu a veli-

kosti. (Kucera a Kiizka, 2007; Uherské Hradisté)
Mezi vyznamné nositele kultury v Uherském Hradisti patii:

e Klub Kultury — zalozeny v roce 1992. Jedna se o piispévkovou organizaci mésta,
ktera zajist'uje kulturné-spolecenské akce. V Klubu Kultury se nejcastéji konaji ple-
sy, rizné programy pro déti, ale 1 koncerty a jind vystoupeni. Také zastfeSuje ¢in-
nost vyznamnych souborii a krouzki, napt.: Hradi§t'an, Kunovjan, cimbélové mu-
ziky Jaroslava Cecha a Viléma Zahradnika, pévecky sbor Svatopluk aj. Prostory

Klubu Kultury jsou také k pronajmu.

e Slovacké divadlo — profesionalni scéna zaloZena v poloviné roku 1945. Divadlo
zajistuje provoz v budové, kterou si pronajimd a také provozuje Malou scénu.
V soucasné dob¢ patii k nejlepsim a nejnavstévovanéjsim divadliim v republice. M4
neustale vyproddno a jeho vehlas je opévovan témét po celé republice. Neni divu,
kdyz se muze pochlubit vice jak 8 000 ptedplatiteli a fadou cen, které ziskalo za

dobu své existence.

e Knihovna Bedricha Benese Buchlovana — sidli v byvalé zidovské synagoze a

Vv pritbéhu roku potada nékolik vyhlasenych akci pro déti.
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Slovacké muzeum — budova byla postavena podle navrhu architekta Bohuslava
Fuchse v roce 1942. Nachdazi se zde stala narodopisna expozice Slovacko zamétrena
na historické a kulturni dédictvi této etnografické oblasti a zaroven tato vystava
znazoriuje zivot na vesnici od predvelikono¢niho zahéjeni hospodatského roku az
po jeho ukonceni vinobranim a posvicenim. V dal$ich salech se uskuteciuji kratko-
dobé¢ historické, narodopisné, archeologické 1 vlastivédné vystavy. Slovacké muze-

um dale provozuje:

o Galerie Slovackého muzea — sidli v budové byvalé vojenské zbrojnice, obsa-
huje stalou expozici vytvarného uméni jihovychodni Moravy, kterd je pri-
bézné obménovana o dalsi autory i dila, a také se zde potadaji pravidelné vy-

stavy Ceskych a zahrani¢nich umé¢lct.

o Pamatnik Velké Moravy (Staré Mésto) — je zde instalovana stala archeologic-

ka expozice o Velké Morave.

Méstska kina — jedna se o pfispévkovou organizaci Uherského Hradisté, ktera za-
jistuje provoz kin Hvézda a Mir a provoz rockového klubu Mir, v némz dostavaji
prostor Zanry alternativni kultury, pfedev§im pro mladou generaci (rock, folk, expe-
rimentalni divadlo a film). Méstska kina po fadu let organizuji vyznamny filmovy

festival, fadu seminait o filmu a dalsi akce.

Déle zde piisobi fada folklornich, péveckych a zajmovych souborti a krouzkli znamych

nejenom po republice. V jednotlivych ¢astech mésta se pod zastitou mistnich kulturnich

zafizeni potadaji hody s pravem, velikono¢ni obchlizky a dalsi akce navazujici na davné

lidové tradice.

K nejvyznamnéjSim uméleckym soubortim patfi:

CM Hradistan — vznikla spole¢n¢ s folklornim souborem v roce 1950. Jiz od
vzniku patfi k nejzndméj§im moravskym cimbalovym kapelam. Od roku 1978 je
primaSem Jifi Pavlica, ktery pfivedl tuto muziku k nadzdnrovému hudebnimu pojeti
a predstavil ji v na zvukovych nosicich, v televizi ¢i rozhlasu a také na stovkach zi-

vych koncertt.
FS HradiSt'an — patii mezi nejstarsi a Spickové folklorni soubory u nas. Vystupuje

s celovecCernimi programy, spolupracuje s Ceskou televizi, rozhlasem i filmem a na-

to¢ili celou fadu gramofonovych desek, kazet a CD. Casto také reprezentuji CR
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Vv zahrani¢i. Za celou dobu pilisobnosti se v souboru vystiidalo n¢kolik generaci ta-

necnikil, zpévakl a muzikantt.

e FS Hradist'anek — se zrodil v roce 1995 jako jeden z prvnich détskych souborti na
Moravé€. Soubor je také velmi UspéSny a stejné jako jeho starsi kolegové i on jezdi

reprezentovat nas kraj do zahranici, kde je velmi dobie hodnocen.

e FS Old Stars Hradistan — FS zalozila v roce 1998 skupina byvalych tane¢nikl
Hradistanu. Jako hosté¢ vystupovali na festivalech v Brazilii, Némecku, Mexiku,

Francii, ale také piipravili spoustu besed u cimbalu v Uherském Hradisti.

e FS Kunovjan — vznikl jako détsky kolektiv na pielomu let 1969 — 1970
v Kunovicich. V 80. letech 20. stoleti se pfesunul do Uherského Hradisté, kde pl-
sobi dodnes. V sou¢asné dobé patii mezi folklorni $picku v Ceské republice a ¢asto
je povétovan reprezentacnimi ukoly. Za poslednich 5 let se soubor ztcastnil festiva-
It v Anglii, Thajsku, USA, Egypté. Ziskal fadu ocenéni naptiklad i cenu Ministra

kultury. Pfi vystoupenich jej nejcastéji doprovazi CM Kunovjan.

e Sadovanka — dechova muzika zalozena jiz v roce 1933 je jedind v Uherském Hra-
disti. Velmi casto hraje na hodech, plesech, fasancich, pohibech, svatbach ¢i na
Jizdé krald. Zavitala i do Némecka a Francie, kde hréla v nékolika méstech a mimo

jiné i cyklistim na Tour de France. Také vydali CD s nazvem ,,Hraj kapelo veselo®.

Mezi dalsi patti CM Jaroslava Cecha, CM Mladi Bur&aci, CM Harafica, CM Ohnice, FS
Cifra, FS Mikovjan, Tane¢ni klub ROKASO, Matratskd chasa, swingovy orchestr UH Se-
nior Band, Sbor Svatého Pluka a dalsi. (Kucera a Ktizka, 2007; Méstské informacni cen-

trum Uherské Hradisté, 2011; Uherské Hradiste)

5.3.3 Pamatky

Na tzemi Uherského Hradi$té se nachdzi mnoho historicky cennych pamatek. Proto neni
ptekvapenim, Ze historické jadro meésta bylo v roce 1990 prohldseno za méstskou pamat-

kovou z6nu.

Historické centrum mésta tvoii dvé namésti, Masarykovo a Marianské, které spojuje Pro-
stiedni ulice, ve které se nachazi Stard radnice ze 14. stoleti. Zajimavosti je skutecnost, ze

je o 71 cm vychylena od své svislé osy.
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Dominantou Masarykova namésti je farni kostel sv. Frantiska Xaverského, ktery tvoii spo-
le¢né s jezuitskou koleji a budovou nékdejsiho gymndazia zvanou Reduta, komplex jezuit-
skych budov vybudovanych v letech 1654 — 1729 v baroknim slohu. V jihozapadnim rohu
namesti stoji budova Nové radnice, postavend na sklonku 19. Stoleti v novorenesan¢nim
stylu. Dalsi pozoruhodnou budovou Masarykova namésti je barokni 1ékarna U zlaté koru-
ny, kteréd slouzi svému ucelu jiz od konce 17. stoleti. Jedinou renesan¢ni stavbou ve mésté

je Dum U Slunce postaveny roku 1578, ktery se také nachazi na tomto namesti.

Marianské ndmésti si zachovalo svij stfedoveéky obdélnikovy piidorys. Uprostied ndmésti
vévodi Mariansky morovy sloup, postaveny jako vyraz dikl za odvraceni morové epidemie
v roce 1715. Na misté sloupu piivodné stavala barokni kasna z konce 17. stoleti, kterd byla

pfesunuta na své dnesni misto.

Nejstarsi stavbou ve mésté je goticka kaple sv. Alzbéty postavend na pocatku 15. stoleti u

meéstského $pitalu. Dnes je v kapli umisténa 1ékarna.

Ziejmé& nejvyznamnéjsi pamatka Hradi§té se nachizi v méstské &asti Sady — ,,Spitalky*,
kde byly objeveny pozustatky cirkevniho komplexu, ktery by mohl byt sidlem arcibiskupa
Metodgje.

Mezi dal§i vyznamné pamadtky patii Galerie Slovackého muzea, kterda byla postavena
v letech 1721 — 1723 jako cisaiska vojenska zbrojnice. Frantiskansky klaster, ktery byl
zalozen roku 1491. Klaster je barokni, vystavény na ¢tvercovém pudorysu a uprostied
skryvéa dvorek, kde se nachéazi nejstarsi studna v Uherském Hradisti. Soucasti arealu fran-
tiSkanského kostela je 1 kostel Zvéstovani Panny Marie opét v baroknim stylu. PobliZ klas-
tera stoji Zidovska synagoga postavena roku 1875, kde dnes sidli knihovna Bedficha Bene-

Se Buchlovana.

Opomenout nelze ani budovu dnesniho Slovackého divadla, kterou v roce 1909 zakoupil
spolek Sokol; gymnazia, kterd byla zaloZena v roce 1884 jako prvni ¢eska stfedni Skola na
Slovacku; Slovacké budy, kterd byla postavena jako replika lidového bydleni a dnes ji vy-
uzivaji folklorni soubory; byvalé véznice a justi¢niho palace, jez byla jednou z prvnich
staveb realizovanych vné¢ méstskych hradeb. Véznice byla v letech 1939 — 1945 vyuZzivana
némeckou okupacni spravou, kterd zde véznila politické vézné a v soucasné dob¢ je
V devastujicim stavu. V prostorach justicniho palace sidli Stfedni umélecko-primyslova

skola.
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Zajimavou pamatkou jsou také zbytky méstského opevnéni, které pochézi z prvni poloviny
14. stoleti a ze stoleti sedmnactého. M¢stské brany se nedochovaly, zachovala se pouze

Matyasova brana v parku za komplexem jezuitskych budov.

A mnoho dal3ich pamatek, napiiklad Barokni kaple sv. Sebestiana ¢i kaple sv. Rocha nebo

historické mést'anské vinné sklepy.

Mzésto ve spolupraci s Klubem ¢eskych turistii vydalo brozurku s mapou s nazvem Méstsky
turisticky okruh (MTO). MTO se sklada z velkého okruhu (12 km), malého okruhu (7,5
km) nebo mini okruh (2 km), ale ten neni vyznacen vV mapé¢, ktera je Pfilohou XIII. Velky
okruh turisty provede nejenom historickym centrem, ale i okrajovymi ¢astmi mésta. Maly
okruh mapuje historické budovy a jiné pamatky v centru mésta. V mapce jsou oznacena
jednotliva mista, ale i podrobny text vysvétlujici vyznam jednotlivych pamatek a navstév-
nici ji zdarma ziskaji v turistickém informacnim centru, kde najdou i dal$i uzitecné infor-
mace. (Rasticova, 2008; M¢stské informacni centrum Uherské Hradisté, 2011; Uherské
Hradiste)

5.3.4 Vinarska turistika

V Ceské republice se jiz od nepaméti péstuje vinnd réva, z které se pak vytvaii kvalitni
vina. Ke konci roku 2010 bylo v CR registrovano 17 338 ha celkové plochy vinic. Od roku
2004 na zékladé vinaiského zikona je CR rozdélena na dvé vinafské oblasti — Cechy a
Morava. Toto rozdéleni odpovidéd struktufe bézné v zemich Evropské unie a umoziiuje
jednodussi urceni mista ptivodu v ramci Evropy. Vinaiské oblasti se d€li na Sest podoblas-
ti. V Cechach se nachéazi podoblast litoméficka a mélnicka. Morava zahrnuje podoblast
mikulovskou, velkopavlovickou, slovackou a znojemskou, jejichZ celkova plocha tvofi
témét 17 000 ha, coZ predstavuje piiblizné 96% vinohradi CR. Nejvice se v tuzemsku pés-
tuje z bilych vin Veltlinské zelené, Miiller Thurgau a Ryzlink rynsky, z éervenych pak
Svatovaviinecké, Frankovka a Zweigeltrebe. (Kraus, Foffova a Vurm, 2008; Muzikova,
2011)

Uherské Hradisté, jak 1ze vidét nize na mapé, spada do vinaiské oblasti Morava respektive
do vinaiské podoblasti Slovacko. Uzemi Slovacké vinaiské podoblasti neni totozné
s izemim TO Slovacko, protoze TO Slovacko je rozlehlejsi a zasahuji do ni i dalsi podob-
lasti, mimo Slovackou jesté Velkopavlovicka a Mikulovska podoblast. Vinatska podoblast
Slovacko je nejrozsahlejsi a nejpestiejsi z nasich vinafskych podoblasti, zahrnuje nejvy-

v

chodnéjsi a nejsevernéjsi izemi jizni Moravy. Je zde také nejvyssi pocet vinatfskych obci
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117, a také vini¢nich trati 408 a celkova plocha trati €ini 15 826 ha. Avsak co do plochy
osazenych vinic (4 310 ha) se fadi aZ na tieti misto za Velkopavlovickou (4 742 ha) a Mi-
kulovskou (4 459 ha) podoblast. Slovacka vinafska podoblast zahrnuje mésta, jako jsou
Bteclav, Hodonin, Kyjov, Straznice ¢i Uherské Hradisté. Za vyznamné vinaiské obce lze
jmenovat PoleSovice, Blatnice pod sv. Antoninkem, Mikul¢ice, Cejé nebo Muténice. Po-
drobna mapa Slovacké vinaiské podoblasti je uvedena v ptiloze XIV. Vinafska turistika je
jednim z hlavnich divodl navstévy této oblasti. Po cely rok se uskuteciiuji stovky akci
s vinaiskou tématikou, jedna se naptiklad o vinobrani, Slovacké slavnosti vina a otevieni
pamatek, na kole vinohrady, ,,zarazani hory*, festivaly otevienych sklepti, vystavy a kosty,
soutéze vin, dny vina, dny otevienych sklepti, cyklistické putovani za vinem a mnoho a

mnoho dalsich. (Dudak, 2011; Kraus, Foffova a Vurm, 2008; Muzikova, 2011)
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Obr. 23: Mapa podoblasti vinaiské oblasti Morava, zdroj (Vina z Moravy, vina z Cech, ©
2005 - 2009)

O zakladani vinohradii a péstovani vinné révy na stranich kolem mésta Uherského Hradis-
té, tak jako na jinych mistech Evropy, se zaslouzila cirkev. Pravdépodobné jiz ve 13. stoleti
cisterciacti mnisi z Velehradu z dnesni méstské ¢asti Maratice, pivodné samostatné vsi, si
brali vino k obfadnim Gc¢eltim, i kdyZ datum nelze spolehlivé dolozit. Jistd zminka o exis-
tenci vinohradd v lokalit¢ zvané Bila hora (hora za Maraticemi) je z roku 1524. Tehdy
uzaviel velehradsky klaster z kralovského rozkazu imluvu s méstem UH, na jejimz zakla-
dé si mohli obané mésta v této lokalité¢ kupovat jiz existujici vinice a dokonce i zakladat
nové. A tak méStané nevahali a zacali zakladat vinohrady. B€hem 17. Stoleti se vinafstvi
mezi rolniky tak rozsifilo, Ze vinohrad tvofil béZnou soucast kazdého hospodarstvi. AvSak

poloha vinohradti v blizkosti uherské hranice nepfinesla nic dobrého. Neustale byly vino-
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hrady niCeny a plenény kvili valecnym konfliktiim az nakonec zpustly a pfestaly rodit.
Nicméné néktefi vinafi se nevzdali a snazili se o zachranu a udrZeni této tradice i1 pres
vSechna uskali jako byli dan€, mrazy, krupobiti ¢i nemoci. Jini vinafi radé€ji piesli na vy-
nosngjs$i ovocnaistvi. Diky tomu v roce 1897 bylo napocitano 21 tisic ovocnych stromd.
Susené Svestky a jablka byly vyhlasené v celé rakousko-uherské monarchii. Po druhé sveé-
tové valce zacala nova etapa zivota maratskych vinohradi. Ta byla kromé mnoha malych
péstitelil spojena s druzstevnim sklepem a ¢innosti tehdejsiho JZD Mir Kunovice, na kte-
rou pak navazala akciova spole¢nost Agrokompex. Rozloha jejich vinohradii v Maraticich
je se svymi 18 ha nejvétsi. Vinohrady soukromych vlastnikii nepiesahuji tisic metra ctve-

re¢nich.

Za dobu vyvoje vinafstvi byla v Maraticich vybudovana celd tada historickych vinnych
sklept, které navstivila i fada vyznamnych osobnosti, mimo jiné Mikolas Ales, Josef Ma-
nes, Joza Uprka ¢&i Alois Jirasek. Nékteré méstanské vinné sklepy se dochovaly dodnes a
1ze je navstivit piedev§im v ulici S ptiznaénym ndzvem Vinohradska, kde se také odehrava
vecerni program akce Slavnosti vina a den otevienych pamatek. Nejstarsi sklepy pochazeji
z 18. stoleti a k nejvyznamnéj$im patii sklep U Lisu, vinny sklep U V¢elky, U Dvotéaki a
dalsi. N¢které sklepy lze najit pfimo ve mésté anebo v okoli Maratic naptiklad vinny sklep

U Jurak, sklepy jezuitského arealu nebo vinny sklep U Musila.

Zachovani tradice dobrého vina z mistnich vinohradil a vinné sklepy ziistavaji po generace
pfedmétem zajmu obcanii kralovského mésta Uherské Hradisté, Maratic a dalSich obci.
Mezi mistnimi se vZilo divérné oznaceni Vinohrady, které stoji i na smérovce v UH. Ma-
fatice lze pfifadit ke stiediskim starobylé vinatfské kultury. Maratsti vinafi v roce 1998
zaloZili na podporu zachovani vinatskych tradic obCanské sdruZeni Vinafi Mafratice, které
ma 53 ¢lend. Toto sdruzeni sehrava dilezitou roli ve vinafském podnikani, podporuje sou-
tézivost péstitelll, porada regionalni soutézni ochutnavky, v nichz kazdy z vinait usiluje o

ziskani titulu Sampion odridy.

Vinafska turistika v Uherském Hradisti je rozvijena a podporovana vSemi sméry. Potadaji
se akce zaméfené na tuto tematiku - na kole vinohrady, vystavy vin, jiz zminované Slovac-
ké slavnosti vina, a také Svatomartinské svéceni vina. Déle je vinaiska turistika propago-
vana a reprezentovana na ruznych veletrzich jako soucast TO Slovéacko ¢i samostatné, na
internetovych strankach, plakatech, propagacnich materidlech a v neposledni tad¢é takeé

spojovana s cykloturistikou. (Dudék, 2011; Kovati, 2009)
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5.3.5 Bat’uv kanal

Bat’tiv plavebni kanal je ptiblizn¢ 60 km dlouha historickd vodni cesta, ktera byla vybudo-
vana ve 30. letech minulého stoleti pro ti€ely ndkladni plavby. Tahne se napti¢ Slovackem
od severu K jihu a nyni slouzi vyhradné k rekreaci. Dnes je pfistupno a propojeno 48km
puvodni trasy a 17km navazujicich ficnich toki. Na cesté je ziizeno deset pfistavi, které
jsou urceny pro dlouhodobé kotveni a jedenact pfistavist’ urCenych pro kratkodobé kotveni
(nejvysSe 24 hodin). Tato unikatni vodni cesta nabizi v letnich mésicich vynikajici pod-
minky pro vyhlidkové plavby osobnich lodi s kapacitou az 60 lidi doplnéné pozndvacimi a
gastronomickymi programy. Jinou moznosti je samostatna plavba na vyptj¢eném hausbotu
¢1 vlastnim ¢lunu. V roce 2009 bylo dokonfeno nové pfistavisté v Uherském Hradisti na
Moravnim nabiezi, které bylo pfizpisobeno i potfebam vozic¢karia. Diky moznosti piepravy
jizdnich kol na palubé¢ lodi je mozno kombinovat plavbu s cyklistickymi vylety. (Danék a
Glet, 2005; Dudak, 2011)

5.3.6 Park Rochus

Ptirodni a kulturnéhistoricky areal Park Rochus spolu s uzemim pfilehlych vinohradu je
prakticky jedinou lokalitou na izemi mésta Uherské Hradisté, kde se zachovala ,,divoka™

pfiroda.

Park Rochus o velikosti necelych 60 ha se nachazi na severozapadnim ubo&i Cerné hory,
na jejimzZ vrcholu (302 m n. m.) spociva kaple sv. Rocha, podle které tato lokalita ziskala
svllj nazev. Jedna se o pfiméstskou cast Uherského HradiSté na rozhrani katastralniho
uzemi Mafratic a JaroSova. Po odchodu vojakl zde byla zjiSténa pfirodné velmi vyznamna

lokalita, ktera byla v roce 2005 zatazena do soustavy Natura 2000.

Uzemi se v posledni dobé stalo zajmem zastupcti mésta a dalsich zainteresovanych osob,
protoze zde vidi jednu z dalSich pfileZitosti rozvoje cestovniho ruchu. Vzniklo nékolik na-

vvvvvv

obecné prospésna spolecnost PARK ROCHUS, ktera dostala na starost rozvoj této lokality.

Plany jsou veliké a také finan¢né€ velmi nakladné. Prozatim byla opravena kaple sv. Rocha
a prob¢hla vysadba sadii ovocnych difevin — starych ovocnych odriid a oskerusi.
V budoucnu mé dojit k dal§Sim vysadbam. Mezi dalsi cile patii vybudovani muzea
Vv ptirod¢ s expozici tradi¢nich lidovych staveb, ve kterych by se mély prezentovat tradi¢ni

femesla, zvyky a obyceje se zaméfenim na vinafstvi a vinohradnictvi. V planech je také
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zakresleno environmentéalni centrum a sportovni areal. M¢ly by vzniknout nau¢né stezky,

vyhlidky, pfirodni labyrint a ekofarma.

Cely aredl je zamyslen a pfipravovan jako komplexni rozvojovy zdmér, ktery propojuje
zajmy piiméstské rekreace, cestovniho ruchu, uchovani a rozvoje kulturniho a ptirodniho
dédictvi, a nabizi ptilezitosti pro podnikani, vychovu a vzdélavani. Park Rochus diky tomu
pfinese obcantim atraktivni moznosti setkavani, odpocCinek, poznavani i1 aktivni traveni

volného Casu, a to s nabidkou pro vSechny generace obyvatel mésta i Sir§iho regionu.

Nedaleko od Rochusu se nachazi rozhledna Rovnina, odkud je nadherny vyhled do Siroké-
ho okoli. (Kovait, 2009; Uherské Hradist¢)

5.3.7 Nejvyznamnéjsi akce

Kalendat akci, pofadanych v roce 2012, obsahuje na kazdy meésic rozmanitou nabidku né-
kolika desitek akci - koncerty, vystavy, divadelni piedstaveni, plesy, karnevaly, folklorni
akce a potady, tane¢ni programy, méodni prehlidky, pfednasky, konference, soutéze, spor-
tovni akce a mnoho dalSich. Veskeré akce jsou hojn€ navstévované a lakaji spoustu turisti

I Z jinych mést ¢i dokonce z jinych statt. (MIC Uherské Hradisté, 2011; Uherské Hradiste)
K nejvyznamnéj$im akcim v Uherském Hradisti patfi:

e Slovacké slavnosti vina a otevirenych pamatek — s myslenkou pfisel v roce 2003
zakladatel holdingu SYNOT Ivo Valenta. Mésto pak ve spolupraci s Klubem Kultu-
ry a za podpory firmy SYNOT akci zrealizovalo. U vzniku stéla také Nadace Déti-
kultura-sport, ktera je dodnes hlavnim partnerem této akce. Slovacké slavnosti vina
a otevienych pamatek jsou jedine¢nou akci svého druhu. Ve dvoudennim programu
se predstavuje lidova kultura regionu Slovacka. Historické jadro Uherského Hradis-
t€ se tak jiz od roku 2003 pravidelné proménuje zacatkem zati v jedno velké podi-
um, na kterém se predstavuji desitky folklornich soubort, cimbalovych muzik i de-
chovych kapel, aby spolecné s ochutndvkou vin, burcaku a regionalnich gurman-
skych specialit vytvorily nezapomenutelny zéazitek pro desetitisice navstévniki.
Velké kouzlo mé také privod krojovanych z Vinohradské ulice na namésti a pak
vecerni program Putovani Vinohradskou ulici. Kazdoro¢né se akce ucastni vice nez
tficet tisic lidi a vice jak padesat mést a obci véetné jejich zéastupct z celého Slo-
vacka. Fotogalerie je uvedena v ptiloze XV. (Slovacké slavnosti vina a otevienych
pamatek, © 2005-2010; Uherské Hradiste)
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Letni filmova §kola — je po filmovém festivalu v Karlovych Varech nejvyznamngéj-
§1 a nejvétsi prehlidkou filmové tvorby v Ceské republice. Od roku 1993 se LFS
otevrela pro vSechny zdjemce, promitd se vice zahrani¢nich filml a jsou zvani i za-
hrani¢ni hosté a také se rozsitil doprovodny program a pocet promitacich mist. Ne-
ni divu, Ze LFS v Uherském Hradisti je dnes vyhlagenou akci a na pielomu &erven-
ce a srpna se sem sjizdi tisice navstévnikli touzicich po filmovych zazitcich,
Vv poslednich letech je to kolem 5 000 navstévnikt. (Letni filmova Skola Uherské

Hradisté, 2011)

Mezinarodni festival hudebnich nastroji lidovych muzik — Festival prezentuje
lidové nastroje rtiznych etnik, srovnava spole¢né znaky i rozdily, zachycuje rtizné
faze vyvoje nastroji a jejich uplatnéni v kultufe. Kazdoroéné se v programech
ptedstavuje Sirokd Skala lidového instrumentafe z rliznych etnografickych oblasti
Ceské republiky a jinych narodi. Kazdy roénik je specificky, protoze je jinak zamé-

fen. (Klub kultury Uherské Hradiste, 2008)

Hody s pravem v Maiaticich — termin je stanoven na tieti nedéli v fijnu, kdy se
Vv mnoha obcich slavi tak zvané cisaiské ¢i havelské hody. Avsak piipravy zacinaji
jiz v mesici srpnu. Jednd se o spolecenskou tradici, kterd se diky maratské chase
uchovala dodnes. Akce zacina v patek zapalovanim hodt, kdy dévcata zdobi sal.
Hlavni déni se odehrava v sobotu, kdy priivod chasy ve slavnostnich krojich jde po
poledni nejprve k obéma starktim, star$imu i mladSimu. Starci nesou hodové pravo
ve tvaru velkého kuzele plného pentli, papirovych rizi a kru$panku s jablkem na
vrcholu. Po pochtlizce dédinou se pritvod odebira ke kulturnimu zatfizeni zadat sta-
rostu Uherského Hradist€ o povoleni pofadat hody. Vrcholem je vecerni hodova
zabava konana v Klubu Kultury v Uherském Hradisti, kde hraje k poslechu i tanci
dechova a cimbalova muzika. Béhem vecera také pfijdou na fadu krojovani, ktefi
zatanci lidové tance za doprovodu cimbéalové muziky. V nedéli se také chodi po d¢-
ding, ale ¢lenové chasy jsou jiz odéni do selskych krojii. Vecer nasleduje opét za-
bava, ale tentokrat jiz matatském kulturnim domé za doprovodu cimbélové muziky.
dovych dozvucich. Kazdoro¢né chodi v kroji vice nez 30 part, v roce 2011 Slo
v kroji dokonce 50 parti. Ze je o akci zajem, doklada fotogalerie v piiloze XVI

Hody probihaji také v dalSich méstskych castech. (Kovaii, 2009)
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5.4 Cykloturistika v Uherském Hradisti

Uherské Hradisté a jeho okoli ma diky své poloze v rovinatém uzemi podél feky Moravy
velmi dobré podminky pro cyklistickou dopravu potazmo cykloturistiku, kterd zde ma
dlouholetou tradici a také je dlouholetou prioritou radnice. Neni divu, kdyz jen vice jak
20% lidi pouziva kolo jako dopravni prostiedek v feSeném tzemi. Firma TIMUR v roce
2009 a 2011 provadela dotaznikovy prizkum ohledné zpiisobu dopravy v Uherském Hra-
disti, z kterého vyplynulo, Ze doslo k mirnému nartstu pouziti jizdniho kola k pfepravé
v roce 2011 oproti roku 2009 a snizeni vyuziti hromadné dopravy ¢i automobilu. (Mobilita

a mistni preprava v UH, 2011)

5.4.1 Mapovani sité komunikaci pro cyklisty

Na tzemi Uherského Hradisté se v soucasnosti nachazi 12 km cyklostezek a 1,1 km vyhra-
zenych jizdnich pruhii pro cyklisty. Celkové je vyznaceno 20,4 km cyklistickych tras. Ma-
povani cyklistickych komunikaci vychazi mimo jiné i z vlastniho terénniho prizkumu a
vlastni zkuSenosti. Vysledky jsou interpretovany formou fotografii v urcitych ptilohach.

Nésledujici mapa ukazuje priibéh komunikaci pro cyklisty v izemi.

UHERSKE HRADISTE

o &. 5049

S MORAVSKA
VINARSKA
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Obr. 24: Mapa sit¢ komunikaci pro cyklisty v UH; zdroj (Ndrodni cyklokonference)
Meéstem Uherské HradiSté prochazi pateini Moravska vinna stezka nadregionalniho vy-
znamu, kterd je soucasti projektu Moravské vinai'ské stezky, stejn€ jako UherskohradiSt’ska

vinafska stezka. Mésto tento projekt aktivné podporuje.
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e Moravska vinna stezka (prozatim znacena Cislem 47) — vede vinorodou krajinou
jihovychodni Moravy a spojuje slovackou metropoli Uherské Hradisté se staroby-
lym Znojmem. Cervené znatena Moravska vinna stezka prochazi viemi morav-
skymi vinatskymi podoblastmi a protina sedm z deseti okruhd mistnich vinaiskych
stezek. Dosahuje témét ttisetkilometrové délky, na které lezi 70 vinatskych obci,
desitka chranénych piirodnich lokalit i vyznamné historické a architektonické pa-
matky. Celkovy prib¢h trasy je znazornén v piiloze ¢. XVII. Stezka tvoii ¢ast dal-
kové Moravské stezky a zaroven usek prochazejici pfimo méstem Uherské Hradisté
smérem na Ostrozskou Novou Ves spadd do mezindrodni trasy EuroVelo ¢. 4. Na
uzemi UH je bohuZel prozatim zmatené znaceni této trasy, protoZze doslo
k vybudovani cyklostezky kolem feky Moravy a zaroven kolem hlavni cesty 1/55,
coz zpusobilo duplicitni znaceni na téchto dvou stezkach. Cyklista si v tuto chvili
mize tedy vybrat, protoZe stezky se spojuji v 0bci Ostrozska Nova Ves, avsak tento

stav neni absolutné ptehledny a do budoucna je potieba tyto nesrovnalosti vytesit.

e Uherskohradist’ska vinarska stezka — tato tematicka trasa je znacena zlutou ta-
bulkou s kolem, ktera je doplnéna o logo fialového sklepniho ,,zGdra*. M¢#i 75 km
a vede mirn¢ zvlnénou pahorkatinou po klidnych silnicich a cyklostezkach. Jadro
tvori uzavieny okruh v délce 55 km (Uherské Hradisté — Kostelany nad Moravou —
lazenska obec Ostrozska Nova Ves — Ostrozska Lhota — Hluk — Dolni Ném¢i —
VI¢nov — Veletiny — Uherské Hradisté, Maratice — Vinohradska ulice), na ktery se
da napojit v kterémkoliv misté. Okruh ma pak jesté dvé odbocky, a to na obec Pole-
Sovice a na Moravsky Pisek. Trasa vede kolem feky Moravy, vinnych sklept, histo-
rickych a ptirodnich pamatek. V ptiloze ¢. XVIIIL. je mapa 1 s logem, ktera je po-

drobné&j$i neZ niZe uvedena, za to vSak méné piehledna.
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Obr. 25: Mapa Uherskohradistské vinarské stezky, zdroj (Centrala cestovniho ruchu, © 2010)



UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 101

Dale méstem prochazi cyklotrasa ¢. 5049, ktera zac¢ina u slovenskych hranic v obci Pitin.
Odtud vede ptes Bojkovice, Uhersky Brod, HradCovice, Mistfice, kolem rozhledy Rovnina
odkud klesa po velmi rozbité kdysi asfaltové cesté do Maratic. V Matraticich trasa vede po
kostkové cesté¢ kolem hibitova az k hlavni asfaltové silnici s vy$Sim provozem, kde pro
cyklisty neni vyznacCen zadny cyklopruh ani stezka. Po hlavni asfaltové silnici trasa klesa
az k fece Morav¢, kde se napojuje na trasu €. 5055, ktera vede po bfezich feky Moravy
bud’ smérem na Jaro$ov anebo opa¢nym smérem K historickému centru Uherského Hradis-
té, kde se napojuje na Uherskohradist'skou vinaiskou stezku a Moravskou vinnou stezku.
Trasa €. 5049 nabizi krasné vyhledy na malebnou krajinu, zejména z jiz zminované roz-
hledny. Ttrasa ¢. 5055 na tizemi UH vede rovinatou krajinou kolem feky Moravy, kde je
jizda na bfezich tolerovana, ale ne ufedn¢ povolena, proto neni vyznacena ve vyse uvedené

mapé. (Cykloatlas Cesko, 2008; Grombit, 2010; Moravské vinaiské stezky)
Cyklostezky na uzemi UH

Na uzemi UH (podél Ti. M. Malinovského — hlavni silnice I/55) od roku 1967 vznikala po
etapach nejstarsi stezka, ktera byla roku 1990 a 1996 ¢asteéné rekonstruovana a preznace-
na na stezku pro pési a cyklisty. Navic na této stezce v roce 2003 byla osdzena prvni své-
telnd signalizace pro cyklisty a zaroven se zafadila mezi nejvice vyuZzivané, protoze denni
intenzita cyklisti po obou stranach dosahuje ¢isla 3400. Na tuto cyklostezku navazala
v roce 2009 stezka podél Velehradské tfidy v délce 1 km, kde denni intenzita cyklista do-
sahuje Cisla 1300. Vystavba téchto dvou stezek umoznila cyklistim hladky a bezpecny

prijezd kolem hlavni silnice spojujici mésta Kunovice a Staré Mésto.

V roce 2007 byla zrealizovéana cyklostezka v méstskych ¢astech JaroSov — Maratice v délce
2,5 km s napojenim u obchodniho centra Kaufland na méstskou cyklostezku, ktera vyuast'u-
je na hlavni kiizovatce mésta, odkud jiz existuji vySe zminéné cyklostezky. Nicméné cyk-
lostezka pifezdivana jako ,.cyklostezka pro trpélivé® vypada jako dopravni hfisté, protoze
predevsim v méstské ¢asti JaroSov je neustalé kiizeni stezky s vozovkou a tyto kiizovatky

musi byt oSetfeny znaCkami za stavajici legislativy. Denni intenzita cyklisti je 1300.

V roce 2010 probéhla 1. etapa rekonstrukce v délce 770 metrti oblibené cyklostezky, ktera
vede Kunovskym lesem (od sidlisté Stpnice po nadjezd nad komunikaci 1/50). Denni in-
tenzita cyklistt je zde 1200. (Rocenka mésta UH 2010, 2011; Narodni cyklokonference;
Uherské Hradiste)
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V tésné blizkosti mésta je také vyhlasend cyklostezka kolem Bat'ova kandlu, ktera je pro
UH velmi pfinosnd a vyznamna, protoze vodni kanal usti do feky Moravy odkud je feka
splavna az do Jihomoravského kraje. UH proto zfidilo na Moravnim nabiezi nové pfista-
visté, které je naproti pravé zminénému vyusténi. Také na cyklostezku se da napojit od
Uherského Hradisté, ale znaceni trochu pokulhava. A aby toho nebylo malo, je mozné spo-
jit rekreacni plavbu s poznavanim krajiny z kola sedla, protoze i na lodi lze piepravovat

jizdni kola.
Fotodokumentace nékterych ze zminénych tsekt je uvedena v ptiloze ¢. XIX.
Dalsi komunikace pro cyklisty na izemi UH

V Uherském Hradisti byl v roce 2003 vyznacen prvni vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty,
pfimo na ulici VSehrdova, ktera Gsti na hlavni kiizovatku mésta. Tato uprava pozemni ko-

munikace stala pouze 15 tis. K&, 1ze vy¢ist z tabulky umisténé v kapitole 5.4.3.

V roce 1996 mésto postavilo pies feku Moravu lavku pro pési a cyklisty v délce 80 metra.
Néklady c¢inily 6,7 mil. K¢ a intenzita vyuziti je 1700 cyklisti za den a nespocet pésich.
K dal$im zrealizovanym projektim patii cyklopodjezd pod Moravnim mostem (silnice
I/55) vybudovany v roce 2003. Denni intenzita cyklisti je 500. Na ulici Jitfiho z Podébrad
Vv roce 2006 byl vyznacéen dal$i cyklopruh, ktery se méni v cyklostezku postavenou v témze
roce vedouci pod vlakovym podjezdem. Denni intenzita cyklistl zde dosahuje ¢isla 1500.
Také v prostoru byvalych kasaren je na cyklistické komunikace pamatovano a pomalu
vznikaji spolu s vystavbou obytnych domil, paneldkli a pozemnich komunikaci. (Narodni

cyklokonference)

Uzemi UH se sice miize pochlubit relativné hustou siti komunikaci pro cyklisty, a také je
zde vidét urcity pokrok v rozvoji této oblasti, ale stale je zde né€kolik hluchych mist, které
je potieba odstranit. Uplné zde chybi priijezd historickym centrem mésta nejenom kvili
nevybudovanym stezkam, ale hlavné kvilli zékazu vjezdu do pési zony. Dale chybi ucele-
nost sit¢ a navaznost, kdy k navaznosti dochézi v podstaté jenom v okoli sportovni ,,ctvrti‘
a pak se komunikace pro cyklisty rozvétvuji, ale jiz na sebe nenavazuji. Chybi napojeni
sidlisté Stépnic na historické centrum, také méstska ¢ast Mafatic a jeho sidlisté Vychod
neni dostate¢né propojend komunikacemi pro cyklisty. Naopak potencidlem do budoucna
muze byt ztizeni nové cyklotrasy kolem parku Rochus s navaznosti na Maratice a také na
rozhlednu Rovnina. Co se tykd méstskych casti Sady a Vésky, tak zde tplné chybi bezpec-

na cyklostezka a neexistujici komunikace pro cyklisty jsou v useku Vésky — Mikovice.
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Povrch cyklostezek je v dobrém stavu, ale u cyklotras je to horsi, hlavné co se tyka trasy ¢.
5049 od Vinohradskeé ulice smérem do obce Misttice, ktera je v dezolatnim stavu. DalSim
problémem je znaceni. Na feSeném uzemi se vyskytuji jak tematicky znacené trasy, tak

¢iseln€ a dokonce zde dochézi i k duplicitnimu znaceni.

Fotodokumentace nékterych ze zminénych useki je uvedena v piiloze ¢. XX.

5.4.2 Doprovodna infrastruktura pro cyklisty

Husté sit’ cyklistickych komunikaci s kvalitnim povrchem jesté¢ nezarucuje Uplny rozvoj
cyklistické dopravy a cykloturistiky. K tomu je také nezbytné vybudovani doprovodné
infrastruktury pro cyklisty.

StéZejni je zejména parkovaci infrastruktura, protoZe pokud cyklista vi, Ze nemiZe bez-
pecné zaparkovat své kolo v mist¢ cile, tak radéji vyuzije jinou dopravu. Poskytovani do-
statecnych parkovacich moznosti pro cyklisty je totiz jednim ze zdkladnich pilift podpory
jizdy na kole. Dulezitym faktorem parkovaci infrastruktury je i vhodné& zvoleny stojan pro
jizdni kolo a také jeho umisténi. Kolo musi stit ve stojanu pevné a stabiln¢. Nesmi padat
Vv piipadé zatizeni nebo v povétrnostnich podminkach, anebo pokud do né&j nekdo stréi.
Navic se v cyklostojanu musi dat bezpe¢né zamknout piedni nebo zadni kolo a ram. Tomu-
to pozadavku nevyhovuji nizké stojany, které fixuji pouze jedno z kol a bohuzel jsou

v Cesku nejpouzivangjsi. (Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy, © 2008 — 2012)

Uherské Hradiste disponuje nékolika stojany pro kola, ale ty jsou vétSinu €asu zaplnéné a
pii raznych akci pfeplnéné, Spatné lokalizované a nekvalitni. K zamysleni je umistovani
stojanil do peSich zon, kam je vjezd na kole zakazan. Mésto prochdzi v poslednich letech
rekonstrukei a pfi opravé ulic do nékterych zaroven instaluje stojany na kola (Casto nevy-
hovujici), 1 kdyZ spadaji do p&si zony. Z této situace vyplyva, Ze mésto tiSe toleruje jizdu
na kole v pé&si zoné, ale neni schopno ji zlegalizovat. Na tizemi mésta neexistuje zadna
uschovna kol pro vefejnost, jen zminéné stojany, které jsou témét ve vSech ptipadech ne-
vyhovujici. Tzn., Ze se jednéd o stojany, ke kterym se neda dostatecné kvalitné zamknout
ram kola, kolo se v nich Casto klati a pada, horské kola se zase do stojanu nevlezou diky
Sirokym plastam.

Meésto nema v podstaté Zadnou plij¢ovnu kol, o které by se védélo a byla by vidét jako u
jinych zejména zahrani¢nich mést. Malinkatou ptj¢ovnu o 5 jizdnich kolech provozuje

méstské informacéni centrum, ale ani mistni matadofi o tom nemaji ponéti. Pfitom ptjcovna
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kol muze piispét k dalSimu rozvoji nebot’ navstévnik, ktery piijede vetejnou dopravou a po

mésté se chce pohybovat rychleji, tak neni lepsi varianty nez vypujcit si kolo.

Celkove se da fici, Ze mésto na doprovodnou infrastrukturu respektive parkovaci témet
zapomnélo, protoze na uzemi v podstaté ani neexistuji vhodné cyklostojany, natoz néjaka
uschovna. Ostatni prvky doprovodné infrastruktury na tom také nejsou zrovna nejlépe.

Fotodokumentace stavu je uvedena v priloze ¢. XXI.

5.4.3 Finan¢ni podpora a moZnosti financovani

Na vystavbu cyklistickych komunikaci v Uherském Hradisti a jeho okoli od roku 1990 do
roku 2010 bylo jiz vynalozeno 74, 2 mil. K&. Z toho 51,5 mil. K¢ tvotily pfispévky od sa-
motného mésta UH a dotace dosahovaly vyse 22,7 mil. K¢, o které se nejvic zaslouZil
SFDI. Podrobné informace o vysi podpory na jednotlivé akce jsou uvedeny v nasledujici

tabulce.

Tab. 7: Financovani cyklistickych komunikaci; Viastni zpracovani na zakladé zdroje (Nd-

rodni cyklokonference)

Finance na vystavbu cyklistickych komunikaci v letech 1990 - 2010

i g Celkem v Mésto v
Finanéni podpora cyklodopravy v Uh. Hradisti tis. Ke s
1990 Cyklostezka Tr. M. Malinovského 1522 1522
1996 Lavka pro pésia cyklisty pres feku Moravu 6 636 6 636
1996 Cyklostezka Tr. M. Malinovského 841 841
2000  SdruZenifinanénich prostfedki (obec Zitkova) - znaéeni cyklotras 31 31
2001  SdruZenifinanénich prostfedkd - znaeni Moravskych vinafskych stezek 10 10
2002  SdruZenifinanénich prostiedkul - cyklostezka Kunovice - OstroZskd Novd Ves 500 500
2002  Rekonstrukce chodniku v ul. J. E. Purkyné - upraveno na stezku pro chodce a cyklisty 688 638
2003 Podjezd pro cyklisty pod Moravnim mostem 1421 584 837
2003  Vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty ul. Viehrdova 15 15
2003 QOsazeninavéstidel pro cyklisty na TF. Malinovského x Svatoplukova x U Stadionu 89 89
2004  Stezka pro smiseny provoz chodcl a cyklistd ul. Stefinikova 1008 1008
2006 Cyklostezka Mafatice - JaroSov - projekt 110 110
2006 Podjezd ). z Podébrad (cyklostezky, vyhrazené jizdni pruhy pro cyklisty} 9334 9334
2007  Cyklostezka Mafatice - JaroSov 20 067 9 600 10 467
2008 Vedenicyklistd v protisméru na jednosmérnych komunikacich - Gprava DZ 85 85
2009 Cyklostezka Velehradska 18 366 8389 9977
2009 Stezka pro smiseny provoz chodci a cyklistl v ul. Verbifskd |. etapa 1350 1350
2010 Vécné biemeno - cyklostezka Velehradska 321 31
2010 Pfeznacenicyklotrasy . 47 35 35
2010 QOsazeninavéstidel pro cyklisty na Velehradské tf. x pfijezd ke Gymnaziu 69 69
2010 Stezka pro smiseny provoz chodch a cyklistd v ul. Verbifska Il. etapa 235 295
2010  Uprava kolizniho mista - Rybarny (prava chodniku na stezku se smizenym provozem) 284 284
2010 Rekonstrukce cyklostezky v Kunovském lese I. etapa 5583 3 600 1983
2010 Zelené ndmésti- stezka pro smiteny provoz chodcd a cyklistd 600 510 30
2010 Cyklostezka Velehradska 1700 1700
2010 Stezka na Moravni nabfeii (+ zdzemi pfistavisté - lze vyuiit i pro cyklisty) 3175 3175

Celkem 74213 22683 51530
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Z finan¢nich prostfedki byly na izemi mésta vybudovany cyklostezky, vyhrazené jizdni
pruhy pro cyklisty ¢i stezky pro pési a cyklisty. Dale lavky, podjezd, ale také znaceni a
mimo jiné bylo zfizeno i svételné signalizacni zafizeni na vybranych kiizovatkach. Mésto
ptispélo i na vystavbu cyklostezek ve svém okoli, pfedevSim na realizaci cyklostezky

z Kunovic do Ostrozské Nové Vsi.

Meésto mtize také ziskat financni prostiedky na rozvoj cyklistické dopravy ¢i cykloturistiky
kromé SFDI i ze strukturdlnich fonda prostfednictvim regionalnich operacnich programi —
NUTS II Stfedni Morava pies oblast podpory 1.3 — Bezmotorova doprava a také prostied-
nictvim operaénich programt evropské uzemni spoluprace (CR-Slovensko). Diky zapojeni
do projektu Central MeetBike mize mésto Cerpat podporu i prostfednictvim programu
Central Europe, ktery je napojen na ERDF. Déle mtze ziskat prostiedky od Zlinského kra-
je ¢i soukromych subjektt, ale také z Programu obnovy venkova, pozemkovych tuprav,
protipovodiiovych opatieni pokud se jednd o tcelové komunikace, Gpravu lesnich anebo

polnich cest.

5.4.4 CyKkloturistika a vinaiska turistika

V poslednich letech jsou velmi populdrni komunikace vedouci mezi vinicemi az
k samotnym vinnym sklepim. M¢sto, jak jiz bylo zminéno, je zapojeno do projektu Mo-
ravské vinaiské stezky a diky tomu jeho izemim prochazi tematické trasy — Moravska vin-
na stezka a UherskohradiSt'skd vinafska stezka. Trasy jsou oznaCeny logem a propojuji
vinafské ulicky nejenom na izemi mésta, ale 1 okolnich obci, kde je vinafstvi také velmi
oblibené a vyhledavané. Ve vazb¢ na tyto cyklotrasy se zacinaji pomalu ozivovat i tradi¢ni
sluzby ve vinnych sklepech. Vznikaji akce na propagaci této oblasti, které se t€si kazdo-
rocn€ velkému zajmu. Ptikladem lze uvést Tour de Vinohrad, Na kole krajem André, Tour
de Burcak, cyklomaraton ,,mezi vinohrady*, vinohradem na kole a dal$i. Nicmén¢ na tze-
mi Uherského Hradist¢ se kond pouze jedna akce, kde se spojuje cykloturistika
s vinaf'stvim, a to Na kole vinohrady Uherskohradist'ska. Véetné této akce je celkové cyk-

loturistika na uzemi nedostate¢né propagovana.
Akce: Na kole vinohrady Uherskohradist’ska

Jedna se o akci, kterd navazuje na tradici Moravskych vinafskych stezek. Snazi se propojit
regionalni vinafstvi a popularni cykloturistiku a zaroven je tato akce idealni pfilezitosti

Kk poznavani ptirodnich kras a pamétihodnosti regionu.
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S myslenkou pfislo Méstské informacni centrum v roce 2006, ktera se téhoz roku také zre-

alizovala. Z akce se vyklubala kazdoro¢ni tradice konana na jafe a na podzim s podnazvem

otevirani a zavirani cyklistickych stezek. Na pocatku si cykloturist¢ mohli vybrat pouze ze

dvou tras nazvanych podle typickych zdejsich odriid vina — Stezkou Muskatu moravského

a Rulandského bilého, ke kterym postupem casu ptibyly dalsi trasy — Stezka Blatnického

rohéace, Stezka Za historii a vinem a Stezka Za Moravil. Trasy jsou razné délky a narocnos-

ti a na kazdé trase je nékolik zastavek, kde cyklisté mohou okosStovat vzorky vin od raz-

nych vinafi ¢i se obcCerstvit nebo se pokochat vyhledem na okolni krajinu.

STEZKA MUSKATU MORAVSKEHO (40 km, pievyseni: 120 m)

Trasa: Uh. Hradisté — Kostelany nad Moravou — Nedakonice - Polesovice — Vaza-

ny — Tucapy - Borsice — Buchlovice — Zlechov — Staré Mésto — Uh. Hradisté
Nazev trasy vznikl diky zastavce v PoleSovicich, kde byla tato odriida vyslechténa.
STEZKA RULANSKEHO BILEHO (45 km, pievy3eni: 100 m)

Trasa: Uh. Hradisté¢ — Staré Mésto — Zlechov — Tupesy — Velehrad — Jalubi—
Traplice — Kudlovice — Babice — Bat'iiv kanal - Staré Mésto - Uh. Hradisté

Tato trasa cyklisty zavede do nejsevernéji polozenych vinic na Moravé, kde se pra-
vé nejcastéji péstuje Rulandské bilé.
STEZKA BLATNICKEHO ROHACE (50 km, pfevyseni: 130 m)

Trasa: Uh. Hradisté¢ — Kunovice - Hluk — Borsice u Blatnice — Blatni¢ka — Blatnice
pod sv. Antoninkem — Uhersky Ostroh nebo Ostrozskéa Lhota - Ostrozska Nova Ves
— Kostelany nad Moravou — Uh. Hradisté

Trasa vede jihovychodnim smérem od Uherského Hradisté, a jak nazev napovida,

vino Blatnicky roha¢ pochézi z blatnické vini¢ni trati Rohace.

STEZKA ZA HISTORIi A VINEM neboli VELEHRADSKA (30 km, pievysen:
70 m)

Trasa: Uh. Hradisté — Staré Mésto — Modra — Velehrad — Tupesy — Bfestek — Buch-
lovice — Zlechov - Staré Mésto — Uh. Hradisté

Trasa je ur¢end rodindm s détmi a méné€ naro¢nym cyklistim.



UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 107

e STEZKA ZA MORAVU (35 km, pievyseni: 30m)

Trasa: Uh. Hradi$té — HuSténovice — Bativ kanal — Spytihnév — Napajedla — To-
polna —Knézpole -Uherské Hradisté/Maratice — Uh. Hradisté

Trasa je urcena spiSe rodindm diky rovinatému terénu a ¢ast vede kolem Bat'ova

kanalu.

Akce zacind obvykle v 8.30 registraci ucastniki, poté nasleduji jednotlivé starty tras rtizné
délky a naroc¢nosti a odpoledne probihd na Masarykoveé ndmésti v Uherském Hradisti boha-
ty program zaméfeny na vino a folklor. Registracni poplatek je ve vysi 20, 50 nebo 100,-

K¢ dle typu startovaciho balicku. Déti a mladez do 15 let zdarma. Cena zahrnuje katalog
s mapou cyklostezek, volné nebo zvyhodnéné vstupy do vybranych historickych pamatek,

kostovku na vino a po dojezdu do cile i1 vzorek vina.

Projekt je realizovan s podporou Vinatského fondu CR, Nadace Déti-kultura-sport, Nadace

Partnerstvi a mésta Uherské Hradisté a dalSich.

Akci Na kole vinohrady Uherskohradist'ska si oblibili nejenom obyvatelé mésta a okoli, ale
i cyklisté z celé republiky a ze Slovenska. Tato akce se stala vyhledavanym cilem vasni-
vych cykloturisti, ktefi jsou milovnici dobrého vina, a jeji vyznam se rok od roku zvySuje.
Akce také napomaha propagovat vinate, u kterych je mozné se zastavit pro dobré vino po

cely rok. (Grombit, 2010; MIC UH, 2011)

Mimochodem je zde i nékolik piekazek, které brani dalsimu rozvoji této oblasti. I ptes vel-
ky pokrok bohuZel zistdva fada vinnych sklepii zavienych pro individualni navs§tévniky,
doprovodna cyklistickd infrastruktura je nedostate¢nd a jako hlavni problém se jevi nékteré
legislativni prvky, které vyrazné omezuji rozvoj tohoto velmi popularniho produktu.
V podstaté se jedna o to, ze skloubeni vinafské turistiky s cykloturistikou neni v souladu
s legislativou, protoZe cyklista mé& dodrzovat pfedpisy a jako ucastnik silni€niho provozu
nesmi poziit Zddny alkohol pfed jizdou ani pii jizd€. Tento problém je v posledni dobé

stale vyznamnéjsi a vola po zmeéné legislativy.

Zaméfeni cestovniho ruchu pravé na spojovani téchto dvou oblasti bude do budoucna urci-
t& velkym ptinosem, ale za stavajici situace to neni mozné bez porusovani piedpist, proto-
ze kdo by neodolal at’ uz jen jediné sklence dobrého vina ¢i burcaku. Pokud tedy lidé okos-

tuji néjaké vzorky vina nebo bur¢adku a usednou za kolo, dopousti se poruSeni zédkona a
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hrozi jim vysoka pokuta v rozmezi od pétadvaceti tisic do padesati tisic korun Ceskych,

podle mluv¢iho uherskohradist’ské policie Alese Mergentala.

5.45 Cyklokonference 2011 v Uherském Hradisti

V Uherském Hradisti na konci kvétna minulého roku probéhla ndrodni cyklokonference,

ktera se zabyvala pfedevsim projektem Central MeetBike a Uherskohradist'skou chartou.
Projekt Central MeetBike

Jedna se o projekt, jehoz hlavnim cilem je vytvofit ve stfedni Evropé velmi dobré podmin-
ky pro cyklodopravu ptfedev§im pomoci propagace cyklodopravy, vymény zkusSenosti se
zemémi stfedni Evropy, vytvofenim analyz a strategii rozvoje cyklodopravy pro kazdé

meésto zapojené do projektu a zrealizovanim pilotnich projekta.

Projekt Central MeetBike je realizovan prostiednictvim programu Central Europe’, ktery je
spolufinancovan ERDF. Projekt je spolecnym dilem polsko-Cesko-slovensko-némeckého
partnerstvi a za Ceskou republiku se projektu Gi¢astni Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i.
a mésta Pardubice a Uherské Hradist€. Diky zapojeni do tohoto projektu se mésto Uherské
Hradisté spolu s Pardubicemi stanou cyklistickou laboratofi, kde budou pilotné realizovana

mnoha pro-cyklisticka opatteni. Doba realizace projektu je od 1. 3. 2011 — 28. 2. 2014.

Uherské Hradisté si v ramci tohoto projektu vytycilo 4 cile, kterych chce v budoucnu do-

sahnout:
e Kolo jako rychly, bezpe¢ny a oblibeny dopravni prostiedek
e SniZeni poctu vozidel ve mésté
e Lepsi Zivotni prostiedi
e Podpora zdravého Zivotniho stylu

e Rozvoj cykloturistiky. (Narodni cyklokonferene, Narodni strategie rozvoje cyklis-
tické dopravy, © 2008-2012)

" Program Central Europe — jedna se o program Evropské unie, ktery posiluje spolupraci mezi staty stiedni
Evropy za ucelem podpory inovaci, zlepSeni dostupnosti, Zivotniho prostiedi, zvySeni konkurenceschopnosti
a atraktivity stfedoevropskych mést a regionti. Central Europe investuje 231 mil. Euro a zajistuje tak finan-

covani projektti nadnarodni spoluprace. (Narodni cyklokonference)
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Uherskohradist’ska charta

U ptilezitosti ndrodni cyklokonference byla dne 31. 5. 2011 prvné podepsana Uherskohra-
dist'ska charta. Tato charta byla inspirovana tzv. Bruselskou chartou, kterd vznikla pod
zastitou Evropské cyklistické federace. Charta si klade za cil propojit mésta, ktera se hlasi
k aktivni podpofe cyklistické dopravy a motivovat je k dal$im krokiim nezbytnym pro roz-

voj cyklistické dopravy.
Uherské Hradisté veetné dalSich mést, které chartu podepsaly, se svym podpisem zavazaly
k tomu, ze budou védomé usilovat o:
e Zvyseni podilu cyklistické dopravy na délbé prepravni prace.
e (Odstranovani mist a usekl s vysokym rizikem dopravnich nehod cyklistl
e (Odstranovani bariér cyklistické dopravy.
e Zkvalitnéni podminek pro parkovani jizdnich kol.
e Realizaci a podporu projekti, které povedou k SirSimu vyuziti jizdniho kola pti do-
jizdéni do Skoly a do prace.
o Zefektivnéni propagace cyklistiky jak vii¢i domacim obyvateltim, tak navs§tévnikiim
e Rozvoj cestovniho ruchu prostfednictvim aktivit a opatfeni, kterd vedou ke zdoko-
naleni a rozSifeni cykloturistiky. (Narodni cyklokonference, Narodni strategie roz-
voje cyklistické dopravy, © 2008-2012)

Nicméné od té doby co se UH zapojilo do vySe zminénych projektii, se nic nezménilo.

Prozatim to byla jejich posledni aktivita.

5.5 Shrnuti cestovniho ruchu a cykloturistiky v Uherském Hradisti

Mésto Uherské Hradisté lezi v irodné nivé feky Moravy v jihovychodni &asti Ceské repub-
liky. Z pohledu cestovniho ruchu UH spada do turistické oblasti Slovacko, ktera je jednou
z n€kolika krajin tvofici turisticky region Jizni Morava. Zaroven se izemi UH zaclenuje do
vinaiské podoblasti Slovacko, ktera s nékolika dal$imi oblastmi tvofi vinaiskou oblast Mo-
rava. AvSak vinafska podoblast Slovacko a TO oblast Slovacko nejsou shodné. Mésto je
proslulé svoji pohostinnosti, dobrym vinem a Spi¢kovou kulturou a je prdvem nazyvano

metropoli Slovacka.
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Diky historii je Uherské Hradisté a jeho okoli regionem s velmi bohatym kulturnim zivo-
tem, zalozenym na silném kulturnim povédomi obyvatel a na bohatych tradicich Slovacka.
To si uvédomuje i radnice, kterd oblast cestovniho ruchu a dalsi aktivity souvisejici s touto
oblasti aktivné podporuje. Kazdorocné v rozpoctu vycleni urcity objem financnich pro-
sttedkil na tuto problematiku, 1 kdyz by nemusela, protoze zédkon nic takového neptikazuje.
Zalezitost je veéci uvazeni radnich. Navic zfidila i nékolik ucelovych fondl. Rozvoj cestov-
niho ruchu podporuji 1 dalsi subjekty naptiklad Sdruzeni pro rozvoj cestovniho ruchu —

Region Slovacko ¢i Nadace Déti-kultura-sport.

O pestrost kulturniho Zivota se pfedevsim zasluhuji rizné spolky, soubory, méstské a kraj-
ské instituce, Skoly. Rozviji se hlavné folklorni tradice a uméleckd ¢innost. Soubory se
ucastni ruznych prehlidek. Kazdorocné ptibyva lidi na tradi¢nich akcich jako je napiiklad
Letni filmova Skola nebo Slovacké slavnosti vina a otevienych pamatek. Cenna je 1 skutec-
nost, Zze na kulturnim déni ve mésté se aktivné podili velky pocet obyvatel. Po strance kul-

turni, historické ¢i sportovni se mésto nema za co stydét.

Proslulé je v UH i vinafstvi a s tim spojena vinaiska turistika. Péstovani vina se na tizemi
meésta datuje jiz k 13. stoleti ve spojitosti s velehradskym klasterem, ktery potfeboval vino
pro své bohosluzby. Vinohrady se zacaly zaklddat v dneSni méstské ¢asti Maratice, kde se
dochovala fada méstanskych sklepi, kam vedly i kroky znamych osobnosti. Dodnes je tato
lokalita cilem mnoha nadvstévnika nebot’ kdo by nechtél stravit par pfijemnych chvil ve
vinném sklepé€ u sklenky vina nalité¢ od samotného vinate. Dal$i rozvijeni vinafstvi a vinaf-
ské turistiky je budoucnosti cestovniho ruchu na tomto Gzemi, proto je podporovana vSemi
sméry formou potadani akci, propagaci, prezentovanim na veletrzich apod. Velkou piilezi-
tosti je také spojeni vinaiské tematiky s cykloturistikou. K dal§im atraktivitam souviseji-
cich scestovnim ruchem patfi napiiklad vodni cesta Battv kanal, nov€ postaveny

aquapark a do budoucna lze vyuZit potencial v pfirodné kulturnim arealu Park Rochus.

Cestovni ruch je pro mésto do budoucna jednim z nejvétsich moznych zdrojl piijmu. Pro
efektivni rozvoj této oblasti bude nezbytné zaclenit mesto do evropskych tras propojujicich

meésta a mista s obdobnou tematikou — pamatky a vinafstvi.

Uherské Hradisté je diky své poloze velmi vhodné pro cyklistiku a cykloturistiku. Na uze-
mi jiz existuje relativné husté sit’ cyklistickych komunikaci, ale stile neni dostate¢na, ne-
tvofi ucelenou sit’ a do historického centra je zdkaz vjezdu, protoze se jedna o pési zonu.

Mgésto aktivné podporuje tuto problematiku, o ¢emz sv&€d¢i i mnoho zrealizovanych projek-
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td, ale prozatim se hlavné zamétuje na podporu komunikaci pro cyklisty. Diky tomu je
doprovodna infrastruktura zanedbané a najit prazdny ¢i bezpecny cyklostojan je nadlidsky
vykon a to nemluvé o uschovné. V budoucnu by se mésto na tuto problematiku rozhodné
mélo zaméfit, protoze jen tak pfilaké vice cyklistid. Za soucasné situace lidé daji prednost
rad¢ji jinému druhu dopravy, protoze se boji kradeze ¢i posSkozeni kola kvili nekvalitnimu

stojanu.

Od roku 1990 do roku 2010 bylo vynalozeno na cyklistické komunikace 74, 2 mil. K¢.
Z toho 51,5 mil. K¢ piispélo mésto a zbytek tvofili dotace predevsim se SFDI.

Cykloturistika a vinafstvi jdou v posledni dob& ruku v ruce k sobg, ale ne legislativng.
Me¢stské informacni centrum dvakrat do roka potfada akci ,,Na kole vinohrady Uherskohra-
dist'ska®, jejimz cilem je spojovani cykloturistiky S vinafstvim. Cykloturisté putuji po vi-
natskych sklepech, kde kosStuji rizné vzorky vina a pfitom se dopousti poruseni zakona a

hrozi jim vysoka pokuta. Kvili velké oblibé je soucasny stav nadale neudrzitelny.

V roce 2011 hostilo Uherské Hradisté narodni cyklokonferenci, kde se zapojilo do projektu
Central MeetBike a podepsalo Uherskohradist’skou chartu. Témito kroky se zavézalo
k podporovani cyklistiky i jeji doprovodné infrastruktury. Bohuzel vSak to byl prozatim

posledni krok, co mésto od té doby ud¢lalo.

5.6 SWOT analyza cestovniho ruchu a cykloturistiky v Uh. Hradisti

SWOT analyza hodnoti silné a slabé stranky z hlediska vnitiniho prostiedi a pfileZitosti a
ohrozZeni z vné&jsiho prostfedi. SWOT analyza vychazi zejména z informaci z kapitoly 5 a

z vlastnich poznatka.

= Metropole Slovacka » Zékaz piti alkoholu v historickém
= Historické, kulturni a architektonické centru
pamatky * Chatrajici budova byvalé véznice
= Bohaty kulturni a folklorni Zivot = Pfeplnénost na akci slavnosti vina
= Tradice vinafstvi a den otevienych pamatek
= Slovacke slavnosti vina a den otevie- * Nedostate¢na a neucelena sit’ cyk-
nych pamatek listickych komunikaci
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Vhodné podminky pro cyklistiku a
cykloturistiku

Husta sit’ cyklistickych komunikaci
Moravské vinatské stezky

Podpora mésta a zajem obyvatel o da-
nou problematiku

Zajem navstévniku o cykloturistiku na

Uherskohradist’sku

Prilezitosti

Ptirodni areal Park Rochus
Rozsitovani lodni dopravy

Podpora vinafstvi a vinait ze strany
mésta

Zachovani tradic vinafstvi

Vznik dalSich kulturnich akei a jejich
propagace

Vybudovani kvalitni doprovodné in-
frastruktury pro cyklisty

Potencial rozvoje cyklostezek kolem
fek

Ztizeni cyklotrasy v okoli Park Ro-
chus

Zména zakona o provozu na pozem-
nich komunikacich

ZlepSeni povédomi obyvatel a na-
vstévnikli o moznostech cykloturistiky

na uzemi UH

= Zakaz vjezdu cyklisti do pési zony

» Neprtjezdnost historickym cen-
trem

= Nevyhovujici doprovodna in-
frastruktura pro cyklisty

= Spatny stav nékterych cyklotras

Ohrozeni

= Pfeplnénost na kulturnich akcich

= Vandalismus, kradeze

= Nezajem mésta a obyvatel o kul-
turni zZivot a folklor

* Nedostatek financi

* Chatrajici pamatky

= Nezajem mésta o tuto problemati-
ku

» Nedostatek financi

= ZvySeni automobilové dopravy

= ZhorSeni stavu cyklistickych ko-
munikaci

= Pfeplnénost na cyklistickych ko-

munikacich
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5.7 Vytyceni problémovych oblasti rozvoje cykloturistiky v Uh. Hradisti

Definovani problémovych oblasti vychazi z literatury a informaci pouzitych v diplomové

praci, z terénniho prizkumu, z vlastni zkuSenosti a také ze SWOT analyzy.

e Nevyhovujici legislativa

@)

Ptedevsim v oblasti vinafskych stezek, kterd brzdi propojovani cykloturistiky

S vinafstvim.

¢ Neucelend, nedostatecna a nebezpecna sit’ komunikaci pro cykloturisty

o

Neucelena sit’ cyklistickych komunikaci, s tim souvisi i neprijezdnost histo-

rického centra.

Nedostatecna sit’ cyklistickych komunikaci v nékterych odlehlych c¢astech

meésta.

Existence nebezpecnych usekil a Spatny stav nékterych cyklistickych komu-

nikaci.

e Nevyhovujici infrastruktura, znaceni a propagace

o

Naprosto nevyhovujici doplitkové infrastruktura pro cyklisty, pfedevsim par-
kovaci, ale 1 tykajici se odpocivadel, kost, toalet, ptijcoven kol aj.

Konani pouze jedné akce stematikou cykloturistiky a vinafstvi
s nedostate¢nou propagaci.

Spatna informovanost navitévnikd i mistnich o moznostech cykloturistiky v
feSeném Uzemi zplUsobend nepiehlednymi propagaénimi materidly

s nedostatkem informaci, roztiisténost informaci také na internetu.
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6 NAVRHY NA ZLEPSENI ROZVOJE CYKLOTURISTIKY
V UHERSKEM HRADISTI

Hlavnim cilem této kapitoly je navrhnout feSeni na zlepSeni rozvoje cykloturistiky na tize-
mi Uherského Hradisté. Navrhy vychazeji z kapitoly 5.7 — Vytyceni problémovych oblasti
rozvoje cykloturistiky v UH. V kapitole 6.1 jsou podrobné rozepsany zasadni kroky rozvo-
je, které by mély byt zrealizovany co nejdiive. V nasledujici kapitole jsou pak strucné for-
mulovany dal$i doporuceni pro druhou fazi rozvoje, Které by vsak nemély byt uskuteénény
diive nez navrhy v kapitole 6.1, protoze za soucasné situace nejsou tak dilezité. Jedna se

spise 0 pohled do budoucnosti.

6.1 Nevyhovujici legislativa

6.1.1 Soucasny stav

Putovani na kole za vinem je v dnesni spolecnosti velmi oblibené. BohuZel soucasna legis-
lativa je v naprostém rozporu s timto trendem. Podle zakona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich
komunikacich jsou cyklistické komunikace pozemnimi komunikacemi, at’ uz se jedna o
pruh/pas pro cyklisty umistény v pfidruzeném prostoru mistni komunikace nebo o samo-
statnou stezku, kterd je zakonem oznacena za mistni komunikaci IV. tfidy nebo tcelovou
komunikaci. JelikoZ se tedy jedna o pozemni komunikaci, vztahuji se na cyklisty i povin-
nosti a zakazy uvedené v zédkoné €. 361/2000 Sb. Podle zékona ¢. 361/2000 Sb., o provozu
na pozemnich komunikacich nesmi fidi¢ pozit alkoholicky népoj béhem jizdy, nesmi tidit
vozidlo bezprostfedné po poziti alkoholického napoje nebo v takové dobé po poziti alkoho-
lického napoje, kdy by mohl byt jesté pod jeho vlivem. Ridi¢ je podle tohoto zakona tidast-
nik provozu na pozemnich komunikacich, ktery fidi motorové nebo nemotorové vozidlo,
pficemz nemotorové vozidlo je vozidlo pohybujici se pomoci lidské nebo zvifeci sily, na-

ptiklad jizdni kolo.

Z uvedeného vyplyva, Ze cyklisté pfi svém putovani za dobrym vinem nesmi pozit Zadny
alkohol, tedy ani vino. Je tedy kuridzni, Ze se buduji vinatské cyklostezky a ptitom cyklisté
nesmé&ji ochutnat vino, nebot’ se tim dopousti poruseni zakona. Tento problém je nutné

vyfesit zmeénou stavajici legislativy, nema-li dojit k ipadku vinaiské cykloturistiky.
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6.1.2 Navrh
Ziakladni informace
e Cil: Povoleni cyklistim a cykloturistim ur¢ité promile alkoholu v krvi
e Konkrétni zména: Maximalni piipustna hranice alkoholu v krvi 0,7 promile

o Legislativni zajiSténi: Zména zakona ¢. 361/2000 Sb., v §5; vznik nového zvlast-

niho predpisu

e Personalni zajiSténi: Predani navrhu poslanci v mist¢ mého bydlisté¢ v hodinach

uréenych pro vefejnost

e Prinosy navrhu: Podpora propojovéani cykloturistiky s vinafstvim, vétsi ucast na

akcich s touto problematikou, spokojenost cyklistll a cykloturistt
Podrobny popis navrhu

Z vyse uvedenych divodu bych tedy tolerovala urc¢ité promile alkoholu v krvi lidem na
kole, aby si mohli vychutnat tu spradvnou atmosféru. Proto navrhuji v zdkon¢ €. 361/2000
Sb. doplnit § 5, odstavec 2, pismeno a, b o tuto formulaci: ,,kromé osoby jedouci na kole za
podminek stanovenych ve zvlastnim predpise®, ktera bude uvedena za poslednim slovem.

Do zvlastniho pfedpisu bych stanovila tento paragraf:
§1 Osoba jedouci na kole
1) Osoba jedouci na kole smi pozit alkoholicky napoj do stanovené hranice.
2) Maximalni pfipustna hranice alkoholu v krvi je 0,7 promile.

3) Osobé jedouci na kole, ktera pozila alkoholicky napoj, je dovoleno jet pouze po po-
zemnich komunikacich, kde je zédkaz vjezdu motorovych vozidel. V ptipadé, ze tak-

to oznacena pozemni komunikace neni v dosahu, cyklista vede kolo.

Hranici 0,7%o0 alkoholu v krvi jsem zvolila s ohledem na legislativu panujici v jinych ze-
mich — nap¥. ve Francii, Italii, &i Spanélsku, kde je tolerovana konzumace alkoholickych
napoji i u fidich motorovych vozidel. Podle mého ndzoru osoby pii této stanovené hranici
alkoholu v krvi bez problémi udrzi rovnovahu a jsou pii smyslech, i kdyz je to znacné
individudlni. Proto je soucasti navrhu povolena pouze jizda po pozemnich komunikacich se
zakazem vjezdu motorovych vozidel z divodu bezpecnosti cyklistl. Podle alkohol testru,

Zena vazici 60 kilogramti mtize vypit az 2,4 dcl ¢erveného vina v jedné hoding, coz je pii-
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blizné 8 kosStovacek cerveného vina, pocitano se vzorkem 0,3 dcl. Muz vazici 80 kilogramt
muze vypit az 3,78 dcl ¢erveného vina v jedné hoding, coz je piiblizn¢ 12 kostovacek cer-
veného vina, pocitano se vzorkem 0,3 dcl. Obé skupiny pak mohou o néco vic vypit bilého
vina, protoze ma nizsi %o alkoholu. NiZe je uvedena piehlednd tabulka o navrhované ma-

ximalné ptipustné hranici promile alkoholu v Krvi.

Tab. 8: Maximadlni pripustna konzumace alkoholu; viastni zpracovani

Maximalni pFipustna konzumace alkoholu p¥i dodrZzeni limitu 0,7%o

Cervené vino v dcl | poclet koStovacek o objemu

vaha v kg
zena 60 2,4 8
muz 80 3,78 12

Néavrh bych ptedala poslanci v misté mého bydlisté¢ v dobé uréené pro vetejnost. Vybrala
bych si poslance z vladni strany, protoze je vétsi Sance, Ze navrh mize byt schvaleny.

Z tohoto diivodu je v soucasné chvili pro mé nejpiijatelnéjsi pan Ing. Jaroslav Plachy.

Diky tomuto navrhu si lidé mohou bez problémi dostate¢né¢ vychutnat atmosféru panujici

na akcich s vinafskou tematikou.

6.2 Neucelena sit’ cyklistickych komunikaci v centru mésta

6.2.1 Soucasny stav

Vsudypiitomna znacka ,,pési zona* zakazuje cyklistim vjezd do centra mésta, coz je velka
Skoda. Tito lidé pak slozit€¢ mésto objizdi, nebo radéji jedou dale, nez aby se tady zastavili.
Zptistupnéni historického centra cykloturistim povazuji za dulezity krok. Diky tomu by
turisté poznali vyznamné pamatky ve mésté, urcité by se zde na chvili zastavili a vychutna-
li si atmosféru mésta tieba u dobré kavy. V tomto lze vidét ptinos i pro mésto a podnikate-
le. Avsak nestaci pouze historické centrum zpfistupnit cykloturistim, musi se vybudovat i

napojeni centra na stavajici sit’ cyklistickych komunikaci a vSe pak vyznacit v map¢.

Nize jsem vypracovala mapu, kterd ukazuje soucasnou situaci méstské pamatkové zony z
hlediska vjezdu cyklistii. Cervené plochy znazoriuji p&si zonu, Gervené §ipky jednosmérné
ulice, ¢ervené vykii¢niky nebezpecna mista pro cyklisty z dvodu uzké komunikace a vEtsi
intenzity provozu, ¢ervena kolecka zakaz vjezdu a fialové ¢ary znazornuji stavajici sit’ cyk-

listickych komunikaci.
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o

Fotogalerie nékterych feSenych usekl v soucasném stavu je uvedena v piiloze ¢. XXII.

J4 %

Jedna se ptfedevsim o useky, kde je p&si zona Cili zékaz vjezdu cyklistl anebo o Useky ve

Spatném stavu.
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Obr. 26. Soucasna situace historického centra z pohledu cyklistii; viastni zpracovani

v programu Adobe Photoshop CS5

Z uvedené situace vyplyva, Ze je velmi obtizné se do centra mésta dostat. Bud’ ndm v tom
brani zakaz vjezdu, nebo p&si zona anebo velmi nebezpeény usek, ktery nelze vhodné ob-
jet.
6.2.2 Navrh
Zakladni informace

e Cil: Zptistupnéni historického centra cyklistim a cykloturistim

e Konkrétni zména:

o Povoleni vjezdu cyklistim do p&si zony, avSak s omezenim do Prostiedni uli-

ce

o Vyznaceni cyklopruhil ¢i cyklopiktogramti v ulicich Svatovaclavskd, Palac-

kého namésti, Nadrazni a FrantiSkanska
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Napojeni cyklopruhti ¢i cyklopiktogramii na jiz stavajici sit’ cyklistickych
komunikaci

Povoleni vjezdu cyklistim v protisméru jednosmérnych ulic Nadrazni a Fran-

tiskanska

e Aktivity:

©)

o

Pteznaceni dopravnich znacek ,,PESi zona“

Zabudovani 4 novych dopravnich znacek ,Zdkazu vjezdu cyklista*

s dodatkovou tabulkou ,,Po — P4 8-18* do Prostiedni ulice

Montaz 2 dopravnich znacek ,,Cyklista v protisméru® na jiz stavajici dopravni

znaceni

Vyznaceni cyklopruhi ¢i cyklopiktogramt, stavebni Uiprava

e Koncepcni zajisténi: Generel cyklistické dopravy

e Personalni zajisténi: Mésto Uherské Hradisté, odbor dopravy

e Technické zajiSténi: Firma Hrates a.s.

e Cenova kalkulace: 200 000 — 2 000 000 K¢ podle rozsahu stavebnich praci

e Financovani: Z rozpoctu mésta Uherské Hradisté, z rozpoctu Zlinského kraje,

z Evropského fondu pro regionalni rozvoj prostiednictvim opera¢nich programi

e Piinosy navrhu: Zpiistupnéni historického centra cykloturistim, zvySeni bezpec-

nosti cyklistd a cykloturistti, propojeni cyklistickych komunikaci, lepsi orientace,

rychlejsi a komfortnéjsi prijezd méstem

Podrobny popis navrhu

Navrhovala bych s omezenimi pustit do pési zony i cykloturisty, prostiednictvim zménou

znacky. Stavajici dopravni znacku ,,pési zona* bych nahradila nize uvedenou. Prostfedni

ulici, kde je pies tyden velké mnozstvi peSich, bych ponechala v pracovnich dnech nepri-

jezdnou, a to vZdy mezi 8 — 18 hodinou. Tuto zménu bych feSila instalovdnim znacky na

zacatku a na konci Prostiedni ulice ,,zdkaz vjezdu cyklisti* s dodatkovou tabulkou ,,po-pa

8-18%, ktera je také znazornéna nize. Naproti tomu bych doporucovala oteviit pro cyklisty

ulici Havlickova, jako hlavni tepnu, spojujici hlavni kiizovatku s Masarykovym naméstim.

Tato ulice je i dostatecné Siroka pro chodce a cyklisty. Cyklistim by to umoznilo
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V podstaté ptimy vjezd na namésti, aniz by museli pouzit izké a malo bezpecné ulice Pos-
tovni. Zbylé postranni ulice spadajici do pesi zony jsou sice uzsi, ale neni zde takova in-

tenzita chodct, takze by to také nicemu nevadilo.
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Obr. 27: Navrh dopravnich znacek; vlastni zpracovani v programu Adobe Photoshop CS5

Dale bych ulici U Reduty, ktera je vedle méstského Gradu, napojila na stavajici sit’ cyklot-
ras a to tak, ze bych od této ulice pfes ulici Svatovaclavskou vyznacila cyklopruh, ktery by
byl spojnici mezi ulici U Reduty sjiz vybudovanym cyklopruhem na ulici Jifiho

z Podébrad. Tim by doslo k napojeni na stavajici sit’.

Nezbytny krok je tfeba ud¢lat také pii upravé Palackého namésti. Zde bych ziidila cyk-
lopruhy v obou smérech na tikor parkovist’ pro auta. Cyklopruhy by navazovaly na jiz exis-
tujici cyklopruhy v ulici VSehrdova a navic by tak doSlo k souvislému napojeni na centrum
mésta od hlavni kiizovatky. Parkujici auta by mohla byt odstavena o par metra dale, kde je
vybudovéno velké parkovisté a nebyva plné. Co se tyka taxi sluzby, tak bych zde nechala
pas u krajnice, tak jak je doposud. Diky zruSeni parkovisté po pravé strané¢ ve sméru od

hlavni kiizovatky na centrum, se ziska dostatek mista pro cyklopruhy a ostatni dopravu.

K dal§im problematickym tseklim patii ul. FrantiSkanska a ul. NadraZni, které jsou jedno-
smérné. Tyto ulice navic cyklisté hojné vyuzivaji a dokonce v obou smérech, coz je zaka-
zané. Na druhou stranu neni divu, kdyZ ulice nadrazni je spojnici mezi vlakovym nadrazim
a Masarykovym naméstim a ulice FrantiSkanska je zase jedina ze severovychodni strany
Vv tésné blizkosti historického centra. Z téchto diivodl je nezbytné povolit cyklistim vjezd
do jednosmeérky i v opa¢ném sméru pomoci dopravni znacky, pfipadné i vyznacit cyk-
lopruh ¢i cyklopiktogram, aby cyklista véd¢l kudy piesné jet a nepohyboval se uprostied
vozovky. Zmény je nutné zapracovat do piipravovaného Generelu cyklistické dopravy.

Nize uvedena mapa znazoriiuje zmeény, které jsem navrhla. Zelena plocha znaci pési zonu,

kam mohou i cyklisté, zIuta barva znamena cyklopruh a modra barva provoz v obou sme-

rech pro cyklisty.
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Obr. 28: Mapa znazornujici navrhnuté zmény, vlastni zpracovani v programu Adobe Pho-
toshop CS5

Podle mého nazoru jsou navrhnuté zmény zasadni pro dalsi rozvoj cykloturistiky i cyklisti-
Ky v centru mésta Uherské Hradisté a mély by se zrealizovat co nejdiive. Také pro cyklotu-
risty by tyto zmény byly urcité piijemné, protoze by tak mohli zavitat i do historického
jadra mésta. Pozitivni dopad by to mélo i na bezpecnost, protoze lidé nebudou muset pou-
zivat nebezpecné useky, ale misto toho vjedou piimo do pési zony, kde nehrozi konflikt
s motorovou dopravou. Vyznacenim cyklopruhil ¢i cyklopiktograml se docili vétsi bez-
pecnosti cyklisti i lepsi orientace. Vjezd cyklistli v obou smérech v jednosmérnych ulicich

umozni rychlejsi a komfortné;si prepravu.

Uvedené zmény jsou pouze prvnim krokem k dal§imu rozvoji feSené oblasti. V druhé fazi
by mélo dojit k dalSimu propojeni historického centra na trasy ze severni a zédpadni strany,
pfi¢emz by se mélo piihlédnout k potiebam domaécich cyklisti. Dale pak by bylo vhodné
zajistit vyznaceni cyklistického okruhu ptes historické centrum az do odlehlych méstskych
¢asti. Na trase by naptiklad byly instalovany informacéni cedule naptiklad o historii mésta a
dal$i potebna infrastruktura po cyklisty (odpocivadla, cyklistické stojany, smérovky) a
nasledné by tento produkt byl propagovan s cilem pftildkat cykloturisty do centra mésta a

jeho okoli.
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V ptiloze ¢. XXIII uvddim mapu, kde jsem vyznacila hnédou barvou dal§i mozné kroky

rozvoje.

6.3 Nedostate¢na sit’ cyklistickych komunikaci v lokalité Maratice

6.3.1 Soucasny stav

Velkou pfilezitosti pro cykloturistiku ptedstavuje lokalita Park Rochus, kterd se ma do
budoucna stat ptfirodnim a kulturné-historickym aredlem a vyhleddvanym turistickym ci-
lem. JiZ dnes je zde opravend kaple sv. Rocha a krajina nabizi nadherné vyhledy do okoli
Uherského Hradisté. Aby se uzemi stalo jesté navstévovanéjsim, je dobré tuto oblast za-
traktivnit i pro cykloturistu. Proto bude mym cilem vyznacit zde cyklotrasu, ktera bude mit
napojeni na stavajici cyklistické komunikace. V blizkosti tohoto areélu jiz jsou vyznaceny
cyklotrasy, a to uherskohradist'ska vinaiska stezka a trasa ¢. 5049, ale Zadna z nich nevede
pfimo kolem kaple sv. Rocha, coz je velka skoda nebot’ se jedna o historicky velmi cennou
pamatku. Mapa zachycuje soucasny stav fesené situace. Fotografie dokladaji mista, o které

jsou ted’ cykloturisté ochuzeni.

SvaRoch.

Obr. 29: Mapa soucasného stavu lokality Park Rochus; vlastni zpracovani v programu

Adobe Photoshop CS 5
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6.3.2 Navrh
Zakladni informace

e Cil: Vyznaceni cyklotrasy kolem Parku Rochus a napojeni na stavajici cyklistické

komunikace

e Aktivity:

o Instalovani 9 cykloznacek

o Zabudovani 4 odpocivadel v€etné terénnich a stavebnich uprav

o Zpevnéni kamennou drti v délce 400 metrii véetné terénnich Gprav
e Koncepcni zajisténi: Generel cyklistické dopravy
e Personalni zajisténi: Mésto Uherské Hradiste; pripadné Klub ¢eskych turisti
e Technické zajiSténi: Firma Hrates a.s.; pfipadné Klub ¢eskych turisti
e Cenova kalkulace: cca 500 000 K¢

e Financovani: Z rozpoctu mésta Uherské HradiSté, z rozpoctu Zlinského kraje,
z Evropského fondu pro regiondlni rozvoj prostfednictvim operacnich programut

nebo soukromy investor

e Piinosy navrhu: Rozsifeni sit¢ cyklistickych komunikaci v lokalité¢ Maratice, zpii-
stupnéni lokality Park Rochus cykloturistim, napojeni na stavajici sit’ cyklistickych

komunikaci, vybudovani odpo¢inkovych mist pro cyklisty i turisty
Podrobny popis navrhu

Na niZe uvedené map¢ jsem vypracovala navrh cyklotrasy vedenou pies lokalitu Park Ro-
chus s napojenim na stavajici cyklotrasy a s vyznaenim odpocivadel a rozcestnikli. Modra
¢ara znaci stavajici sit’ cyklistickych komunikaci, zlutd ¢ara vyznacuje mnou navrzenou
trasu, cervené kolecka znaci umisténi cykloznacek a Cervené Sipky s obrazky predstavuji

odpocivadla.
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Obr. 30: Mapa navrhovanych zmén lokality Park Rochus, viastni zpracovdni v programu
Adobe Photoshop CS 5

Navrhovana trasa navazuje na trasu ¢. 5049 u rozhledny Rovnina. Na tomto misté bych
ziidila rozcestnik i odpoc¢ivadlo, protoze zde ani v okoli nic podobného neni. Odtud trasa
vede polni cestou az ke kapli sv. Rocha. V tomto useku by bylo vhodné instalovat dvé
znacky z divodu lepsi orientace. U kaple sv. Rocha bych zabudovala rozcestnik, protoZe se
jedna o ,,cilové™ misto, a také bych zde zfidila nendpadna odpocivadla pro cykloturisty,
ktera by nenaruSovala svym vzhledem raz tohoto mista. Pak cesta pokracuje z kopce dola
strméjSim terénem, ktery je v ptipad€ destlh neprijezdny. Proto bych navrhovala do bu-
doucna tuto cestu zpevnit jemnou kamennou drti. Po sto metrech se cesta rozvétvuje na

dvé ¢asti, coz by znacil dalsi rozcestnik, u kterého by bylo odpocivadlo.

Odbocka doleva vede nékolik metri po polni cesté, kde by byla umisténa dals$i znacka,
protoZe se zde kiizi n€kolik polnich cest. Dale nové vyznacena trasa prochazi Prostiedni
horou po zhorSeném, ale zpevnéném asfaltovém povrchu mezi dochovanymi budami a
obdé€lanymi policky 1 malymi vinicemi az na horni konec Vinohradské ulice, kde se napo-

juje na Uherskohradist'skou vinatskou stezku.

Odbocka doprava vede po panelové cesté k dalSimu rozcestniku s velkym odpocivadlem —
budoucimu vstupu do arealu Parku Rochus. Z tohoto mista cesta zahyba doleva a po sjeti

velmi strmého kopce vyustuje na dolni konec Vinohradské ulice, kde navazuje opét na
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Uherskohradist'skou vinaiskou stezku. Odbocku doprava navrhuji hlavné z ditvodu zkrace-

ni si cesty a uspory casu.
Zmény je nutné zapracovat do pfipravovan¢ho Generelu cyklistické dopravy.

Trasa je terénniho rdzu. Vede vétSinou po polnich a panelovych cestach, vyjimeéné po
asfaltovych, ale s hor§im povrchem, proto je vhodna pro horské kola. Co se tykd znaceni
cyklotrasy, volila bych pasové zna¢eni. Pokud by se v budoucnu trasa piebudovala na cyk-
lostezku s asfaltovym povrchem, pouzila bych tematické znaceni a vytvotila bych méstsky

okruh pro cykloturisty s napojenim na historické centrum.

6.4 Nevyhovujici dopliikova infrastruktura

6.4.1 Soucasny stav

Parkovaci infrastruktura na izemi Uherského Hradi$té je ve velmi Spatném stavu, nebot’ de
facto neexistuje. Je zde nedostatek cyklostojanti, o tschovné ¢i bezpecném parkovisti ani
nemluvé. Pritom zajisténi bezpecné parkovaci infrastruktury je jednim ze zakladnich pilitd
podpory jizdy na kole.

V feSeném uzemi se nachazi nékolik stojanid pouze pro kratkodobé parkovéni, nckteré
Z nich jsou umistény 1 hluboko v pési zoné (tento problém je feSen vySe). Je to hlavné
z diivodu nizké pofizovaci ceny, a také se stojany daji lehce namontovat ¢i odstranit.
K témto cyklostojanim se da zamknout pouze jedno kolo bez ramu. To umoziuje velmi
snadné odcizeni kol. Proto by kola v téchto stojanech neméla byt zaparkovana déle nez par

minut, i kdyZ 1 to obcas staci pro kradez.
6.4.2 Navrh
Zakladni informace
e Cil: Vybudovani kvalitni a bezpecné parkovaci infrastruktury
e Konkrétni zména:
o Nabhrazeni stavajicich cyklostojant tzv. U-stojany

o Vybudovani dlouhodobé parkovaci infrastruktury prostfednictvim zastiese-

nych cyklostojanii a cykloboxt
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o Zabezpeceni kamerovym systémem
e Aktivity:
o Prizkum, dotaznikové Setieni

O

Vyhodnoceni prazkumi

Instalovani U-stojanil na zaklad¢ vysledkt prizkumit

Vybudovani 2 zastieSenych parkovist, lokalita u aquaparku a na Zelném trhu
Vybudovani cykloboxti u vlakového i autobusového nadrazi

Instalovani 4 bezpecnostnich kamer s dohledem na zastfesené cyklostojany a

cykloboxy

e Koncep¢ni zajisténi: Generel cyklistické dopravy

¢ Personalni zajisténi: Mésto Uherské Hradisté, odbor dopravy

e Technické zajiSténi: Stavebni firma

e Cenova kalkulace: bude vychazet z vysledkl prizkum

e Financovani: Z rozpo¢tu mésta Uherské Hradisté, z rozpoctu Zlinského kraje,

Z Evropského fondu pro regiondlni rozvoj prostiednictvim operacnich programil

nebo soukromy investor

e Piinosy navrhu: VéEtsi motivace k jizde na kole, dohled nad zaparkovanymi koly,

ochrana pted kradeZi jizdnich kol a vandalismem

Podrobny popis navrhu

Resenim je nahradit je stojany, které jsou uréené pro stiednédobé parkovani. Stojany urée-

wvewr

ptedni i zadni kolo a ram ke stojanu. Vhodnym je tzv. U — stojan. V mistech, kde je velka

intenzita cyklistll je vhodné zfidit zastfeSenou parkovaci infrastrukturu pro dlouhodobé

parkovani (na nékolik hodin) prostiednictvim krytych stojani na kola ¢i cyklistickych bo-

xU. Pfistfesi chrani zaparkovana kola pted Spatnym pocasim. Cyklisticky box ptfedstavuje

uzamykatelnou schranku pro jedno nebo dvé kola a zavazadla, ¢imZ poskytuje optimalni

ochranu pted kradezi ¢i vandalismem.
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Obr. 32: Ukadzka zastresené parkovaci infrastruktury a cykloboxu, zdroj (Ndrodni strategie
rozvoje cyklistické dopravy, © 2008-2012)

Pro umisténi stfednédobé neboli kratkodobé parkovaci infrastruktury je nutné zmapovat
potteby cyklistl, prostfednictvim pozorovani, s¢itani (rozdil mezi poctem zaparkovanych
kol a poctem parkovacich mist poskytuje informaci o tom, kde a jak vysoka je poptavka) a
dotaznikového Setieni. Dalsim krokem je na zakladé pruzkumi lokalizovat mista, kde nej-
Castéji lidé parkuji sva kola a na jak dlouho a kde nejcasteji dochazi k odcizeni jizdnich
kol. Po vyhodnoceni umistit v bezprosttedni blizkosti v mistech urceni kvalitni a bezpe¢né
cyklostojany. Vhodné umisténé cyklostojany vytvaii silnou motivaci k cestovani na kole a
pokud jsou parkovaci stani pro jizdni kola 1épe umisténa nez pro motorova vozidla, pre-
chod k cyklistice je jednodussi. Vyhodné je cyklostojany oznacit symbolem kola a vyzna-
¢it je v mapach. Naopak, pokud je stojan Spatn€ umistén a vzdalenost mezi stojanem a mis-
tem urceni je piili§ velkd, neni zde k vyuziti kol. Navic nevhodné umistény stojan znamena
jeho nevyuziti a nahodné parkovani kol v blizkosti cilového mista, coz nepiispiva
k atraktivnosti lokality. (Narodni cyklokonference; Narodni strategie rozvoje cyklistické
dopravy, © 2008-2012)
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Co se tyka dlouhodobé parkovaci infrastruktury, vypracovala jsem nize mapu, ktera zna-
zoriuje umisténi této infrastruktury, coz znac¢i modré puntiky s ¢ernou Sipkou ukazujici na
soucasny stav. Pfi umistovani parkovaci infrastruktury jsem vychéazela zejména z odborné
literatury. Cyklostojany s pristfeSkem bych umistila na Zelny trh, kde je pfihodné nevyuzi-
té misto a mize zde vzniknout bezpecné zazemi v centru mésta. Dale bych zastfesené sto-
jany vybudovala u aquaparku, kde se to pfedevsim v letnich mésicich hemzi koly. Nicmé-
né v blizkosti jsou i dalsi sportovisté, a tak by mohli i cyklisté jedouci za jinym sportem
vyuzit toto bezpecné parkovisté. Cykloboxy bych umistila k vlakovému i autobusovému
nadrazi, protoze predpoklddam, ze lidé zde budou parkovat nékolik hodin, jelikoz kolo
vyuzivaji predevsim jako dopravni prostiedek k rychlému pfesunu k dalsimu druhu dopra-
vy. Na zastfeSené stojany a cykloboxy by dohliZzely bezpe¢nostni kamery a za pouziti cyk-
loboxii by se vybiral symbolicky poplatek. Parkovisté by méla byt dobie ptistupna, ozna-
¢ena kolem a vyznacena nejen v mapéch, ale i v terénu. Predpokladem vyuziti dlouhodobé
parkovaci infrastruktury musi byt jeji bezpecnost, a proto mize byt akceptovana ponékud
veétsi vzdalenost mezi cilem a parkovistém. Navrzené zmény je nutné zapracovat do pii-

pravovaného Generelu cyklistické dopravy.

i o

Hradebn/,

Slovacké muzéum

Obr. 33: Mapa navrhnutych mist pro dlouhodobou parkovact infrastrukturu a jejich sou-

casny stav; vlastni zpracovani v programu Adobe Photoshop CS 5
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Piinosem vybudované kvalitni bezpecné¢ a vhodné umisténé parkovaci infrastruktury je
predevsim vétsi motivace k jizd€ na kole a ochrana pied kradezi jizdnich kol a vandalis-

mem.

6.5 DalSi doporucdeni

6.5.1 Pijcovna jizdnich kol

Mezi dalsi navrhy bych zaradila urcité zbudovani kvalitni piij¢ovny jizdnich kol, protoze
V soucasnosti je nevyhovujici a v podstaté nikdo o ni nevi. Malou pij¢ovnu bych doporu-
Covala zfidit i v budoucim arealu Park Rochus s tim, Ze kola by bylo mozné vratit ve mést-
ské ptjcovné a naopak. Myslim, ze by tuto sluzbu uvitali navstévnici odjinud, ktefi do
Uherského Hradisté ptijedou naptiklad vlakem ¢i autobusem, protoze by se tak mohli po-
mérné levné a rychle pohybovat po mésté, ¢i vyrazit za poznanim do okoli. Samoziejmé je
dalezité prvni zmapovat zdjem o tuto sluzbu, takze bych jako prvni krok doporucila dotaz-
nikové Setfeni. Pokud by doslo k realizaci, je také nezbytné tuto sluzbu propagovat na in-
ternetu, v novinach, na plakatech ve mésté, v propagacnich materialech a dal§imi vhodny-

mi zpusoby.

6.5.2 Propaga¢ni materialy a dalSi akce souvisejici s vinai'skymi stezkami

Co se tyka propagacnich materiald, bylo by téZ vhodné zaméfit se na cykloturistiku na
uzemi mésta. Vyznacit do map cyklistické trasy spolu s atraktivnimi cili, dale také sluzby,
restaurace, odpocivadla a jiné. Do propagacnich materialti bych uvedla 1 dal$i moZnosti
spojené s cykloturistikou, jako napfiklad, Ze se d4 kolo ptepravovat na lodi, oteviraci dobu
vinnych sklept a také fotografie vyhledavanych cilii. AvSak pro ptildkani novych cyklotu-
ristd a navstévnikl nestaci jenom propagacni materialy, ale hlavné poradani dalSich akci
pfedevsim zaméfenych na spojovani vinafstvi a cykloturistiky. Z tohoto diivodu bych na-
vrhla naptiklad akci s pfiznaénym nazvem ,,Na kole do sklepa®“. Jednalo by se samoziejme
o putovani po vinafskych sklepech néktery vikend v 1ét€ a ten kdo by nenadychal v cili

vice jak 0,7%o by byl odménén (tak jak stanovuje mij ndvrh zdkona) a jiné.

6.5.3 Odstranovani nebezpecnych useki

Pro zvySovani bezpecnosti na kole je nezbytné zfizovani dalSich cyklopruhu, ale také od-

stralovani nebezpecnych tseka jako je naptiklad trasa ¢. 5049 v méstské Casti Maratice
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(jedna se o usek od Maratic smérem k rozhledn¢ Rovnina). Dal$i problematicka mista jsou

piimo ve mésté, kde je naptiklad velmi izka vozovka atd.

6.5.4 Zpiehlednéni znaceni, propojovani cyklistickych komunikaci

K dal$im bodim rozvoje patii urCité zptehlednéni znaceni a ujasnéni vztahii mezi uzivateli
pozemnich komunikaci, roz§ifovani stavajici sit¢ formou budovani dalSich cyklostezek a
cyklopruhti a jejich propojovani. Diilezitym krokem je pfedevsim napojeni méstskych ¢asti

na centrum mésta ¢i k vyznamnym zaméstnavateltim.

6.5.5 Dalsi mozné financ¢ni piijmy pro cyklodopravu

Dulezité je také ptilakat sponzory, ktefi by si mohli naptiklad umistit reklamy na cyklosto-
jany ¢i na jizdni kola v ptjc¢ovné, ¢imz by se ziskaly finance, které by se mohly odkladat
do nové ziizeného ucelového fondu — fond pro cyklistickou dopravu. Dal§im piijmem by
mohly byt poplatky z parkovného, dary od fyzickych a pravnickych osob a jiné. Fond by
slouzil ¢isté k podpofe cyklistiky na uzemi mésta Uherské Hradisté. Mohly by se z ngj fi-
nancovat akce s cyklistickou tematikou, ale také vystavba ¢i vyznaceni komunikaci pro

cyklisty a dalsi potieby souvisejici s touto problematikou.
Problematika cyklodopravy je velmi obsahla, proto jsou vySe uvedeny jen dulezité kroky
k dalsimu rozvoji, které jisté pisp&ji k vétsimu zajmu o cykloturistiku a jizdé na kole v

feSeném uzemi.
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ZAVER

Cestovni ruch, cykloturistika a Uherské Hradisté — to jsou pojmy, které patii neodmyslitel-
n¢ k sob¢. Cestovni ruch predstavuje celosvétovy fenomén, ktery pozitivné ptisobi na eko-
nomiku svétovou i jednotlivych statl, a také ptispiva ke zvySovani zivotni trovné. Kazdo-
ro¢né cestuje n€kolik set miliond lidi z jednoho mista na druhé za Gcelem poznani, rekrea-
ce &i zabavy, ¢imz se stavaji ekonomickym piinosem pro cilovy stat. Jen Ceskou republiku
rocn¢ navstivi kolem 12 miliont turistt. Cykloturistika patii mezi perspektivni odvétvi
cestovniho ruchu a diky stale vétSimu z4jmu je ,,boomem* dnesni doby. Vzdyt' jizda na
kole je nejjednodussi a nejpiirozenéjsi zptisob dopravy hned po chiizi. Popularitu jizdy na
kole potvrdil i prvni narodni cyklo a in-line prizkum, kdy jen v Ceské republice za posled-
nich $est mésict usedlo na kolo témét 5 milionti obyvatelstva. CR ma ptihodné podminky
pro tento druh aktivity a relativn€ hustou sit’ cyklistickych komunikaci. Ale nevhodné zna-
¢eni, malo bezpecnych cyklostezek ¢i nedostatek finanénich prosttedkt. Historické mésto
Uherské Hradisté ma piihodné podminky jak pro cestovni ruch, tak pro cykloturistiku. Ne
nadarmo se fik4, ze UH je metropoli Slovacka. Uzemi je proslulé svoji pohostinnosti, dob-
rym vinem a bohatym kulturnim zivotem. Po cely rok se zde kona mnoho kulturnich,
folklornich ¢i vinafskych aket, které lakaji nespocet navstévnikti. Uherské Hradiste je také
jednim ze dvou vzorovych mést v CR pro cyklistiku. Nejenom proto, Ze ma pithodné pod-

minky, ale také kvtli dlouhodobému z4jmu obyvatel i radnice o tuto problematiku.

Na tizemi Uherského Hradisté jiz existuje relativné husta sit” cyklistickych komunikaci, ale
stale je nedostatena, neucelena a nenavazujici. Upln& chybi doprovodna infrastruktura,
protoze mésto podporuje prozatim pouze vystavbu cyklistickych komunikaci, ale ne par-
hu dopravy, neZ aby mé&li obavy o sva kola z divodu kradeze ¢i poskozeni. Cykloturistice
neni naklonéna ani stavajici legislativa. Soucasnému trendu spojovani cykloturistiky
S vinafstvim stoji v cest¢ zdkon o provozu na pozemnich komunikacich, ktery zakazuje
pozit alkohol pfi jizd€ na kole po pozemnich komunikacich a mnohé dalsi ptekazky rozvo-

je pro danou problematiku.

Hlavnim cilem mé prace bylo navrhnout moZnosti zlepSeni rozvoje cykloturistiky
v Uherském Hradisti. Na zakladé zmapovani aktualniho stavu cyklistiky a cykloturistiky
na uzemi Uherského Hradist€¢ a pomoci dalSich metod jsem vytycila problémové oblasti

rozvoje cykloturistiky v UH, z kterych vychazi navrhy na zlepseni rozvoje cykloturistiky



UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 131

Vv feSené oblasti, a to: Povoleni cyklistim a cykloturistim uré¢ité promile alkoholu v Krvi;
zptistupnéni historického centra cyklistim a cykloturistiim; vyznaceni cyklotrasy kolem
Parku Rochus a napojeni na stavajici cyklistické komunikace; vybudovani kvalitni a bez-

pecné parkovaci infrastruktury a dale jsem stanovila dal$i doporuceni.

Realizace navrhii odstrani zésadni ptekazky rozvoje cykloturistiky na tizemi Uherského
Hradisté a povede k podpote propojovani cykloturistiky s vinafstvim, k vétSimu z4jmu o
jizdé na kole, k vétsi bezpecnosti, k rychlejSimu a komfortngjsimu prijezdu méstem,
k rozsiteni sité cyklistickych komunikaci, k zpfistupnéni lokality Park Rochus pro cyklotu-

risty a k ochrané pied kradezi jizdnich kol a vandalismem.
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SEZNAM POUZITYCH SYMBOLU A ZKRATEK
Aj. A jiné

Apod. A podobné

Atd. A tak dale

CM Cimbalova muzika

CR Cestovni ruch

CZT Cyklistické znacené trasy
CCCR Ceska centrala cestovniho ruchu
CNB Ceska narodni banka

CR Ceska republika

CSN Ceska statni norma

CSU Cesky statisticky ufad

dcl. decilitr

ECF Evropska cyklisticka federace

ERDF Evropsky fond pro regionalni rozvoj

EU Evropska unie

EV EuroVelo

FS Folklorni soubor

HDP Hruby domaci produkt
K¢ Koruna ¢eska

KCT Klub ¢eskych turistii
Km Kilometr

k.a. Katastralni uzemi

LFS Letni filmova skola

MIC Meéstské informacni centrum
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Mil.
Mid.
MMR
m. n. m.
MTO
Napf.
NNO
NOK
ROP
SFDI
Tj.
TO
TP
Tzn.
Tzv.
UH

UNWTO

Milion

Miliarda

Ministerstvo pro mistni rozvoj
Metrti nad mofem

Méstsky turisticky okruh
Napriklad

Nestatni neziskova organizace
Nérodni koordina¢ni organ
Regiondlni operacni program
Statni fond dopravni infrastruktury
To je

Turistické oblast

Technicka podminka (ptedpis)
To znamena

Tak zvané

Uherské hradisté

Svétova organizace cestovniho ruchu (United Nations World Tourism Organi-

zation)

Zakladni umélecka skola
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Zdroj (Praha cyklisticka)



PRILOHA P V: SROVNANI INDIKATORU CESTOVNIHO RUCHU
RAKOUSKA A CESKE REPUBLIKY ZA ROK 2009

Indikator

Rakousko

Ceska repub-

lika
Obecna charakteristika destinace
Pocet obyvatel (mil.) 2009 (stfedni stav) 8,4 10,5
Rozloha (tis. km?) 83,9 78,9
GDP per capita (PPP) 2009 (EUR) 32 800 13 068
Zakladni ukazatele cestovniho ruchu (2009):
pose ik (ot cokem ez kemel R g7 aon| s
Pocet prijezdl celkem (mil.)* 32,3 12,0
v tom: Pocet pfijezdl rezidentd (mil.) 10,6 6,0
Pocet pfijezd nerezidentl (mil.) 21,7 6,0
Pocet prenocovani celkem (mil.)** 124,3 36,7
v tom: Pocet pfenocovani rezidentl (mil.) 34,4 18,9
Pocet pfenocovani nerezidentt (mil.) 89,9 17,7
Pfimy vliv cestovniho ruchu (2008)
podil cestovniho ruchu na HDP (%) 5,4% 2,9%
podil cestovniho ruchu na zaméstnanosti (%) 5,3% 4, 7%
Devizové prijmy a vydaje na cestovni ruch
(2009)
\é{]ss)dewzoveho inkasa z cestovniho ruchu (mil. 13912 4 639.3
\é{]ss)dewzovych vydaju na cestovni ruch (mil. 7744 29234
Saldo (mil. EUR) 6 168 1715,9

Zdroj (CzechTourism, © 2005-2012)
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Zdroj (CESKOJEDE.CZ, © 2011)
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Ruisuck

Aktudlni sit’ dalkovych cyklotras; zdroj (Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy, ©
2008 —2012)

Navrhovana sit’ dalkovych cyklotras ; zdroj (Narodni cyklokonference)
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Zdroj (Mourek, 2008)
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PRILOHA P XII: TURISTICKE OBLASTI CESKE REPUBLIKY

Turistické oblasti Ceské republiky
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Zdroj (CzechTourism, © 2005-2012)



PRILOHA P XIII: MAPA MESTSKEHO TURISTICKEHO OKRUHU

Zdroj (Uherské Hradiste)



PRILOHA P XIV: MAPA SLOVACKE VINARSKE PODOBLASTI
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PRILOHA P XV: FOTOGALERIE AKCE SLOVACKE SLAVNOSTI VINA A OTEVRENYCH PAMATEK




PRILOHA P XVI: FOTOGALERIE AKCE HODY S PRAVEM V
MARATICICH

Vlastni archiv fotografii



PRILOHA P XVII: MAPA MORAVSKE VINNE STEZKY
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Zdroj (Centrala cestovniho ruchu — Jizni Morava, © 2010)



PRILOHA P XVIII: MAPA UHERSKOHRADISTSKE VINARSKE STEZKY

Zdroj (Moravské vinatské stezky)



PRILOHA P XIX: FOTOGALERIE CYKLOSTEZEK NA UZEMIi UH

Cyklostezka pod vlakovym podjezdem

Cyklostezka a piejezd pro cyklisty se svételnou signalizaci na Ttidé Malinovského; vlastni archiv fotografii



PRILOHA P XX: FOTOGALERIE DALSICH KOMUNIKACI

Cyklopruh ul. Vsehrdova,

Ulice Jitiho z Podébrad

Cyklostezka u ne-

mocnice

Vlastni archiv fotografii



PRILOHA P XXI: FOTOGALERIE PARKOVACI INFRASTRUKTURY

Vlastni archiv fotografii



PRILOHA P XXII: FOTOGALERIE MESTSKE PAMATKOVE ZONY

Méstska pamatkova zona

Ulice FrantiSkanska ulice Nadrazni

Vlastni archiv fotografii



PRILOHA P XXIII: MAPA DALSICH MOZNYCH KROKU ROZVOJE

Vlastni zpracovani v programu Adobe Photoshop CS5



