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ABSTRAKT

Cilem této diplomové préce je identifikovat rizika, kterd byla nejcastéjSimi pticinami vzniku
mimofadnych udalosti v drazni dopravé v letech 2007 az 2011, véetné rozboru postupu
slozek Integrovaného zachranného systému pii zachrannych a likvidacnich pracich pfi
zeleznicnich havariich a moznosti zapojeni podniki komeréni bezpecnosti do feseni tohoto
problému. Price ma V podstaté slouzit jako piehled vybranych ZzZelezniCnich nehod za
poslednich pét let v Ceské republice, které reprezentuji typové ¢asto podobné Zelezni¢ni

vvvvvv

navrzena Drazni inspekci ke zlepSeni bezpecnosti na Zeleznici.

Klicova slova: drazni doprava, zeleznice, Zelezni¢ni havarie, mimotfadna udalost,

Integrovany zachranny systém, Drazni inspekce, primysl komeréni bezpecnosti

ABSTRACT

The aim of this dissertation is to identify the risks which were the most common cause of
emergency events in rail transport from 2007 to 2011 including analysing course of action
of Integrated Rescue System units during rescue and liquidation work in railway accidents
and possibility of engaging companies of commercial safety in solving this problem. This
work should basically serve as a summary of selected railway accidents within last five years
in the Czech Republic which often represent the character of similar accidents. The
legislation of railway accidents and the most important precautions proposed by the Railway

Inspectorate to improve the safety on a railway is included in this thesis as well.

Keywords: rail transport, railway, railway accidents, emergency events, the Integrated

Rescue System, Railway Inspectorate, commercial security industry
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UvVOD

Zelezniéni havarie sice nepatii mezi nejéastéj§i nehody napiiklad vzhledem k silni¢nim
nehodam, nicméné jejich néasledky mohou byt Castéji fatalni a hmotné Skody jsou mnohdy
v tadech desitek milioni korun. Je proto potieba veénovat jejich pfi¢inam znacnou

pozornost, a to predevsim pokud se konkrétni ptic¢iny nékolikrat opakuji.

Nejvétsim rizikem se pro vznik mimotfadnych udélosti stdva selhani lidského faktoru, coz je
nejslabsi Clanek v podstaté ve vSech odvétvich. Kazdy Clovék je totiz ovlivnény svym
psychickym stavem, ktery nemusi byt vzdycky vrovnovaze. Ovliviiuje jej naptiklad
dlouhodoby stres nebo momentilni nepiiznivd Zivotni situace. Nerovnovaha v lidské
psychice pak mize ovliviiovat pozornost, kterd je v drdzni dopravé potiebna nejen u
strojvedoucich, ktefi mohou zavinit vznik mimofadné udalosti pfimo pii fizeni vlaku, ale
také u techniki a odborné zpisobilych osob, které dohlizeji na dopravu nebo provadéji
prohlidky drdznich vozidel a trati. Nepozornost pii pravidelnych prohlidkach pak miize

a to jenom proto, Ze se v¢as pii prohlidce nepfislo na Spatny technicky stav koleji.

Kdyz uz na Zeleznici ale mimotfadna udalost vznikne, je potieba zajistit co nejrychlejsi
pomoc piedevsim ranénych cestujicim nebo pracovnikiim drah a posléze také co nejrychle;jsi
obnoveni drazni dopravy, aby se nahodou jesté nasledky mimoiadné udalosti jesté vice
nerozsitily. To se da zajistit jedin¢ v€asnym ozndmenim mimoiadné udalosti (Cemuz uz
v soucasnosti dopomaha i jednotny systém znaCeni Zelezni¢nich piejezdd), rychlou a
jednozna¢nou komunikaci mezi slozkami IZS, opera¢nimi informa¢nimi stfedisky a osobami
fidici drazni dopravu 1 kvalitnimi havarijnimi plany a jejich dodrzovanim vcetn¢ dodrzovani

postupli uvedenych v typovych ¢innostech IZS.
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1 ZELEZNICNi HAVARIE Z POHLEDU SPRAVY, ORGANIZACE,
RIZENI A LEGISLATIVY

Pojmem ,,zelezni¢ni havarie” se mize rozumét srazka vlaku a automobilu, srazka dvou
vlaki nebo nehoda vlaku v dasledku piekazky na trati, jejichz disledkem jsou vétSinou
Gmrti cestujicich a pracovnikii drah. Zelezni¢ni havarii s rozsdhlymi nasledky se pak rozumi
predevsim mimofadna udalost v drazni doprave, jak je popsana v Zakonu ¢. 266/1994 Sh. o
drahach s posledni zménou 134/2011 Sbh.

Pro pochopeni feseni mimotadnych udalosti v drazni dopravé je potieba si nejdiive popsat
organy, které jsou pro fizeni drazni dopravy a jeji organizaci nezbytné. Zahrnuje se zde
piedev§im Drazni inspekce, Ministerstvo dopravy, Drazni ufad a Sprava Zelezni¢nich
dopravnich cest. Pro potteby definic tkoli t€chto orgénil jsem téZila predevsim ze zédkona €.
266/1994 Sb., dale ze zakona €. 77/2002 Sb. a Smérnice o bezpecnosti evropskych Zeleznic
2004/49/ES. Jelikoz jsem vychazela predevsim ze zakontl, nechala jsem vétSinu definic

stejnych, nebo velmi podobnych ptivodnimu znéni.

1.1 Mimoradné udalosti v drazni dopravé popsané podle § 49 zikona

266/1994*:

1. Mimoiadnou udalosti (MU) v drazni dopravé je zavazna nehoda, nehoda nebo
ohrozeni v drazni dopravé, ktera ohroZzuje nebo naruSuje bezpeénost, pravidelnost a
plynulost provozovani drazni dopravy, bezpecnost osob a bezpecnou funkci staveb a

zafizeni nebo ohrozuje Zivotni prostiedi.

! Pro tuto kapitolu Eerpéno z:
http://www.dicr.cz/uploads/dokumenty/266 _1994.pdf

http://www.tzb-info.cz/pravni-predpisy/zakon-c-266-1994-sb-o-drahach


http://www.dicr.cz/uploads/dokumenty/266_1994.pdf
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2.

Zavaznou nehodou v drazni dopravé je srazka nebo vykolejeni draznich vozidel,
ke kterym doslo v souvislosti s provozovanim drazni dopravy, s nasledkem smrti ¢i

ujmy na zdravi nejméné 5 osob nebo skody velkého rozsahu.

Nehodou v drazni dopravé je udalost, k niz doslo v souvislosti s provozovanim

drézni dopravy s nasledkem smrti, ijmy na zdravi nebo znacné skody.

Jiné mimotadné udalosti jsou oznaceny za ohroZeni.

Provozovatel drahy a dopravce jsou pak pti vzniku MU povinni:

neprodlené oznamit kazdou mimotadnou udalost v drazni dopravé Drazni inspekci
a soucasné kazdou zavaznou nehodu a nehodu v drazni dopravé Policii Ceské
republiky

zajistit misto mimofadné udalosti a provést dokumentaci stavu v dobé vzniku
mimofadné udalosti

zabezpecit uvolnéni drahy pro obnoveni provozovani drahy nebo drazni dopravy,
pokud tomu nebrani jiné okolnosti, a Drazni inspekce vydala k uvolnéni drahy
souhlas

Zjistovat pfi¢iny a okolnosti vzniku mimoiadnych udalosti v drazni dopravé v
piipadech stanovenych provadécim pravnim pfedpisem a Cinit opatfeni k jejich
piedchazeni

odstrafiovat zji§téné nedostatky pfi vzniku mimotfadnych udalosti, jejich pfiCiny a
Skodlivé nasledky a ve stanovenych terminech pfijimat opatieni urcend k

ptedchézeni vzniku mimotfadnych udalosti
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1.2 Drazni inspekce’

Drazni inspekce je urcena jako statni instituce, kterd zjist'uje pticiny mimotradnych udalosti a
vykonava statni dozor na drahach. Vysetiovaci nezavisly organ na jakémkoli provozovateli
drah a drazni dopravy celkem 48 zaméstnanc v péti méstech CR, a to v Brng, Ostrave,

Praze, Plzni a Ceskych Budg&jovicich.

Svou ¢innost zahajila jako jedna z prvnich mstituci v EU 1. ledna 2003, ustanovenim zakona

¢. 77/2002 Sb. Z pohledu EU je vnimana jako narodni vySetfovaci organ.

Jeji hlavni ¢innosti je statni dozor ve vécech drah u vice nez 750 provozovatelich drah nebo
drazni dopravy a zjiStovani pfi¢in mimotfadnych udalosti u vSech tuzemskych i zahranicnich

provozovateld na uzemi CR.

Posldanim_draZni_inspekce je garance bezpeéného provozovani drahy a drazni dopravy.

Jejim cilem je ptedevsim zlepSovani stavu v oblasti mimofadnych udalosti na vSech drahach
v CR — kromé¢ Zelezni¢nich trati to tedy plati také napiiklad pro metro ¢&i tramvaj. V ramci

preventivnich opatfeni pred vznikem mimotadnych udalosti pak Drazni inspekce zjist'uje:
1. pfiCiny a okolnosti vzniku mimotadnych udélosti na drahach a v drazni dopravé
2. nedostatky ohrozujici bezpecnost provozovani drahy nebo drazni dopravy

3. provozovatelim drahy a drazni dopravy uklada opatieni vedouci k odstranéni a

naprave zjisténych nedostatkt, které ohrozuji bezpec¢nost
4. kontroluje plnéni opatieni ulozenych provozovatelim drahy a drazni dopravy

5. vyhodnocuje vyvojové trendy nehodovosti na drahdch a pfijiméa opatieni ke zlepSeni

situace

?Pro tuto kapitolu erpano z: http://www.du-praha.cz/drazni_inspekce.html
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Pti téchto ¢innostech Dréazni inspekce sleduje a vyhodnocuje:
e technicky stav infrastruktury a draznich vozidel
e zda systém organizace provozu odpovida bezpecnostnim predpisim

e dodrzovani tohoto systému jednotlivci (tedy sleduje funkci lidského faktoru)

1.3  Statni sprava a dozor’

Statni spravu a statni dozor provadi Ministerstvo dopravy a Drdzni ufad, cozZ jsou drazni
spravni Gfady spole¢né s obcemi s pfenesenou pusobnosti, pficemz vrchni statni dozor
vykonava Ministerstvo dopravy. Podle § 53 Zakona 266/1994 o drahach byl ziizen Drazni
utfad jako organ statni spravy se sidlem v Praze, ktery je podtizeny Ministerstvu dopravy.
Ministr dopravy, ktery jmenuje a odvolava teditele Drazniho ufadu, rovnéz také schvaluje
statut Drazniho Gfadu.
Podle § 53a Zakona o drahach byla ustavena Drazni inspekce jako spravni ufad podiizeny
Ministerstvu dopravy, ktery se Cleni na Ustfedni a Gizemni inspektoraty. Sidla a uzemni
pusobnost tzemnich inspektorat stanovi generalni inspektor, kterého jmenuje a odvolava
vlada na navrh ministra dopravy. Drazni inspekce je organizacni slozkou statu se sidlem
V Praze, jejiz statut a organizacni fad schvaluje ministr dopravy.
§53b téhoz zakona uvadi povinnosti a postupy Drazni inspekce pii mimotadnych
udalostech. Drazni inspekce podle tohoto paragrafu tedy:

. provadi zjiStovani pficin a okolnosti vzniku zdvaznych nehod v drazni dopravé a

nehod a ohroZeni stanovenych provadécim pravnim piedpisem. Pfitom zjistuje

nedostatky ohrozujici bezpecnost provozovani drahy nebo drazni dopravy a jejich

*Pro tuto kapitolu ¢erpano z: http://www.tzb-info.cz/pravni-predpisy/zakon-c-266-1994-sb-

0-drahach


http://www.tzb-info.cz/pravni-predpisy/zakon-c-266-1994-sb-o-drahach
http://www.tzb-info.cz/pravni-predpisy/zakon-c-266-1994-sb-o-drahach
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ptfiCiny. Pfi zjiStovéani pii€in a okolnosti vzniku mimotadnych uddlosti Drazni
inspekce postupuje tak, aby provozovani drahy a drazni dopravy bylo obnoveno co
nejdiive. Fyzické a pravnické osoby dotcené mimotadnou udalosti jsou opravnény
vyzadovat informace o zahdjeni a pribéhu Setfeni mimotadné udalosti a vyjadfovat
se k jeho zavérim. Vysledky Setfeni pfi¢in a 0kolnosti vzniku mimofadné udalosti
projedna Drazni inspekce s provozovatelem drahy a dopravcem zGcéastnénymi na
mimofadné udalosti a s Draznim ufadem a vyrozumi o nich fyzické a pravnické
osoby dotéené mimoiadnou udalosti. Setfeni podle tohoto odstavce nenahrazuje
fizeni podle zvlastniho zakona a probih4 nezéavisle na ném

. doslo-li k zavazné nehod¢ v drazni doprave, k nehod¢ nebo ohrozeni stanovenému
provadécim pravnim predpisem v pohrani¢nim useku drahy a neni mozné urcit, zda
misto mimotadné udalosti lezi na tzemi Ceské republiky, dohodne se Drazni
inspekce s inspekénim orgdnem prisluSného Clenského statu ES na zptisobu zjisténi
pficin a okolnosti mimotadné udalosti v drazni dopravé:

o pii zjistovani pfi¢in a okolnosti mimofadnych udalosti jsou inspektoti
Drézni inspekce opravnéni vstoupit na misto mimofadné udalosti, na
souvisejici prostor drahy a do drazniho vozidla zG¢astnéného na mimoiadné
udalosti,

o zajistovat dikazy souvisejici s vySetfovanim pfi¢in a okolnosti vzniku
mimofadné udalosti vcetné vystupli ze zaznamovych zafizeni umisténych
v draznim vozidle zacastnéném na mimofadné udalosti a kontrolovat
odstranovani trosek drazniho vozidla a pevnych zafizeni potfebnych pro
zajisténi bezpecnosti a plynulosti drazni dopravy pro ucely zkoumani,

o vyzadat si okamzity pfistup K vysledkiim ohledani ostatki obéti zavazné
nehody nebo nehody a k vysledkim vySetfovani zaméstnanci dopravce
zucastnénych na mimotadné udalosti,

o vyzadovat podani vysvétleni od zaméstnancii dopravce zacastnénych na
mimoiadné udalosti a od dalSich svédkii mimofadné udalosti,

o vyzéadat si od provozovatele drahy, dopravce a DraZzniho ufadu dalsi
udaje nebo zdznamy vztahujici se k zjiStovani pfi¢in a okolnosti mimofadné

udalosti.
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J Drazni inspekce podd podnét draznimu spravnimu ufadu na zahdjeni fizeni O
pfechodném omezeni drazni dopravy na nezbytné nutnou dobu, vyzaduje-li to
zajisténi bezpeéného provozovani drahy a drazni dopravy pti vzniku mimotadné
udalosti, a po zjisténi jejich pficin a okolnosti podle povahy véci podad navrh na
zahdjeni fizeni (odejmuti osvédCeni o bezpeCnosti nebo osvédCeni dopravce;
rozhodnuti o nezpisobilosti drazniho vozidla k provozu nebo technického zatizeni
V provozu)

. Drazni inspekce oznamuje Evropské zelezni¢ni agentuie do 7 dnil zahajeni Setfeni
pfi¢in a okolnosti vzniku MU na regionalni a celostatni draze. Jestlize Drazni
inspekce ptijme bezpecnostni doporuceni na zakladé vysledkl vySetfovani pticin a
okolnosti vzniku mimotadné udalosti, jsou vlastnik drahy, provozovatel drahy nebo
dopravce povinni piijmout opatfeni k zajisténi bezpecné¢ho provozovani dréhy a

drazni dopravy a pfijata opatfeni oznamit Drazni inspekci.

1.4 Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty (SZDC)*

Definice, prava a povinnosti Spravy zelezni¢ni dopravni cesty, ktera ma sidlo v Praze, jsou
obsaZeny V zakonu &. 77/2002 Sb. Podle tohoto zikona je SZDC pravnickou osobou, jejiz
postaveni, pravni pomery, ¢innost, slouceni, splynuti a rozdé€leni se fidi ustanovenim zékona
o statnim podniku. Funkci zakladatele statni organizace Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty
jménem statu vykonava ministerstvo. SZDC dale hospodaii s majetkem statu (§ 20 zakona
¢. 77/2002 Sb.) tvorici zeleznini dopravni cestu, se kterym v dobé svého vzniku
hospodatily Ceské drahy véetné zavazki a pohledavek Ceskych drah. V § 23 téhoz zékona
je uvedeno, ze Ceské drahy hradi statni organizaci Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty cenu
podle zvlastniho pravniho piedpisu za uZzivani zelezni¢ni dopravni cesty k provozovani

Zelezni¢ni dopravy.

* Pro tuto kapitolu Eerpano z:

http://www.pravnipredpisy.cz/predpisy/ZAKONY/2002/077002/Sb_077002_------ _.php


http://www.pravnipredpisy.cz/predpisy/ZAKONY/2002/077002/Sb_077002_------_.php
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1.4.1 Predmét ¢innosti SZDC

Hospodaieni s majetkem vymezenym v § 20 zakona &. 77/2002 Sb. se konkrétné tyka®:
e zajiStovani provozovani zelezni¢ni dopravni cesty a jeji provozuschopnosti
e zajiStovani udrzby a opravy zelezni¢ni dopravni cesty
e zajiStovani rozvoje a modernizace Zeleznicni dopravni cesty

« hospodafeni s vymezenymi zavazky a pohleddvkami Ceskych drah existujici ke dni

vzniku spole¢nosti Ceské drahy, a.s.

e piiprava podkladi pro sjednavani zavazkl vetejné sluzby

kontrola uzivani Zelezni¢ni dopravni cesty, provozu a provozuschopnosti drahy

Podle § 21 zékona ¢. 77/2002 Sh. Sprava zelezni¢ni dopravni cesty provozuje zelezniCni
dopravni cesty ve vefejném zajmu kromé téch zelezniCnich cest, které ma v uzivani jiny
provozovatel dané Zelezni¢ni dopravni cesty prostiednictvim ndjemni smlouvy. SZDC pak
muze provozovat na zdkladé smlouvy i jinou drahu. Zaméry rozvoje a modernizace dréhy
Sprava zelezni¢ni dopravni cesty projednava s ministerstvem, kraji a dopravci provozujicimi

drazni dopravu na piislusné draze. SZDC plni také funkci vlastnika a provozovatele drahy.

Provadéci pravni piredpis podle § 22 zakona ¢. 77/2002 Sh. stanovi vymezeni nakladu
spojenych s provozovanim Zelezni¢ni dopravni cesty, zajisStovanim jeji provozuschopnosti,
modernizace a rozvoje, zpusob jejich vypoctu, doklady, kterymi musi byt vypocty naklada
doloZeny, vymezeni pfiméteného zisku a zplisob vykonu statniho dozoru nad financovanim
provozovani Zelezni¢ni dopravni cesty, zajiStovanim jeji provozuschopnosti, modernizace a

rozvoje.

® Pro tuto kapitolu ¢erpano z: http://www.szdc.cz/o-nas/zakladni-udaje.html



UTB ve Zliné, Fakulta aplikované informatiky, 2012 19

1.4.1.1 Provozovani Zeleznic¢ni dopravni cesty pro ucely obrany stdtu

Podle § 25 zakona ¢. 77/2002 Sb. o provozovani zelezni¢ni dopravni cesty pro ucely obrany

statu je SZDC povinna:

a) za stavu nebezpeci, stavu ohrozeni statu, nouzového stavu nebo vale¢né¢ho stavu
zabezpelit provozovani zelezni¢ni dopravni cesty v souladu s potiebami obrany

statu a pottebami systému hospodaiskych opatieni pro krizové stavy

b) Kk zajisténi pfipravenosti statu na stav ohrozeni statu a valeény stav zpracovat a
ptedlozit Ministerstvu dopravy ke schvaleni navrh zabezpeceni technické ochrany a
obnovy Zelezni¢ni dopravni cesty, ur¢ené k provozovani za stavu ohroZeni statu a

vale¢ného stavu
Ministerstvo dopravy pak podle stejného paragrafu po projednani s Ministerstvem obrany:

e schvaluje trasy zelezni¢ni dopravni cesty, které mohou mit dalezity vyznam pro
plnéni ukolli obrany statu (urcena ZelezniCni sit’), a zpisob zajiSténi jeji technické

ochrany a obnovy

e stanovi seznam pracovnich ¢innosti nezbytnych k plnéni tkoli obrany statu pfi

zabezpeCovani provozu, technické ochrany a obnovy na urcené zelezni¢ni siti.

1.5 Smérnice o bezpecnosti Zeleznic — 2004/49/ES — duvody pro prijeti

smérnice

Evropsky parlament a Rada Evropské unie pfijala opatfeni uvedend ve Smérnici o

bezpeénosti Zeleznic 49/ES z roku 2004 vzhledem k nasledujicim daivodim®:

1. Zelezni¢ni bezpecnost by méla byt v souladu s technickym a védeckym pokrokem
vzhledem ke konkurenceschopnosti zelezni¢ni dopravy S ostatnimi druhy dopravy
zvySovana, pokud je to prakticky mozné. Je nutné zajistit bezpecnostni cile a

spolecné bezpecnostni metody pro udrzeni a zvySovani irovné bezpecnosti a pomoci

®Pro tuto kapitolu derpano z: http://www.dicr.cz/uploads/dokumenty/S110.pdf
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spolecnych bezpecnostnich ukazateli pak posoudit, zda tato opatieni systém
zeleznic v oblasti bezpecnosti spliiuje.

2. Vsichni uzivatelé zelezni¢niho systému, provozovatel¢ infrastruktury a zZelezni¢ni
podniky maji mit ve své oblasti plnou odpovédnost za bezpecnost systému,
popiipadé by méli spolupracovat pii zavadéni opatieni pro usmériiovani rizik.
Harmonizované normy by pak meély nahradit vnitrostatni bezpe¢nostni ptedpisy
zaloZené na vnitrostatnich technickych norméach.

3. Provozovatelé infrastruktury a Zelezni¢ni podniky by meli zavést systém zajisStovani
bezpecnosti, ktery bude splhovat pozadavky SpoleCenstvi a bude obsahovat
spole¢né prvky, pficemz bude tento systém dbat na ochranu zdravi a bezpecnost
zaméstnancl ucastnicich se zelezni¢ni dopravy, na coz se vztahuje smérnice Rady
89/391/ES o =zavadéni opatfeni pro zlepSeni bezpe¢nosti a ochrany zdravi
zaméstnancu pii praci. Systém zajistovani bezpecnosti ma piihlizet také ke smérnici
Rady 96/49/ES o sblizovani pravnich ptedpisti Clenskych stati tykajicich se
zelezni¢ni prepravy nebezpecnych véci.

4. Shodné bezpecnostni pozadavky, které by mély byt prokdzany osvédCenim o
bezpecnosti, maji slouzit k zajisténi vysoké trovné bezpecnosti Zeleznic a rovnych
podminek pro vSechny Zelezni¢ni podniky. V mezinarodni dopravé je pak mozné
schvalit systém zajistovani v jednom ¢lenském staté¢ vcetné uznani jeho platnosti
SpoleCenstvim s tim, ze se zavede spolecné osvédCeni o bezpeCnosti v celém
SpoleCenstvi. Vnitrostatni piedpisy by meély podléhat dodate¢nému osvédceni v
kazdém clenském staté.

5. Provozovatel infrastruktury odpovida za bezpe¢nou konstrukci, drzbu a bezpecny
provoz své zZelezni¢ni sité, kdy provozovatel infrastruktury kromé vydani osvédceni
o bezpecnosti Zelezni¢nim podnikim podléha schvaleni bezpecnostniho organu,
které se tyka jeho systému zajistovani bezpecnosti a ostatnich ptredpist zajist'ujicich
plnéni bezpecnostnich pozadavkii.

6. Zelezni¢nim podnikéim Zadajicim o udé&leni osvédéeni o bezpeénosti by méla byt k
dispozici zatizeni provadéjici Skoleni a certifikaci doprovodu vlaku, protoZe doba
fizeni a odpocinku strojvedoucich a doprovodu vlaku, ktery plni tkoly tykajici se

bezpecnosti, jsou nutné pro bezpecny provoz na zeleznici. Je také nezbytné ziidit
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15.1

vnitrostatni organy provadéjici regula¢ni a kontrolni ¢innosti v oblasti Zelezni¢ni
bezpecnosti s tymz rozsahem tkolti a minimalnich povinnosti.

Véazné nehody na Zeleznici jsou sice vzacné, nicméné mohou mit katastrofalni
nasledky, ¢imz mohou u vefejnosti vyvolat znepokojeni vzhledem k bezpecnosti
zelezniéniho systému. Veskeré nehody by proto mély byt vysetieny z hlediska
bezpecnosti, aby se znovu neopakovaly. Stejné tak by se z hlediska bezpecnosti mély
vySetfovat 1 jiné nehody a mimofadné udalosti, které mohou byt predchidci
budoucich vaznych nehod. Vysledky vySetfovani je nutné zvetejnit.

Vysettovani z hlediska bezpecnosti by mélo byt vedeno oddé¢lené od soudniho
vySetfovani mimotadné udalosti a to co nejoteviengji. Vysetfovani by mél provadét
staly orgdn nezavisly na subjektech plisobicich v odvétvi Zelezni¢ni dopravy bez
jakéhokoliv stfetu zajmi a mozného spojeni s pii¢inami vzniku udalosti vcetné
vztahu K vnitrostatnimu bezpecnostnimu organu nebo k regulaénimu organu v
odvétvi zeleznic. Inspekéni organ pak ustavi vySetfovaci skupinu, kterd ma
potitebnou odbornou zptsobilost ke zjistovani bezprostiednich a skrytych pticin.
Meély by byt ustaveny pravidla pro u¢inngé, ptimérené a odrazujici sankce za poruseni

ustanoveni této smérnice véetné zajisténi jejich uplatnovani.

Obsah smérnice 2004/49/ES

Smérnice ma zajistit rozvoj a zvySovani bezpecnosti na zeleznicich Spolecenstvi a zlepsit

pristup k sluzbam na Zeleznici prosttednictvim’:

a)
b)

c)

d)

harmonizace regula¢ni struktury v ¢lenskych statech EU

vymezeni odpovédnosti jednotlivych subjekth

spolecnych bezpecnostnich cili a metod s cilem vice harmonizovat vnitrostatni
piedpisy

povinného ziizeni bezpe¢nostniho orgdnu a organu pro vySetiovani nehod a

mimotadnych udalosti v kazdém ¢lenském staté

"Pro tuto kapitolu erpano z: http://www.dicr.cz/uploads/dokumenty/S110.pdf
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€)

definovani spole¢nych zasad pro zajistovani a regulaci bezpecnosti zeleznic a pro

dozor nad bezpec¢nosti Zeleznic.

V ¢lanku 3 dané smérnice jsou definovany pojmy tykajici se bezpeCnosti na zeleznici,

pficemz pro ucely této prace ve vztahu k zelezni¢nim havariim je nezbytné znat tyto definice

pojmii:

nehodou se rozumi necekana nebo nezamyslena neptizniva udalost nebo urcity sled
udalosti, které maji za nasledek skodu. Kategorie nehod jsou nasledujici: srazka,
vykolejeni, nehody na piejezdech, nehody osob zplisobené pohybujicim se
kolejovym vozidlem, pozary a jiné¢ nehody

vaznou nehodou je potom jakakoli srazka vlakti nebo vykolejeni vlakt s nasledkem
usmrceni nejméné jedné osoby, zavazného zranéni nejméné péti osob, nebo rozsahlé
Skody na kolejovém vozidle, infrastruktute nebo na Zivotnim prostfedi nebo jind
podobna nehoda se ziejmym dopadem na regulaci bezpecnosti zeleznic nebo na
zajistovani bezpecnosti

rozséhlou skodou se rozumi Skoda, jejiz vysi mize inspekéni organ thned odhadnout
nejméné na 2 miliony EUR

mimofadnou udalosti je jakakoli udalost jina nez nehoda nebo vazna nehoda, ke
které dojde v souvislosti s provozem vlaki a ktera ovlivni bezpec¢nost provozu
vySetfovani je postup vedeny za ucelem piedchazeni nehodam a mimotfadnym
udalostem, ktery zahrnuje shromazdovani a vyhodnocovani informaci,
vypracovavani zavért,, vcetné¢ stanovovani pii¢in a podle potieby vydavani
bezpecnostnich doporuceni

pri¢inami se rozumi jednani, opomenuti, udélosti nebo okolnosti nebo jejich

kombinace, které vedly k nehodé nebo mimotadné udalosti.

V ramci evropského spolecenstvi je nutné, aby se do zfizovani bezpecnosti a vnitrostatnich 1

mezindrodnich pfedpisii zapojily vSechny ¢lenské staty, které podle ¢lanku 4 této smérnice:

a)

b)

zajisti, aby byla vSeobecné¢ zachovana a v proveditelné mife stdle zvySovana
bezpe€nost Zeleznic, pficemZ zohledni vyvoj pravnich predpisi SpoleCenstvi a
technicky a védecky pokrok a upfednostni predchazeni vaznym nehodam

zajisti, aby byly otevienym a nediskriminujicim zplisobem stanoveny, pouZivany a
prosazovany bezpe€nostni piedpisy, ¢imz bude podporovan vznik jednotného

evropského systému Zelezni¢ni dopravy
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C) zajisti, aby opatfeni k rozvoji a zlepSovani bezpecnosti Zeleznic zohlednovala

potiebu systémového piistupu

d) zajisti, aby odpov€dnost za bezpetné provozovani zeleznitniho systému a

usmériovani rizik s tim spojenych nesli provozovatelé infrastruktury a zeleznicni
podniky, tim, Ze jim ulozi, aby zavedli nezbytna opatfeni pro kontrolu rizik a podle
potieby na nich spolupracovali, pouZivali vnitrostatni bezpe€nostni predpisy a normy

a zavadeli systémy zajistovani bezpecnosti v souladu s touto smérnici.

Aniz je dotCena obcanskopravni odpovédnost podle pravniho fadu Clenskych statl, nese

kazdy provozovatel infrastruktury a kazdy Zelezni¢ni podnik vii¢i uzivatelim, zékaznikim,

dotenym zaméstnanclim a tfetim osobam odpoveédnost za svou Cast systému a za jeho

bezpecny provoz, véetné dodavek materialu a subdodavek sluzeb.

1.6 Provozni a technicka propojenost evropského Zelezni¢niho systému

Paragraf 49 a) Zakona ¢. 266/1994 Sb. o drahach stanovuje, Ze:

1.

provozni a technicka propojenost evropského Zelezniéniho systému je jeho
schopnost umoznit bezpeény a nepieruseny pohyb drézniho vozidla na drahach
evropského Zelezni¢niho systému

K zaji$téni propojenosti drah zafazenych na tizemi Ceské republiky do evropského
zeleznicniho systému musi tyto drdhy odpovidat stanovenym technickym
specifikacim propojenosti a spliiovat zakladni pozadavky na konstruk¢ni a provozni
podminky

technické specifikace propojenosti stanovi spolecny reprezentativni Organ
povéfeny Komisi, ktera je pak zvefejni v Utednim véstniku Evropské unie

provadéci pravni predpis ur¢i strukturdlni a provozni subsystémy evropského
zelezni¢niho systému a zékladni pozadavky na konstrukéni a provozni podminky

posuzovani shody nebo vhodnosti uziti jednotlivych soucasti propojenosti

subsystému evropského zelezni¢niho systému se fidi zvlastnim pravnim piedpisem.

Vlastnik drahy a provozovatel drahy, ktera je nebo bude soucasti evropského Zelezni¢niho

systému, je povinen podle § 49 b) zakona €. 266/1994 Sb. pii stavbé nebo modernizaci

drahy, stavby na draze, pfi jejim uvedeni do uzivani, provozovani a udrzbé zajistit dodrzeni

zakladnich pozadavkli na konstrukéni a provozni podminky a technickych specifikaci
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propojenosti. Vyrobce draznich vozidel a vyrobce urcenych technickych zatfizeni je povinen
zajistit, aby konstrukce a technicky stav drdznich vozidel a urcenych technickych zafizeni
drahy spliovaly zakladni pozadavky na konstrukéni a provozni podminky a technické
specifikace propojenosti. Stejné tak dopravce musi provozovat drazni dopravu na draze
pouze draznim vozidlem, které spliuje zékladni pozadavky na konstrukéni a provozni
podminky a technické specifikace propojenosti. Drazni spravni Ufad rozhodne na zadost
dopravce o podminkach provozovani drazniho vozidla, pro které nejsou vypracovany
technické specifikace.
Paragraf 49 e) téhoz zakona pojednava o vykonu a povinnostech Drazniho Gfadu vzhledem
k provozni a technické propojenosti evropského drazniho systému. Drazni urad tedy:
1.  dozira na zaji$téni propojenosti zelezni¢ni drahy uréené k zaclenéni do evropského
zelezni¢niho systému pii jejim uvedeni do uzivani
2. pravidelné¢ jednou za tfi mésice provefuje, zda pfi provozovani a udrzbé spliuji
drahy strukturdlni a provozni subsystémy a jejich jednotlivé soucasti zakladni
pozadavky na Kkonstrukéni a provozni podminky a technické specifikace
propojenosti, pricemz o jejich zménu mtize Drazni Gfad pozadat organ Komise
3. pfi zjisténi nesplnéni zakladnich pozadavkl na konstruk¢ni a provozni podminky
rozhodne o ulozeni ochranného opatieni, kterym zamezi dalSimu pouzivani soucasti
provozni a technické propojenosti subsystému a zajisti jeji stazeni z trhu; stejné tak
pii zjisténi nesouladu ovéfeni o shodé nebo vhodnosti pouziti s pfisluSnou
technickou specifikaci propojenosti
4, sestavi pro provozovani strukturdlniho subsystému piehled technickych
pozadavkii na konstrukéni provedeni drazniho vozidla a ptehled stavebné
technickych podminek provozovani drahy a poskytne je Evropské komisi, pokud

pro tento systém nejsou vydany technické specifikace.
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2 UVEDTE VYUZITI 1ZS V RESENI A LIKVIDACI NASLEDKU
TECHTO HAVARII

Pti vzniku mimotadnych udalosti je jednou z nejdulezitéjSich véci koordinace a spoluprace
vsech slozek Integrovaného zachranného systému vcetné spoluprace s osobami fidici drazni
dopravu, jinak muze dojit k jesté vétsim Skodam, nez které byly zapiiCinény samotnou
nehodou. Koordinaci by se dalo nazvat sladéni vSech stranek ¢innosti a aktivit tak, aby bylo
dosazeno jejich plynulosti, synchronizace a proporcionality, tedy souhra vSech Cinnosti
nutnych pro splnéni vSech ukold potiebnych k dosazeni cile (Hurta, Laucky, 2006).
Dtilezitym bodem pro koordinaci pii feseni a likvidaci Skod pfi mimotadnych udélostech je
mit dobry havarijni a krizovy plan a plan samotné akce, ktery musi byt do detaild
promySleny se vSemi moZnymi variantami, pokud by se nékterd cast planu nepodaftila
provést tak, jak byla naplanovdna. Musi byt také piedevSim zajistén piijezd vSech slozek
IZS, které se na feSeni a likvidaci budou podilet, v co nejkrat§im mozném case. Jak se
ukédzalo pfi n€kterych mimofadnych udéalostech na Zeleznici, je také dileZitou soucasti
spravného zasahu spoluprace operacnich informacnich stiedisek ve spojeni s osobami fidici
drazni dopravu, véetné poskytovani a vlastnéni vSech relevantnich telefonnich ¢isel majici

vliv naptiklad na nasledné zastaveni drazni dopravy v konkrétnim iseku trati.

Jak je tedy vidét zteorie i praxe, Integrovany zachranny systém neni organizaci nebo
instituci, nybrz je vyjadienim pravidel spoluprace urcitych organti, které zajist'uji koordinaci
a integraci jednotlivych zdrojt, které zahrnuji materialni, lidské i pravni zdroje, tak, aby
doslo Kk jejich spojeni pii co nejefektivnéjSim provedeni zachrannych ¢i likvida¢nich praci

(Laucky, 2009).

V nasledujici kapitole na zakladé zakona ¢. 239/2000 Sb. a vyhlasky ¢. 328/2001 Sbh.
definuji zakladni pojmy a wG€mnnost IZS 1 krizovych/havarijnich planti vcetné vymezeni
stupiii poplachu a zabezpe€eni komunikace a koordinace vSech slozek IZS. V praktické
¢asti pak na tuto teorii navazu zhodnocenim provedeni zadchrannych a likvida¢nich praci u
mimotadnych udalosti na draze a v drazni dopravé v souvislosti s typovymi ¢innostmi slozek

IZS ptiteSeni MU s velkym poctem ranénych a obé&ti.
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2.1 Pojmy tykajici se IZS, jeho sloZek a jejich pouziti

Pro potieby této prace jsem obcas vynechala plné znéni vSech paragrafii, jelikoz pro feseni
mimotadnych udélosti vzniklych na Zeleznici neni potieba seznamovat se se vSemi body
zdkona. Proto jsou zde uvedeny jen ty nejdulezitéjsi definice, které se tykaji vyuziti

integrovaného zachranného systému pfi feSeni a likvidaci mimoiadnych udalosti na draze.
Podle §2 zékona ¢. 239/2000 Sb. se:

e pod pojmem integrovany zdchranny systém (IZS) rozumi koordinovany postup jeho
slozek pfi piipravé na mimotadné udalosti a pifi provadéni zachrannych a
likvidacnich praci

e pod pojmem mimorddnd uddalost (MU) rozumi $kodlivé ptsobeni sil a jevi
vyvolanych ¢innosti ¢loveka, ptirodnimi vlivy a také havarie ohrozujici Zivot, zdravi,

majetek nebo Zivotni prosttedi a vyzaduji provedeni zachrannych a likvidacnich praci

e pod pojmem zdachranné prace rozumi Cinnosti K odvraceni nebo omezeni
bezprostiedniho ptisobeni rizik vzniklych MU, zejména ve vztahu k ohrozeni Zivota,

zdravi, majetku nebo zivotniho prostiedi, a vedouci k ptferusenti jejich pficin

e pod pojmem likvidacni prace rozumi ¢innosti k odstranéni nasledk zptisobenych

MU

e pod pojmem osobni pomoc rozumi ¢innost nebo sluzba pii provadéni zachrannych a
likvidacnich praci a pfi cviceni na vyzvu velitele zdsahu, hejtmana kraje nebo
starosty obce; je to také pomoc poskytnuta dobrovolné bez vyzvy, ale se souhlasem

nebo s védomim velitele zasahu, hejtmana kraje nebo starosty obce

2.1.1 Slozky IZS

IZS se podili pfi ptipravé na vznik MU a pfti potiebé provadét zdchranné a likvidacni prace
dvéma a vice slozkami IZS soucasné (§3 zakona ¢. 239/2000 Sb.). Slozky IZS rozdélujeme
na zakladni a ostatni (§4 zakona ¢. 239/2000 Sb.):

a) zakladni slozky IZS jsou Hasiésky zachranny sbor CR, jednotky poZarni ochrany
zatfazené do plosného pokryti kraje jednotkami pozarni ochrany, zdravotnicka

zachranna sluzba a Policie CR. Tyto slozky zajistuji nepfetrzitou pohotovost pro
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b)

d)

2.1.2

pfijem ohlaSeni vzniku MU, jeji vyhodnoceni a neodkladny zdsah v mist¢ MU —

proto jsou také jejich sily a prostiedky rozmistény po celém tizemi CR

ostatnimi slozkami IZS jsou vyclenéné sily a prostiedky ozbrojenych sil, ostatni
ozbrojené bezpecnostni sbory, ostatni zdchranné sbory, organy ochrany vetejného
zdravi, havarijni, pohotovostni, odborné a jiné¢ sluzby, zafizeni civilni ochrany,
neziskové organizace a sdruzeni obcand, kterda lze vyuzit k zachrannym a
likvidacnim pracim; ostatni slozky IZS pak poskytuji planovanou pomoc na
vyzadani; v dobé krizovych stavli se ostatnimi slozkami IZS stavaji 1 odborna
zdravotnickd zatizeni na urovni fakultnich nemocnic pro poskytovani specializované

péce obyvatelstvu

slozky 1ZS se musi pfi zasahu fidit pfikazy velitele zdsahu, popiipad€ pokyny
starosty obce s rozsifenou puasobnosti, hejtmana kraje, primatora Prahy nebo

Ministerstva vnitra, pokud provadéji koordinaci zdchrannych a likvida¢nich praci

slozka 1ZS zatazena do poplachového planu IZS kraje je povinna pii poskytnuti

pomoci jinému kraji informovat o tom mistn¢ piislusné OPIS

Komunikace slozek 1ZS

Komunikace je jednou z nejdilezitéjSich soucasti systému fizeni, planovani a provadéni

zéachrannych a likvidacnich praci za ucasti IZS. Uz od prvniho kroku pti prevenci MU 1 pii

jejim piipadném feSeni je dulezité zkoordinovat vSechny slozky IZS tak, aby kazda

jednotliva slozka méla zajiStény vSechny informace potfebné pro uspesné feSeni MU,

popiipad¢ uspésné provedeni predevsim zachrannych, ale i likvidacnich praci. V piipadé

mimofadné udalosti je nutné pouzit krizovou komunikaci, kdy se smi vyuzit i zabezpecené

telekomunikac¢ni kanaly.

Komunikaci slozek IZS definuje v n€kolika bodech §18 zékona €. 239/2000 Sb:

a)

pii pfipravé na MU se pii provadéni zachrannych a likvidacnich praci pouZzije
krizovd komunikace — tou se rozumi pienos informaci mezi statnimi organy,
uzemnimi samospravnymi organy a slozkami [ZS za vyuZiti prostfedkti hlasového a
datového prenosu informaci vetejné telekomunikacni sité 1 vybrané ¢asti nevefejnych

telekomunika¢nich siti
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b)

Ministerstvo vnitra musi umoznit organim a slozkam vySe krizovou komunikaci

Vv ucelové telekomunikacni siti Ministerstva vnitra
poskytovatelé telekomunikaénich sluzeb jsou povinni spolupracovat s Ministerstvem
vnitra pfi pfipraveé a feSeni zpusobu krizové komunikace a jednotného evropského

¢isla tistiového volani

d) provadéci piedpis pak stanovi zasady zptsobu krizové komunikace a spojeni v 1ZS a

2.13

strukturu sdilenych dat; dale stanovi zplsob vyuzivani telekomunikacnich siti

slozkami integrovaného zadchranného systému

Zasady zpiisobu krizové komunikace®

Krizova komunikace v IZS je zfizovdna pro jednotlivé trovné koordinace mezi subjekty

krizové komunikace (tj. slozky IZS, ministerstva, ustfedni spravni Gfady, spravni ufady

s krajskou pusobnosti nebo s pusobnosti ve spravnich obvodech obci s rozsifenou

pusobnosti, organy kraji a organy obci). V nasledujicich bodech je stanoveno podle § 29

vyhlasky ¢. 328/2001 Sb. k ¢emu jednotlivé komunikacni sité a kanaly v krizové komunikaci

slouzi a co v jejim ramci umoziuji:

a) ucelova telekomunikacni sit’ ministerstva, ktera zabezpeCuje hlasovou a datovou

komunikaci a ptipojeni hromadné radiokomunikaéni sité integrovaného zachranného

systému

b) hromadna radiokomunikaéni sit’ integrovaného zachranného systému provozovana

ministerstvem a jeji vyuziti k béznému provozu slozek jako jediného
radiokomunika¢niho prostfedku se pouziva tam, kde byl ukoncen piechod z

radiokomunikacnich technologii do hromadné sité

C) vefejna pevna telekomunikacni sit’, ve které je spojeni jisténo v ramci regulacnich

opatieni uplatnénim prednostniho spojeni

®Pro tuto kapitolu ¢erpano z:

http://portal.gov.cz/app/zakony/zakonPar.jsp?page=0&idBiblio=51671&nr=328~2F2001&r

pp=15
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d)

9)

h)

vefejna mobilni telekomunikacéni sit’, ve které je spojeni jiSténo v ramci regulacnich
opatieni uplatnénim piednostniho spojeni

prostfedky mobilni telekomunikacni sité¢ vyclenéné k zajisténi spojeni organt
krizového fizeni a obci

zalozni radiova sit’ v pfimém rezimu na ur¢eném kmitoCtu, piipadné v rezimu
umoziujicim propojeni

spojky nebo vytvofena radiova sit’ pro tranzitni pfenos zprav, které se pouziji pii
selhani vSech technologii

mobilni telekomunikacni sité a zatizeni, jejichz nasazeni mize povolit velitel zasahu
nebo tizemné prislusné operacni a informacni stiedisko pii nedostatecné kapacité

standardné pouzivanych spojovacich prostiedk.

2.2 Koordinace sloZek IZS p¥i spole¢ném zasahu®

Podle §1 vyhlasky ¢. 328/2001 Sb. se koordinaci slozek IZS pti spolecném zdsahu mysli

koordinace zéachrannych a likvida¢nich praci v€etné fizeni jejich soucinnosti, ptfiCemz

koordinace spociva zajistovani téchto Cinnosti:

vyhodnoceni druhu a rozsahu mimotadné udalosti a ji vyvolanych ohrozeni za

vyuziti vysledkli soubé€zné organizovaného prizkumu,

uzavieni mista zdsahu a omezeni vstupu na misto zasahu osobam, jejichz pritomnost

zde neni potiebna,

zéchrana bezprostiedné ohrozenych osob, zvifat nebo majetku, popiipadé jejich

evakuace,

poskytnuti neodkladné zdravotni péce zranénym osobam,

*Pro tuto kapitolu derpano z:

http://portal.gov.cz/app/zakony/zakonPar.jsp?page=0&idBiblio=51671&nr=328~2F2001&r

pp=15
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e. pfijeti nezbytnych opatfeni pro ochranu zivotl a zdravi osob ve slozkach, které

zahrnuje

1. rozdéleni mista zasahu na zoény s charakteristickym nebezpecim, stanoveni
odpovidajiciho rezimu prace a zpusobu ochrany zivota a zdravi sil, véetné

pouziti ochrannych prostfedki

2. zohlednéni zvlastnosti mista zasahu pfi ¢innosti slozek, jako jsou technologie
vyrob, konstruk¢ni a dispozicni feSeni objektl, vlastnosti pfitomnych nebo

vznikajicich latek

3. vytvofeni tylu, podminek pro odpocinek sil, stanoveni odpovidajiciho rezimu
jejich prace a odpocinku; pokud to velitelé nebo vedouci slozek (dale jen
"vedouci slozky") vyzaduji, vytvotfeni spolecného materidlniho a financniho

zabezpeceni slozek

4. pieruseni zachrannych praci, pokud jsou bezprostiedné ohrozeny zivoty

woev

nasledky nez ty, které hrozi vzniklou mimotadnou udalosti

f. piferuSeni trvajicich pfi¢in vzniku ohrozeni, vyvolanych mimofadnou udalosti,
napiiklad provizorni opravou, zamezenim uniku nebezpecnych latek, vylouenim

nebo omezenim provozu havarovanych zatizeni

g. omezeni ohrozeni, vyvolaného mimotadnou udalosti a stabilizace situace v misté
zasahu, napiiklad haSenim pozart, ochlazovanim konstrukci, ohrani¢enim uniklych

latek, odstranénim staveb a porostii nebo provedenim terénnich Gprav
h. prijeti odpovidajicich opatfeni v mistech, kde se ocekavaji Géinky pii
predpokladaném Sifeni mimotadné udalosti, které zajisti
1. prizkum Sifeni mimotadné udalosti,

2. informovani nebo varovani obyvatelstva na izemi ve sméru Sifeni mimofadné

udalosti, ktera je miiZe ohrozit svymi G¢inky,



UTB ve Zliné, Fakulta aplikované informatiky, 2012 31

3. evakuace obyvatelstva, poptipad¢ téz zvirat,

4. vyhledani zranénych nebo bezprostfedné ohrozenych osob,

5. oSetfeni zranénych osob,

6. poskytnuti pomoci osobam, které nelze evakuovat,

7. regulace volného pohybu osob a dopravy v misté zasahu a v jeho okoli,

8. stfezeni evakuovaného tzemi a majetku,

I. poskytnuti nezbytné humanitarni pomoci postizenym osobam,
J.  poskytnuti neodkladné veterinarni péce zranénym zvifattim,

K. poskytovani nutné informace piibuznym osob, vyrazné postizenych mimotadnou

udalosti,

I.  podavani nezbytnych informaci o mimoiadné udalosti a 0 provadénych zachrannych

a likvidacnich pracich sdélovacim prostfedkim a vefejnosti,

m. dokumentovani udaju a skutecnosti za ucelem zjiStovani a Objasnovani pti¢in vzniku

mimoradné udalosti

n. dokumentovani zachrannych a likvidacnich praci, které obsahuje zakladni ptehled

0 nasazenych slozkach a ¢asovy sled provadénych ¢innosti.

2.3 Krizové planovani

Krizové planovan je v obecném slova smyslu jednou ze zakladnich funkci manazera (Ci
velitele) v ramci managementu. V planovacim procesu je pak kritické predevsim stanoveni
cili. Podle Hordka a kol. (2011) jsou cile charakterizované jako stav, kdy manaZer
predpokladd dosazeni téchto cilli v ase a prostoru s vyuZitim planovaného mnozstvi sil a
prostfedkli. Cile musi byt také stanoveny a formulovany jasné¢ a jednoznacné. Cile se
vyznauji urcitymi vlastnostmi, které mohou byt objasnény pravidlem SMART (Mozga a
Vitek, 2002 IN Horak a kol., 2011):

e Specific — specificky v mnozstvi, kvalité i casu
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e Measurable — méfitelny v urcitych jednotkach

e Agreed — akceptovatelny, kdy s cilem realizatofi souhlasi

e Realistic — realny, respektive cil musi byt dosazitelny

e Trackable — sledovatelny, kdy cil umoziuje prabéznou kontrolu

Planovaci proces tedy sestava zurCeni cili, ukoli, z jejich zabezpeceni a z jejich
disponibility a implementace, pficemz se musi dbat na stanoveni vSech stupnil fizeni (vySsi
stupné tizeni zabezpec€uji cile nizSich stupiti fizeni). Je dulezité, aby vrcholovi manazeti
zabezpecili komunikaci vSech stupni fizeni a lidi, ktefi se podili na planovani. Dobrou
komunikaci se mohou identifikovat problémy nebo jim pfedchazet. Zaroven tak manazefi
zjistuji ndzory a stanoviska ke zménam v planech. V procesu planovani musi byt urcena a
rozpozndna rizika, tudiZ se vytvoii rizné moznosti feSeni situace, které porovnavame
vhodnymi metodami, jako naptiklad gnostickymi metodami ¢i modelovanim. Pted
samotnym uskute¢nénim planu je nutné urcit, zda nedoSlo ke zméné prosttedi, coz by
Znamenalo zménu planu. Aby mélo planovani smysl, musi se sestrojené plany realizovat

V prevenci i pii1 feSeni MU, tzn., ze implementace planti by méla zahrnovat stanovené cile a

zéaroven splilovat urcité vlastnosti jako (Horék a kol., 2011):
e Flexibilitu — plan je moZné zménit, pokud se zméni podminky
e Komplexnost — méla by se piijimat vSestranna opatieni
e Koordinaci zucastnénych — pro dosahnuti spolecného cile
e Etiku — obecna zasada implementace pii zvladani MU

e Jednoznacnost v Cinnosti veliteld — respektovani planu, definovani metody

pii planovani a rozhodovani, mira odpovédnosti a zavaznosti velitelti

%

Podle Usneseni bezpecnostni rady statu ¢. 87/2000 Sb. je krizové planovani néstrojem
krizového fizeni a souhrnem pladnovacich Ccinnosti, procedur a vazeb, které jsou
uskute¢novany pomoci organti krizového fizeni a jimi ur€enymi statnimi nebo vefejnymi
institucemi, dale pravnickymi nebo podnikajicimi osobami k realizaci cili a ukold pfii
zajiStovani bezpe€nosti statu a jeho obyvatelstva za krizovych situaci. Pro krizové planovani
je mimo jiné charakteristické také zpracovani krizovych a dalSich planid pro feSeni moZnych

MU na zaklad¢ stanoveni a vyhodnoceni rizik, a také piiprava techniky, materidlu a osob
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pro kvalitni zvladnuti a v€asné zasahnuti pii MU. V ramci ptipravenosti na krizovou situaci/
mimofadnou udalost pak musi byt pfipravena i dokumentace, databanka identifikacnich a
komunikacnich daji jak o subjektech krizového fizeni, tak také o postizenych KS/MU
(Horak a kol., 2011).

2.4 Havarijni plany

Kazdy havarijni (krizovy) plan se li§i podle chranéného zdymu piipad v jednotlivych
piipadech jak obsahem, tak rozsahem. Jsou tak stanoveny priority ochrany. Vzdy je vSak
potteba v priabéhu krize chranit pfedevSim osoby, Zivotni prostiedi, hmotna aktiva
(nemovitosti, stroje, véci...), nehmotna aktiva (know-how, védomosti, prava...) a procesy
(vyrobni a metodické postupy...) (Laucky, 2007). Havarijni plan, stejn¢ jako krizovy, by
mél slouzit k ptipravé preventivnich opatieni a pro zvladani nastalych MU (Horak a kol.,

2011).

Havarijni plany pro feSeni MU, u kterych je vyhlaSen tfeti nebo zvlastni stupenl poplachu, se
zpracovavaji podle Uzemné piislugného poplachového planu, ktery by mél byt piipraven
K pouziti pfi koordinaci zachrannych a likvida¢nich praci generalnim feditelstvim HZS

(Horak a kol., 2011). Tento plan obsahuje podle §19 vyhlasky ¢. 328/2001 Sb.:
e spojeni na zékladni a ostatni slozky IZS

e prehled sil a prostfedki slozek IZS vcetné sil a prostiedkli pro potfeby zdchrannych
a likvidacnich praci uskuteénénych na zakladé smluvnich vztaht s fyzickymi nebo
pravnickymi osobami vcetné zplisobu jejich povolavani, ktery je zavisly na stupni

poplachu

e zplisob povolavadni a vyrozumivani vedoucich slozek a ¢lenli krizového Stabu,
pravnickych osob a podnikajicich fyzickych osob, které jsou zahrnuty do havarijniho

planu

Podle Lauckého (2007) by mél havarijni plan obsahovat (pozn. autora: selekce a tiprava
Z obecného obsahu havarijniho planu vzhledem k moznym mimofadnym udéalostem na

Zeleznici):
e identifikace, stanoveni a ocenéni rizik, které se mohou stat na zeleznici

e Uurceni doby a pofadi, ve kterém musi byt obnoveny funkce na Zeleznici
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e Vvarianty moznych krizovych situaci

e rozsah cile a strategicky zamér planu

e Zpusob vyhlaseni krizové situace

e zalohy dat potfebnych pro fizeni zelezni¢nich spoji, spravu drah
e Zzaruceni spojeni a datova komunikace

e Operativni feSeni planu (pro jednotlivé tymy, havarijni scéndie a postup feSeni pii
néjaké odchylce od predem stanoven¢ho planu), odstupnovani postupti, Casovy kli¢

Kk provedeni
e kontrola znalosti a funk¢nosti planu
e pravidelna aktualizace planu
e Secviteni a testovani v praxi

e udrzovani technickych zdrojl, certifikace a revize prostiedkil technické realizace

havarijniho pldnu
e renovace havarijniho planu véetné postupii a ¢innosti
e odpovédnost lidskych zdroji v jednotlivych etapach feseni krizové situace/MU

Havarijni plany by mély byt jednotné v ramci integrovaného zachranného systému, ¢imz

budou pro vSechny slozky pii feseni MU piehledné po strance kontroly i1 funk¢nosti.

2.4.1 Stupné poplachu havarijnich plania

Aby bylo mozné urcit mnozstvi a rozloZeni sil a prostiedkii pro zachranné a likvidacni
prace, je nejdiive potieba znat pro jednotlivé MU stupen poplachu, respektive rozsah a druh
MU véetné tUrovné koordinace slozek pii spoleéném zasahu. V okruhu IZS jsou
vyhlaSovany cCtyti stupn€ poplachu, pficemz Ctvrty stupeni je nejvyssi. Stupen poplachu pro
ur¢itou udalost (misto zasahu) vyhlasuje bud’ velitel zdsahu, nebo OPIS (Operacni a
informacni stfedisko) pfi prvotnim povolani slozek na misto zasahu (§20 vyhlasky ¢.

328/2001 Sh.).

I.  Prvni stupeil poplachu (§21 vyhlasky €. 328/2001 Sb.) je vyhlaSovan, jestliZe:
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e MU ohrozuje jednotlivé 0soby, jednotlivy objekt nebo jeho ¢ast s vyjimkou
objektu, kde jsou slozité podminky pro zasah, jednotlivé dopravni prosttedky

osobni nebo nékladni dopravy nebo plochy tzemi do 500 m?

e zichranné a likvidacni prace provadi slozky, které neni nutno pfi spole¢ném

zasahu nepfetrzité koordinovat
II.  Druhy stupeii poplachu (§22 vyhlasky ¢. 328/2001 Sb.) je vyhlaSovan, jestlize:

e MU ohrozuje vice nez sto osob, vice jak jeden objekt se slozitymi
podminkami pro zasah, jednotlivé prostiedky hromadné dopravy osob, cenny

chov zvitat nebo plochy uzemi do 10 000 m?

e zachranné a likvidacni prace provadi zakladni a ostatni slozky z kraje, kde

MU probiha

e je nutné nepietrzité koordinovat slozky velitelem zasahu pii spolecném

zasahu

I11.  Tieti stupen poplachu (§23 vyhlasky ¢. 328/2001 Sb.) je vyhlasovan, jestlize:

e mimofadna udalost ohrozuje vice jak 100 a nejvySe 1000 osob, ¢ast obce
nebo arealu podniku, soupravy zeleznitni piepravy, nékolik chovi
hospodaiskych zvitat, plochy izemi do 1 km?, povodi fek, produktovody,

jde 0 hromadnou havarii v silni¢ni dopravé nebo o havarii v letecké dopravé

e zachranné a likvida¢ni prace provadi zakladni a ostatni slozky nebo se

vyuzivaji sily a prostiedky z jinych kraji

e je nutné slozky pfi spole¢ném zasahu v misté zasahu koordinovat velitelem
zasahu za pomoci §tadbu velitele zdsahu a misto zasahu rozdélit na sektory a

useky

IV.  Zvlastni stupen poplachu (§24 vyhlasky €. 328/2001 Sb.) je vyhlaSovan, jestliZe:

e mimotadnd udalost ohroZuje vice jak tisic osob, celé obce nebo plochy uzemi

nad 1 km2
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e zachranné a likvidacni prace provadi zékladni a ostatni slozky vcetné vyuziti
sil a prostiedkil z jinych krajti, poptipad€ je nutno pouzit pomoc podle § 22
zakona nebo zahrani¢ni pomoci

e je nutné slozky pfi spolecném zasahu v misté zasahu koordinovat velitelem
zasahu za pomoci $tabu velitele zdsahu a misto zasahu rozdélit na sektory a
useky

e spolecny zasah sloZzek vyZaduje koordinaci na strategické urovni

V Zelezni¢ni dopravé, respektive pfi nehodach a mimotadnych udélostech na Zeleznici, se
tedy v danych situacich vyhlaSuje druhy az zvlastni stupen poplachu, pticemz opét zaleZi na
rozsahu havarie vcetné toho, zda se jedna o nehodu, pfi niz jsou ,,jenom* zranény osoby,
nebo zda v pribéhu havarie unikly napiiklad chemické ¢i jiné Zivotu nebezpetné latky.
Nejhorsi pro koordinaci slozek IZS a komunikaci mezi nimi jsou pak MU, kdy je vyhlasen
tfeti a zvlastni stupenl poplachu. Naptiklad pii Zelezni¢ni havarii ve Studénce byl vyhlaSen
treti stupen poplachu, kdy vSak koordinace slozek i v souvislosti s komunikaci mezi IZS a

drahami byla provedena v ramci mozZnosti jednozna¢né kvalitné.



UTB ve Zliné, Fakulta aplikované informatiky, 2012 37

3 MOZNOSTI ZAPOJENI PODNIKU PKB DO PROBLEMU

V nasledujici kapitole jsou uvedeny piedevs§im obecné postupy, nicméné jsou popsany tak,
aby mohly byt aplikovany i na mimotadné udalosti v Zelezni¢ni dopravé. Tam, kde je to
mozné, jsou predstaveny i konkrétni ptiklady vyuziti v Zzelezniéni doprave. Z hlediska
ochrany infrastruktury je potieba, aby v zelezni¢ni dopravé napiiklad pii prepravé
radioaktivnich ¢i jadernych latek, bylo co nejvyssi mozné zabezpeceni. Samotna policie by
vSak nemusela zajistit tak dokonalou bezpecnost, jaka bude zajiSténa ve spolupraci se
soukromymi bezpe¢nostnimi sluzbami. Ty mohou uplatnit pfi piepravé nebezpecnych latek,
ale 1 cennosti ¢1 vyznamnych osob, u kterych mize hrozit teroristickd hrozba, a tim také
naruSeni Zeleznini dopravy v ramci této mimotadné udalosti, svou pomoc jak formou
dohledu, tak i provedenim expertni bezpecnostni analyzy a auditu. Najdou zde uplatnéni

tedy jak experti a detektivové, tak také osobni strazci.

Soukromé bezpecnostni sluzby tedy v ramci teoretické pomoci pii feSeni mimoiadnych
udalosti mohou pomoct ostatnim bezpe¢nostnim slozkam i samotnym Ceskym draham
V sestrojeni bezpe€nostni analyzy, auditu a sestaveni bezpecnostniho projektu a realizaci
bezpecnostnich opatieni tak, aby byla zajiSténa stabilita bezpecnostniho systému, coz je
integrovany soubor skutecnych prvka systému, které jsou prostiedkem k zajiSténi
bezpeénosti v daném prostoru a ¢ase (Duréo a kol., 2007). Z hlediska praktické pomoci
mohou mit na starost bezpecnostni dohled a ochranny doprovod, zajisténi dikazt a okoli
pii mimoiadné udalosti pro potfeby policie vCetné pomoci pii vySetiovani, zajiSténi

NS 24

vvvvvv

komunikaci mezi slozkami zasahujicimi u MU, brzky pfijezd na misto nehody vcetné
nasledného zajiSténi okoli nehody, ¢imZz umoZni efektivnéj$i praci IZS pii provadéni
zachrannych a likvidacnich praci a efektivnéj$i vySetfovani mimofddné udalosti hned na
misté. Detektivové soukromych bezpecnostnich sluzeb pak mohou pomoct policii pii

samotném vySetfovani udalosti.

Je vSak tfeba mit na védomi, Ze soukromé bezpecnostni sluzby jsou i pies svllj nemaly

pfinos jenom dopliujicim prvkem pro ostatni bezpecnostni sloZky statu i1 v feSeni
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mimotadnych udalosti. PIna zodpovédnost v souvislosti s feSenim a fizenim udalosti by tedy

neméla byt prevedena na n¢, ale méla by ziistat v rukou velitele zasahu a slozek 1ZS.

Stejné jako u slozek IZS i u pracovnikd drah, by méli i pracovnici PKB projit spravnou
odbornou ptipravou vzhledem k bezpecnostnim pracim provadénym na Zeleznici (naptiklad
bezpecnostni doprovod, ochrana ptfevazenych osob, cenin a nebezpeCnych latek). U
konkrétnich akci je vzdy nutné provést instruktdz zainteresovanych osob, kterou by méla
provést osoba zodpovédnd za provedeni operace, nacviCovani praktickych opatieni a jejich

vyklad, kam patii rozbor a metodicka pomoc (Hurta, Laucky, 2006).

3.1 Bezpecnostni analyza a audit

Kvalitni provedeni bezpecnostni analyzy rizik je pak jako ve vSech odvétvich
bezpecnostniho primyslu nejdilezité;si bodem prevence mimotfadné udalosti véetné navrhu
bezpecnostnich opatieni, na jejichZ dodrzovani by pracovnici bezpecnostnich sluzeb méli
dohlizet. Jak bezpecnostni opatfeni funguji a jak jsou ucinna lze zjistit prostifednictvim

bezpecnostniho auditu.

Pti plnéni zadanych ukoli pracovnikli komeréni bezpeCnosti je pak pro jejich uspéch
primarni pribézné hodnoceni bezpecnostni situace, coz jsou podminky vytvarejici se
v konkrétnim Case pfi praci pracovnikit PKB na urcité zakézce a ovlivitjici vysledny efekt
prace PKB vcetné spokojenych zakaznikii a komerc¢ni zisk (Laucky, 2006). Na bezpecnostni
situaci pak maji vliv vzhledem k Zelezni¢nim havariim napiiklad socidlné-psychologicky

faktor, védecko-technicky pokrok a v podstaté i celkova situace v draze a drazni doprave.

3.1.1 Bezpecnostni analyza

Bezpecnostni analyza je nejzadkladnéj$i expertni Cinnosti, z niZ vychdzi vSechny ostatni
expertni ¢innosti véetné bezpe€nostniho projektu, v rdmci kterého je nutné navrhnout
bezpecCnostni opatteni, ktera, pokud se budou dodrzovat a budou kvalitni, poslouzi k cenné

prevenci mimofadnych a krizovych udalosti.

S bezpecnostni analyzou Uzce souvisi také bezpecnostni syntéza. Zatimco u analyzy
postupujeme od obecnych véci ke konkrétnim, syntéza nasledné umozni propojeni
analyticky rozebranych c¢asti informaci a urceni jejich vzajemnych vztahll. Kdyz tedy

zvazujeme a provadime bezpecnostni analyzu, musime premyslet také o naslednych krocich
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a jejich propojeni. Nelze se soustiedit pfi analyze jen na rozebrani celku a na detaily, ale
prave i na vztahy mezi jednotlivymi ¢astmi a jejich zdkonitostmi ve vzajemném pusobeni.
Teprve po provedeni spravné analyzy a syntézy lze urcit, jestli navrhovana opatteni budou

moct byt realizovana a jejich ukoly splnény.

Jelikoz analyza vychdzi z obecnych poznatkli o daném problému, mize ndm zkoumanou
zalezitost zaclenit do okolniho prostiedi spolecné s jejich vnéjSimi vazbami, coz umoziuje
zkoumat problém z vice Ghli pohledu. To pak zaruci vétsi proniknuti do problému, kdy se
mohou objevit skutecnosti, které se zdaji na prvni pohled bezvyznamné. Ze vSeho nejdiive si
musime stanovit, v ramci jakého prostoru ¢i oblasti budeme analyzu provadét. V ptipadé
zelezni¢nich havarii mize jit jen o jednotlivé typy havarii, nebo celkovou pfipravenost na
jednotlivé mozné mimotadné udalosti. Vymezeni prostoru analyzy se pak odborné nazyva
stanoveni hranic analyzy. Hranici sice stanovuje zadavatel analyzy, nicméné na expertovi
pak zistava povinnost informovat zdkaznika o moZnych dopadech jednotlivych dil¢ich

analyz a vhodnosti pouziti celkové analyzy (Kamenik, Brabec, 2007).

3.1.1.1 Informace v bezpecnostni analyze

Pro uspésnou realizaci bezpecnostni analyzy i nasledné expertizni Cinnosti jsou potiebné
relevantni, podstatné informace o zkoumaném problému. To znamena napiiklad informace,
jako je konkrétni definice problému, frekvence vyskytu problému, moznosti jeho feSeni,
chyby v pfedchozich fesenich problému. Dulezité jsou také informace o samotné organizaci,
které se analyza problému, ¢i situace tyka. V piipad¢ informaci o organizaci bych vid€la
jako nejdulezitéjsi zakladni informace jako struktura organizace, ukoly a schopnosti
jednotlivych ¢lenil ¢i celych frakei, jaké ma samotnd organizace moznosti a prosttedky pro
feSeni konkrétnich situaci, pfipravenost na feSeni mimofddnych udalosti, dodrzovani
postupil pii mimoiadnych udalostech, jak funguje a na jaké Grovni je spole¢na komunikace
Vv organizaci a v ptipadé mimotadné udalosti funkénost komunikace se shory 1ZS. Z téchto
informaci nasledné vyplyne, jaké problémy dand organizace ma a jak by bylo tieba je fesit,
tedy znalost informaci pak pomize pii navrhu bezpecnostniho projektu a realizaci

bezpe€nostnich opatieni.

Pro uskute¢néni kvalitni analyzy je zdkladem kde informace nalézt a jak je ziskat.
Informace, které jsou pro bezpecnostni analyzu piinosné a dilezité, 1ze ziskat predevsim od

osob pracujicich pro danou organizaci (respektive od zaméstnanct Ceskych drah, predevsim
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od strojvedoucich, pravodcich, osob pracujicich v depu kolejovych vozidel, které maji na
starost provoz, zakladni udrzbu a oSetieni Zelezni¢nich vozidel, zajistovani a podileni se na
organizaci prace spojené s odstrafiovanim nasledkii Zelezni¢nich nehod'’, jelikoZ tyto osoby
maji nejvetsi kontakt s moznymi problémy a provozem zeleznic. Nicméné¢ informace je tieba
ziskavat i od fidicich osob, které maji na starosti kontrolu a audit na Zeleznici, bezpecnost a
stanoveni rizik na drahach. Souhrnné se tedy informace ziskavaji od vSech osob, které jsou
obeznameny s analyzovanou situaci a urcitym problémem. Dadle lze informace ziskat
z dostupnych dokumentaci samotné organizace, nebo i z dokumentaci jinych zdroju
(napriklad od policie, hasicti, zdravotnika nebo i detektivil). Dokumentaci pfitom mizou byt
napt. smérnice, plany, fotografie, videozaznamy, predchozi bezpe¢nostni analyzy a audity.
Informace je mozné ziskat i z vetejnych zdrojl, coz média, nebo internet, které vsak nelze
pokladat za divéryhodny zdroj informaci, jelikoZ jsou data a informace vétSinou upravena
(obcas 1 zmanipulovana) do takové podoby, Ze je pro kvalitni analyzu nelze pouzit, jelikoz
by byla zna¢né zkreslena, naceZ by 1 ndslednd opatieni byla v podstaté zbytecna. Na druhé
stran¢ internet mtiZze byt i cennym zdrojem aktudlnich informaci a hlavné dobrym a rychlym
komunikatorem pii sbéru dat, jelikoz umoziiuje komunikaci se subjekty statni i soukromé
sféry (Kamenik, Brabec, 2007). Bez internetu by byla komunikace téZkopadnd, pomala a

neefektivni, jelikoZ by zjisténé informace nebyly tak aktualni.

Informace lze ziskat, kromé vyhledavani v médiich a na internetu, riznymi zptsoby podle
toho, kde a u koho byly tyto informace zjistovany. Jiz z vySe uvedené¢ho vyplyva, ze
informace mitizeme ziskat od zodpovédnych osob v organizaci, to znamena, Ze je
pravdépodobné budeme vytézovat osobnim rozhovorem, poptipad¢ dotaznikem. Rozhovor
se tyka vétSinou obecnych zalezitosti a dotaznikem se pak zjist'uji konkrétni informace, kdy
uz je zndma podstata véci a je tfeba doplnit pfesnéjsi tidaje (Kamenik, Brabec, 2007).
V piipadé¢ problému na Zeleznici (nehoda, MU) bych osobné volila spiSe rozhovor se
strojvedoucim, pravod¢im i ucastniky nehody, jelikoZz se z osobniho kontaktu, i diky
neverbalnim projeviim, zpovidajici dozvi vice informaci, nez z dotazniku, protoze lze

polozit takové otazky podle reakci tak, abychom se dopracovali k presnéjSim informacim.

1% Pro tuto kapitolu Eerpano z: http://www.ceskedrahy.cz/
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Na druhou stranu kvuli ¢asové tisni (a tim i Setieni financi) by byl spi§ vyhodnéjsi dotaznik.
Zde se musi osoba ziskdvajici informace rozhodnout, zda bude volit spiSe kvalitni nebo
kvantitativni postup, a tim i zavére¢nou analyzu. Pokud by ale u Zelezni¢nich havérii byla
zvolena komplexni celkova analyza vSech zelezni¢nich tras, nebylo by pravdépodobné
fyzicky mozné ud¢lat osobni rozhovor s kazdym zaméstnancem — Vv tomto ptipadé by tedy
byla vhodngjsi dotaznikovd metoda. Piedpokladdm vsak, ze analyzu by sestavoval tym

odbornikil a kazdy by mél urcenou svoji trasu, kterou by analyzoval. V takovém ptipad¢ by

se zase mohlo uvazovat o rozhovorech.

Nejvice informaci Ize vSak vytézit z dokumentace organizace i ostatnich subjekti, piipadné
z dokumentace statni spravy, samoziejm¢ pokud se nejednd o utajované informace, ke
kterym by byl tézky a omezeny ptistup. Nicméné 1 v takovém piipad€ se daji informace od
piislusnych osob ziskat, a to napiiklad polozenim spravné formulované otazky, nebo
ujisténim, popiipadé sepsanim dohody o mlienlivosti a nevyzrazeni urcitych citlivych
informaci dalsi strané¢. Dokumentace by méla byt umoznéna také v rdmci Uzemniho
planovani a piidorysu terénu, coz je samoziejmé relevantni 1 v zelezni¢nich havariich kvili
znalosti pfistupu k pfipadnému mistu nehody. Pro piipad nehody je nutnd také znalost
zpracované technickd dokumentace. V nékterych ptipadech je nezbytné ziskat dokumentace
1 od jinych subjektd, naptiklad od dodavatelii, vyrobctl, policie, hasi¢i ¢i zachranafi.
Kvalitn€ zpracované podklady pro analyzu Zelezni¢nich havarii ma na svych strankach také
drazni inspekce, kterd zde ma uvedené podrobné zpravy o vysledcich Setfeni pfi¢in a
okolnosti vzniku mimotadnych udélosti vcetn¢ fotodokumentace (viz druha kapitola). U
kazdé organizace je také nutné védét, zda je organizace povinna splnit néjaka specificka
bezpecnostni opatfeni a jaky bude mit tato povinnost vliv na zavedeni urcitych
bezpe&nostnich opatieni (Kamenik, Brabec, 2007), coz se tyka i Ceskych drah, kterym se
specifickd bezpecnostni opatfeni predev§im pifi pievdzeni nebezpetnych latek, nebo pii

prepravé s vét§im mnoZzstvim rizik nevyhnou.

3.1.1.2 Analyza rizik

Pti zpracovani bezpecnostni analyzy je klicovym momentem uvédomeéni si hrozby a rizika,
kterd v konkrétnim systému ohrozuji jeho bezpecnost véetné lidskych i materidlnich zdrojt.
V ramci bezpe€nostni analyzy je tedy nutné zpracovat i tzv. analyzu rizik, respektive bez ni

by bezpe€nostni analyza neméla Zadny smysl. Analyza rizik se zpracovava proto, abychom
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zjistili, zda je organizace (tedy bezpecnostni systém) dostatecné chranénd proti udalostem,

které ji mohou jakymkoliv zptisobem ohrozit. Zékladnimi pojmy, s nimiz se pfi zpracovani

analyzy rizik pracuje, jsou (Kamenik, Brabec, 2007):

a)

b)

Hrozba — hrozbou se rozumi takova udalost ¢i stav, ktery, pokud nastane, je
schopen zpusobit Skodu v oblasti bezpeCnosti organizace ¢i v organizaci jako
takové, ¢imz ohrozi nebo ptimo poskodi chranény zajem anebo majetek organizace.
Podle Kamenika, Brabce a kol. (2007) jsou hrozby synonymem pro havarie, které
pokladaji za podmnozinu mimotfadnych udalosti, které se nazyvaji krize. Do
nevojenskych krizi se pak zahrnuji i dopravni nehody, tedy 1 Zelezni¢ni havarie, které
mohou mit za nasledek nejen primyslové, ale také prirodni katastrofické nasledky.
Hrozby pak mohou byt objektivni, které nejsou ovlivnény lidskym faktorem (jsou
jimi hrozby prirodni, u nichz jsou na vin¢ zivelné pohromy; hrozby technické, kdy
jde o selhdni technickych zafizeni a technologii; hrozby fyzikalni v disledku
fyzikalnich podminek okolniho prostiedi). Dale mohou byt hrozby také subjektivni,
které jsou ovlivnény selhanim lidského faktoru, coz je také nejCastéjSi pricinou
havarii na zeleznicich — tyto hrozby mohou byt bud’ umysiné (hrozba je zavinéna
vnitfnim, nebo vnéjSim uto¢nikem s timyslem poskodit danou organizaci), nebo
neumysiné (jsou zpusobeny netimyslnou chybou osob, ktera zpisobi organizaci

Skodu).

Riziko - rizikem se rozumi jednoduSe pravdépodobnost, Ze se konkrétni,

piredpokladana hrozba skutecné stane, pfi¢emz mirou této pravdépodobnosti je tzv.
mira rizika. Jednoduse feceno, riziko je moznost, ze s uritou pravdépodobnosti
nastane udalost, kterd se 1i§i od ocekdvaného a chténého vyvoje (Zeman, 2002).
Pokud se riziko provedenymi opatfenimi eliminuje jen ¢astecné, zlistane zde jesté
tzv. zbytkové riziko, které by v piipad¢ uskute¢néni hrozby, nezplisobilo organizaci
velké ztraty nebo Skodu. Je vSak otdzkou, zda 1 to zbytkové riziko, byt tfeba velmi
malé, neznamena pro organizaci v piipad¢ specifickych podminek ptece jen jeste
stale velké riziko. Je proto tfeba dikladné zvazit vSechny okolnosti a poZzadavky

organizace.
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¢) Skoda — $kodou je jakékoliv subjektivni zhodnoceni ujmy ¢&i ztraty danou organizaci.
Je to tedy jak penézni, tak i moralni poskozeni organizace, kterou ona sama tak

posoudi a ktera se projevuje bud’ pfimo a okamzité, nebo nepiimo s odstupem casu.

d) Zranitelnd mista — zranitelnd mista jsou slabé ¢lanky, nebo pfimo rizika sama o

sob¢ v bezpecnosti organizace, které také mohou zvysit miru rizika. Pokud chceme,
aby byl bezpecnostni systém organizace UCinny, musime nejdiive odhalit a
identifikovat nejslabsi mista v organizaci kvtili stanoveni adekvatni tirovné odolnosti,
tedy na stanoveni nejslabSich mist je zaloZeno urceni celkové Urovné ucCinnosti
bezpecnostniho systému organizace. Nejslabsim clankem mize byt v podstaté
lidsky faktor, jak je moZné vidét pravé u ZelezniCnich havarii, kdy jsou pfi¢inami
nehod ve vétSing piipadi prave selhani lidi.

e) Protiopatieni — protiopatieni se rozumi jakykoliv prostfedek, opatieni nebo postup,
ktery se uskuteciiuje za ucelem sniZeni zranitelnosti ¢i Skodlivych nasledkt havérie.
Jinymi slovy, protiopatieni se tyka vSeho, ¢im mlizeme zajistit, aby se urcita hrozba
neuskutecnila (v idedlnim piipadé€, coz se ale ve skutecnosti ve valné vétsin€ pripadt
nepodafi), nebo pokud dojde k realizaci hrozby, aby neméla zadny ¢i minimalni
negativny dopad, zpusobila co nejmensi Skody a aby obnoveni systému po

uskutecnéni hrozby bylo co nejrychlejsi.

Stanoveni bezpe¢nostnich protiopatieni je tedy zakladem realizace bezpe¢nostni analyzy
z divodu zjisténi, zda jsou opatfeni schopna vzniku Skody absolutné zabranit, nebo ji
minimalizovat. Neméné duleZitou a kliCovou ¢asti pro bezpec¢nostni analyzu je identifikace
hrozeb, pti niz budeme vychéazet z toho, ¢im se dana organizace zabyva, zahrneme zde 1
technologické postupy a technickd zatizeni vyuzivané v organizaci, umisténi organizace
vzhledem Kk ostatnim objektiim v¢etné piirodnich a terénnich okolnich podminek, spolupraci
S jinymi organizacemi, které se mohou také podilet na bezpecnosti organizace, zaméstnance
a jiné osoby pohybujici se nebo ovliviiujici danou organizaci a samoziejmé také
bezpe€nostni systém jako celek (Kamenik, Brabec, 2007). V pfipad¢ Zeleznic bude
bezpe€nost rozlina, bude-li se jednat ,pouze“ o piepravu osob, nebo o piepravu
nebezpecnych latek, kdy budou ptfidavna bezpecnostni opatieni ziejmé vyssi — tzn., Ze se

zde mohou napiiklad ve vét§i mife uplatnit pracovnici soukromych bezpecnostnich sluzeb
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jako bezpecnostni a ochranny doprovod. Dalsi zalezitosti, na kterou je nutno se zaméfit,
jsou technologické postupy a technickd zafizeni, coz v oblasti zeleznic znamena V ramci
bezpecnostni analyzy prozkoumat jak samotné vlaky, tak koleje a kolejisté, vyhybky,
signaliza¢ni zafizeni a semafory tak, aby se zajistila jejich bezchybna funk¢nost a provoz.
Kazdé drazni vozidlo by pak mélo mit také bezpecnostni provérku. V systému fizeni je
dulezité sledovat dodrzovani regulovaného provozu a komunikaci mezi jednotlivymi
subjekty drah (naptiklad mezi priivod¢im na stanicich a strojvedoucim), aby nedochazelo ke
byt odklonén na spravnou kolej, nikoliv na tu samou, jak se uz nejednou V historii zeleznic
stalo. Urceni polohy koleji a okolnich budov i terénnich podminek je kli¢ové nejen z divodu
bezpecnosti, ale také v ptipad€ nehody likvidaénich a zachrannych praci (prizkum okoli
mohou mit na starosti také pravé pracovnici soukromych bezpecnostnich sluzeb).
V neposledni tadé¢ je nutné provéfit 1 pracovniky drah zhlediska bezpecnosti a
daveéryhodnosti (i kdyZ nejsou zeleznice tak teroristicky ,,atraktivni jako letadla, ptesto
jsou drahy z hlediska udrzeni infrastruktury také klicové a bezpecnostni provérka by méla
byt provedena nejen vysoce postavenych ufednikti Ceskych drah, ale také minimalné
pracovniklim, kteti se podileji na pievozu jadernych, chemickych a dalSich nebezpecnych
latek — samoziejmé¢ jsem si védoma toho, Ze u vSech zaméstnancti bezpecnostni provérku
neni mozné provést, ale mélo by se stat béznou praxi provadét ji zaméstnanctim, ktefi by
mohli mit podil na havariich, které by zptsobily kolizi infrastruktury), ale i ze zdravotniho a
psychického hlediska. Na pracovniky Zeleznice by se tedy mélo pribézné dohlizet jak
Z hlediska bezpecnosti, tak také kontrolovat jejich psychicky stav a dodrzovani urcitého

odpocinku (nejvice havarii je zpisobeno pravé stresem, nebo tinavou).

3.1.2 Bezpecnostni audit

Bezpecnostni audit uzce souvisi s bezpecnostni analyzou v tom smyslu, Ze urcuje, jak jsou
bezpecnostni opatfeni, stanovend praveé na zakladé bezpecnostni analyzy, funkcni a jak jsou
v dané organizaci ucinna. Bezpecnostni audit je zakladni bezpecnostni dokument
organizace, ktery ma ve svém obsahu i doporuceni, jak soufasny stav bezpecnostniho
systému organizace sladit s potfebami organizace i1 s poZadavky legislativy a jak nasledné
realizovat bezpe€nostni opatieni. Provazani s bezpecnostni analyzou je také skrze

identifikaci hrozeb a rizika, kterd jsou vychozimi body bezpecnostniho auditu. Ten pak
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odborné posoudi, jestli jsou v dané organizaci pouzita takova bezpecnostni opatieni, ktera
zjisténa bezpecnostni rizika odstrani nebo minimalizuji. MUze se také stat, ze se na zaklad¢
bezpecnostniho auditu zjisti, zZe proti nékterych identifilkovanym hrozbam ani zadna

bezpecnostni opatieni neexistuji ¢i nejsou piijata (Kamenik, Brabec, 2007).

Bezpec¢nostni audit mize byt zpracovan také pro organizaci jako celek, nebo jen pro jeji
urcité ¢asti (v pripadé zeleznic — bezpecnostni audit by stejné jako bezpecnostni analyza
mohlo byt zpracovan pro jednotlivé trasy, jelikoz na kazdé z tras mize byt jiny specificky
problém s ohledem na terén a okolni budovy). Vzdy by mél vSak audit zhotoven tak, aby
podaval piesné informace o stavu bezpecnostniho systému organizace — tedy jestli funguje,
vyhovuje potiebam organizace a pokud ne, jakym zptisobem by mél byt zlepsen, aby byl
funk¢ni (Kamenik, Brabec, 2007).

3.1.2.1 Informace v bezpecénostnim auditu

Bezpecnostni audit je, jak uz je zminéno vySe, Uzce spjat s bezpecnostni analyzou,
piedevSim s analyzou rizik. Informace nutné pro tvorbu bezpecnostniho auditu se tedy
budou ziskdvat podobnym zpiisobem jako pravé pro bezpecnostni analyzu. Bezpecnostni
audit vychdzi opét z vnéjSich a vnitinich zdrojii informaci, pfiCemz vnitini jsou vzhledem
k povaze auditu dulezitéjsi (cilem auditu je zjistit vnitini stav organizace). VnéjSimi zdroji
jsou Vv ptipadé auditu piedevs§im legislativni podminky pro bezpec¢nost v dané organizaci,
coz souvisi s charakterem a oborem organizace, vychazeji totiz z identifikace rizik, ktera
mohou v organizaci nastat. Stejné jako ve vSech oblastech podnikani, i na Zeleznici mize
dojit ke stietu s bezpecnostni zplisobilosti a ochranou utajovanych skutecnosti podle zédkona

¢. 412/2005 Sh. (Kamenik, Brabec, 2007).

JelikoZ se bezpecnostni audit zabyva predevsim vnitinim stavem organizace, budou vnitini
zdroje informaci pro potfeby auditu pfevazovat nad vnéjSimi. V rdmci auditu je potieba
zkoumat zaprvé dokumenty jako wvnitini bezpecnostni piedpisy organizace, smlouvy
s dodavateli technologii a technickych zafizeni a pfedchozi bezpecnostni audity (Kamenik,
Brabec, 2007). Zadruhé by m¢l audit vychazet i z informaci ziskanych v terénu, to znamena
z rozhovori S pracovniky, ktefi maji na starost bezpecnostni opatfeni a t€mi, kteti mohou
bezpecnost jakymkoliv zpisobem ohrozit (v piipadé Zeleznic by se dalo fict, ze ma
bezpecnost na starost v podstaté kazdy zaméstnanec, bezpe¢nostnimi opatienimi se budou

zabyvat pravdépodobné nejcastéji koordinatofi vlakovych spojeni, pracovnici majici na
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starost drazni technickd zafizeni a strojvedouci, na nichz je v podstaté postavena bezpecnost
na trati). Auditor provad¢jici audit by mél, predevsim v ptipadé Zeleznic, vychazet i
Z informaci ziskanych z terénu ve smyslu toho, ze naptiklad na konkrétnim useku trati bude
osobn¢ pozorovat bezpeCnostni opatfeni a nehodovost, chovani a disciplinovanost
pracovnikll na Zeleznici, mozné nebezpeci hrozici z okolniho prostiedi useku trati, a pokud
se jedna o pravidelné linky také jednani a chovani cestujicich, coz ovSem zabere spoustu
Casu. Z vytvofeného auditu se pak muze urCity usek trati také inovovat, aby idealné
nedochazelo k nehodam, nebo aby byl jejich pocet minimalizovan. Samoziejmé kazdy tisek

na trati by mél projit bezpe¢nostnim auditem.

Zprava, kterd vzejde z bezpeCnostniho auditu, by pak méla samoziejmé korespondovat
s realitou i s tim, zda je mozné bezpe¢nostni opatieni realizovat. To se muze dit pomoci
pozorovani a sledovani, jestli jsou piedpisy dodrzovany. Pfi ziskavani informaci je také
nutné peclivé zhodnotit, zda se jedna o relevantni faktickou informaci, nebo zda je
informace nedileZitd, poptipadé chybna. | z tohoto diivodu by mél auditor fakta aktivné
vyhledavat a ne se jenom spoléhat na informace, které¢ ziskd pasivnim pozorovéanim,
piipadné¢ které mu budou zprostfedkovany pracovniky organizace (Kamenik, Brabec,

2007).

Nezbytnou soucésti bezpec¢nostniho auditu je stanovit se jeho cil, ktery pak bude souhlasit
S potiebami a cily organizace, ktera na jeho zdkladé muze v prvni fadé vylepsit svij

bezpecnostni systém 1 zefektivnit svou ¢innost.

V soucasnosti se soukromé bezpecnostni agentury zabyvajici se ochranou majetku i osob
nejen v soukromé, ale i ve veiejné sféfe. V dnesni dobé uz totiz sluzeb soukromych
bezpe€nostnich sluzeb vyuZivaji i1 statni organy a organizace. JelikoZ se SBS zabyva
zajistovanim vefejného potadku, ¢imz se také staly neoddélitelnou soucésti bezpecnostniho
systému CR, dalo by se jejich sluzeb s piehledem vyuzit pii Zelezniénich havériich napiiklad
pro zajiSténi uzavieni mista zdsahu a zabezpeCeni vnitini zOény mista z4sahu, b&hem
zachrannych praci by mohly byt vyuzity pro shromaZd’ovani nalezenych osobnich véci a
majetku, zajiStovani stiezeni a zajisténi mist nalezu obé&ti pro pozd¢jsi ohledani nebo pro
prijezdnost dopravy pro vozidla slozek IZS a ptesun zranénych do zdravotnickych zatizeni.
Pracovnici SBS by pro svou ¢innost méli byt odborné i1 zdravotné zplsobili a také

divéryhodni, pokud by pomahali policii zajistovat mista zasahu (Dockalova, 2011).
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Pro realizaci bezpecnostnich ¢innosti (mize byt jimi ochrana a ostraha tzemi,
spolecenskych zajmil 1 ochrana Zivota, zdravi a majetku jednotlivce pted skodlivymi jevy a
udélostmi, které mohou SBS ovliviiovat nebo piedvidat bezpecnostni ochranou), kterymi
budou SBS napomocny u Zelezni¢nich mimotadnych udélosti predevsim policii, se vyuzivaji
zaméstnanci bezpe€nostni agentury, ktefi ale nejsou v zaméstnaneckém sluzebnim poméru

napiiklad u policie nebo armady (Dockalova, 2011).

JelikoZ se jednd o pomoc komercnich bezpecnostnich sluzeb, jejichz ucelem je zisk, pfi
jejich ptipadném vyuziti u mimotfaddnych udalosti by bylo nutné pocitat s urcitou finan¢ni
rezervou. Pokud by se vSak jednalo o mimotadné udalosti rozsahlého charakteru, na jejichZ
feSeni by sama policie jak vySetfovanim, tak zajiSténim okoli, neméla dostate¢né prostiedky
a nebylo by mozno vyuzit ani armadu ¢i by jeji vyuziti nebylo efektivni a optimalni pro

konkrétni ¢innosti, bylo by vyuziti SBS vhodnym feSenim, i kdyZ by to stalo urcité finance.

| v ramci prevence se pracovnici PKB mohou uplatnit pfi strdzeni zatizeni provozovatele
dréhy tak, aby bylo zabranéno vandalismu na draznich vozidlech nebo piimo na trati, kde by
nasledkem poskozeni mohl také hrozit vznik mimofadnych udalosti napiiklad v disledku

vykolejeni.



UTB ve Zliné, Fakulta aplikované informatiky, 2012

48

II. PRAKTICKA CAST
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4 ANALYZA ZELEZNICNICH HAVARII

V praci analyzuji Zelezni¢ni havérie od roku 2007 do roku 2011. Nejvice jsem se zaméfila
na mimotadnou udalost, ktera se stala v roce 2008 ve Studénce, jelikoz ta byla za tuto dobu

nejrozsahlejsi predevsim z pohledu nasazeni slozek 1ZS. Také z pohledu piicin a nasledkt

vvvvvv

Déle zde rozebiram pievazné ty nehody a havarie, které byly né¢im specifické a rozsahle, a
u nichz Drdzni inspekce na zdklad¢ Setfeni navrhla urcita bezpecnostni doporuceni.
Pti¢inami mnoha, resp. témét vétSiny nehod bylo bud’ piimé, nebo nepiimé selhani lidského
Cinitele ve smyslu nedostate¢né udrzby na trati nebo nespravné provedené technické
prohlidky a nedodrzovani technologickych postupti. Proto jsem se rozhodla jednotlivé
pfiCiny analyzovat na vybranych Zelezni¢nich havariich véetné postupu slozek integrovaného
zéchranného systému, jejich koordinace a doporuceni, kterd byla pro konkrétni mimofiadné

udalosti stanovena.

U vétsiny zelezni¢nich havarii jsem vychazela piedevsim ze zprav o vysledcich Setfeni pticin
a okolnosti vzniku mimoiadné udalosti, které zpracovala Drazni inspekce pro urceni
prubéhu nehod a jejich pficin.

Nejprve u kazdé nehody shrnu zakladni informace o nehod¢ (kdy, kde se stala, kolik bylo
zranénych a nésledky havarie véetn¢ financnich Skod), jaké byla pficina nehody, komunikace
drah a IZS pfti vzniku mimotfadné udalosti, jaky byl postup slozek IZS vcetné toho, jak by se
dal jejich postup a pfijezd na misto nehody zrychlit, a jak by se pifipadné nehod¢ dalo
zabranit, tedy jakd bezpe¢nostni doporueni a piijatd opatifeni byla pfiijata, pokud byla

né&jaka navrhnuta, a to jak ze strany slozek IZS, tak i za strany DrazZni inspekce.
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4.1 Zelezniéni havarie ve Studénce'!

Tato nehoda je specifickd v tom, ze nebyla zavinéna pracovniky zeleznice, nybrz stavebni
firmou, kterd v dob€ nehody rekonstruovala most nad kolejemi. Drdzni inspekce také
vV minulosti neeviduje zadnou podobnou mimotadnou udalost. Z Setfeni Drazni inspekce

nasledné vyplynulo, Ze pfiCiny v draznim bezpecnostnim systému nebyly.

Obr.1 Destrukce TDV po srdzce se ziicenou konstrukci mostu

Zdroj: http://www.dicr.cz/uploads/Zpravy/MU/DI_Studenka.pdf

4.1.1 Pri¢iny, nasledky, nedostatky a prubéh mimoradné udalosti

K této mimoiadné udalosti doSlo asi kilometr od Zelezni¢ni stanice Studénka 8. 8. 2008

disledkem srazky rychliku EC 108 Comenius se ziicenou mostni konstrukci. Nasledkem

" Pro tuto kapitolu Eerpéno z:
http://www.dicr.cz/uploads/Zpravy/MU/DI_Studenka.pdf

http://www.vlada.cz/scripts/detail.php?id=40082


http://www.dicr.cz/uploads/Zpravy/MU/DI_Studenka.pdf
http://www.vlada.cz/scripts/detail.php?id=40082

UTB ve Zliné, Fakulta aplikované informatiky, 2012 o1

havarie zahynulo osm cestujicich (tfi Zeny a dva muzi z CR, dvé Zeny z Polska a jeden muz
z Ukrajiny), osmaosmdesat jich bylo zranéno (84 cestujicich a 4 zaméstnanci dopravce) a
celkova Skoda na majetku (véetné drazniho a silni¢niho majetku) ¢inila 62.458.840.11 korun
(z toho 8koda na infrastruktufe drahy byla 7.343.999.69 korun, na vozidlech dopravce CD,
a.s. a TSS, a.s. Cinila 54.928.340.42 korun, na piepravovanych vécech a zavazadlech
cestujicich byla 186.500 korun, Skoda na konstrukci silniéntho mostu byla stanovena
zhotovitelem stavby na 12.645.777.86 korun — tato Skoda nebyla do celkové Skody vzniklé
MU zahrnuta).

Pfi¢iny mimotadné udalosti zjistovala Drazni inspekce, v jejiz kompetenci vSak neni
vySetfovani pfi¢in zficeni mostni konstrukce, proto se zabyvala zjiStovanim pfi€in a
okolnosti samotné srazky vlaku s ptekdzkou na dopravni cesté drahy — v priibéhu tohoto
Setfeni se Drazni inspekce zaméfila na podminky bezpecného provozovani drahy a drazni
dopravy pii provadéni stavebnich Cinnosti 1 ukond, na jejichz zdkladé bylo vydano
rozhodnuti o povoleni stavby na rekonstrukci mostu pies trat’ CD ve Studénce. Pokud je
tedy vykonavana stavebni Cinnost zasahujici do obvodu drahy, je vliv na bezpecnost
provozovani drahy a drazni dopravy posuzovan vzhledem ke stavebnimu fizeni, které spada
pod zékon ¢. 183/1994 Sb. Podle tohoto zakona a zdkona €. 266/1994 Sb. je vydani
rozhodnuti o povoleni stavby provazano souhlasem ze strany Drazniho ufadu. Provozovatel
drahy pfitom neni G¢astnikem stavebniho fizeni. V souladu s témito nafizenimi (projektova
dokumentace a podminky stanovené v rozhodnuti o povoleni stavby) to tedy znamena, ze
by stavebni prace vykonavané na draze, nebo pobliz drahy, nemély ohrozovat bezpecnost
provozovani drah a drazni dopravy. Pokud pfesto dojde zavinénim stavebnich praci
k ohrozeni drahy nebo drazni dopravy, je to pravdépodobné zpusobeno nedodrzenim
projektové dokumentace nebo podminek uréenych v rozhodnuti o povoleni stavby nebo
Vv téchto dokumentech neni dostate¢né bran zietel na vlivy stavby v rdmci bezpecnosti drah
a drazni dopravy. Dohled nad dodrzovanim projektové dokumentace a podminek danych
Vv rozhodnuti, které povoluje stavbu poblize trati, je provadén stavebnim dozorem. Pokud se
jednd o stavebni prace spojené s vySSimi riziky ohroZeni vetejnych zajmu, pak se, podle
zakona €. 183/2006 Sb., dohliZzeni na provadéni stavby Ucastni 1 autorizovany inspektor,

ktery vSak na zminénou rekonstrukci mostu nebyl pfizvan.

V ptipadé¢ Zelezni¢ni nehody ve Studénce obsahovala projektova dokumentace rekonstrukce

mostu jen obecné feSeni pozadavkll na stavbu. Zasadnim nedostatkem této dokumentace
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bylo chybéjici konkrétni technické a technologické feSeni vysunu a zisunu mostni
konstrukce, které byly provadény nad drahou provozovanou za plného provozu a také
posouzeni vzajemnych vlivii stavebnich praci a provozované dréhy a drazni dopravy.
Souhlas ke zfizeni stavby byl vSak poté vydan Draznim ufadem za podminky, Ze stavba
bude situovana podle odsouhlasené projektové dokumentace a ze provoz stavby nesmi mit
negativni vliv na provozovani drahy a jeji zafizeni. Drazni ufad vSak nepocital s vylukami
stani¢nich koleji pfi zasouvani a vysouvani mostni konstrukce nad provozovanym tUsekem
trati a s tim, Ze od stavebni firmy zadné omezeni nebo zastaveni vetejné drazni dopravy
neobdrzi — na zéklad¢ téchto informaci Drazni inspekce uznala, ze pisobnost Drazniho
itadu vzhledem ke stavebnim povolenim byla napnéna jenom formalng. Ceské drahy pak
odsoubhlasily stavbu v ochranném pasmu drahy za podminky, Ze pfi rekonstrukci mostu bude
dodrzen minimalni prijezdny prifez u vSech koleji (tzn., Ze bude dodrzeno takové
»ochranné pasmo* kolem projizdéjicich vlaki tak, aby vSechny ptipadné piekdzky do tohoto
pasma nezasahovaly), a tak bylo zajiSténo, Ze za zaddnych okolnosti nedojde ke stietu
vozidel a piekazek podél trati. Nad bezpecnostni drazniho dohledu sice byl stanoven drazni

dohled, jehoz naplni vSak nebyl technicky dohled na stavbu.

Technickd, wvystrazna a zabezpeCovaci zafizeni vcéetné vozidel byla v dobé wvzniku
mimotfadné udalosti v provozu, V technickém stavu odpovidajicim zplsobilosti a
nevykazovala zadnou poruchu a osoby provozujici drahu byly v dobé nehody odborné 1

zdravotn¢ zpisobilé.

Drazni inspekce zjistila s ohledem na zajiSténi bezpecnosti drahy a drazni dopravy pii
provadéni stavebnich cCinnosti, ze pfiC¢inami mimofadné udélosti ve Studénce bylo
nestanoveni U¢innych podminek odstranujici bezpe€nostni rizika souvisejicich vlivil
stavebnich praci a provozované drahy a drazni dopravy vzhledem k Cinnostem, které

predchézely vydani rozhodnuti o povoleni stavby.

4.1.1.1 Prabéh vzniku mimoradné udalosti

Rekonstrukce mostu byla zahdjena v dubnu 2008, ukonceni stavby pak bylo stanoveno na
konec zafi 2008. Ptipravné prace pro zdsun nosné konstrukce mostu stavbati zahajili na 30.
cervence, tretitho srpna byl zahdjen prvni krok zasunu nosné konstrukce za pfitomnosti
osoby povétené draznim dohledem. V den havarie byl zahdjen druhy krok k zasouvani

mostu na pivodni misto, pticemz vSak doSlo k prudkému poklesu bilovického konce, coz
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zpusobilo rozkmitani celého mostu, coz nejspi§ zapfiCinilo sesunuti mostu z podpirné

konstrukce na ptiborské strané, coz znamenalo zficeni mostni konstrukce.

Obr. 2 Predni celo hnaciho drazniho vozidla EC 108

Zdroj: http://www.dicr.cz/uploads/Zpravy/MU/DI_Studenka.pdf

Rychlik EC 108 Comenius vyjel osmého srpna 2008 vsedm hodin rano z polského
Krakowa. V Zelezni¢ni stanici Bohumin byl strojvedouci zpraven o zavad¢ na vozidle, ktera
byla nésledné tamtéz odstranéna. Tato zévada vSak zplsobila zvySeni zpozdéni vlaku na
deset a ptl minuty (coz vSak nelze pficitat vzniku mimotadné udalosti). Ve stanici Bohumin
bylo do soupravy rychliku EC 108 Comenius pfipojeno Sest vozu, které tam dorazily
Z Zelezni¢ni stanice Karvind hl. nadrazi s cilovou stanici v Praze. Rychlik se soupravou s
deseti osobnimi vozy, tazeny elektrickou lokomotivou, vyjizdi z Bohumina pravidelné
v 10:10, pficemZ Zeleznicni stanici ve Studénce pravidelné projizdi v 10:21. Pfiblizné
v 10:42 pak stanici Studénka projizdi mezindrodni rychlik EC 103 Polonia. Kvili jiz
zminénému zpozdéni vSak EC 108 Comenius projel 8. srpna Zelezni¢ni stanici Studénka az
v 10:30. Nosnd konstrukce silniéntho mostu se zacala bortit cca osm sekund po pil
jedenacté, tedy asi Ctyii sekundy pied tim, nez se konstrukce dotkla kolejnicovych pasii
kolejovych obvodi (doslo k vypadku elektrické energie, coz bylo zaznamenano

zaznamovym zafizenim Ceskych drah) — ve stejném Case strojvedouci pouzil zafizeni pro
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rychlo¢inné brzdéni, nacez se ukryl ve strojovné, a tak si pravdépodobné zachranil Zivot.
V dobé¢ pocatku brzdéni jel vlak rychlosti pfiblizné 134 kmh™. K narazu rychliku EC 108
Comenius do zficené mostni konstrukce doslo po ujeti 452 km a cca patnacti sekund od
pocatku brzdéni v rychlosti 90 kmh™. Pad mostu zaznamenal i strojvedouci nakladniho
vlaku, ktery byl pfipraven k odjezdu v blizkosti Zelezni¢ni stanice ve Studénce. Tento
strojvedouci zpozoroval, ze kolem n¢j projel rychlik EC 108 Comenius a okamzité
informoval vypravéiho stanice. Nehodé vsak jiz z diivodu rychlého ¢asového sledu neslo

zabranit.

4.1.1.2 Doporucend opatieni DraZni inspekce

r~ 7

Drézni inspekce na zékladé Setfeni mimoiadné udalosti doporucila Draznimu tGtfadu jakozto
narodnimu bezpecnostnimu organu pro oblast drah a drazni dopravy, aby bylo zajisténo, ze
pfi pifimém telekomunikaénim spojeni z mista stavby s osobou fidici drazni dopravu
v daném useku drahy, méla osoba tidici drazni dopravu telekomunikacni zatizeni neptetrzité
v dosahu, aby tak pii hrozicim nebezpe¢i mohla neprodlené zajistit opatieni pro zajiSténi

bezpecného provozovani drazni dopravy.

Pokud bude vydan souhlas se stavbou Vv okoli Zelezniéni trasy, musi byt stanoveny

podminky eliminujici rizika spojené se stavbou.

Jestlize v okoli drahy budou probihat stavebni prace s vyssi mirou rizik, musi byt jeji Cinnost
podminéna ptitomnosti autorizovaného inspektora, ktery bude mit piimé telekomunikacni
spojeni na osobu fidici drazni dopravu kvuli pfipadnému vyzvani k okamzitému zastaveni

drazni dopravy pfti hrozicim nebezpeci.

Drazni ufad musi zajistit, aby béhem stavebnich fizeni byla provedena analyza vlivii
stavebnich praci na konkrétni provozovanou drahu a drazni dopravu véetné opacného vlivu,

tedy 1 vlivii provozované drahy a drazni dopravy na ¢innosti provadéné na stavbé.

4.1.2 Pribéh zachrannych a likvidaénich praci

Srazka rychliku EuroCity 108 Comenius se zficenou konstrukci rekonstruovaného mostu
byla postupné ohlaSena osmého srpna mezi 10:31 a 10:33 nékolika volajicimi na tisnové
linky 150 a 112 (coz je Centrum tisiového volani — CTV v Ostrave). CTV posléze predalo

tuto informaci na mistné pfislusné sektorové operacni stfedisko Hasi¢ského zachranného
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sboru Moravskoslezského kraje (HZS MSK SOPIS) ve Frydku-Mistku a zaroven na
operacni stiedisko Zdravotni zachranné sluzby (ZZS) v Novém Ji¢ing, kde jiz predtim bylo

potvrzeno piijeti udélosti od Policie Ceské republiky (PCR).

V 10.34 byly na misto nehody vyslany jednotky Hasi¢ského zachranného sboru
Moravskoslezského kraje (HZS MSK) ze stanic Bilovec a Novy Ji¢in a souc¢asné jednotka
sboru dobrovolnych hasicti (JSDH) Studénka (kategorie JPO II). Zaroven byly na misto
mimofadné udélosti vysilany sily a prostiedky v kompetenci ZZS a PCR. V 10.38 byl
0 udalosti informovan krajsky Fidici dastojnik (KRD), jakozto feditel HZS MSK.

Obr. 3 Shromazdisté ranénych a misto zasahu IZS

Zdroj: http://www.dicr.cz/uploads/Zpravy/MU/DI_Studenka.pdf

Prvnim na misté havarie byla v 10:39 Rychla zdravotnickd pomoc (RZP) ze Studénky, za
kterou v 10:41 nasledoval Sbor dobrovolnych hasi¢t ze Studénky (JPO II) a v 10:43
dorazila rychla Iékatrska pomoc (RLP) z Frenstatu. V 10.47 dorazila na misto jednotka HZS
MSK ze stanice Bilovec a v 10.49 jednotka HZS MSK Novy Ji¢in, jejiz velitel prevzal
veleni zasahu slozek 1ZS. V 10:53 vyhlasil velitel vzhledem k situaci tfeti stupenn poplachu
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1ZS. Dale byly na rozkaz velitele zasahu povolany dalsi jednotky HZS MSK, HZS SZDC a
JSDH (celkem 22 jednotek, 45 vozidel a 151 hasicti). Béhem zachrannych praci bylo na
misté 64 zdravotnikti véetné 18 1ékaiti, 45 sanitek a dva vrtulniky LZS Ostrava a Olomouc),
dale se na zasahu podilelo 85 ¢lenid pofadkové, dopravni a cizinecké policie s 23 vozy
véetné¢ autobusu. V 10.55 na misto nehody pfijel velitel sluzby Potadkové a zelezniCni
policie okresniho feditelstvi PCR Novy Ji¢in, ktery organizoval prvotni opatfeni k regulaci
dopravy a zamezeni pfistupu neopravnénych osob. Ve stejny €as vyjel na misto 1 feditel
HZS MSK, ktery informoval hejtmana MSK, feditele Uzemniho stiediska zachranné sluzby
MSK (USZS MSK) a naméstka feditele Spravy Severomoravského kraje PCR. Po piijezdu
na misto a kontaktu s velitelem zdsahu a s feditelem uzemniho odboru HZS MSK Novy
Ji¢in ustanovil v 11.15 hod. velitelem zasahu (VZ) teditele odboru IZS HZS MSK, ktery

bezprostiedné nato rozhodnul o zfizeni Stadbu VZ.

Prostor havarie byl rozdélen na misto nasazeni jednotek a na shromazdisté zranénych a
organizace jejich transportu do zdravotnickych zafizeni (u pfistavaci plochy pro vrtulniky
LZS byl pouzit velkokapacitni nafukovaci stan z kontejneru HZS MSK pro nouzové
pieziti). Na misto zasahu bylo povolano mobilni operac¢ni stfedisko HZS MSK a byl urcen
tylovy prostor pro jednotky, pfistavani vrtulnikdi, prostor pro poskytovani informaci
rodinnym piislusnikiim cestujicich a médiim a prostor pro zasedani bezpecnostni rady kraje

(zasedala ve 13:00, 16:15 a 18:35), o jejimZ svolani rozhodl hejtman kraje ve 12:05.

Velitel zésahu ptikazal policii evidovat osoby pied nadrazim ve Studénce (cca kilometre od
mista havarie), u nichz se pozdéji zjistilo, Ze byly z mista nehody odvezeny na nadrazi na
pokyn starosty, ktery také zajistil pomoci jednoho autobusu pievoz nezranénych cestujicich
do Zelezni¢ni stanice Suchdol n. Odrou, odkud pokracovali vlakem do Prahy. Policie na
zakladé pozadavku velitele zdsahu zajistila prijezdnost dopravy pro vozidla slozek 1ZS a
pfesun zranénych do nemocnic, déle uzavieni mista zdsahu a zajiSténi vnitini zony mista
zasahu. Policie jiz béhem zachrannych praci shromazd’ovala nalezené osobni véci a majetek,
zajiStovala stieZeni a zajiSténi mist nalezu obéti pro pozdé€si ohledani. Velitel zasahu
rozhodl s policii o stanoveni potadi vyprosténi tél podle technické naro¢nosti vzhledem
k provedeni vysetiovacich a dokumentacnich operativnich tikoni PCR, na kterych se

podilelo celkem dvacet kriminalistd.
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Prioritou jednotek PO bylo vyproStovani zivych cestujicich z vlaku za pouziti hydraulického
zafizeni véetné jejich transportu na shromazdisté zranénych a lokalizace zemtelych, k cemuz
byla pouzita Stérbinovad endoskopicka kamera. Na pokyn velitele zdsahu CTV zajistilo
prijezd (ve 12:53) kynologické skupiny se psy s atestem pro vyhledavani osob v sutinach.
Pribézné byla zajistovana bezpecnost zasahujicich a postizenych pted zasahem el. proudu
(baterie zel. vozi) a nebezpeCim v souvislosti s tlakovymi lahvemi s propan-butanem.
Posledni ziva osoba byla pfedana na shromazdisté zranénych asi v 11:45 a ve 12:27 byli
posledni pacienti rozvezeni ze shromazdist€ do nemocnic. Vyprosténi vSech osob vcetné
pievozu na tfidici stanovisté trvalo hodinu a Sest minut po piijezdu prvnich povolanych
slozek IZS na misto havarie, tedy asi hodinu a ¢tvrt po narazu vlaku do mostni konstrukce,
posléze pak velitel zasahu zredukoval pocet jednotek PO na misté udalosti, které odeslal
zpét na zakladny. Ve 13:40 se zacalo s vyproStovanim téla prvni obéti a posledni bylo
vyprosténo v 18:34. VSechny obéti byly ptfedany policii k transportu do prostoru pro
umisténi a identifikaci obéti. V 18:45 rozhodl velitel zdsahu v souvislosti se zavéry
bezpeénostni rady kraje o ukonéeni zachrannych praci a ptedal veliteli HZS SZDC misto

zasahu.

4.1.2.1 UstFedni koordinace zdchrannych a likvidacnich praci véetné dalSich innosti

na misté zasahu

Nejdiive byly zachyceny tisiiové hovory v Moravskoslezském kraji, ktery informoval HZS
Pardubického kraje (resp. Telefonni centrum tisiiového volani 112), od n¢hoz se o vzniku
udalosti v 10:40 dozvéd€lo Operacni a informacni stiedisko Ministerstva vnitra —
Generalniho feditelstvi HZS CR (OPIS GR). To okamzité kontaktovalo OPIS HZS MSK a

realizovalo jejich pozadavky a dalsi ¢innosti, v nichz se jednalo o:

e uvedeni sil a prostfedkl tézké vyprostovaci techniky u HZS Olomouckého kraje do

pohotovosti pro poskytnuti pfipadné pomoci

e povolani psychologii HZS CR a MV v pfipadé vypomoci (na misté nehody byl
psycholog HZS Olomouckého kraje)

o vy¢lenéni vrtulniku Letecké sluzby PCR v piipadé potieby

¢ informovani jinych HZS krajii o situaci na misté zasahu s tim, Ze jejich pomoc neni

potieba
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e kynologickd pomoc psii s atestem pro vyhleddvani obéti v sutindich — pomoc

kynologtim z MSK prostfednictvim nasazeni kynologa z JIMK

e na likvidacni prace zajisténi vyprostovaciho tanku 157. zachranného praporu
Armady CR Hluéin, ktery na misto dorazil v 15:00 véetné dalsich tiech vozi a deseti
vojakii. Protoze ale technika pii zachrannych pracich nebyla vyuzita, vratila se ve

21:00 zpét na zakladnu a posléze byla pouzita az pti likvidacnich pracich

¢ informovani operacniho stiediska hlavniho velitelstvi Statni pozarni ochrany Polska
o situaci a polskych obétech vcetné ovéfeni informaci o dostaveni se polského

premiéra na misto havérie

e informovani MV o situaci na mist¢ zdsahu vcetné¢ organizace letu naméstkyné

ministra vnitra a zastupce MV-GR HZS CR vrtulnikem na misto nehody

4.1.2.2 Dalsi ¢innosti na misté zdasahu vcéetné poskytnuti osobni a vécné pomoci

Dalsimi ¢innostmi se rozumi predev§im poskytnuti psychologické pomoci postizenym i
jejich ptibuznym a informovani médii i pfibuznych o situaci. Posttraumaticky sedmiclenny
interven¢ni tym byl nasazen nejdiive na misté nehody a posléze také v nemocnicich. Na
CTV byly ziizeny dalsi dvé specialni linky, kde poskytovali informace vyskoleni interventi
Krizového centra Ostrava PCR, ktefi obslouZenim pfiblizné sedmi set hovorti vyraznd

pomohli obsluze CTV.

Médiim byl stanoven vlastni prostor, kde byly prabézné¢ poskytovany informace
prostfednictvim tiskovych mluvcich a vedoucich predstaviteld slozek IZS a dalsich
predstaviteld ministerstev z CR i Polska. HZS MSK také uréil prostor pro konéni tiskovych
konferenci. Velitel zisahu povolil po dohodé s PCR béhem zachrannych praci pracovnikiim

CD provadét ¢innosti k vysetieni nehody a odstrafiovani jejich nasledk.
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Na pocatku zasahu VZ vyzval tidi¢e buldozeru stavebni firmy k poskytnuti vécné pomoci
scilem zfidit provizorni sjezd v misté ndspu tak, aby se jednotky PO dostaly do
bezprosttedni blizkosti havarovaného vlaku. Touto provizorni komunikaci pak
vyuzit areal Zemédelského zasobovani a nakupu Novy Ji¢in a.s. kvili zajisténi prostor pro
efektivni nasazeni sil a prosttedki, vhodné plochy pro pfistavani vrtulnikd, prostor
mobilniho opera¢niho stiediska, zdzemi pro zasedani Bezpecnostni rady MSK a dalsich
souvisejicich Cinnosti. Pro zajiSténi tohoto zdzemi byly vyuzity primarné prostredky HZS
MSK jako s$tabni kontejner, mobilni operacni stiedisko ¢i nafukovaci velkokapacitni stany.

i 1 1l

Obr. 4 Pohled z mostu na destrukci vlaku, v pozadi je shromazdisté ranénych

Zdroj: http://www.dicr.cz/uploads/Zpravy/MU/DI_Studenka.pdf

4.1.3 Poznatky, doporuéeni a navrhy podle HZS, ZZS a PCR

PrestoZe se jednalo o extrémné naro¢ny zasah vzhledem k organizaci mista zasahu, ke
koordinaci fizeni zachrannych a likvida¢nich praci i dalSich ¢innosti a opatfeni mimo misto
zasahu a velké mnoZstvi nasazenych prostfedkl a slozek 1ZS, zavéry se shoduji na tom, Ze
¢innost 1ZS, dodrzZeni taktickych zasad pfi postupu pro mimotadné udélosti, plnéni ukola

velitele zdsahu a jeho Stabu i koordinace a spoluprace, byly na vysoké urovni a zcela
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profesionalni. Poprvé byl také pouzit novy manudl typové cinnosti slozek IZS ohledné
tfidéni ranénych. Podle feditele HZS MSK na zékladé konzultace s predstaviteli ZZS a PCR
byla navrhnuta pro budouci mozné mimotadné udalosti tato opatfeni, v nichz se jedna

vétSinou o lepsi a rozsahlejsi technické vybaveni kraja a slozek IZS:

e v ramci dvou az tii kraji vybavit uzemi velkokapacitnim operacnim stiediskem pro
1ZS, pticemz by se jednalo o tézkou hmotnostni kategorii, naptiklad kamion ¢i naves
(pt1 zasahu ve Studénce se sice mobilni operacni stfedisko HZS MSK osvéd¢ilo,
nicméné kapacitné rozsahu udalosti nevyhovovalo napt. vzhledem k prostoru pro

¢innost predstavitelll slozek IZS €1 zasedani bezpecnostni rady kraje)

e pro rozsahlé¢ mimotfadné udalosti vzhledem k poctu zranénych bylo navrzeno vybavit
kraj (¢i izemi vice krajii) kontejnerem se zdravotnickym materialem a nafukovacimi
stany, resp. zazemim pro cinnost zdravotnického persondlu, jelikoZ potiebny
zdravotnicky material neni mozné zcela zabezpecit z vybavy sanitnich vozidel a

vozidel jednotek PO

e bylo navrzeno vybavit krajské spravy PCR velkokapacitnimi mobilnimi stany, které
by byly vyuzity pro shromazdéni majetku cestujicich nebo jako prostor pro
identifikaci obéti atd.

e bylo navrzeno vybavit krajské spravy PCR technickymi vozidly vybavené
technickymi prostiedky jako jsou elektrocentraly, ndhradni radiostanice a zdroje atd.
a ochranné prostfedky pro =zasahujici policisty (napf. suchy odév) vcetné

komplexniho technického zabezpeceni pro mimotadnou udalost velkého rozsahu

e bylo navrzeno vybavit krajské spravy PCR §tabnimi vozidly nebo kontejnery pro
veleni SirSiho Stabu nebo jako prostor pro odpocinek zasahujicich policistl v ptipadé
nepiiznivého pocasi

e vybrané jednotky SDH wvybavit vhodnymi technickymi prosttedky jako je
hydraulické vyprostovaci zatizeni a termindly digitalniho radiospojeni Pegas

e zajistit roz$ifeni taktickych moznosti vytipovanych, vycvicenych jednotek predevsim
kategorie JPO II véetn€ umoZznéni jejich komunikace s ostatnimi slozkami IZS

e vybavit sbory HZS kraji technickym vyprostovacim zafizenim k destrukci

obvodového plasté kolejovych vozidel vzhledem k frekvenci a objemu piedevsim
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osobni pfepravy v jednotlivych regionech pti cestovani Spickovymi vlaky jako je
Pendolino, rychlovlaky typu EuroCity a InterCity

e vypracovat zdsady v pfipadé¢ moznosti vyhlaSeni bezletové zony nad mistem MU tak,
aby se v blizkosti mista zasahu nepohybovaly zadné komer¢ni, osobni nebo dalkove
ovladané letouny, jelikoz to zvySuje bezpecnostni riziko vzhledem k nutnosti odlett
a prilett vrtulniki LZS, MV atd. V misté zasahu ve Studénce dokonce nezadouci

letadla zptisobovala kritickou, ¢i nemoZnou komunikaci slozek 1ZS

e dale bylo doporuéeno pokracovat v organizaci velkych cvi¢eni v ramci spoluprace

vSech slozek 1ZS

4.2 Zelezni¢ni havarie v Brné-Malomé&ficich®?

Udalost v drazni doprave, klasifikovana jako nehoda, se stala 22. 1. 2011 ve 22:02 na
Zelezniéni stanici v Brnd-Maloméficich na trati odbocka Brno-Zidenice - Svitavy. Na trati
vykolejilo hnaci drazni vozidlo a tii drazni vozidla rychliku Rn 52336 na lomu jazyka
vyhybky €. 43 v kilometru 160,662, pii které doslo ke strzeni nosné brany trakéniho vedeni,

do které narazil ptijizdéjici osobni vlak Os 4938.

4.2.1 Priiny, nasledky, nedostatky a prubéh nehody

Pti této nehod¢ nedoslo k zadnému tmrti ani zranéni osob. Celkova skoda také nebyla tak

vysoka jako u nehody ve Studénce, nicmén¢ je velmi vysoka, a to ve vysi 4.152.112 korun.

Bezprosttfednimi pfic¢inami nehody na tfiactyficaté vyhybce byl vznik tnavové trhliny na
bocni plose paty jazyka v misté ptilehnuti jazyka k opornici a nasledné nezjiSténi této trhliny
provadénymi prohlidkami, které mély byt provadény podle postupti provozovatele drahy.
Dlouhodobé namdhani jazyka na velmi zatizené vyhybce od roku 1988 pak pftispélo k této
nehod¢. Zasadnimi pficinami nehody byly vSak nediisledné kontrolni obchiizky a pravidelné
prohlidky vyhybek, déle Spatnd Udrzba jazyka a opornice vedouci ke zhorSeni technického

stavu obou soucasti. NejhorSim prohfeskem vedoucim k nehod¢ bylo fiktivni odstranéni

2Pro tuto kapitolu Gerpano z: http://www.dicr.cz/uploads/Zpravy/MU/DI_Malomerice.pdf
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zavady, kdy byla sice nafizena vyména jazyka a opornice, kterd vsak byla pouze
administrativné vykazana, ale k realné¢ vymén¢ nedoslo.
V ramci bezpecnostniho systému bylo pfi¢inami nehody opakované selhdni kontrolniho

systému provozovatele drahy, nedostatené upravena organizace kontrol i naslednych

kontrol, jejiz provadéni upravuje vnitini predpis provozovatele drahy, a ktera zpusobuje

rozporny vyklad zaméstnanci provozovatele drahy na jednotlivych trovnich fizeni.

/

Iniciaén trhli

3
3

Obr. 5 Lom jazyka a iniciacni trhlina

Zdroj: http://mww.dicr.cz/uploads/Zpravy/MU/DI_Malomerice.pdf

4.2.1.1 Priabéh mimoiddné uddlosti

K vykolejeni ndkladniho vlaku s osmaSedesati napravami Rn 52336 doSlo pfii odjezdu ze
Zelezniéni stanice Brno-Maloméfice smérem na Zelezni¢ni stanici Ceska Tfebova. Cesta pro
rychlik byla postavena pfimym smérem pies vyhybku ¢. 43. Lom pravého jazyka uZ byl
pravdépodobné ohnuty pfi jizd¢ predchoziho ndkladniho vlaku, ktery mél postavenou cestu

do mista vyhybky €. 43. Vzhledem k témto skutecnostem posléze dosSlo pii prestaveni
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vyhybky do piimého sméru k odlehnuti odlomené ptedni casti jazyka v délce 3,1 metrt.

Zbyla ¢ast jazyka zlstala v misté lomu pfilehla k opornici smérem do odbocky.

Pti prijezdu vyhybkou bylo hnaci drazni vozidlo rychliku nésilné ptfevedeno do odbo¢ného
sméru vyhybky, nacez pokracovalo v jizd¢ k vyhybce €. 44a/b. Prvni dvé tazena vozidla,
respektive cisterny, projela vyhybku ¢. 43 pfimym smérem na kolej €. 2c, ale protoze byla
stale spojena s lokomotivou Sroubovkou, doslo k jejich vychyleni za lokomotivou jedouci
odbo¢nym smérem, vykolejeni a ndslednému pievraceni obou vozidel ve sméru jizdy na
pravy bok. Vykolejena tazena vozidla vyvratila stoZary trakéniho vedeni, z nichZ spadla
nosna brana. Kvili pfevraceni druhého vozidla treti taZené vozidlo vykolejilo prvnim
podvozkem za koncem vyhybky €. 43. Zbyvajici vozidla rychliku zistala stat nevykolejena.
Nejvyssi dovolena rychlost vlaku nebyla piekrocena, jelikoZ rychlik pfi jizde ptes vyhybku €.
43 dosahl rychlosti 37 kmh™. V této dobé piijizdél k mistu vykolejeni osobni vlak Os 4938
po koleji ¢. T2a. Strojvedouci osobniho vlaku zahlédl padajici nosnou branu trakéniho
vedeni, v disledku ¢ehoz pouzil rychlo¢innou brzdu k zastaveni vlaku. Jelikoz uz vSak byl
osobni vlak v malé¢ vzdalenosti od mista vykolejeni ndkladniho vlaku, nedoSlo k jeho
véasnému zastaveni, ale ke srazce Cela lokomotivy s padajici nosnou branou trakéniho

vedeni.

4.2.1.2 Aktivace planu pro mimoiddnou uddlost na draze

Pted havarii nebyly na trati, ani v okoli provadény zadné prace. Zdravotni i psychicky stav

strojvedoucich i ostatnich pracovnikti na draze byl v dob¢ udalosti dobry bez abnormalit.

Vznik mimotfadné udélosti ohlasil strojvedouci vlaku Rn 52336 vypravéimu zeleznini
stanice Brno-Maloméfice, ktery splnil dalsi povinnosti v souladu s OhlaSovacim rozvrhem.
Na Centralni ohlaSovaci pracovisté Drazni inspekce byla mimofadna udalost nahlaSena ve
22:41. Na misto havarie se bezprostiedné dostavily odborné zpiisobilé osoby provozovatele
dréhy, dopravce a vrchni inspektor Drazni inspekce. Na misto nehody se dostavili také
vedouci pracovnici jednotlivych organizacnich slozek provozovatele drahy a dopravce. Za
ptfitomnosti vrchniho inspektora bylo provedeno komisiondlni ohled4ani mista havarie véetné
vyhotoveni zapisu. Po ohledani mista nehody PCR, odborn& zptisobilymi osobami
provozovatele drahy a dopravce véetné vrchniho inspektora DraZni inspekce byl dan 23. 1.

2011 ve tfi hodiny rdno souhlas k zahajeni likvida¢nich, odklizovacich praci. Doprava byla
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zastavena na kolejich ¢. 2c, 1b, 2a a 3b v zelezni¢ni stanici Brno-Malomefice ihned po

nehod¢, provozovani téchto koleji bylo obnoveno v 17:00 24. 1. 2011.

Na misté mimotadné udalosti zasahovaly jednotky PCR a Oddéleni Zelezni¢ni policie Brno,
HZS SZDC a Jednotka pozarni ochrany Brno a HZS Jihomoravského kraje. Komunikace
mezi strojvedoucim vlaku Rn 52336 a vyprav¢éim zelezni¢ni stanice Brno-Maloméfice o
informacich ohledné¢ mimotadné udalosti probé¢hla radiostanicemi na dvanactém simplexnim

kanale. Rychlou zachrannou sluzbu nebylo nutné aktivovat.

Misto mimofadné udalosti bylo zabezpeceno provozovatelem drahy v souladu s vyhlaskou
¢. 376/2006 Sb. o systému bezpecnosti provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi

vzniku mimofadnych udalosti na drahach.

Ptestoze se jednalo o nehodu, kde doslo k pievraceni dvou cisteren, neunikly do okoli
7adné nebezpeéné latky. Zivotni prostfedi nebylo poskozeno. Odklizet nasledky nehody

pomahaly dva jetéaby.

Obr. 6 Technicky stav jazyka véetné opornice

Zdroj: http://www.dicr.cz/uploads/Zpravy/MU/DI_Malomerice.pdf
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4.2.1.3 Predchozi podobné nehody

Drazni inspekce eviduje v minulosti zelezni¢nich nehod charakterové podobné nehody, jako

byla nehoda v Brné-Malométicich:

17. 10. 2006 na lomu levého ptimého jazyka vyhybky €. 3 v Zelezni¢ni stanici DéCin
trhlina na hrané paty jazyka vyrobené¢ho v roce 1987, ktera zptisobila dolomeni
zbytku jazyka. Ten byl navic jeSté vyrobeny z nekvalitnéjsiho materidlu, nez

stanovuji pozadavky na jeho vyrobu.

V Zelezni¢ni stanici Praha-Vitkov vykolejila 17. 2. 2007 lokomotiva a pét draznich
vozidel vlaku EC 107 na lomu levého ptimého jazyka vyhybky €. 2, kterd byla
vyrobena vroce 1973. Byla zjiSténa trhlina na hrané paty jazyka a vyrobni vada,
které zpusobily dolomeni zbytku jazyka.

V Zelezniéni stanici Ceské Bud&jovice vykolejilo 1. 3. 2007 drazni vozidlo pii
posunu na lomu pravého jazyka vyhybky ¢. 115. Jazyk byl vyroben roku 1991. Byla
na ném zjisténa trhlina na hran¢ paty jazyka, kterd méla za nasledek dolomeni zbytku

jazyka.

V zelezni¢ni stanici Praha-VrSovice vykolejilo 12. 11. 2009 na lomu levého
ohnutého jazyka vyhybky ¢. 460 sedm draznich vozidel vlaku Ex 143. Jazyk byl
vyroben roku 1992 a byl na ném zji§tén star$i nalom, ktery pak zptsobil dolomeni

zbytku jazyka.

Na prvni tratové koleji mezi odbockou Kyje a Zelezni¢ni stanici Praha-Béchovice
v km 400,500 vykolejil 1. 12. 2007 vlak IC 507 Pendolino. Zasadni pfi¢inou byl
rozvoj tinavového lomu kolejnice v dasledku ristu Sikmych trhlin na pojizdéné hrané
kolejnice, kterd byla vyrobena roku 1986, a ktera byla vloZena do koleje roku 1987.
Drazni inspekce pro tuto mimotfadnou udalost vydala bezpecnostni doporuceni, kde
navrhuje provozovateli drahy urcit maximalni Zivotnost pro kolejnice ve vztahu

K jejich dobé provozu a zpiisobu namahani.

V prvnich tfech piipadech doSlo k nehod¢ v disledku vétSiho stafi jazyka vyhybky

vloZeného do vyhybek s velkym provoznim zatizenim. Navic byla u vSech jazykl zjiSténa
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.....

prohlidkami provozovatele. Trhlina pak vzdy zaptiCinila nasledny lom jazyka.

4.2.1.4 Doporucend bezpecnostni opatieni navriend DraZni inspekci

Drazni inspekce navrhla bezpecnostni doporuceni jak Sprave zelezni¢ni dopravni cesty, tak i

Draznimu ufadu. SZDC bylo navrZeno:

e aby u vSech jazyka, které jsou v provozu déle nez patnact let, byly Castéji provadény

defektoskopické kontroly obzvlasté takoveé, kterymi se daji odhalit 1 skryté vady

e stanoveni maximalni doby pouzivani a Zivotnosti jazykd vyhybek vzhledem k jejich

dob¢ provozu a zptisobu namahani

e jako provozovateli drah v ustanovenich, které se tykaji kontrolnich ¢innosti, aby byly
provedeny takové upravy pro jednoznacnost organizace kontrol a ndslednych
kontrol tak, aby nedochazelo k rozpornym vykladim danych ustanoveni
zaméstnanci na jednotlivych Grovnich fizeni véetné toho, aby témto zaméstnancim
byla jednozna¢né stanovena jejich osobni odpovédnost, kterd je popsana v §2
vyhlasky cislo 376/2006 Sb. o systému bezpe€nosti provozovani drahy a drazni
dopravy a postupech pii vzniku mimotadnych udalosti na drahach

Dréznimu ufadu pak bylo Drazni inspekci navrzeno, aby pitijal vlastni bezpecnostni opatieni,
které by sméfovalo k zaji§téni realizace navrhti doporudenych jiz SZDC (u vsech jazykd,
které jsou v provozu déle nez patnact let, byly Castéji provadény defektoskopické kontroly;

stanoveni maximalni doby pouzivani a zivotnosti jazykt vyhybek vzhledem k jejich dobé

provozu a zpisobu namahdni) i u jinych provozovateli Zelezni¢nich drah v CR.

4.3 Zelezni¢ni nehoda Vodiiany — Bavorov*

wrwe

nehody selhanim lidského faktoru. Havarie byla klasifikovana jako ,,zdvaznd nehoda®.

BPro tuto kapitolu erpano z:

http://www.dicr.cz/uploads/Zpravy/MU/MU_Vodnany Bavorov.pdf
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Skoda na ptepravovanych vécech, zavazadlech ani jiném majetku cestujicich nevznikla.
Nicméné vsak doslo ke zranénim cestujicich i zaméstnance dopravce. Proto byla potieba

zaktivovat 1 zachrannou zdravotnickou sluzbu.

4.3.1 Popis, pFifiny, nedostatky a pribéh nehody

Nehoda se stala 1. zaif 2007 na Zelezniéni regionalni draze Ci¢enice — Volary na trati mezi
prilehlou Zelezni¢ni stanici Vodnany a dopravnou Bavorov v 9,915 kilometru v 8:10. Tato
mimotadna udélost (zdvazna nehoda) ve smyslu § 49 zakona ¢. 266/1994 Sb. o drahach se
srazily osobni vlaky Os 18003 a Os 18032, v nichz jeli cestujici. Pii této nehodé¢ bylo
zranéno dvandct cestujicich a jeden zaméstnanec dopravce. PriCinou zdvazné nehody byl
nedovoleny odjezd vlaku Os 18003 z Bavorova bez souhlasu dirigujicicho dispecera, coz je
odborné zptisobily c¢lovek, ktery tidi jizdu vlakl, a jehoz sidlo je v Zelezni¢ni stanici

Prachatice.

Pfi této mimotadné udalosti byli zranéni cestujici 1 jeden zaméstnanec provozovatele drazni
dopravy, ktery utrpél jen lehké zranéni. P&t osob bylo oSetfeno v nemocnici bez nasledné
doby IéCeni, Sest lidi bylo oSetfeno v nemocnici s naslednou dobou 1é¢eni dva az ¢tyii tydny,
jedna osoba byla oSetiena v nemocnici S naslednou dobou IéCeni dva mésice. Na
piepravovanych vécech, zavazadlech a ani jiném majetku cestujicich Zadna Skoda nevznikla.

Na hnacich draznich vozidlech byla $koda vy¢islena na 137 145 korun.

4.3.1.1 Priabéh vietné piicin mimoiadné udalosti

Osobni vlak Os 18032 je pravidelny spoj, ktery jezdi v konkrétni dny v tydnu vzdy ze
zelezni¢ni stanice CiGenice do Zelezniéni stanice Prachatice. Tento vlak se ki
s protijedoucim osobnim vlakem Os 18003 v mist¢ dopravny Bavorov vzhledem
k seditovému jizdnimu fadu pro trat’ Citenice — Volary. Osobni vlak Os 18003 je
pravidelnym spojem, ktery jezdi ze Zelezniéni stanice Volary do Zelezni¢ni stanice Cicenice
kazdy den a ma taktéz nafizeno podle seditového jizdniho ¥adu pro trat’ & 708 Cicenice —

Volary kfizeni s protijedoucim osobnim vlakem Os 18032 v misté dopravny Bavorov.

V den mimofadné udélosti se strojvedouci vlaku Os 18003 neohlasil dirigujicimu
dispec€erovi sidlicimu v Zelezni¢ni stanici Prachatice po piijezdu do dopravny Bavorov, kde
se mél kiizovat s protijedoucim vlakem Os 18032 bez pisemného rozkazu, ktery by mu rusil

jeho ohlasovaci povinnost, dale strojvedouci nevyckal na ptijezd protijedouciho osobniho
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vlaku Os 18032 a z dopravny v ¢as pravidelného odjezdu vyjel, naceZ se s protijedoucim
osobnim zpozdénym vlakem cca o devét minut ¢elné srazil na trati v 9,915 km. Ve vilaku Os

18003 bylo v dob¢ nehody dvacet cestujicich a ve vlaku Os 18032 pét cestujicich.

Na misto byl vyslan vrchni inspektor Drazni inspekce Uzemniho inspektoratu Plzen a dalsi
povétené odborné zpisobilé osoby, které zahajily vySetfovani pticin a okolnosti vzniku
mimofadné udalosti.

N této trati se vyuziva zjednodusené fizeni drazni dopravy dirigujicim dispecerem. Mezi nim
a strojvedoucimi vlaki je pouzivan telefonicky zplsob dorozumivani po pevné siti
Z jednotlivych dopraven. Tato komunikace je automaticky nahravana na zaznamov¢ zatizeni

,.REDAT*“ v ZelezniCni stanici Prachatice.

4.3.1.2 Aktivace planu pro mimoiddnou uddlost na trati véetné aktivace IZS

V Zelezni¢ni stanici Prachatice je zfizeno pro piipad vzniku mimotadné udélosti ohlasovaci
pracovisté, kde jsou ve formé ohlaSovaciho rozvrhu vyvéSena organizacni opatteni. Ty
obsahuji zavazné pokyny pro ohlaSeni mimotfadné udalosti a nutna telefonickd spojeni na
pohotovost provozovatele drahy a drazni dopravy a na slozky IZS. Pfipraveny plan byl
v den nehody aktivovan dirigujicim dispecerem podle ohlaSovaciho rozvrhu bezprosttedné
po ohlaSeni vzniku mimotadné udalosti strojvedoucim vlaku Os 18003. Thned po
zaktivovani planu se na misto nehody dostavily povéfené odborn€ zpusobilé osoby
provozovatele drahy a drazni dopravy, které byly povéteny zjisStovanim piicin a okolnosti
vzniku mimotadné udalosti.

Podle ohlasovaciho rozvrhu byl soucasné s ohlaSovanim mimotfadné udalosti aktivovan i
plan 1ZS. Na misto byly vyslany slozky PCR OR Strakonice, ZZS Strakonice a Prachatice,
leteckd zachranna sluzba, HZS Jihoceského kraje, Uzemni odbor Prachatice a HZS CD a. s.
Ceské Budgjovice. V misté mimotadné udalosti se trat’ nachazi ve vodorovném pifmém
zalesnéném useku, tudiz ptistup pro slozky IZS nebyl nijak slozity, situaci by mohlo
komplikovat akorat zalesnéni v horSich povétrnostnich podminkéach, naptiklad v zimé, coz

ale pfi této nehod¢ nehrozilo.

Ochranu a zabezpeCeni mista mimofadné udalosti zajistili do piijezdu slozek 1ZS a
povefenych odborné zplsobilych osob provozovatele drahy a drdzni dopravy oba

strojvedouci veéetné vlakvedouciho osobni dopravy.
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4.3.1.3 Doporucend bezpecnostni opatieni navriend DraZni inspekci

V disledku této mimotadné udalosti byla pozastavena strojvedoucimu vlaku Os 18003
pracovni ¢innost a nebyly mu pfiznany pfislibené vykonnostni odmény. S mimotadnou
udalosti byli také seznameni vSichni strojvedouci o dva dny pozdéji 3. 9. 2007. Daéle byla
Odborem fizeni provozu a organizovani drazni dopravy vydana Opatieni k eliminaci selhani

lidského ¢&initele na tratich provozovanych podle predpisu CD D3.

DrazZni inspekce dale doporu€uje na zékladé vySetteni pfi¢in a okolnosti vzniku mimotadné
udalosti a opakovanych srazek vlakii na Zelezniéni regionalni draze Cigenice — Volary
vlastnikim, provozovatelim drah a draZzni dopravy instalovat na tratich, na kterych se
pouziva zjednoduSené fizeni drdzni dopravy pifednostné na této trati vzhledem
k opakovanym nehodam a zna¢né intenzit¢ drazni dopravy na dané draze, pouziti
technického zabezpecovaciho zafizeni. To by mélo vyloucit piipadné selhani lidského
Cinitele pro bezpecné provozovani drahy a drazni dopravy, nasledné 1 vznik zavaznych
nehod, nehod a ohrozeni v draZzni dopravé. Mysli se tim pfedevSim nedovolené odjezdy
vlakli z dopraven bez souhlasu dirigujiciho dispecera, coz také zapfiCinilo vznik zavaznych

nehod na této draze.

4.3.1.4 Predchozi a nasledné podobné nehody

Dréazni inspekce eviduje jednu ptedchozi nehodu na stejné regiondlni dréze, ktera byla

Vrwe

e 22.7.2004 se na trati mezi Bavorovem a Strunkovicemi nad Blanici srazily dva
osobni vlaky Os 18008 a Os 18035, nasledkem ¢ehoz zemieli dva cestujici, bylo
téZce zranéno Sestnact lidi a zaméstnanci dopravce, lehce zranéno bylo sedmnéct
cestujicich a zaméstnanct dopravee. Skoda dosahla 3 866 320 korun. P¥iginou této
mimofadné udalosti bylo opét selhdni lidského faktoru, kdy strojvedouci nedovolené
vyjel z dopravny bez souhlasu dirigujiciho dispecera. Opatteni provozovatele drahy
piijata na zaklad¢ této mimotadné udalosti mela za ukol zvySeni kontrolni ¢innosti,
vydani pouc¢ného listu k sezndmeni s pfi¢inou a okolnostmi vzniku predmétné
mimofadné udalosti a nepfiznani vykonnostnich odmén strojvedoucimu vlaku Os

18008.
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Druhd podobnéd nehoda na této draze se stala 2. inora 2011. Na regiondlni draze
Cicenice - Volary se v 8:22 srazil osobni vlak Os 18003 s nakladnim vlakem Mn
88850. U nehody zasahovaly Pricinou této mimoiaddné udalosti (ktera meéla za
nasledek i jedno umrti cestujici a Skodu pies pét miliont) bylo opét selhani lidského
faktoru, kdyz strojvedouci osobniho vlaku nespravné pozadal o svoleni k jizd¢ jiz
vV dopravné¢ Bavorov, piestoze ma tuto povinnost ulozenu az v dopravné Vodnany.
Pti Setfeni této mimotadné udalosti bylo zjiSténo, Ze doporucend bezpecnostni
opatieni vztahujici se k realizaci technického zabezpecovaciho zafizeni Radioblok
po nehodé¢ z 1. 9. 2007 doposud nebyla piijata, coz mohlo této nasledujici nehodée
zabranit. Prezentace nového zabezpecovaciho zatizeni Radioblok pro jednokolejné
regiondlni traté byla uskute¢néna az 30. bfezna 2011. Provozovatelim dréhy bylo
také drazni inspekci doporuceno upravit technologické postupy ve stanoveni
kontrolnich mechanismit pro zabranéni selhdvani lidského Cinitele, obzvlast
K odstranéni rutinniho jednani jejich zaméstnanct. Dale bylo Ceskym draham
doporuc¢eno upraveni konstruk¢nich interiérovych prvkia motorovych jednotek fady
814/914 pro zvySeni bezpecnosti strojvedouciho 1 cestujicich v ptipadé MU.
Dréznimu tufadu jako narodnimu bezpecnostnimu turadu se doporucuje piijeti
vlastniho opatieni, které bude smcfovat k realizaci bezpecnostnich doporuceni u

viech provozovatelil regionalnich drah i ostatnich za¢astnénych dopravea ™.,

4.4 Zelezni¢ni nehoda mezi stanicemi Vratimov — Paskov®®

Mimoiadna udalost klasifikovana jako vazna nehoda se stala 16. unora 2009 v 9:08 na

vvvvv

stanicemi Vratimov — Paskov na 13, 459 kilometru. Srazil se zde osobni vlak Os 3101 a Os

3116, nacez doslo k vykolejeni lokomotivy Os 3101. Zranéno bylo 57 osob a celkova
hmotnd Skoda v dasledku nehody ¢inila 14.073.507,61 korun.

 http://www.dicr.cz/uploads/Zpravy/MU/DI_Vodnany.pdf

> Pro tuto kapitolu erpano z: http://www.dicr.cz/uploads/Zpravy/MU/MU_Paskov.pdf
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Obr. 7 Srazené osobni viaky Os 3101 a Os 3116

Zdroj: http://www.dicr.cz/uploads/Zpravy/MU/MU_Paskov.pdf

Specifickd je tato nehoda v tom, Ze podobnych nehod bylo od 1. ledna 2005 do 17. bfezna
2010 (datum vydani Zpravy o vysledcich Setieni pfi¢in a okolnosti vzniku této MU)
evidovano Drazni inspekci celkem 28 (kromé této rozebirané nehody), jejichz pticinou byla
nedovolena jizda za odjezdové, Cili cestové navéstidlo, s navésti ,,Stij* pii vypraveé vlaku
piepravujici osoby ve stanici, kde rozkaz k odjezdu vlaku déava vypravci strojvedoucimu
postavenim hlavniho navéstidla na navést dovolujici jizdu. V roce 2005 byly podobné
nehody evoidovany ve dvou ptipadech, v roce 2006 byly takové nehody celkem cCtyii, v roce
2007 a 2008 bylo v kazdém z téchto let evidovano celkem pét nehod, v roce 2009 takovych
nehod bylo celkem dvanact. Od zacatku roku 2005 do vzniku mimotadné udalosti tedy
doslo k 28 podobnym mimofadnym udélostem, kdy pfi¢inou byl omyl nebo selhani lidského
Cinitele, strojvedouciho vlaku pfepravujictho cestujici, popfipadé celé vlakové cety
Vv zelezni¢nich stanicich, ve kterych je provozovatelem drahy povolena vyprava vlaka
S ptepravou cestujicich, ktery stoji v prostoru pro vystup a néstup cestujicich, postavenim
hlavniho ndvéstidla na naveést dovolujici jizdu. Strojvedouci se tésné ptfed nehodami po
uvedeni vlakii do pohybu nefidili pokyny provozovatele drdhy a nerespektovali navést
,»Stlj* hlavniho, odjezdového nebo cestového navéstidla a nedovolené pokracovali v jizdé

za toto naveéstidlo.
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4.4.1 Pribéh, pri¢iny a nasledky nehody

Pti této nehodé bylo zranéno 57 osob, resp. Ctyii zaméstnanci dopravee (strojvedouci Os
3101, vlakvedouci osobni piepravy vlaku Os 3101, pravod¢i Os 3101, strojvedouci vlaku
Os 3116) a 53 cestujicich vlaku Os 3101.

Osobni vlak Os 3101 byl vypraven z Zelezni¢ni stanice Kojetin a jeho cilovou stanici byla
zelezniéni stanice Ostrava hl.n. Vlak pfijel do stanice paskov se zpozdénim 28 minut oproti
svému pravidelnému ptijezdu. Divodem jeho zpozdéni bylo vyfazeni jednoho tazen¢ho
drédzniho vozidla vlaku kvili technické zavadé zjisténé v ZelezniCni stanici Frydlant nad
Ostravici. Vlak Os 3116 byl vypraven ze Zelezni¢ni stanice Ostrava hl. n. a jeho cilovou

stanici byl Frenstat pod Radhostém. Dopraveem obou vlakli byly Ceské drahy.

Prosttednictvim elektronického dopravniho deniku byl osobou fidici drazni dopravu, ¢ili
vypravéim zel. stanice Liskovec u Frydku, déan ptfedvidany odjezd vlaku Os 3101 ze
zelezni¢ni stanice Liskovec u Frydku do stanice Paskov, s tim, ze vlak Os 3101 odjede
z Liskovce u Frydku v 9:02, odkud pak realné odjel v 9:01 s 29minutovym zpozdénim.
Ptfedvidany odjezd osobniho vlaku Os 3116 ze stanice Vratimov do stanice Paskov byl
urcen elektronickym dopravnim denikem vypravéim stanice Vratimov, ze které mél vlak Os
3116 odjezd stanoven v 9:03. Kvili zpozdéni a vzniklé dopravni situaci naplanoval vypravci
stanice v Paskové mimotadné kiizovani vlaku Os 3101 a Os 3116 ve stanici Paskov tak, aby
vlak Os 3101 vjel na stani¢ni kolej €. 1, kde mél vyckat piijezdu vlaku Os 3116, ktery mél
dorazit na stani¢ni kolej ¢. 2. Jelikoz strojvedouci vlaku Os 3101 nevid€l z mista zastaveni
V prostoru pro vystup a nastup cestujicich na stani¢ni koleji ¢. 1 na navést odjezdového
navéstidla S1, po ukonceni vystupu a nastupu cestujicich a po provedeni stanovenych ukont
doprovodem vlaku pied vyjezdem, vyjel s vlakem smérem k odjezdovému navéstidlu S1,
kde byl navést ,,Stlj“ dand cervenym svétlem. Pred timto navéstidlem mél strojvedouci
vlaku Os 3101 vyckat na vypravu vlaku postavenim navéstidla S1 na navést dovolujici jizdu,
coz mélo byt po vjezdu protijedouciho vlaku Os 3116 na stanicni kolej ¢. 2 ve stanici
Paskov. Strojvedouci vlaku Os 3101 vsak pted navéstim ,,Stiij* nepockal, a misto toho, aby
uvedl vlak do pohybu rychlosti nejvyse 40 km/h a pfizpisobil rychlost jizdy tak, aby mohl
piipadné bezpetné zastavit pfed navéstidlem S1, pokracoval v jizd¢ za zvysujici se rychlosti
vlaku do stanice Vratimov, coz meclo za nasledek nasilné piestaveni vyhybky ¢. 1

Vv postavené vlakové cesté pro protijedouci osobni vlak Os 3116, ktery mél vjezd do stanice
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Paskov povolen navéstim ,,Rychlost 40 km/h a vystraha“ vjezdového navéstidla L. Po
obsazeni kolejového obvodu V1 a nasilném ptestaveni vyhybky €. 1 osobnim vlakem Os
3101 se na tomto navéstidle zménila navést dovolujici jizdu na zakazujici navést ,,Staj“.
Béhem této zmény se vlak Os 3116 jesté nachazel v prostoru pred vjezdovym navéstidlem L
stanice Paskov, proto jesté na nahlou zménu navéstniho znaku strojvedouci ve vycviku, na
n¢hoz dohlizel strojvedouci vlaku Os 3116, reagoval rychlo¢innym brzdénim, ¢imz byl vlak
zastaven jesté pred urovni vjezdového navéstidla L na 13,459 kilometru. Kvili smérovym
pomérim pravostranného oblouku vratimovského zahlavi stanice Paskov, uvidél
strojvedouci vlaku Os 3101 protijedouci vlak Os 3116 az po jeho zastaveni pied
navéstidlem L, na coz strojvedouci vlaku Os 3101 zareagoval rychloCinnym brzdénim.
Vzhledem ke kratké vzdalenosti uz ale nebylo mozné srazce zabranit, proto na 13,459 km

tento vlak narazil do stojiciho osobniho vlaku Os 3116 rychlosti 41,7 km/h.

Obr. 8 Stanovisté strojvedouciho viaku Os 3101 z pohledu od sluzebniho oddilu

Zdroj: http://www.dicr.cz/uploads/Zpravy/MU/MU_Paskov.pdf

4.4.1.1 Pri¢iny mimorddné udalosti

Pri¢inou mimofadné udalosti byla chyba strojvedouciho osobniho vlaku Os 3101, ktery

nerespektoval navésti ,,Stij* odjezdového néavéstidla S1 v zelezni¢ni stanici Paskov a
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nasledné nedovolené pokracoval v jizdé¢ do prostorového oddilu obsazeného protijedoucim
osobnim vlakem Os 3116. Ke vzniku této nehody piispéla také absence technickych
bezpecnostnich prostiedkt,, které by zabranovaly nedovolené jizdé vlaku za hlavni
naveéstidlo, které navéstnim znakem jizdu vlaku nedovoluje. Zabezpecovaci zatizeni
Vv zelezni¢ni stanici Paskov sice zajiStovalo bezpecné provozovani drahy a drazni dopravy
v souladu suréenymi provoznimi podminkami a platnymi pravnimi piedpisy a taktéz
eliminovalo selhani lidského Ccinitele, tedy vypravciho, jelikoz jizdu vlaku Os 3101 za
odjezdové navéstidlo S1 zakazovalo, ale jinak Zadnymi technickymi prostfedky nedovolené
jizd¢ vlaku Os 3101 za toto navéstidlo nemohlo zabrdnit. Ani mobilni ¢ast vlakového
zabezpeCovace lokomotivy Os 3101, ktera byla strojvedoucim pravidelné¢ obsluhovéana

tlaCitkem bdélosti, nezabranila nedovolené jizd€ vlaku za odjezdové navéstidlo S1.

Zasadni a zavaznou pricinou mimoiadné udalosti tedy bylo ignorovani pfedchozich nehod a
nepiijeti odpovidajicich opatfeni k zabranéni vzniku podobnych opakujicich se
mimotfadnych udalosti v€etné nepiijeti zaddnych opatfeni ke zdokonaleni systému
bezpecnosti, coz dokazuje i1 evidovani 28 podobnych nehod od zacatku roku 2005, jejichz
pric¢inou bylo selhani lidského Cinitele, tedy strojvedouciho vlaku, ktery nerespektoval
navést ,,Stj* zakazujici jizdu. Ke vzniku mimotfadnych udalosti s podobnou pfic¢inou

dochazelo az do doby vzniku popsané MU nadale, a to s nartstajici tendenci.

4.4.2 Aktivace planu pro mimoradnou udalost na trati véetné aktivace slozek 1ZS

Vznik mimotadné udalosti byl Drazni inspekci na Centralni ohlaSovaci pracovisté Praha
(COP) oznamen 22 minut po vzniku této udalosti, tedy v 9:30 vrchnim inspektorem
Ceskych drah a.s. Regionalniho inspektoratu bezpeénosti Zelezniéni dopravy (RIBZD)
Ostrava jménem provozovatele drahy a dopravce. Pracovnik COP rozhodl o vyjezdu a
zahdjeni zjiStovani pfi¢in a okolnosti vzniku MU na zakladé ozndmenych skutecnosti.
DraZni inspekce ve sloZeni tfi vrchnich inspektorti zah4jila vySetfovani na misté MU v 10:15
a naslednym Setfenim piicin a okolnosti vzniku MU byl povéfen Uzemni inspektorat
Ostrava. Externim konzultantem pfi tomto Setfeni byla Vysoka Skola Bansk4d — Technicka

univerzita Ostrava — Fakulta strojni, Institut dopravy.
Pii vzniku Mu je na drahach provozovatelem drahy SZDC s. o. vydan vnitini piedpis SZDC
(CD) Dp 17 ,.Piedpis pro hlaseni a Setfeni mimofadnych udalosti“, ktery byl schvaleny 27.

6. 2008 s ucinnosti od 1. 7. 2008. Vypravci zeleznicni stanice Paskov postupoval podle
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tohoto piedpisu podle &asti ,,Cast druha ohlafovani mimoiadnych udélosti a také podle

ohlasovaciho rozvrhu provozovatele drahy zpracovaného pro zelezni¢ni stanici Paskov.

Vznik mimotaddné udalosti byl ohlasen vedoucimu smény Regiondlniho centra provozu

Ostrava a slozkam 1ZS. Ohlasovani mimotadné udalosti prob&hly podle tohoto ¢asového

sledu:

bezprosttedni ohldseni vzniku mimotadné uddlosti privod¢im vlaku Os 3101 na

linku 155

bezprostfedni ohlaSeni vzniku mimotadné udalosti vlakvedouci vlaku Os 3101

vypravéimu Zelezni¢ni stanice Frydek-Mistek
ohlaseni vzniku mimotadné udalosti strojvedoucim vlaku Os 3116 na linku 155

ohlaseni vzniku mimotfadné udalosti vyprav€éim Zeleznini stanice Frydek-Mistek

vypravéimu Zelezni¢ni stanice Paskov

ohlaseni vzniku mimofadné udalosti v Zelezni¢ni stanici Paskov v 9:12 operacnim
informa¢nim stiediskem Frydek-Mistek HZS provozovatele drahy SZDC s.o.

Ostrava

ohlaseni vzniku mimotadné udalosti vypravéim zeleznini stanice Paskov IZS na

linku 158 v 9:18

ohlaseni vzniku mimoiadné udalosti na COP DI vrchnim inspektorem CD a.s.
RIBZD Ostrava v 9:30 jakoZto povéienou osobou ke zjistovani piicin a okolnosti
vzniku MU jménem dopravce ve smyslu smlouvy ,,.Smlouva o spolupraci pii Setfeni
MU v drazni dopravé a smrtelnych a zavaznych pracovnich urazi* uzaviené 30. 6.

2008 mezi SZDC s. 0. a CD a.s. za provozovatele drahy.

Aktivace slozek 1ZS provozovatelem drahy byla uc¢inéna podle vyhlasky €. 376/2006 Sb.

neprodlené ihned po zjiSténi udalosti vypraveéim zelezni¢ni stanice Paskov:

vV 9:12 ohlaSena mimotadnd udalost z operacniho informacniho stiediska Frydek-

Mistek HZS provozovatele drahy
Vv 9:18 byla mimotadna udalost ohlaSena vypraveim Zelezni¢ni stanice Paskov

v 9:23 obdrZelo operacni informacni stfedisko informace o jedné zranéné osobé
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e Vv 9:31 bylo prozkoumano misto nehody velitelem zasahu HZS Moravskoslezského
kraje Frydek-Mistek vcetné¢ pievozu dvou zranénych osob k oSetfeni ZZS a

prozkoumani lokomotivy a odpojeni baterii u vSech vozidel

e V943 byl o vzniku mimotfaddné udalosti, zranénych osobach a Skodé¢ velkého

rozsahu informovan velitel HZS provozovatele drahy v Ostraveé

e v9:45 Dbylo o vznikku mimotadné wudalosti informovano feditelstvi HZS

provozovatele drahy v Praze

e Vv 10:00 ptebral veleni zdsahu od velitele HZS Moravskoslezského kraje Frydek-
Mistek velitel HZS Ostrava provozovatele drahy

e Vv 10:02 byla odeslana k vypravni budové a povéfena tiidénim cestujicich podle

zranéni Jednotka sboru dobrovolnych hasic¢ti Paskov

e Vv 10:04 bylo o vykolejeni hnaciho draZniho vozidla 842.019-2 jednim podvozkem

informovano Regionalni centrum provozu Ostrava
e Vv 10:05 byl HZS firmy Biocel Paskov a. s. odeslan zpét na zakladnu
e Vv 10:15 byl ZZS odvezen posledni zranény z mista nehody
e Vv 10:17 bylo o poctu zranénych informovano operacni informacni stiedisko

e Vv 10:18 bylo o poctu zranénych informovano feditelstvi HZS provozovatele drahy

SZDC s. o. Praha
e Vv 11:07 objednal velitel zasahu nehodové pomocné prostiedky (NPP)

e Vv 11:35 upfesiiuje ZZS pocet oSetienych osob na misté nehody na 23, z ¢ehoz byly 4

osoby zranény stfedné tézce
e Vv 11:40 bylo operacni informacni stiedisko opét informovano o poctu zranénych

e ve 12:35 bylo zahajeno vyprostovani zaznamového zafizeni, resp. rychloméru

Z hnaciho draZzniho vozidla 842.019-2
e ve 13:39 byl dan Drazni inspekci souhlas k uvolnéni drahy
e ve 13:50 byla souprava vlaku Os 3116 odtaZena do stanice Vratimov

e ve 14:55 byla dv¢ taznd vozidla vlaku Os 3101 odtazena do stanice Paskov
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e Vv 15:20 pfijel na misto nehody jetab NPP

e Vv 16:35 bylo provedeno nakolejeni lokomotivy 842.019-2 a v 16:44 bylo provedeno

jeji sunuti jerabem NPP do stanice Paskov

e v 18:00 byl obnoven provoz dopravy mezi stanicemi Vratimov a Paskov

4.4.3 Doporucena bezpeénostni opatieni

DrazZni inspekce na zakladé Setfeni pfiin a okolnosti vzniku mimotfadné udalosti doporucuje
provozovateli drahy SZDC s. o. pro snizeni pravdépodobnosti vzniku podobnych
mimotadnych udalosti urychleni zavedeni evropského vlakového zabezpecovaciho systému
(ETCS) pro zajiSténi bezpe€nosti vlakové dopravy aktivnim zdsahem do fizeni vlaku
v piipadé selhani lidského Ccinitele (strojvedouciho) do provozu nejen na celostatnich
drahach, které tvofi konvencni systém Evropského zelezni¢niho systému, ale také na
ostatnich celostatnich a regionalnich drahach. Déle Drazni inspekce CD a. s. jako dopravci a
provozovateli drahy doporucuje urychleni praci na zavedeni a vybaveni draznich vozidel
mobilni ¢asti ETCS, aby v dobé uvedeni systému do provozu mohla drazni vozidla plné
vyuzit vSech funkcionalit tohoto systému. Dale DI doporucuje az do doby zavedeni
zabezpecCovaciho systému do provozu na tratich, kde je povolena vyprava vlakl piepravujici
osoby, a které stojyi v prostoru pro vystup a nastup cestujicich, postavenim hlavniho
navéstidla na navést povolujici jizdu, provést tpravu jednotnych technologickych postupt
vypravy a odjezdu vlaku. Touto upravou by se mélo zamezit selhanim strojvedoucich po
rozjeti vlaku, a aby se strojvedouci fidil pokyny provozovatele drahy, které jsou udileny pii
organizovani drazni dopravy a v dobé¢, kdy névéstnim znakem nebude dovolena jizda vlaku

pied timto navéstidlem, vlak mohl bezpe¢n¢ zastavit.

4.5 Zelezni¢ni nehoda na drize Horni Lide¢ — Hranice na Moravé'®

K této mimotadné udalosti doslo na celostatni draze Horni Lided st. hr. — Hranice na

Moravé na trati 308 ve druhé tratové koleji na dvoukolejném Zelezni¢nim piejezdu na

'®Pro tuto kapitolu Serpano z: http://www.dicr.cz/uploads/Zpravy/MU/MU_Jablunka.pdf
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7. 5. 2007 11 minut a 50 sekund po pulnoci, ptficemz piejezd nebyl osvicen umélym
osvétlenim. Doslo zde ke srazce vlaku Lv 73880 s hotficim automobilem uviznutym na

ptejezdu.

Obr. 9 Ohorely kamion na uviznuty na Zelezni¢nim prejezdu

Zdroj: http://loko.goo.cz/menu-nehody.htm

4.5.1 Popis, priubéh a nasledky mimoradné udalosti

Vychozi stanici vlaku Lv 73880 byla Zelezni¢ni stanice Horni Lidec, ze které vlak vyjel 6. 5.
Jablinka a ValaSské Mezifi¢i jel vlak rychlosti 78 km/h. Po priijezdu vlaku pfes stanici
Jabliinka byl strojvedouci dotdzan vypravei stanice Jabllinka, jestli u Zelezni¢niho piejezdu
k Jablince néco hoti. Strojvedouci se domnival, ze vypravéi mysli piejezd ve 37,308 km,
ktery jiz minul, proto odpovédél, Ze nic takového nevidi a pokracoval v jizdé za zvySené
pozornosti. Tento hovor byl veden od 00:10:17 do 00:10:43, béhem né&jz v 00:10:29 zacal
elektrodispecer provadét na Ridicim stanovisti elektrodispe¢inku Pferov ukony pro vypnuti
napéti v trakénim vedeni na obou tratovych kolejich mezi stanicemi Vsetin a ValaSské
pokynu hasie-spojaie operacniho informaéniho stiediska JPO HZS CD Pierov vzhledem

k pozaru na neidentifikovaném Zzeleznicnim ptejezdu u Jablinky a nasledné telefonické
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komunikace mezi elektrodispecerem a dispozicni vypravci (operatorkou) ve stanici Valasské
Meziti¢i v dobé od 00:08:53. Hovor mezi hasi¢em a elektrodispeCerem se konal mezi
00:07:53 a 00:08:25. Po hovoru se strojvedoucim vlaku Lv 73880 a vyprav¢i stanice
Jabllinka bylo vypnuto napéti v trak¢nim vedeni i druhé tratové koleje mezi stanicemi
ve vzdalenosti cca 1263 m pied piejezdem. Vypnuti hlavniho vypinace bylo strojvedoucimu
vlaku Lv 73880 signalizovano na ovladacim pultu, ¢ehoz si ale strojvedouci nevSiml a
nezaregistroval, proto pokracoval v jizdé bez zpomaleni rychlosti, kterd vSak v disledku
jizdy vybéhem samovolné klesala. Ve vzdalenosti pfiblizné 530 metra pred zelezni¢nim
pfejezdem na 33,243 km, ktery strojvedouci vzhledem k terénnim podminkam jesté nemohl
vidét, zaregistroval vystrazna modré svétla signalizujici vozidla s pradvem prednosti v jizde.
Proto v 00:11:29 okamzité ptfepnul samoc¢innou brzdu do polohy ,,brzda®, nacez dvé minuty
nato ve vzdalenosti cca 321 m pied piejezdem zavedl rychloCinné brzdéni. Az pfi tomto
brzdéni =zaregistroval strojvedouci nefunkcnost elektrodynamické brzdy, kterd byla
zpusobena vypadkem hlavniho vypinace. Kvili brzdéni nizkym stupném tlaku vzduchu ve
valcich brzdovych jednotek namisto vysokého tlaku, doSlo ve 44 kilometrové rychlosti
vlaku K najeti lokomotivy do levé zadni ¢asti stojiciho hoticiho auta, které bylo nasledné
odhozeno vlevo do koleje €. 1 asi 163 m za mistem stietu. V prubéhu brzdéni zaregistroval
strojvedouci také navést ,,Stlj, zastavte vSemi prostiedky* signalizovanou krouzenim bilym

svétlem jednou ze zasahujicich osob na misté pozaru.

4.5.1.1 Okolnosti komunikace mezi IZS a zaméstnanci drah piedchazejici MU

Udalosti piedchazejici vzniku mimotadné udalosti bylo ozndmeni na tisnovou linku 112
TCTV pii KOPIS Zlin fidi¢e silniéniho motorového vozidla o vzniklém pozéru vozidla a
jeho stani na Zelezni¢nim piejezdu, ktery vSak tidi¢ Spatné identifikoval. Tato informace byla
neprodlené v 00:00:02 dne 7. 5. 2007 piedana Opera¢nimu stiedisku PCR Vsetin, které
nejdiive zaCalo tuto informaci ovéfovat, nacez ji policejni hlidka potvrdila
s konkretizovanim mista na Zelezni¢nim pfejezdu v Bystficce. Hovor mezi policejni hlidkou
a Operacnim stiediskem PCR Vsetin byl ukonéen v 00:07:51. Jelikoz operac¢ni stfedisko
nemélo k dispozici platny telefonni seznam na kontaktni mista Ceskych drah pro ohlagovani

mimofadnych uddlosti, rozhodl se operacni distojnik kontaktovat kancelat ,Informace

vvvvv
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byl hovor automaticky pfesmérovan na osobni pokladnu, kde operacni duastojnik ziskal
telefonni &islo na vypravéiho. Hovor mezi OPIS PCR Vsetin a dispoziéni vypravéi stanice
Valasské Mezitici, ktery mezitim telefonoval s elektrodispecerem v Prerove, zapocal
v 00:10:40 a ukoncen byl v 00:11:27, tedy 23 sekund pied vznikem mimotiadné udalosti a 4
sekundy pted zavedenim rychlo¢inného brzdéni strojvedoucim, kdy jiz srazce nebylo mozné
zabranit. B€hem hovoru mezi opera¢nim stiediskem a vypravéim byl tento informovan o
hoticim kamionu na Zeleznicnim ptejezdu v Bystficce a soucasné byl pozadan o zastaveni
provozu, coz jiz v této dobé bylo bezpfedmétné. Dispozicni vypraveéi nevedél, kde piesné na
trati se pravé vlak Lv 73880 nachdzi a Ze se v podstaté jiz s hoticim kamionem stfetl, proto
tratovym telefonem vyzval vypravéi stanice Jablinka k zastaveni vlaku a v 00:12:04 zaved|
rutinnim piikazem signal ,,GENERALNI STOP*, ktery mél vlak zastavit — ten viak v dobé
15x opakovanych vyslanych telegramll jiz zastavoval po stfetu s kamionem. Divodem
nepiijeti piikazu ,,GENERALNI STOP* vozidlovou radiostanici hnaciho drazniho vozidla
byl zapocaty hovor radiovym spojenim mezi vypravéi stanice Jabllinka a strojvedoucim
vlaku Lv 73880, vozidlova radiova stanice HDV tedy byla v inkriminované dobé ve spojeni
se zékladnovou radiostanici v Jablince. V 00:00:04 organizovalo KOPIS Zlin vyjezd
jednotky HZS Zlinského kraje, pficemz také vyslalo informaci OPIS PCR Vsetin. Na misto
pozaru kamionu na Zelezni¢nim piejezdu dorazilo jako prvni zasahové vozidlo JEEP HZS
Vsetin piiblizné v 00:07. Po piijezdu jednotky HZS na misto zdsahu a doby piijezdu
necelych pét minut pred vznikem mimotadné udalosti i vzhledem k rozsdhlym povinnostem
velitele zasahu, nebylo uz vsilach HZS, dokonce ani ve spolupraci s PCR Vsetin,
mimotadné udalosti zabranit. KOPIS Zlin v 00:02:29 telefonicky informoval OhlaSovnu
pozart OPIS JPO HZS CD Pierov o poZaru silniéniho motorového vozidla na Zelezniénim
piejezdu v Jabliince, kdy béhem hovoru KOPIS Zlin upfesnilo misto zasahu na Bystficku a
zasahu vSak byla nepfesnd, jelikoz vychdzela z nepfesné informace od fidice hofticiho
kamionu. Vyjezd JPO HZS CD nebyl KOPIS Zlin pozadovan i pies predpokliadany zasah
pod trakénim vedenim. Hovor byl ukoncen v 00:04:06. Ohlasovna pozarit v Pferové po
hovoru s KOPIS Zlin informovala v dob¢ od 00:05:48 do 00:06:26 a opétovné od 00:07:53
do 00:08:25 fidici stanovisté elektrodispecinku Pierov o pozaru na trati Vsetin — Valasské

vvvvv

misté pozaru byla opét nasledkem nepfesné oznaCeni mista pozaru fidicem kamionu a
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neexistence jednotného systému oznaceni piejezdii z pohledu Zeleznice a silni¢ni topologie)
a pozadovala vypnuti napéti na trakénim vedeni v tomto useku. Pozadavek na zastaveni
drazni dopravy v Gseku Vsetin — Valasské Mezifici v§ak zaméstnancem Ohlasovny pozari
v Pferové nebyl preddn osobam fidicim drazni dopravu, tedy provoznimu a ustfednimu
dispecerovi ani vypravcim piilehlych zeleznicnich stanic. Mezi KOPIS Zlin a OhlaSovnou
pozarh v Preroveé byl v dobé od 00:09:14 do 00:11:54 uskute¢nén nasledny hovor, pti némz
se KOPIS dotazoval na situaci a vyzadoval zastaveni drazni dopravy. JelikoZ vSak hasic-
spojai v Prerové nemél pozadovani informace, predal KOPIS Zlin telefonni Cisla na

zelezniéni stanici Valasské Mezifici a Vsetin, ktera vSak byla vedena do kancelafi prednosti

stanic, ktefi maji jenom denni smény, ne na osoby podilejici se na fizeni drazni dopravy.

Obr. 10 Pohled na zZeleznicni prejezd ve dne

Zdroj: http://www.dicr.cz/uploads/Zpravy/MU/MU_Jablunka.pdf

Elektrodispecer na dispecinku v Prerové po ukonceni hovoru s OhlaSovnou pozari
Vv Pferové v 00:06:26 informoval svého kolegu obsluhujiciho trakéni vedeni v trati Vsetin —
pozarG v Pferové, pfiCemz byl informovan také o neidentifikovaném misté poZaru na
zeleznicnim piejezdu u Jablinky a byl pozadan o vypnuti napéti trakéniho vedeni v daném
useku. Tento hovor byl ukoncen v 00:08:25, po kterém napéti v trakénim vedeni vypnuto
nebylo, ale bylo pokracovano v ovéfovani a upfesiiovani informaci o misté poZaru.

V 00:08:53 telefonicky kontaktoval elektrodispecer obsluhujici trakéni vedeni dispozi¢ni
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Dispozi¢ni vypravéi vSak nemél v dobé hovoru informace o zdroji ohrozeni bezpecného
provozovani drahy a drazni dopravy, proto se v 00:09:17 telefonicky dotazal na misto
pozéru vypravci vedlejsi stanice Jablinka. Ta vSak také neméla zadné informace, a proto se
v 00:08:31 vzhledem k tomu, ze stanici v Jablince projel vlak Lv 73880, vyprav¢i dohodli,
ze se vypravéi z Jablinky pomoci TRS zepté strojvedouciho Lv 73880, zda néco na trati
nezahlédl. Hovor vyprav¢ich byl ukoncen v 00:10:13, nacez pokracoval hovor mezi
elektrodispecerem obsluhujicim trakéni vedeni a vypravéim stanice Valasské Meziti¢i, ktery

uptesnil dalsi postup a usek vypnuti napéti na trakénim vedeni.

4.5.1.2 Zasadni piiciny v postupech i bezpecnostnim systéemu vedouci ke vzniku MU

Prvni zésadni pfi¢inou vzniku mimotadné udalosti bylo nezastaveni drazni dopravy. Tim, Ze
provozovatel drahy nezajistil piedani pozadavku KOPIS Zlin na zastaveni drazni dopravy
osobam fidici drazni dopravu v souladu s pravidly pro provozovani drahy, které jsou
obsazené v jednotnych technologickych postupech provozovatele, neprovozoval tak dréhu
pro potieby bezpecné drazni dopravy podle pravidel provozovani drahy, coz je obsazené v §
22 zakona €. 266/1994 Sb. Provozovatel dale nezajistil, aby strojvedouci fidici vlak sledoval
celkovy chod HDV, diky ¢emuz mohl vypadek napéti v trakénim vedeni zjistit diive nez pii
brzdéni v tésné blizkosti Zelezni¢niho piejezdu. Provozovatel drazni dopravy také nevydal
jednotné technologické postupy, kdy by strojvedouci pii zjisténi vypadku napéti v trakénim
vedeni pii jizdé HDV, u kterého nebyla zjiSténa zavada, vozidlo zastavil a neni-li na misté
zjevna pric¢ina vypadku, aby se strojvedouci spojil s osobou fidici drazni dopravu. Vypadek
napéti trakéniho vedeni byl zdznamovym zafizenim HDV vlaku Lv 73880 zaznamenan
v 00:10:37, coz bylo ve vzdalenosti 1263 m pied mistem srdzky, tedy v dostatecné
vzdalenosti pro bezpecné zastaveni ptfed hoficim kamionem uviznutym na Zelezni¢nim

prejezdu.

Zasadni pfi¢inou v pouzivadni systému bezpecnosti byla absence jednotného systému
oznaCeni ZelezniCnich piejezdl slouZziciho k jednotné identifikaci Zeleznicnich piejezda
Z pohledu Zelezni¢ni drahy 1 silni¢ni topologie pro provozovatele drah, dopravce, ucastniky
silnicniho provozu a slozky IZS. Toto opatieni uz bylo vydano na zakladé Setfeni pficin a
okolnosti vzniku pfedchozi mimotfadné udélosti v bfeznu 2007, které vSak nebylo uvedeno

do praxe.
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4.5.2 Predchozi a nasledné podobné mimoiadné udalosti

K ptedchozi podobné mimotadné udalosti doslo 19. biezna 2007 na dvoukolejné celostatni
draze Praha HoleSovice-Stromovka — Deé¢in hl. n. v tratové koleji ¢. 2 v prostoru
zelezniéniho piejezdu na 451,415 km mezi ZelezniCnimi stanicemi Vranany — Dolni

Betkovice, kdyz se srazil rychlik R 784 se stojicim silnicnim motorovym vozidlem.

K nasledné mimotadné udalosti doslo 30. fijna 2007 na celostatni draze Krnov — Olomouc
hl. n. v tratovém tseku Moravsky Beroun — Domasov nad Bystfici, kde se srazil rychlik R

827 se stojicim nakladnim automobilem s navésem na Zeleznicnim ptejezdu na 32,212 km.

Dalsi naslednd podobna nehoda se stala 8. ledna 2009 na celostatni draze Plzeit — Ceské
Budgjovice mezi stanicemi Zliv — Hlubokd nad Vltavou na Zelezni¢nim piejezdu
zabezpeceném piejezdovym zabezpecovacim svételnym zatizenim s pozitivnim signalem bez
zavor na 222,975 km, kde se srazil osobni vlak Os 8043 s osobnim automobilem na

ptejezdu, ktery tam uviznul.

Posledni podobna nasledna mimotadna udalost se stala 16. unora 2009 na celostatni draze
Plzeti — Ceské Budgjovice v tratovém useku Zliv — Hluboka nad Vltavou, kde se srazil vlak

Pn 68811 se stojicim osobnim automobilem na Zelezni¢nim piejezdu na 222,975 km.

Vsechny tyto podobné nehody mély stejnou zavaznou pficinu a nedostatek — nezastaveni
drazni dopravy a chybéjici systém jednotného oznaCeni ZzelezniCnich piejezdi slouzici
k nezaménitelné identifikaci vzhledem k Zelezni¢ni a silni¢ni topologii pro provozovatele
drah a dopravce, ucastniky silni¢niho provozu i slozky IZS. U vsech téchto nehod také bylo
doporuceno zavést dany jednotny systém oznaceni ZelezniCnich piejezdi, ktery vSak do
vzniku mimofadnych udélosti v roce 2009 nebyl zaveden (v srpnu 2009 uz vSak novy

systém identifikace Zelezni¢nich piejezdii dokonce vyzkousel HZS v praxi).

4.5.3 Bezpecnostni doporuceni a opatieni navrzena Drazni inspekci

Provozovatel drahy uloZil aktualizaci a rozpracovani Vnitiniho opatfeni velitele JPO HZS
CD pro zajisténi mimofadnych udélosti na Zelezniénich piejezdech. HZS provozovatele
vydal ,,Poucny list ke stietnuti drdznich vozidel se silnicnimi vozidly na Groviiovém kiizeni
dréhy s pozemni komunikaci® ze dne 6. ¢ervna 2007 a navrh Metodického listu ,,Dopravni
nehody na zelezniCnich ptejezdech®, ktery by mel byt obsazen v Bojovém fadu jednotek

pozarni ochrany vydaném Ministerstvem vnitra. Mezi HZS CD a Generalnim feditelstvim
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HZS CR byla uzaviena Dohoda o zajiténi bezpe&nosti pii zasahu na Zeleznici ze dne 31. 8.
2007 sucinnosti od data podpisu obou smluvnich stran a platnosti na dobu neurcitou.
V néavaznosti na tuto Dohodu provozovatel vydal dokument o ,,Zajisténi bezpecnosti JPO a
slozek IZS pfi feSeni mimotfadnych udalosti na zeleznici“ upfesiiujici Dohodu a
rozpracovava pro potieby JPO HZS provozovatele. Podle pokynti provozovatele drahy a
drazni dopravy byl 10. 7. 2007 vydan metodicky pokyn k vyhotoveni dokumentu ve formé
vyveésky, ktery obsahuje postup feSeni krizové situace po pfiijeti informace o ohrozeni
bezpecného provozu drazni dopravy na Zelezninich ptejezdech. Vyvéska by méla byt
vyvéSena na pristupném misté na pracovisti vypravcich a vSech pracovniki, kterym mize

byt piipadn€ ohrozeni draZzni dopravy oznameno. Vyvéska musi obsahovat:

e systém predani informace o vzniku MU na Zelezni€nim piejezdu s ohledem na vnitini
¢lenéni Zelezni¢nich stanic a povinnosti jednotlivych pracovnikii véetné pracujicich
na $iré trati

e presnou identifikaci zZelezni€nich pfejezdi vzhledem k Zelezni¢ni a silni¢ni topologii

e moznosti zastaveni draznich vozidel systémem TRS, mobilnim telefonem, vypnutim
napéti v trakénim vedeni, pficemz musi Ptiloha obsahovat zdlraznéni, aby pii
zastaveni draznich vozidel prostfednictvim TRS piikazem ,,GENERALNI STOP*

byl ptikaz odeslan vypravcimi obou sousednich Zelezni¢nich stanic
e aktualni telefonni spojeni na slozky [ZS
e Cinnost vypravcich po zastaveni draznich vozidel v€etné ohlasovaciho planu

e dlraz na prioritu zajiSténi bezpeCnosti a zastaveni pohybu drdznich vozidel pfi
pfijmu informace o ohroZeni bezpe¢ného provozovani drahy a drdzni dopravy, ktera
je netplnd a nelze ji tedy ovéfit ihned pii ohlaseni.

Drazni inspekce doporucuje provozovateli drahy na zdkladé Setfeni pfiin a okolnosti
vzniku mimotédné uddalosti zavést jednotny systém oznaceni zelezniCnich piejezdi vzhledem
K Zeleznicni a silniéni topologii  slouzici k identifikaci ZelezniCnich piejezdii pro
provozovatele drah, dopravce, ale 1 pro Ucastniky silni€niho provozu a slozky 1ZS. Dale DI

doporucuje realizovat systémovou upravu TRS:

e aby mél prednost pitkaz ,,GENERALNI STOP* nebo ,SELEKTIVNI STOP“

vyslany vypravéim pfed spojenim vozidlové radiové stanice s jinou zikladnovou
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stanici vsiti TRS, nez ze které¢ byl ptikaz ,,GENERALNf STOP*“ nebo
,SELEKTIVNI STOP* vyslan

e aby pitkaz ,GENERALNI STOP“ & ,,SELEKTIVNI STOP*, ktery bude vyslany
vypravéim, vyvolal automaticky piikaz vyslany dispederem ,,GENERALNI STOP*
&i ,,SELEKTIVNI STOP*.

Drazni inspekce dale doporucuje zohlednit veskeré systémové a technické vlastnosti
ostrivkového systému TRS vcetné koliznich, a minimalizovat je tak, aby pfi hrozicim
nebezpedi z prodleni bylo zaji§téno Usp&$né zastaveni vlaku i piikazem ,,GENERALNI
STOP* ¢&i ,,SELEKTIVNI STOP*, které by byly vyslany vypravéim, a to do doby realizace
TRS v jednotnych technologickych postupech.

Ve vsech ptipadech, kdy doSlo ke vzniku mimotadné udalosti 1ze oznacit postup jak
provozovatele drah 1 DraZni inspekce a jejich zaméstnancl jako profesiondlni, stejné jako
postup slozek 1ZS, které pti svém zasahu vychazely ze svych vlastnich topologickych plant
¢innosti pro feSeni mimotadnych udalosti.

U zadné z nehod také nedoslo ke znecisténi zivotniho prostfedi nebo uniku jakychkoliv
nebezpecnych (chemickych, radioaktivnich apod.) latek, i kdyz v jednom piipadé doslo

K vykolejeni a pfevraceni nakladniho vlaku s cisternami.
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5 SHRNUTI PROBLEMU VCETNE POSTUPU A SYSTEMU
ZABRANUJICI VZNIKU MU A TYPOVE CINNOSTI SLOZEK 1ZS

Vzhledem ke skuteCnosti, ze nejvice mimofadnych wudalosti zpisobily nespravné
technologické postupy, neuvedeni bezpecnostnich doporuceni do praxe ¢i technické zavady
a nedostatecné prohlidky na trati a draznich vozidlech, je potieba piijmout vSechna
predkladand doporuc€eni a predev§im zajistit pravidelnymi kontrolami jejich dodrzovani. I
kdyz se totiz jednalo o technické zavady, ve vétSing piipadd za jejich neodhaleni mohlo
selhani lidského faktoru, ktery byl také at’ uz piimo, ¢i nepiimo vinikem mimofadnych
udalosti. Lidsky faktor je svou podstatou nejslabSim clankem kazdého systému. Tento
Clanek je ale natolik dulezity, ze muize zpasobit az pad celého systému, v ptipadé
zelezni¢nich havarii miize mit fatdlni nasledky 1 mnohamilionové Skody na majetku

provozovatele drah a drazni dopravy.

Proto je potieba se pii kontrolach a zjistovani pficin havarii zabyvat praveé lidmi a tim, jak
znemoznit selhavani lidského faktoru, respektive kdyz uz k jeho selhani dojde, tak aby bylo
zabranéno vzniku mimoiadnych udalosti. Pro zvySeni bezpec¢nosti lidského systému je tedy
nutné v ramci prevence provadét zkousky psychické, zdravotni i odborné zpusobilosti

daveéryhodnymi a schopnymi odborniky.

Kdyz uz také k havarii dojde, napiiklad na Zeleznicnim ptejezdu, je potieba zajistit spravnou
identifikaci a komunikaci se slozkami IZS, které provadéji zachranné a likvidacni prace.
Zavedenim téchto technickych i1 systémovych opatfeni by mélo dojit ke snizeni poctu
havarii, a také predevSim ke snizeni po¢tu opakovanych mimoiadnych udalosti, coz bylo

jednim z nejzésadnéjSich a nejzakeinéjsich pricin vzniku mimotadnych udalosti na trati.

5.1 Shrnuti pFric¢in a nedostatkii nehod od roku 2007 do roku 2011

Nejvice mimofadnych udalosti se od roku zacatku roku 2007 do konce roku 2011 stalo
v roce 2007, kdy bylo u téchto havérii také doloZeno nejvice bezpecnostnich doporuceni ze
strany Dréazni inspekce, které vSak byly zavadény do provozu draZni dopravy s velkymi
casovymi prodlevami, a jejich neexistence tak dale zpisobovala charakterové podobné
mimofadné udalosti zplUsobené velmi podobnymi pfi¢inami, kterym se zavedenim

bezpecnostnich doporucenych bezpecnostnich opatieni dalo zabranit.
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ROK 2007

V roce 2007 bylo jednou z nejcastéjSich ptiin celkem ctyfiadvaceti zelezni¢nich nehod
uviznuti vozidla na Zelezni¢nim piejezdu a jeho naslednd identifikace a slozita komunikace
mezi pracovniky drah a slozkami IZS, jelikoz chyb€lo jednotné znaceni Zelezni¢nich
ptejezdi, diky ¢emuz nebyla zastavena drazni doprava v inkriminované trati. Nasledkem
tohoto nedisledného a nepfesného oznaceni piejezdii doslo vroce 2007 ke tfem
mimotfadnym udalostem zptsobenym pravé timto Spatnym oznafenim. DalSimi zdvaznymi
pric¢inami vzniku mimofadnych udélosti byla v roce 2007 nedostatecna udrzba na trati €1
kolejich (naptiklad tinavovy lom kolejnice nebo lom jazyka vyhybky) v souvislosti s absenci
technologickych postupli provozovatele drahy, které by upravovaly postup pii technickych
prohlidkach tak, aby byly provadény efektivné a peclive.

Tteti nejzavaznéjsi pficinou nehod bylo piimé selhani lidského faktoru, coZ se ve vétSiné
piipadu projevilo nedovolenou jizdou za odjezdové navéstidlo s navesti Sty
nedovolenym odjezdem vlaku z dopravny bez souhlasu dirigujictho dispecera nebo
dovolenim piijezdu vlaku na obsazenou kolej a nedodrzeni podminek jizdy podle
rozhledovych pomérti. Rizika selhani lidského faktoru navrhovala Drazni inspekce
eliminovat instalaci zabezpeCovaciho zatizeni proti selhani lidského Cinitele vzhledem

k opakovanym nehodam.

Pomérné hodné nehod bylo zpiisobeno také vjezdem silnicniho motorového vozidla na
zeleznicni prejezd v dobé, kdy na kolejich projizd€l vlak. Tyto piejezdy vSak bud’ nebyly
vybaveny piejezdovym zabezpeCovacim zatizenim (PZZ), na piejezdu v nebezpecném useku
chybé€ly zavory, ptejezd byl oznacen jen vystraznymi kiizi, nebo bylo PZZ v dob¢é nehody
nefunkéni. Ke srdzce silnicniho vozidla a vlaku pak pfispély také nevhodné rozhledové

pomery, coz Drazni inspekce doporucuje provozovateli drahy zlepsit.

V jednom piipadé¢ bylo pfi¢inou vzniku mimotddné uddlosti také uvolnéni nakladu
Z ndkladniho vlaku, ktery posléze spadl na vedlejsi kolej, kde do né&j narazil protijedouci

viak.

Podle DraZni inspekce se nedostatecna komplexni pfipravenost provozovatele drahy
projevila na zajiSténi bezpecné drazni dopravy pii extrémnich povétrnostnich podminkach,
kdyZ opét v jednom piipadé narazil vlak do spadlého stromu. CD a. s. by mély podle DI

trvale vyhodnocovat aktualni informace o vyvoji povétrnostni situace s vyuzitim Ceského
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hydrometeorologického ufadu a také predvidat vyvoj pocasi pro potieby zelezni¢niho

provozu V jednotlivych oblastech republiky.
ROK 2008

Ze tiinacti nehod v roce 2008 byly Ctyii z nich zavinény nedovolenym vjezdem silni¢nich
motorovych vozidel na zeleznini piejezdy v dob¢, kdy jimi projizdél vlak, i kdyz na
prejezdech fungovalo PZZ, a tidici motorovych vozidel tak méli dany jasny zékaz vjezdu na
koleje (pfi jedné znehod sehrdly dilezitou roli také povétrnostni podminky — husté
snézeni).

Selhéni lidského faktoru se u vzniku mimotadnych udalosti v roce 2008 projevilo ve tiech
piipadech piedevsim nedodrzenim pravidel pro provozovani drahy a drazni dopravy, které
jsou stanovené technologickymi postupy provozovatele vcetné obsluhy draznich zatizeni

(naptiklad obsluha vyhybek a zabezpecovacich zatizeni).

Mezi dalsi nedostatky na Zeleznici, které byly pfi€inami vzniku mimotfadnych udalosti,
patfilo 1 nedodrzeni podminek a vnitfnich pfedpisti pro organizaci udrzby vcetné Spatné
vnitini logiky stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni ESA 11, nedodrZeni technologickych
postupll pi1 posunu na trati véetné¢ nedostateCnych rozhledovych podminek, nezajiSténi
kompatibility mezi provozovanymi hnacimi draznimi vozidly a kolejovymi obvody,
nezajisténi dostatecné Unosnosti prazcového podlazi v mistech znecisténé koleje ¢i
nedoprovazeni lehkého kolejového prostfedku piedsunutou bezpecnostni hlidkou
s dostatecnymi rozhledovymi podminkami, v disledku ¢ehoz nebyl splnén dostatecny

piedstih vyrozumeéni radiostanici o blizicim se vlaku.

Rok 2008 byl také specificky nehodou ve Studénce, kterou jsem podrobné rozebrala

v uvodu této kapitoly, kdy jedouci vlak narazil do zficené mostni konstrukce.
ROK 2009

Ze Sestnacti zelezni¢nich nehod vroce 2009 byly tii nehody zplsobeny nedodrzenim
technologickych postupt — v prvnim piipadé Slo o nedodrzeni téchto postupli pii spousteéni
vozl pies Zelezni¢ni piejezd bez hnaciho drazniho vozidla a piejezdového zabezpecovaciho
zafizeni, ktery navic nebyl zabezpecen odborné zpiisobilou osobou; v druhém piipadé se

jednalo o nedodrZeni postupil pro zajiSténi nakladu, kdy pfi této nehod¢ byl ndklad rozloZen
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nerovnomérng; ve tfetim ptipadé Slo o nedodrzeni technologickych postupl pro beranéni,

coz vedlo ke zméné geometrické polohy koleje a jejimu zborceni.

| vtomto roce byla ¢ast nehod (konkrétné dvé nehody) zplsobena piimym selhanim
lidského faktoru ve spojitosti s absenci technickych prostfedkli zabezpeceni zabranujici
nedovolené jizd¢ za navéstidlo s navéstim ,,Stj* zakazujici jizdu. Lidsky faktor sehral roli 1
ve vzniku dalSich nehod — napfiklad pii nedodrzeni pravidel pro obsluhu vyhybek a
zabezpeCovacich zafizeni, pfi nedovoleném posunu na trati upfednostnénim ustni informace

pted pisemnym piikazem ¢i pii obsluze vlecky odborn€ nezpiisobilou osobou.

Dalsimi pfic¢inami vzniku mimofadnych udalosti na trati v jednotlivych pfipadech byl opét
chybgjici systém jednotného znaleni zeleznicnich pfejezdii vcetné nedostatecnych

rozhledovych pomérti a nespravného provadéni prohlidek a méteni zeleznicnich piejezdi.

Nedostatky se projevily i v nezajisténi organizace udrzby hnaciho drazniho vozidla tak, aby
systém preventivni drzby nizsich udrzbovych stupniii v sobé zahrnoval 1 kontrolu spravné
polohy karty kontroly A0311 v Centralnim fidicim ¢lenu. Jinymi nedostatky se stalo
nedodrzeni pozadavkil technické dokumentace vozu pii opravé lanové ru¢ni brzdy ci
neprovadéni systematického a soustavného evidovani, sledovani a provéfovani parametr
piechodnosti trati a kolejovych vozidel a také nemoznost ovétfeni technického stavu

tazeného drazniho vozidla.

V jednom ptipad¢ vznikla mimotadna udéalost nedovolenym vjezdem silnicniho motorového

vozidla na Zelezni¢ni piejezd.
ROK 2010

Nejvétsim problémem byl v roce 2010 Spatny technicky stav tazenych draznich vozidel
(respektive kol TDV) vcetné nespravné udrzby vozidel i trati, coz zpisobilo vznik
mimofadné uddlosti ve ctyfech ptipadech z celkovych patnacti. Dalsi pfiCinou, ktera se
vyskytovala i v ptedeslych letech, bylo poruseni technologickych postupi (naptiklad pii
ptipravé vlakové cesty a nevhodné konstrukci vlakd, kdy bylo DI doporuceno, upravit tuto

konstrukei tak, aby bylo minimalizovano zranéni strojvedouciho i cestujicich).

Selhani lidského faktoru se projevilo jak pfimo chybnym vyhodnocenim nastalé situace
strojvedoucim v jednom piipadé a nerespektovanim rychlosti vcetné zdravotni

nezpisobilosti v druhém piipad€, tak nepfimo nespravnym postupem pii prohlidkach



UTB ve Zliné, Fakulta aplikované informatiky, 2012 90

zelezniniho piejezdu a udrzbé rozhledovych poméri ¢i pii nezjisténi nezajisténi preklopné
pojistky horniho klinu brzdového Spaliku pti technické prohlidce.

V tomto roce se udaly také dve specifické nehody, kdy byli cestujici (v prvnim ptipad¢ Zena
a ve druhém piipad¢ podnapily muz) sevieni samouzaviracimi dvefmi a tazeni za koncetinu
jedoucim vlakem. Zasadni pfic¢inou (kromé nepozornosti strojvedouciho v prvnim piipade,
kdyz nerespektoval neukonceny vystup a ndstup cestujicich) bylo nedostate¢né oSetieni
bezpecnosti cestujicich technologickymi postupy pro vypravu a uvedeni vlaku do pohybu u
draznich vozidel, jejichz nastupni dvete se bez vystrahy samoc¢inné zaviraji, a strojvedouci

tak nema kontrolu jejich spravného uzavieni.

V jednom ptipadé bylo pfi¢inou vzniku mimofadné udalosti také vjeti kola, na kterém jel
fidi¢ pod vlivem omamnych latek a spolujezdec pti Spatnych rozhledovych pomérech jak
z hlediska strojvedouciho, tak z hlediska cyklisty. V tomto roce také doslo k nedovolenému

vjezdu automobilu na zelezni¢ni piejezd béhem jizdy vlaku a nésledni srazce.

Poslednim nedostatkem u vzniku jedné nehody byl nesoulad tratové rychlosti a

rozhledovych pomérii n zelezni¢nim piejezdu z hlediska drazni i silni¢ni bezpecnosti.
ROK 2011

V tomto roce byl pfi¢inou nehod zbyte¢ny odklad navrzenych bezpecnostnich doporuceni
v prubéhu predchozich let, jako naptiklad neaktivovani systému zimnich opatteni k zajisténi
bezpecnosti za nepiiznivé povetrnostni situace (jeden piipad), neuskutecnéni praktického
pouziti bezpecnostniho systému, ktery by zabranioval vzniku mimotfadnych udalosti pii

selhani lidského faktoru (ve dvou ptipadech).

Jako v piedchozich letech bylo i v roce 2011 pfticinou nehody nedodrzeni technologickych
postupil strojvedoucim (v jednom piipadé Slo opét o nerespektovani naveésti ,,Stij“),
nevyhovujici technicky stav na trati i v disledku nedislednych pravidelnych kontrol,
nestanoveni postupu naptiklad pfi nespravném postaveni vlakové cesty nebo tieba tolerance

pro defektoskopické zkousky a jejich nezahrnuti do preventivni udrzby.

Stejné jako kazdy rok byl pficinou vzniku mimofadné udalosti v jednom piipadu vjezd
kamionu na Zelezni¢ni piejezd, kdy to bylo pomoci PZZ zakézano. Posledni pfic¢inou
nehody v tomto roce byly nepfiznivé povétrnostni podminky, kdyz pii boufce spadl na trat

strom a zpusobil srazku s viakem.



UTB ve Zliné, Fakulta aplikované informatiky, 2012 91

5.2 Technicka a systémova zabezpeceni drahy a drazni dopravy

Pro bezpecnost obecné i v drazni doprave, kterou se mysli opatieni pro zachovani, ochranu
a rozvoj chranénych zajmi je podstatnymi informacemi to, zda bezpecnost s Casem roste
nebo klesa, zda je ve stanoveném casovém useku dosazeno planované urovné bezpecnosti a
jestli bezpecnostni opatieni skutecné vedou ke zvySeni bezpecnosti (Prochazkova, 2007).
Vsechny tyto nalezitosti jsou primarni ve snaze dosdhnout zvyseni bezpecnosti na zeleznici,
proto se jimi ve svych zaveérecnych zpravach pti Setfeni MU zabyvala 1 Drazni inspekce, jejiz
navrhnuta opatfeni ale byla pravé provozovateli drdhy nepiijata, nebo aplikovana az
s ¢asovou prodlevou, béhem niz se vSak jiz staly podobné¢ MU tém, které pravé vedly

Kk navrhnuti opatfeni.

5.2.1 Bezpecnostni systém ETCS

Jednim ze systémtl, ktery byl navrzen pro zavedeni jak v Evropé, tak i v Ceské republice, je
systém ETCS neboli jednotny evropsky vlakovy zabezpeCovaci systém, jehoz fungovani by

mélo zabraniovat havariim a nasledkiim pii selhani lidského Cinitele.

European Train Control System (ETCS) je ve zkratce vlakové zabezpeCovaci zafizeni
S absolutni souvislou kontrolou rychlosti véetné smiSen¢ho bodové — liniového pifenosu
informaci na drazni vozidlo a se zpétnym pienosem informaci z drazniho vozidla do
centraly. Na rozdil od ostatnich, starSich vlakovych zabezpecovact ma ETCS mnohem Sirsi
vazbu do drazniho vozidla a ovlada také zafizeni (jako sbéraCe, hlavni vypina¢ nebo
ovladani dveti), na které jiné vlakové zabezpecovace vazbu nemaji. Piesto vSak ETCS neni
schopen plné fidit vlak, jelikoz nemlze regulovat trak¢ni vykon. Nicméné muize podle
konkrétni aplikace zaddvat pozadavek na provozni brzdu, opét ale nebude regulovat

brzdnou silu brzdy.

Systém ETCS funguje tak, Ze se z centraly umisténé na trati prendsi staticky rychlostni
profil, ktery je dany proménnymi i neproménnymi navestidly, a soutadnice bodu (Movement
Authority — MA), do n€hoz ma vlak opravnéni k jizdé. Kromé téchto pfenasenych informaci
se prenasi také sklonovy profil, ktery soucasné s udaji o brzdovych schopnostech vlaku
slouzi mobilni ¢asti k vytvoreni dynamického rychlostniho profilu, coz vede k vytvofeni
profilu brzdnych kiivek pro konkrétni vlak v konkrétni situaci. Prekroceni téchto kiivek

vyvola podle situace konkrétni akci, jako napiiklad vystrahu, pfipadné provozni brzdéni
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nebo pouziti rychlobrzdy. ZruSeni aktivace provozni brzdy je pak mozné jenom zasahem

strojvedouciho, zadsah nouzové brzdy vede k zastaveni vlaku.

Ve vsech pripadech je vSak vyvolany zdsah brzdy jak provozni, tak predev$im nouzové

brzdy zabezpeCovacem z provozniho

hlediska nezadouci, jelikoz vede

k naruSeni

normalniho pribéhu jizdy'’. Na druhou stranu, pokud by to mélo zabranit vzniku

mimofadné udalosti, za tu cenu to podle mé stoji. V nasledujici tabulce je uveden Casovy

rozvrh implementace systému ETCS.

Prubéh praci
Priorita | Trat’ Délka Priprava Realizace Pozn.
(km)
1 1. TZK 478
Kolin - Bieclav - st. hr. A/SK 277 | 2008-2009 | 2010-2011 LS
Kolin - Praha - Dééin st. hr. D 201 2010-2011 | 2012-2013 LS
2 2. TZK + C.Tiebova - Prerov 316
Bfeclav - Pferov 100 2010-2011 2012-2013 LS
Pferov - Petrovice u K - st. hr. PL 106 2011 -2012 2013 - 2014 LS
¢ Tiebova - Pierov 110 2011-2012 2013 -2014 LS
3 3TZK ) 312
Praha - Plzeii 112 | 2012-2013 | 2014-2015 LS
Plzeini - Cheb 106 2012-2013 2014 - 2015 LS
Détmarovice - Mosty u J. 53 2013 -2014 2015-2016 LS
Polanka n.0. - Cesky Tésin 39 2013 -2014 2015 Ls
4 4. TZK %) 226
Praha - Ceské Budéjovice 169 2012 -2013 20 1}4 —-2015 LS
C. Budéjovice - H. Dvofiité - st hr A 57 2013-2014 | 2015-2016 | BezLS

Tab. 1 Pldan prvni etapy implementace systému ETCS

Zdroj: http://mmw.fel.zcu.cz/Data/documents/sem_de 2008/ZCU-ETCS.pdf

Pilotni projekt implementace systému ETCS v Ceské republice byl realizovan na tseku

Pofticany — Kolin na 22 km dvoukolejné trati, ptficemz se jednd o ¢ast prvniho Narodniho

Zelezni¢niho koridoru D&in st. hr. — Praha — Kolin — Ceska Tiebova — Bieclav st. hr.'

" Cerpano z http://www.cdrail.cz/vts/CLANKY/vts21/2105.pdf

'8 Cerpano z http://www.fel.zcu.cz/Data/documents/sem de 2008/ZCU-ETCS.pdf
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5.2.2 Systém identifikace a evidence Zelezni¢nich prejezdi®®

DalSim systémem, ktery zptehledni a zajisti vétSi bezpecnost na trati je jiz v soucasnosti
funk¢ni jednotné znaceni Zelezni¢nich prejezdt vzhledem K silni¢ni a Zelezni¢ni topologii pro
vSechny ucastniky silni¢niho a Zelezni¢niho provozu vcetné kvalitniho informovani slozek
IZS. Toto znaceni se vyuziva predevsim k rychlé a v¢asné identifikaci zelezniCnich piejezdd,
na kterych doslo ke vzniku mimotadné udalosti tak, aby osoba fidici drazni dopravu mohla
okamzit¢ zastavit drazni dopravu v konkrétnim inkriminovaném useku trati. Mlze se tim
zabranit dalSim nehodam, kdy naptiklad vlak najede do uviznutého silnicniho motorového
vozidla na piejezdu, u néhoz uz ale zasahuji slozky IZS, coz mize zpusobit dalsi
mnohandsobné Skody jak na zdravi a zivotech pracovnikll zasahujicich jednotek, cestujicich
ve vlaku 1 zaméstnancti dopravce, tak 1 na majetku dopravce, majitele doty¢ného vozidla 1

majetku 1ZS.

Piejezdy jsou ve viech regionech Ceské republiky oznadeny nezaménitelnymi ¢&isly
umoznujici jejich jednotnou, jednoduchou a hlavné jednoznacnou identifikaci. Jestlize na
zeleznicnim ptejezdu dojde ke vzniku mimoiadné udélosti, tedy k dopravni nehodé nebo
k jakékoliv piekdzce na Zelezni¢nim piejezdu, a z(Castnéna osoba ji ohlasi na linku
tisnového volani 112 nebo na jiné Cislo tisnové linky, pak také musi tato osoba uvést pro
identifikaci mista nehody konkrétni Cislo Zelezni¢niho ptejezdu. Operacni a informacéni
stiediska HZS CR, které funguji &tyfiadvacet hodin denng, v soudasnosti disponuij
celorepublikovou databazi umoziujici rychle a jednozna¢né urcit a presné identifikovat, o
ktery zelezni¢ni piejezd se jednd (tak se zabrani omylim v identifikaci, které byly pficinou

n¢kolika mimotadnych udalosti).

V roce 2009 zacal tento systém identifikace Zelezninich piejezdi, ktery je vytvoren pod
zadtitou Spravy Zelezniéni dopravni cesty, vyuzivat HZS CR, ktery jej také v témZe roce
vyzkousel v praxi, kdyZz silni¢ni motorové vozidlo uvizlo v Piiovanech na Zelezni¢nim
piejezdu a pravé jejich jednotné Cislovani pomohlo k rychlé identifikaci mista nehody a

v€asnému zastaveni provozu na trati.

19 Cerpano z http://www.hzscr.cz/clanek/evidence-zeleznicnich-prejezdu.aspx
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Operaéni a informaéni stiediska HZS CR maji také kromé samotného &isla piejezdu s GPS
soufadnicemi také aktualni kontakty na pfislusného vypravcéiho a dispecera, ktery za urcity
konkrétni tisek odpovida. Pokud tedy naptiklad fidi¢ uviznutého auta na ptejezdu nahlasi
tuto mimotadnou udalost a popiSe pomoci konkrétniho Cisla dany zelezni¢ni piejezd, najde
jej pracovnik opera¢niho informacniho stfediska na mapé¢ a ihned také kontaktuje
prislusného vypravéiho nebo dispecera a pozada jej o zastaveni provozu na konkrétnim
useku zelezniCni trati. Podle nahlaSené¢ho Cisla pak vypravci zeleznini piejezd snadno
identifikuje a zastavi drazni dopravu. Mezitim jsou na misto nehody vyslany JPO, piipadné
dalsi slozky IZS, které databazi Cisel prejezdii rovnéz disponuji. Evidence zelezni¢nich
piejezdi tak urychluje ptijezd potiebnych slozek IZS na misto nehody, a zaroven piedchazi

ohroZeni zasahujicich hasicli, zdchranait 1 policista.

Do systému evidence Zelezni¢nich piejezdd v CR bylo podle informaci zroku 2009
zapojeno vice nez osm tisic Zelezni¢nich piejezdi v celé CR. Systém je jednotny pro
zelezni¢ni piejezdy na celostatnich i regionalnich drahach, u kterych je vlastnikem stat, ale
také pro zeleznini piejezdy na drahach regionalnich Vv soukromém vlastnictvi i pro

zelezni¢ni prejezdy na vleckach.

Zelezniéni piejezdy jsou oznateny velkym pismenem P, za kterym nasleduje unikétni
potadové Cerné ¢islo nalepené na bilé samolepici folii o rozmérech 21x7 cm, ktera se
umistuje u piejezdlit oznaCenych jenom vystraznymi kiizi na rubovou stranu ramene
vystrazného kiize na obou strandch piejezdu (u vice vystraznych prejezdi se znaci
vSechny). U piejezdli zabezpecenych PZZ se umistuje na rubovou stranu svételné skiing
vystrazniku PZZ na obou stranach Zelezni¢niho picjezdu, popiipadé na svételnych skiinich
vSech vystraznikii. Pfejezdy na vleckach v uzavienych areédlech ¢islovany nejsou stejné jako

ptechody, které nejsou oznaceny vystraznym kiizem.

Pti nahlaSovani mimotadné udalosti na tisfiové linky mohou ucastnici nehod vyuZzivat také
silni¢ni Cisla ptejezdl, kterd jsou umisténa na celni stran€ dopravni znacky oznacujici dany
ptejezd. Témito silni¢nimi Cisly v8ak nejsou na rozdil od popsaného systému identifikace

oznaceny vSechny piejezdy v republice.
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5.3 Typové &innosti IZS pii Zelezni¢nich havariich®

IZS ma sepsané typové ¢innosti pro mimotadnou udalost s velkym poctem ranénych osob a
ob¢ti, mimotfadnou udalost zptisobenou leteckou nehodou nebo mimotadnou udalost
zpusobenou dopravni nehodou, podle niz budou pfi zasahu a zachrannych a likvidacnich
praci u mimotadné udalosti jednotlivé slozky IZS postupovat. Nicméné chybi v tomto
konceptu typovych ¢innosti néjakd konkrétni Typova Cinnost slozek IZS pii spole¢ném
zasahu p¥i mimofadné udalosti ,,Zelezni¢ni havérie®, coz by se sice mohlo zdat jako minus u
tvorby typovych &innosti, aviak velmi blizka této fiktivni typové &innosti je pravé STC
09/1ZS Typova cCinnost slozek 1ZS pii spoleném zdsahu pii mimotadné udalosti s velkym
poctem ranénych a obéti, podle niz také slozky IZS postupovaly napiiklad pfi ZelezniCni
havarii ve Studénce v roce 2008. Podle této typové Cinnosti Ize také zhodnotit zasah tieba

praveé u mimofadné udalosti ve Studénce.

5.3.1 Zhodnoceni pribéhu zasahu sloZek IZS — srovnani s MU ve Studénce

Podle typové cCinnosti je pfi MU, kde je velky pocet ranénych osob a obéti, prioritni
zélezitosti poskytnuti neodkladné piednemocni¢ni péce a odsunu (tfidéni ranénych — tato
typova c¢innost byla také u MU ve Studénce pln€ vyuzita) ranénych, kdy podminky
neumoziuji zajisténi okamzité neodkladné prednemocni¢ni péfe vSem ranénym soucasné.
Jelikoz pii havarie ve Studénce hrozilo zfizeni konstrukce a dal$i mozna nebezpeci
vyplyvajici z povahy nehody, bylo nutné transportovat ranéné do bezpecné vzdalenosti
mimo dosah moznych ucinki MU ohrozujici ranéné i zachranate, proto také transport
neprovadéli zachranaii, ale hasiCi, ktefi pak ranéné osoby piedali zdravotnikiim. Na pocatku
zasahu slozek IZS je nutné v€novat pozornost organizaci zasahu slozek a ¢lenéni mista
zasahu vcetné napf. urCeni shromazdi§t€¢ ranénych, coZz bylo u havarie ve Studénce

dodrzeno.
U cinnosti slozek IZS je prioritni soustiedit se a vhodné organizovat dostate¢né mnoZstvi sil
a prostiedkil slozek I1ZS, pfiCemz je vhodné vyuzivat takticky postup JPSVT (Jisténi

zachranait; Pristup — omezeni Sifeni ucinkti MU; Stabilizace zdravotniho stavu ranénych a

2 Cerpéano z http://www.hzscr.cz/clanek/dokumentace-izs-587832.aspx
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jejich tiidéni; Vyprosténi ranénych; Transport ranénych), ktery byl pii MU ve Studénce také
vyuzit, pri¢emz se jiSténi zachranaii prolinalo vSemi fizemi realizovaného taktického
postupu:

e minimalizace ztrat na zivotech a trvalych zdravotnich nasledkd u ranénych osob (pro

potieby IZS je optimalni metoda START — Snadné Ttidéni A Rychla Terapie)
e identifikace zemielych osob

e vytvofit podminky k identifikaci zemielych osob (nechat zemiel¢ osoby na misté az

do ukonceni vySetfovani)

e zachovani stop a dikazl pro objasnéni pticin MU (u MU s velkym poctem obéti je
potieba povolat na misto zadsahu experty soudniho lékatstvi)

e prace se sdélovacimi prosttedky a vyrozuméni ptibuznych postizenych osob
(vytvoteni informacnich center, v€asné poskytovani informaci)

e 7ajiSténi posttraumatické péce (pro misto zdsahu 1 ndslednd péce s obétmi,
piibuznymi a pozustalymi; iniciace struktur schopnych poskytovat posttraumatickou
péECi).

Velitelem zasahu je velitel JPO, ktery ziizuje Stab velitele zasahu ve slozeni podle druhu

MU a zasahujicich slozek IZS a mtize také rozd¢lit misto zasahu na sektory a tseky, coz by

1 ptipad MU ve Studénce:

e sektor vyhledavani a zachrany, jehoz velitelem je ptislusnik HZS CR (zasahujici

zéachranafi jsou rozdéleni do skupin — vyhledavaci; zachranna; jistici)

e sektor zdravotnické pomoci.
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Stupen poplachu u téchto MU vétsinou odpovida tfetimu nebo zvlastnimu stupni poplachu

podle poplachového planu IZS. U nehody ve Studénce byl vyhlasen tieti stupeni poplachu.

odsunove
stanovisté

Obr. 11 Stanovisté pro shromdzdéni a tridéni ranénych

Zdroj: http://www.hzscr.cz/clanek/dokumentace-izs-587832.aspx

Operacni_informacni_stiediska — u mimotfadné udalosti takového rozsahu je zakladem

uspésnosti jejiho feSeni propojeni informacnich tokl vlastniho zasahu slozek IZS, cilovych
zdravotnickych zatizeni a informacnich tokl nastavenych v traumatologickém planu kraje.
Pokud je pocet postizenych kolem sta lidi, je potfeba eliminovat zahlceni komunika¢nich
linek dotazy vefejnosti a zbytecné zatéZzovani zachranarli pii zachrannych a likvidacnich
pracich odpovidanim na zbyte¢né dotazy, proto se ztizuje informacni centrum, které dotazy
vyfidi nebo piepoji na kompetentni stanovisté. O zfizeni centra rozhoduje duastojnik

Ministerstva vnitra — GR HZS CR nebo vedouci opera¢niho stfediska Policejniho prezidia


http://www.hzscr.cz/clanek/dokumentace-izs-587832.aspx
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CR ¢&i obdobni funkcionati krajii, jejichz rozhodnuti musi pfedchizet konzultace se

zainteresovanymi opera¢nimi stfedisky. Opera¢niho zésahu se pfi téchto MU Ucastni:

zdravotnické operacni stiedisko izemniho stfediska zachranné sluzby

kontaktni misto s postavenim stalého operacniho centra nemocnice ptipravené pro
urgentni pifijem a fizeni hromadného piijmu ranénych v cilovém zdravotnickém

zafizeni

operacni a informacni stfedisko IZS — mistné pfisluSné operacni a mnformacni

sttedisko HZS kraje

operaéni a informaéni stfedisko GR HZS CR

operaéni stfedisko mistné piisluiného okresniho feditelstvi PCR
operaéni stiedisko mistné piisluiné PCR spravy kraje

operaéni stiedisko Policejniho prezidia CR

integrovana operacni stiediska (napt. Centrum tisnového volani Ostrava — je zde

integrovana operacni stiediska zakladnich slozek 1ZS)

dispeCinky a operacni stfediska ostatnich slozek IZS, které jsou vyzvany

Kk poskytnuti sil a prostiedki
dispecinky dopravci, jejichz prostfedky byly na vyzadani poskytnuty pro feseni MU

dispecinky velkych dopravcl nebo podniki, jejichz dopravni prostiedek mél nehodu.

Ukoly operacnich stiedisek ZZS:

uvédomi ZOS ZZS v krajském mésté
aktivuje traumatologicky plan ZZS v odpovidajicim stupni podle poc¢tu ranénych
zabezpeceni vyslani posadek ZZS z nebliZSich vyjezdovych stanovist’ ZZS

organizuje posileni vlastnimi silami a prosttedky podle poctu postizenych osob nebo

vyzadéa pomoc od sousednich krajskych ZZS
uvédomi cilovou nemocnici o dopravé ranénych osob

oveti aktualni stav prijmovych moznosti nemocnic
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e zabezpeCi ndhradu za I¢kare, ktery zlstdvd na misté¢ zdsahu jako vedouci lékar

zasahu

e zabezpeCi na vyzadani dodani pozadovaného mnozstvi 1ékt a dalsiho zdravotnického

materidlu na misto zasahu
e vysila v ptipade potteby vrtulnik LZS, ptipadné dalSich vrtulnikt

e poskytuje OS PCR osobni udaje o ofetienych pacientech a charakteru jejich

poranéni bez zbytecného odkladu.
Ukoly KOPIS:

e povolava SaP JPO, HZS kraje, PCR a ostatnich slozek IZS podle pozadavki velitele
zasahu nebo velitele JPO a na misté zasahu v souladu s poplachovym planem 1ZS

kraje

e informuje starostu a hejtmana o vyhlaSeni tietiho stupné poplachu a hejtmana o

vyhlaseni ¢tvrtého stupné poplachu
e komunikuje s vySetfovacimi a inspekénimi organy podle druhu MU

e vyzaduje mezikrajskou pomoc, spolupracuje s OPIS GR pii vyzadovani sil a

prostfedkt Ustiedniho poplachového planu

OPIS GR informuje zastupitelské organy cizich stati v piipadé postizeni cizich statnich
piisluinikd, pfiemz informace podava v souvislosti s OPIS PCR; vyzaduje zahrani¢ni

mezistatni pomoc.
Operacni strediska PCR na okresni, krajské i ustiedni urovni:

e organizuji dopravni opatieni pro snadny prijezd ZZS do nemocnic, popiipade

odklon dopravy
e povolavaji sily a prostiedky pro uzavieni prostorti u rozsahlych MU
e organizuji povolani organt ¢innych v trestnim fizeni k Setfeni na mist¢ MU

e povolavaji soudni Iékare pii MU s velkym poctem obéti
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e piedavaji informacnimu centru seznam osob, které policie zaevidovala.

ZRANTNYCHOLE
TRIDENI PRIORIT

/ v B NiSTOFRO

Obr. 12 Situacni plan mista mimorddné udalosti

Zdroj: http://mww.hzscr.cz/clanek/dokumentace-izs-587832.aspx

Ukoly a &innost ZZS a L.ZS p¥i MU:

Na mist¢ MU zasahuji skupiny RLP, RZP a LZS.
e upiesnéni tisiové vyzvy prvni posddkou, spusténi traumatologického planu ZZS
e zajiSténi vedeni odborné zpusobilym lékaiem

rozhodnuti o velikosti, zptisobu ¢lenéni, po¢tu vstupli a vybaveni stanovisté pro

shromazdéni, oSetfeni a tfidéni ranénych
e rozhodnuti o pouziti aplikace START

e I¢karské tfidéni pacientl na shromazdisti ranénych


http://www.hzscr.cz/clanek/dokumentace-izs-587832.aspx
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zajisténi odborné prednemocnicni neodkladné péce

sméfovani ranénych do vhodnych nemocnic

zajisténi transportu s vhodnym vybérem odsunovych prostredkil
konstatovani smrti osob a oznaceni ostatki

koordinace souc¢innosti s praktickymi lékati a sluzbou LSPP
zajisténi naslednych transportli do nemocnic vyssiho typu
zajisténi transportu vhodnych antidot

pouziti odpovidajicich osobnich ochrannych prostiedki

poskytnuti informaci PCR o pacientech zemfelych bdhem pievozu do nemocnic pro

Setfeni PCR a Soudniho 1ékaistvi

soucinnost s dalsimi zakladnimi slozkami [ZS.

Ukoly a &innosti JPO

pievzit fizeni zasahu a rozcClenit misto zasahu na sektory

pozadat OPIS 1ZS kraje o vyhlaseni tfetiho/zvlastniho stupné poplachu
ziidit §tab velitele zasahu, spoluprace s vedoucim I€karem

zjisStovat a oznacovat mista, kde jsou ranéné osoby nebo obéti MU
provadet odsun ranénych na shromazdisté ranénych

stanovit a prabézné uptesiovat zptisob ochrany

zamezit dal$imu $ifeni i€¢inkit MU a neprodlené zahdjit zdchranu ranénych
vyc€lenit prostor pro shromazdisté a tfidéni ranénych

pozadat OPIS IZS kraje o prostfedky pro detekci nebezpecnych latek
vyc¢lenit prostor pro dekontaminaci osob a techniky

organizovat dostupné sily pro vyhledavani, tfidéni a transport ranénych
zajistit osvétleni plochy zasahu a shromazdisté ranénych

technicky zabezpecit pracovisté velitele zasahu a jeho Stabu
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e zabezpecit radiové spojeni slozek 1ZS a KOPIS

e provést likvidacni prace v souladu se zachovanim stop

e poskytnout vyzadanou technickou a informaéni soucinnost soudnim Iékaiim a
dalS$im orgéntim ¢innym v trestnim fizeni

e povolat tymy posttraumatické pomoci, napiiklad psychology HZS kraji.

Ukoly a &innosti PCR jako slozky IZS:

e uzavieni prostoru mista zasahu a regulace dopravy v okoli mista zasahu
e Zzabezpecleni realizace reZimovych opatfeni na vstupu/vystupu do/z vnéjsi zony

e cvidovat osoby dotcené MU samovolné opoustéjici uzavieny prostor pies vystupy

obsazené policii
e cevidence dekontaminovanych, oSetfenych a evidovanych osob
e Ucastnit se identifikace osob
e patrani po ranénych a obétech
e zucastnit se tfidéni ranénych
e vyclenit sily k poskytnuti prvni pomoci lehce zranénym obétem
e poskytnout vypomoc pii znaceni shromazdisté a tfidéni ranénych
e zajistit bezpecnost a porfadek na shromazdisti ranénych

e navrhnout odsunové trasy a regulovat dopravu v misté zasahu, zajistit a dohlizet na

ptistavaci plochu pro vrtulniky
e dohled nad mistem pro ukladani zemielych
e piedavat informace o situaci policistovi, ktery spolupracuje s Informa¢nim centrem
e zabezpeCit spojeni mezi velitelem zasahu a organy ¢innymi v trestnim fizeni
e 7zajistit obrazovou/jinou dokumentaci pro orgéany ¢inné v trestnim fizeni

e zabezpeCit nasazeni vrtulniku PCR letecké sluzby ke vzduinému priizkumu,
piepravé osob a prostiedkil na misto MU, k pfepravé zranénych osob z mista MU,

leteckému haSeni téZko dostupnych mist MU.
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Pti mimotadné udalosti ve Studénce postupovaly vSechny slozky IZS podle této typové
¢innosti ve vSech bodech kromé téch tykajicich se dekontaminace a uniku nebezpecnych
latek a haseni prostfednictvim letadla PCR, jelikoZ to pfi této mimotadné udalosti nebylo
vzhledem K jeji povaze zapottebi. Podle Drazni inspekce i velitele zasahu si slozky 1ZS
pocinaly na velmi profesionalni urovni véetné jejich komunikace a informovani médii a
pribuznych obéti a ranénych, coz dokazuje i rozbor jejich postupu pii MU v predchozi
kapitole. U ostatnich nehod, které nebyly tak zavazné a rozsahlé a kde nebylo poticba
soucinnosti slozek 1ZS, postupovaly jednotlivé ptivolané slozky (mnohdy nebyla zavolana
778, jelikoz k Zadnému zranéni osob nedoSlo) podle vlastnich zpracovanych plan pfi

konkrétnich nehodéach.
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ZAVER
V préci jsem se zabyvala mimofadnymi udalostmi v drazni dopraveé od pocatku roku 2007
do konce roku 2011, kdy se na Zeleznici piihodilo celkem 79 nehod, z nichZ se nejvice stalo

vroce 2007 vpocétu 24 nehod. Nejrozsahlejsi mimoiadnou udalosti, u niz zasahovalo

nejvice jednotek IZS a kterd méla nejvetsi nasledky, byla nehoda ve Studénce v roce 2008.

Béhem téchto péti let doSlo na Zeleznici 1 k nehodam, které mély specifickou pficinu -
napiiklad kdyz 1ékarka nespravné potvrdila zdravotni zpusobilost strojvedouciho, ktery
nasledné zpiisobil nehodu, kterd pro néj méla fatalni nasledky. NejcastéjSimi pfi¢inami
vzniku mimofadnych udalosti na trati pak bylo nedodrzovani technologickych postupd,
Spatné a nepozorné (ojedin€le 1 Umyslné¢ Spatn€) provadeéni technickych pravidelnych

prohlidek na draZnich vozidlech 1 na trati.

V témét naprosté vétSiné (pokud pocitdm 1 nepfimé mimotadné udalosti v disledku chyb
technikll a odborné zpiisobilych osob) Zelezni¢ni havarie zplisobilo selhdni lidského faktoru.
Jeho piimé selhani pii jizdé¢ vlaku bylo vétSinou formou nerespektovani odjezdového
navéstidla s navesti ,,Stj“, kdy strojvedouci nepozédal o svoleni k jizd¢ dirigujiciho
dispecera, ignoroval navésti zakazujici jizdu a pokraCoval v jizd€, coz zpusobilo vznik
mimotadné udalosti. Zarazejici je mnozstvi nehod, které se opakovaly v dasledku ¢asovych
prodlev pro zavedeni bezpecnostnich doporuceni stanovenych Drazni inspekci. V jednom
piipad¢ byly také upravy na koleji vykazany jen administrativné, ale v praxi provedeny
nebyly. Takové chyby by mély eliminovat Ccastéj$i kontroly prace zaméstnancu a
odpovédnych osob, na coz by mohli byt klidné¢ najati i pracovnici pramyslu komercéni

bezpecnosti.

VEtsi zabezpeceni v soucasnosti poskytuje také jednotny systém identifikace Zelezni¢nich
prejezdd, ktery byl opét zavedeny do praxe az po né€kolika letech, kdy se opakovaly
charakterové podobné nehody. Dal§im systémem zajiSt'ujici vétsi bezpe€nost na zeleznici, se
stal evropsky vlakovy zabezpecovaci systém (ETCS), ktery je v pilotnim provedeni na trati
Poficany — Kolin.

Pii zasahu slozek 1ZS (pfedev§sim u MU ve Studénce) vychazel postup zéachrannych a
likvida¢nich praci z Typové Cinnosti sloZzek IZS pii spole€ném zasahu pii MU s velkym
poctem ranénych a obéti. Jejich postup i komunikace s pracovniky zeleznice byly

profesiondlni a provedené v co nejkrat§im mozném ¢ase vzhledem k povaze této MU.
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CONCLUSION

In my work | dealt with emergency events in railway transportation from the beginning of
2007 till the end of 2011. During that period occurred 79 accidents in total. The majority of
these (24 accidents) happened in 2007. The biggest one, with which most units of
Integrated Rescue System (IRS) interfered and which also had most consequences, was the
accident in Studénka. Within these 5 years there were accidents which had a specific cause
as well — e.g. when a doctor assessed positively medical eligibility of an engine driver who
subsequently caused an accident the outcome of which was lethal for him. The most
common causes of emergency events on a railway was disregarding of technological
procedures, wrong and inattentive (sporadically also knowingly wrong) implementation of
technical regular inspections on the rail vehicles and on the railway as well. Almost absolute
majority of the railway accidents was caused (including indirect emergency events as a
result of mistakes of technicians and qualified persons) by the failure of a human factor. Its
direct failure during driving a train consisted mostly of not respecting a departure signal
»STOP, when a driver did not request a permission to go from a leading dispatcher,
ignored a stop sign forbidding the ride and continued driving, which caused the emergency
event.

Astounding is an amount of events that has been repeated as a result of time delays after
initiation of safety recommendations established by Railway Inspectorate. In one case the
modifications on a railway were reported only administratively, but in fact hadn’t been done
at all. Those mistakes should be eliminated by more frequent checkup of the work of the
employees and qualified persons who could also be hired workers from commercial safety
industry.

More safety has been currently provided by uniform system of identification of rail crossings
that has been also implemented in practice after several years in which similar accidents
have been repeated. Europian Train Control System (ETCS), which is in pilot mode in route
Potficany — Kolin, has become another system providing more security on a railway.
During the interference of IRS units (especially in emergency event in Studénka) the
procedure of rescue and liquidation works was based on IRS Intervention in Emergencies
with a Large Number of Wounded and Victims. Their course of action and communication
with railway workers was professional and done in the shortest possible time considering

the character of this event.
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SEZNAM POUZITYCH SYMBOLU A ZKRATEK

COP Centralni ohlaSovaci pracovisté

CTV Centrum tisiiového volani

CD Ceské drahy

ETCS European Train Control Systém (Evropsky vlakovy zabezpeCovaci systém)
DI Drézni inspekce

DU Drazni Gfad

HZS Hasi¢sky zachranny sbor

1ZS Integrovany zachranny systém

JPO Jednotky pozarni ochrany

KOPIS Krajské operacni a informacni stiedisko
KS Krizova situace

LZS Lékatska zadchranna sluzba

MU Mimotéadna udalost

MV Ministerstvo vnitra

NPP Nehodové pomocné prostiedky

OPIS Operacni a informacni stiedisko

PCR Policie Ceské republiky

PKB Primysl komer¢ni bezpe€nosti

RIBDZ Regionalni inspektorat bezpecnosti zelezni¢ni dopravy
SDH Sbor dobrovolnych hasi¢l

SOPIS Sektorové operacni sttedisko

SZDC Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty

Z7S Zdravotnicka zachranna sluzba

ZP Zelezniéni prejezd
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