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ABSTRAKT

Tématem mé diplomové prace je Vyvoj regionalnicpdiit v regioneciCeské republiky
v oblasti dopravy. Prace je ragena nacast teoretickou dast praktickou. Teoretick&st
se zabyva vymezenim pojmu regionalni disparitaegdu zde uvedeny faktory vzniku
disparit, jejich informani hodnota, Kklasifikace, @&itelnost a hodnoceni.

Je zde pedstavena i problematika regionalnich disparit kastbdopravy.

Prakticka ¢ast obsahuje kratkou Uvodni charakteristiku kazdktage, dale se dnuje
popisu jednotlivych tyfp dopravy, posléze se zabyva analyzou tykajici $eicsi
a Zeleznini si€, dopravni nehodovosti a intenzitou dopravy. Pdoooa vSech 14 krdj
bude néasledovat analyza dopravy tykajici se €agké republiky. Na zakl&dsrovnani
vysledki bude naslednu regionu s nejhorSim vysledkem zpracovana SWOQOdlyaa,
jejimz cilem bude ilustrovat moZnosti, které b§lyrptispét pro zlepSeni s@asného stavu.
Zawr prace bude gnovan projekim, které by mily ptispét ke zlepSeni stavu dopravni

infrastruktury.

Kli ¢éova slova regionalni disparity, dopravni infrastrukturagjkranalyza.

ABSTRACT

The topic of my thesis is Development of regionepdrities in regions of the Czech
Republic in the field of transport. The work is idiend into two parts — theoretical
and practical. The theoretical part deals withdbkénitiv of the term regional disparities.
Here are mentioned factors of the emergence obmegidisparities, their information
value, classification, measurability and evaluatibtere is presented issue of regional

disparities in transport.

The practical part contains short introductory desion of each region. Devoted
to the description of individual types of transpabalysis of the road and rail network,
traffic accidents and traffic intensity. After apsik of all 14 counties will follow the traffic
analysis of the Czech Republic. Based on a conpars the results will be followed
by region with the worst reset processed SWOT aiglyn the end of thesis is devoted

to projects, that should contribute to the improeatrof transport infrastructure.

Keywords: regional disparities, traffic  infrastructure, &g, analysis.
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UvoD

Jako téma pro vypracovani diplomoveé prace jsenvaiila Vyvoj regiondlnich disparit

v regionectCeské republiky v oblasti dopravy.

Disparity jsou stale casgji se vyskytujicim pojmem posledniho desetileti.
Regionalni disparita je rozdilnost nebo nerovnosaki, jewvi ¢i procest majicich
jednozn&né UGzemni umishi, vyskytujici se alespove dvou entitach vymezeného
GUzemi. Doprava jejednim z &bvych narodohospodgkych odetvi, které
zaji¥uje predpoklady pro celkovy rozvoj ekonomiky. Dopravnrirastruktura je pro zemi

s tak vyhodnou geografickou  polohou, jakou m&eska republika, kibva.
Hustota silnini a Zelezrini si¢ Ceské republiky je dostajici, nutné je ale zvy3eni
jeji kvality. Dale je také poebnd modernizace dopravy a vozového parku
a s ohledem na Zivotni préstli podpora vyuzivanéeh druhi dopravy, které jsou kému

Setrné.

Hlavnim cilem mé prace bude analyzovat vyvoj regiioich disparit v oblasti dopravy
v regionechCeské republiky. Analyzu budu providcha v3ech krajictCeské republiky,

odpovidajici tzemnim statistickym jednotkam NUTS 3.

V teoretickécasti meé prace definuji pojem regionalni disparidale zde uvadim faktory
vzniku disparit, jejich informéni hodnotu, Kklasifikaci, ®&fitelnost a hodnoceni.

Je zde uvedenaimo i problematika regionalnich disparit v oblakipravy.

V praktickécésti se budu po kratké Gvodni charakteristice Kaddéaje nejtive wnovat
popisu jednotlivych tyfp dopravy, posléze se budu zabyvat analyzou tykagcsilnéni
a Zeleznini si€, dopravni nehodovosti a intenzity dopravy. Po omabvSech 14 kragj
bude néasledovat analyza dopravy tykajici se €agké republiky. Na zaklgdsrovnani
vysledki bude naslednu regionu s nejhorSim vysledkem zpracovana SWOQOdlyaa,
jejimz cilem bude ilustrovat moznosti, které b§lyrprispét pro zlepSeni s@asneho stavu.
Zawr prace bude gnovan projekim, které by nily prispét ke zlepSeni stavu dopravni

infrastruktury.



|. TEORETICKA CAST
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1 CILE AMETODY PRACE

Doprava a dopravni infrastruktura je jednim z nepgmmrjSich sektol, je dilezitym

faktorem regionalniho rozvoje.

Hlavnim cilem mé diplomové prace bude analyzovaicasny stav rozvoje regi@n

v oblasti dopravy. Tento cil budu realizovat promeidn reSerSe odborné literatury
i elektronickych zdraj informaci. Vysledkem bude popis sasného stavu jednotlivych
regioni v oblasti dopravy. Konkrétnse budu v praci zabyvat délkou silnic, dalnic,

Zeleznic, dopravni nehodovosti a intenzitou doprakgizdém krajCeské republiky.

Sekundarnim cilem prace je navrhnout tgydt pro zlepSeni ukazaieV oblasti dopravy.
U regionu, ktery v celorepublikovém srovnavani dbpa nejlite, bude nasledn
zpracovana SWOT analyza, jejimz cilem bude ilustrawoznosti, které by &y prispst

pro zlepSeni sa@snéeho stavu.

Ke splréni cili prace budu pouzivat literarni reSerSi, srovnavaetodu, regionalni
a SWOT analyzu.

1.1 Literarni reSerse

Cilem literarni reSerSe je vytkeni kritickeého pehledu sotasnych znalosti o konkrétnim
tématu. Literarni reSerSe je obvyklou &sti ¥decky orientované literatury &asto
piedchazi tvorb navrhu vyzkumnych projekt a vykEru vhodné metodiky. Jejim zakladnim
cilem je @inéstétend&i aktudlni gehled sotiasné literatury o daném tématu a poskytuje

podklady, z nichZ je mozné vyhodnotit oprénast navrZzeného budouciho vyzkumu. [11]

1.2 Metoda srovnavaci

Metoda srovnavaci se pouziva v socioekonomické rgéio@ je jednou ze zakladnich
metod vyzkumu spolu s pozorovanim, rozhovorem, zhdkem, statistickou metodou
a historickou metodou. Porovnava srovnatelné ukéz@ko nafiklad HDP na obyvatele
za rok, migréni saldo. Pouziva se nejetii perénnim vyzkumu, ale i jako statistické
nebo kartografické srovnani. Jde o srovnavatkolika objekfi nebo jew za &elem

ziskani jejich spokaych nebo naopak odlisSnych ziiak [54]
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1.3 SWOT analyza

SWOT analyza je komplexni metoda kvalitativniho iackni, kdy ro#lenime faktory
rozvoje doctyt skupin na silné a slabé stranky, tj. ymitfaktory, gilezitosti a ohroZeni,

tj. vn¢jSi faktory, a to vzdy z hlediska subjektu hodnacen

Pro spravné uplatni SWOT analyzy je ktovy fakt, Ze pileZitosti a hrozby jsou
definovany jako parametry présti, které nejsou podtipmou kontrolou mistni spravy
a maji vyznamné dopady na socio-ekonomicky rozegjanu. Silné a slabé stranky jsou
faktory alespd casténé¢ kontrolované mistni spravou. Pojmy ,externi* a teimi®
se v ffipact koncepci viejné spravy vztahuji na okruh kompetenci subjektyi{pact
dané analyzy kraje, resp. dalSich suliigitsobicich v kraji), nikoli vyhradhna netitko

geografického fisobeni procds

SWOT analyza je nezbytnou s@sti programovych dokument kdy na slabé a silné
stranky navazuje formulovani gi& priorit. Kazdy region, #sto, obec ma své vlastni slabé
stranky, které vyplyvaji z jeho praéstli. U kltovych slabych stranek jailkzité analyzovat
jejich priciny a pak pochopit ifisluSné disparity a zejména zda jsou trvaléhgenom

docasného razu. [6,7,14]

1.4 Regionalni analyza

Predmétem regionalni analyzy je hodnoceni prostérovazanych (resp. Uzeran
definovanych) soubdér dat o nejizrgjSich sociald ekonomickych, ale i fyzicko-

geografickych jevechi procesech.

Z vécného hlediska Ize regionalni analydanit nactyii zakladni velké tematické oblasti,

a to:
- regionalni analyzuifrodnich a ekologickych podminek Gzemi,
- regionalni analyzu obyvatelstva osidleni a soaiélpiodminek,
- regionalni analyzu ekonomickych podminek, dopravtgchnické infrastruktury,

- analyzu regionalnich vazeb a praces
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Z hlediska zjpsobu pohledu rozliSujeme:

- analyzu interspektivni, kdy jde o analyzuiegevsim porovnavaciho,

komparativniho charakteru, tykajici s&siho p@&tu izemnich jednotek,

- analyzu introspektivni, tzn., jde o analyztegevSim monografického, popisného

charakteru, souisd’ujici se v¢erpavajicim zfisobem pouze na jedno Uzemi. [14]
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2 REGIONALNI DISPARITY

2.1 Definice regionalnich disparit

Pojem disparita je velmi frekventovanym pojmem. ibief existuje v odborné literate

celarada. Pro pdeby prace jsem vybral&kolik hlavnich:

Ministerstvo pro mistni rozvoiCeské republiky vymezuje regionalni disparity jako
neodivodrené regionalni rozdily v ekonomického, socialnihoelologického rozvoje
regioni. Disparitami, které je¢baresit, jsou rozdily vyvolané subjektivni lidskdunnosti,

nikoliv rozdily vzniklé z objektivnichiin.

Dle OECD vyjaduji regiondlni disparity miru, do které se inteaazittitého ekonomického
jevu odliSuje mezi regiony v ramci dané zerbefinice OECD ma vyznamné omezeni
v tom, Ze se za#iuje pouze na ekonomické jevy a koncentruje se gamalni disparity

pouze uvnit Uzemi.

Regionalnimi disparitami se také, dle Karin Voraumzumi odchylky od #&akého
mySleného referémiho rozéleni znak pokladanych za relevantni, v souvislosti

S iznymi prostorovymi Urovemi metitka (ohranteni regionu).

Vyznamnym pispivkem k &elovému pojeti regionalnich disparit je¢igiup Molleho.
Ten uvadi, Ze zakladni Ebvou otazkou, z niz vychazeji politiky Evropskéayre otazka
koheze a nedostatek koheze je&iem velikosti disparit. Podle Molleho se soudrznost
objevuje v pipadt, Ze disparity ve vysi socialni a ekonomické Urowmezi jednotlivymi
regiony a socialnimi skupinami jsou politicky a g prijatelné. Soudrznost se zlepSuje

pii sniZzeni disparit, opak nastava tehdy, kdyz digpaaristaji.

Disparita jecasto chapana ve smyslu nezadouciho jevu, tj. jaddolgm. Na druhou stranu
vSak mohou byt definovany i disparity pozitivni, e smyslu silnych strdnek regionu.

Jedna se o komparativni vyhody, na nichizenbyt zaloZzen rozvoj daného Uzemi.

[2,10,12]
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2.2 Faktory vzniku regionalnich disparit

Z analyzy teoretickych praci lze odvodit, Ze vzregionalnich disparit a jejichtdledek -
regionalni nerovnovahu ve stavliviiuje rekolik faktora. Nejuplrgji rozpracovali faktory

vzniku regionalnich disparit Klaassen a Vanhove.

2.2.1 Priméarni faktory
1. Relativné nizka mobilita pracovni sily

Pracovnici nereaguji okam&ina rozdily ve mzdach. Jejich reakce jsou pomalé
a opod'uji se za poptavkou.i3ledkem toho jsou regionalni deformacerynpech.
V podminkéch ¢eské ekonomiky hraje tento faktor vyznamnou rolgbai

podminky pro mobilitu pracovni sily jsou velicezainé.
2. Relativné nizka mobilita kapitalu

V teoretickych debnicich je povazovan kapital za velice mobilni. dkeit&nosti
existuje silna rigidita v reakcich kapitalu na ribgdve vyrobnich nakladech.
V ceské ekonomice je tento fakt velice zvyr&zrim, Ze dosud neni dosténe
rozvinut trh kapitélu, takze mobilita kapitalu vyaoa trznim mechanismem

je v disledku toho mala.
3. Geografické faktory

Geografickymi faktory Ize nejobegn vysvétlit regionalni disparity. Umishi

regionu na periferii fedstavuje tyto ekonomické nevyhody:

— nadpamérné dopravni naklady vedouci k vysokym cenam, nmizkyskim

nebo omezenym tfim,

— omezeny fistup k dosta¢ velkym mestskym centtm poskytujicim

specifické sluzby,
— velka vzdalenost od trznich informaci a kontaktz&@eaznikem,
— zpravidla nizka kvalita dopravnich spoj

DalSim geografickym faktorem je Spatnérpdni vybaveni, které majickteré

regiony pro ekonomicky rozvoj (horské oblasti, oayi se Spatnoutilou). Naproti
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tomu ugité regiony jsou vybavenyigodnim bohatstvim (uhli, voda, nafta a dalsi),
z kterého mohouwsEit.

4. Ekonomicka struktura regioni

Kazdy region ma svou specifickou ekonomickou strukt Ugité regiony
ekonomicky orientované na Utlumova otk maji vazné problémy
se zanmistnanosti. Diky jednostranné ekonomické strigkta neschopnosti rychle
se frizpusobit zménénym podminkam ¥eské ekonomice, ocitly sekteré dive
prosperujici regiony v depresi. Pokles popravkyvgmbcich &chto regiori byl

piicinou toho, Ze tyto regiony se dostaly do prohlésa zamistnanosti.

2.2.2 Sekundarni faktory

Kromé primarnich faktok prispivaji k nerovnornému regionalnimu rozvojiuené

sekundarni faktory, které vyplyvaji z fakigorimarnich. Pat k nim:

1. Vn¢jSi ekonomika

Takové parametry, jako jsou spojovy a dopravniésgstkontakt s centralnimi
trady, technicka a fin&ni infrastruktura maji obrovsky vliv n&ipiv novych firem

do regionu a Uzce souvisi s rozvojovymi poly region
2. Demograficka situace

Jde o takové parametry, jako je rozdil ve &adosti venkovského obyvatelstva

vici méstskémuei rozdily v grirastcich obyvatelstva.
3. Faktory prostredi

PritaZlivost prostedi je dilezitym mistnim faktorem. Devastované regiony
je zapotebi rekonstruovat, aby bylyfifazlivé pro nova odétvi a zahranini

kapital.

[2,10]
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2.3 Informa ¢ni hodnota disparit

Dominantni pro volbuistupu k identifikaci a hodnoceni disparit je, dkg miry pinaseji
uzivateli informaci nové poznani a v jakémésmmize toto poznani byt vyuzito, tedy

jaka je jejich informani hodnota.

Informace o zji&tnych disparitach mohou mit préifgmce informace hodnotu:
e poznavaci,
e motivani,
e oper&ni,

* rozhodovaci.

2.3.1 Poznavaci hodnota disparit

Poznéavaci hodnota disparit $p@ vtom, Ze informuje uZzivatele o SirSim kontextu
relevantnich znak zkoumanych subjeit zvySuje stav poznaniftippemce informaci

bez konkrétnich pozadafrka zmisob jejich dalSihoifimého vyuZiti.

Ve spolé€éenské praxi mize jit napiklad o srovnavani zemi a jejich seskupénipzdilnost

ve vyvoji miznychc¢asti s¥ta, bez ambici do tohoto vyvojéimo zasahovat apod.

2.3.2 Motiva¢éni hodnota disparit

Informace o vzniklych disparitich mohou wyitsisoubor pohnutek, ktery na bazi&m
relevantnich znak zkoumanych subjektpodrécuje @ijemce informaci k uité cinnosti,

motivuje jej k jistému zfisobu jednani, zpravidla v delSttasovém horizontu.
Castymi cili zkoumani a hodnoceni disparit ve smysjich motivasnich &inki mohou
byt:

* vyhledavani lokalit pro kvalitni Zivot a bydleni,

» vyhledavani Uzemi pro umésii rozvojovych investic,

» vyhledavani a rozvijeni turistickych atrakci.
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RovreZz tato forma uziti informaci nema za nasledek Zzatidyci zasah, zpravidla
ma za nasledek vyvolani damkeho chovani subjektu, vyvolani ditych ¢innosti, jejich

G¢inky maji obvykle dlouhodoby charakter.

2.3.3 Operaéni hodnota disparit
Oper&ni hodnotu disparit Ize chapat tak, Ze émyn relevantnich znak zkoumanych
subjekfi maji takovy charakter, Ze vyvolaji okamzité jednah reakci na vzniklou
¢i ménici se situaci.
Jako piklady operani hodnoty regionalnich disparit mohou slouzit:

* menici se situace a vzjemna relace subjektfinartnich trzich,

» opakujici se intervence vlady do soukromého sektoru

» ,skokovy"* narist migrace obyvatelstva z nebo de¢itého regionu,

» Nanist jevi socialni patologie a rasovych projev

Forma uziti informaci o vzniklych disparitach zdedb mit zpravidla za nasledek
operativnitidici zasah cileny ad hoc na vzniklou situacigekavanim bezprosdre

nasledujiciho vysledku tohoto zasahu.

2.3.4 Rozhodovaci hodnota disparit

Rozhodovaci hodnota informaci o disparitach ¢sgp vtom, Ze vyhodnoceni zm
relevantnich znakzkoumanych subjekta anticipace jejich Zadouciho vyvoje v budoucim

obdobi vede fijlemce informaci k fijeti rozhodnuti.

Poskytnou informace pro rozhodovani je druhymcasdjSim divodem, pré jsou

disparity analyzovany a vyhodnocovany. Zpravidiagdvychodiska pro tvorbu strategii.

P vyuzivani zjisénych a vyhodnocenych disparit zkoumanych sulijgktvzdy teba mit
na Zeteli, Ze hranice mezi jednotlivymi formami jejiefuziti je neostra a Ze apoby uZziti

se mohou fekryvat.
[9,10]
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2.4 Klasifikace regionalnich disparit

Klasifikace pedstavuje hierarchicky usfamané fiidéni uritych znaki socialnich,
ekonomickych nebo demografickych jesi procesi. Klasifika¢ni tridéni sleduje ndvaznost

jeva ¢i proces od obecyjsiho k podrobgsimu.

MuzZeme hoviit o ekonomickych, socialnich a tzemnich dispahitac

2.4.1 Ekonomické disparity

Ekonomické disparity jsou odrazem arévrekonomické soudrznosti, ktera neni
jednoznéné definovana a&asto byva vysitlovana podle kontextu, v jakém je pouZita.
Podle Molla ,ekonomicka soudrZznost existuje, kdgeehny segmenty (zejména regiony)
jsou vlozeny do celkové evropské ekonomiky takovypiisobem, aby mohlelit

mezinarodni konkurenci“. Ekonomicka soudrznost sgSuje, resp. zlepSuje, pokud
dochéazi k poklesu disparit mezi slozkami konkursohepnosti; jinymi slovy vifpack,

kdy nejslabsi regiony jsou schopny doktaty vyspelejSi. Za hlavni ukazatel ekonomické

soudrznosti se poklada hruby domaci produkt, nd§jF? na obyvatele.

2.4.2 Socialni disparity

Otazky a problémy socialni soudrznosti se tykajvazené Gasti ffiznych skupin
na spoléenském Zivat. Sociélni soudrZznost s&asto vztahuje k existenci harmonickych
vztahi mezi iznymi spoléenskymi skupinami. Socialni soudrznostegada, pokud
disparity viad socialnich ukazateljsou politicky udrzitelné. Zagiuje se na dosazenitcil
Vv nezandstnanosti, darowd vzd&klani, socialnim vylodeni tiznych  skupin,

v demografickych trendech v ramci EU apod.

2.4.3 Uzemni disparity

V souvislosti s Uzemni soudrznosti&esto pro vyjateni Uzemnich rozdilkromé pojmu
disparit pouziva pojem Gzemni nerovnovaha. Uzedispiarity jsowasto odrazem silnych
nerovnosti ve vybaveni Uzemi faktory konkurencegnobsti, které postugnvedou
asymetrické distribuci fyzického a lidského kagpitaExistuji rozdily mezi periferii

a centrem pokud jde o obyvatelstvo, bohatst¥istpp ke sluzbam obecného zajmu,
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k dopra¥, energii, telekomunikacim a inforgd spol€nosti nebo pokud jde o vyzkum

a kapacity pro inovace.

[9,10,12]

2.5 Méritelnost regionalnich disparit

M¢titelnost regionalnich disparit vyjage vlastnost regiondlnich disparit bytedmitem
meéieni a hodnoceni jejich velikosti, tj.fiptupy k ziskavani Gdaj charakterizujicich

disparit, k jejich hodnoceni, srovnani apod.

Existuje fada potizi spojenych s&enim regionalnich disparit uvhit zemi,
nag. kdyzZ je patebné zahrnout vice nez jeden typ regionalnich pmbldo kazdé
analyzy. Identifikace indikaté@rpro nmefeni poci'ovanych regionalnich probl&meni vzdy
shadna, data mohou byt nedostupna ve spravwasovém ndritku nebo na relevantnim

Uzemnim nafitku a vysledky mohou byt obtiZinterpretované.

Méteni regionalnich disparitimie byt provagno na zaklad objektivnich a subjektivnich
indikatora. Objektivni indikatory maji fedstavovat blahobyt, jako jetfijgm, zdravi,
vzaklani, bydleni, pdet osobnich aut, telefGnnebo |ék& na jeden tisic obyvatel.
Subjektivni indikatory se twd na zaklad dotazovani lidi ohledntoho, co si mysli
0 své situaci, to znamena, zda se daiséi nebo jak by popsali stupspokojenosti

se svym Zivotem.

Shrneme-li dosavadni poznatky Ki®ni regionalnich disparit, ideme tuto problematiku

charakterizovat takto:
1. pii méteni disparit Ize uplabvat primarni a sekundarni indikatory,

2. vybér metod pro mreni disparit je nutno fEpusobit disparig a cili,

ktery je sledovan,

3. velice vyznamnym faktorem &teni je objektivnost &teni, ktera mize zasadnim

zpisobem vypovdét o tom, co niZze nebo nelfize byt za disparitu povazovano.

[9,15]
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2.6 Hodnoceni regionalnich disparit

Souwasna regionalni praxe hodnoti regionalni dispdriifto pomoci metod zaloZenych
na meziregionalni komparaci, v jejichZz rdmci jsaolené regiony srovnavany na zakiad
zkuSenosti a znalosti nebo pomaoci statistickyctodhgejichz praktické vyuziti na drovni,
jednotlivych instituci zabyvajicich se problematikdizemnich rozdil je vSak velmi

omezené. Meziiiznou intenzitou vyuzivané metodyigeme z#adit:

— metodu meziregionalni komparace— pomoci této metody jsou na zakiad
predchozi analyzy porovnavany jednotlivé regionyagesy, které uvnittéchto

regioni probihaji, s cilem nalézt spoteé a odliSné rysy v jejich vyvoiji,

— metody vyuzivajici Geograficky informani systém— v jejimz ramci jsou
k hodnoceni regionalnich disparit vyuZivanyCipaove systémy orientované
na zpracovavani geografickych dat, jez jsou naslgaezentovana v podsdb
map,

— miru variability — @i jejimz vyuZiti jsou regionalni disparity restji
hodnoceny pomoci strodatné odchylky a varaiho koeficientu,

— vicerozmérné statistické metody — coz je soubor metod, mezéniadime

metodu hlavnich komponent a faktorovou, shlukovabam diskriminani

analyzu,

— shlukovou analyzu — coz je pomrné rozsahla skupina metod, které
jsou vyuzivany k roztdéni urité mnoziny objeki do rekolika relativre
homogennich celk které jsou zpravidla oztavany jako shlukyci také

clustery,

- faktorovou analyzu — jeZ je statistickou metodou, kter4 analtikumo#iuje

nalézt nefimo pozorovanéiiny variability jednotlivych indikatak slouzicich

k deskripci regionalnich disparit,

— simplicistni model — jehoZ cilem je ispét k obohaceni metodologie, které

se vyuZziva p strategické situmi analyze regiain
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— metodu realné konvergence— coZ je metoda, s jejiz pomoci je nejprve
zhodnocen vyvoj jednotlivych indikatiorcharakterizujicich Gzemni rozdily

a nasled# je ukeno, zda se tyto rozdily zmenSuji nebo naopaiSayi,

— upraveny teritorialni Giniho koeficient — coz je koeficient, ktery pro pgeby
hodnoceni regionalnich disparit, navrhla OECD & jea rozdil od klasického
Giniho koeficientu pracuje s rozdily v hrubém domaproduktu na obyvatele,
které jsou zde povazovany za ukazatel diferenci@fient mezi obyvateli

jednotlivych regioR,

- metodu umélych neuronovych siti — ktera je zaloZzena na bezpreshi
interpretaci analyzovanych dat pomoci KohonenovypynaozZ jsou urlé

neuronoveé s§ které jsou vybavenyicim algoritmem bezditele.

Z podrobrjSi analyzy vyp¢etni nargénosti a vypovidaci schopnosti dostupnych
matematickych a statistickych metod vyplynulo, Zetodami vhodnymi pro #ieni

disparit je gt zakladnich metod, mezéh pati:

1. Metoda zaloZen& na Skalovacich technikach jejich prostednictvim Ize, mimo

jiné, také porovnavat udaje zaloZené jak na medritdk na nemetrické bazi

2. Metoda semaforu — specifickou podobou Skalovani je metoda semaforu
jez se svym pojetim pa¥me vyrazré priblizuje procedie cislovani. Na rozdil
od této procedury v8ak v tomtdipad nejsou jednotlivym hodnotdm indikéator
piitazena konkrétntisla, ale specifické symboly, které navic odpovidagité
procentualni arovni sledovaného indikatoru. Tytmbply maji nejasgji podobu

téi kruhi v barvach sitel semaforu, odehoz je také odvozen nazev této metody.

3. Metoda pramérmé odchylky - vyjaduje miru variability definovanou
jako aritmeticky piimér absolutnich odchylek jednotlivych hodnot sledoxdn
ukazateh od ukité zvolené hodnoty. V ramci této techniky v¢po souhrnného
indikatoru vychazime z principu absolutnich odchyldj. odchylek, v jejichz

piipadt nehraje Zzadnou roli znaménko.

4. Bodova metoda — podle M. K. Benneta, amerického autora této hegto
je vychodiskem nalezeni regionu, jenz fppck analyzovaného indikatoru

dosahuje bhdito maximalni nebo naopak minimalni hodnoty. Zatinmeimimalni
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hodnota je brana v potaz v okamziku, kdy je za msigni ozn&ovan pokles
piislusného indikatoru, maximalni hodnoty analytikovguzivaji v opaném
piipads, tj. v situaci, kdy je za progresi povazovaimstr hodnoty pislusného

indikatoru.

5. Metoda normované pronénné — bezrozmirnd veltina, ktera ma jak nulovy,
tak jednotkovy pimér, zcehoz vyplyva, Ze takto vypgtené velkiny

Ize bez problérin stitat.

6. Metoda vzdalenosti od fiktivniho bodu — tato technika je postavena
na gedpokladu, Ze fiislusny analyticky tym ma zcela jednoZnau pedstavu
o tom, jaka by rla byt konkrétni hodnota sledovanych indikétodiky cemuz
je schopen vytvit podobu optimalniho regionu. Tento region takrnafe buf'to
maximalni¢i minimalni hodnoty jednotlivych indikatéy u nichz bylo dosazeno
v regionech zahrnutych do analyzy nebo tymem jedawg stanovené optimalni
hodnoty. Bi vyuziti této metody jsou fislusné indikatory nejprve vyjéehy
v hormovaném tvaru a nasledje vypaitena Euklidovskd vzdalenost jednotlivych

regiomi od abstraktniho optimalniho regionu.

7. Metoda souhrnného indexu— je pongrné ¢islo, s jehoz pomoci jsme schopni
komparovat soubor jak extenzivnich, tak intenzitinteli¢in, a to nejen z hlediska
¢asového, ale také z hlediska mistnihateneho. V okamziku, kdy pomocichto
indexi porovnavame indikatory, jez Izefadit mezi extenzivni valiny, hovdime
o objemovych souhrnnych indexech, kdezZto ifipgad, Ze jejich sowasti

jsou intenzivni vetiiny, hovaime o souhrnnych indexech Grmwych.

[12,15]
2.7 Regionalni struktura CR a politika diversifikace

2.7.1 Hlavni regionalni disparity

Vyvoj v jednotlivych regionech CR se podle diferenciace jednotlivych fakior
ovliviiujicich regionalni rozvoj a v zavislosti néznych vychozich podminkéach, poloze
a stupni urbanizace projevoval rozdilnou dynamikortozdilnymi znénami Uzemnich

ekonomickych struktur.
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Z porovnani hlavnich faktér regiondlniho rozvoje je tgjméa tendence prohlubovani

meziregionalnich disparit, které lze charakterizdaakto:

e dochéazi k porérné vyznamnému prohlubovani rozililv ekonomické vykonnosti
kraji viadk ukazatel rozhodujicich pro Zivotni Grovie obyvatelstva

(HDP/obyvatele, pimérné mzdy, nezagstnanost aj.),

e existuji vyznamné rozdily mezi okresy viminezamstnanosti a vijmech

na obyvatele,

» vKkrajich postizenych nezbytnosti rozsahlé restmallizace pimyslu je stale
vysoka nezawgstnanost, nedase dostatané rychle efektivié realizovat paebné

strukturalni pemeny,

e prohlubuje se odliSnost venkovského predt komparativéh nevyhod® vaci
prostedi méstskému, obce ve venkovskych oblastech majiinepé podminky

pro podnik&ni a dochézi ke starnuti venkovskéhoateystva,
e zaostava ekonomicka uravenanécasti gihrantnich okres,

o pretrvavd nedostateé napojeni severovychodni Moravy a Slezska
na transevropské komunika tahy a hlavni &sto, coz vyraz# prispiva k nezajmu

investoi, zejména zahragnich, o toto tzemi,

e existuji rozdily mezi podilem vysokoSkolsky ¥rhych lidi ve dvou nejtSich

meéstech (Praha a Brno) a ostatnimi krajskyrnisty.

2.7.2 Typologie v regionalni strukture

Pt orientaci regiondalni politiky na konkrétni typgeémnich celk se vychazi z typologie

regionmi provedené z hledisek:
* hospodé&ské vykonnosti regian
» dlouhodobého socioekonomického vyvoje a miry kotreee aktiv,
» geografické polohy.

[10]
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3 PROBLEMATIKA REGIONALNICH DISPARIT V OBLASTI
DOPRAVY

3.1 Dopravni infrastruktura

Kvalitni dopravni infrastruktura je limitujicim fadrem rozvoje narodniho hospasti
atim i regionalniho rozvoje, nebaimoziuje mobilitu vyrobnich faktdr. Je Zejmé,

Ze s postupujici globalizaci jeji vyznam roste.

K faktoram, které ovliwuji jeji vyvoj, pati rostouci mobilita spotaosti, tist vyznamu
individualni dopravy na ukor vejné hromadné siltni i drazni dopravy, zejména
v disledku fist flexibility a mobility pracovni sily a nutnostajiStni dodavek zbozi
a podfinancovani adrzby a oprav komunikaci. Indikat dopravni infrastruktury
jsou zandreny jednak na existenci dopravnich siti, jednaknoaair dopravni obsluhyili
funkéni stranku dopravnich systémHustota dalnic a rychlostnich komunikaci vyjgd
vybavenost uzemiifslusnym fyzickym prvkem komunikaci vysSiho doprignenvyznamu

a technickych paraméir hustota ostatnich silnic vybavenost GzeifiglpSnym fyzickym
prvkem kEZnych pozemnich komunikaci. Délka silnic vyjaie negimo hledisko provozu
na silnicich cili dopravni zatizeni. #pada-li na 1 vozidlo v jednom kraji podstatmere
délky komunikaci nez v jiném kraji, Ize usuzova,tyto komunikace jsou pragplodobr
vice ,obsazeny”, je na nich hustSi provoz. K vysjzimu vyjadeni provozu by bylo
nutno znat pimérny ,probeh” vozidel (rani patet najetych kilomeft), ten se vSak
nesleduje. FesrEjSi Udaje poskytuje ¢#tani dopravy na silnicich, tyto vysledky
vSak Ize obtizé praimérovat za Uzemi kraje. Dopravni obsluha je spojemaoznosti
pohybu obyvatel za praci, wddnim, obchodnim vybavenim, kulturou a sportem.
Dopravni dostupnost se vSeob&cavySila masovym roz&nim vlastnictvi osobniho
automobilu. Miru vybaveni obyvatelstva dopravnimbgiedky pro individualni zfsob
dopravy vyjaduje stup& motorizace a pro vyj&dni miry obsluhy Uzem wejnou
hromadnou dopravou se pouZiji idaje o dopravniualksVéejnou autobusovou dopravou,
MHD. Vyznamnou roli v rozvoji regionu sehrdvajintégrované dopravi systémy, které
propojuji méstskou hromadnou dopravu ve velkyckstech s dopravou v jejich spadovém
Gzemi. Atraktivit Zeleznéni dopravy vyznamhinapomohla realizace |. a Il. Zelegmiho

koridoru, jeZz umozni zkraceni jizdnich dob. Prodsiéni uUrova Zeleznéni dopravy



UTB ve Zling, Fakulta managementu a ekonomiky 28

je treba sledovat nejen hustotou trati, ale i dostupéektznéni dopravy ve strukie

osidleni, moznost vyuziti Zeleznice pro hosgskiarozvoj Uzemi, &&tné moznosti vyuziti
Zeleznice pro podnikani s vy8Sim dopravnim obrateomadnych substiata moznost
napojeni na mezinarodni kontejnerovotegravu. Zakladni informace jéeba sledovat

i 0 letecké a vodni dopraw regionu, tj. poet leti§ a délku splavnych tdk
Dopravni infrastruktura je popsadigimi deskriptory:

— pozemni komunikacelze hodnotit hustotou dalnic a rychlostnich konkawi
a vyjaduje tak vybavenost UzemitiplusSnym fyzickym prvkem komunikaci
vy88iho dopravniho vyznamu a technickych parametDopliuje
ji charakteristika hustoty ostatnich silnic, tj. bawenost Gzemi ffslusnym

fyzickym prvkem BZnych pozemnich komunikaci,

— Zeleznini doprava znamenala v kontextu trzni ekonomiky pokles, hrajak
vyznamnou roli v fepra¥ zbozi a stale jeSti v piepra¥ osob, zejména

na delSi vzdalenosti v mezinarodi@pra\,

- leteckd doprava dnes pedstavuje jeden zvyznamnych pivikdopravni

infrastruktury regionu a jeji vyznam v regionu gnd pedevsim pétem leti§,

— vodni doprava m& rekolik vyhod. Je ekonomicky vyhodnéipezajisovani
piepravy v zahranim obchod. Ma nizkou energetickou na&rost a nemusi
poskozovat Zivotni prostdi. Na vod je vhodné pepravovat velkorozeiné

a tzkeé zasilky.

3.1.1 Dopravni obsluha

Dopravni obsluha je spojena s moznosti pohybu dblwa praci, vz&ianim, obchodnim
vybavenim, kulturou a sportem. Dopravni dostuprsestvSeobeen zvySila masovym
rozStenim vlastnictvi osobniho automobilu, ale hromadio@rava ma stale nezastupitelné

misto.
Dopravni obsluha je popsana jednim deskriptorem:

- Integrované dopravni systémy— pro vyjadeni miry obsluhy Uzemi
verejnou hromadnou dopravou se pouzivaji Udaje o dap@bsluze uzemi

verejnou autobusovou dopravou, éstskou hromadnou dopravou



UTB ve Zling, Fakulta managementu a ekonomiky 29

a vyznamnou roli v rozvoji regionu sehravaji integané dopravni systémy,
které propojuji mstskou hromadnou dopravu ve velkychéstech

s dopravou V jejich spadovém Gzemi.

Dopravni infrastruktura je indikatorem, jenz ma @kol popsat regionalni disparity,
jez mezi jednotlivymi regiony vznikaji v oblasti iggné a neviejné osobni a nakladni
dopravy, jakozto jednoho z hlavnich fakiggodmiiujicich ekonomicky a socialni rozvoj

regionu. Konkrét# je pak tento indikator téen ukazateli:

hustota dalnic a silnic v kilometrech na 100 km,

pocet obyvatel cestujicich ¥&nou dopravou na 1 km,

hustota zelezihich trati v km na 1 km,

pocet verejnych leti¥ z celkoveého pé&tu leti¥ pro mezinarodniigpravu.

[1,13,14,15]
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4 REGIONALNI DISPARITY V OBLASTI DOPRAVY
V REGIONECH CESKE REPUBLIKY

Analyzu regionalnich disparit budu prowfdna vSech krajichCeské republiky,
odpovidajici Gzemnim statistickym jednotkdm NUTS CRska republika ma celkem
14 kraji — hlavni nésto Praha, $¢dasesky kraj, Karlovarsky kraj, Ustecky kraj, Piisgy
kraj, Jih@esky kraj, kraj Vysdina, Pardubicky kraj, Kralovéhradecky kraj, Libdog&raj,

Jihomoravsky kraj, Olomoucky kraj, Moravskoslez&kgj a Zlinsky kraj.

Kazdy krajCeské republiky ma rozdilné&grpoklady pro rozvoj dopravni infrastruktury.
Jako hlavni aspekty pro analyzu disparit jsem wJgb@glku silnic, dalnic a Zeleznic,

dopravni nehodovost a intenzitu dopravy v jedngtlivkrajich.

4.1 Hlavni mésto Praha

Praha je kraj, jehoz Uzemi je totozné &tem Praha. V s@asnosti se rozklada na uzemi
496 km2 a ma 1290 211 obyvatel, coz je 2 601,2vateye na km?2 (rok 2011). Praha
je v porovnani se zbytkenCeské republiky vyrazn bohatsim regionem a svoji
ekonomickou silou a vysjosti vynika i vysoko nad evropské standardy. Ztefplyva
i jeji uloha girozeného centra politiky, mezinarodnich vZtahvzc&lavani, kultury
a ekonomiky. V ramci EU je hlavnigsto Praha povazovano za jedno z nejatrakj$ich

historickych evropskych velkogst.

Praha se sklada z 10éstskych obvod. Pro vykon statni spravy je Prakigenéna

na 22 spravnich obvéd z hlediska samospravného ji fvd7 autonomnich #stskych
¢asti s vlastnimi volenymi organy. Tytoistskécasti jsou ovSem zcela nehomogenni. Jsou
zde nestskécasti s vyhratnym charakterem #stského centra, &stskécasti s pevazri
obytnym charakterem bytové zastavby dvacatyckicatych let 20. stoleti, &stskécasti

s prevazujicim pitmyslovym charakterem, sidliStni¢siskécasti se zastavbou panelového
typu, nestské ¢asti piméstského charakteru. LiSi se stdpn urbanizace, hustotou
zalidreni, kvalitou technické infrastruktury i sociélrekonomickymi podminkami Zivota

obyvatel.
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Obr. 1: Poloha hl. m. Prahy [40]
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4.1.1 Doprava v hlavnim mésté Praha
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[16]

V navaznosti na vyznam, polohu a postaveni je Prddnanim dopravnim uzlem @esku

a vyznamnou i#zZovatkou ve stdni Evrog. Ma rozsahlou dopravni infrastrukturu.



UTB ve Zling, Fakulta managementu a ekonomiky 33

Prazsky Zelezutini uzel je centrem dalkové iiméstské osobni dopravy. Velka prazska
nékladova nadrazi jsou v Utlumu. Osobni vodni dapnaa v Praze ipvazrié rekre&ni

a turisticky vyznam. Hlavnim prazskym letist je letiS€ Praha - Ruzyh

Mistni komunikace prochazeji postupnym rozvojemadennizaci po celou dobu vyvoje
mesta. Hlavnimi dalkovymi silgnimi tahy jsou dalnice D1 (Brno, Ostrava), D5 (R)ze
D8 (Usti nad Labem) a D11 (Hradec Krélové).

Postupi jsou budovany dva rychlostni okruhy kolem Prahigrd& maji byt dokoteny
kolem roku 2015. Doprava v centru je regulovanangeja systémem zén placeného stani,
v okrajovych ¢astech jsou izzovana parkovist P + R. Kolem roku 2000 se ¢da
prosazovat koncepce ucelen&sitské si cyklistickych tras, na mnoha mistech jsou
budovany stezky pro cyklisty. ¥ejna doprava dotovanaéstem je zéleréna do systému

PraZzské integrované dopravy.

4.1.1.1 Veiejna doprava

Rychly a finagkné vyhodny zfisob cestovani po Praze zase obyvateim
a ndv&vnikim metropole réstskd hromadna doprava, ktera je zajp@&na Dopravnim
podnikem hl. m. Prahy. Pro kazdodeniégravu osob je v Praze dilphlém regionu

vyuzivano téns dvou tisic vozidel metra, tramvaji a autolus
Prazska integrovana doprava (PID)

PID je moderni integrovany dopravni systém hromadimgravy osob, ktery se postépn
boduje na uzemi hl. m. Prahy a na uzene®teského kraje. Je budovana s cilem zajistit
kvalitni dopravni obsluZznost Gzemi podniici konkurenceschopnost hromadné dopravy
vaci doprav individualni. Rozhodujicimi kritérii atraktivityntegrovaného systému jsou
¢as, cena, pohodli, spolehlivost a bermest. Zahrnuje metro, tramvaje, Zeleznicésiské

a priméstské autobusové linky, lanovku &ymzy. Tento systém je postupmtegrovan
spol&énymi prepravnimi a tarifnimi podminkami a jednotnym dopriavieSenim vetns
koordinace jizdnichradi. Paté prazské integrované dopravy tfvdkolejova doprava.
Autobusova doprava je organizovangedgevsim jako navazna doprava k terminal

budovanym u stanic kolejové dopravy.
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4.1.1.2 Automobilova doprava

Praha je centralnim bodem v3ech délich tras. Red rozalenim Ceskoslovenska byla
vybudovana naSe prvni dalnice D1 spojujici PralBingm a Bratislavou. Rozestma
je dalnice D8 Praha — Drdiany — Berlin a v planu jsou i dalSi d&lmi propojeni. Vysoka
intenzita automobilové dopravy v centrdiniddstech mnista je dsledkem absence
objizdnych silninich tras kolem Prahy a zejména imiho nesta. Dosud se potik

u planovanych dvou okrdhvybudovat pouze dii segmenty.

4.1.1.3 Vlakova doprava

Praha je jednim z nejvyznagjdich uzh Zeleznéni dopravy VCR a to jak pro dalkovou
dopravu, tak zejména pro dopravtinmstskou. Investice, které jsou v poslednich letech
do tohoto ekologického #Agobu dopravy sgovany, maji vyznanmh zvysit vliv tohoto
druhu cestovani v ramcidstské a iméstské osobni dopravy.itaz je kladen i na rozvoj
Zeleznéni dopravy na evropské Udrovnifipsowasném Uutlumu dopravy na nien
vyuzivanych tratich. Jefipravovana pestavba kbovych taflii pro provoz expresnich
vlaku, ktery zajisti vysoky komfort cestovani na dloumycatich, zvlast mezinarodnich.
Vlaky, které obsluhuji fiméstské oblasti, jsou pak integrovany do prazskégmoteané

dopravy.

V Praze jsoutyii vyznamna nadrazi — Wilsonovo, HoleSovice, Masavgka Smichov.

4.1.1.4 Letecka doprava

Letecka doprava osobni i nakladni je v Praze provéza zejména na letisti
Praha—Ruzy& LetiS€ Praha odbavuje &o¢ pies 12 miliori cestujicich a jejich get stale
roste. Své sluzby zde nabizi vice nez 50 leteckpaenosti, které spojuji Prahu s vice

nez 120 destinacemi po celéngtsv

Pro prazske leti8tje velmi dilezity praw rozvoj dalkové dopravy, diky ni totiZipyva
cestujicich, ktd ¢eskou metropoli vyuZivaji jakorgstupni bod pro let do vzdakgsich
destinaci. V saotasné dob se gipravuje rozsieni letis¢ o novou paralelni drahu, ktera

umozni zvysit kapacitu odket gileta.

[33]
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4.1.2 Délka silnic, dalnic a zeleznic

Dopravni systém Prahy mé& diky dominantnimu posiakkvniho n¢sta vyznamnou roli
vramci celéCR. Jedna se o Uzemi s celkovou rozlohou 496 kmex\srmutou osobni

i nakladni automobilovou, Zelezni, leteckou i vodni dopravou.

Tab. 1: Délka silnic, délnic, Zeleznic adqed motorovych vozidel v hl. m. Praze

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009
Délka silnic a dalnic (km) [ 72 72 72 72 72 72 72 73 73
v tom délnice 10 11 11 11 11 11 11 11 11 11
silnice |. tridy 25 30 32 k| 3 3 El 3 32 32
zilnice Il tridy 3 3 30 30 30 30 30 30 30 30
silnice Il. tfidy - - - - - - - - - -
Wotorova vozidla (stav k 31. 12.) 697 306 717 364 73534 757 168 779 386 815 504 346 914 887 094 821 818 925 533
z toho osobni automobily v&. dodavkowych 534034 545 851 554714 558 580 580 445 599 603 610799 524773 633 633 635092
nakladni automobily 43 4585 47 679 53 481 57 817 54 525 75231 50 445 108 003 124 388 122 993
silnicni tahace 2155 2254 2378 2245 2208 2389 2487 2534 2217 1834
navesy 2156 2168 2259 1 989 2061 2178 3 456 4013 4407 4255
autobusy 2989 3052 3502 3442 3 460 3776 3 868 3699 3805 3755
motocykly 50153 51 941 54 392 55912 57 616 61145 64 283 58 502 T2 037 73 659
Provozni délka Zeleznitnich trati (km) - - - 241 240 245 245 243 246 248
Zdroj: [19]

Délka silnic a dalnic bez mistnich komunikaci dlodbk osciluje kolem 72 km.
Zeleznini systém tviici tzv. prazsky uzel, je t¥en siti Zeleznich trati v celkové délce
248 km.

Zeleznice svoji osobni dopravou sice figou konkurovat v fepra¥ osob uvnit mésta
zejména diky dlouhymtasovym intervalm, u vzdalegjSich méstskych oblasti jako
Klanovice, Radotin a mimoprazskych lokalit majikdaa spojeni s centrem stale zma

vyznam. Rozvoj této dopravy je navic v gasnosti preferovan.

4.1.3 Dopravni nehodovost

Patet dopravnich nehod v jednotlivych letech neni sabtelny, nebt v tomto obdobi
doslo ke zminé podminek, kdy jsouridi¢i povinni nehodu hlasit PoliciCR. Vyvoj
nehodovosti je sledovanrgrevSim pomoci nasletlktedy p@tu usmrcenych a r&nych

osob, které saiasré zohlediuji zavaznost dopravnich nehod.
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Celkem smrtelna zranéni || Smrtelna a té2ka | vaZna zranéni lehka zranéni

nehod zranéni (KS1)
Rok potet i % poet i % podet i % | potet i % | podet i %
1980 | 18024 § &0 94 | 115 463 | 83 3ss | 77 | 2806 [ 78
2002 | 35888 . 100 | 82 | 100 | 55 ! 100 | 477 100 | 367e : 100
2003 | 35589 ; 89 65 | 79 531 | 95 | 466  ©8 | 3508 : 95
2004 | 29508 | &2 55 | 68 484 1 a7 | 428 1 o0 | 3313 i @0
2005 | 33349 | 93 61 | 74 454 | 81 | 303 i 82 | 2603 i T1
2006 | 34689 i o7 5 | 68 413 74 | 387 i 75 | 2047 ! 86
2007 | 33484 ; 63 33 | 40 85 ; 69 | 352 74 | 1923 } &2
2008 | 30251 i 84 38 | 46 a72 } 67 | 334 | 70 | 1941 } s
2009 | 15853 | 44 40 | 49 87 | 69 | 347 i 73 | 2082 i 57

Obr. 3: Vyvoj nehodovosti a nasledk hl. m. Praha [34]

V roce 2004 byla viadoGR schvélena Narodni strategie BESIP a z ni vypigiajl snizit
pocet usmrcenych na komunikacich v roce 2010 na 50r&ené roku 2002. V pipact
Prahy to znamena mé&jak 41 usmrcenych. Dany cil Praha splinila jiz @007 a i fes

mirny nafst paitu usmrcenych v roce 2009 stale pini.

Podle vySe uvedené tabulky kleskpbnasledik mezi roky 2002 a 2009 o 42 usmrcenych,
130 €zce a 1 597 lehce zramych osob. 1134

4.1.4 Intenzita dopravy v hl. m. Praze

V roce 2006 fibylo v Praze celkem 11 285 registrovanych motocbvyozidel. Z tohoto
poctu bylo 3 435 osobnich automahilKe konci roku 2006 ffipadal v Praze jeden osobni

automobil na 1,96 obyvatele.
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Podet vozidel za den (6-22 hod.)
Number of vehicles per day
{6 a.m.—10 p.m.)

0— So00

5000- 10 000

10 000— 20 000

20 000- &0 000
0 000-105 000

Obr. 4: Intenzita dopravy v hl. m. Praha [55]

V automobilové dopravCeské republiky zaujiméa hlavniésto Praha specifické postaveni,
projevujici se v nadgmérné vysokych intenzitach i dopravnich vykonech ve séni

s jinymi ceskymi nésty nebo s dalnicemi a silnicemi v extravilanu.

4.2 Stredotesky kraj

Stredasesky kraj lezi uprosed Cech. Velikosti, pstem obci i obyvatel pitmezi nejetsi
kraje Ceské republiky. Jeho rozloha (11015 km?2) zabirénété 14 % UGzemi
CR aje piblizng 1,9 krat ¥tSi neZ je pimérnd rozloha kraje ¢eské republice.
K 31. 12. 2010 il Stredaesky kraj 1 264 978 obyvatel. Uzemi kraje 8k da 12 okres
s 10 okresnimi ®sty.
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Obr. 5: Poloha Seda’eského kraje [51]

~ v s

Mira nezanistnanosti je dlouhod@bniZSi proti republikovému pméru. EXistuji rozdily
v nezandstnanosti uvnit kraje, ovlivrené ot blizkosti Prahy. K 30. 4. 2011 byla mira
nezanmdstnanosti 7,05 %. Hruby domaci produkt na obyvatelStedaieském kraji v roce

2009 vykazoval 91,8 % pmérné turovie HDP na obyvatel€eské republiky.

Poloha Stedaeského kraje vyznamdnovliviiuje jeho ekonomickou charakteristiku.
Je pro &) charakteristicka rozvinuta zewlska i pifimyslova vyroba. SFejnim
pramyslovim odetvim jsou strojirenstvi, chemie a potrauistai. Nekolika
vyznamigj$imi podniky je zastoupeno i skidvi, keramika a polygrafie. Ustup
zaznamenalyidve tradéni obory €Zba uhli, oceléstvi a koZedny pramysl. Ve srovnani
s odwtvovou strukturou zagstnanosti WCesku je v kraji nadgmérné zastoupena
pramyslova vyroba a ze#délstvi, naopak podil stavebnictvi a sluzeb na cedkov

zanestnanosti je nizsi, oblast sluzeb vSak vykazujesiganich letech progresivriist.

[29,51]
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Obr. 6: Spravnileneni Steda’eského kraje [50]
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4.2.1 Doprava ve Stedateském kraji

Uzké vazba s hlavnim dstem, husta dopravnitsgini polohu kraje mimgadre vyhodnou.
Stredaiesky kraj ma krord Prahy nejhustSi, ale také nigpzerjSi dopravni si
v republice. Fes Uzemi kraje vedou do hlavnihaista historicky radiakh uspdadané

hlavni Zeleznini i silni¢ni tranzitni sit. Své zastoupeni v kraji ma i vodni doprava.

4.2.1.1 Vefejna doprava

Stredatesky kraj ma vzhledem ke své poloze okolo hlavmilista Prahy idealni podminky
pro rozvoj intenzivni fiméstské dopravy. V uplynulém desetileti byl postumaveden
tzv. taktovy jizdnirad na vSech dvoukolejnych tratich z&agth do hlavniho gsta Prahy
s intervalem nejprve 60 minut, postdpm dopravnich Sgkach 30 minut a ippadre

i mére.

V kraji az na jednu vyjimku neexistuje obec bezoausovéhoci vlakového spojeni.
V odlehlych mensich obcich je vSak toto spojenos&teéné a nevyhovuijici, a pokud neni

feSeno individualni dopravou, bygastou picinou vysoké nezasstnanosti.

RovreZz v hromadné iepra¥ osob je ve Sedaieském kraji vice pouzivana autobusova
doprava nez Zelezmi. Frevahu autobusové dopravyed osobni Zelezémi dopravou
dokresluje i poet spoji. Autobusovych spdj bylo v ramci kraje tég 3x vice nez

vlakovych a jejich p&et od roku 2000 vzrostl o 15 tisic.

4.2.1.2 Automobilova doprava

Hlavni silnini tahy ve Stdaieském kraji tvéi st mezindrodnich dalnic a rychlostnich
komunikaci: dalnice D1 vedouci z Prahy — ®lpga do Brna a dale na Slovensko,
Rakousko, Mdarsko a Polsko, D5 sfujici pres Beroun do Plzna na dalrini prechod
se SRN Rozvadov, dalnice D8 do Usti nad Labem a 8®&lnice D11 z Prahy — Hornich
Paternic do Hradce Kralové, planovana az po hminprechod s Polskem — Kralovec.
Z této komunikace je zatim v provozu 42 km dloulsgkido Libice n. Cidlinou, dalSich
20 km na Uzemi kraje je rozestae. Rychlostni komunikaci jsou ro¥h ctyfi:
R4 do Ribrami, R6 na Nové StraSeci a Karlovy Vary, R7 men$¥a Louny a R10ips
Turnov a Harrachov do Polska. VSechny tyto komurekapolu s dalSimi 3 silnicemi

. téidy Usti na tzv. Prazsky okruh, ktery ma charagtaize rychlostni komunikace, takze
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ve Spékach vznika vysoka koncentrace dopravy &jepdove cesty se stavaji

nepiijezdnymi.

Vzhledem k délce silnic ma i®tatesky kraj 5. nejmé&hzatizenou silrini si’ ze vSech
kraji republiky. Sodasna silnini st’ kraje tak sice ddie vyhovuje svou hustotou, nikoli

vSak kapacitouigdevSim na hlavnich tazich.

Ve Stedaieském kraji je vysoka koncentrace hosgeki@ cinnosti a ponarné velka
hustota dopravni it coz spolu s velmi vyhodnou polohou itvodobré podminky
pro vysoké vykony v nakladni dopravres Stedaiesky kraj i uvnit kraje je realizovan

nej\wetsi objem pepravy naklad po silnice ze vSech kiayepubliky

4.2.1.3 Zeleznini doprava

Hlavni Zeleznini tahy prochézeji 8daieskym krajem v koridorech, které navazuji
na strukturu mezinarodnich koridora spojuji republiky se sousednimi zan.
V souwasnosti probihd jeji modernizace a optimalizacejpidpracovanysi je koridor
vedouci ze statnich hranic $mNeckem pes Dx¢in do Prahy, daleips Kolin, Ceskou
Trebovou, Brno, na hrafi prechod Beclav. DalSi trat charakteru koridoru jsou z Prahy
pies BeneSow eské Budjovice na hranini prechod Horni Dviisté a z Prahy fes Beroun
na Plzé. Jedind vyznamna mezinarodni ttrae Stedaeském kraji, ktera nevede
pies Prahu je z &ina ges MeInik, Nymburk a Kolin, kde navazuje na |. koridor

a pokr&uje pres Brno do Beclavi.

4.2.1.4 Vodni doprava

Stredaieskym krajem prochazi t&in8/4 Labsko — vltavské vodni cesty, ktera ma napoje
na evropskou sivodnich cest a spojeni s evropskyrfistavy. Je to jedina souvisla vodni
cesta \CR v celkové délce 303 km, v nakladni doprge v3ak v sotasnosti malo

vyuzivana.

[29,51]

4.2.2 Délka silnic, dalnic a Zzeleznic

V roce 2009 bylo ve &daieském kraji 194 km dalnic, coZzqustavovala neceloietinu

vdech dalnic eské republice. Neptdame-li Prahu, je dalani st kraje
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po Jihomoravském kraji nejhustSii&itaiesky kraj ma téwt 10 tisic km silnic, coz je

nejvice v republice. NejvysSi je i hustota siirisi€, kterd gesahuje republikovy pmer.

Jedna se vSak o peéme¢ zastaralou siprevazr nizsich fid.

Také délka Zeleztini sit je pongrné vysoka. Vroce 2009 byla celkova délka trati
1278 km.

Tab. 2: Délka silnic, dalnic, Zeleznic adqed motorovych vozidel ver8ta‘eském kraji

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009
Délka =ilnic a dalnic (km} 9 565 9 566 9 564 g 584 9574 9574 9 597 9502 9613 9617
v tom dalnice 187 172 172 172 174 174 192 195 194 194
silnice |. tfidy 785 TS 775 7S &0 780 i 780 796 795
silnice Il thidy 2354 23mM 2 369 2 389 2389 2 369 2 387 2368 2368 2372
silnice Il tFidy 5245 5245 5243 5245 5251 6251 5259 6260 6255 6255
Motorova vozidla (stav k31, 12.) 683 576 703578 736 522 745 054 769939 &1 245 8380 854 882 419 925 573 938 037
z toho osobni automobily vE. dodavkovych 410 288 424 475 443 438 453 600 470935 450 403 513 08% 537 582 561 609 557 862
nakladni automabily 34 838 37 751 41735 44 155 45 149 53144 58184 56 360 73327 74105
silniéni tahacée 3237 3674 3916 3925 3698 3537 3202 2939 2761 2394
navésy 4117 4 491 5008 4218 4378 4527 T 099 3 006 8782 2804
autobusy 2178 2163 2608 2519 2528 2527 2533 2602 2535 2348
motocykhy 97 165 86 049 103 411 101 716 103 043 106 450 110 482 116 099 121 330 123774
Provozni délka Zelezninich trati (km) - - - 1 250 1247 1279 1278 1277 1279 1278
Zdroj: [29]

Zatimco délka silmini sit¢ se za sledované obdokiilig nezngnila, neustale roste pet

vSech drufi silnicnich dopravnich prostdki. Podle poétu vozidel se nejvice rozvijela

silni¢cni nakladni doprava. Od roku 2000 vzrostkgtonakladnich automoliilo 39 267,

tedy o vice nez 1x tolik.

Graf 1: Délka dalnic, rychlostnich silnic, silnig II. a lll. tFidy v km ve $¢da‘eském kraji
900

800
700

O Dalnice

@ Rychlostni silnice
O L. tfida

300 _ - - | I|‘ IFida

- ] | L. tFida
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Z grafu je patrné, Zze okresem BeneSov prochaziaeejilometi jak dalnic, tak i silnic
. a lll. tfidy. Rychlostni komunikace prochazi jen Sesti okrdkejdelSi Usek silnice prvni

téidy je v okrese Fbram.

Tab. 3: Délka dalnic, rychlostnich komunikaci, silh, II. a lll. tFfidy podle okregve

St'eda’eském kraji

Rychiostmni Silnice
Okres Dilnice Celkem

kemunikaca L. tiidy I tFidy HL tFidy
akres Benefov 48,2 0 52,3 346 T63.9 1 214,40
okres Beroun 349 0 1] 1525 S08.9 6963
okres Kladno 4] 33,2 66,5 169 5314 RO 1
okres Kolin 10,3 (4] 662 130.5 542 749
okres Kutna Hora 0 0 56,1 2238 6129 B92.8
okres Melnik 16,7 (1] T3 146,2 3RS 621.8
okres Mladd Boleslav 0 L P 69,9 e B 577.6 9202
okres Nyvmburk 338 0 9.8 1987 4454 7374
okres Praha-vychod 42 10,9 36,4 183 3373 RBll.6
okres Praha-zdapad 83 227 11,6 404 3RS 5747
okres PFibram 0 19,1 1076 2516 376,86 9549
okres Rakovnik (] 28 55,8 198,5 39,2 68473
CELKEM 194,2 140L,2 655,21 237240 & 254.60 9 6l6.60

Zdroj: [29]

4.2.3 Dopravni nehodovost

Za obdobi roku 2009 doSlo na uzemieftteského kraje k celkem 11 183 nehodam
v silnicnim provozu, f kterych bylo 124 osob usmrceno, 556 osehceé zragno
a 3 473 osob lehce zramo.

Tab. 4: Dopravni nehodovost podle okie® Steda’eském kraiji

Nehody celkem Usmrcené osoby — ”Zranéné osoby —
téice lehce |téice lehce téice lehce
2007 2008 2009 2007 2008 2009 2007 2007 2008 2008 2009 2009
stiedotesky kraj 24254 22053 11183 201 166 124 716 3705 656 3 650 556 3473
Benefov 2333 2130 1213 22 21 13 54 A44 65 408 55 A4
Beroun 1657 1403 566 8 11 5 35 240 21 257 21 162
Kladno 2524 2188 1249 25 21 16| 107 403 91 363 33 355
Kolin 1812 1619 567 11 8 7| 43 231 43 215 49 206
Kutnd Hora 1006 851 411 9 9 9 60 163 28 134 23 166
MEInik 1709 1564 789 28 14 10| 62 254 60 250 51 151
Mlada Boleslav 2664 2408 1 250 28 22 =] 79 353 83 305 89 329
Nymburk 1620 1577 793 12 11 12| 26 345 28 371 28 316
Praha - vychod 3715 3335 1706 27 19 10| 96 430 68 449 63 460
Praha - zapad 2388 2435 1226 7 8 10| 68 288 67 353 45 323
Pribram 1308 1689 1010 12 13 12| 63 345 75 326 53 352
Rakovnik 918 864 403 12 9 11] 23 209 27 215 16 139

Zdroj: [29]
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Relativni pokles p&iu nehod ve $edaieském kraji je v ramcCR 4. nejmensi. Pokles
je realizovan snizenim vSech déumehod a nejtSi relativni pokles je u nehod
s usmrcenim. U jednotlivych okiege okres s neptSim pa@tem nehod okres Kladno,

nejmért nehod se v roce 2009 udalo v okrese Rakovnik.

Tab. 5: Dopravni nehodovost podle okie® Steda‘eském kraiji

Mehody zpilisobené pod - . Dopravni nehody na 1000
vlivem alkoholu Hmotnd Skoda v tis. KE obyvatel

2007 2008 2009 2007 2008 2009 2007 2008 2009
stiedofesky kraj 1006 1033 TB9| 1364 368| 1267 464| 867649 20,4 18,1 9.0
Benelov 76 76 65| 156567 139734 105554 25,3 22,9 12,9
Beroun 78 79 31 70485 60 249 33916 20,7 17.1 6,8
Kladno 137 426 90| 145477 123072 95 417 16,4 14,0 7.9
Kolin 65 62 59 77834 78 404 32492 19.7 17,3 6,0
Kutna Hora 48 35 32 47351 50979 28 718 13,5 11,4 5,5
Meélnik 78 66 55| 118 286| 113340 68 426 17.7 15,8 7.8
Mlada Boleslav 150 110 83| 113599( 105639 83 235 22,3 19,7 10,1
Nymburk B3 105 55 94612 107425 76674 18,5 17,6 8,7
Praha - wvychod 90 134 110 245638 212106( 139570 30,0 254 12,3
Praha - zapad 73 108 84| 157270 148076 101530 23,2 22,2 10,7
Pfibram 83 87 66| 89 606 84 406 71571 17,2 15,2 9.0
Rakownik 43 45 39 47643 43 534 30 306 17,2 15,9 7.3

Zdroj: [29]

Pod vlivem alkoholu bylo v roce 2009 celkemigpbeno 798 nehod, coz je oproti roku
2008 o0 244 nehod mén Nejvice nehod pod vlivem alkoholu se stalo v ekre

Praha—vychod, nejmév okrese Kutna Hora.

V roce 2009 byla zjsobena hmotna Skoda, podle odhadu dopravni patiaianist
nehody, ve vysi 867,7 mil. &

4.2.4 Intenzita dopravy

Stredasesky kraj pafi spol&né s Prahou mezi Gzemi s nejvy3si intenzitou dopvatigské
republice. Ficinou je spadové Uzemi Prahy, suburbanizace v peazsioli a komemni

a logisticky centra v okoli hlavnihogsta.



UTB ve Zling, Fakulta managementu a ekonomiky 44

Obea die séilacich gsekl s inbenzitow voeldel
| RN 0%+ < 3000 1003 - 15000 M nad 40300 508 <1000 vor. - - BOO - 7000w — 150 = 28 000 vo.
s -ioao I s001 - T0e0 15001 - 35500 e S2EAnd neky £ 201 - 3200 vz 7021 - 40 002 war #5001 - $0 00T
001 - 2000 70e - 40000 M 25001 . 40500 1. 580 vor I0M 5000 woz - -~ A0001 - 15000 vor mm— rad 40 000 vz, -F:.s-_'-n_‘*_"H-_J'mim

Obr. 7: Intenzita dopravy ve gda’eském kraji [55]

NejvétSi intenzity dopravy jsou dosahovana na hlavnicpravnich tepnach spojujicich
Prahu se zbytken€R, na kterych se strem k Praze intenzita dopravy zvySuje. Jedna
se o dalnici D1, D5, D8 a rychlostni silnice R4, &R10.

[55]

Tab. 6: Intenzita dopravy ve/8ta’eském kraji

Pocet obel, jejichs uzemmm
Eategorie | Séitaci nisek = mtenziton vozdel prochazi séitany asek
komumkace dane mtenzity
1 l|ag 500 36
2 501 |az 1000 82
3 1001 | a2 3000 243
4 3001 a2 5000 115
5 5001 [az 7000 85
& 7001 |a2 | 10000 T4
7 10001 |az | 15000 81
8 15001 |az | 25000 75
9 25001 |22 | 40000 64
10 | nad 40000 30
9999 | peséitane nseky 261

Zdroj: [29]
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Z tabulky je patrné, Ze nejvice komunikaci ma imteen celkové dopravy v rozmezi
1 001 az 3 000 vozidel za 24 hodin. Vyrgzie dale zastoupena kategorie s intenzitou
dopravy do 3 001 do 5 000 vozidel za 24 hodin.Kljearozd&leni tzemi daenych obci

do jednotlivych kategorii poémné vyrovnané

4.3 Karlovarsky kraj

Karlovarsky kraj se svou rozlohou 3 314 kfadi k €m nejmensim, zaujima pouze 4,2 %
uzemiCeské republiky. LeZi na nejzaz$im z&patch. K 31. 12. 2010 zde Zilo celkem
307 444 obyvatel, coz je nejmere vSech krdj Hustota obyvatel je 92 na km2. Mira
nezandstnanosti k 30. 4. 20Xdnila 10, 27 %.

Obr. 8: Poloha Karlovarského kraje [35]

V Karlovarském kraji je vyznaménzastoupeno lasstvi a tZba. V kraji jsou vyznamné
st&irny mineralnich vod, které souvisi s bohatym vysky pramef. Na Uzemi kraje jsou

sklaské podniky, chemicky, keramicky a energetickynpysl.

Administrativre se kraj dli na 3 okresy. Rozlohou je neéjgi okres Karlovy Vary,
nejmensim okresem je Sokolowetim okresem je Cheb. Na Uzemi kraje se nachéazi
132 obci, z toho 28 &st.

[16]
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Sokolov Karlovy Viy

Cheb

Obr. 9: Spravntileneni Karlovarského kraje [35]

4.3.1 Doprava v Karlovarském kraji

Dopravni systém Kralovéhradeckého kraje jecmdaiznorody. Zatimco v Polabské ni&in
je dopravni sf pomerné husta, srrem k gihrangnim pohdim se jeji hustota sniZuje.
Dopravni sf je charakterizovanaredevsim paprskovitymi tahy od krajskéhssta Hradce
Kralové. Problémem kraje je nedostat@ dopravni napojeni horskych a rekrdah
oblasti. Zakladnim cilem kraje je zlepSeni dopraemapojeni regionu na ostatni tUzemi
Ceské republiky i s#rem do zahragi. Zkvalitnéni a zkapaciténi komunikaci a dalsi
dopravni infrastruktury by o vést k rozvoji podnikani a ke zlepSeni Zivotnfirostedi

v Kralovéhradeckém kraji.

4.3.1.1 Veiejna doprava

Vefejna autobusova doprava orientuje svoji pozornuisiesna dopravu mezét&imi mgsty
v regionu a na #stskou hromadnou dopravu (Karlovy Vary, Cheb, Mwmi& Lazs,
Sokolov, AS, Jachymov), ale mista mimo jejich spgra mista #&dsSim osidlenim jsou
obsluhovana pouze sporadicky. &tto lokalithch jsou pak obyvatelé odkazasiSinou
na vlastni dopravni prasidky. Tim dochazi &sti k migraci obyvatel do&Sich nest

a takeé k narstu provozu na silnicich.

4.3.1.2 Automobilova doprava

Otewenim hranic mnohonasobrzrostla zejmeéna silémni doprava a to jak osobnim gz
tak zejména vaznakladnich s néfznivymi dopady na Zivotni prastdi. | v disledku toho

dopravni infrastruktura neodpovida faiiam rozvoj kraje.
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V kraji je ponerné husta 4 silnic 1., 1. a lll. #idy. Vzhledem k poloze kraje maji silnice
. tsidy neregionalni vyznam a jsou hlavnimi spoji datrazemi i do Nmecka. Kléovou

komunikaci pro kraj je rychlostni silnice R6, kig@ dokoreni spoji kraj s Prahou.

4.3.1.3 Zeleznini doprava

Karlovarsky kraj je pokryt relativnh hustou siti Zelezémich trati. \&tSina z nich byla
vybudovana na konci minulého stoleti a od té dolgpyla podstatnym Zgobem
modernizovana, dkteré nadrazni a provozni objekty jsou ve Spatrn@awvebrt technickém
stavu. Na hlavnich tazich jsou pro¥ay rekonstrukce &kterych Usek, cast si¢ byla
elektrifikovana. Nkteré trat jsou sodasti mezinarodni it Zeleznéni tra’ je sowasti
lll. Zelezniniho koridoru. Provoz na tratich byl v poslednidteth zné&né snizen.
Na Uzemi Karlovarského kraje je toto omezeni pravadtelné, nebt zde doslo
k vyraznému utlumuégby hredého uhli, které tvdo velkou ¢ast gepravované zéke
naceskych drahach. DalSi odliv 2ae z koleji byl zpsoben jejich pesunem do sildni
Site.

4.3.1.4 Letecka doprava

V Karlovych Varech je nejmensi mezinarodni l&tistCR. Nachazi se zddi tletist:

v Karlovych Varech, v Chebu a v Marianskych Laznigtarlovarské letig ma status
letiS® mezinarodniho a jako na jediném se provozuji plelag linky do Moskvy

a Petrohradu. V poslednich letech byly investovamané prostedky do zlepSeni
podminek cestujicich a v nawdd letadel. Leti& v Chebu a marianskych Laznich jsou
vyuzivany pro sportovni a rekkgd |étani. Zavedeni pravidelného leteckého provozu

by si vyzadalo znmych investinich prostedki.

[39]

4.3.2 Délka silnic, dalnic a Zzeleznic

Celkova délka silnic v roce 20a@nila 2 051 km, dalnice se na uzemi kraje nenaghaze
Od roku 2000 se skladba silni¢ilE nezngnila, prevaznoucast tvdi silnice lll. tidy,

silnice I. ¥idy se podileji 11%. Provozni délka Zel€énnch trati je 494 km.
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Tab. 7: Délka silnic, dalnic, Zeleznic aded motorovych vozidel v Karlovarském kraji

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2008 2007 2008 2009
Délka silnic a dalnic (km) 2047 2047 2048 2048 2049 2044 2 040 2044 2044 2051
v tom dalnice - - - - - - - - - -
silnice |. tFidy 22z 22z 22z 22z 227 225 221 225 225 227
=ilnice II. tFidy 562 562 563 563 563 563 568 g2 487 471
silnice Il tfidy 1283 1283 1281 1281 1258 1285 1281 12586 1331 1383
Motorova vezidla (stav k 31. 12.) 138 544 141 388 145 736 145 582 153 861 158 882 167 710 175812 182 256 180 782
z toho osobni automobily vE. dodavkowvych 94 526 97 697 100 752 103 852 106 500 111 308 116 630 121 850 125 542 123 818
nakladni automobity 7584 2047 8 695 g 983 g7a0 10 656 11 879 13 032 14 047 13774
silnicni tahaée 722 750 a820 o7 659 514 525 495 404 346
naveésy 801 a44 543 7 778 766 1220 1428 1454 1485
autobusy 505 519 639 569 581 588 605 503 500 545
motocykly 14171 14107 14 50% 14 407 14 581 14 555 15552 15 410 1713 17 304
Provozni délka Zelezniénich trati (km) - - - 493 493 493 493 493 493 494

Zdroj: [22]

Patet motorovych vozidel od roku 2000 vzrostl o neoeli@tinu z 138 544 na 180 782.
NejvétSi nabist byl zaznamenan u osobnich automiobW roce 2009 dosahoval jejich
pocet 123 818. Mnozstvi nakladnich automapdilnicnich tah&d, nawsi i autobud zatal
od roku 2002 miréiklesat.

Tab. 8: Délka dalnic, rychlostnich komunikaci, &ilh, II. a lll. t7fidy podle okref

v Karlovarském kraji

v tom
Délka
N L L z toho L L
Kraj, okresy zilnic a _ silnice |. | silnice 11, | silnice 111.
dalnic dalnice Hidy rychlostni Hidy Hidy
silnice
Karlovarsky kraj 2051 - 227 15 471 1353
Cheb 098 - 78 12 152 468
Karlovy Vary 832 - 126 3 172 534
Sokolov 520 - 22 - 147 351

Zdroj: [22]

Na celkové délce silnic kraje se n&li merou podili okres Karlovy Vary, nejmén
pak okres Sokolov. Silnic Ifitly je v karlovarském okrese vice nez 50 %, v Smkském
mért nez 10 %. Res nizky podil silnic na Sokolovsku je zde nejhiusiSsilnic, nejmén

husta silnéni st’ je naopak v okrese Karlovy Vary.
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4.3.3 Dopravni nehodovost

V roce 2009 se v kraji stalo 1 772 dopravnich neleod je 0 38 % mé&mez v pedchozim
roce. Mirr¢ vzrostl p@et €Zce zrasinych osob, ale zaroiegoklesl péet lehce zragnych
osob. Poet usmrcenych osob vzrostl v roce 2008 oproti r28Q7 o 7 osob, v roce 2009

zastal tento stav neznén.

Tab. 9: Dopravni nehodovost podle okiesKarlovarském kraji

Zranéné osoby
téice | lehce |[tBice |lehce  |[tBice  |lehce
2007 2008 2009 2007 2008 2009 2007 2007 2008 2008 2009 2009
Karlovarsky kraj 5630 4658 1772 0 3 34 117 719 98 706 114 691

Nehody celkem Usmrcené osoby

Cheb 1627 1319 535 7 1 10 57117 4 150 7 18

Karlovy Vary 209 1977 807 15 13 15 7 9 s 318 ul o3

Sokolov 1561 1362 430 5 10 : B M 7] 238 B 19
Zdroj: [22]

K nejvice nehodam doslo v okrese Karlovy Vary (80Z)e je také nejvySSi pet
usmrcenych osob. V okrese Cheb doSlo k vyraznénmklepo tZce zrasnych osob.

U zbylych dvou okrasmél ale tento stav naopak rostouci tendenci.

Tab. 10: Dopravni nehodovost podle okreKarlovarském kraji

Nehody zpisobené pod Dopravni nehody na 1000
vli:enl:': ﬂ|thD|Up Hmotnd Skoda v tis. KE ’ waate':'

2007 2008 2009 2007 2008 2009 2007 2008 2009
Karlovarsky kraj 283 269 207 218708 200402| 116332 18,6 15,1 3,8
Cheb 88 94 69 62 282 57938 33 006| 17,3 13,8 3,6
Karlovy Vary 107 94 80| 102000 93551 34434 21,1 16,5 6,7
Sokolov 88 81 538 34 426 48913 28 892 16,8 14,6 4,6

Zdroj: [22]

Pod vlivem alkoholu se stalo nejvice nehod v okr&sirlovy Vary, zde také vznikla
nejvyssi hmotna Skoda 54 434 tist. KZ hlediska celého kraje doslo mezm® k poklesu

nehod zfisobenych pod vlivem alkoholu o 62 nehod, tj. 23 %.
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4.3.4 Intenzita dopravy v Karlovarském kraji

e

N4

dopravy v kraji. Nejvyssi intenzity dopravy byly&t¢ny na silnici R6 prochazejici panevni
oblasti ve siru Cheb — Sokolov — Karlovy Vary a na hlavnich spmgh s Usteckym

krajem, Prahou a Pliaskym krajem. Horské oblasti kraje maji intenzitypdavy velmi

malé. [55]
= Legenda
i & : : poder vozidel
Rt v AP misto stanovil® & &islo stitactho dscku
e . sl sek p intemziton 1-500

VOE
sfitaci fisek & internzitou  501- 1000 voz
séitaci Gsck # intenzitou 1001- 3000 woz.
scltaci Gsek 5 intenzitou 3001- 5000 voz

e wm own ghitaci fisek & intenziton 5001 - 7000 voz
sitaci dsck g intenzitvu 7001- 10000 voz.
séitaci Gsek § intenzitou 10001 - 15000 voz.
sbitaci fisek & intenzitou 15001 - 25000 voz.
stitaci dsck & infenzitou pad 25000 voz.
nestitané fiseky

ostatni silnice

hramice sttu

hranice kraje

hranice okresu

144 Cislo silnice - dilnice

| hranice séftaciho dselu
okresni & vybrané mésta
ostatn sidelni ftvary

Obr. 10: Intenzita dopravy v Karlovarském kraji [55

4.4 Ustecky kraj

Ustecky kraj lezi na severozagad'eské republiky. Rozloha kraje je 5335 km?
coz fredstavuje 6,8 % rozloh§leské republiky. Zewuélska pida zaujima vice nez 50 %
Uzemi kraje, lesy se rozkladaji na 30 % a vodnictplona 2 % Uzemi. Mira

nezandstnanosti v kraji k 31. 5. 2011 byla 12,51 %.

Hospod#ésky vyznam kraje je historicky dan zmgm nerostnym bohatstvim, zejména

rozsahlymi lozisky h&dého uhli, uloZzenymi nizko pod povrchem. Z dalSiékezitych
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surovin, €zicich se v kraji, jsou vyznamna loziska kvalitngiti&skych a slévarenskych

piski a stavebniho kamene.

Obr. 11: Poloha Usteckého kraje [17]

V kraji Ize vymezitctyii oblasti, které se od sebe vyznanodliSuji. Je to oblast s vysoce
rozvinutou pémyslovou vyrobou, které je soisténa pFedevSim v Podkrusnotio
Z odwtvi ma vyznamné postaveni energetikdpa uhli, strojirenstvi, chemicky a sidiy

pramysl.

Siuknoy

Rurmburk;

éoesk arnsdorf

%ﬁ menice

UhﬂEhEMIEE

Po dhofary

Obr. 12: Spravnéleneni Usteckého kraje [52]

Ustecky kraj je rozélen do sedmi okrés které se dal&leni na 354 obci nejengjsi
velikosti, z toho je 58 obci se statuterssta. Je zde 16 spravnich obuambci s roz§enou

pusobnosti a 30 spravnich obvodbci s po¥renym obecnimi@dem.

Ke konci roku 2010 ®i Ustecky kraj 836 045 obyvatel, coz jgdi na paté misto

v republice. Hustota obyvatel je vySSi nez vykazng@statni pimer.
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Primyslovacinnost z minulosti ida a dosud ma néjznivy dopad na kvalitu zivotniho
prostedi. Silré rozvinuta povrchov&kba zné&né poskodila pirozenou tvé krajiny, ktera

se postup& obnovuje jen v nakladnou rekultivaci. Drebznamy jsou i problémy s emisi
situaci v kraji. V poslednim desetileti doSlo kagmému zlepSeni, cozZ Ize dokumentovat
shiZzujicim se mnozstvim emisi, alefepto je kraj vniman jako oblast s nejpoSk&Em

Zivotnim prostedim.

[16]

4.4.1 Doprava v Usteckém kraiji

Usteckym krajem prochazitkbzité Zelezrini a silnéni dopravni tepny, proto méa toto
GUzemi vyznamnou polohu zejména pro vazbu na Evoapsknii. Teplickym
a litometrickym okresem vedeutkzita mezinarodni trasa E55 spojujici jih a sdaamopy,

ktera v obci Cinovec opousti naSi republiku &isne dale do Drakan.

Koncem roku 2006 byl uveden do provozu novy Usekicé D8 ges KruSné hory
s napojenim na&meckou dalnici A17. DalSim vyznamny siini tah je také spojnice
ze Spolkové republiky &necké pes Chomutov a Louny do Prahy. Hlavnim Zeléaim

tahem je mezindrodni ttaz Némecka pes Usti nad Labem do Prahieka Labe

je nejdilezitjsi vodni cestou Ceské republice a umddje lodni gepravu do Hamburku,

piistavu v Severnim nito

Na uzemi kraje se naléza 14 silich celnich pechodi, 3 Zeleznini, 1fi¢ni a mnoho

now zbudovanych fechodi pro pSi a cyklisty.

4.4.1.1 Veiejna doprava

Veiejna doprava je v Usteckém kraji z&@igana viaky, autobusy, lokéinaké rekregnimi
lodnimi linkami na Labi. V regionu chybi integrowWadopravni systém, kémuz by bylo
mozné vyuzit relativh hustou gi Zeleznic s pataei podkrusnohorskou trasou. Potencialni

rast sp@iva také v pokréujicim rozvoji gihraninich vlakovych a autobusovych spoj

Hustota Zelezghi si& i dopravni obsluznost vlaky je v ramCR vyrazé nadptimérna,
zvla¥ v Mostecké panvi a podél toku Labe. Hlavnim Zd@dm uzlem
je Usti nad Labem, odkud jezdi krénregionalnich spdj i piimé dalkové vlaky

do riznych mist \CR i v zahranii. Druhym nejvyznam#3im uzlem je B¢in. Jednotlivé
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¢asti Usteckého kraje jsou vlakovymi spoji @elpropojené, vyjimkou je izolovarezici
Sluknovsky vylszek, ktery je po Zeleznici napojen spise na LidgrecStedaesky kraj.
Autobusova doprava je organizovana z relativalkého potu stedisek. Nkteré lokalni

spoje vyjizdji také z mensich center. Tim je v raniR zajiStna nadpimérna dopravni

obsluznost propojenost jednotlivy¢asti kraje autobusovou dopravou.

Méstska hromadna doprava se nachéazi ¥stech ¢in, Usti nad Labem, Teplice—Dubi,
Bilina, Duchov, Most — Litvinov — Mezilig Chomutov-Jirkov, Kada KlaSterec

nad Ofii, Zatec a Louny. Jednim z hlavnich problékraje je absence integrovaného
systému hromadné dopravy v podkrusnohorskyébtech s vyuzitim Zeleznic, regionalni

autobusove i stské dopravy.

4.4.1.2 Silni¢ni doprava

Celkova silnéni st’ v kraji mefi témer 4 200 km. Sokasna urovi i kapacita stavajicich
dopravnich siti, objekta z&izeni neni pl& uspokojiva a vyhovuijici. PloSné rozndist
Sit je negiznivé v okrese Most, komunika& vyrazré izolovaném ve spojeni s Prahou
i sousednim Saskem, v regionalni Urovni v okreggirDa v okresech Usti nad Labem
a Litometice s omezenym silémim propojenim obouibhi Labe. Silnice II. a lll. fidy
jsou WtSinou ve Spatném technickém staviiécgmz uifady silnic Ill. ¥idy prevliada

havarijni stav. Uady wtSich a gedre velkych nest chybi silnéni obchvaty.

Predpokladem pro rozvoj dopravy v Usteckém kraji guadovani dalgni a nadlazené
silnicni  sig€, kterd by odpovidala dopravnim sitim v zemich pRské unie.
kraje na okolni centra jei@devSim dostavba dalnice D8 a postupié@stavba silnic
I/7 al/6 na rychlostni silnice R7 a R6. Usteckyajktaké ¢eli problénim s vysokou
intenzitou dopravy v ¢kterych néstech. To by @a vyreSit vystavba obchvabkolo sidel.

4.4.1.3 Zeleznini doprava

Paténim mezinarodnim tahem je celostatni Zelezdic@90/815 — I. tranzitni Zelezmi
koridor, ktery je sotasti IV. transevropského multimodalniho koridoruoridor

je dokorgen v celé své délce.
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Ostatni hlavni a nejzatizgai trat jsou zpravidla dvoukolejné a elektrifikované, \agél

trat jsou jednokolejné s motorovym provozetasto v zanedbaném stavu a malo vytizené.

Zeleznini st a infrastruktura vyZzaduji zasadrieptavbu a modernizaci jednotlivych trati,
véetns koncegniho grehodnoceni vyuzitelnostiékterych regiondalnich trati tak, aby drédha
mohla byt zalenéna jako plnohodnotny systém do celkové integroy@epravni struktury

pro osobni i ndkladni dopravu gspbnosti pekratujici hranice.

4.4.1.4 Letecka doprava

Letecka doprava je v kraji v stasné dob omezena a ma pouze okrajovy vyznam. V kraji
se nenachazi zadné letidhezinarodniho vyznamu, pouze’ siefejnych vnitrostatnich

neveaejnych leti§ vyuzivanych pro sportovni lIétani nebo hosgskiducinnost.

4.4.1.5 Vodni doprava

Usteckym krajem protékajieky Labe a Ote, ol zatazené v koncepci dopravnich siti
CR jako doprava vyuzitelné vodni cesty. Labskd vodni cesta, jez s@ukasti
IV. transevropského multimodalniho koridoru, je @tB a Ustecky kraj jedinou spojnici
se siti zapadoevropskych vodnich cest utapéi pristup do SRN, statu Beneluxu, severni
Francie a do vyznamnychimoiskych gistavi. Pro nakladni a rekréai osobni dopravu

v kraji slouziti¢ni piistavy Usti nad Labem,®in, Hiensko a pekladist Usti nad Labem

a D&¢in — Loubi. VyrazgjSimu zvySeni objemu zvl&Simezinarodni nékladni dopravy
brani nedostateé plavebni podminky veistinim Useku toku od i®kova pes Ecin

po Magdeburg.

[53]

4.4.2 Délka silnic, dalnic a Zzeleznic

Celkova délka silnic a dalnic v krajini 4 203 km, coz fedstavuje vice nez 78 kilometr
na kazdych 100 km2 rozlohy a je tak 0 8 km hustZije celorepublikovy meér. Hustota
silnicni dopravni sit je zn&né ovlivnéna polohou a reliéfem daného Uzemi. Provozni
délka Zelezrinich trati se od roku 2003 zvySila pouze o 3 kilogn@a stavajici peet

1 020 km.
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Tab. 11: Délka silnic, dalnic, Zeleznic aced motorovych vozidel v Usteckém kraji

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009
Délka silnic a dalnic (km) 4188 4194 4182 4182 417 4174 4187 4181 4199 4203
v tom dalnice 18 29 29 29 29 29 52 52 53 53
silnice . ffidy 502 488 487 487 490 490 492 491 491 494
silnice I. tFidy 386 901 500 500 902 902 599 598 901 907
silnice Il fidy 2782 2774 2764 2765 2750 2752 2743 2740 2754 2750
Provozni délka Zeleznidnich trati (km) - - - 1017 1019 1020 1019 1023 1020 1020
WMotorové vozidla (stav k 31.12.) 405186 | 413061 | 422697 | 433639 | 445959 | 462731 486094 | 511273 | 531295 | 529217
z toho osobni automobily vE. dodavkovyeh| 255 216 | 261241 267779 | 277718 | 287136 | 299173 | 314873 | 330841 | 342766 | 339721
nékladni automobily 20 765 21816 23 502 24 489 26473 28 846 32 585 36 617 39 585 39 322
silniéni tahace 1783 1853 1956 2126 2036 1945 1779 1637 1375 1038
névésy 2083 2180 2324 2084 2 065 2 056 37 3496 3 584 3299
autobusy 1436 1421 1634 1621 1216 1185 1239 1313 1338 1254
motocykly 58 280 58 856 59 314 59 344 59 745 51040 62 773 55 189 67 497 58 268
Zdroj: [30]

PoZadavek na zvySovani kvality séni sit klade mimo jiné rostouci motorizace kraje.
Patet evidovanych dopravnich préestki v kraji v roce 2009 fedstavoval téri 530 tisic

a proti roku vzrostl o vice nez 100 tisic. Rozveodividualni dopravy je patrny

na rostoucim p#u osobnich automoliil Velky nagst byl také u nakladnich vozidel,
C0Z mimo jiné souvisi s rozvojentgpravy naklad. Klesajici tendenci fizeme spabvat

u autobus a silntnich tahaa.

Na severu u hranic, kde séasti okrefl rozkladaji v horskych oblastech je hustota &iini
sitt nejnizsi. Naproti tomu v litogtickém a lounském okresu, které se nachazejigzr

v nizinné oblasti Podh— Polabi, je jejich hustota vysoka. V Usteckéteickém okresu
je hustota silnic velmi vysoka, coz je tmwbeno vysokou koncentraci obyvatel

v aglomeraci Usti nad Labem — Teplice a rozvinutopravni siti v jejim zazemi.

Tab. 12: Délka délnic, rychlostnich komunikacinill., Il. a lll. tFidy podle okres

v Usteckém kraji

v tom
Kraj, okresy DEIkE- si!niu: . silnice 2 toho . silnice silnice
adainic | daiice | L | venestni ) e | Ty
’ zilnice ’ ’

Ostecky kraj 4203 53 494 14 907 2 750
Dé&in 817 - 71 - 147 3590
Chomutov 627 - 68 - 137 421
Litomefice 957 25 63 - 207 661
Louny 935 - 105 7 216 514
Most 273 - 63 - 56 154
Teplice 394 - 70 5 63 261
IIsti nad Labem 401 28 o4 2 a1 239

Zdroj: [30]
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Ustecky kraj se podilem silnic vy3Sichdt pohybuje nad celorepublikovym gpnérem.
Z okresniho pohledu mé& nejvyssi podil silnicildy okres Louny, nasledovany okresy
Décin a Teplice. Naproti tomu v okrese Usti nad Latsamachazi pouze 14,9 % silnic

v v s

vysSi tidy, wetrg 28 km dalnice.

4.4.3 Dopravni nehodovost

Kvalita silnicni si€, mnoZstvi a technicky stav dopravnich vozidel meposlednitad

zpasobilost a chovariidi¢u vyznamnou rrou ovliviiuji nehodovost na silnicich.

V Usteckém kraji doslo v letech 2007 az 2009nmirné roéné k vice nez 11 tisfon

nehod, pi nichZ bylo usmrceno pmérné roéné 78 osob a zramo vice nez 2 200 osob.

Tab. 13: Dopravni nehodovost podle okredJsteckém kraji

Zranéné osoby
Nehody celkem Usmrcené osoby —
téice lehce  |téice lehce téfce lehce
2007 2008 2009 2007 2008 2009 2007 2007 2008 2008 2009 2009
L:Isteck? kraj 13 650 12254 B 033 78 B4 72 324 1848 324 2055 286 1302
Détin 2127 1840 966) 11 15 12 60 296 52 an 48 234
Chomutov 1929 1767 1064 12 9 B L] 226 35 245 35 244
Litomé&fice 2001 1950 1426 18 10 17 £l 283 Bl 340 7z 310)
Louny 1363 1248 799 10 24 11 29 239 54 326 35 301
Most 1305 1151 826 3 B 5 29 254 17 234 19 1597
TEp"CE 2333 2022 1332 13 9 11 38 75 a6 286 38 296
Usti nad Labem 2592 2316 1 620 11 9 B 47 75 39 347 39 320
Zdroj: [30]

Nejvice nehod (1 620) se udalo v okresu Usti ndoeira Naopak okres Most vykazal
vyrazré nejniz8i nehodovost. Ro¥h zde bylo spolu sokresem Usti nad Labem
a Chomutov usmrceno nejmerosob. Nebie ve statistikhch nehodovosti dopadaji
v Usteckém kraji okresy Louny a Litatice. Tyto okresy se pmérné podili na celkovém
poétu 15 usmrcenymi osobami. Ra¥n paity zrarenych @i dopravnich byly

o

na Litomeficku nejvyssi.
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Tab. 14: Dopravni nehodovost podle okredJsteckém kraji

Nenody zpiisobené pod vivem Hmotna skoda v tis. KE Dopravni nehody na 1000 obyvatel
alkoholu

2007 2008 2009 2007 2008 2009 2007 2008 2009
Ustecky kraj 520 24 a57]  527013|  s1E0e0|  4p4a423 16,5 14,7 9,5
DEEin 123 110 71 BS 099 71078 41 586 15,8 13,6 7.1
Chomutov 98 99 B4 b1 391 &7 054 52 555 15,4 14,0 B4
Litomé&fice 50 99 B8 B2 030 B2 035 65 948 17,5 16,6 12,1
Louny 52 68 58 72 645 75 709 59 607 15,8 144 9.2
Mast 51 39 30 53 617 52 290 45 505 11,2 o8 7.0
Teplice 102 114 70 01 238 035 485 63 774 181 15,6 10,2
Usti nad Labem 104 95 56 BO 995 76 429 75 348 21,7 19,2 13,3

Zdroj: [30]

V piepatu na 1000 obyvatel ovdem jeshaie dopada okres Usti nad Labem.
Na celkovych pimérnych ranich hmotnych Skodach (483 milonKc) vzniklych
pii silni¢nich dopravnich nehodéach v letech 2007 — 2009 editém kraji, se nejvice
podilely okresy B¢in, Litometice, Teplice a Usti nad Labem, a naopak nejmskresy

Chomutov a Most.

4.4.4 Intenzita dopravy v kraji

Ustecky kraj pai mezi kraje se zag vytizenou dopravni siti. Neji&i intenzity dopravy
jsou dosahovany v Podkrusnohorské panvi, v okoti bisd Labem a na hlavni spojnici
kraje s Prahou — dalnici D8. Hlavni dopravni tolegmeiuji za statni hranice, ale probihaji
v ramci kraje¢i mezi krajem a Prahou. Intenzita dopravy na koracich do Nmecka

a dale ve Slukovském v§bku je tak vyrazi nizsi. [55]
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Legenda
podet vozidel
misto stanovidié a &islo sitaciho dseku
. stitact fisck 5 intenzitou 1-500  voz.
e T stitaci fisck s intenzitou  501- 1000 voz.
" Vaa% wdeBiag o sitact sck ® inkazitou  1001-3000 voz.
=i séftac fsek § intenzitoy  3001- 5000 voz.
e w gEitaci fisck ® intenzitou 5001- 7000 voz.
s gtaci fisck § infenzitou 7001 - 10000 voz.
w— = gtaci Gsek 8 intenzitou 10001 - 15000 voz.
e gt fiseke & intenziiou. 15001 - 25000 voz.
s sfitaci fsck 5 infenziiou pad 25000 voz.
———— neséitané dseky
ostatnf silmice
hragice st
; hragice kraje
: = hranice okresu
e W Eilo silnice - dilnice
oy | hragice simeho scku
okresni a vybrané mésta
ostatn sidelni fitvary

Obr. 13: Intenzita dopravy v Usteckém kraji [55]

4.5 Plzeisky kraj

Plzeisky kraj lezi na jihozapadCeské republiky. Svou rozlohou 7 561 km?2 jetim
nejwétsim krajem WCeské republice, aviak giem obyvatel s¢adi na devaté mistoGR.
Sedm okres kraje edstavuje Uzemni celky vyrazse odliSujici krajinnym charakterem,
poétem i skladbou obyvatelstva, ekonomickym potenomleelikosti i hustotou osidleni.
Ke konci roku 2010 i Ustecky kraj 572 045 obyvatel.

Plzeasky kraj byl rozdlen do 15 spravnich obvadbci s roz§enou fisobnosti a do nich

spadaijicich 35 spravnich obvodbci s powrenym obecnimiadem.

Obr. 14: Poloha Plz&ského kraje [17]
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Plzeisky kraj pati mezi paimérné ekonomicky rozvinuté kraje. V krajitigobi fady
vyznamnych firem z oblasti strojirenstvi, vyrobkaolickych napaj, keramické vyroby,
energetiky. V kraji fisobi takérady zenddelskych firem a spoknosti v oblasti obchodu
a sluzeb. Mezi nejvyznanysi primyslova od¥tvi zastoupena v Plaském kraji paf
strojirenstvi, potraviridtvi, pfimysl stavebnich hmot a keramiky, vyroba a distréuc
energii, hutnictvi. Kraj p#t vramci Ceska k oblastem s dlouhodomizsi mirou

nezandstnanosti, ktera se pohybuje okolo 6,6 %.

Flzen-sever
Tachov Rokycany
Plzef-mésto
DT b T
Klatovy

Obr. 15: Spravnéleneni Plzeiského kraje [28]

Krajem prochazi @lezitd dalnice D5 z Prahy kolem P&lo Bavorska. DalSiddezité
silnice vedou do Strakonic, Karlovych Waido Stibra a Mostu. Nisto Plza je i dilezity
Zeleznéni uzel. V Plzaské aglomeraci funguje integrovany dopravni systdmery

je kombinaci Zeleztini, autobusové i gstské hromadné dopravy.

[16]

4.5.1 Doprava v Plzaiském kraji

Poloha Plzaského kraje na spojnici Prahy se SRN dava mozmugdirého dopravniho
propojeni z hlediska tth vychodni a zapadni Evropy. d8to Plzé je vyznamnym
dopravnim uzlem a ma relat&nhustou a rovnominé uspdadanou radialni siltini
a zeleznini st. DAlnini spojeni umaiuje pipojeni na evropskou dabmi st
a v neposlednitack rozSiuje dopravni dostupnost do lokalit vhodnych pro duéhi

investiénich aktivit.
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4.5.1.1 Veiejna doprava

Veiejna doprava Plzského kraje je zajf®vana pedevSim dopravou autobusovou
a Zeleznini. Plze je dileZzitym prestupnim uzlem v hromadné dopfallzeiska neéstska

hromadna doprava je od roku 2002 &mii tzv. Integrovaného dopravniho systému
Plzeiska (IDP). K véejné dopra¥ jsou vyuZzivany tramvaje, autobusy a trolejbusy.
Dopravni obsluznost ve zbyvajicim Gzemi R&eho kraje, zejména v menSich
a okrajovych sidlech je z&& nedostattnd. Roz&eni IDS do &chto mist vyZaduje

integraci Zelezrini dopravy. Z tohotoiwodu je roz&eni IDP i do ostatnich izemi jednou

z hlavnich priorit kraje.

4.5.1.2 Silni¢ni doprava

Silni¢éni st’ je v Plzeasském kraji tvédena 5 015 km silnic, z toho 419 km pokryvaji siénic
. tiidy, 1 510 km silnice Il.ifdy a 3 091 km silnice lll.itdy. Dalnice v Plziéském kraji
zaujimaji délku 109 km. Nejvyznarjaim dopravnim tahem je jiz dok&ena trasa dalnice
D5, ktera zajiguje propojeni kraje jak v ram€leské republiky, tak i se ze&mi Evropské

unie.

Problémem krajetstavaji nediieSené obchvaty sidel na hlavnich dopravnich taZiké
technickd kvalita sildini sig¢ nevyhovuje soktasnym patebam. Spatny stav maji

piedevsim silnice na venkév

4.5.1.3 Zeleznini doprava

Sit’ Zeleznéni dopravy ma obdokinako silniéni st radialni usptadani. Tvadi ji prevazre
jednokolejné trat Celkova délka Zelezéich trati prochazejici Plaskym krajemcini
709 km. Technicky stav Zeleznich tras je #Sinou nevyhovujici, coZz vede jednak
k omezovani trové rychlosti a jednak také zhorSuje vyuzitelnasteznice jako pate
verejné hromadné dopravy. Dopravni obsluznost tay&na Zeleznici je nedostaté

zejména v okrajovycbastech kraje.

Hlavni Zeleznini trag Plzaiského kraje vyZzaduji elektrizaci a zdvojkoksin aby mohly

byt zaazeny do mezinarodniho provozu.
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4.5.1.4 Letecka doprava

Na uzemi kraje je situovano celkem 8 l&tiBetiS€ jsou v sodasné dob uzivana pouze

pro nepravidelné lety a sportowinnost.

[48]

4.5.2 Délka silnic, dalnic a Zzeleznic

Silni¢ni st’ je v Plzéiském kraji tvdena 5129 km silnic, z toho 420 km fvilnice
l. tiidy a 89,7 %tidy Il. a lll. Tento nadpmMmeérny podil souvisi se strukturou osidleni
v kraji. Ve srovnani srokem 2000 délka silnic rtepa vzrostla, stejé tak i délka
komunikaci Il. a lll. fidy (naiGst max. do 1 %). Krajem prochazi 710 km Zelézith trati,
z toho je 237 km elektrizovanych. S ohledem na jowp trend délky Zelezginich trati
v Plzaiském kraji se d&ici, Ze provozni délka Zeleznic stagnuje, od rokRO® doslo

k naristu pouze o 2 km.

Tab. 15: Délka silnic, dalnic, Zeleznic aded motorovych vozidel v Pizekém kraji

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009
Délka silnic a dalnic (km) 5097 5096 5096 5096 5122 5121 5130 5129 5130 5129
v tom ddlnice 89 89 89 89 106 106 110 109 109 109
silnice . tfidy 408 407 407 407 411 411 419 419 420 420
silnice Il tFidy 1511 1511 1511 1510 1510 1510 1510 1510 1512 1502
silnice Il ffidy 3089 3089 3089 3080 3085 3093 3091 3091 Josg 3088
Motorova vozidla (stav k 31.12.) 349725 | 356527 | 367552| 366605 | 375393 | 387504 | 402664 | 421493 | 436685 | 437368
z toho osobni automobily v, doddvkovych| 2092313 | 214740 | 221973 | 223804 | 230238 | 230273 | 247373 | 258082 | 266776 | 265947
nakladni automobily 16 266 17 373 18 478 19288 | 20770 22892 25288 | 28302 30 607 30 334
gilniénitahade 1426 1558 1608 1458 1437 1318 1218 1143 993 793
navésy 1812 2021 2138 1827 1654 1709 2821 3272 3391 3457
autobusy B57 535 1102 1080 1039 1039 1088 1084 1058 1012
motocykhy 52158 51733 52 490 50 595 50 839 51528 52 874 55041 56 833 57 051
Provozni délka ZelezniGnich trati (km) - - - 708 709 710 710 709 708 710
Zdroj: [28]

V retrospektivnim pohledu v ptu dopravnich progedki je situace podle jejich struktury
porékud odliSna. Zatimco @et osobnich, nakladnich vozidel a motoéykbstl, pa@et

silni¢nich tahaa a autobus klesa.
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Tab. 16: Délka dalnic, rychlostnich komunikacinsill., 1l. a lll. tFidy podle okres

v Plzeiském kraji

v tom
Kraj, okresy DEIkﬂ- si!nic . silnice 2 toho silnice silnice
' adaiic | dalice | | rvenlosti e | Trgy
' silnice ' '
Plzensky kraj 5129 109 420 - 1502 3093
Domazlice 754 - &7 - 202 424
Klatowy 1131 - 102 - 355 673
Plzen-mésto 250 12 65 - o5 M7
Plzef-jih 738 & &3 - 210 438
Plzef-sever 8592 19 &0 - 266 528
Rokycany 485 26 1 - 139 321
Tachov 829 45 23 - 274 437
Zdroj: [28]

Dalnice D5 (v provozu 109 km) prochazétipokresy Plzéského kraje a igdstavuje

vyznamnou dopravni strategickou spojnici. N&V podil z celkové doka@ené délky

se nachdazi v okrese Tachov. Nejvy3Si hustotatsilai dalnéni sit v prepaitu na velikost

Gzemi byla zaznamenana v okrese Rlzenésto. Okresem Klatovy se tahne nejvice silnic

. tiidy (102 km), okresem Rokycany prochazi pouze dnkdtr.

4.5.3 Nehodovost v kraji

Na Gzemi Plzgského kraje Séita v roce 2009 Polici€R 3 217 nehod na pozemnich

komunikacich. BRtom bylo usmrceno 61 osob, 178 osob byrce zrasno a 1 749 osob

zraréno lehce. R téchto nehodach byla apobena hmotna Skoda ve vysi 276,8 mid. K

Tab. 17: Dopravni nehodovost podle okresPlzeiském kraji

) Zranéné osoby
Nehody celkem Usmircené osoby p—
teice lehce  |téice lehce téice lehce
2007 2008 2009 2007 2008 2009 2007 2007 2008 2008 2009 2009
Plzefisky kraj 10 151 B 968 3 217 70 65 61 102 1879 178 1731 146 1749
Domailice 1004 911 458 B 11 B 19 218 24 230 9 188
Klatowy 1352 1080 456 B & 14 23 289 39 227 52 319
Plzer - mésto 3 400 53051 756 14 13 9 5 474 45 431 15 440
Plzefi - jih 1220 1060 370 B 10 B 4 259 3 261 3 224
Plzer - sever 1136 1078 456 13 16 10 22 270 34 269 38 272
Rokycany B4y 676 251 & 5 3 18 140 16 121 14 119
Tachowv 1192 1112 424 13 4 9 11 229 17 192 15 187
Zdroj: [28]
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Z okresdi kraje se nejvice dopravnich nehotihpdilo v mést Plzni, z celkového piu
nehod je to piblizné tietina. V tomto roce zde bylo i nejvice lehce Zrgreh osob. Naproti

tomu nejvice usmrcenych osob je evidovana v okirisah — sever.

Tab. 18: Dopravni nehodovost podle okresPlzeiskem kraji

Mehody zpisobené pod viivem Hmotna Skoda v tis. KE Dopravni nehody na 1000
alkoholu obywvatel

2007 2008 2009 2007 2008 2009 2007 2008 2009
Plzensky kraj 438 458 343| 485032 453583 2768B4 18,2 15,8 5.6
Domazlice 4g 67 33 36 196 40730 33 188 16,9 15,2 7.6
Klatowy 77 55 56| 62 751 57 510 47 539 154 12,2 5,6
Pzef - mésto 112 140 103] 132657 121 243 46 304 189 16,6 41
Plzef - jih 47 39 45 62 382 &0 340 26 392 206 176 6,0
Plzen - sever 51 62 45 52145 54 586 37 B79 15,7 147 6,1
Rokycany 30 30 18| &7827| 45178| 35861 18,2 144 5,3
Tachov 72 65 38 75074 74 006 455921 229 20,9 8.1

Zdroj: [28]

v v s

V okrese Plz& — mesto je také vyrazhnejvysSi poet nehod zfisobenych pod vlivem
alkoholu. Oproti ¥tSin¢ okresi je toto mnozstvi tégit 0 polovinu ¥tSi. Naproti tomu vySe

hmotné Skody se u okresyrazre nelisi.

4.5.4 Intenzita dopravy v kraji

Kraj ma hustou silgni st’, hlavni komunikace zejména v okoli krajskéhésta jsou
znané vytizeny. Vyznamnou uUlohu ma dopravacsmjici do Plzg, ve vychodnicasti
kraje dopravni toky s#iujici do Prahy a rowz tranzitni doprava do ddhecka. Nejvyssi
intenzity dopravy jsou dosahovana na dalnici Dsekin Plzé — Rokycany — Hiwmvice,

smérem na zapad dodshecka je vytizenost dalnice nizsi. [55]



UTB ve Zling, Fakulta managementu a ekonomiky 64

Legenda
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séitaci Gisek s intenzitou 10001 - 15000 voz.
skitaci fisck & intenzitou 15001 - 25000 voz.
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Obr. 16: Intenzita dopravy v Pliagkém kraji [55]

V souvislosti se vstuperdR do EU a do Schengenského prostoru sergnavysila
tranzitni doprava, coZz se projevilaistem zatiZzeni hratnich gechodi a hlavnich
silnicnich tati v Plzaiském kraji. Bitom silnice I. tidy maji vyrazg radialni usptadani

s koncentraci dopravy vedst Plzni.

4.6 Jihocesky kraj

Jihasesky kraj lezi pevazr na jihuCech. Rozloha kraje 10 056 kmeegstavuje 12,8 %
v zemi. Jihdesky kraj paf mezi malo urbanizovana tzemi v ranteské republiky,
v sowasnosti ma celkem 623 obci, ztoho 52 se statutefstam Ve venkovskych
oblastech, v nichz doSlo k omezeni nebo gkoin ekonomickych aktivit a jsou dopravn
obtizre dostupné, dochazi k postupnému wtidani nebo zrné funkce sidla.
V Jihateském kraji bylo ustaveno 17 spravnich ohvambci s roz§enou misobnosti

a 37 spravnich obvadbci s powrenymi obecnimi fady.
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Obr. 17: Poloha Jihéeského kraje [17]

Uzemi kraje nilo vzdy spiSe charakter rekigd nez pamyslow vysgglé oblasti. Kraj neni

piilis bohaty na nerostné surovinyieRazuje &Zba SErkopiski, stavebniho kamene,
cihlatskych hlin. V Ziv@isné vyrolg se jedna fedevSim o chov skotu a prasat.
Z odwtvového hlediska ievazuje zpracovatelsky tonysl, vjeho ramci pak vyroba

motorovych vozidel, fivési, ndwsi a vyroba potravingkych vyrobk.

Mira registrované nezafstnanosti dosahovala koncentta 2011 6,85 %.

Obr. 18: Spravnéleneni Jiha‘eského kraje [20]

V kraji je zaznamenavana stéle se zvySujici intanziopravy, zejména sikmi.
V zelezntni dopra¥ sice fes jeho Uzemi nevedou hlavni Zel€mhikoridory, gesto
je zde rkolik duleZitych uzhi. Mezi zajimavost jiznichCech pati zbytky korésprezni
Zeleznice, spojujici #sto Ceské Budjovice s hornorakouskym Lincem. Nalezneme
zde roviéz nejvyse poloZzenou Zelezni stanici VCR a také Gzkokolejné drahy srované

z Jindichova Hradce do Obratara Nové Bysdice. SilnEni st zajif¥uje dostaténou
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zakladni dopravni dostupnost sidel, Uzemi krajek v8asowasné dob napojeno

na republikovou dalgni st

[16]

4.6.1 Doprava v Jihoteském kraji

Doprava a jeji silrini a Zeleznini st je jeden z rozhodujicich fakiopro rozvoj regiofi

a obci. Hlavni pednosti kraje je jeho vyhodna poloha, nebe¥i u hranic s Bmeckem

a Rakouskem. Ze severu na jih GUzemi J#s&ého kraje prochazeji hlavni evropské
dopravni trasy. Dopravni infrastruktura Jieekého kraje je viak v ramceské republiky
spiSe na podpmérné drovni. Sodasna silnini a Zelezrini s’ neumoiuje kvalitni

a kapacitni napojeni na evropskou dopravni &i dopravni $i sousednich regidn
Rakouska a Bmecka. Pesto vybavenost Jikeského kraje dopravni infrastrukturou
neustale zlepSuje. Zakladninfedpokladem pro dobrou obsluznost a dostupnost kraje

je existence husté silmii i zeleznéni si€ na jeho uzemi.

4.6.1.1 Vefejna doprava

V roce 2001 vznikCeskobudjovicky integrovany dopravni systém. I pojima Gzemi
mést Ceské Budjovice a Hlubokd nad Vitavou. ¥eskobudjovickém integrovaném
systému dochazi k propojeni autobusové a vlakoverady. V Jih@eském kraji

je zaznamenavana stale se zvysujici intenzitaisildiopravy.

4.6.1.2 Silni¢ni doprava

K dulezitym rozvojovym investicim v oblasti silmi infrastruktury pat vystavba dalnice
D3 a na ni navazujici rychlostni komunikace R3,tayla rychlostni komunikace R4,
postupné zlepSovani paranietstavajicich silnice 1., Il. a lll.fidy, Wetrg pielozek,
obchvat mést a obci a roz&ni nevyhovujicich Usékapod. V ramci zajighi dobré
dopravni obsluznosti kraje je preferovanaieyga doprava ied individualni
automobilovou dopravou, rozvijeji se integrovangrdeni systému a rozgii se systému
MHD.

Tah D3 propoji Prahu a oblast jizni¢tech a napoji Taborsko @eskobudjovicko
na republikovou dalgni si’. Na jiznim konci navdZze na hranim prechodu Dolni

Dvoriste také na silnini st Rakouska, a to diky fjpravované rakouské kapacitni
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komunikaci S10, ktera povede do Unterweitersdokile z&ina dalnice A7. Navrzena
trasa D3 lezi na hlavnim mezinarodnim sihin tahu ES55, vedouci ze Skandinavie

pies nade Uzemi dvecka.

4.6.1.3 Zeleznini doprava

V zelezntni dopra¢ sice ges Uzemi Jih@eského kraje nevedou hlavni Zel&mi
koridory, presto je zde &kolik dulezitych Zelezninich cest a usl Nejvyznamgjsi
Zeleznéni trasy jsou vedeny podobijako silnice, to znamena ve &m sever — jih. Mezi
nejvyznamujSi pati Zeleznéni tra’ ¢. 220 a tré ¢. 226. Elektrifikace trati v Jikeském
kraji je v3ak velmi nizka. \eskych Budjovicich se nachazi mezinarodni terminal
ROLA.

V sowasné dob investice sm¥uji k oZiveni vyuZivani Zelezini sit zameiené
na vystavbu patai osy S-J Praha — Linec v odpovidajicich pararoetrevropskych

koridon.

4.6.1.4 Letecka doprava

V Jihateském kraji se nachazi mezinarodni létidbsin, které slouzi pouze pro letadla
stredni tidy a byvala vojenska letistv Ceskych Budjovicich a v Bechyni a déale také

letiSt pro sportovni létani ve Strunkovicich a Krasovicic

Samosprava kraje a asta Ceské Budjovice usiluje o intenziv§si vyuziti byvalého

vojenského letigtv Plané a v Bechyni pro mezinarodni a vnitrostéiwiini provoz.

4.6.1.5 Vodni doprava

Rekre&ni plavba na dopra¥nvyznamnych vodnich cestach jéleZitym ekonomickym
a volnatasovym fenoménem v Evrép V Cechach je idealnim prostorem pro rozvoj
rekre&ni plavby Horni Vitava v Useku odi@benic doCeskych Budjovic. Potencial
rekre&ni plavby a rodinné rekreace je zde vyjimevysoky. Nakladni plavbu zde naopak

nelze za satasnych podminek, s vyjimkou specialnich a lokalpigprav, ¢ekavat.

[36]
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4.6.2 Délka silnic, dalnice a zeleznic

Silniéni st” na Uzemi Jihteského kraje zajisije dobrou dopravni dostupnost vSech
obydlenych sidel a vyrobnich podikleji kvalita vSak neodpovida zvySujicim se namok
na kapacitu osobni a nakladriepravy. Nachazi se zde sice 6 126 km silnic, alez@o
15 km je dalnic a 661 km silnic Ilridy. Tento stav jgasté&né dat gihrancni polohou
kraje s rozsahlymi horskymi oblastmi Sumavy a NaadBkych hor, kdefpvazuji silnice

1. t¥idy, kterych je v kraji vice nez 60 %.

Tab. 19: Délka silnic, dalnic, Zeleznic aded motorovych vozidel v Jibeském kraji

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2008 2007 2008 2009
Délka silnic a dalnic (km) §125| 6125 6125 6126 6131 6129 @129 6130 §132 6126
vtom dalnice - - - - 9 9 9 16 15 15
silnice 1. ffidy 668 G667 667 667 B4 fif2 fi62 661 61 61
silnice II. tidy 16836| 1637 1637 1637 1639 1639 1639 1634 1636 1837
silnice Il tridy 3821 3821 3821 3822 3819 3819 3819 3820 3819 3813
Matorovad vozidla (stav k 31.12.) 397 085 | 404 857 | 410844 | 419051 | 428 969 | 443601 | 461176 | 481235 | 499051 | 501 008
z toho osobni automobily vE. dodavkovich| 227 639 | 233 184 | 236 642 | 244 067 | 250 435 | 259 671 | 269 903 | 280 469 | 289 625 | 289 035
nakladni automobily 19002 | 20432| 22113 23418| 25371| 27811| 30755| 34100| 36661| 36461
silniéni tahade 1816 2015 2172 2095 2082 2116 1926 1658 1357 1090
navésy 2273 2455 2756 2308 2 445 2516 3961 4 559 4857 4853
autobusy 1091 1075 1274 1200 1159 1155 1132 1148 1111 1082
motocykly 58194 | 57710| 57082 56571| 56564| GO500| G2226| 64783| G7108| 67650
Provozni délka Zelezniénich trati (km) . . . 954 953 953 452 952 981 981
Zdroj: [20]

Krajem prochazi 10 silnic Ifitly o celkové délce 661 km. Silnice Il. a lilidy navzajem
propojuji jednotlivA mista, mikroregiony a oblasti,figemz dominanth se na nich
uskute€nuje doprava regionalniho charakteru. Na Uzemi ksaj@achazi 1 637 km silnic
Il. t¥éidy. Celkova délka silnic lll.¥fdy ¢ini 3 813 km. Provozni délka ZeleZnich trati
je 981 km.

V kraji bylo ke konci roku 2009 registrovano 50180@zidel vSech druh Z tohoto pétu

je nejvice osobnich automoiila to 289 035.
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Tab. 20: Délka dalnic, rychlostnich komunikacinsill., 1l. a lll. tFidy podle okres

v Jiha‘eském kraji

Delka v tom
Kraj, ckresy 5"!1":. . silnice z toho | sinice zilnice
a dalnic | dalnice | Tridy rychlostni I Tridy | W Tridy
(v km} ) silnice ) )
Jihodéesky kraj 6126 15 661 - 1637 3813
Ceské Budéjovice 1082 - 83 - 288 720
ﬁeskgr Krumlow 620 - 71 - 184 434
Jindfichiv Hradec 1181 - 140 - 3459 692
Pisek 721 - 120 - 153 443
Prachatice 685 - 65 - 220 392
Strakonice a6 - o7 - 167 543
Tabar 051 15 a5 - 267 54
Zdroj: [20]

Dalnice o délce 15 kilometrmprochazi pouze okresem Tabor. NejdelSi Usekycdiliid se

nachazi v okresech Jifichiv Hradec a Pisek. Okreseieské Budjovice a Jindichav

Hradec se tahne nejvice silnic Il. a IHdt

4.6.3 Nehodovost

V roce 2009 dosSlo v Jikkeském kraji k 3 206 dopravnim nehodam, ctedptavuje oproti
roku 2008 pokles 0 33 % (- 6 417 dopravnich nehadilediska nasledkdosSlo ke snizeni

poctu tZce zradnych osob o 11 (celkem 237 osob) a u lehceémh osob dosSlo

k navySeni o 58 (celkem 1 800 osob). Usmrcenychb aspaitu 74 osob je oproti roku
2008 0 18 mén

Tab. 21: Dopravni nehodovost podle okrgsliha’eském kraji

i Zranéné osoby
flehody celkem Usmrcene osoby téice lehce  |téice lehce téice lehce
2007 2008 2009 2007 2008 2009 2007 2007 2008 2008 2009 2009
lihotesky kraj 11 343 9623 3 206 99 92 74 297 1825 248 1742 237 1 800
Ceské Bud&jovice 3978 3445 1098 24 ) 20 74 700 78 602 77 673
EZESk\,;' Krumlow 931 841 375 9 & 11 38 169 21 156 23 204
JindFichdv Hradec 1448 1156 472 1B 13 g 32 304 36 288 28 283
Pisek 1181 993 236 12 17 12 45 152 27 175 26 140
Prachatice BB3 700 228 10 7 7| 33 B9 29 51 35 51
Strakonice 1183 1055 369 11 13 7] 38 168 31 172 2B 165
Tabor 1718 1425 428 15 9 B 37 243 26 258 18 274
Zdroj: [20]
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Jednozn&né nejvice nehod sefipodilo v okreseCeské Budjovice (1 098). A v zavislosti

na p@&tu nehod zde bylo také usmrceno a Zrangi dopravnich nehodach nejvice osob.

Tab. 22: Dopravni nehodovost podle okresliha’eském kraji

Mehody apﬁaslit;zfupnd viivem Hmotna tkoda v tis. KE DupraunL;i::td; na 1000

2007 2008 2009 2007 2008 2009 2007 2008 2009
lihotesky kraj 552 452 425] 537 670 469 352| 263 344 18,0 15,2 5.0
Ceské Bud&jovice 152 115 128| 153044 167 B21 93 B49 21,7 18,7 59
fesky Krumlov 73 50 47| apsoo7| 3oEB1| 41841 15,2 13,7 B,1
lindfichiv Hradec B8 a5 &7 68 480 64 311 34843 15,6 12,5 51
Pizek Bl 55 41 65 B46 51811 15 704 16,9 141 3,3
Prachatice 48 45 36 46 BBS 36 346 20 181 17,2 13,6 4.4
Strakonice &0 &0 51 52 656 50 D65 28 691 17,0 145 5.2
Tabor 70 58 55 70052 59 116 24 335 16,8 13,9 4.2

Zdroj: [20]

Alkohol se podilel na dopravnich nehodach 13,3 #nikld hmotna Skoda klesla o tém
200 milioni. Nejvice nehod Zjsobenych pod viivem alkoholu bylo v okregeské

e

Budgjovice (128). | zfisobena hmotna Skoda zde dosahovala nejusSiy.

4.6.4 Intenzita dopravy

Charakter dopravy v kraji je z velk#sti tranzitni, jelikoZ lezi na hlavnich dopravnich
tazich mezi Rakouskem a Prahou, dale se koncentrof®li velkych ndst a turisticky
vyznamnych lokalit. Nejvytizefi§i komunikaci je silnice¢. /3 z Dolniho Dvaiste
naCeské Budjovice, Tabor a dale do Prahy. Dalsi @&ma vytizenou komunikaci
a alternativnim spojenim s Prahou je silnice 1/20 zCeskych Budjovic na Pisek.

Z zeleznéni dopravy je vyznamny IV. Zelezmii koridor.
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) Legenda

|

;
¥ g g == podet vozidel
il’ s e misto stanoviki€ a &islo séitactho dscku
| stftnct fsek § intenzitos  1-500

VOZ
sfitaci fisek g inenzitou 501 - 1000 wvoz.
séimci Gsck § intenzitow 1001-3000 voz.
séitaci dsek & intenzitow 3001 - 5000 woz.
e we gfitaci fisck 5 intenzitou 5001 - 7000 wvoz.
e gCitaci Gsck 8 intenzitow T00I- 10000 voz.
m wm n giitaci Gsek 5 inienzitoe 10001 - 15000 voz.
| e plitaci fisek & interitou 15001 - 25000 voz.
3 s séitaci fsck s infenzitou pad 25000 voz.
N ] = ———— neséfné dseky
s ostami silnice
i hramice stat
hranice kraje
hranice okresu
Tax tislo silnice - délnice
| hranice séitacihn fdsekn
okresni & vybrané mésta
ostatni sideini itvary

Obr. 19: Intenzita dopravy v Jildeském kraji [55]

4.7 Kraj Vyso ¢ina

Kraj Vysaina v ramciCeské republiky zaujiméa centralni polohu. Rozlohetasli mezi
regiony nadpimérné velikosti. Uzemi kraje se administrativigleni na 5 okres
15 spravnich obvad obci s roz§enou pmisobnosti a 26 obvadpowienych obecnich
Ufadi. Zakladni samospravnou jednotkou jsou obce, ktejg/e kraji 704. Statut ¥sta ma

v soutasnosti 34 obci kraje, coz je v rantieské republiky vzhledem k velikosti regionu
mirn¢ podpimerné.

K 31. 12. 2010 zilo na Vysiné 514 569 obyvatel, coz mezi krajieské republiky

s

piedstavujeieti nejnizsi lidnatost.

Obr. 20: Poloha kraje Vysia [17]
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Ekonomicka vykonnost kraje zaostava za celorepatfin ptimérem. Jeho podil na HDP
Ceské republiky se v poslednich letech pohybuje rkolé %. Mira registrované

nezangstnanosti dosahla koncenesice k¥tna 2011 8,27 %.

Tradiéné vyznamné postaveni ma v kraji z&@stvi. Z pimyslové vyroby maji v, kraji
vyznam zvlast odwtvi strojirenské a kovathé, textilni, devozpracujici a potraviiiské.
Primyslovymi centry jsou zejména byvala okresnista, vedle nich ale i dalSi&sta

s dobrou dopravni dostupnosti.

[16]

HawliGkine Brod

Pelhfimow Zdar nad Sazavou

Jihlava

Trebit

Obr. 21: Spravnéleneni kraje Vyseina [31]

4.7.1 Doprava Vv kraji Vyso¢ina

Silniéni a Zelezrini st Vysatina méa strategicky vyznam z pohledu vnitrostatniho
i celoevropského. Uzemi kraje je $ésti stedoevropské urbanizované osy (Berlin — Praha
— Videi/Bratislava — Budapé&s Dalnice D1 tak slouzi dopr&vnérodni i evropské.
Strategicka poloha Vysmy proto v poslednich letechiildakala fadu zahrarnich

investon, ktefi sem soused’uji nejen vyrobni kapacity, ale ro¥hvyzkum a vyvo.

4.7.1.1 Veiejna doprava

Veiejna doprava je v kraji zajivana tiznymi dopravnimi systémy a dopravciepto

je nutné na ni pohlizet jako na jednotny systémhi®tem k tomu, Ze objemigpravy
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cestujicich a urovejizdného nepokryva naklady na provoz, je nutdastirozpotu kraje

na zajis¢ni dopravni obsluhy.

M¢éstska hromadna doprava je zépgana autobusovymi a trolejbusovymi linkami
a je provozovadna zejména veitSich méstech kraje. V kraji je postupnzavadn
integrovany dopravni systém, zejména mezista Jihlava a Hawkiv Brod, ktery
zahrnuje zelezgini trag, autobusové linky gstské i pimeéstské dopravy. V rdmci kraje

vSak IDS neni zaveden.

4.7.1.2 Silni¢ni doprava

Kraj Vysatina je charakteristicky polycentrickou strukturgiicemz mezi hlavnimi jadry
osidleni nejsou velké rozdily. To se projevuje arelteru konfigurace silémi si€, ktera
je typicka svym radialnim uspéadanim wéi témto historickym sidim.

Kraj Vysctina pati ke krafim s nadpkmérnou hustotou sildni sit. Rovrez délka

II. a lll. tfidy prepaitend na rozlohu Uzemi kraje je na Vis@ nadpfimérna.

Pateni silnicni st kraje Vys@ina tvai zakladni a rozhodujici komunika spojeni
vyznamnych center osidleni regionu a zab&zjgepropojeni mezi okresy a sousednimi
kraji. Tato sf tvori prioritni osu dopravniho spojeni, spojuje vSeclubce a kraje
s prepaitem obyvatel nad 3 000 a zabeage dopravni spojeni té&h63 % obyvatelstva

kraje.

4.7.1.3 Zeleznini doprava

Zeleznkni sit v kraji je konfigurovana Redicovit se dema centry — Jihlavou
a Havltkovym Brodem. Celkova délka tratini 650 km. Kraj Vyséina ma velmi nizkou
hustotu Zelezgni si&, niz&i hustou Zelezmi st ma pouze Zlinsky kraj. Zeleznice protina
Uzemi kraje pedevSim traimi ¢. 230 a 250. Jedna se o tzv. druhy hlavni tah.ykter
predstavuje vyznamnou stast ceské Zelezwni infrastruktury. Velmi dlezita je jeho
tranzitni role jak v dalkové osobni tak i nakladopraw. V kraji vSak nelezi zadné tat
které jsou sotasti mezinarodni koridorové &itNa uUzemi kraje Vystna se nachazi
celkem 6 celostatnich Zeleznich trati a #kolik trati regionalnich. Regionalni doprava
je zaji¥ovana osobnimi vlaky, neregionalni doprava rychli¥pzovy park Zelezani

dopravy je zné&né¢ zastaraly. Hlavnimi centry ZelezZni dopravy v kraji jsou Jihlava
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a Havltkav Brod. Problémem Zelezmi dopravy v kraji Vysdéina je velké mnoZstvi
arovniovych KizZeni silnic a Zelezonich trati — pejezad, které zna&né omezuje dalSi rozvoj

dopravy na uzemi kraje.

4.7.1.4 Letecka doprava

Dulezitym faktorem zvySeni a udrzeni hosp@#tého rozvoje Uzemi je v dnedni ddabké
jeho dostupnost prasidnictvim letecké dopravy. JakdileZzita se v této souvislosti jevi
poloha leti§. Na uzemi kraje je v provozu 5 letiSe statutem wejného letist a 4 letis¢
pro sportovni létajici Z&eni a jedno vojenské letStNejvyznamigjSim letiSEm v kraji
je v sokasné dob verejné vnitrostatni letigtJihlava — Hetov. Krome leti&’ jsou v kraji
Ziizeny také ¢tyti neveejné heliporty: v Havikoveé Brodk, Jihlaw, Novém Mest
na Mora¢ a v Pelliimové. V kraji neni dosud vybudovéano letiSppro mezinarodni

dopravu.

[41]

4.7.2 Délka silnic, dalnic a zeleznic

Kraj Vysatina je charakteristicky polycentrickou strukturgiicemz mezi hlavnimi jadry
osidleni nejsou velké rozdily. To se projevuje arelteru konfigurace silémi si€, ktera

je typicka svym radialnim uspéadanim wéi témto historickym sidim.

Tab. 23:Délka silnic, délnic, Zeleznic adet motorovych vozidel v kraji Vy@oa

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009
Délka silnic a dalnic (km) 5178 5178 5183 5187 5094 5095 5094 5090 5093 5089
v tom dalnice 93 93 93 93 93 93 93 93 93 93
gilnice |. tfidy 355 418 4 422 421 422 420 421 425 419
silnice I. fidy 1737 1674 1675 1675 1636 163 1631 1630 1630 1637
silnice Il tFidy 2992 2993 2994 2996 2944 2949 2949 2946 2946 2941
Motorova vozidla (stav k 31. 12.) 310873 316292 | 322087 | 324903 | 331348 337270 | 349110| 363578 | 376715 | 379506
z toho osobni autemobily vE. dodavkovych 164 729 | 169369 | 173936 | 177679 182782| 187071 | 194280 | 202 344 | 209757 | 211052
nakladni automabity 12505 | 13544 | 14694 15052| 16257 17885 19687 22102| 24070 24046
silniénitahade 113 1243 1351 1193 1142 1083 999 872 722 573
navésy 1902 203 2250 1824 1862 1882 2761 3038 3200 3225
autobusy 828 779 893 865 861 845 878 855 830 888
matocykly 56513| 55328| 55228| 53515| 52754| 52449 53462 55294 | 56674 56686
Provozni délka Zelezniénich trati (km) - - - 703 703 650 651 650 622 §22

Zdroj: [31]
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Kraj Vyscina pati ke krafim s nadpimérnou hustotou sildni si€. Rovrez délka silnic
Il. a lll. tiéfidy prepastena na rozlohu Gzemi kraje je na V&is¢ nadpiimérna. Uzemim
kraje Vys@ina prochazi 5 089 km silnic, z toho dalnice Dltjpraji kraj Vysd@ina v délce
93 km. Déle je na Uzemi kraje 419 km silnigidy a 4 578 silnic Il. a lll.i{dy.

Celkova provozni délka Zeleznich trati se od roku 2003 snizila 0 81 km na @22 k

Tab. 24: Délka dalnic, rychlostnich komunikacinsill., 1l. a lll. tFidy podle okregv kraji

Vysaina
v tom
Delka silnic
) o . Z toho . o
Kraj, okresy a dalnic dalnice silnice rychioetnd silnice silnice
k) - e -
(v kmy) I. TFidy ciinice Il. Tridy . TFidy
Vysocina 5039 o3 419 - 1637 2941
Havlitkiv Brod 1 068 12 109 - 242 703
Jihlava 208 22 64 - 333 337
Pelhfimov 033 20 69 - 201 603
Trebic 1089 - 71 - 332 681
Zdar nad Sazavou 1145 35 106 - 432 558
Zdroj: [31]

RozloZeni silnini si€ v kraji podle okres je vcelku rovnhordrné a je v relaci s celkovou
vymérou Uzemnich jednotek a strukturou osidleni. Délkac v jednotlivych okresech je
nasledujici: &ar nad Sazavou 1 145 kmiebi 1 089, Havkkav Brod 1 066, Peifimov
983 a Jihlava 806 km.

4.7.3 Nehodovost

V roce 2009 se stalo v kraji Vy&oa 1 843 nehod,pkterych bylo usmrceno 34 osob,
téZce zradno 189 osob a lehce zkaro 1 267 osob. Oproti roku 2008 jde o velky pokles
(27,9 %). Poet zpmsobenych dopravnich nehod v kraji Vys@ v jednotlivych letech
proti roku 2007 vykazuje kazdanee nizSi hodnotu. Jak uz bylo vySe ziin, nejvysSi
pokles nehod nastal v roce 2009. R&viporovnani nasledkdopravnich nehod vykazuje

kaZzdor@n¢ zlepsujici se tendenci v o usmrcenych v kraji.



UTB ve Zling, Fakulta managementu a ekonomiky 76
Tab. 25: Dopravni nehodovost podle olresraji Vys@ina
Zranéné osoby
Nehody celkem Usmrcené osoby -
téice lehce  |téice lehce téice lehce
2007 2008 2009 2007 2008 2009 2007 2007 2008 2008 2009 2009
Vysofina E 086 B 623 1843 65 34 181 1450 185 1478 1E9 1267
Havlitkiv Brod 1671 1463 420 B 7 33 276 29 324 36 255
Jihlava 1861 1536 308 14 B 40 411 38 336 32 267
Pelhfimov 1289 1071 324 16 4 50 233 55 215 40 180
Trebie 1176 855 324 11 B 17 189 24 241 26 263
idar nad Sazavou 1989 1598 467 16 9 51 381 4g 362 55 298
Zdroj: [31]

U celkového pétu dopravnich nehod nejsou mezi jednotlivymi okresyke rozdily.

K nejvice nehodam doslo v okresech Hé&diy Brod a #'ar nad Séazavou. Pet

usmrcenych osob poklesl oproti roku 2008 u vSealesik Pouze u okresuié&bic doslo

zarover ke zvySeni p&tu t€Zce a lehce zr&nych osob.

Tab. 26: Dopravni nehodovost podle okreskraji Vys@ina

MNehody zplisobené pod viivem Hmotna 2koda v tis. K& Dopravni nehody na 1000
alkoholu obyvatel

2007 2008 2009 2007 2008 2009 2007 2008 2009
Vysotina 341 331 225] 424321 391735 1B37ToR 15,8 125 3.6
Havlickiv Brod 68 75 57 91 455 g7 0B84 40 345 176 15,3 4.4
lihlava 24 65 45| 101271 84 902 36 317 17,7 15,8 27
Pelhfimov 58 LE 335 7B 759 &6 222 35 148 17,7 14,7 4.4
Trebig &3 57 43 46 097 46 587 21408 10,3 g4 28
Zdar nad Sazavou 68 59 47| 106735 S6 044 46 580 16,6 13,3 3.9

Zdroj: [31]

Nejvice nehod zisobenych pod vlivem alkoholu je evidovano v okreselickav Brod

(57), naopak nejménv okrese Peltimov (33). Celkem se v kraji Vysma udéalo

225 nehod zgsobenych pod vlivem alkoholu. VzniklA hmotna Skobga ve vySi

183 mil. korun.
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4.7.4 Intenzita dopravy

Kraj Vysctina se geograficky nachazi v centralasti republiky a tzemim kraje prochazi

dulezité silnice mezinarodniho a narodniho vyznamwyraznym podilem tranzitni

NN s

dopravy. K nevyznanij§im dopravnim spojnicim v sikni dopra¥ pati dalnice D1,

silnice 1/38 a dale silnice 1/34.

V individualni automobilové dopré&vbyl v poslednich letech zaznamenén vyraznyistar
pocétu osobnich automoliil a jejich vykori na Ukor vyuzivani vejné linkové osobni

dopravy. [41]
Legenda

pofet vozidel
misto stanovistd a dislo stitaciho dacku

séiaci Gsek 8 intenziiou 1-500
slitaci dsck & intenzitou 501 - 1000
séitaci fisck s intenziou 1001 - 3000
siitaci Gsek & intenzitou 3001 - 5000
e wm owe glitaci fisek g infenzitou 35001 - TO0O
e gCitac] Gsck § infenzitou T001- 10000 voz.
e s gfitaci fsek s intenzitow 10001 - 15000 voz.
e gfitac] fisck g intenzitow 15001 - 25000 voz.
s sCitaci dsck s intenzitou nad 25000 voz.
—— nestitané fiseky
s 2 osmini silnice
. ol e hranice stitu
SR § I R heagice kraje
Tt hrenice okresn
145 Eislo silnice - diilnice
I hranice séitaciho dsekn
okresni & vybrané mésta
ostatni sidelni dtvary

FEREE

Obr. 22: Intenzita dopravy v kraji Vy&oa [55]

Ze silnic |. tidy je dopravou nejvice zatizen Usek silnice I/&hiffmov — Humpolec,
jde o napojeni na dalnici D1 a usek silnice 1I/3Blalia — Havkkav Brod. NejslabsSi
intenzita provozu na silnicich Eidly byla zaznamenana na silnici 1/23 mezicT al Trebii.
Ze silnic Il. ¥idy projizdi nejvice vozidel Useky silnic 11/602Jihlavy a Velkého Me#ici.
Velmi vysokéa provozni z&k je dosahovana rovha na piijezdnich komunikacich ve vSech

vétSich nestech kraje.
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4.8 Pardubicky kraj

Pardubicky kraj se nachazi ve vychodastiCech. Svou rozlohou 4 519 km? je kraj patym
nejmendim krajemCR. Pardubicky kraj zahrnuje Uzendfyi okresi, a to Chrudim,
Pardubice, Svitavy a Usti nad Orlici. Je i 451 obcemi, které jsou saigstny
do 26 obvod obci s po¥ienym obecnim i@dem a do 15 spravnim obvodbci

s roz&fenou fisobnosti. Z celkového ptu obci je 35 rist a 6 néstydi. Sidelnim mistem
kraje je statutarni ssto Pardubice, deséaté naii misto Ceské republiky. K 31. 3. 2011
v kraji Zilo 517 026 obyvatel. Mira nezé&stnanosti k 31. 5. 20Xinila 7,71 %.

Obr. 23: Poloha Pardubického kraje [17]

Hospodésky charakter kraje je &wvan zejména sektorem sekundarnim dikighmdu
vyznamnych investic a sektorem terciarnim. Hlavniimacim odgtvim kraje jsou
jednoznéné zpracovatelsky mmysl, obchod a doprava a spoje. V oblastinpyslu
je nejsilrgjSi strojirenstvi, dale pak fomysl textilni, odvni, koZedlny, nejvySSi podil
na celostatni produkci matpnysl chemicky. | pes existenci urodného Polabi primarni

sektor v piibéhu let neustéle ztraci na vyznamu.

[16]

olres Parduhice

okres Tsti nad Orlict (‘u"’-)

VP,
s

Obr. 24: Spravnéleneni Pardubického kraje [27]

okres Chrudim
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4.8.1 Doprava v Pardubickém kraji

Dopravni poloha Pardubického kraje skytd nemalywomy potencial. Centralntasti
kraje prochazi ¢&kolik modernich Zelezanich koridod. V silniéni infrastruktue
je ale teba zn&nych investic, bez nichz bude vyznatromezen dalSi rozvoj jednotlivych

Gzemi. V Pardubickém kraji chybi téfipiné dalnice a navazuijici rychlostni komunikace.

Velky vyznam nejen pro hospadévi kraje je spabvan v jeho dopravnim napojeni,
a to na vSechny druhy dopravy — nové napojeni hadhd st’, zkvalitiovani zZelezrinich

koridoni, dokor€eni splavnosti Labe a rozvojieggného mezinarodniho letiSPardubice.

Prislibem pro dalSi rozvoj Pardubického kraje je jeghodna poloha z hlediska
dopravniho spojeni. Uzemim kraje prochazi 541 knbezh@&nich trati, picemz
k nejvyznamgijsim Zelezninim uzhim pati mésta Pardubice @eska Febova, ktera tvid
souwdst mezinarodni Zelezmi magistraly Berlin — Praha — Brno — ViideNa hlavni
koridor jsou v Pardubicich napojeny celostatvyznamné trati ve sénu na Liberec
a pres Chrudim a Hlinsko na Havkiav Brod. Sodasnd silnini st zaujiméa 3 597 km,

z toho silnice L.iidy meii 458 km, silnice Il.i#idy 909 km a dalnice 8 km.

V letecké dopra¥ hraje rozhodujici ulohu mezinarodni leti$t Pardubicich s vojenskym
a civilnim provozem. Ki¢ni dopra¥ slouzi v kraji pouze kratky splavny usgdky Labe
do Chvaletic, splawni Labe az do krajskéhodsta bylo zatim odloZzeno. K zajimavym
turistickym sezénnim atrakcim piaticni osobni doprava na trase Ktine — Pardubice —
Prelowt.

V roce 2010 si Pardubicky kraj pro organizacéeye dopravy najal kralovéhradeckou
spol&énost OREDO a spustil projekt tzv. optimalizace @depr V jejim rdmci OREDO
prosazuje Zelezémi dopravu jako patgzarovaé vSak zruseni osobni dopravy na lokalnich

tratich a nahrazeni autobusy.

4.8.1.1 Veiejna doprava

Na uzemi Pardubického kraje je od roku 2002 romvijgegrovany dopravni systém
zaloZeny na propojeni jednotlivych dfutiopravy a vytveeni optimalni sé spoji. Systém
se rozkhl na Uzemi okres Pardubice a Chrudim a do roku 2012 byl foyt rozsten

na WtsSine izemi kraje. Diky firozené vazb a spadovosti okrajovyckasti Pardubického
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kraje jsou jiz nyni gkteré obce zapojeny do integrovanych dopravnictésyssousednich

Kraja.

4.8.1.2 Silni¢ni doprava

Souwasna silnini st’ zaujima 3 581 km, z toho silnice fidy meti 454 km, silnice Il.itidy
906 km a silnice Il fidy 2 222 km. Pardubicky kraj m& stale nedostetenapojeni
na evropskou sildni st a chybi zde i sil@ni spojeni se sousednimi kraji. AZ do roku
2006 nendl kraj ani jeden kilometr dalnice. Koncem roku 2d®8o zprovozgno prvnich

8 km dalnice D11 na Uzemi kraje. Rychlostni silniSak stale chybi. Vzhledem k této

situaci se Pardubicky kréadi mezi Gzemi s niz&i dopravni dostupnogtRv

NejvyznamujSi tranzitni proud prochazi uzemim kraje po silnic 1/35 ve sniru
jihovychod — severozapadigs Moravskou flebovou, Svitavy, Litomysl, Vysoké Myto
a Holice mii ke Hradci Kralove. Dlezita je tak silnices. 1/37, sngfujici od severu i@s

Pardubice a Chrudim ke Zdirci nad Doubravou.

4.8.1.3 Zeleznini doprava

Pardubicky kraj ma poémné hustou g Zeleznénich trati, ale jejich kvalita je z hlediska

technickych paramatmriznoroda. Délka tratiini 541 km.

Uzemim kraje probiha I. tranzitni Zelesmii koridor a lll. tranzitni Zelezdini koridor. Role
téchto dopravnich Zelezfiiich tepen je pro kraj velmi strategicka, néposiluje vyznam
kraje a jeho polohu, a stava se taKitym potencialem pro rozvoj s mezinarodnim

vyznamem, a to yad odwtvi.

Predpokladem rozvoje Zelezni dopravy v Pardubickém kraji je modernizace
koridorovych trati, které vyraznzlepsi dostupnost kraje po Zeleznici nejen v ré@ij

ale i Evropy.

4.8.1.4 Letecka doprava

Jadrem letecké dopravy v kraji je letiStPardubice, které ma statu iggmého
mezinarodniho leti8tse smiSenym civilnim a vojenskym provozem. L&gjétvyuzivano

zejména pro charakterové lety. K dalSim vnitrostatretiStim kraje, které majifpvazre
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sportovni a zajmovy charakter, paketis€ ve Vysokém My, Chrudimi a v Moravské

Tiebové.

4.8.1.5 Vodni doprava

Vodni doprava v kraji je realizovana tece Labi, ktera je zahrnuta do transevropske sit
vodnich cest kategorie E. Z dlouhodobého hledigkadsita s vybudovanim logistického
uzlu Pardubice sifstavem na Labi. Podminkou k tomu je vybudovan gitavho stup®
Prelowt.

[47]

4.8.2 Délka silnic, dalnic a Zzeleznic

Poloha Pardubického kraje v centralastiCeské republiky klade velké pozadavky na jeho
dopravni gi. Krom lokélni dopravy jsou komunikace v kraji k jsilnice, tak i Zeleznice —

zatizeny rozsahlym tranzitem osob a nakladu.

N 1

Z celkové délky 3 604 km silnic v Pardubickém ki@jpada 13 % na silnice vysSi kvality
(dalnice a silnice Litdy), 25 % na silnice Il.itdy a 62 % na silnice lll.fidy. V kraji je
nadpimeérné husta silnini st’ silnic I. #idy. HorSi situace je u délnic, prvnich 8 km bylo
v kraji zprovozino az v roce 2006, a to pouze s provizornim najezal@ouze pro osobni

automobily.

Tab. 27: Délka silnic, dalnic, Zeleznic adged motorovych vozidel v Pardubickém kraji

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2008 2007 2008 2009
Délka silnic a dalnic (km) 3582 3581 3581 3580 3581 3581 3590 3590 3597 3604
v tom dalnice - - - - - - 8 g 8 9
silnice |. ffidy 445 445 445 445 445 445 454 454 458 462
silnice || ffidy 913 913 913 912 913 914 906 906 909 912
silnice Il tFidy 2224 2223 2223 2223 2222 2222 2222 2222 2221 2221
Motorova vozidla (stav k31.12.) 293418 | 298960 | 306894 | 312012| 319788 | 329906 | 342499 | 357572 | 369325 | 369865
z tohe osobni automobily v&. dodavkewych | 163613 | 167812 | 172696 | 178441 | 183939 | 100550 | 198491 | 207 445 | 214486 | 214220
nakladni automobily 12653| 13659| 14836| 15688| 160998| 18641 20483 | 22882 24527 24408
silniénitahade 1230 1324 1363 1286 1200 1150 1091 996 739 668
navésy 1617 1663 1776 1525 1466 1490 2279 2 564 2681 2637
autobusy 847 1016 1247 1192 1168 1168 1168 1183 1281 1380
motocykly B5612| 55039| 55605 54798| 54501 55450 | 56519 583104 59335| 59200
Provozni délka Zelezninich trati (km) - - - 545 545 545 541 541 541 542

Zdroj: [27]
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Od roku 2000 se silani si’ v kraji prodlouzila o 22 km, kron9 km dalnice fibylo
i 17 km silnic I. tidy. Naproti tomu se zkratila délka silnic Itidy o 1 km a Ill. fidy

o 3 km. Zngény v délkach silnic L.ridy souviseji s budovanymi obchvatgsha obci.

Zeleznkni st se v poslednich letech vyrazmodernizuje pedevsim zasluhou vystavby
l.a Il. Zelezniniho koridoru. Elektrifikace tratiCeska TFebova — Brno zkvalitnila

Zeleznéni dopravu na vychadkraje.

Patet motorovych vozidel vzrost za dgvet o necelych 100 000. Népgi nafist je ot
zaznamenén u osobnich automébll ostatnich drul vozidel z&al jejich pa@&et mirrg

klesat.

Tab. 28: Délka dalnic, rychlostnich komunikacinsill., 1l. a lll. tFidy podle okres

v Pardubickém kraji

. t
Délka silnic x 0
) S o Z toho L o
Kraj, okresy a dalnic dalnice silnice rychlostni silnice silnice
k) . .. ..
(v km} |. TFidy silnice II. Tridy . Tridy
Pardubicky kraj 3 604 9 462 3 912 22
Chrudim 999 - a8 - 247 663
Pardubice 790 9 130 3 138 313
Svitavy S20 - 118 - 258 S44
lIsti nad Orlici 895 - 127 - 269 455
Zdroj: [27]

NejhustSi silnini st je v okrese Chrudim, fjom nejwtSi zastoupeni silnic liidy je
v okrese Pardubice, vtomto okrese se nachazijeakéé 3 kilometry rychlostni silnice

kraje. Devt kilometri dalnice prochazi pouze okresem Svitavy.

4.8.3 Nehodovost

Vroce 2010 se na Uzemi Pardubického kraje uda&013 nehod na pozemnich
komunikacich, @ kterych bylo 47 osob usmrceno, 193 osé&ice zragno a 1 338 osob
lehce zramno. VySe odhadnuté hmotné Skodyi péchto nehodach dosahuje t&m
233,5 milioni K¢.
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Tab. 29: Dopravni nehodovost podle olresPardubickém kraji

. Zranéné osoby
Nehody celkem Usmrcené osoby -
tezce lehce  |téice lehce  |téice lehce
2007 2008 2009 2007 2008 2009 2007 2007 2008 2008 2009 2009
Pardubicky kraj 7747 6814 3501 64 55 47 205 1482 222| 1466 193 1338
Chrudim 1566 1374 699 16 15 10| 9 347 53 307 39 314
Pardubice 3 300 2900 1487 18 10 19 61 528 45 534 46 508
Switavy 1254 380 558 13 17 7 45 288 24 285 37 254
Usti nad Orlici 1627 1560 757 17 13 11 ] 329 100 340 71 262
Zdroj: [27]

V porovnani s rokem 2008 se gad dopravnich nehod snizil témo polovinu. Okres
s nej¥tSi nehodovosti je Pardubicky, udalo se zde 42 éstv@lopravnich nehod v kraji.
Zde také zeielo nasledkem dopravnich nehod nejvice osob (I8)gz zde byl také

N 1

nejvyssi poet osob (554).

Tab. 30: Dopravni nehodovost podle olkresPardubickém kraji

Mehody zplschené pod vlivem Dopravni nehody na 1000

Hmaotnd skoda v tis. KE

alkoholu obyvatel
2007 2008 2009 2007 2008 2009 2007 2008 2009
Pardubicky kraj 381 416 31B] 373469 340396| 233381 15,2 13,3 6,8
Chrudim i) 109 75 62 870 61 324 37 202 15,1 15,2 6,7
Pardubice 106 102 91| 173418 141377 108732 20,3 17,5 8.9
Svitavy 78 72 53 &9 060 61 41%| 47 657 12,0 9.3 5,3
Usti nad Orlici 118 133 99 68 121 76 276 39 790 11,8 11,2 5.4
Zdroj: [27]

Nejvice nehod zjsobenych pod vlivem alkoholu je evidovano v okresesti nad Orlici
(99) a Pardubice (91). V okrese Pardubice bylaassmna hmotna Skoda v tis¢.Koproti

ostatnim okrelm, vyrazi nejvyssi.

4.8.4 Intenzita dopravy v kraji

Krajem prochazi druha nejzatizgsi komunikace mez{echami a Moravou, na které

probiha vyznamnécést dalkové dopravy mezi zapadem a vychodem régubli
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Tato komunikace sice vytiiav dotenych Uzemich fiiznivé podminky z pohledu lepSi
dopravni dostupnosti, negativmSak ovliviuje Zivotni progedi ve svém okoli. Ve&tSich
sidlech intenzita dopravy nieta v disledku mistnich fgpravnich aktivit. Pozitivni vliv
na snizeni dopravni Zde ma budovani obchvatnést. Zatimco v Holicich se dopravni
proudy zasluhou nového obchvatdsta rozdlily a odctlila secast €Zké dalkové dopravy,
ve Vysokém My a v LitomysSli tato moznost neni &ka doprava prochazi intravilanem

mesta.

Legenda
podet vozidel
e misto stanovidtd a &islo séitaeibo dsekn
i g =W sifinci Gsek s intemziou  1-500 voz
e =0 gl 5} séitaci fisck 5 interzitou  501- 1000 voz.
oy b \ EEPENG e sifci fisck 8 inwnzitou  1001-3000 voz.
: T e siftact isek 5 intenzitou 3001- 5000 voz.

Tl y e e wm glitaci fsck & intenziton 5001- 7000 wvoz.
WSS Y e ot e o i S i ! e taci fisck 8 infcnzitou 7001 - 10000 voz.
: = T s w siitaci Gisck 8 intenzitou 10001- 15000 voz.
e slitaci fisck & interzitou 15001 - 25000 voz.
s sfitaci Osck § infcrzitou  nad 25000 voz.
gl s :*".1\-'——»-_;_’““ ostatni silnice
= ST ; R e hranice stitu
L ] o hranice kraje
—_—a . ¥ r 4 " mm mm
e T A gt | W Al silnios - ddlnice
’ | hranice séitactho fseku
okresni & vybrané mésta
ostatni sidelni Gtvary

Obr. 25: Intenzita dopravy v Pardubickém kraji [55]

NejzatizewjSi useky komunikaci jsou ve velkychéstech a ve @stech na silnici 1/35,
ve kterych je&t nejsou vybudovany obchvaty. Zny v dopravni situaci vedou k tomu,
Ze se bd meéni nejzatize§Si useky (Pardubice), nebo je zatizeni na hraigezdnosti,
fidi¢i pak ve ¥tSim rozsahu pouzivaji nahradni trasy a dopravarsgzatizegjSim useku

jiz témet nezvysuje. [55]

4.9 Krélovéhradecky kraj

Kralovéhradecky kraj lezi v severovychoaiasti Cech. Rozlohou 4 759 km?2 zaujima kraj
Sest procent rozloh§eské republiky d@adi se na 9. misto v fawli kraji. Ke konci fezna
2011 nel kraj celkem 554 415 obyvatel.
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Obr. 26: Poloha Kralovéhradeckého kraje [17]

Uzemi kraje je po provedené refarmtatni spravy ti@no @ti okresy. Bylo zde zeno

15 spravnich obvad obci srozdenou pisobnosti a 35 spravnich obwodobci

s powienym Gadem. Pogtené obecni iady spravuji obce v Uzemi, které je skladebné
do okres i do spravnich obvadobci s rozgenou fisobnosti. V kraji je celkem 448 obci,

Z nich 48 nglo statut ndsta a 10 statut éstyse.

Trutnov
Jigin
Nachod

Hradec Kralove
Bychnov nad Knédnou

Obr. 27: Spravnileneni Kralovéhradeckého kraje [42]

Kralovéhradecky kraj lze charakterizovat jako z2d#sko-prtimyslovy s bohat
rozvinutym cestovnim ruchem. #Pnysl je soustdn do velkych mist, intenzivni
zemedéIstvi do oblasti Polabi. Z hlediska atiwvové struktury pimyslu zaujima
v poslednich letech vyznamny podil vyroba dopraviiostedki a z&izeni, elektrickych
optickych gistroji a z&izeni, vyroba zékladnich kéy hutnich a kovo&gnych vyrobk.
Vyznamnou pozici na trhu si drzi také vyroba patratskych vyrobk a napaj,

tabakovych vyrobk a vyroba textilii, textilnich a @dnich vyrobki. V oboru zpracovani
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dieva je v kraji kromi vyroby drevoobrakcich strofi i nékolik vyrobai nabytku a interiér
malé a sedni velikosti. Z hlediska vykonnosti a strukturigoai je mozné ekonomiku
kraje hodnotit jako $edre rozvinutou s vysokym podilem vyrob a sluZzeb s aoizk

pridanou hodnotou.

[16]

4.9.1 Doprava v Kralovéhradeckém kraji

Kralovéhradecky kraj p#t mezi regiony s po#mné hustou dopravni siti a s vyhodnou
polohou krajského &sta. Dopravni systém Kralovéhradeckého kraje jérgnaiznorody.

V Polabské nizi&é je dopravni 81 pomerné husta, k pihranénim pohdim se jeji hustota
postupr sniZzuje. Dopravni 8ije charakterizovana paprskovitymi tahy od krajskékista
Hradce Kralove, nechybi vSak ani tahy okruzni, wedld podliiim Krkono$ a Orlickych

hor.

4.9.1.1 Vefejna doprava

V dusledku natstu individualni automobilové dopravy poklesliepravni vykony viejné
hromadné dopravy. Byla zruSena nebo vytammezenarada spaj, coZz se z hlediska
dostupnosti negativn projevilo zejména ve venkovskych oblastech. \casné dob
se situace zlepSuje, ale staléetprava ploSna nerovnammost dopravni obsluzZnosti.
Vyznamné misto ve vejné doprav si trvale uchovava éstska hromadna doprava, ktera
je nejkvalitrgjSi v aglomeraci Hradce Kralové, kde funguje i iidaina sf autobusovych
linek. Na vyznamu nabyva v kraji i tzv. integrovahypravni systém, ktery propojujgzné

druhy dopravy.

4.9.1.2 Silni¢ni doprava

V Krélovéhradeckém kraji se nachazi celkem vice 3i@0 km silnic. Hlavni dopravni
osu Kralovéhradeckého kraje tvalalnice D11 kogici pro nakladni dopravu u Nového
M¢ésta nad Cidlinou a pro osobni dopravu u obce Pé&aakeskolik km pred Hradcem

Kralové a na ni navazujici silnice kidy I/11, ktera je satésti mezindrodniho tahu E67

z Prahy do Hradce Kralové a Polska.

Vzhledem k gkolikanasobnému néstu silnEni dopravy je ¥tSina silnéni sit témef

I i
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souwasti evropského tahu E67, silnice 1/16, jez £aj& dopravni napojeni KrkonoSské

oblasti, a silnice 1/37.

Problémem d&stava Spatny stav a technicka zanedbanost regiosilidigni si€ odrazejici
se v nedostat@ych parametrech, dopravnich zavadadstre nedostaténé kapacity nebo
kvality. Vzhledem k gkolikanasobnému nastu silneéni dopravy je ¥tSina silnéni si¢

témef trvale fetizena, coz ma negativni dopad na Zivotni ped$bbyvatel.

4.9.1.3 Zeleznini doprava

Zeleznini st Kralovéhradeckého kraje o661 km trati se 199 stanicemi a zastavkami.
Z celkové délky trati m& 10 km pronajat soukromprdece. Svoji hustotou 0,139 km/km?

paii kraj v ramciCR k nadpémarnym.

Zeleznice je vedena v3emi vyznafimi misty a sidly kraje a je takiimo dostupna
vétSine obyvatel. V kraji neni Zzadna dvoukolejnatiralektrifikovano je cca 15 % délky

trati.

Krom¢ dominantniho Hradce Kraloveé jsoullezitymi Zelezntnimi uzly v kraji Tynisg
nad Orlici, Jaror¥, Stara Paka a Trutnov. Napojeni kraje na |. Zébteznkoridor
je priblizné 20 km od Hradce Krélové. Zelezni st v hlavnich dopravnich osach pokryva
rozhodujici pepravni smiry v kraji, a proto se neuvazuje do budoucna mjeji
rozSrovanim, ale pouze s rekonstrukci a modernizaconédmichci lokalnich usekl, které
neodpovidaji danym paramétn. Zastaraly vozovy park a dlouhé jizdni doby viaz

sniZuji konkurenceschopnost Zelgznidopravy ve srovnani se siini prepravou.

4.9.1.4 Letecka doprava

Letecka doprava ma pro Uzemi kraje pouzeitlaplou funkci. Na Uzemi kraje se nachazi
osm veéejnych vnitrostatnich letis Potencial pro dalSi rozvoj ma néggmé mezinarodni
letiS® v Hradci Kralové. Vyznamnym rozvojovym faktorem jelizkost véejného
mezinarodniho letigtv Pardubicich i snadna dostupnost dalSiho &etiiétoto typu Prahy —
Ruzyre. Dale jsou v kraji provozovany 3 heliporty prodektou zachrannou sluzbu —

v Hradci Kralové, Trutno¥a Nachod.

[42]
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4.9.2 Délka silnic, dalnic a zeleznic

Silniéni st byla vroce 2009 v Kralovéhradeckém kraji fmoa 3 773 km  silnic
[. az lll. t'id wetrg 17 km dalnic. Tér¥ ze dvou itetin jsou to silnice lll. iidy, ¢tvrtinu
tvoii silnice Il. #idy a fges deset procent zbyva naifdu a dalnice. Zelezémi st kraje

se vyznauje velkym mnozstvim regionalnich trati v celkovéymzni délce 715 km.

Tab. 31: Délka silnic, dalnic, Zeleznic aded motorovych vozidel v Kralovéhradeckém

kraji
2000 2001 2002 2003 2004 2008 2006 2007 2008 2009
Délka silnic a dalnic (km) 3755 3755 3753 3751 3754 3755 3773 3770 3766 3773
v tom dalnice - - - - - - 16 16 16 17
gilnice |. fidy 429 429 428 428 430 41 437 437 437 443
silnice I. ffidy 865 865 901 901 901 901 395 894 894 893
gilnice Il fidy 2481 2481 2424 2423 2422 2423 2425 2423 2418 2420
Wotorova vozidia (stav k 31.12.) 333759 337599 | 343096| 348626 | 357399 | 368761 | 381677 | 398067 | 412244 | 412534
= toho osobni automobily vE dodavkovich | 190793 | 195654 | 199087 | 204548 | 210608 | 217732 | 225840| 235186 | 242488 | 241661
nakladni automobity 14 668 15814 | 17 065 17 839 19 297 21098 22814 25473 27601 27513
gilniéni tahace 1296 1412 1389 1345 1262 1200 1165 1071 916 802
navésy 1762 1877 1871 1612 1660 1 646 2 457 2734 3020 3062
autobusy 908 354 1004 931 921 398 888 883 885 865
motocykly 58106 55 507 55712 55 047 55 077 56 648 57 973 59954 | 61440 61474
Provozni délka Zelezniénich trati (km) - - - 715 715 714 715 715 714 715
Zdroj: [23]

Patet evidovanych vozidel dosahl v Kralovéhradeckémjikke konci roku 2009 pibu
témef 415 tisic, coz fedstavuje oproti roku 2000 zvySeni o vice nez §i@ tiozidel navic.

Z hlediska druhu vozidla maji automobily, gy a motocykly stale rostouci tendenci.

Tab. 32: Délka délnic, rychlostnich komunikacinill., Il. a lll. tFidy podle okres

v Kralovéhradeckém kraji

Délka silnic ¢ tom
. o o z toho L .

Kraj, okresy a dalnic dalnice 5|Inv|::e rychlostni 5"",',':& sllnfe

{w km} |. Tridy silnice II. Trichy IIl. Tridy
Kralovehradecky kraj ITT3 17 443 - 293 2420
Hradec Kralove 211 17 L h - 154 543
Jicin 2387 - 91 - 153 643
Machod 636 - 65 - 152 419
Rychnov nad KnéZnou TE2 - 75 - 254 453
Trutnov 650 - 114 - 180 364

Zdroj: [23]
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Ke konci roku 2009 bylo nejvice km silnic v okrel&in (23,5 %), dale v okrese Hradec
Kralové (21,5 %) a Rychnov nad Kinou (21 %), nejmé&nv okrese Nachod (16 %)

a zbyvajici Trutnov se podilel 18 %.

4.9.3 Dopravni nehodovost

V roce 2009 dosSlo na uzemi Kralovéhradeckého kkae692 nehodam na pozemnich
komunikacich, i kterych bylo 53 osob usmrceno, 236 osé&ice zragno a 1 215 osob

lehce zramno.

Tab. 33: Dopravni nehodovost podle okrgKralovéhradeckém kraji

. Zranéné osoby
Nehody celkem Usmrcené osoby -
téice lehce  |téice lehce téice lehce
2007 2008 2009 2007 2008 2009 2007 2007 2008 2008 2009 2009
Kralovéhradecky kraj B 696 7382 3692 48 57 53 273 1330 221 1273 236 1215
Hradec Kralové 3165 2674 1315 20 23 18 b5 7e 63 396 75 385
Jigin 1346 1171 505 & b ] 45 185 52 187 ) 178
Nachod 1475 1168 704 4 10 10 55 295 47 223 47 208
Rychnov nad Knéinou Elb 743 402 5 ] 13 37 145 25 167 35 186
Trutnov 1854 1626 766 13 12 3 71 326 34 300 52 25E|
Zdroj: [23]

K nejvice nehodam doSlo v okrese Hradec Kralovéagjkér pak v okrese Rychnov
nad Kréznou. P¢et usmrcenych nehod byl nejvysSi v okrese Hradeéloké, dale
pak v okrese Rychnov nad Kimou a Nachod. Nejvice zmrmych osob je evidovano

v okresech Hradec Kralové a Trutnov.

Tab. 34: Dopravni nehodovost podle okrgKralovéhradeckém kraji

Mehody zplsobené pod vlivem Dopravni nehody na 1000

Hmotna skoda v tis. KE

alkoholu obyvatel
2007 2008 2009 2007 2008 2009 2007 2008 2009
Kralovéhradecky kraj 418 351 286] 4B9032| 340441( 22BG6B5 18,2 13,3 6,7
Hradec Kralove 76 79 72| 36186| 131422 101717 16,9 16,5 g1
Jigin 79 &4 53] 62751 65 781 36 929 154 148 £,4
Nachod 70 63 GGl 132657| 39540 28110 189 10,4 £,3
Rychnov nad Knéinou &7 &0 35| 62382 3589 235BE 20,6 04 5,1
Trutnov 117 B5 B0| 52145 67 B30| 38341 15,7 13,5 4

Zdroj: [23]
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V Krélovéhradeckém kraji se udalo celkem 286 nefymgobenych pod vlivem alkoholu.
VySe odhadnuté hmotné Skod gopravnich nehodachgsahovala 228 mil. ¥ nejvyssi

podil na tétaastce mil opeét okres Hradec Kralové.

4.9.4 Intenzita dopravy

Dopravni s je charakterizovana tahy simjicimi paprskovié do krajského @sta Hradce
Kralové, nechybi vSak ani tahy okruzni, vedoucioklgiim Krkono$ a Orlickych hor.
Krajem prochazi hlavni siltmi tah mezi Prahou a Ostravou (dalnice D11).
K nejzatizewjSim silnicim v kraji paf silnice 1/33 a I/11 swtujici od Hradce Kraloveé

na Moravu, silnice I/16, jez zafigje dopravni napojeni KrkonoSské oblasti, a silhig@é.

Legenda

podet vozidel
misto stanovilé a fislo sfitaciho dseku

; siiteei Gsek 8 intenzitow 1-500 woz
\k ., stitaci fisek 5 inferzitou 501 - 1000 voz.
, 3 Wi N stitaci fsck § intenzitou 1001- 3000 voz
R A | e o e S g séftaci Gsek § intenzitou 3001 - 5000 vz,
PRt /L 0 P W 1 m— e slitaci fisek & infenzitou  5001- 7000 voz.
Rl U Bt i e L skitaci isck § intenzitou 7001 - 10000 Voz.
SRR s ] * stitaci fisek § intenzilou 10001 - 15000 voz.
stitaci fisek  infenzitou 15001 - 25000 voz.
séitaci fsck § infenzitou  nad 25000 Voz.
B e lan, Yt PRLRC T NG, TS, 4 ostami silnice
s \L__.,ﬂ::;-_',-__'.J.-a__;.L L 157 - hranice stht
T L | \\ e Y 2 hranice kraje
'”_.—-“:-__;?;'-: } el hranice okresu
A e W& slo silnice - dilnice
| hranice stimeiho seku
okresni a vybrané mésta
ostatni sidelni Gtvary

it
1]

Obr. 28: Intenzita dopravy v Kralovéhradeckém kfap]

4.10Liberecky kraj

Kraj se rozprostira na sevefleské republiky. Tvid jen 4 % GzemiCR. S vyjimkou

hlavniho ngsta Prahy je kraj se svymi 3 163 km2 nejmenSinpulséce. K 31. 3. 2011 &h
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Liberecky kraj 439 894 obyvatel a podle tohoto w@iale je tak druhy nejmensi. Mira

registrované neza¥atnanosti ke konci k¢na 201 Xinila 9,31 %.
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Obr. 29: Poloha Libereckého kraje [17]

Na Uzemi Libereckého kraje se nachazi 10 sprawtebdi obci s roz&enou fisobnosti
a vramci nich 21 Uzemnich obwodowienych obci. Administrativh se kraj @li

na 4 okresy a 215 obci.

Liberecky kraj ma pevaze pramyslovy charakter. Je zde rozvinutyamysl skla
a bizuterie, vyroba a zpracovani ptasttrojirenstvi a oditvi zpracovatelského fimyslu
S Uzkou vazbou na vyrobu automdbiTradicni textilni ptimysl ztratil v disledku Gtlumu

v poslednich letech svoje dominantni postaveni.

[ ]
Ceska Lipa

Obr. 30: Spravnéleneni Libereckého kraje [24]

Liberecky kraj je oblasti s velmi hustou Zele&miisiti, a &koli bylafada trati zruSena, stéle
pati mezi regiony s nejhustSi Zeleami siti v Evrog. Silnicni doprava je zastoupena
rychlostni komunikaci R35 Liberec — Turnov, evramskrasou E65, dale silnicemi prvni

téidy 113, 19 a 114. Na Uzemi kraje se nachazi takkolik menSich leti§ z nichz
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nejvyznamiij$i jsou v Liberci, Hodkovicich nad MohelkoWeské Lig — Ladech.
Zajimavosti je 8kdejSi vojenské leti§tv Hracdtanech u Mimo#. Od roku 2009 je v kraji

zaveden dopravni systém IDOL.

[16]

4.10.1 Doprava v Libereckém kraji

Liberecky kraj ma hustou sikni i Zeleznéni si€. Hlavni cile rozvoje dopravni
infrastruktury v Libereckém kraji jsou z&beny na modernizaci Zeleznice a na zkvaiiin

systému silnic I. a ll.rtdy.

4.10.1.1Vefejna doprava

Méstska hromadna doprava je v Libereckém kraji provama prosednictvim
autobusovych a tramvajovych linek. Jako v jinychjiih se i v Libereckém kraji usiluje
0 zvySeni atraktivity viejné dopravy. V roce 2003 byla zavedena v Libeneckeaji prvni
¢ast integrovaného systému pod nazvem JARIS (Jatkgneegionalni integrovany
systém), ktery zahrnuje Uzemi okol@sta Jablonec nad Nisou. JARIS zahrnujstskou
hromadnou dopravu, ékteré autobusové linky, osobni a&¢Spé vlaky. V sotasnosti
probihd zavathi integrovaného dopravniho systému i do dalSicavriith center

Libereckého kraje.

4.10.1.2Silniéni doprava

Na Uuzemi Libereckého kraje se nachazi necelychOZ&0silnic, z toho rychlostni silnice
meti 18 km, silnice I.iidy maji délku 329 km a krajské silnice Il. a thidy cca 2 100 km.
RozlozZeni silnini si€ v kraji podle Gzemi byvalych oknesje vcelku rovnordrné
a je v korelaci s celkovou vyrou Uzemnich jednotek a strukturou osidleni. V kyuois

oblastech a v mérzalidninych oblastech je hustota sini sit vyznamm nizsi.

Stavajici arove silni¢ni sit€ v Libereckém kraji je nevyhovujici, nevyhovujéedevsim
narokim dalkové dopravy. Liberecky kraj sice disponujealkmim silnicnim spojenim
s hlavnim mistem Prahou, ale problémem jegevSim nedostajici napojeni na narodni
a mezinarodni dopravni koridory. Nedostatkem jsake tchylsjici obchvaty, které jsou

piicinou kumulace dopravy vestsich sidlech.
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4.10.1.3Zeleznini doprava

V Libereckém kraji nelezi zadné téakteré jsou zimzeny do mezinarodni koridoroveégsit

V horské oblasti Zelezémi tragé obec® vykazuji mnoho oblouk a netvdi primou
spojovaci trasu mezi ¢aty a obcemi. Zejména kopcovity charakter krajinizsgje rychlost
vlaki. Také velké mnoZzstvitpjezdi velmi omezuje dalSi rozvoj tohoto druhu dopravy

na uzemi kraje.

Regionalni doprava je zajdvana osobnimi vlaky, nadregionalni doprava jeSzajiana
rychliky a sgsSnymi vlaky. V osobni dopravchybi rychlé napojeni Libereckého kraje
na mezinarodni koridorovoutsitlo Hradce Krélové, Prahy a Usti nad Labem. Dogdravn

obsluznost obci je zajievana velkym mnozstvim Zeleznich zastavek.

4.10.1.4Letecka doprava

Na Uzemi Libereckého kraje jsou v provozu letiSte s travnatou vzletovoutistavaci
drahou pro letadla do maximalni celkové hmotnost08 kg, z toho dvverejna, jedno
neveejné, @t leti’ pro sportovni létajici Z&eni. NejvyznamgSim letiSém v kraji

je letis€ Liberec.

4.10.1.5Vodni doprava

V Libereckém kraji je jedinou dopravou tohoto dryflavba lodi po Machavjezee, ktera

ma charakter rekréni osobni lodni dopravy.

[43]

4.10.2 Délka silnic, dalnic a zeleznic

Uzemi Libereckého kraje lezi ve vgsemezi dwma planovanymi agasténé jiz
realizovanymi dalinimi tahy D8 Praha — Usti nad Labem — Dresden a Prtha —
Hradec Kréalové — Lubawka — Legnica. K nejblizSimpawnim uzhm multimodélnich

koridoni a evropské sitzeleznénich koridoti paki Praha, [8¢in a Pardubice.

K 31. 12. 2009 bylo v Libereckém kraji 2 427 kmng&i| z toho 332 km silnic I.fidy,
487 km silnic Il. tidy a 1 608 km silnic Ill.fidy. Dalnice se na Uzemi kraje nevyskytuiji.

Délka Zelezninich trati je 553 kilomeir.
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Tab. 35: Délka silnic, dalnic, Zeleznic aded motorovych vozidel v Libereckém kraji

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009
Délka silnic a dalnic (km) 2430 2437 2437 2437 2437 2436 2430 2429 2428 2427
v tom délnice - - - - - - - - - -
silnice . tFidy 332 329 329 329 329 329 328 328 333 33z
silnice I. ffidy 487 487 487 437 487 487 487 437 457 487
silnice II. tFidy 1611 1621 1621 1622 1621 1620 1615 1614 1608 1608
Motorova vozidla (stav k 31. 12.) 218973 | 224356 | 234802 | 233782 | 240137 | 249665 | 261112 | 274280 285257 | 285918
z toho osobni automobily vé. doddvkovych | 141443 [ 145126 | 151432 | 151734 | 156243 | 162288 | 160392 | 177175 | 183496 | 182 486
nakladni automobity 11148 12042 13206( 13661 14724 16253 | 17792| 195B5( 20889| 20715
silniéni tahace 753 808 828 794 782 772 724 672 570 460
navesy 944 1015 1087 919 929 903 1373 1470 1525 1452
autobusy 794 810 955 972 914 910 398 941 849 851
motocykly 25944 | 26205 | 27489 26958| 27201 30081 31385 | 33130 34887| 35672
Provozni délka Zelezniénich trati (kmj - - - 553 553 553 553 553 553 553
Zdroj: [24]

Konci roku 2009 byl celkovy gt motorovych vozidel 285 918. Vice jak pokwii podil

ma na tomta@isle mnoZstvi osobnich automabi{lL82 486).

Tab. 36: Délka dalnic, rychlostnich komunikacinill., Il. a lll. tFidy podle okres

v Libereckém kraji

. 1
Délka silnic =
. . e z toho _ .
Kraj, okresy a dalnic - zilnice . zilnice silnice
£ km) dalnice | fig rychlostni L id L fid
¥ . tridy silnice . tridy . tridy
Liberecky kraj 2427 - 332 22 487 1603
Ceska Lipa 651 - g7 - 142 413
Jablonec n. M. 445 - 54 - 40 341
Liberec 709 - 111 20 117 421
Semily 822 - 61 2 188 373
Zdroj: [24]

Nejdelsi Useky silnic I.itdy jsou v okresech Liberec (111 km)Caska Lipa (97 km).
Rychlostni komunikace prochazi okresy Liberec (20) ka Semily (2 km). Nejvice

kilometri silnic Il. a lll. ttid se nachézi v okrese Liberec.

4.10.3 Dopravni nehodovost

V roce 2009 bylo v Libereckém kraji evidovano 4 3&gpravnich nehod,ipkterych bylo

zrartno 1 273 osob a usmrceno celkem 25 lidi.
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Tab. 37: Dopravni nehodovost podle okred_ibereckém kraji

Zranéné osoby
Nehody celkem Usmrcené osoby —
téice lehce  |téice lehce téice lehce
2007 2008 2009 2007 2008 2009 2007 2007 2008 2008 2009 2009
Liberecky kraj 7993 7088 4 360 46 37 25 158 1123 182 1109 145 1 128
Ceska Lipa 1922 1737 1 276 21 15 9 44 359 41 378 7 359
Jablonec nad Nisou 1593 1309 753 B 5 5] 40 248 53 213 24 207
Liberec 3329 2962 1751 9 14 7 45 318 53 327 53 318
Semily 1145 1080 586| B 3 3 30 200 35 191 41 244]
Zdroj: [24]

Nejvice usmrcenych osob bylo v okreSeska Lipa (9). K néstu usmrcenych osokrip
dopravnich nehodach oproti roku 2008 doSlo pouzekrgse Jablonec nad Nisou,
ve zbylych okresech doslo k poklesu¢po usmrcenych osobtipdopravnich nehodach.

Celkow doslo k poklesu 0 12 usmrcenych osob v Libereckesiji.

Tab. 38: Dopravni nehodovost podle okred_ibereckém kraji

MNehody zplisobené pod viivem Dopravni nehody na 1000

Hmotna skoda v tis. K

alkoholu obyvatel
2007 2008 2009 2007 2008 2009 2007 2008 2009
Liberecky kraj 413 396 285] 350223 3536805| 242933 185 16,3 10,0
Ceska Lipa 103 101 B8 85 403 90 559 75 505 18,7 16,8 12,3
Jablonec nad Nisou 113 100 58 62 238 60149 41483 179 146 83
Liberec 113 117 79| 147 7Bs| 146 16E 85 119 20,1 17,7 10,3
Semily 24 78 60| 44756 39 929 26 826 154 145 7B
Zdroj: [24]

Mnozstvi nehod zjsobenych pod vlivem alkoholu oproti roku 2008 pskielll na 285.
K témto nehodam dochézelo se$tji v okresechCeska Lipa (88) a Liberec (79). Celkovéa
hmotna Skoda byla v roce 2009 odhadnuta na 242i93%.

4.10.4 Intenzita dopravy

Hlavni silnini tahy v kraji jsou znm¢ vytizeny a jejich vyuzivani v poslednich letecleda
stoupa. Ecinou je ekonomickyrst regionu, rozvinuty cestovnich ruch a dobréa dapra
dostupnost do Prahy. Hlavnim dopravnim uzlem jeetgb, dalSimi vyznamnymi
dopravnimi uzly jsou Jablonec nad Nisdieska Lipa, Turnov a Zelezny Brod. Nejvy3si

intenzity dopravy je dosahovano naiahu néstem Liberec na silnici I/35, na spojeni
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Liberce s Prahou rychlostni silnici R35 — R10 aeddh propojeni s krajem Usteckym
(silnice 1/13).

Legenda

S misto stanovidté a &islo séftactho dseku

stinci dsek s intenzitow 1-500 voz.
wilinc Baek 6 inderiion. 501 1000 Vi
__ : / 1 séitact fsck 8 intenziton 1001-3000 voz.
\ = e |, r,_m‘) : séfiact dsek 5 infenzitou  3001- 5000 voz.
T e T 2 ol = e siftaci fisck § intenzitou 5001 -7000 voz.
Lo s gt sk § infcnziton 7001 - 10000 Voz.
— o sitaci fsek 8 intenzilou 10001 - 15000 voz.
s sfftact fisck 8 infenzitou 15001 - 25000 voz.
— sitact G5k g intcziton  nad 25000 voz.
—— nestitané dseky
ottt ilnide
i hranice stitu
' hragice Kraje
et % hranice okresu
e tislo silnice - dilnice
| hragice séimciho dsekn
okresni & vybrané mésta
ostatni sidelni Givary

Obr. 31: Intenzita dopravy v Libereckém kraji [55]

4.11Jihomoravsky kraj

Jihomoravsky kraj zaujima jizni @st stedni Moravy. Rozlohou 719 454 hekiae kraj
fadi nactvrté misto v republice. Ret obyvatel ovlivnila fedevSim migrace. V roce 2009
¢inil celkovy pirastek 4562 osob a ke koncitezna 2011 zde Zilo celkem

1 155 338 obyvatel. Nezasstnanosti byla koncem roku 2018ep 9 %.

Uzemi kraje je vymezeno Gzemimi okid&lansko, Brno — i#sto, Brno — venkov, #clav,
Hodonin, VySkov a Znojmo. V kraji je 673 obci, hto21 obci s roz&nou fisobnosti,
48 obci ma status ¢sta, 34 spravnich obvadbci s pogrenym obecnim i@dem. Dale

zde existuje jeden vojensky Ujezd.
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Obr. 32: Poloha Jihomoravskeého kraje [17]

Jihomoravsky kraj pét k regiorim s vyznamnym ekonomickym potencidlem. Vzhledem
k pramyslové tradici Brna a jeho okoli ma stale dominamostaveni v ekonomice kraje
zpracovatelsky gimysl. Vyznamnou roli zde mé& strojirenskyaprysl. Vice neZ stoletou
tradici ma v kraji i elektrotechnicky fmysl. Potravingky primysl| je rozmisin hlavre

na jihu a vycho& Jedna se hla¢no zpracovani masa, konzervarny ovoce a zeleniny

a cukrovary. V kraji se nachastiti velké pivovary a mnoho velkovyrobwina.

M¢sto s vyznamnym regionalnim postavenim, situovamédiZovatce dalnic ve sénu
Praha, Vide, Bratislava a Olomouc, je iediskem tradinich mezinarodnich vystav
a veletrti,, které podtrhuji jeho status rusného mezinarodwoitchodniho centra. Druhé
nejwetsi mesto republiky ma také ztay neregionalni vyznam. Je jednak sidlémaly
instituci celostatniho vyznamuygaevSim soudnictvi, ale i vyznamnym centrem kultury

a vysokého Skolstvi.

[16]

Brmo-verkow

Obr. 33: Spravnéleneni Jihomoravskeho kraje [21]
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4.11.1 Doprava v Jihomoravském kraji

Jihomoravsky kraj p#tz hlediska polohy v dopravnich sitich k nejlépéopenym krajm

Ceské republiky. Msto Brno je vsouladu se svym sidelnim vyznamemhyaru
nejvyznamiij$im dopravnim uzlenCR. Historicky zakotveny vyznam d&sta a blizkost
meésta k moravskym uvain a k Moravské branvedl k postupnému rozvoji radialni &it

dalkovych dopravnich tras.

Z hlediska dopravy ma Jihomoravsky krdijleFitou tranzitni funkci. Kostru dopravniho
systému tvéi dalnice D1, D2 a rychlostni komunikace R43 a RBgznamny dopravni
uzel v gipact silnicni, dalnéni Zeleznéni dopravy a integrovaného dopravniho systému
Jihomoravského krajeipdstavuje résto Brno. Civilni leti& v Brné — Turanech je vSak
celorané schopno fijimat vSechny typy letadel. Krajem prochazi dvavhii Zeleznini
koridory propojujici zem EU a mésto Brno je ¢lenem sdruZzeni evropskych ¢st

se zajmem o vybudovani rychlé Zeleznice. ZvyS@jécintenzita zejména sitmi dopravy

lze dolozit pétem evidovanych vice jak 460 tisic osobnich aété68 tisic nakladnich
automobili v roce 2008 v kraji. Husté sikini dopra¥ slouzi dalnice a silnice v uhrnné

délce 4,5 tisic km.

4.11.1.1Vefejna doprava

M¢éstska hromadna doprava v Jihomoravském kraji j€astluintegrovaného dopravniho
systému Jihomoravského kraje. Integrovany dopraystém Jihomoravského kraje vznikl
v roce 2004. V satasnosti zaujima IDS JMK astetinu Uzemi Jihomoravského kraje.
Vramci IDS JMK mohou cestujici cestovat autobusdrolejbusem, tramvaji nebo

vlakem.

4.11.1.2Silniéni doprava

Kraj disponuje hustou siti sikiiich komunikaci, srovnatelnou s vgspni regiony
zapadni Evropy. Disponuje hustou siti siich komunikaci a ma velmi kvalitni siémi
spojeni jak s hlavnim #&stem Prahou a dalsimi krajskymi cent@eské republiky,
tak i s Rakouskem a se Slovenskem. 8&ilist v Jihomoravském kraji je nadinmé
orientovana na Brno a jen na Uzemi okrBseclav a Hodonin existuje i dobra propojenost

v tangencialnimu s#nu.
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Silniéni komunikace v Jihomoravskem kraji se vyanavelkym provoznim zatizenim.
vice nez 50 tisic aut detinvelkym problémem kraje je také nedostate st rychlostnich
komunikaci, Spatny technicky stav silnic a zhorSgnétni prostedi ve velkych réstech

v dasledku dopravy. Bude nutna jejich rekonstrukce, enoidace a opravy.

Z pohledu dopravni infrastruktury Jihomoravskéhoajér je dilezité dobudovani
rychlostnich silnic R52 a R43, zkapa¢itn dalnice D1 v okoli Brna a dostavba velkého

méstského okruhu v Bin

4.11.1.3Zeleznini doprava

Jihomoravsky kraj disponuje kvalitni Zelesmi dopravou, nelibkrajem prochazi dva
vyznamné tranzitni koridory propojujici &sto Brno se zesmi Evropské unie. Mezi
nejvice vytizené Zelezimi tra€ miZzeme z#adit trat dvou narodnich koridéra celostatni
rychlikovou tra ¢. 250. Stavebni délka Zeleznich trati je 790 km, ZehoZ pipadé 73 %
na celostatni trata zbytek tvéi trag regionalni. VSechny hlavni Zelezni trasy jsou

dvoukolejné a elektrifikovany.

4.11.1.4L etecka doprava

Z hlediska letecké dopravy je kraj vybaven |gtist Brno — Tuany s pravidelnou
i nepravidelnou osobni i nakladni dopravou. Svyethhickymi parametry a vybavenim
spliuje mezinarodni standardy pro cekard provoz vSech tyip letadel i za ztizenych

powétrnostnich podminek.

[46]

4.11.2 Délka silnic, dalnic a Zeleznic

Celkova délka silnic a dalnic v Jihomoravském krdpsahuje tégt 4,5 tis. km
(4 494 km), z toho nejvyssi podil #¥ailnice lll. tidy (54 %). Stavebni délka Zelegmich
trati je 783 km, Zehoz pipada 73 % na celostatni &ah zbytek (27 %) tvo tra

regionalni.
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Tab. 39: Délka silnic, dalnic, Zeleznic aded motorovych vozidel v Jihomoravském kraji

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009
Délka silnic a dainic (km) 4398 4 404 4402 4403 4493 4 505 4 500 4499 4493 4 494
v tom dalnice 124 124 124 124 124 135 135 135 134 134
silnice |. tfidy 429 447 447 448 449 448 448 443 446 447
silnice Il ffidy 1463 1447 1448 1448 1479 1481 1481 1478 1475 1474
silnice Il. tFidy 2382 2386 2385 2385 2441 2442 2437 2435 2437 2438
Motorova vozidla (stav k31. 12} 561514 | 575788 | 580647 | 599358 | 615424 | 648901 | 676566 | 711905 | 740594 | 746767
z toho osobni automobily vE. doddvkovych | 352493 | 362125 | 370600| 380466 | 391152 408116 | 423312 | 441279 | 456 305 | 460449
nakladni automobily 29 659 32233 34902 36793 40 633 45818 52579 61198 67 606 67 461
silnicni tahace 2410 2726 281 2793 2721 2635 2470 2297 1942 1534
navésy 23843 3123 3355 2736 281 2849 4514 5092 5333 4908
autobusy 1915 1833 2145 2087 159499 1977 201 2007 2028 2005
motocykly 81612 82279 83409 82721 83110 92 094 95079 99639 | 103568 | 104716
Provozni délka Zelezniénich trati (kmj - - - 793 793 810 209 800 799 783
Zdroj: [21]

Proti roku 2000 pbylo 96 km silnic. Silnic I.tidy pfibylo 18 km, délka dalnice vzrostla
0 10 km.

V kraji bylo ke konci roku 2009 evidovano tém750 tisic dopravnich prasdki.
Od roku 2000 se jejich pet v kraji zvysil 0 25 %. NejtSi cast z dopravnich prasidki

tvori osobni automobily (62 % z celku).

Tab. 40: Délka dalnic, rychlostnich komunikacinsill., 1l. a lll. tFidy podle okres

v Jihomoravském kraji

Délka silnic ; :;:I

Kraj, okresy a délﬂi:: e silrﬂce rychlostni silTu:e silnvi::e

( km} I. tridy silnice Il. tridy IIl. tridvy
Jihomoravsky kraj 4 494 134 447 28 1474 2439
Blansko 611 - 51 - 15959 361
Brno-mésto 176 18 39 - 55 63
Brno-venkov 1085 41 65 20 370 619
Breclav 579 45 52 - 15959 284
Hodonin 552 - 115 - 155 278
WyEkow 454 M 60 9 112 202
Znojmo 537 i [ - 38 47

Zdroj: [21]

Dalnice prochazictyimi okresy (Brno — msto, Brno — venkov, igclav a Vyskov)
a predstavuje téit Gtvrtinu z celkové délky dalnic ¢eské republice. Dopravni t'si
je nejdelSi v okrese Brno — venkov, na druhé s&tranokrese Brno - #&sto

je to jen 176 km.
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4.11.3 Dopravni nehodovost

V roce 2009 Polici€R na GUzemi Jihomoravského krajei@t3 642 nehod, ip kterych
bylo usmrceno 81 osob, 301 osob byitce zrasno a 2 307 osob zrano lehce.

Tab. 41: Dopravni nehodovost podle okreslihomoravském kraji

. Zranéne osoby
Nehody celkem Usmrcené asoby —
téice lehce  |téice lehce teice lehce
2007 2008 2009 2007 2008 2009 2007 2007 2008 2008 2009 2009
Jinomoravsky kraj 1le 022 14174 3642 - 99 Bl 325 2681 340 2443 301 2307
Blansko 1218 1026 336 - 13 12 37 272 31 233 30 233
Brno - mésto 6734 6 268 1090 - 21 8| 6B 695 B9 691 B3 704
Brno - venkov 2 866 2476 B57| - 1% 20 35 530 45 473 52 507
Breclav 1388 1220 342] - 14 11 38 305 31 255 38 215
Hodonin 1232 1210 445 - 11 15 47 360 61 326 42 288|
Vyskov 1339 1088 315 - 13 8| 33 240 43 223 31 162
Znojmo 1244 BBG 233 - B 7] 47 279 40 242 25 198
Zdroj: [21]

Oproti roku 2009 se z hlediska nehodovosti jednpokles o térs 26 %. K nejvice
nehodam doslo v okrese Brnoésto (29,9 %). Nejménnehod bylo zfisobeno v okrese
Znojmo (6,9 %). B dopravnich nehodach bylo usmrceno nejvice osokrese Brno-

venkov (20). NejvySSi pet zraknych osob byl evidovan v okresech Brnésto (787)

a Brno-venkov (559).

Tab. 42: Dopravni nehodovost podle okrgslihomoravském kraji

Nehody apuﬂs;?‘t;:lnleupud vivem Hmotna tkoda v tis. KE Dupraun:};i:gtd; na 1000

2007 2008 2009 2007 2008 2009 2007 2008 2009
Jinomoravsky kraj 654 580 470( 754 B50| TO09048| 314869 141 12,4 3,2
Blansko 65 GE 53 54 556 45 673 26413 11,6 9,7 3,2
Brno - mésto 162 160 128 278B513| 267696 B4 700 18,4 17,0 29
Brno - venkov 93 B3 80| 149607 137525 &7 980 148 12,6 43
Breclav o6 65 54 B7 487 B3 774 47 361 12,3 10,8 3,0
Hodonin 112 o4 53 52 288 64 679 37 961 7.8 77 29
WySkov 52 53 41 71 607 60 741 30542 15,3 12,4 3,6
Znojmo 74 59 50 60 792 44 880 19 612 11,0 78 2,2

Zdroj: [21]

Nejvice nehod zjsobenych pod vlivem alkoholu se udalo v okrese Bmisto (129).

Vznikla hmotna Skodyinila necelych 315 mil. K
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4.11.4 Intenzita dopravy

Kraj se nachazi na hlavni vnitrostatni siiritrase Praha — Brno — Ostrava s atdami
jiznim sngrem na Vidé a Bratislavu a severnim na Svitavy a Hradec Kilov
Jednoznéné nejzatize®jSi komunikaci je dalnice D1, kterd na Uzemi krafgupuje
v zapadnicasti snérem od Prahy a Uzemi kraje opousti na vyéhaErem na Kronsiiz.
Dale pati mezi velmi zatizené Useky vSechny rychlostniicra silnice |. itidy, které

v kraji dohromady s dalnicemi maji podil 13 %. y§imkou R46 se nejvytizeqsi useky

nachazeji na Uzemidgsta Brna a v nejblizSim okoli.

£ Legenda

\ .

i misto stanovisié a dislo stitactho dscku
ik : siitaci fsek § intenziton  1-500 oz,

séitaci fisek g intenzitou 501- 1000 voz.

stitaci fsck s intenzitou 1001-3000 voz.

séftac] fsek 5 intemzitou  3001-5000 voz.
= e wm plitaci fisck & intenzitou  5001- 7000 voz.
s giifaci Osck 8 inenziow T001- 10000 voz.
m mm o péfiaci Gsek 6 intenzitou 10001 - 15000 voz.
e glitaci fisck & intenzitou 15001 - 25000 voz.
s séitaci dsck s intenzitou nad 25000 voz.
—— neséilané dseky

: | ostatni gilnice
s hranice stitu
s, hranice kraje
) hranice: okresu
Lo tislo silmice - dilnice
| hranice stitaciho dscku
okresn 8 vybrané mésta
ostatni sidelni fitvary

Obr. 34: Intenzita dopravy v Jihomoravském krap][5

4.12 Olomoucky kraj

Olomoucky kraj lezi ve gdni a severozapadiasti Moravy, a také na severozapad
Ceského Slezska. Celkova v§ra kraje dosahla 5 266,58 km?, tj. 6,7 % z celkmaiohy
Ceské republiky. Ke konciibzna 2011 & Olomoucky kraj celkem 641 497 obyvatel.

Postem obyvatel na 1 km? se krajigiZzuje pimérné hustot zalidnini za celolCR.
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Obr. 35: Poloha Olomouckého kraje [17]

Olomoucky kraj se rozklada verstinicasti Moravy a zasahuje i do jeji sevetasti.Cleni
se na pt okresi. Na uzemi Olomouckého kraje bylo stanoveno 13vspch obvod obci
s rozSfenou misobnosti a 20 spravnich obwodbci s po¥renym obecnimi@dem. Je zde

celkem 398 obci, z nichz ma 30 obtizpany statut ®sta.

Z ekonomického hlediska je Olomoucky kraj oblastinpyslovou s rozvinutymi sluzbami.
Ekonomika hanackych oknesje vice stabilni a dostat® rozmanitd, okres Jesenik
a severni¢ast okresu Sumperk v3ak bohuzel diky své polozg@radai dostupnosti
i naruSeni socialniho a hosp#ského Zivota po druhé &wové valce pat k ekonomicky

slabSim regiotim.

Ckres
Jesenik

. Okres
Sumperk

Okres
Dlomouc

Okres
Prostéjov Chres
Prerow

Obr. 36: Spravnileneni Olomouckého kraje [17]
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V Olomouckém kraji psobi rada tradinich pémyslovych podnik. Na zemtdélskou
vyrobu navazuje mnozstvi potraviskych podnik, z dalSich odétvi pramyslu je
rozvinuty textilni a odvni primysl, vyroba straj a zd&izeni, ptimysl optiky a optickych

zaizeni a mnoho dalSich.

[16]

4.12.1 Doprava v Olomouckém kraji

Olomoucky kraj je vzhledem ke své vyhodné polozeamci Moravy dopravé
vyznamnym krajem. Dopravni dostupnost kraje Zaj& 601 km Zelez@hich trati

a 3 582 km silnic, z nichz je pouze 12,3 % silnititly. Olomouc a nedalekyi€ov jsou
vyznamnymi Zelezgnimi uzly, husta Zelezéi st’ je vedena rovno#mné celym Uzemim
kraje. SilnEni st’ je husgjSi v jizni rovinatécasti kraje. V blizkosti Olomouce se nachazi
letiS pro mala dopravni letadla, které ziskalo statuzind@odniho leti& V Olomouci
se nachazi takeé jedna z nejstarSich tramvajovyth kistoricky prvni vyhybkou na tzemi
Ceské republiky. V kraji funguje Integrovany dopraveystém Olomouckého kraje
(IDSOK).

4.12.1.1Vefejna doprava

Velkym problémem celého kraje je zabesg@ obsluhy venkovskych oblasti pravidelnou
autobusovou dopravou. Zajii potebnych progedka pro financovani hromadné dopravy
se stava jednou ze z&kladnich podminek udrZenta&ebopnosti a perspektiv dalsiho

rozvoje celého kraje.

Integrovany dopravni systém Olomouckého kraje fimgod roku 2002. K doprav

v rozsahu IDSOK mohou byt vyuzita vozidla MHD, aduisové spoje nebo viak.

4.12.1.2Silniéni doprava

Silni¢ni st’ kraje je tvdena silnicemi I, Il. a lll. fidy, rychlostnimi silnicemi a dalnici
v celkové délce 3 563 km.i€stoZze jsou Vv kraji zastoupeny vSechny druhy kokaaij
objevuji se vramci jednotlivych oknesznainé disproporce v délkach i v zastoupeni

jednotlivymi typy.
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Dalnice a silnice prvniridy predstavuji zhruba 12 % z celkové délky simisie kraje.
NejvetSi podil maji silnice lIl. fidy, jejichz celkova délka&ini 2 206 km. NejhugjSi

silni¢ni st pripada na okres Pragbv, opa&né je na tom okres Jesenik.

4.12.1.3Zeleznini doprava

Pro Olomoucky kraj je charakteristicka vysok& htesteleznini si€, ktera je rovnorérné
rozloZena po celém Uzemi kraje. Dopravni dostupkmage zaji§uje 600 km Zelezgnich
trati. Kron® Olomouce je vyznamnym ZeleZnim uzlem také nedaleky iétov.
Nejdilezit¢jSi Zeleznini trati Olomouckého kraje je tr&. 270. Na tuto trdlzce navazuji
dvé trat: tra’ ¢. 280 a tré ¢. 330, které jsou zéereny do Il. tranzitniho Zelezémiho
koridoru. Za velky nedostatek Zelegmii dopravy je povazovana nizka propustnost hranic

s Polskou republikou.

4.12.1.4L etecka doprava

V Olomouckém kraji se nachazi mezinarodni l&tidtteré je ukené pouze pro mala
dopravni letadla. \iejna civilni leteck& doprava zde neni provozov@eSi vyznamné

letiSt se nachazi viltrow. Existuje tu jest pét dalSich, pevazr sportovnich leti§

Jako perspektivni se jevi moznost vyuZiti l&tiBterov i pro véejné &ely. Vzhledem
k velice vyhodné poloze by zdeémbyt také vybudovan doprawnligisticky terminal

pro oZiveni ekonomickych aktivit cel&atini Moravy.

[46]

4.12.2 Délka silnic, dalnic a Zzeleznic

Silni¢ni st’ kraje je tvdena silnicemi I., Il. a lll.fidy, rychlostnimi silnicemi a dalnicemi
v celkové délce 3 582 kilométrcoz je proti roku 2000 nést o 121 km. NejgtSi podil
(60 %) na celkovém ptu silnicni si€ maiji silnice lll. tidy. Celkova délka Zelezich

trati je 601 km.
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Tab. 43: Délka silnic, dalnic, Zeleznic aded motorovych vozidel v Olomouckém kraji

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2008
Délka silnic a dalnic (km) 3 461 3 462 3 461 3481 3 556 3563 3568 3 568 3573 3582
v tom dalnice - - - - - 8 8 8 22 33
silnice |. tfidy 401 401 401 417 427 427 432 438 441 441
silnice II. fidy 898 898 898 898 921 923 923 924 924 923
silnice II. tFidy 2162 2163 2162 2 165 2208 2206 2205 2199 2186 2185
Wotorova vozidla (stav k 31. 12.) 292674 | 300479 | 306406 | 312888 | 322015 | 336516 | 350343 | 368296 | 384 352 | 387 297
z toho oscbni automebily vE. dodavkewych | 174 674 | 178680 | 182490 | 188712 | 195284 | 205059 | 213637 | 224348 | 233424 | 234715
nakladni automobity 14 504 15511 16 580 17 042 18 496 20337 22633 25544 28122 28191
silnicni tahace 1237 1408 1558 1581 1581 1538 1443 1335 1137 957
navésy 1637 1747 1922 1784 1844 1915 2771 3084 3191 3195
autobusy 545 558 760 G687 672 668 Gad G849 679 666
motocykly 47033 48 485 48 756 48 390 48530 50225 51 646 53624 55 666 56 015
Provozni délka Zeleznicnich trati (km) - - 613 613 613 600 600 600 601
Zdroj: [26]

V letech 2000 — 2009 neustale &ztal v kraji p&et registrovanych motorovych sitmich

vozidel. V roce 2009 bylo v evidenci Centralnihajistru vozidel 387 297 silainich

vozidel vSech druna kategorii, cozZ je 0 94 623 sitnich vozidel vice oproti roku 2000.

Tab. 44: Délka délnic, rychlostnich komunikacinill., Il. a lll. tFidy podle okres

v Olomouckém kraji

v tom
Kraj okresy | oA simel sinice | 2P | cinice | sinice
a dalnic dalnice | tFidy rychlostni I tFidy I, tFidy
) zilnice ) )
Olomoucky kraj 3 ha2 33 441 91 923 2185
Jesenik 252 - 66 - 124 101
Clomouc 1073 - 122 50 286 665
Prostéjov 675 ] 33 25 166 458
Frerov 707 25 57 10 165 4159
Sy mperk 836 - 121 5 183 531
Zdroj: [26]

Dalnice a silnic |I.iidy predstavuji zhruba 13% z celkové délky sifiisie kraje. Nej@&tsi

podil maji silnice . fidy, jejichz celkova délkéini 1 285 km. Délka dalnice D1 v kraji

na konci roku 2009 #fila 33 km. Lépe je na tom s rychlostnimi komunikacekteré

zasahuji do vSech okiesnimo Jesenik. Jedna se o rychlostni silnice RB&& s délkou

91 km.
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4.12.3 Dopravni nehodovost

V Olomouckém kraji bylo vroce 2009 eto PoliciiCR 4 407 nehod na pozemnich
komunikacich, p kterych bylo 51 osob usmrceno, 241 osé&ice zragno a 1 412 lehce

zrarenych osob.

Tab. 45: Dopravni nehodovost podle okrgOlomouckém kraji

. Zranéné osoby
Nehody celkem Usmrcené osoby -
tézce lehce  |téice lehce téice lehce
2007 2008 2009 2007 2008 2009 2007 2007 2008 2008 2009 2009
Olomoucky kraj 5545 B 386 4407 89 59 51 315 1553 243 1420 241 1412
Jesenik 450 419 319 & 3 2| 20 79 11 B 15 78
Olomouc 4413 3775 1912 33 17 19 111 543 B& 610 Bl 557
Prostéjov 1285 1173 665 5 13 8 32 222 42 183 50 239
Pierov 15857 1721 787 24 18 12 120 282 B2 241 54 222
Sumperk 1440 1258 724 21 B 10 32 327 22 300 41 316
Zdroj: [26]

K nejvice nehodam doSlo v okrese Olomouc. V tomkoege bylo také ip nehodach
usmrceno nejvice osob (19). Velmfizniva ¢isla tykajici se usmrcenych osob jsou

zaznamenana v okrese Jesenik. Na Olomoucku bydaztakino nejvice osob (638).

Tab. 46: Dopravni nehodovost podle okrgOlomouckém kraji

MNehody zpﬁaﬁbninﬂn;‘}upnd viivem Hmotns Zkoda v tis. KE DupraunL;:r::td; na 1000

2007 2008 2009 2007 2008 2009 2007 2008 2009
Olomoucky kraj 431 470 401) 412750 353 BOT| 227529 145 13,1 69
lesenik 24 42 26 22 BBS 22912 16 291 10,8 10,1 1.7
Qlomouc 184 185 160 185749 168 82B| 100 326 19,2 16,4 83
Prostéjov 76 1 58 56 537 52144 34 639 11,7 10,7 6,0
Pferowv 65 g2 76| 101 466 69 212 457758 14,5 12,7 59
Eumperk g2 100 g1l 45133 40711 3044 11,6 10,4 5.2

Zdroj: [26]

Pod vlivem alkoholu bylo nejvice nehodispbeno v okrese Olomouc. Z celkovéhd@tpo
401 nehod to bylo 160. Zipobena hmotna Skoda byla ve vySi 227 529 tis. K
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4.12.4 Intenzita dopravy

> s

Kraj se vyznaduje vramciCR nizsi dopravni z&ki, coz se v3ak promita do malé
ekonomické vykonnosti jeho severédsti. Jiznic¢asti kraje prochaziutezité tranzitni
propojeni z Brna na Pr@&gbv, Olomouc, Hranice na Mor&wa dale do Ostravy. Druhou
vyznamnou komunikaci kraje je propojeni s Kraloa@leckym a Pardubickym krajem
silnici R35.

Legenda
podet voridel
misio stanaviftd 3 Gislo aiiacihe Gscku
siitac] sex 8 intenzitou 1-500  woz,

= * staci dsex 5 infenziton  5071- 1000 wvor.
; staci fsck 5 inkcuzitou  1001-3000 v,
sditaci fisek § intenzitou 3001- 5000 ve.
_ - gfitaci ftek o istenzitou 5001-7000 vez.
R Y slitaci fscc ¢ intenzitou 700] - 10000 vez.
5 sditaci sk # intenzitou 100D] - 15000 vez.
oftaci fisek # intenzitou 1500] - 25000 vez.
staci fsck 5 inteazitou  pad 25000 vor.
neséfiné tissky
R e putatri silvice
" huanice stéty
¥ e Y hmaice keaje
e ey s Eile siice - dilnice
! / | hmuice sSiaciho tsekn
Y oiresaia vybrané mista
odatni ddelni Gvary

Obr. 37: Intenzita dopravy v Olomouckém kraji [55]

4.13 Moravskoslezsky kraj

Moravskoslezsky kraj je jednim ze 14 vy33ich Uzemrsamospravnych cdikv Cesku.
Z v&tsi ¢asti lezi vCeském Slezsku, zbyvajicist zabira sever Moravy. Uzemi kraje
je vymezeno Uzemimi Sesti okbesV kraji je 299 obci, ztoho 22 obci s raesiou
pusobnosti. Kraj maréti nejvySsi péet obyvatel (1242 119 k 31. 3. 2011) ze vSech

ceskych kraj a po Praze nejvysSi hustotu zadidiy vysoce pevySujici republikovy

pramer.
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Obr. 38: Poloha Moravskoslezského kraje [17]

Diky loziskaim ¢erného uhli v ostravsko-karvinské panvi a davéizanym hutnim a dalSim
oblastem. V souvislosti se s@snym utlumemégkého ptimyslu zde ovSem zieg roste

nezangstnanost.

Uzemi nyrjsiho kraje se po zanikGeskoslovenska ocitlo v poloze severovychodniho
pohranti, na hranicich s Polskem a Slovenskem, nejvicéaleného od fimych kontaki

s metropoli statu a s hospasiéymi podrity z vysglych zemi EU. Velkym nedostatkem
kraje z hlediska dopravni infrastruktury je absepidmého napojeni na datmi st’, ktera
neni dosud do krajefipedena. Silnini komunik&ni systém se v s¢asnosti opira o hlavni
mezinarodni silnice 1/11 a 1/48, které prochazejchodni ¢asti kraje. V sotasnosti
probihd jejich modernizace, a toredevSim na silnici 1/48, kter4 je upravovana

na rychlostni komunikaci R48.

[16]

Bruntal

Opava
Karvina
Ostrava-mésto

Movy Jigin
Fripdek-Mistak

Obr. 39: Spravnéleneni Moravskoslezského kraje [25]
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4.13.1 Doprava v Moravskoslezském kraji

Moravskoslezsky kraj protinaji dva Zelearii tahy evropského vyznamu, elektrifikované
trag ¢. 270 ac. 320, které jsou s@asti druhého atétiho tranzitniho Zeleztniho
koridoru. Modernizace druhého Zeleariho koridoru byla dokafena vroce 2005,
modernizaceiasti lll. koridoru vedené po Uzemi Moravskoslezské&haje z&ala v roce
2007. Silnéni a Zeleznini veaejnd osobni doprava je postdpimtegrovdna v ramci
Ostravského dopravniho integrovaného systému. [MDebadst regionu letecky
je zabezp&vana prosednictvim mezinarodniho let&Stv MoSnow, druhého nejtSiho
letis® v Cesku, jehoz délka fistavaci drahy 3 600 métrumoziuje gistavani vsech

kategorii letadel bez omezeni.

4.13.1.1Vefejna doprava

Moravskoslezsky kraj ma pamé vysokou o autobusové dopravy. Poptavka
po hromadné dopravje ve srovnani s ostatnimi kraji pémé vysoka. Si méstské
hromadné dopravy je zavedena ve vSedistech kraje, fitom nejvySsi Urove MHD

ma krajské rssto Ostrava.

ODIS je integrovany dopravni systéem zahrnujici ggczeleznini tra€ obsluhované
spolenostiCeské drahy a. s., linky MHD v OstigvOpaw, Krnows a Havfové a vybrané
linky priméstské autobusové dopravy. Hlavnim charakteristick§imakem je jednotny
piestupni tarifni systém, umidjici cestu na jeden jizdni doklad sietinymi gestupy
a to bez ohledu na zvoleny dopravni piedek.

4.13.1.2Silniéni doprava

V Moravskoslezském kraji je motornish k dispozici husta siregionalnich silnic i rychlé
dokortované dalnice a rychlostni silnice, ktesdaém dvou let napoji kraj na evropskotl si

dalnice a rychlostnich silnic.

Uzemim kraje prochazi atkZité mezinarodni silnice E75 Budape$- Gdaisk
a E462 Vida — Krakov, ty jsou vedenygasté&né po narodnich silnicich 1/11 a 1/48.

Tyto silnice v sotiasné dob slouzi pro ¥tSinu neregionalniho a mezinarodniho tranzitu.

Celym Moravskoslezskym krajem jsou vedeny silnicetibly, které propojuji #tSinu

vyznamnych mast. Vyznamné silnice lfidy jsouctyipruhove,casté&né i smérové délené
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silnice s mimouroiovymi kiizenimi. Takto je zaji§ho silnini propojeni krajského &sta
Ostravy az do Frydlantu nad Ostravici, Hava a Karviné, aktuatje v planu vystavba
ctyipruhové silnice prvnifidy 1/11 z Ostravy do Opavy. Ostatni silnice flidy jsou
dvoupruhové. Dlezitym zakladem sildni si€ jsou silnice 1. a Ill. tidy. Témi jsou
zpristuprény vSechny lokality aifinasi zakladni podminky pro Zivot a podnikani kddé
meésta nebo obce. Jejich majitel Moravskoslezsky Rrajambici vytvait viastni silnéni
siti kvalitni funkni doplrek k dalnicim a silnicim Lifdy. Z celkové délky 2 709 km silnic
Il. a lll. tfid jsou vybrany tahy krajského vyznamu, které jpmrdnost obnovovany tak,

aby byla zaji&tna standardni dopravni dostupnost od viech rédije.

4.13.1.3Zeleznini doprava

Moravskoslezskym krajem prochazi Il. Zeleémii koridor, ktery spojuje clav

s Bohuminem a lll. Zeleztni koridor, ktery propojuje Mosty u Jablunkova aeBGhKrong
téchto paténich trati se nadale modernizuje velidst Zelezrini si€. V sowasné dob

se pracuje na elektrifikaci Gseku Ostrava — Frydéistek — Cesky TSin. Ostrava
ma v sodasné dob primé Zeleznini spojeni s Prahou, Vidni, Bratislavou, VarSavou,

Budapesti a Moskvou.

4.13.1.4Letecka doprava

Na Uzemi Moravskoslezského kraje se nachazi drepétsi letist v Ceské republice
Ostrava — Mosnov. LetiStumoziuje @istavani vSech kategorii letadel bez omezeni.
LetiS& v Ostra¥ je vyznamnym faktorem podporujicictiighod zahrarnich investaoi

do kraje, coz vyznamnprispéje k jeho rozvoji. Déle se v kraji vyskytuji 3 ndérd letisg

nachazejici se v Z&bhu, Krno¥ a Frydlantu nad Ostravici.

[45]

4.13.2 Délka silnic, dalnic a Zeleznic

V Moravskoslezském kraji je celkem 3 428 km dalrsdnic 1., 1. a lll. #idy. Silnice
. tiidy wéetnd dalnic v kraji gedstavuji 21,5 % z celkové délky silnic. Od roku0@0

vzrostla provozni délka Zeleznich trati o 33 km na nyjsich 674 km.
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Tab. 47: Délka silnic, dalnic, Zeleznic aded motorovych vozidel v Olomouckém kraji

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009
Délka silnic a dalnic (km) 3411 3403 3410 3410 3344 3 344 3 352 3375 3394 3428
w tom délnice - - - - - - - 15 28 54
silnice |. tidy 707 707 714 714 713 713 707 716 704 684
silnice . tFidy TEG TG TEG TEG 744 744 750 749 TEG 503
silnice Il tFidy 1938 1930 19320 19320 1886 1887 1885 1895 1897 1888
Motorova vozidla (stav k 31. 12.) 495308 | 514575 | 535053 538578 | 561463 | 582719 | 606923 | 630196 | 667 961 | 674 286
z toho osobni automobiy vE dodavkowwch] 345270 354 643 | 367141 | 370320 | 381316 | 394500 | 409461 | 428663 (| 445431 | 448672
nakladni automobity 24 307 25 3563 27 851 28 613 31052 34 5096 38 964 44 535 49 513 49 287
silnicni tahace 21585 2 397 2499 2519 2 458 2 367 2251 2 065 1668 1372
navésy 2872 2992 3154 2814 3039 3102 4 427 4915 53563 5325
autobusy 2 326 2 345 2554 2488 2 447 2430 2 407 2415 2411 23681
motocykhy 41303 49 016 52 212 51452 53 056 59 886 G5 834 70088 73389 75 346
Prowvozni délka felezniénich trati (km) - - - 541 670 671 573 573 573 674

Zdroj: [25]

NejvétSi a zarove nejrychleji rostouci skupinou dopravnich predii jsou osobni
automobily. Od roku 2000 vzrostl celkovy g motorovych vozidel o téh 180 tisic
na 674 286. Ztoho 66,5 % ftfoosobni automobily. Druhou nepéi skupinu tvé
motocykly a dale pak nékladni automobily. Autobuay silniéni tah&e vykazuji

v poslednich letech spiSe klesajici tendenci.

Tab. 48: Délka dalnic, rychlostnich komunikacinill., Il. a lll. tFidy podle okres

v Moravskoslezském kraji

. t
Délka silnic UL
. o . z toho _ -
Kraj, akresy a dalnic - silnice . silnice silnice
(v k) dalnice | fid rychlostni L fid Il fid
} . tridy silnice . tridy . tridy
Moravskoslezsky kraj 3428 54 634 32 803 1 888
Bruntal 243 - 144 - 278 421
Fridek-Mistek 535 - 123 24 106 30
Karvina 297 5 a3 5 63 145
Mowy Jigin 643 prat] 13 - ar 396
Opava 729 - 142 - 173 473
Ostrava-mésto 7 20 &0 3 55 142

Zdroj: [25]

NejvétSi hustota silnic je pochopitelny samotné Ostray v okrese Bruntal a Frydek —
Mistek, tj. v okresech s rozsahlejSimi horskymiashbini Jeseniku a Beskyd, je hustota

silnicni si€ podstatd nizSi. Ritom nejvysSi podil silnic I.fidy je v okrese Bruntal

a Opava. Naopak nejmenSi podil silni¢idy je v okrese Bruntal.
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4.13.3 Dopravni nehodovost

Za rok 2009 doslo v Moravskoslezském kraji k viak 8 500 dopravnich nehod. Bylo
usmrceno 93 osob a dalSich 2 620 osobém@n Absolut nejwtsSi paet nehod byl
zaznamenan Vv okrese Ostravasito. V pgepaitu nehod na 1000 obyvatel

je na tom nejlépe okres Karvina, kde bylo zazname®a4 nehod na 1 000 obyvatel.

Tab. 49: Dopravni nehodovost podle olkresMoravskoslezském kraji

. Zranéné osoby
Nehody celkem Usmrcené osoby
téice lehce  |téice lehee téfce lehce
2007 2008 2009 2007 2008 2009 2007 2007 2008 2008 2009 2009
Moravskoslezsky kraj 18 604 16 466 8572 108 96 93 370 2517 337 2582 316 2 304
Bruntal 1312 1025 6545 8 4 g 32 306 34 261 28 245
Frydek - Mistek 3221 2907 1 406 25 26 23 84 430 99 451 79 408
Karvina 3 168 2933 1 468| 25 16 2 93 433 85 480 82 381
MNowy Jigin 2411 2118 919 15 29 21 ag 298 45 347 41 267
Opava 2 367 2121 1095 17 13 15 62 501 41 518 48 432]
Ostrava - mésto 6125 5362 3 039 18 8 17| 50 545 29 525 38 567
Zdroj: [25]

PrestoZze se mnozstvi nehod mezi roky 2008 a 2009ani#8 %, pdet usmrcenych osob
oproti tomu poklesl jen o 3 osoby. V okrese Brun@pava a Ostrava —asto dokonce

doslo k néaiistu usmrcenych sob.

Tab. 50: Dopravni nehodovost podle okresMoravskoslezském kraiji

Mehody apﬁ:;l;t;ilnléupud vlivem Hmotns Zkoda v tis. KE Dupraun:;;:::; na 1000

2007 2008 2009 2007 2008 2009 2007 2008 2009
Moravskoslezsky kraj B18 796 630| 723 5938| 665408 4454054 145 15,2 6,9
Bruntal 78 &7 58 &3 105 40 986 38 039 13,4 10,5 6,6
Fridek - Mistek 184 175 137] 12B316| 121414 BO 466 15,3 13,8 6,7
Karvina 160 154 115 101671| 101768 61 694 11,5 10,7 54
Mowy Jigin 130 117 a9 95047 1108581 &1 058 15,9 13,9 6,0
Opava 101 107 Bl BB 9956 BD 163 55732 13,4 12,0 6,2
Ostrava - mesto 1685 176 140| 246803 210095( 152506 18,2 15,9 9.0

Zdroj: [25]
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Pod vlivem alkoholu bylo Zisobeno 630 dopravnich nehodi ehodach vznikla hmotna

Skoda ve vySi 449 mil. & NejwtSi podil ze vSech okrémia im ma Ostrava — #sto.

4.13.4 Intenzita dopravy

Hus€ zalidreny primyslovy kraj je dobe napojen na Zzelezmi a silnéni st
a to Zelezrinim koridorem z Prahyips Olomouc na Ostravu a dalnici D1/D47. Nejvyssi
intenzity silnEni dopravy jsou sousdiny do centra ostravské tpnyslové panve

a na napojeni Ostravy na zbytek statu, zejménamizntrem na Novy &in a Lipnik

nad Be&vou.
Legenda
podet vozidel
misto stanovite & Eislo sfitaciho dscku
siinci fisek & intenzilow 1-500

VDL,
y séimci Gsek s intenziton  501- 1000 voz
s . stimci fsck § intenziton 10013000 voz.
/ S A ix stimcf fsek 5 intenziiou  3001- 5000 vor
- gl fisek ¢ intenziton S001-7000 voz.
s gi{zaci fsck § intenzitou 7001 - 10000 voz.
= o gaci (sek § intemzitou 10001 - 15000 vor.
== = wn sic] fisck & infenzitou 15001 - 25000 voz.
_ s si{aci Osck ¢ inenziou  nad 25000 voz.
B E R ——— nestiané Sacky
e\ L R . hrenice stitu
&, hreice kraje
hrenice okresu
W dgo silnice - dilnice
| hrenice séimeiho dscku
okresal 8 vybrané mésta
ostatni sidelni Grvary

Obr. 40: Intenzita dopravy v Moravskoslezském KEdi

4.14 Zlinsky kraj

Zlinsky kraj se nachazi na vychodepubliky. Svou rozlohou 3 964 km2 j@vrtym
nejmensim krajem v republice. M& 304 obci, z toBoj& se statutem &sta. Ke konci
biezna 2011 zde Zilo 590 067 obyvatel. Hustota zatidmyrazré prevysuje republikovy

pramér. Registrovana mira nezé&stnanosti byla 9,93 % f{ézen 2011).
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He

Obr. 41: Poloha Zlinského kraje [17]

Zlinsky kraj je tvdgen ctyfmi okresy: Krondtiz, Uherské Hradist Vsetin a Zlin. Spravni
rozcleni krajecleni Zlinsky kraj na spravni obvody obci s rée8ou fisobného. Zlinsky

kraj ma 13 spravnich obvad

Okres
Wsetin

Okres.
Kromeriz

Okres
Zin

Okres
Uherské Hradisté

Obr. 42: Spravnéleneni Zlinského kraje [32]

Ekonomika v kraji byla a je zalozenaepevSim na zhodnocovani vstupnich surovin
a polotovali. Export v kraji je negativh poznamenan polohou kraje v raméR.
Praimyslovy potenciél Zlinského kraje ttigpodniky zpracovatelskéhopnyslu. Zejména
jde o podniky pkmyslu kovo@Iiného, devozpracujiciho, elektrotechnického a textilniho.
Jejich charakteristickou strankou je vSak nizkévéitomodernizace vyroby ve srovnani
sCR.

Nejvice lidi je zamsstnano v pimyslu, stavebnictvi, doprdy v oblasti obchodu,
pohostinstvi a v obchodu s nemovitostmi. Podil &dmanych v zegdélstvi je velmi
nizky.

[16,56]
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4.14.1 Doprava ve Zlinském kraji

Ekonomicky vyvoj regiofl je Uzce spjat s rozvojem dopravnésitybaveni kraje dopravni
infrastrukturou a dopravni dostupnost v kraji je\aiké miry negativé ovlivnéna jeho
periferni polohou, hornatym reliéfem krajiny a dstg¢ miry také nedostatkem financi.
Vyhodou kraje v oblasti dopravy je, Ze jim proch®&i multimodalni dopravni koridor.
Zlinsky kraj je také vyznamnou dopravni lokalito@hmujici fizné typy dopravy,

a to jak z pohledu vnitrostatni dopravy, tak i higdu mezinarodniho dopravniho spojeni.

4.14.1.1Vefejna doprava

Méstskd hromadnéd doprava v gasnosti pedstavuje rozhodujici sé@st dopravniho
systému Zlinského kraje. Integrovany dopravni systée Zlinském kraji se zatim
nepoddilo ping zavést. Casténou integraci mezi Zelezmi a néstskou hromadnou
dopravou pedstavuje dopravni systém provozovany meazistgn Otrokovice, Zlin
a Napajedla. Integrovany dopravni systém Zlin -oktvice je jednim z nejstarSich IDS
v Ceské republice. Vznikl jiz v roce 1992. K pIné uaci Ceskych drah do3lo v roce
1998. V ramci zlinského IDS imete cestovat #stskou hromadnou dopravowesta Zlina
a Otrokovic nebo Zeleztmi dopravou na trati Otrokovice — Zlin — Vizovicengkterymi

autobusovymi spoji.

4.14.1.2Silniéni doprava

Hustota silnni si€ Zlinského kraje odpovida gebam dopravniho napojeni vSecksin
a obci na silrdini st’ a jejich dopravni obsluhy. Kopcovity charaktékterych oblasti kraje
piedukuje prevazujici udolni zastavbu v Uzemi a tim i nizSitdtwssilniéni si€. Silnicni
sit je ze vSech kr&jCeské republiky druha nejkrats;i.

Vyraznym handicapem a deficitem Zlinského kraj@egexistence sitsilnic vysSi kvality
s ndvaznosti na ostatni regiony a jejichiaadnou silnini st a na daliini s’ Ceské
republiky a Evropy. Jedinou nerazeinou c¢tyipruhovou silnici vedenou v extravilinu

je /1491 v useku Lipa — SluSovice.

Rozvojovy potencial kraje i nadale lezi v posilépacity silnéni si€, predevsim
v rychlém rozvoji sit dalnic a rychlostnich komunikaci, coZz by umoZniiapojeni

Zlinského kraje na Slovensko. Vystavba dalnice Ktayi zajisti jeho spojeni s Brnem,
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s hlavnim mistem Prahou, ale i s ostatnimi kr&jeské republiky a zprastdkovar

i se zapadni Evropou.

4.14.1.3Zeleznini doprava

Zeleznini doprava tvii vyznamnou satést dopravniho systému kraje. Jeji Gtojedana
zejména dostupnosti, rychlosti a bezpesti, jez vyraz®é ovliviiuje rozvoj celého Uzemi.
Na uUzemi Zlinského kraje je evidovana celkem 358 #ati a nachazi se zde
199 Zelezninich stanic a zastavek. Zelexmii tra& na Gzemi Zlinského kraje jsou
dlouhodobé stabilizované, zakladni kostruriveateni trag cislo 330 Perov — Beclav

a 280 Hranice na Mor&v- Stelna, které jsou s@asti vyznamnych dopravnich koridor
Tyto hlavni Zelezrini tahy jsou vzajemnpropojeny v severriasti kraje trati 303 Kojetin
— ValaSské Metic¢i s pokr@govanim zapadnim shrem na Brno a severovychodnim
smérem na Ostravu. V jiznéasti kraje tvéi propojeni hlavnich Zelezmich tati traf
341 Staré Msto — Vlarsky pismyk s odpojenim trat340 Uherské Hradi&t— Brno.
Uvedena zakladni sje doplréna mistnimi Zelezanimi tratmi. Obecr Ize konstatovat
nizkou kvalitu celkovych dopravnich sluzebiegevSim se to vztahuje na komfort

cestovani a cestovni rychlost.

4.14.1.4Letecka doprava

Ve Zlinském kraji se nachaztyti civilni letiste: letiS& Kunovice, HoleSov, Otrokovice

a Kronetiz. V sowasnosti ma vSak leteckd doprava v kraji maly vyznaedinym

mezinarodnim leti§m, které se v kraji nachazi, je nési@é mezinarodni let&Kunovice.

4.14.1.5Vodni doprava

Vodni doprava ve Zlinském kraji je realizovana fere Mora¥. V soukasné dob
je k turistickym @elim vyuZivan vnitrozemsky pplav Otrokovice — Rohatec. ddteré
Useky vodnich tok Moravy a Bévy umoziuji vyuzivani lodni dopravy také v souvislosti

s nakladni dopravou pra@eély primyslovych aktivit.

Rozvoji Ba'ova kanalu brani fiedevSim nedostatea infrastruktura. Zlinskym kraje
prochazi také vyhledovéa trasa plavebniho kanaluapunOdra — Labe, ktery by také

castén¢ vyuzival Bauv kanal.

[56,57]
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4.14.2 Délka silnic, dalnic a Zzeleznic

Silni¢ni st je ve Zlinském kraji tviena 2 122 km silnic, z toho 350 km fsilnice I. ¥idy
a vice jak d¥ tretiny tvai silnice 1. a lll. ¥idy. Pouze 8 km tvd dalnice. Ve srovnani
s rokem 2000 délka silnic nepatrmzrostla, stejaé tak i délka komunikaci Il. a lll.ridy

(narist max. do 1 %). Krajem prochazi 358 km Zeléziah trati.

Tab. 51: Délka silnic, dalnic, Zeleznic aded motorovych vozidel ve Zlinském kraiji

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009
Délka silnic a dalnic (km) 2106 2110 2110 2111 2121 2116 2121 2116 2121 2122
v tom dalnice - - - - - - - - 7 ]
silnice 1. tfidy 321 324 326 327 337 337 341 341 339 342
silnice II. ffidy 569 575 574 574 574 574 574 574 574 574
silnice II. tFidy 1215 1210 1210 1210 1210 1205 1206 1201 1200 1199
Motorova vozidla (stav k 31. 12.) 269464 | 274829 | 282206 | 288013 | 296225 | 306716 | 318741 | 2334012 | 348019 | 351205
= toho osobni automobily vé. dodavkewych | 167 142 | 171670 | 176604 | 182201 | 188129 | 194661 | 201530 | 210058 | 217977 | 220322
nékladni automobity 14 152 15 167 16 633 17 215 18 862 20873 23192 26103 28 575 28 424
silniéni tahaée 1254 1362 1448 1584 1505 1415 1357 1220 963 774
navésy 1558 1 G666 1839 1497 1561 1548 2518 2809 2824 2 656
autobusy 932 916 1025 994 973 968 954 994 965 927
motocykly 41085 40592 40634 | 40208 40132 41065 42 128 43 860 45 669 46 360
Provozni délka Zeleznicnich trati (km) - - - 358 358 358 358 358 358 358
Zdroj: [32]

V kraji bylo ke konci roku 2009 registrovano 35152@zidel vSech druh Z tohoto pétu

je nejvice osobnich automoiila to 220 322.

Tab. 52: Délka dalnic, rychlostnich komunikacinsill., 1l. a lll. tFidy podle okres

ve Zlinském kraji

. 1
Délka silnic 0
] . o z toho . o
Kraj, okresy a dalnic - zilnice . gilnice silnice
ookmy | GAMEE L ey | YOS I, tid
! - ey silnice - ey - ey
Zlinsky kraj 2122 8 342 3 574 11599
Kromeriz 541 8 30 - 189 IS
Uherské Hradigté 525 - 118 - 141 265
aetin 507 - 114 - o4 310
Zlin 545 - a0 3 150 309
Zdroj: [32]

Vv~

spole&né se Zlinskem ma v kraji nejdelsit Silnic (549 km). Silnice l.ifdy se nejastji
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vyskytuji v okrese Uherské Hradisa Vsetin. Silnic Il fidy je nejvice na Krogtizsku

a u silnic lll. ¥id je stav v okresech Zlinského kraje gong vyrovnany.

4.14.3 Dopravni nehodovost

Ve Zlinském kraji doslo v roce 2009 k 1 798 nehod@aproti roku 2008 jde o pokles

3 798 nehod. ies tento velky pokles bylo usmrcenych osob jernedby mensi. K nejvice

dopravnim nehodadm doslo v okrese Uherské Hriadi®mért dopravnich nehod se stalo

v okrese Kronifiz.

Tab. 53: Dopravni nehodovost podle okres Zlinském kraji

Zranéné osoby
MNehody celkem Usmrcené osoby —
téice lehce  |téice lehce téice lehce
2007 2008 2009 2007 2008 2009 2007 2007 2008 2008 2009 2009
Zlinsky kraj 7 481 5596 1798 57 45 43 214 1297 231 1180 229 1109
Kromé&fii 1160 1058 374 15 9 12 66 268 BB 251 53 230
Uherske Hradisté 1835 1528 529 14 17 16 42 300 40 284 57 277
Vsetin 1762 1554 399 18 9 12 33 306 53 282 48 225
Zlin 2724 1456 496 10 10 3 73 423 72 363 71 377
Zdroj: [32]

Narist usmrcenych osob theme sledovat v okrese Kréfiz a Vsetin. K nejmén

smrtelnym nehodam dosSlo na Zlinsku. Icfyozrarenych osob od roku 2007 neustale

klesaji.
Tab. 54: Dopravni nehodovost podle okres Zlinském kraji
Mehody zpusobené pad vivem Hmotna tkoda v tis. KE Dopravni nehody na 1000
alkohalu obyvatel

2007 2008 2009 2007 2008 2009 2007 2008 2009
Zlinsky kraj 387 375 312| 3530352| 256935 114178 12,7 95 3,00
Kromé&fiz 92 84 i 67 581 59 628 29078 10,8 9.8 3,5
Uherske Hradisté 79 o4 &0 82 363 &9 375 35 5356 128 10,6 3,7
Vsetin 91 90 B0 72431 &0 605 22 08B 121 10,7 2,7
Zlin 125 97 93] 107977 67 532 29 656 141 75 2,6

Zdroj: [32]

Nejvice nehod zjsobenych pod vlivem alkoholu je evidovano v okrgke (93). Hmotna

Skoda podle odhadu dopravni policie na énighodycini 114 mil. K.
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4.14.4 Intenzita dopravy

Z moravskych krdj je Zlinsky kraj nejmé# zasaZzen sildni dopravou. Res jeho Gzemi

vedou tranzitni trasy na Slovensko, které jsou yEakze alternativni pro datmi dopravu

pies Brno na Bratislavu neboigs Moravsky kraj. NeptSi intenzity dopravy jsou

dosahovany na silnici I/55 na trase Hodonin — Weetdradis¢ — Krongiiz a na silnici

I/50 z Brna do Uherského hradist

Legenda
podet vezidel
misio stnovistt a tido stitacho dseku
stitec] fisek 5 Intenzitoy 1-500 woz,

siiteci fisek 5 intenziou  501- 1000 woz,
stiteci dsex v imenziou  1001-3000 woz.
siitec fisex 5 inienzitou 3001 - 5000 woz,
siitaci fiseic 5 infenziton 5001 - 7000 voz.
stiteci ek 5 imienzitou 7001 - 10000 voz,
stitec] fisek 5 ntenzitou 10001 - 15000 voz,
siiteci fise 5 intenzitou 15001 - 25000 voz.
stiteci dack ¢ inknziou nad 23000 wez.
nestitiné dseky

ostatni silrics

hranics stitu

hragice kraje

hranice okresu

Cilo silnice - dilmice

hragice stitacilo fscky
okresni 8 vyhrané mésia

ostatni sidelnf dtvary

Obr. 43: Intenzita dopravy ve Zlinském kraji [55]
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5 DOPRAVNI INFRASTRUKTURAV CESKE REPUBLICE

Ceska republika méa jednu z nejhustich dopravnithvsEvrops, zejména Zeleztmi

a silniéni. Krome toho disponuje zriaym paitem leti§’ a po labsko — vltavské vodni oest
méa @imé spojeni se Severnim rem. Z hlediska hustoty je dopravni infrastruktura
srovnatelna se staty EU, avSak v kvalitativnichapetrech vyraznhzaostava. Technicky
stav dopravni infrastruktury je zanedbany a omezen&avaznost na evropské dopravni
cesty, coz je jedna z hlavnicltigin nedostat&ného ekonomického rozvoje perifernich

oblasti republiky.

Pro Ceskou republiku je #fleZitosti jeji vyhodna geografickd poloha v cenEuropy,

na Kizovatce transevropskych dopravnich koridor [4]

5.1 Verejna doprava

Podil veéejné dopravy kindividualni automobilové dopfawse znénil z hodnoty
80:20 v 90. letech na se&asny podil 50:50. Tato situace Znau merou pispiva

k zhorSovéni stavu Zivotniho priedi a to pedevsim v oblastech s vysokou urbanizaci.

V nekterych krajich jsou realizovany integrované dopiasystémy, spojujici vice drah
dopravy, nejasgji pak dopravu silnini, Zeleznini a MHD. Pokryvaji Uzemi se silnou
ekonomickou vazbou obyvatel na regionalni centriywuZzivaji moderni odbavovaci

systémy, ¥tSinou na bezkontaktnim principu.

5.2 Silni¢ni doprava

Silnou strankou silgni dopravy VCR je dalnéni propojeni ve siru zapad — vychod
(Rozvadov — Plze — Praha — Brno — Lanzhot) d&epazri vyhovuijici sf silnic 1. ttidy.
Regionalni silnini st’ je sice dostats¢ hustd, méa vSak Spatnou kvalitu vozovek a oldjekt

VétSinou nespiluje normované parametry a vykazuje @r&@mnozstvi dopravnich zavad.

5.3 Zeleznini dopravy

Ceska republika ma vysokou hustotu Zelgzhisit. K nejwtsim problénim pati
zanedbany technicky stav a zastaratéos@ci a zabezgevaci zaizeni na nekoridorovych

tratich. Tyto faktory maji za nasledek nizkdegravni rychlost.
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V Ceské republice dochazi postégnmodernizaci hlavnich Zelezniich trati — tranzitnich
koridori. Tyto koridory jsou z&mzeny do evropskych siti. Dokanje se modernizace

koridoni ve snéru sever — jih, severozapad — jihovychod.

Slabou strankou Zelezmii dopravy je také nizSi ttava rychlost na modernizovanych
tratich v porovnani se staty EU. Kvalitu Zeleéniiho systémuCR negativié ovliviiuje
zanedbany technicky stawvkierych Zelezriinich uzhi, kde dochazi kKasovym ztratam,
atim ke snizovani kvality dopravnich prote$labou strankou je i kvalitaripnéstske

Zeleznéni dopravy.

5.4 Letecka doprava

Leteckd doprava vykazuje Qeské republice nejrychlejsi ri&t. Je zde v provozu
85 civilnich leti¥, z nichz 12 slouzi ¥ejnému mezinarodnimu provozu. Letiferaha-
Ruzyre ma ovSem dominantni postaveni, nelmji¥uje pes 94 % vykofr v osobni

a 84 % vykoih v nakladni doprav Mezi dalSi leti& s mezinarodnim vyznamem Hat
Brno, Ostrava, Karlovy Vary a Pardubice. Jejich d@f@ je vSak vyuzivana pouze
v omezené nie. VetSimu vyuziti brani fedevsSim zastaralé technické vybaveni a mala

kapacita odbavovacich prostechto letis’.

5.5 Vodni doprava

Vnitrozemska vodni doprava zaji§e velmi maly podil naiepravnim vykonu. Vzhledem

k prepravnim vzdalenostem m& R perspektivu zejména mezinarodni doprava po labské
vodni cest, kde vodni dopravatgobi jako cenovy regulétor. Ta je v3ak na UzEmRi
omezena Gsekem s omezenou splavnosti mezi Ustirhaimain a statni hranici. Samotny
provoz vodni dopravy ma v porovnani s provozovaogtatnich drui dopravy relativa
malé vlivy na Zzivotni prosedi @i vysoké bezpénosti provozu. Proto je vhodné
podporovat rozvoj a vyvazené vyuziti této vodnitgesyreSenim probléf splavnosti
Labe mezi Pardubicemi a statni hranidi pespektovani pozadatrkochrany pirody

a krajiny. RoviZ je vhodné zlepSovat podminky pro rozvoj reknégplavby s ohledem

na ostatni funkce vodnich tbla nadrazi.

[4,14]
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5.5.1 Délka silnic, dalnic a Zeleznic

Délka silntni dopravni sé ¢ini 55 719 km, 729 km two délnice, 370 km rychlostni
komunikace, 6 199 km silnice Iridy, 14 632 km silnic Il. fidy, 34 169 km silnice
lIl. t¥idy. Ceska republika ma se svymi 9 578 km jednu z nejjiiish Zelezrinich siti

v Evrop.

Zatimco hustota silnic ¢R je vyhovuijici, zcela nedostétei je ve srovnani s ostatnimi
staty EU hustota dalnic a rychlostnich silnic. Z7laeuspokojivé je tempo vystaviichto
kapacitnich komunikaci, které vyrazmaostava za pibami stale se rozvijejici sitémii

dopravy.

Tab. 55: Délka dalnic, rychlostnich komunikacinsill., 1l. a lll. a Zelezninich trati podle

krajiz Ceské republiky

v tom
Provoznl | i eka sinic
. . delka zelez] L o Z toho . o
CR, kraje . | adalnic - silnice . silnice silnice
nicnich trati (v km) dalnice | fFidy rychlostni 0. fidy . tFidky
(3 km} : silnice : :
Ceska republika 0578 K& T19 729 6199 k¥i] 14 623 34169
HI. m. Praha 248 73 11 32 2 30 -
Stredodesky 1278 9617 194 705 1410 2372 6 255
Jihocesky 481 6128 15 651 - 1637 3813
Plzefsky 710 5128 109 4210 - 1502 3082
Karlovarsky 454 2051 - 227 15 471 1353
Ustecky 1020 4203 53 454 14 07 2750
Liberecky 553 2427 - 332 2 437 1602
Kralovéhradecky 715 3773 17 443 - 253 2420
Pardubicky Sd2 3604 g 452 3 912 22
Yysodina 822 5088 93 419 - 1637 2941
Jihomoravsky %) 4 454 134 447 28 1474 2438
Olomoucky 601 3582 33 441 91 923 2185
Zlinsky 358 2122 2 342 3 574 11598
WMoravskoslezsky 674 3428 54 684 32 a3 1883
Zdroj: [18]

Komparativni tabulka dopravnich vykibpotvrzuje ne zcela Zadouci trend, editelnsjSi
vnimany pedevSim v zapadoevropskych zemich, tykajici se wmkmbmiho postaveni
silniéni dopravy wc¢i doprav Zeleznéni. Tato dominance i s ohledem nérgzené
podminky a pedpoklady je v3ak vifpacs Zlinského kraje jedna z neépgich vCeské

republice.
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NejdelSi provozni délka Zeleznich trati se nachazi v kraji iBtlateskem (1 278 km)
a Usteckém (1 020 km). Naopak nejkratdi Béleznénich trati lezi v kraji Zlinském
av hl. m. Praha. Ve zbyvajicich krajich nejsaili® vyrazné rozdily, co se &g délky

Zeleznénich trati.

Kdyz pomineme hl. m. Prahu, nejkrat& silnic a dalnic se naléza v krajich Karlovarsky,
Zlinsky a Liberecky. Jednoz&i®@ nejdelSi si m& Stedatesky kraj. Ve dvou krajich

se nevyskytuji dalnice. Zlinsky a Pardubicky kragm& ani 10 km dalnic. Dalnice
v Plizgkém,

Ve Stedaieském kraji se také nachazi nejvice silnic llidy, Praha nema ani 1 km,

nad 100 km se vyskytuji Jihomoravském a i8tlaieském kraji.

ve zbytku kraj je rozloZeni silnic lll.#idy vicemés rovnongrné.

Tab. 56: Pdet motorovych vozidel podle kiafeské republiky

Os=obni
. ) automo- Makladni Silniéni -
CR, kraje bily vietng automobily tahade Nawvesy Autobusy Motocykhy
dodavkowych
Ceska republika 4 435 062 53T 032 14 735 52 415 19043 903175
HI. m. Praha 635 092 122 993 1934 4 255 3755 73 659
Stredocesky 567 362 74105 2304 2 604 2343 123774
Jihocesky 289 035 36 461 1 050 4 853 1082 67 850
Plzensky 265 047 30 334 793 3457 1012 57 051
Karlowarsky 123 318 13774 346 1485 540 17 304
Ustecky 335 7 30 322 1032 3 259 1254 63 263
Liberecky 182 486 20715 460 1452 851 35672
Kralowehradecky 241 661 27 513 a0z 3 062 865 61 474
Pardubicky 214 220 24 406 668 2637 1320 59 200
Wysocina 211 052 24 046 573 3225 228 56 606
Jihomoravsky 460 449 67 461 1534 4503 2 005 104 716
Olomoucky 234715 28191 957 3195 666 56 M5
Zlinsky 220 322 28 424 774 2 656 927 46 350
Moravskoslezsky 443 672 49 287 1372 5325 2351 75346
Zdroj: [18]

Mimo silnicni a dalnéni st’ je silnicni doprava znaé ovliviovana pétem a druhy
motorovych vozidel, kterymi seigpravuji osobyci naklady na Uzemi kraje. Rozdily

ve sloZeni silminiho dopravniho parku mezi jednotlivymi kraji nejgwilis vyrazné.
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5.5.2 Dopravni nehodovost

V roce 2009 do3lo Ceské republice celkem k 74 815 dopravnim nehodétiterRz
5 725 nehod bylo Zsobeno pod vlivem alkoholu.fiPtéchto nehodach bylo 832 osob

usmrceno, 3 53@&¥ce zraBno a 23 777 zramo lehce.

Nejvice dopravnich nehod se stalo v hl. m. Praze,Peahou je s 11 183 nehodami
Stredaiesky kraj aiteti kraj s nej¥tSi nehodovosti je kraj Moravskoslezsky. Co s ty

poctu usmrcenych osob, &pe to Stedaesky kraj.

Tab. 57: Dopravni nehodovost podle Krdjeské republiky

Dopravni "‘!Ehl}d‘f. : Zranéneé osob
CR, kraje nehody ZPUSDF}EHE Ysmreene v
celkem pod vlivemn osoby -
alkoholu tezce lehce
Ceska republika 74 815 5725 832 3536 23777
HI. m. Praha 15 583 577 40 347 2082
Stredocesky 11183 789 124 556 3473
Jihoéesky 3208 425 74 237 1800
Plzefsky 32417 343 g1 146 1749
Karlowarsky 1772 207 34 114 £31
Ustecky 8033 457 72 286 1902
Liberecky 4 355 285 25 145 1128
Kralowehradecky 3652 288 53 236 1215
Pardubicky 3 501 3138 47 193 1338
Wysoding 1843 225 34 189 1267
Jihomoravsky 3642 470 21 301 2307
Olomoucky 4 407 401 51 241 1412
Zlinsky 1798 32 43 223 1109
Moravskoslezsky g572 630 g3 316 2304
Zdroj: [18]

5.5.3 Intenzita dopravy

Udaje o intenzit dopravy se vyuzivajiip koncepcich rozvoje komunikai si&, navrhu
komunikaci, pi ivahach o roz#leni finartnich prostedki na opravy a rekonstrukce,

kapacitnich vyp&ech, vypdtech negativnich vlitr dopravy na Zivotni prostdi apod.
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Obr. 44: Intenzita dopravgeské republiky [55]

V roce 2009 mdla nejwtSi zatizeni z naSich dalnic D1 Praha — Brno. Alisdlrekord
ovSem stale drzi Bbtsky okruh v Praze, konkrétmekteré ¢asti tzv. Jizni spojky. Naopak
nejmeért vytizenym usekem v dakmi siti je kratce otaena D1 v Ostrav

Poklesl ptijezd dalnici D1 vuseku okolo Brna. Vzrostla intémz provozu

na nejfrekventovaijSich Usecichipvyjezdu z Prahy na dalnicich D5 a D11.

5.6 SWOT analyza dopravni infrastruktury
Silné stranky

- Husté silnéni st’

- Dalni¢ni propojeni zapad — vychod

- Koncepce rozvoje dalnic a R silnic
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- Uspaadani silnic I.idy

- Husté Zelezini st’

- Modernizace zelezémich koridoti

- Navaznost na Zelezmii st’ okolnich stat

- Nizka nehodovost na zeleznicich

- Environmentala Setrna Zeleztini doprava

- Energeticky nizko natma Zeleznini doprava
- Napojeni na evropskoutsiodnich cest

- Dostaténa sf’ pristava

- Ruast vykor letecké dopravy

Slabé stranky
- Mala hustota dalnic a R silnic
- Nepipojeni rekterych kraji a okreé k dalnicim nebo R silnicim
- Kapacitni problémy na silnicich kidy
- Nizké kvalita silnic II. a Ill. tidy
- Absence silninich obchvat
- Vysoka nehodovost
- Pokles pepravnich vykot
- Nizka traova rychlost

- Nevyhovujici technicky stav Zeleznic

Prilezitosti
- ZvySeni bezp@osti provozu

- Transevropské zelezmi koridory
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- Volna kapacita Zelezénich trati

- Kvalita dalkové Zelezghi dopravy

- Vyuziti vSech mezinarodnich lefis

- Napojeni leti§ na ostatni druhy doprav

- ZvySeni kapacity regionalnich letis

Ohrozeni
- Neunosnyist silnicni dopravy
- DalSi atlum Zeleznice ve prasgh silnic
- Nedostaténa obnova a modernizace trati

- Ztrata pozice v mezinarodnigpra
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6 PROBLEMY, CILE A ROZVOJ DOPRAVNI INFRASTRUKTURY
ZLINSKOHO KRAJE

Z celorepublikového srovnani je patrné, ze Zlinkkgj ma, vedle hlavniho &sta Prahy,
druhou nejkratSi sisilnic a dalnic. Stefatak je na tom i s provozni délku Zelearich
trati. P@et dopravnich nehod je sice spiSe padgrny, ale vzhledem k délce silnic
a dalnic a také rozloze kraje neni td@islo zanedbatelné. Hlaymimrtnost je v porru
k nehodam vysoka. Navic kazda sedmnacta dopravrddaebyla zfisobena pod viivem

alkoholu.

Z téchto divoda jsem se rozhodla prdvna Zlinském kraji znazornit, s ohledem
na provedenou SWOT analyzu tohoto kraje, strategdvoje pro rozvoj dopravni

infrastruktury.

6.1 SWOT analyza
Silné stranky

- Husta dopravni sia relativig vyznamnda dopravni lokalita spojujici vychod a zhpa
EU

- Pomerné rychlé tempo vystavby dakmi si€ a rychlostnich komunikaci
v poslednim obdobi, vedouci k budoucimu napojenjioret na celostatni

a mezinarodni dalsmni st’
Slabé stranky
- Nedostaténé kvalitativni parametry stavajici dopravni infraktury
- Vysoky podil pfijezdnich Usek zastavenym Uzemim obci n&3in¢ hlavnich tah

- Nedostaténa arové a mira integrace inforndaich systém, dopravni obsluZnosti

a veaejné dopravni sluzby
PrileZitosti
- UpIné napojeni regionu na daini st Ceské republiky a Slovenska

- IntenzivrgjSi vyuzivani leti& Bochd a mezinarodniho leti&w Kunovicich po jeho

modernizaci



UTB ve Zling, Fakulta managementu a ekonomiky 130

- Potencial vyuzivani vodni dopravy po Motav Be&ve
OhroZeni
- Stale zaostavajici technicka atabska infrastruktura venkovskych oblasti
- Nedostaeni dalnic a rychlostnich komunikaci
- Nepropojenost systémuiegne dopravy, ruseni jejich sfoj

- Mezinarodni letigt v Kunovicich neprojde modernizaci a vojenské tétidocha

se nezargi na civilni dopravu, coz dale zhorsi dostupnaatraktivitu regionu

6.2 Strategicka analyza dopravy

Region Zlinského kraje fpdstavuje relativh vyznamnou dopravni lokalitu, opirajici
se 0 rozmanité typy dopravy. Vyznam regionucspd jak z hlediska vnitrostatni dopravy,
tak i z pohledu mezinarodniho dopravniho spojerdertim regionu vede 3,6 % délky
celostatnich Zelezénich trati a vice nez 2 100 km silnic. Region digpge minimalnim

rozsahem dalnic a rychlostnich komunikaci. Poténeidstuje v rdmci vnitrostatniho
propojeni jihu a zapadu Moravy s jejim severem ahw@em, v ramci mezinarodniho

propojenim pedevsim ve simu na Slovensko.

Stimulem pro ekonomicky rozvoj a potencialni vyhodlinského kraje rize byt
skut&nost, Ze lezi v prostoru, kterym prochazfev B transevropského multimodalniho
dopravniho koridori&. VI. v trase Katovice — Ostrava +dPov — Beclav/Brno. Silnini
trasa koridoru vede ze severu po dalnici DXrem na Brno, Zelezéni trasa je vedena
po trati 330 do Beclavi a vodni trasu t¥dbvyhledova vodni cesta kanalu Dunaj — Odra —
Labe.

Hustota silnéni si€ ve Zlinském kraji odpovida petbam dopravnich napojeni a dopravni
obsluhy. Nevyhodou je absence vybudované komunikadsi kvality s ndvaznosti
na ostatni kraje a jejich nétenou i ¢i vysoky podil péjezdnich Usek zastavenym
GUzemim obci na&sSiné hlavnich tah, ktery sniZzuje rychlostipmig’ovani i kvalitu Zivota

v té&chto obcich.

Celkovéa délka Zelezémich trati v krajicini 358 km, z toho celostatni drakiyni 276 km

aregionalni 83 km. Zelezamii tra& na Uzemi kraje jsou dlouhodolstabilizované,
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zakladni kostru tvio pateni trag cislo 330 Perov — Beclav a 280 Hranice na Moraw

Strelnd, které jsou s@ésti vyznamnych dopravnich koridor

Kraj disponuje leti&im schopnym mezinarodniho provozu, které se nachmnovicich.

LetiSt disponuje betonovou vzletovou &gpavaci drahou dlouhou 2 000 mietr

Méstska hromadna doprava je zépgana trolejbusy a autobusy.ul®zitym krokem
je vytvareni efektivie fungujiciho systému, jez v sbhintegruje na vysSi kvalitativni
arover vSechny stavajici formy poskytovani r@gych dopravnich sluzeb a (sti
do poskytnuti kvalitativni a dostupné sluzliyasténa integrace wejnych dopravnich
sluzeb (propojeni Zeleznice aéstské hromadné dopravy) existuje v centralasti
Zlinského kraje. Cilovym stavem této integracegsateni tariféjednotné a nelimitované

moznosti vyuzivani optimalizovaného systémiejree dopravy.

Charakteristickym rysem séasnych dopravnich problémjez je spolény jak pro Zlinsky
kraj, tak pro celouCeskou republiku, je zcela zastaraly, fedpedny, nesouvisly
az chaoticky fysobici dopravni orientai informani systém. V rdmci poZadovaného
rozvoje a zkvalitdni dopravni infrastruktury a dopravni obsluznostirjtegralni sotasti
tohoto pozadavku jeho radikalni #ma ve prosgch motorizovaného obyvatele

a nav&tvnika regionu.

Kvalitni technicka infrastruktura jeiedpokladem pro ugpny ekonomicky rozvoj kraje,
hraje dilezitou roli @i posuzovani kvality Zivota vém a v neposledriad ma téz vyrazny

vliv na Zivotni prostedi.

Potencial rozvoje dopravni infrastruktury Zlinskékraje spdiva predevsim v odstraini
technické zaostalosti stavajici infrastruktury, @pajici v jejich zakladni rekonstrukci,
odstragni moznych koliznich mist, vysta¥bprelozek a obchvéat mést a obci,
respektovani prvk Zivotniho prosedi a bezpmosti silnéniho provozu. Rozvojovy
potencial dale lezi v posileni kvalitativnich chaesistik dopravni infrastruktury,
piedevsim pak v rychlém rozvoji itdalnic a rychlostnich komunikaci. Velkou vyzvou
je predevSim napojeni krajského ¢sta Zlina jak na systém dalnic a rychlostnich
komunikaci WCeské republice, tak i jeho propojeni se &ilfin a dalninim systémem

na Slovensku.

Pro region Zlinského kraje se dale nabizi vyuzil@mi dopravy, diky dtma vyznamnym

vodnim tokim — Morag a Beve.
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V oblasti veéejnych dopravnich sluzeb je &bvou vyzvou zaji&ni rozvoje véejné
dopravy, ¥etré dopravy ndstské formou spoluprace a integrace jejich jednati druhi,

a zabranit tak dalSimu zabvani ng¢stskych center individualni automobilovou dopravou.

[58,59]

6.3 Cile a rozvoje dopravni infrastruktury Zlinského kr aje

V této ¢asti vymezuji dva strategické cile, ukoly &kppdy moznych opaeni tykajici
se redevsim silrini, Zeleznini a ¢asténé take letecké dopravy. V projektech vychazim

ze strategickych dokumenkraje.

6.3.1 Cil 1. Zlinsky kraj se stane vyznamnou dopravni meegionalni destinaci

Cilem je, aby se Zlinsky kraj stal vyznamnou dopfaweziregionalni destinaci, ke které
ho predukuje poloha na spojnici mezi vychodem a zapadem@vrBealizace cile bude
dosaZeno prostdnictvim gti ukoli. Prvni z nich poZaduje napojeni siimi si€ regionu
na dalnéni systém \Ceské republice i na dalnice sousedniho Slovensk&ovou roli

v dopravni obsluznosti kraje v3ak stéle hraji s#nnedalriniho typu. A prav zvyseni
plynulosti a bezp#osti provozu na nich je druhym Ukolem tohoto cllieeti ukol reaguje
na nezastupitelnou Ulohu Zelemmi dopravy v moderni spaleosti a zarduje
se na modernizace Zeleami si€. Meziregionalni dopravni destinaci si nelzegstavit
bez funkniho mezinarodniho leti&t jehoZz vybudovani a rozvoj si kladgvrty ukol.

V neposlednitac je ukolem pro napkni tohoto cile i rozvoj a posileni vyznamu

kombinované dopravy na Uzemi kraje.

Ukol 1.1. Napoijit silniéni sité regionu na dalnini systémCR a SR
Priklady moznych opaeni:

1.1a. Dokoteni dalnice D1

Spaiva v plnohodnotném napojeni Krétize na dalnici D1 a prodlouzeni dalnice
pies Hulin, Perov az na Lipnik nad Beou. Na Uzemi Zlinského kraje ale bude

postaven pouze Usek Kreiiz vychod -Rikovice.



UTB ve Zling, Fakulta managementu a ekonomiky 133

1.1b. Vybudovani rychlostni komunikace R49

Jedna se o vybudovani nové rychlostni komunikac@ Wetiené v trase Hulin —

HoleSov — Frystak — SluSovice — Vizovice +eBta statni hranice.

1.1c. Vybudovani rychlostni komunikace R55

Jedna se o vybudovani noveé rychlostni komunikade R9ulina pes Otrokovice,
Staré Mesto, Hodonin do Eeclavi s poZzadavkem natimou obsluhu filehlého
Uzemi a tranzitni dopravy pro spojeni vzdgjgich cili v ose S/J. Na uzemi

Zlinského kraje se nachazi pouze Usek Hulin — Mudma?isek.

1.1d. Zkapaciténi dalSich vyznamnych siknich tath

Smyslem je zvySeni dopravni propustnosti zkap&aim silnic 1. ¥idy (1/35, 1/49,
/50, 1/55, 1/57)

Ukol 1.2. Zvysit plynulost a bezp&nost nedalnini silniéni dopravy
Ptiklady moznych opaeni:

1.2a. Dobudovani obchvarasta¥nych Uzemi obci

Jednd se o invesitii projekty s cilem eliminovat negativni dopad #iémi dopravy
sttedem obci, nové obchvaty budou vybavenyipgrt potreby protihlukovymi

opatenimi.

1.2b. Rekonstrukce silnic Il. a llEidy

Jde o pipravu a realizaci investiich projekt typu odstrasni havarijniho stavu
povrchi vozovek, Uprav $kovych ponéra silnic této fidy, narovnani Usek

rekonstrukce nebo nova realizace stavby mestevyhovujicim stavu, apod.

1.2c. Rozvoj sit mistnich a &elovych komunikaci

Spaiiva v gipraw a realizaci investnich projekt rekonstrukce a modernizace
Useki mistnich a &elovych komunikaci, odstiiavani nebezpmych mist nadhto
komunikacich¢i ve zlepSeni napojeni rozvojovychipryslovych aredl a objeki
na regionalni sisilnic Il. a Illl. ttidy prostednictvim vystavby nebo rekonstrukce

mistnich komunikaci.
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Ukol 1.3. Modernizovat Zeleznini infrastrukturu
Ptiklady moznych opaeni:

1.3a. Modernizace a elektrifikace paieh trati

Prioritou tohoto opdéni je elektrifikace, modernizace a rekonstrukceefpéh
Zeleznénich trati Zlinského kraje fedevsim tra¢. 280 ValasSské Me#ti — Vsetin
— Horni Lide — statni hranice, tfat. 331 Otrokovice — Zlin - Vizovice a tr&. 303
Kojetin — ValaSské Metici. Celkova modernizace trati povede ke zvySemibu@

rychlosti a zkraceni jizdni doby viak

1.3b Rekonstrukce dalSi zelesmi infrastruktury

V rdmci tohoto navrhovaného opexi se pdit4 s rekonstrukci vybranych mast

tuneli, Zeleznénich gejezdi, Zeleznénich zastavek, apod.

Ukol 1.4. Budovat a rozvijet véejna mezinarodni letis#

Primarreé se jedna o vojenské letidt Bochdi, eventuel® po vyeSeni vlastnickych vztéh

i rozvoj letiS€ v Kunovicich. Smyslem je zajistit kvalitni leteck@ojeni mezi Zlinskym
krajem a velkymi evropskymi tranzitnimi dopravnidetisti, zejména Vidni, Prahou
a Frankfurtem.

Priklady moznych opaeni:

1.4a Restavbai modernizace letigt

Podstatou je ffgstavba dosud pouze vojenského leNSBochdi, které slouzi jako
vrtulnikova zakladna, na smiSené lgtigyuzitelné i pro civilni leteckou dopravu.
V oblasti civilni letecké dopravy leti&t profitovalo jako leti& pro osobni

a nakladni pepravu. Alternativd se jedna o modernizaci letist Kunovicich.
Jedné se o vystavbu noveého civilniho terminalu lzaedvaci haly, opravy hangar

a letistni plochy, upravy navigaiho systemu, vybudovani vhodnych stravovacich
kapacit a ostatnich sluzeb pro cestujici. &amy se n§l opirat o zpracovani

podnikatelského planu vyuZiti rekonstruovanychsfedi jejich infrastruktury.
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1.4b. Propagace letiSt

Jedna se o vyznamny prvek praéilgkani nav&vnika kraje ze vzdalejSich
oblasti. Spoiva v realizaci informénich kampani, vyrabletaki, brozurek, SirSim

zapojeni centraly cestovniho ruchu Vychodni Morayed.

Ukol 1.5. Podporovat kombinovanou dopravu
Priklady moznych opaeni:

1.5a Rozvoj pdebné infrastruktury pro kombinovanou dopravu

Obsahem je podpora budovani logistickych centeris&nkiizeni vyznamnych
dopravnich koridar Zeleznéni a silnéni dopravy, eventuetnvodni a letecké
dopravy. Jako nejvhodjsi se jevi vystavba logistickych center v Otrokaden
a ValaSském Me¥iki, eventueld v bezprogedni blizkosti strategické ymyslove

z6ny HoleSov.

1.5b. Finaxtini pobidky dopraviim

Podstatou je zavedeni finarich asistetnich nastraj motivujicich dopravce
vyuzivat kombinované dopravy, zejmén&tsv vyuzivani ekologicky Set¥jsi

dopravy.

6.3.2 Cil 2. Rozvijet systéem veejné dopravy a podporovat ekologické aspekty
dopravy

Smyslem cile je zajistit rozvoj #&né dopravy ve Zlinském krajtetné dopravy ndstske
formou spoluprace a integrace jejich jednotlivyebhi a zabranit tak dalSimu 2abvani
mestskych center individualni automobilovou dopravamnoZnit obyvatéim venkovskych
region dojizcEni do hospod&kych center a zstupnit periferni turistické oblasti. Prvnim
ukolem k realizaci tohoto cile je snaha o dalSvopantegrovaného dopravniho systému,
jak po strdnce kvalitativni, tak i kvantitativnivySeni efektivity poskytované iejné
dopravni sluzby je druhym Ukolem vedoucim k dosaimroto cile. Feti ukol se zawiuje

na zavadni modernich technologii do te&né dopravy Zlinského kraje. V i@ali posledni
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¢tvrty Ukol pozaduje podporidh forem véejné dopravy, které jsou obzvl&giratelske

vici Zivotnimu prostedi.

Ukol 2.1. Dale rozvijet integrovany dopravni systém

Smyslem je slotit funkce dopravnich sluzeb tak, aby cestujicim #nilg kombinaci

dopravy, jednodussi Uhrady, apod.
Priklady moznych op#gn:

2.1a. Zavaéhi integrovanych systéinverejiné dopravy ve vybranych aglomeracich

Podstatou navrhovaného ojeati je dalSi zavami integrovanych systéinverejné
dopravy ve vybranych aglomeracich Zlinského kiajeré v sob slucuji jednotlivé
zpusoby veéejné dopravy tak, aby cestujicim umoznily kombinatpravy,

N1

jednodussi uhrady, apod.

2.1b. ZlepSovani stavajici infrastruktury integno®o dopravniho systému

Smyslem je vystavba festupnich terminal integrované \iejné dopravy,
rekonstrukce nevyhovujicich a vystavba novych zastaveejné dopravy,

bezbariérové Upravy zastavek a souvisejiciho vylievgistupovych cest, apod.

Ukol 2.2. Zefektivnit veirejné dopravni sluzby
Priklady moznych opaeni:

2.2a. Realizacerfméstské dopravy ve velkych regionalnich celcich

Realizace fiméstské dopravy vtomto kraji prdéstnictvim Zelezrni,

trolejbusove&i tramvajové dopravy.

2.2b. Zavadni specifického vozového parku piizné gely

Jedna se o0 investii projekty pdizovani Skolnich autobis autobus
s odpovidajici kapacitou v zavislosti na momentabiptavce, nizkopodlazni vozy,

apod.
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Ukol 2.3. Zavadéit moderni technologie ve viejné dopraw
Ptiklady moznych opaeni:

2.3a. Modernizace infornimich a platebnich systém

SpaiivA v zavadni internetového vyhledava spojeni, Uhrady jizdnéhoigs
internet ¢i mobilni telefon, Ghrady jizdnéheéipovou platebni kartou, instalace

informatnich tabuli o poloze &su dojezdu dopravnich sppapod.

2.3b. Rozvoj inteligentnickidicich systérin verejné dopravy

Jedna se o0 nasazovani sysiériteré umo#uji prednost dopravnich prdaetki
hromadné dopravy nafikovatkach, ve vhodnych aglomeracich, centralniésyg

fizeni véejné dopravy, apod.

Ukol 2.4. Podporovat ekologicky Setrnou dopravu
Priklady moznych opaeni:

2.4a. Dostavba sityklostezek

Podstatou je izzovani novych bezgaych cyklistickych komunikaci, zvySovani
kapacit a bezgmosti stavajicich cyklostezek a jejich lepSicard. Si¢ cyklostezek
se budou napojovat na infrastrukturdejaé dopravy, kde bude #g6ena navaznost
téchto typn dopravy. Pat@imi cyklistickymi komunikacemi se stanou cyklodtaz
podél Baova kanalu, cyklostezka regionu Slovacka, cykldstezgionu Zlinska,

Hornovsacka draha a cyklostezka Beskydsko.

2.4b. Omezeni negativnich dogadbpravy

Jedné se o opani k eliminaci negativnich dopadiopravy na Zivotni prostdi

a zdravi obyvatel typu vystavby ekodikbiokoridof, protihlukoveé bariéry, apod.

2.4c. Zavadni ekologicky piznivych vozidel

Jde o investini projekty pdizovani novych trolejbus novych jednotek
pro elektrizované Zelezmii trat a ostatni dopravni prastlky. Obsahuje i podporu

zavadhni vozidel s alternativnim pohonem — zemni plyek#ina, apod.
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2.4d. IntenzivajSi vyuZivani vodni dopravy

SpaiivAd ve vytvdeni efektivni pistavni a servisni infrastruktury, vytemi
podminek pro SirSi rekreéai vyuzivani vodnich cest a celkové roesi atrakni
oblasti vodni cesty, v rozvoji vodni cesty Morawgetw praplavu Otrokovice —
Rohatec (tzv. Béawv kanal) pro dely rekre&ni plavby, v modernizaci a vystavb
piistavi na vnitrozemskych vodnich cestach. Dlouhodobowajoxou moznosti
je vybudovani plavebniho karalspojujiciho tokfeky Moravy s tokem Labe
a Odry, resp. Umaitijiciho jeji splavnost do Dunaje a vyuZitelnostro pely

nakladni dopravy.

6.4 Finanéni naklady v dopravni infrastruktu ie

Na financovani realizace opani, Ukol a cili Strategie rozvoje Zlinského kraje se bude

podilet vice subjekt
1. Zdroje Evropské unie — na prvnim mistse jedna o finami nastroje regionélni
politiky EU, casté&n¢ téZz komunitarni programy EU.
2. Stat — jednd se o statni rozms Ceské republiky, mimorozgtové fondy

a organizace zaloZené&iaené statem.

3. Zlinsky kraj — jedna se o rozget kraje, rozp&tové fondy kraje a o organizace

zalozené d@izené obcemi Zlinského kraje.

4. Obce ve Zlinském kraji — jedna se o rozpet obci, rozp&tové fondy obci

a o0 organizace zaloZenéiaené obcemi Zlinského kraje.

5. Soukromy sektor — pati sem soukromé podniky a spéabesti pisobici
ve Zlinském kraji, nestatni neziskovy sektor a glfgzickych osob ve Zlinském

kraji.

Celkové finakni néklady na realizaci navrhovanych aktivit jsalhadovany na 94 miliard

korun, neboli v piméru necelych 7,5 miliardy korun &og.
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Tab. 58: Finadni naklady na realizaci projekizkvalitreni infrastruktury (v mil. i) [59]

celkem | roéni @ podil

Zlinsky kraj se stane vyznamnou dopravni
meziregionalni destinaci

Rozvijet funkéni systém vefejné dopravy a
podporovat ekologické aspekty dopravy
Celkem 937708 7213,1| 100,0%

cil 1. 87436,8| 67259 93,2%

cil 2. 6334,0| 4872 6,8%

Nejvice prostdki bude investovano na dobudovani dopravni infragirykv ramci cile
.Zlinsky kraj se stane vyznamnou dopravni mezinedioi destinaci“. Finamé
nejnakladijsi zde bude napojeni sitmii sit regionu Zlinského kraje na daini st Ceské
republiky a Slovenské republiky préstinictvim dobudovani D1, R49, R55
a zkapacitanim silnic 1. tidy 1/35 a [/57. Budovani a modernizace Zelézni

infrastruktury zde budou druhou nejvice inv&gtinaranou polozkou.

Na druhy cil ,Rozvijet funéni systém viejné dopravy a podporovat ekologické aspekty
dopravy”“ bude vynalozeno 6 334 milibrkorun. Nej¢tSi podil na financovani tohoto
Ukolu pipada na zefektivni vaejné dopravni sluzby formou rogsni @Fiméstske
dopravy a zavashi specifického vozového parku v zavislosti nargodch, eventuein

zavadni ekologicky piznivych vozidel.

[58]

6.5 Projekty vychéazejici z navrhovanych cii

V této kapitole uvedudkolik projekti, které vychazi z navrhovanychicil

6.5.1 Projekt €. 1: Rychlostni silnice R55, usek Skalka — Hulin

Tento projekt navazuje na cil 1, ukol 1.1c Napsijmic¢ni si€ regionu na daldni systém
CR a SR.

Dopravni vyznam stavby:

Stavajici silnice 1/55 je wdeZitym dopravnim spojenim vedenym ve ésm Olomouc,

Prerov, Hulin, Tlumaov, Otrokovice, Napajedla, Uherské Hradidtodonin a Beclav.
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V nekterych Usecichiesahlo dopravni zatiZzeni jiz davno ianosnou mezimémnovanych
sidlech je sotasna doprava vedenarestem rndsta nebo obce, coz ma negativni vliv
na zivot a zdravi obyvatel ve zimvanych néstech a obcich. Realizaci stavby rychlostni
silnice R55 v Useku Skalka-Hulin dojde k dopravninolnénim sowasné silnice 1/55

a tim ke zmirani negativnich vliv dopravy na Zivot v uvedenych obcich.

Po vybudovani stavby rychlostni silnice R55 dojde prdpojeni s dalnici
D1 a tim i rychlostni silnici R35. ZlepsSi se timogmi mezi moravskymi kraji, urychli
se osobni a nakladni meZeskou republikou a Polskem a umoZni napojeiningslovych

z6n na vysSi komunikai st.
Umisténi a popis stavby:

Rychlostni silnice R55 navazuje na severovychodmiheat Otrokovic. Konec stavby

rychlostni silnice tvii rozhrani se stavbou D1 Kraiiiz —Rikovice.

Stavba je navrZzena v kategorii R 24,5/120 v celkdeé&ce 10,8 km,fida dopravniho
zatizeni |, s asfaltobetonovym krytem. Trasa jeewad volnym zastamym Uzemim
pievazre po zenddélskych pozemcich, s minimalnim zasahem do lesnéchgti. V trase
neni situovana zadna mimoummva Kizovatka. Stavba zahrnuje také 1G@elpzek
Gcelovych komunikaci a polnich cest, 11 mostnich kibje4 zarubni zdi, vybudovani
systému odvodmi, dopravniho zrgni, gelozky inZzenyrskych siti, stavbu protihlukové

clony a realizaci vegetaich Uprav.

Zahdjeni stavby: 07/2008
Uvedeni stavby do provozu 12/2011
Piedpokladana cena stavby 3 500 000 000 K

[61]
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Obr. 45: Rychlostni silnice R55, Usek Skalka — L]

6.5.2 Projekt €. 2: Silnice 1/49 Vizovice — Lhotsko

Tento projekt navazuje na cil 1, ukol 1.1d Zkapgeii dalSich vyznamnych siknich
tahi.

Dopravni vyznam stavby:

Navrzena pelozka silnice 1/4%eSi vylokeni doprav nevhodného Useku stavajici silnice
I/49 v rozsahu od vyjezdu z Vizovic, dale vedoucities obec Lhotsko po napojeni
na zrekonstruovany usek silnice 1/48¢@ obci Brakjov. Zmirény Usek je problematicky
z divodu nevhodného sfrového vedeni trasy s malymi poldm smérovych oblouk,
ato zejména v obci Lhotsko. Nevyhovuijici je i wy$& vedeni trasyipdstavujici malé
poloméry vySkovych oblouk a velké podélné spady. Trasa je iefyednd a neumaije

také vlivem malé $ky vozovky v celém Useku bezjme gedjizdEni. Za nepiznivych
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klimatickych podminek, zejména v zimnim obdobi, sstiace znéné¢ zhorSuje. Ostré
zat&kou jsou picinou komunikace zrmé¢ omezujicim prvkem plynulosti dopravy,
zejména pak dopravy kamionove. Odkphtranzitni dopravy mimo obec Lhotsko bude
mit vyznamny kladny dopad na Zivotni piesti obyvatel obce préwz hlediska vyrazného
shizeni emisi, hlukové a dopravniéZ@& Do obce bude nadale zajzdouze autobusova
linka, dopravni obsluha, zasobovani a mistni osdbpiava.

Umisténi a popis stavby:

NavrZzena trasaiplozky silnice 1/49 je vedena okrajovéasti nésta Vizovice. V trase jsou
navrzeny ii Uroviiové stykové kizovatky tvaru ,T* a dva mosty. Celkova délka
je 2 020 mei.

Zahajeni stavby: 12/2009
Uvedeni stavby do provozu: 06/2012
Predpokladana cena stavby: 184 241 341 K

[61]
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Obr. 46: Silnice 1/49 Vizovice — Lhotsko [61]
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6.5.3 Projekt €. 3: Rychlostni silnice R55 Otrokovice, obchvat JV

Tento projekt navazuje na cil 1, tkol 1.1c Napsijihicni si€ regionu na dalgni systém
CR a SR.

Dopravni vyznam stavby:

Projekt rychlostni silnice R55 Otrokovice obchvaf havazuje na jiz realizovany
severovychodni obchvat a #dak ¢ast silnéniho obchvatu Otrokovic, ktery s definitivni
platnosti vylodi veSkerou tranzitni dopravu z intravilan@sta. Stavajici dopravni zat

R/55 dlouhodob paki k nejwtsi naceské komunikéni siti. Realizaci této stavby bude
dosazeno vylateni tranzitni dopravy z fjezdniho Useku #sta Otrokovice, coz povede
k podstatnému omezeni exhalaci a hluku z dopraviedy k podstatnému zlepSeni

Zivotniho prostedi v Otrokovicich.

Stavba je satasti gripravovaného tahu rychlostni silnice R55, kteransvgevernim
smeérem povede na Hulin — zde budeitveyznamnou dalriini kiizovatku s D1 a R49 —
a jiznim sndrem povede na Uherské Hradi& dalnici D2 u Beclavi. Po Uplné realizaci

umozni komfortni dopravni spojeni Olomouceiadbvi.
Umisténi a popis stavby:

Stavba je umigha v katastralnich Uzemich obci Napajedla, Relte u Napajedel
a Kvitkovice u Otrokovic. Na severu se obchvat Ypqji na realizovanou stavbu R55,
dale trasa poktaije jizré od obce Kvitkovice a kaim severd od meésta Napajedel,
piedifekou Moravou. Hlavni trasa rychlostni silnice R85 abchvatu Otrokovic zdna
priblizné 150 meté za budoucim novym mostentegs ieku Moravu. V trase rychlostni
silnice R55 jsouweSeny i mimourowviova Kizeni. Celkova délka upravy je 3 140 nietr
V ramci stavby budou provady Upravy a pelozky mistnich a delovych komunikaci,
kanalizace, odvatbvaci gikop, protihlukové siny, pelozky vodovod, plynovodi,
vedeni a kabél objekty telematiky, oploceni, vegeéta Upravy, rekultivace a opravy

objizdnych tras.

Zahajeni stavby: 02/2010
Uvedeni stavby do provozu: 09/2012
Predpokladana cena stavby: 590 000 000 K

[61]
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Obr. 47: Rychlostni silnice R55 Otrokovice, obchiM{61]

6.5.4 Projekt ¢. 4: KORIS — podpora verejné dopravy v regionu

Tento projekt navazuje na cil 2: Rozvoj systémteyee dopravy a podpora ekologickych

aspekit dopravy.
Vyznam:

Stavajici systéniizeni dopravy v regionu neni v sasné dob zcela @inné¢ dozorovan,
informaéni systémy jsou zastaralé, neexistuje moZno&nhn@ kontroly dopraug
ani kontrola navaznosti sgojna jednotlivych zastavkach a informovanost cesithi
Aktivity vedouci ke zkvaliténi IDS v regionu, tedy &Si vyuzitelnost progedka
hromadné dopravy na zakkadzvySeni Urova prepravnich sluzeb a informovanosti
vefejnosti 0 navazujicich spojich, bude jastefinovat krajem preferovany integrovany

projekt KORIS. Jednim z jeho velmial@zitych pozitivnich dopad bude jednozraeée
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zmirréni zatze Gzemi osobni automobilovou dopravou. Mezi atigtiprojektu bude pét
vybudovani centralniho disgieku a zavedeni inforndaiho systému pro cestujici,

umiséného ve vozidlech a na zastavkach. Systémem KORIi& kpokryto Uzemi

vvvvv

Hradisti. Projekt KORIS fedstavuje finaéni naklady ve vysi 116 miliankorun.

[57]

6.5.5 Projekt &. 5: Silnice 11/497 Sarovy — Bezolupy

Tento projekt navazuje na cil 1, dkol 1.2 ZvySigrpllost a bezp@most nedalrini silniéni
dopravy.
Vyznam:
Predmstem projektu je rekonstrukce silnice /497 meziceimi Sarovy a Bezolupy.
V ramci stavby bude vySkévupravena niveleta vozovky a zarévdojde k roz&eni

piednttné komunikace na kategorii S9,5/70. Msti Useku bude komunikace &wwve

narovnana. Celkova délka rekonstrukce je 1,790 km.

Silnice 11/497 mé& sZejni vyznam pro dopravni obsluhu obci na trasérave tvori
spojnici mezi déma nejvyznamgSimi centry v okoli — Uherskym Hradésh a Zlinem.
Silnice je vedena jako tah krajského vyznamu. Raalistaveb na této komunikaci dojde
ke zkvalitréni spojeni dlezitych center Zlinského kraje. Projekt vyr&azzkvalitni jizdu

po této komunikaci a sniZi jeji dopady na Zivotmiggedi.
Projekt redstavuje finagni naklady ve vysi 128,5 milidnkorun.

[60]

6.5.6 Projekt €. 6: Rozvoj Zeleznini dopravy Zlinského kraje

Tento projekt navazuje na cil 1, ukol 1.3 Modermetazeleznini infrastrukturu.
Prehled rozvojovych zandri:

Trat’ 280

Paténi elektrifikovana celostatni ZeleZni tra&® mezinadrodniho vyznamu, ktera
se odpojuje od Il. narodniho koridoru ve &mna ValaSské Me#ti — Vsetin — Horni

Lide¢/Luky pod Makytou s pokemvanim na Uzemi Slovenské republiky. Zeleahitra
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je navrzena k modernizaci v obdobi do roku 2015d&fnizace trat prinasSi vyznamna
zlepSeni pedevsSim ve zvySeni tiavé rychlosti, zvySeni propustnosti a zab&epé

dopravni cesty, coZ se projevi v nasledujicichedzficich pinosech a efektech:

- zrychleni provozu, tzn. zlepSeniepravnich podminek pro osobni a kombinovanou

dopravu,
- zlepSeni dopravnich podminek pro provoz lehkyckjkelch vozidel.
Trat 281

Vyznamna regionalni Zelezmi tra’ zabezpé&uje dopravni spojeni Roznova
pod Radho$im a jeho zajmového Uzemi a ValaSského Ki&zs napojenim na tra280.
Navrhované rozvojové zamry predstavuji v ramci modernizace provedeni elektrizaié
trat. Ve svém dsledku se jedna o vyznamna zlepSerddpvsSim ve zvySeni tiavé

rychlosti, zvySeni propustnosti a zabe&rd dopravni cesty.
Trat 303

Celostatni Zelezoini tra’, ktera tvai severni picku mezi patenimi traémi 280 a 330
a sodasrt zabezpéuje dopravni obsluhu a vzajemné spojeni vyznamnyht jako
nag. Krometiz, Hulin, Bysfice pod Hostynem a ValaSské Mig¥i. Tra® umoziuje dalSi
pokratovani ve smru na Brno, resp. na Ostravu v trati 323. Vyznammvkem trag

je dopravni spojeni Kro#iiz — Hulin. Navrhované rozvojové zém predstavuji v ramci
modernizace zdvoukolejni trag v iseku Krondtiz — Hulin. Vhodna by byla modernizace

dalSich Usek s pokr@ovanim této modernizace v trati 323.
Trat 331

Vyznamn@ celostatni Zelezni tra’ obsluhujici Gzemi Vizovic, Zadiie a Uzemi podél
feky Dfevnice, s dominantni funkci v dopravni obsluzedi@iho nésta Zlina a ve spojeni
mest Zlin — Otrokovice. Vyhleday propojuje Zelezini tra’ 330, kterd je saiasti
Il. narodniho koridoru se Zelezni trati 280 a tim umdikije pimé Zeleznini spojeni
ValaSska s centralni oblasti Zlina. Navrhované ogmé zandry piedstavuji v rdmci
modernizace zdvoukolejni tra€ v useku Otrokovice — Zlin igd a elektrizaci trat
v Useku Otrokovice — Zlin i®@d — Vizovice. NavrZzena je ro¥h vystavba nové

jednokolejné trat, véetre jeji elektrizace, mezi Vizovicemi a ValaSskou Pdiau.
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Modernizace trat se projevi pedevSim ve zkapacini tra€, zrychleni a zlepSeni

podminek pro nakladni a zejména pro osobni dopravu.

[56]

VYHLEDOVE MOZNA ZAKLADNI SESTAVA PATERNI REGIONALNI ZELEZNICNI DOPRAVY
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Obr. 48: Vyhledo¥ mozna zakladni sestava péateregionalni Zelezani dopravy [56]
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ZAVER

Hlavnim cilem mé prace bylo analyzovat vyvoj regioiich disparit v oblasti dopravy
v regionech Ceské republiky. Ke spémi tohoto cile jsem provedla reSersi odborné
literatury tykajici se obeeén regionalnich disparit. Dale jsem vykonala kratkou
charakteristiku regian Po ni uz jsem seémovala pimo oboru dopravy. Popsala jsem
sowasny stav jednotlivych druh dopravy a nasledovala analyza, pro kterou jsem
si za hlavni aspekty zkoumani vybrala délku sildi@nic a Zeleznic, dopravi nehodovost
a intenzitu dopravy. Zé&em tohoto rozboru jsem charakterizovala dopravinastrukturu

Ceské republiky.

Prostednictvim komparace regionalnich disparit v obldsipravy provedené mezi vSemi
kraji Ceské republiky jsem zjistila, Ze nejvice zdokonadibpravni infrastrukturu
by poteboval Zlinsky kraj. Ten ma v celorepublikovém srani druhou nejkratSitssilnic

a dalnic i Zelezrnich trati. Je nutné také odstranit technické zdmsi stavajici
infrastruktury, spéivajici v jejich rekonstrukci a modernizaci. Na Bk zjiSttnych
skute&nosti jsem naslednvymezila dva strategické cile tykajici se moznasdthkonaleni
predevsim silnini, Zeleznini a ¢ast&n¢ také letecké dopravy. V téttasti prace jsem

vychazela ze strategickych dokume#tinského kraje.

Regionalni rozvoj kazdého kraje je Uzce spjaty aitau jeho dopravni infrastruktury.
Proto by nélo byt i prioritou Zlinského kraje co ndjele napravit nedostatky tykajici
se této oblasti. #Bpet by ktomu nélo dokorteni dalnice D1, vybudovani rychlostni
komunikace R49 vedené v trase Hulin — HoleSov -S&ige — Vizovice — $¢Ina statni
hranice, zkapacitmi silnic I. ¥idy (I/35, /50, 1/55, 1/57), dobudovani obchiat
rekonstrukce silnic Il. a lll.itdy. Dalezita je také modernizace Zelexnii infrastruktury,
zejména patmich Zelezninich trati¢. 280, ¢. 303 aé. 331, kterd povede ke zvySeni
tratoveé rychlosti a zkraceni jizdni doby viak/e wtSich nestech je nutné rozvijet systém
verejné dopravy a podporovat ekologické aspekty dopracilem zabrami dalSiho
zatzovani mstskych center individualni automobilovou dopravemozréni obyvatehm
venkovskych regioin dojizcni do hospod&kych center a Zfstupréni periferni turistické

oblasti.

Na realizaci &chto cili jsou odhadovany celkové finari néklady ve vysi 94 miliard

korun. Doba realizace je odhadovana na 13 let.avhgnu je to tedy necelych 7,5 miliard
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korun ra@n¢. Nejvice progedki bude investovano na dobudovani dopravni infrasiryk
v ramci cile ,Zlinsky kraj se stane vyznamnou depfaneziregionalni destinaci. Finand
nejnakladijsi zde bude napojeni sitmi si¢ Zlinského kraje na dakmi st Ceské
republiky a Slovenské republiky préstinictvim dobudovani D1, R49, R55 a zkapacitn
silnic I. tfidy 1/35 a I/57.

Dosazeny stav dopravni infrastruktury bude vysledkeapl@ni piimych kompetenci
regionalnich autorit a vyuziti nmého vlivu nastrdj politiky soudrznosti EU, igdevsim

v oblasti rozvoje sétdalnic a rychlostnich komunikaci.
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