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ABSTRAKT

Diplomova prace se zabyva rozvojem dopravni infrastruktury ve Zlinském kraji. Prace je
rozdélena do dvou casti. Teoreticka Cast je vénovana definici regionalni a strukturalni poli-
tiky Evropské unie, jejim cilim a principim. Je zde struné popsan postup zadani o dotaci
a realizace projektu. V neposledni fad€ vysvétluje pojmy souvisejici s dopravou. Prakticka
cast se zabyva charakteristikou Zlinského kraje, analyzuje soucasny stav dopravy a do-
pravni infrastruktury ve Zlinském kraji. Na zaklad¢ zjisténych informaci z predchozich
casti je sestavena SWOT analyza. Praktickd ¢ast analyzuje projekty v ramci operacniho
programu Doprava a Regionalniho operacniho programu Stfedni Morava. Praktickd ¢ast se

déle zabyva vybranymi projekty z vySe zminénych operacnich programa.

Klicova slova: Evropska unie, regionalni politika, operacni program, dopravni infrastruktu-

ra, SWOT analyza, Zlinsky kraj

ABSTRACT

Diploma thesis deals with the development of transportation system in Zlin region. Thesis
is divided into two parts. The theoretical part is devoted to the definition of the EU regio-
nal and structural policy, its goals and principles. There is also brief description of grant
request process and the project management. Finally is added explanation of terms related
to the traffic infrastructure. The practical part describes the Zlin region traffic, the analysis
of today situation is created. Obtained data from previous part are used for SWOT analysis.
Practical part analysis of projects under the Operational Programme Transport and Regio-
nal Operational Programme Central Moravia, then deals with selected projects in the fore-

going operational programs.

Keywords: The European Union, Regional policy, operational programme, Traffic in-

frastructure, SWOZ Analysis, Zlin region
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UVOD

Jako diplomovou préci jsem si zvolila vyuziti prostfedkt strukturalnich fondi Evropské
unie pro rozvoj dopravy ve Zlinském kraji. Téma dopravy je v soucasnosti velmi diskuto-
vané a je také jednou z priorit Zlinského kraje, protoze hospodaisky rust je tizce spojen
s kvalitni a vykonnou dopravou a dopravni obsluznosti. Neustdle roste pieprava osob
1 zbozi a spolu s tim poptavka po dopravé a dopravni obsluznosti. Tim vznika potieba roz-
voje kvalitni dopravni infrastruktury, modernizace dopravy, obnovy vozového parku a roz-
vijeni typtu dopravy Setrnych k zivotnimu prosttedi. Tyto zmény jsou ekonomicky velmi
narocné, jejich rozvoj musi vyhovovat pozadavkiim udrzitelného rozvoje a zaroven vycha-

zet z finanénich moZnosti vefejnych rozpodti Ceské republiky.

Evropska integrace sdruzuje staty s letitym individudlnim vyvojem. Ke snizeni, nejlépe
odstranéni, hospodaiskych rozdila slouzi politika hospodaiské a socialni soudrznosti, za
jejiz nastroje povazujeme fondy. Do rozpoctu Evropské unie pfispivaji vSechny c¢lenské
staty imérné dle vysSe svého hrubého doméciho produktu. Tim, ze vyspé€lejsi staty piispiva-

ji vice nez Cerpaji, umoznuji slabsim statliim spolufinancovani projektt a tim jejich rozvoj.

Diplomova prace je rozdélena do dvou casti. V teoretické Casti predstavuje regionalni
a strukturélni politiku Evropské unie. Déale se vénuje obecnym principiim planovéni a rea-
lizovani projektl usilujicich o ziskéni podpor z Evropské unie. Poté jsou vysvétleny jed-
notlivé pojmy souvisejici s dopravou a typy dopravy. V navazujici praktické casti je zpra-
covana stru¢na geograficka i socioekonomicka charakteristika Zlinského kraje. VSe vyse
uvedené je zhodnoceno formou SWOT analyzy. Cilem praktické ¢asti diplomové prace je
analyza soucasného stavu Operacniho programu Doprava a Regionalniho opera¢niho pro-
gramu Stfedni Morava. Kritéria pro analyzu budou prioritni osy, alokovana ¢astka a uspés-

nost zadosti.
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I. TEORETICKA CAST
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1 REGIONALNI A STRUKTURALNI POLITIKA EVROPSKE UNIE

Regionalni politika Evropské unie je jeji hlavni aktivitou tohoto spolecenstvi statli. Na za-
lozeni regiondlni politiky méely vliv ekonomické, socialni, politické i ekologické impulsy.
Hlavni cil predstavovalo zvySeni ekonomické a socialni soudrznosti, a tim snizeni rozdilt
v rozvoji jednotlivych regionti. Obzvlasté¢ ekonomické motivy byly vyznamné, protoze
regionalni nerovnosti velkou mérou ovliviiuji vykonnost ekonomiky. Snizenim regional-
nich nerovnosti dochazi ke zvySeni konkurenceschopnosti a zlepSeni vyvoje. Regionalni
politika ptedstavuje druhou nejvyznamnéjsi polozku v celkovém rozpoctu EU ve vysi ko-
lem 35 %. Do rozpo¢tu EU pfispivaji vSechny c¢lenské staty to imérné velikosti svého
hrubého doméciho produktu. Vyspélejsi staty pfispivaji vice, nez Cerpaji. Tim poskytuji
finance pro méné vyspélé regiony a umoziuji spolufinancovani jejich projekt. Jedna se
o finan¢ni politiku solidarity, kdy vyspé€lejsi staty napomahaji zaostavajicim regiontim pfi-
bliZit se trovni v Unii pfevazujici. [3]

Rozsitenim Evropské unie o staty vychodni Evropy na 27 ¢lend se zvysila regionalni ne-
rovnost v ramci EU. Zvysil se pocet obyvatel, zatimco celkovy HDP se stejnou mirou ne-

zvysil a primérny pfijem na osobu v ¢lenském statu se snizil az o 10 %. [3]

1.1 Cile regionalni politiky

SF vychazeji ze tii cili regionalni politiky:
« cil konvergence (sblizovani ekonomické trovng), kam v CR spadaji viechny regio-
ny kromé Prahy
+ cil regionalni konkurence schopnost a zaméstnanost, kam spada pouze Praha

» cil evropska uzemni spoluprace, ktera zahrnuje regiony u hranic [22]

Z nasledujici tabulky vidime, Ze nejvetsi objem finan¢nich prostiedkt v ramci Evropské

unie 1 Ceské republiky bude vénovan na cil Konvergence.



UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky

14

Tab. 1 Rozd¢€leni prostiedkti fondi EU mezi cile politiky HSS v obdobi 2007—2013

(Zdroj: www.strukturalni-fondy.cz)

Fondy pro EU27" Fondy pro ¢R"
abs. % abs. %

Celkem 347 mld. € 100,00 (26,69 mld. € (cca 752,70 mid. K¢){100,00
Konvergence 283 mld.€ (cca 7 082,80 mld. K<) 81,54 125,88 mld. € (cca 730,00 mld. K¢) 96,98
Regionalni
konkurenceschopnost
a zamestnanost 54,96 mld. € (cca 1 385,40 mld. K¢&)[ 15,95 (419,09 mil. € (cca 11,73 mld. K¢) 1,56
Evropska tizemni
spoluprace 8,72 mld. € (cca 218,55 mld. K¢) 2,52 |389,05 mil. € (cca 10,97 mld. K¢) 1,46

" Pepocet dle sménného kurzu 1 BUR = 28,20 K¢

1.1.1 Konvergence

Konvergence neboli "sblizovani". Konvergence je prvni cil politiky HSS EU v programo-

vacim obdobi 2007—2013. Cil konvergence se snazi o podporu ristu a tvorby pracovnich

mist v nejméné rozvinutych regionech. Pro financovani z fondi EU v ramci tohoto cile

jsou zpusobilé regiony NUTS 11, jejichz hruby doméaci produkt (HDP) na obyvatele méte-

ny paritou kupni sily a vypocteny na zéklad€ udaji za obdobi 2000-2002 je niz8i nez 75 %

priméru HDP EU 25 na obyvatele za stejné referencni obdobi. Alokace na tento cil dosa-

huje kolem 80 % vSech prostfedkll unijni regiondlni politiky. V pfipadé nové zaclenénych

zemi mize byt toto procento vyssi, v ptipadé CR se miizeme bavit zhruba o 97 %. Podpora

se soustiedi pfedev§im na modernizaci ekonomiky, rozsifeni a zkvalitnéni infrastruktury

a na ochranu Zivotniho prosttedi. [3; 32]

Tematické operacni programy:

OP Podnikani a inovace

OP Zivotni prostfedi

OP Doprava

OP Vzdélavani pro konkurenceschopnost
OP Vyzkum a vyvoj pro inovace

OP Lidské zdroje a zamé&stnanost
Integrovany opera¢ni program

OP Technicka pomoc
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Regionalni operacni programy:
« ROP NUTS II Jihovychod
* ROP NUTS II Jihozéapad
* ROP NUTS II Moravskoslezsko
*  ROP NUTS II Severovychod
* ROP NUTS II Severozapad
«  ROP NUTS II Stfedni Cechy
* ROP NUTS II Stiedni Morava [35]

1.1.2 Regionalni konkurence schopnost a zaméstnanost

Zde jsou zahrnuty oblasti, které nedosahnou na podporu v ramci cile Konvergence. Tedy
ty, jejichz HDP na osobu je vys§i nez 75 % priméru EU. Vyse prostfedkl je podstatné
nizsi, nebot’ pomoc neni v piipadé¢ téchto oblasti tak naléhava. Evropska komise pro druhy
cil regionalni politiky navrhla dvé¢ strategie. Prvni z nich jsou tzv. regionalni programy,
které¢ by mély pomahat ptredvidat a podporovat ekonomické zmény v primyslovych, mést-
skych a venkovskych oblastech zvySovanim jejich konkurenceschopnosti a atraktivity.
Druhou piedstavuji tzv. narodni programy, jez by pak mély napomoci piedvidat hospodat-
ské zmény a ptizplisobovat se jim v souladu s politickymi prioritami Evropské strategie

zameéstnanosti. [3; 32]
Pod cil regionalni konkurence schopnost a zaméstnanost patii:

*  OP Praha Konkurenceschopnost

* OP Praha Adaptabilita [35]

1.1.3 Evropska uzemni spoluprace

Cil Evropské tzemni spoluprace se soustfed’uje na vyvazeny rozvoj na uzemi EU pro-
sttednictvim pfeshrani¢ni, mezinarodni a meziregionalni. Hlavni podpora je zamétena
na rozvoj veédy, vyzkumu a informacni spole¢nosti, zivotni prostfedi, pfedchazeni rizikiim
a fizeni vodnich zdrojt. [3]

Pod cil evropské izemni spoluprace patii:

. INTERACT 11

. ESPON 2013

. OP Meziregionalni spoluprace

. OP Nadnarodni spoluprace
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. OP Pieshraniéni spoluprace CR — Bavorsko

. OP Pieshraniéni spoluprace CR — Polsko

. OP Pieshrani¢ni spoluprace CR — Rakousko
. OP Pieshrani¢ni spoluprace CR — Sasko
. OP Pteshraniéni spoluprace CR — Slovensko [35]

1.2 Principy regionalni politiky

Regionalni a strukturdlni politika Evropské unie a v podstaté i vyuzivani strukturdlnich
fondl vychézi z n¢kolika zakladnich (operac¢nich) principti:

» princip koncentrace

* princip partnerstvi

* princip programovani

» princip adicionality (dopliikovosti)

e princip monitorovani a vyhodnocovani

* princip solidarity

* princip subsidiarity [7]

Princip koncentrace je vlastné¢ zdsada koncentrace usili. Spoc¢iva v tom, aby prostiedky
fondil byly vyuzity pouze k realizaci pfedem stanovenych cill, co nejucelnéji a aby nebyly
rozméliiovany na fadu drobnych a méné vyznamnéjsich akci. Jde o snahu vénovat nejvétsi
prostiedky do regionti s nejvétsimi problémy a pokud mozno na projekty piindsejici maxi-
malni uzitek.

Princip partnerstvi obecné predstavuje uzkou spolupraci mezi Evropskou komisi a Clen-
skym statem. Kazdy ¢lensky stat pak navazuje partnerstvi s riiznymi partnery z hospodai-
ské a socialni sféry a s organy vetejné spravy. Jde o to, aby se na konkrétnim rozde€leni
podileli samotni pfijemci, tj. regiony, mésta, obce i soukromé subjekty, pro néz jsou pro-

sttedky urceny.

Princip programovani je tietim hlavnim opera¢nim principem strukturdlnich fondt. Ten-
to princip znamend, ze se pomoc realizuje nikoli na zéklad¢ nekoncepéné predkladanych
projektl, ale naopak prostiednictvim projektii naplnujicich cile programovych dokumentt -
opera¢nich programi, narodniho strategického referencniho rdmce a dalSich strategickych
dokumentil. Prostfedky fondil jsou alokovany na zéklad¢ viceletych a viceoborovych pro-

gramil, nikoli na zaklad€ jednotlivych projekti. Prostfedky ze strukturdlnich fondi jsou
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alokovany na schvalené programy, jez se nasledné realizuji prostiednictvim konkrétnich

projekta.

Princip adicionality (dopliikovosti) stanovuje, ze prostfedky vynakladané ze spole¢ného
rozpo¢tu EU maji pouze dopliiovat ostatni vefejné vydaje (proto se nékdy oznacuje jako
princip dopliikovosti) a nikoli je nahrazovat. V podstaté¢ jde o spolufinancovani schvéle-
nych projekti. Clenské staty nemohou vyuzivat prosttedky EU poskytované v ramci regio-
nalni ¢i celé strukturdlni politiky jako ndhrazku vlastnich rozpoctovych vydaju. Naptiklad
nelze ve statnim rozpoctu snizit vydaje na dopravni infrastrukturu v disledku podpory to-
hoto okruhu investic z EU. Prosttedky poskytnuté ze zdroji EU musi byt doplnény urce-
nym podilem zdroj ze strany piijemce (at’ jiz ze statniho rozpocCtu nebo rozpoctl regio-

nalnich a mistnich, z privatnich zdroja, tyto prostiedky lze doplnit i ivérem).

V principu monitorovani a vyhodnocovani jde o pribézné sledovani a vyhodnocovani
provadénych opatieni a celkové efektivnosti vynakladanych prostredkii. Cilem monitoro-
vani je prubézné zjistovani pokroku v realizaci operacnich programt, resp. projektd, a po-
rovnavani ziskanych informaci s vychozim ptedpokladanym planem. Monitorovani je sou-

stavnou ¢innosti, kterd probiha béhem celého trvani programu.

Princip solidarity vychazi ze zakladni filosofie celého integra¢niho procesu. Hospodarsky
vyspelejsi staty svymi prispévky do spolecného rozpoctu financuji rozvoj ekonomicky mé-

n¢€ rozvinutych statd.

V principu subsidiarity jde o to, aby jednotlivé cile byly plnény na co nejniz§i mozné

urovni rozhodovani, pokud je toto mozné na dané tirovni uspokojive zajistit.

1.3 Nastroje regionalni politiky na obdobi 2007-2013

V tomto obdobi jsou k dispozici tii ndstroje:
*  Strukturalni fondy (SF):
— Evropsky fond regionalniho rozvoje (ERDF)
— Evropsky socialni fond (ESF)
* Kohezni fond (KF) [22]

1.3.1 Strukturalni fondy

Strukturalni fondy jsou nastrojem regionalni politiky EU (politiky hospodaiské a socialni

soudrznosti (HSS)) k dosazeni socialni a ekonomické soudrznosti EU. Penize se SF jsou
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Cerpany v ramci nékolikaletych cykla (programovacich obdobich) na zaklad¢ definovani
jasnych cilt a priorit. Nyni probiha programovaci obdobi 2007-2013. Ceska republika méa
v tomto obdobi k dispozici vice nez 790 mld. K¢.

Strukturalni fondy slouZzi pro chudsi nebo jinak znevyhodnéné regiony. Zaméiuji se napfi-

klad na venkovské a problémové méstské ¢asti, oblasti s geografickym a ptfirodnim znevy-

hodnénim nebo s upadajicim primyslem.

Natizeni o Evropském fondu regionalniho rozvoje urcuje jeho tlohu a oblast plisobnosti.
ERDF se zamétuje piedev§im na projekty soustiedéné na regiondlni rozvoj, hospodaiské
zmény, vetsi konkurenceschopnost a uzemni spolupraci v ramci EU. Mezi priority finan-
covani patii vyzkum, inovace, ochrana Zzivotniho prostiedi, prevence rizik a investice

do infrastruktury pfedevs§im v nejmén¢ rozvinutych regionech.

Evropsky socialni fond podporuje aktivity v oblasti socidlniho zaclenéni, boje proti dis-

kriminaci, podpory rovnosti, vzdélavani a odborné ptipravy.

V tomto programovacim obdobi se zamétuje na Ctyti kliCové oblasti:
* zvySeni ptfizplisobivosti pracovnikll a podnikt
» lepsi ptistup k zaméstnani a Gi€ast na trhu prace
» posileni socidlniho zaclenéni potlacovanim diskriminace a usnadnénim pfistupu
znevyhodnénych osob na trh prace

* podporu partnerstvi pro reformy v oblastech zaméstnanosti a za¢lenéni

K dosazeni cili v urcitém regionu nebo oblasti se vyuzivaji tzv. operacni programy (OP),
které jsou zakladnim strategickym dokumentem finan¢ni a technické podpory. OP obsahuji
informace o konkrétnich cilech, prioritach, podporovanych aktivitich a také specifikuji,
kdo miiZze o dotaci Zadat. V jednotlivych vyzvach, které jsou casové omezené, se pak tyto

informace dale uptesiuji. [22]

1.3.2 Kohezni fond

Kohezni fond, jinym ndzvem Fond soudrznosti, nepatii do strukturalnich fondt. Poskytuje
prostiedky clenskym statlim, které nedosahuji 90 % primérné trovné HDP na jednoho
obyvatele EU. V soucasném obdobi soustieduje se predev§im na projekty zamétené
na ochranu zivotniho prostfedi a transevropské dopravni sit¢. Podili se také na investi¢nich
programech souvisejicimi s udrzitelnym rozvojem, tedy do energetické politiky a vyuziva-

ni obnovitelnych zdroju energie. [3]
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1.4 Uzemnéspravni ¢lenéni pro alokaci prostredki

Kazdy ze stati EU ma jinym zpisobem vymezené tizemi s ohledem na historické, geogra-
fické, demografické a dals$i podminky pro potfeby statni spravy. Kvili nemoznosti vza-
jemného statistického a ekonomického srovnani regionil (jez vznika jako disledek mnoz-
stvi systémtl spravniho ¢lenéni), byl v Evropské unii zaveden systém uzemniho ¢lenéni
pod nazvem NUTS. Néazev NUTS (z francouzstiny Nomenclature des Unites Territoriales

Statistique) je zkratkou pro klasifikaci izemnich statistickych jednotek.

Tyto statistické tizemni jednotky Evropské unie jsou uzemni celky vytvorené pro statistic-
ké ucely Evropského statistického tfadu a pro porovnani ekonomickych ukazatelli ¢len-
skych zemi EU. Vymezeni jednotlivych Grovni NUTS je charakterizovano po¢tem obyva-

tel a rozlohou.

Tab. 2 Urovné uzemnich ¢lenéni podle poétu obyvatel (Zdroj: www.strukturalni-fondy.cz)

Doporuceny minimalni pocet obyvatel | Doporuceny maximalni pocet obyvatel

NUTS I 3000 000 7 000 000
NUTS II 800 000 3000 000
NUTS III 150 000 800 000

NUTS I tzemné odpovida velkym oblastem statu (vétSinou makroregionlim), ale mize to
byt i cely stat.
NUTS II je vymezena oblast regiont soudrznosti, z hlediska uzemnéspravniho ¢lenéni sta-

tu je na urovni sttedniho ¢lanku.

[RA4

v

ni, které vSak jiz nejsou urcujici pro rozdé€leni prostfedkt z fondt EU. Jedna se o tzv. mist-

ni administrativni jednotky — LAU (Local Administrative Units).
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Tab. 3 Clenéni uzemi CR (Zdroj: www.strukturalni-fondy.cz)

Nazev

Pocet jednotek

NUTS I Stat

NUTS II Regiony soudrznosti
NUTS I |Kraje

LAUI Okresy

LAU I Obce

76 + 15 prazskych obvodu
6 249

1
8
14

Strukturalni a regiondlni politika EU vyuziva nejvice uzemnich jednotek NUTS Il a NUTS

III. Aby c¢lenské zemé& mohly Cerpat prosttedky ze strukturalnich fondd, musely si pfedem

vytvorit uvedené regiony soudrznosti.

Tab. 4 Vymezené uzemni jednotky NUTS II (regiony soudrznosti) v Ceské republice

(Zdroj: CSU)

Kod Nazev Kraje
CZ01 |Praha Hlavni mésto Praha
CZ02 |Stfedni Cechy Stiedodesky
CZ03 |(Jihozapad JihoCesky, Plzensky
CZ04 |Severozapad Karlovarsky, Ustecky
CZ05 [Severovychod Kralovéhradecky, Pardubicky, Liberecky
CZ06 |Jihovychod Jihomoravsky, Vyso¢na
CZ07 |Stiedni Morava Olomoucky, Zlinsky
CZ08 |[Moravskoslezsko  [Moravskoslezsky
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2 PRINCIPY PLANOVANI A REALIZOVANI PROJEKTU
K ZISKANI PODPOR Z EVROPSKE UNIE

Pro Cerpani dotaci z evropskych fondu je zadkladnim predpokladem dobie a kvalitn¢ zpra-
covany projekt. Nejprve je nutné zajistit vSechny informace, které¢ jsou potiebné k predkla-
dani projektl, a dale se fidit danymi postupy a zdsadami. Ziskani penéz z fondi EU je ca-

sov¢ a administrativné velmi naro¢na operace.

Je nutné zvazit také vyhody a nevyhody financovani z Evropské unie. Mezi nevyhody patii
hlavné stabilni slozity systém, ktery financovani z fondii EU provézi. Na strané¢ druhé ma
prace s evropskymi fondy i pozitiva. ZkuSenosti ziskané z piipravy projekti dotovanych
z fondd EU se mohou zlrocit pii praci s dals$imi subjekty, které poskytuji finan¢ni pro-

sttedky. [4]

2.1 Priprava projektu

Projekt je dle [5] definovan napi. jako tada aktivit se stanovenymi cili, které vedou
ke konkrétnimu vysledku v daném €asovém ramci, nebo napfi. jako ¢asové omezené usili,
jehoz cilem je vytvofit jedinecny produkt ¢i sluzbu. Projekt, jenz musi naplnit stanovené
cile a zaméry pomoci dostupnych zdroji béhem vymezeného obdobi, je piipraven tak, aby

se vyporadal s problémy, jejichz feSeni je pozadovano.

Jestlize se rozhodneme pozadat o podporu ze strukturdlnich fondd, musime si nejdiive
ujasnit, jaky projekt chceme realizovat (co jich chceme fesit, ceho chceme doséhnout), kde
pfesné jej chceme uskutecnit, tedy je potifeba ho lokalizovat, definovat a promyslet jeho

financovani. [3]

Nesmime zapomenout, ze podpora se nebude tykat nasledného provozu a udrzovani. Proto
si si musime upfesnit, kolik mé& to v budoucnu bude stat na naslednych provoznich. Je
vhodné si promyslet si kazdy krok od zacatku projektu az po konec. Zamér bychom méli

mit peclivé promysleny dostate¢né dlouhou dobu pied uzavérkou vyzvy. [20]

Jesté nez zaCneme sestavovat projekt, musime zjistit, zda viibec existuje vhodny dotacni
program, z n¢hoZ bychom mohli Cerpat financni prostfedky. Urcit odpovidajici dotacni
program je zcela zasadni. Také si musime zjistit informace o oblastech podpory a na jaké
projekty dané prioritni osy opera¢nich programi pfispivaji a ovérit si, jestli jsme nejen
vhodni Zzadatelé ale 1 piijemci. Doporucuje se pitipadnd konzultace s odborniky

a1s externimi konzultanty kontaktovat ptislusny fidici organ, ktery se stara o tizeni urcité-
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ho programu a nese za n¢j odpovédnost. V¢asné konzultace zaméru napomohou odhalit
jeho piipadné chyby a nedostatky a pomohou jej nasmérovat sprdvnym smérem. M¢sta
a obce maji vétSinou své vlastni projektové manazery, kteti se staraji o projekt a vétSinu

fazi ptipravy podklada pro projekt provadéji sami. [20]

2.2 Postup ziskani podpory

Vse co si mame pripravit pro projektovou zadost je dostatecné popsano v Pfiruc¢né pro za-
datele, ktera je soucasti kazdé vyhlasené vyzvy. Zadost se zpracovava dle podminek
ve dvou etapach a tieti etapa se tykd ptipravy podkladi pro smlouvu o poskytnuti dotace
Administrace je nastavena tak, aby zadatel v prvni etapé nemusel vynakladat zbytecné vy-
daje. Zadatel nastini a zdiivodni svou piedstavu (zaklad projektové zadosti) a piedlozi ji
k posouzeni ptislusnému fidicimu organu, ten ji bud’ doporuci k dalSimu dopracovani, ne-
bo ji vylouci. Jestlize projekt postoupi do druhé etapy, musi zadatel zddost dopracovat pie-
devsim z pohledu vlastni realizace stavby, zaji$téni provozu a persondlu, ktery se na ném
bude podilet. Déle je doplnéna o finanéni zdravi zadatele, formu zajisténi financovani pro-

jektu a jeho udrzitelnost. [20]

Ve stavajicim programovacim obdobi jsou zadosti o dotaci u vSech operacnich programt
(kromé& dota¢nich program, které jsou vyhlaSovany na urovni kraji a ministerstev) vypl-
novany a predkladany v elektronické forme. K tomu je urcen program s ndzvem Benefit7
(Informacni systém Benefit7 je dostupny z URL: https://www.eu-zadost.cz/uvod.aspx). Ma
jej na starosti Centrum pro regionalni rozvoj CR, to také poskytuje informace a pomoc
pfi vypliiovani Zadosti. Kompletné vyplnénéd Zadost uloZzena na CD se ptiloZi k podepsané

tisténé verzi a preda se na urcené misto, kde se zadosti shromazd'uji. [36]

2.2.1 Priprava projektové Zadosti

Zadosti rozumime dokument, at’ jiz v papirové nebo elektronické forms, jez piedkladame
poskytovateli dotace uvedenému ve vyzve. Ve stdvajicim programovacim obdobi 2007 —

2013 je vétsina zadosti vypliovana a predkladana v elektronické podobé.

Pted samotnou zadosti musime nejprve projekt dikladné popsat a odivodnit jeho potieb-
nost. Jestlize jsme si ujasnili nas projekt a zjistili si, Ze je financovatelny z nékterého ope-
racniho programu a bude vyhlaSena vyzva, ktera se nas bude tykat, mizeme tedy zacit pfi-

pravovat projektovou zadost.
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Ptiprava projektové zadosti a povinnych pfiloh je véc ¢asove ndrocna. Mezi povinné piilo-
hy patfi nejcastéji napt. projektova dokumentace, v ptipad¢ stavby, vyzaduje-li to stavebni
zakon, izemni rozhodnuti ¢i stavebni povoleni, studie proveditelnosti, logicky ramec pro-
jektu, vypisy z katastru nemovitosti, doklady o registraci subjektu a dalsi. Na Zadnou poza-

dovanou ptilohu se nesmi zapomenout, vSechny je zapotiebi fadné ocislovat a spojit.
Podklady o zadost o dotaci:

» technicka projektova dokumentace
* podnikatelsky zamér

» studie proveditelnosti

* analyza nakladii a pfinost

* logicky ramec

* rozpocet projektu

e ostatni

Obsah technické projektové dokumentace je stanoven jak stavebnim zédkonem (zakon
¢. 183/2006 Sb., o izemnim planovani a stavebnim fadu) a provadéci vyhlaskou (vyhlaska
¢. 499/2006 Sb., o dokumentaci staveb), tak 1 povahou projektu. Technicka projektova do-
kumentace je zaklad, ze kterého vychazi i dal$i dokumenty potiebné k podani Zzadosti
o dotaci, Casovy harmonogram 1 polozkovy rozpocet piikladany k projektové Zzadosti.
Dobte zpracovana technickd dokumentace vede k tispé$né realizaci projektu. Za spravnost
a uplnost odpovidéa piijemce podpory. Pokud se v technické dokumentaci objevi chyby,

neni to diivod k navyseni uznatelnych nakladu projektu.

Podnikatelsky zamér jsme tvorili vlastné jiz ve fazi ptipravy projektu, kdy jsme identifi-

kovali a formulovali zamér.

Studie proveditelnosti slouzi nejen k posouzeni realizovatelnosti projektu z hlediska fi-
nanc¢niho, ale také ke zhodnoceni efektivnosti vyuziti potencidlné vlozenych prostiedkd,

tedy k ovéteni smysluplnosti a Zivotaschopnosti projektu. [36]

Analyza naklada a pr¥inosii je koncep¢ni rdmec aplikovany na jakékoli kvantitativni po-
souzeni vetejného nebo soukromého projektu s cilem stanovit, jestli viibec a v jakém roz-
sahu, stoji projekt z vefejného a socialniho hlediska za zvazeni. Prostfednictvim analyzy

nakladi a pfinost prokazujeme udrzitelnost projektu po skonceni jeho realizace. [32]
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Logicky ramec mapuje zaméry projektu, jeho o¢ekavani a uvadi je do souladu s konkrét-
nimi vystupy a ¢innostmi pfi realizaci projektu. Je to nastroj pro planovani, realizaci a vy-
hodnoceni projektu. SlouZi pfijemci 1 jako nastroj pribéZného sledovéani postupu realizace

projektu. [36]

Rozpocet projektu popisuje strukturu financovani projektu v jednotlivych letech realizace
vcetné ¢lenéni celkovych vydajii na zptsobilé a nezptisobilé. Uvadi se zde tzv. verejné
financovani (tj. podily, kterymi do rozpoctu projektu pfispéji fondy EU nebo statni, kraj-
ské, méstské a obecni rozpocty), a také informace o podilu soukromého spolufinancovani

zadatele a tivérech a pujckach souvisejicich s realizaci projektu. [32]

Ve vsech pfipadech podani zadosti o dotaci je nezbytné vypracovat rozpocet v nékolika

forméch:

* podle zdroji financovani (zdrojovy)

* podle typu nakladt (polozkovy), které budou v projektu uplatnény

Rozpocet je jednim z kli¢ovych dokumentii dokumentace Zadosti o dotaci. Jeho kvalita se
nejvice projevi az pii zdveéreCném vyuctovani projektu. Pfi sestavovani je nutné si uvédo-
mit, Zze uvadéné financni tdaje jsou planované a soucasné maximalni pfipustné hodnoty.
Nelze jej prekrocit. Také plati, ze na finan¢ni ¢astky uvedené v rozpoctu nema piijemce
automaticky narok. VSechny vyplacené ¢astky musi byt pti vyactovani podlozeny jak fi-

nan¢nimi doklady, tak doklady o faktické realizaci aktivity.
S vyse uvedenymi ptilohami jsou vétSinou pozadovany i ostatni podklady:

» doklady o pravni subjektivité zadatele

* finan¢ni vykazy

» Cestné prohlaseni (o bezdluznosti, doklad o zajisténi financovani projektu)

* doklad o vlastnictvi stavby, pozemku apod.

» persondlni zajisténi projektu (jmenny seznam manazert projektu nebo alespon se-

znam jejich funkci) [36]

2.3 Schvaleni projektu

Pokud zadatel splituje vSechny ptedpoklady pro ziskani podpory a projekt je v souladu
s vyhlaSenymi podminkami programu, pak je zadost pfijata a zadateli jsou sdéleny lhuty

pro doloZeni ptipadnych dalSich dokumentt. [36]
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Rozhodnuti o poskytnuti dotace je pravnim aktem poskytujicim penézni prostiedky ko-
nec¢nému piijemci. Rozhodnuti je vydavano pfislusSnym fidicim organem, do jehoz plisob-
nosti spada dany projekt a ktery rozhoduje o poskytnuti dotace. Je vydadvano na celkovou
dobu uskutecniovani daného projektu a obsahuje zejména oznaceni piijemce dotace, ucel,
na ktery je dotace poskytovana, vysi pomoci z Narodniho fondu (strukturdlnich fondu),
popf. statniho rozpoctu, Casovy harmonogram plnéni projektu a podminky uziti dotace,
resp. podminky, které je nutné dodrzet po poskytnuti dotace. Dalsi nalezitosti rozhodnuti
o poskytnuti dotace stanovi zakon ¢. 218/2000 Sb., rozpoctova pravidla, v platném znéni.

Podminky poskytnuti dotace jsou stanoveny také ve smlouvé o poskytnuti dotace. [32]

Jestlize je projekt schvalen, dostane zadatel Smlouvu o financovani. Smlouva o financo-
vani se uzavira mezi piijjemcem podpory (UspéSnym zadatelem) a fidicim organem daného
programu. Smlouva o financovani upfestiuje tzv. Rozhodnuti o poskytnuti dotace, blize
specifikuje podminky poskytnuti finanéni pomoci. Miize byt i soucasti tzv. Rozhodnuti
o poskytnuti dotace, které podepiSou ob¢ strany. Soucésti Smlouvy o financovani je hlav-
n¢: identifikace smluvnich stran, vymezeni pfedmétu a ucelu smlouvy, rozpis finanéniho
kryti projektu (fondy EU, narodni vefejné rozpocty a soukromé zdroje piijemce), vymezeni
zpisobu proplaceni finanéni pomoci, podminky pro pozastaveni proplaceni finan¢ni po-

moci, stanoveni povinnosti kone¢ného piijemce a zavazkl poskytovatele pomoci. [32]

Smlouvu o financovani si Zadatel vzdy musi dikladné pfecist a zkontrolovat. Jestlize se
mezitim rozmyslel, mize smlouvu odmitnout a to bez udani diivod. Mlize vznést pozada-
vek na zménu vécné stranky smlouvy, i kdyZz nebyva zvykem, ze by smlouva byla ménéna
po formalni strance jesté pred podpisem na zdklad¢ pozadavku piijemce dotace. Po jejim
podepsani je povinen se fidit jejimi ustanovenimi a ptipadné upravy, opravy a zmény musi
konzultovat s pfislusSnym poskytovatelem nebo jeho zmocnéncem. Zmény po podpisu
smlouvy tykajici se samotného projektu, jsou v ur€ité mife mozné a teSitelné. Vzdy ale
musi byt zmény nahlaseny fidicimu orgdnu dfive, nez nastanou a pfed ukoncenim etapy ¢i
samotného projektu. Pokud se Zadatel rozhodne odstoupit v pribéhu realizace projektu

od smlouvy o dotaci, je povinen ve vétSing ptipadi vratit jiz poskytnutou vysi dotace. [36]

2.4 Uskute¢néni projektu

Ptijemce podpory provede samotnou realizaci tak, jak byl popsan v Zadosti. Nesmi ptitom
zapomenout dodrzovat podminky, k nimz se zavazal pti podpisu Podminek poskytnuti do-

tace pred vydanim Rozhodnuti o poskytnuti dotace.
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Podminky poskytnuti dotace:

* vybér dodavatele
* vedeni analytického ucetnictvi
» zajisténi publicity projektu

» rozdéleni projektu na etapy podle harmonogramu praci

Pii vybéru dodavatele (dodavky, sluzby, stavebni prace) byva u vétSiny dotacnich pro-
gramu stanovena podminka vypisovat vybérového fizeni v souladu s pfislusSnym zakonem
¢. 137/2006 Sb., o verejnych zakazkéch, v platném znéni. Je tomu tak kvili dodrzeni zasa-
dy transparentnosti, rovného zachazeni a nediskriminace. Pro splnéni téchto zasad se musi

dodrZet postup dany pro vybér dodavateli. [36]

Pfijemce podpory ma povinnost informovat vefejnost o tom, ze jeho projekt je spolufinan-
covan z fondi EU — zajistit mu pfislusnou publicitu projektu. DodrZeni pravidla publicity
je dilezité a za¢ina spolu s fyzickou realizaci projektu. Miizeme si pod nim ptedstavit napft.
informacni panel, tabuli, ¢i pamétni desku s pfislusSnym textem a vizudlnim symbolem.

[32]

Pfijemce nesmi zapominat, Ze realizace zdméru musi vést ke splnéni predem vytycenych
cili. V dotaéni terminologii se jedna o monitorovaci indikatory projektu, coz jsou ukazate-
le a hodnoty napiiklad nové vytvotfenych pracovnich mist, plochy nové vybudovanych
htist, poétu nové poiizenych technologii apod. Zadatel si pii zpracovani zadosti tyto uka-
zatele a hodnoty voli a vyplituje sdm a jsou poté pro kazdy projekt zavazné. Proto je dule-
zit¢ ptredem zvazit realnost jejich dosahnuti a nasledné i udrzeni po pozadovanou dobu

(tzv. doba udrzitelnosti). [12]

Mimo samotné realizace je tfeba v piipad¢ dotaci velmi dillezitd i administrativa spojend
s fizenim projektu, pfiprava monitorovacich zprav a zadosti o platbu. Je vhodné pribézné
vedeni slozky dokumentace projektu, prubézné sledovani napliiovani rozpoctu projektu,
sledovani napliiovani vystupt a ukazatelti projektu apod. V neposledni fad¢ se nesmi za-
pominat komunikovat s fidicimi organy a tim zabrénit pfipadnym rizikim spojenych

s realizaci a administraci souvisejici s pozadovanou podporou. [36]

2.5 Administrovani a vyhodnocovani projektu

V priibéhu realizace projektu (tzv. realizacni, nebo investicni faze) i po jeho dokonceni

(tzv. provozni faze) musi pfijemce dodrzovat nékolik povinnosti tykajicich se fizeni pro-
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jektu. V realiza¢ni fazi se jedna obzvlasté o pravidelné predkladani priabéznych monitoro-
vacich zprav o realizaci projektu. Po ukonceni projektu (nebo jeho dil¢i etapy) musi pii-
jemce zpracovat zavérecnou zpravu a zadost o platbu, ve které zhodnoti dosazené vysled-
ky. Povinnost administrace pokracuje i v provozni fazi projektu, a to v zavislosti na kon-
krétnim programu po dobu 3 nebo 5 let. Jejich cilem je monitorovani vyuziti a udrzitelnosti
vystupil projektu, k cemuz slouzi pravé monitorovaci zpravy predkladané vétSinou jednou
do roka. Pravé splnéni a udrzeni hodnot vystupli mize byt predmétem kontroly ze strany
ptislusnych instituci. Pokud dojde knesplnéni nékterého =z ukazateld, muze dojit
k pozadani o vraceni ¢asti nebo icelé dotace. VSechny tyto povinnosti. véetné¢ terminii
pro piedlozeni jednotlivych zprav, jsou uvedeny ve smlouvé o financovani nebo Ptirucce

pro piijemce. [12]
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3 POJMY SOUVISEJICIi S DOPRAVOU

Doprava je nejcastéji definovana jako zdmérné a organizované premisténi véci a osob pro-
stitednictvim dopravnich prostiedkli po dopravnich komunikacich. Néktefi autofi (napf.:
BEREZOWSKY 1975) povazuji dopravu za soucast komunikace — tedy za ¢innost umoz-
fujici vzdjemné piisobeni slozek pfi prepravé lidi, materidli, zvitat, zprav, informaci, pro-
dukti, a také 1 penéznich prostredka. [1]
Komunikace se déli na dvé zakladni odvétvi:

* dopravu

* spoje
Doprava obsahuje jakékoli ¢innosti umoziujici pfemistovani osob, zvifat a véci. Spoje
zajist'uji odesilani a pfijimani zprav a informaci. Funkce obou odvétvi se izce prolinaji,

z toho diivodu neni mozné mezi nimi vést piesnou hranici. [1]

3.1 Vnitini ¢lenéni dopravy
Dopravu délime podle ekonomického hlediska na dva zékladni typy:

* dopravu nakladni

* dopravu osobni

Nakladni dopravu mizeme dale rozd€lovat na dopravu ve sféfe vyroby, ob¢hu a sfére
osobni spotieby. Nakladni doprava je dilezitou soucasti vyrobniho procesu — pfi ném se
na jedné dopravuji nezbytné suroviny a energie a na stran¢ druhé se pak prepravuji vyrob-
ky k jejich dal§imu zpracovani a ke konecné spotiebe.
V osobni dopravé jsou piepravovany osoby (cestujici). Ti zdroven ptedstavuji bezpro-
stiednich spotiebitele dopravni produkce. V osobni dopravé se, na rozdil od nékladni do-
pravy, cestujici stdvaji aktivnim tc¢astnikem dopravniho procesu, ktery mohou ovliviiovat.
Jednotliva odvétvi dopravy se 1i8i podle toho, jaky druh dopravni sité pouZivaji (tj. Zelezni-
ce, silnice, namoini a vnitrozemské priplavy, pfirozené i upravené ficni cesty, potrubi
atd.).
Pti podrobném ¢lenéni dopravy vymezujeme Sest zakladnich odvétvi:

* zeleznicni

* automobilovou
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* leteckou
* namoini
* vnitrozemskou vodni (tu dale na jezerni a fi¢ni)

* potrubni

Potrubni doprava byva ¢asto spojovana spolu s dopravou elektrické energie do jedné sku-
piny jako doprava specialni. Zarovenl s modernimi zpisoby dopravy existuji 1 jiné staré
druhy. Ty si pofad zachovavaji hospodaisky vyznam v nekterych rozvojovych zemich.
Jedné se naptiklad o dopravu na povozech, riiznych zvitatech nebo také nosicich (lidech).

[1]

3.2 Silni¢ni doprava a pozemni komunikace

Silni¢ni (nebo téz automobilova doprava) patii k nejmlads$im a nejrychleji rozvijejicim se
odvétvim dopravy. Svymi prednostmi, operativnosti a rychlosti, konkuruje n¢kterym star-
Sim odvétvim dopravy — hlavné Zelezni¢ni. Mé rozhodujici podil na objemu nakladni
a osobni pfepravy. Ve vétsin€ ekonomicky vyspélych zemi ziskala vedouci postaveni

ve vykonu ndkladni ptepravy. [1]

Stavajici dopravni infrastruktura CR neodpovida sou¢asnym potiebam spole&nosti ani vy-
roby. Nesta¢i obzvlasté tempu nartistu intenzity. Silniéni sit’ na izemi CR je sice vyhovuji-
ci z hlediska hustoty, ale problémem je jeji zanedbanost a nizké kvalita sité. Pribyva ko-
munikaci v havarijnim stavu (Spatny stav vozovek — koleje, vytluky, ...). Kvalitu sit¢ sni-
7uji také nevhodna smérova a vyskova vedeni trasy, nevyhovujici Sitkové usporadani, lo-
kalni zavady (ndhla zuzeni, velky pocet uroviiovych zelezni¢nich piejezda, nedostatecné
rozhledové poméry). K neuspokojivému stavu silnicni sité ptisp€lo dlouhé obdobi nedosta-

te¢ného financovani. [11]

Dle zakona ¢. 111/1994 Sb., o silni¢ni dopravé je silniéni doprava definovana jako souhrn
¢innosti, jimiZ se zajiStuje pieprava osob (linkova osobni doprava, kyvadlovd doprava,
ptilezitostnd osobni doprava, taxisluzba), zvifat a véci (nédkladni doprava) vozidly, jakoz
1 ptemistovani vozidel samych po dalnicich, silnicich, mistnich komunikacich a vetejné

ptistupnych ucelovych komunikacich a volném terénu.
Pojem pozemni komunikace vymezuje zakon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich
jako dopravni cestu ur¢enou k uziti silniénimi a jinymi vozidly a chodci, véetné pevnych

zatizeni nutnych pro zajisténi tohoto uziti a jeho bezpecnosti.
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Pozemni komunikace se d¢li na tyto kategorie:

* dalnice
* silnice
*  mistni komunikace

* ucelova komunikace [9]

Dalnice je pozemni komunikace urc¢ena pro rychlou dalkovou a mezistatni dopravu silnic-
nimi motorovymi vozidly, kterd je budovana bez troviiovych kiiZeni, s oddélenymi misty
napojeni pro vjezd a vyjezd a kterda ma smérové oddélené jizdni pésy.

Silnice je vefejné pristupnd pozemni komunikace urc¢ena k uziti silni¢nimi a jinymi vozidly
a chodci. Silnice tvofi silni¢ni sit’. [9]

Silnice se podle svého ur€eni a dopravniho vyznamu rozdéluji dle zdkona o pozemnich

komunikacich do téchto tfid:

» silnice L. tfidy, ktera je urena zejména pro dalkovou a mezistatni dopravu
» silnice II. tfidy, ktera je urCena pro dopravu mezi okresy
» silnice III. tfidy, kterd je uréena k vzajemnému spojeni obci nebo jejich napojeni na

ostatni pozemni komunikace [9]

Silnice 1. tiidy, které jsou ve vlastnictvi statu, jsou ve spravé Reditelstvi silnic a dalnic CR.
Majetkovym spravcem silnic II. a III. tfidy, které jsou ve vlastnictvi krajt, jsou ptispévko-

vé organizace Reditelstvi silnic piislugnych kraji. [31]

Mistni komunikace je vefejné piistupnd pozemni komunikace, kterd slouzi ptrevazné
mistni dopravé na tzemi obce. Mistni komunikace mize byt vystavéna jako rychlostni
mistni komunikace, ktera je ur¢ena pro rychlou dopravu a ptistupnéd pouze silnicnim moto-
rovym vozidlim, jejichz nejvyssi povolend rychlost neni niz$i, nez stanovi zvlastni pied-

pis. [9]

Mistni komunikace se rozd€luji podle dopravniho vyznamu, urceni a stavebné¢ technického

vybaveni do téchto tfid:

* mistni komunikace I. tfidy, kterou je zejména rychlostni mistni komunikace
* mistni komunikace II. tfidy, kterou je dopravné vyznamna sbérmd komunikace
s omezenim pfimého piipojeni sousednich nemovitosti

* mistni komunikace III. tfidy, kterou je obsluzna komunikace
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* mistni komunikace IV. tfidy, kterou je komunikace neptistupnd provozu silnic¢nich

motorovych vozidel nebo na které je umoznén smiseny provoz [9]

Utelova komunikace je pozemni komunikace, ktera slouzi ke spojeni jednotlivych nemo-
vitosti pro potieby vlastnikli t€chto nemovitosti nebo ke spojeni téchto nemovitosti s ostat-
nimi pozemnimi komunikacemi nebo k obhospodafovani zeméd¢€lskych a lesnich pozem-

k. [9]

3.3 Zelezni¢ni doprava

Zelezniéni (drazni) doprava je kolejova doprava. Uplatiiuje se predevsim v prepravé nakla-
dd, zejména hromadnych substratii na stfedni a velké vzdalenosti jak ve vnitrostatni, tak

v mezistatni doprave. [1]

Zelezni¢ni dréhy se z hlediska vyznamu, Gielu a technickych podminek, &leni do jednotli-

vych kategorii. [10]

Kategoriemi Zelezni¢nich drah jsou:
+ drédha celostatni, jiz je drdha, kterd slouzi mezinarodni a celostatni vefejné Zelez-
ni¢ni dopravé a je zausténa do mezinarodni nebo celostatni drahy
* drédha regiondlni, jiz je drdha regiondlniho nebo mistniho vyznamu, ktera slouzi ve-
fejné zeleznicni doprave a je zalsténa do celostatni nebo jiné regionalni drahy
» vlecka, kterou je draha, ktera slouzi vlastni potfebé provozovatele nebo jiného pod-
nikatele a je zausténa do celostatni nebo regionalni drahy, nebo jiné vlecky

» specialni draha, ktera slouzi zejména k zabezpeceni dopravni obsluznosti obce [10]

O zatazeni zelezni¢ni drahy do piislusné kategorie a o zménach tohoto zatfazeni rozhoduje
drézni spravni Grad. [10]

Na zékladé zékona o transformaci Ceskych drah, statni organizace (&. 77/2002 Sb.) doslo
31. 12. 2002 k zaniku statni organizace Ceské drahy bez likvidace. K 1. 1. 2003 vznikly
dvé nastupnické organizace, a to Ceské drahy, a.s. a statni organizace Sprava Zelezni¢ni
dopravni cesty. Sprava Zelezniéni dopravni cesty (SZDC) hospodaii s majetkem statu, kte-
ry tvoii predevsim zelezni¢ni dopravni cesta. Plni funkci vlastnika drahy, zajistuje provo-
zovani, provozuschopnost, modernizaci a rozvoj Zelezni¢ni dopravni cesty a rovnéz ptidé-
luje kapacitu dopravni cesty na draze celostatni a regionalni ve vlastnictvi Ceské republiky.

Osobni Zelezni¢ni dopravu na vSech Zeleznicnich tratich ve Zlinském kraji provozuje akci-

ova spoleénost Ceské drahy, a.s. (CD). [40]
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3.4 Letecka doprava

vvvvvv

pravnim systému se uplatiiuje hlavné v pfepravé osob na stiedni a velké vzdalenosti
v kontinentalnim a mezikontinentalnim métitku. Diky nepfetrzitému technickému zdoko-
nalovani dopravnich prostfedkti a dalsiho vybaveni se neustale rozviji. Leteckd doprava ma
teoreticky nejvetsi moznosti pfimého a nejkratSiho spojeni dvou bodi nez ostatni druhy

dopravy, nebot’ neklade dopravé zadné prekazky. [1]

3.4.1 LetiStni infrastruktura

Rozhodujici ¢asti letecké pozemni zakladny jsou letisté. Zde se stietavaji nejriznéjsi sub-
jekty a aktivity, které musi nabizet komplexni obsluhu letadel, a také vSechny sluzby
a zafizeni potfebné pro plynulé a bezproblémové odbaveni cestujicich i zbozi. Letisté tak

plni funkci zprosttedkovatele mezi leteckou a pozemni dopravou. [11]

Zakladni provozni sluzby jsou zaméfeny zejména k zajisténi bezpecného provozu letadel
a uzivatell letisteé. Jsou organizovany bud’ pfimo letistém, nebo k tomu uréené vladni orga-
nizace jako napf. fizeni letového provozu. Zékladni provozni sluzby zahrnuji fizeni letové-
ho provozu, meteorologické sluzby, telekomunikacni sluzby, policii, bezpecnostni a celni

sluzby, hasi¢ské a zdravotnické sluzby, udrzbu letistnich ploch a budov. [11]

3.5 Vodni doprava

Vodni doprava je jednim z nejstarSich druhii dopravy. Ma piimy vztah k Zivotnimu pro-
sttedi, svou Cinnosti jej nejméné zatézuje, bavime — li se o pfimém znecistovani. Piimé
zneCiSténi vody je minimdlni rovnéz tak znecisténi okoli a ovzdusi je vzhledem
k nékolikanasobné mensi spotiebé energie pii piepravé minimalni a ve srovnani s ostatnimi
druhy dopravy zanedbatelné. V ptipad¢ havarie lodi mize ovSem dojit k velkym Skodam

s dlouhodobymi nasledky pro ptirodu.

Vnitrozemska vodni (ficni) preprava, vytvaii samostatny systém, avSak jeji ¢innost je
zcela zabezpecovana vodnim hospodafstvim v rdmci vodohospodaiského systému. Zabez-
pecuje zakladni podminky plavby, zatimco konec¢ny produkt této Cinnosti je fizen v rdmci

dopravy.
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Zakladni charakteristiky urcujici zaclenéni vodni dopravy do dopravni soustavy jsou
nasledujici:
* niz$i dopravni rychlost, kterd sebou pifindsi omezené vyuziti pfi prepravé osob
a n¢které¢ho druhu zbozi (napft. rychlozkazitelného)
* niz8$i mrtva hmotnost dopravniho prostfedku a zarovein mensi pocet obsluhujiciho
personalu vzhledem k pfepravovanému objemu
* niz$i spotieba energie a z toho vyplyvajici nizsi potfeba pohonnych hmot
* pfinasi ve srovnani s jinymi druhy dopravy niz$i ndklady na pfepravu
* niz8i znecistovani zivotniho prostiedi ve srovnani s jinymi druhy pfepravy
»  vetsi zavislost provozu na pfirodnich podminkach [11]
Ri¢ni doprava se pouziva zejména v méné rozvinutych zemich predeviim k piepravé osob.
Naopak ve vyspélych zemich je vyuzivana ficni doprava jako rekreacni, kdy cestujici po-
znévaji urcitd izemi nebo také v ptipadech delSich plaveb plni lod’ funkci plovouciho hote-

v _c7

cestam, na kterych uz neni redlnd obchodni nakladni plavba. [11]

Podle zékona 114/1995 Sb., o vnitrozemské plavbe, plisobnost v oblasti péce o rozvoj vod-
nich cest dopravné vyznamnych a jejich modernizaci vykonava Ministerstvo dopravy CR
v dohod¢ s ustfednim vodohospodarskym organem. V této plisobnosti uplatituje téz stano-
viska k politice uzemniho rozvoje a k uzemné¢ planovaci dokumentaci. Zakladnim prova-
décim predpisem k vodnim cestdm je vyhlaska 222/1995, o vodnich cestach, plavebnim

provozu v pristavech, spolecné havarii a dopravé nebezpecnych véci. [16]

3.6 Cyklisticka doprava

Cyklisticka doprava je nedilnou souc¢asti dopravniho systému. V soucasné dobé se tadi
mezi preferovany zpiisob zejména v ramci aktivni rekrace. Na rozdil od motorové dopravy
ma spoustu vyhod. PfedevSim nespotiebovava palivo, nevypousti emise, nezabira tolik
pudy jako motorova doprava a nezpiisobuje zadny hluk ani vibrace, upeviiuje télesné zdra-
vi a pfinasi aktivni odpocinek. Cyklistickou dopravu je diilezité vnimat jako prostfedek pro

volnoc¢asové aktivity, a také jako rovnocenny dopravni prostfedek do zaméstnani.

Cyklistika je pteprava osob na jizdnim kole po cyklistickych trasach tvoticich funk¢ni cyk-

listickou sit’. Rozvoj cyklistiky pro posileni cestovniho ruchu piinasi potiebnou alternativu
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pro posileni cestovniho ruchu. Vyuzitim soucasného zajmu o cyklistiku mizeme rozsifit

cestovni ruch i do doposud méalo znamych oblasti CR. [11]
3.7 Méstska hromadna a integrovana doprava

3.7.1 Méstska hromadna doprava

Vyznam méstské hromadné dopravy (MHD) je pro mobilitu ve méstech zcela ziejmy. Za-
jistuje pfepravu cestujicich nejen na uzemi mésta, ale 1 v jeho bezprostiednim okoli. Tvofi

samostatny dopravni a piepravni systém. [11]

Ptepravni fad pro veiejnou a drazni a silni¢ni dopravu vymezuje méstskou hromadnou do-
pravu jako ¢innost dopravce spocivajici v pravidelné pifepraveé osob, rucnich zavazadel,
spoluzavazadel a zivych zvifat vozidly vefejné drdzni osobni dopravy a vefejné silnicni
osobni dopravy, je-li doprava uskute¢tiovana pro poskytovani obecnych piepravnich potieb

na tizemi meésta, piipadné¢ jeho ptfiméstskych oblasti. [6]

MHD se v soucasnosti stdva zakladem dopravy integrované. Integrovana doprava je tvote-
na spojenim meéstské hromadné dopravy a piiméstské dopravy v nékterych piipadech
i mistni. Jestlize dojde k uplné integraci na rozsahlém souvisejicim tuzemi, dochazi
ke vzniku integrace. Integrace se vytvaii divodu zatraktivnéni dopravy a aby stouplo jeji
vyuziti v problémovych oblastech. V nékterych ptipadech miize dojit k integraci mistni
dopravy, kde nemusi byt pfitomna MHD. Systém méstské hromadné dopravy zahrnuje
dopravu autobusovou, tramvajovou, trolejbusovou. Ve vétSich méstech také metro nebo

priméstskou zeleznici. [11]

3.7.2 Integrovana doprava

Zakladnim cilem integrované¢ho dopravniho systému je vytvoreni a zajisténi takového sys-
tému hromadné osobni piepravy jak na uzemi mésta, tak na jeho zajmovém Uzemi, ktery

optimalnim zpisobem uspokoji dopravni potfebu obyvatel a navstévnikl celého regionu.

Integrovanou dopravou se rozumi zajiStovani dopravni obsluznosti tizemi vefejnou osobni
dopravou v silni¢ni dopravé jednotlivymi dopravci spolecné s dopravei v jiném druhu do-
pravy nebo jednim dopravcem provozujicim vice druhti dopravy, jestlize se dopravci podi-

leji na plnéni ptepravni smlouvy podle piepravnich a tarifnich podminek. [11]
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II. PRAKTICKA CAST
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4 CHARAKTERISTIKA ZLINSKEHO KRAJE

Zlinsky kraj je atraktivni turistickou oblasti. Jeho zajimavost vyplyva z mnoZstvi ptirod-
nich, kulturnich a historickych pamatek, které nenalezneme nikde jinde v Ceské republice.
Nabizi svym navstévniklim soucasné hory, zahradni architekturu, l4zn¢, vinatska tudoli,
pozistatky Velkomoravské fise, fadu cirkevnich pamatek a historicky cennych staveb, také
1 ojedinély ptiklad moderni batovské funkcionalistické architektury. K originalité¢ kraje
prispiva velkou mérou skute¢nost, ze se zde setkavaji tfi narodopisné celky: irodna Hana,

pohostinné Slovacko a svérazné Valassko.

4.1 Spravni usporadani

Zlinsky kraj byl ustanoven k 1. lednu 2000 na zéklad¢ ustavniho zakona ¢. 347 ze dne
3. prosince 1997 o vytvotfeni vysSich tzemnich samospravnych celkd. Vznikl sloucenim
okrest Zlin, Kromé&fiZ a Uherské Hradisté a okresu Vsetin. Zlinsky kraj se nachazi ve vy-
chodni &asti Ceské republiky, je tietim nejmensim krajem republiky s rozlohou 3 964 km®.
Na jihozéapadé sousedi s Jihomoravskym krajem, na severozapadé s Olomouckym krajem
a na severovychod¢ s krajem Moravskoslezskym. Vychodni hranici kraje tvoii statni hrani-

ce se Slovenskou republikou (kraj Tren¢insky, v mensi mife kraj Zilinsky). [33]

Obr. 1 Uzemné - administrativni usporadani kraje k 1. 1. 2003
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Na uzemi je celkem 305 obci, ve kterych k 1. 1. 2011 Zilo 590 361 obyvatel. S u¢innosti
od 1. 1. 2003 se vytvoftilo 13 spravnich obvodu obci s rozsifenou plisobnosti (mezi né patii
Zlin, Vsetin, Krométiz, Uherské Hradisté, Bysttice pod Hostynem, HoleSov, Roznov pod
Radhostém, Luhacovice, Otrokovice, Uhersky Brod, Valasské Klobouky, Valasské Mezi-
i¢i a Vizovice), v jejichz ramci plisobi 25 izemnich obvoda povérenych obci. Krajskym

meéstem je statutarni mésto Zlin. [33]

Pro potieby spojené s realizaci a koordinaci politiky hospodarské a socidlni soudrznosti,
kterd spociva zejména ve vyuzivani financnich prostfedkti z pfedvstupnich a strukturalnich
fondi EU, bylo vymezeno osm Regionli soudrznosti NUTS II. Zlinsky kraj spole¢né
s Olomouckym krajem vytvari Region soudrznosti NUTS II Stiedni Morava. [18]

Obr. 2 Mapa Ceské republiky s vyznatenym uzemnéspravnim &lenénim NUTS (Zdroj:

CsU)
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4.2 Geografické vymezeni uzemi Zlinského kraje

Uzemi kraje je ma &lenity charakter. V&t§i ¢ast je tvofena pahorkovitym a kopcovitym te-
rénem, ktery v nékterych castech pfechdzi v hornaty. Terénni reliéf kraje je rozmanity,
od trodnych rovin v povodi Moravy (Hand na Krométizsku a Slovacko na Uherskohra-
dist'sku) az po hornatiny na severni hranici v Moravskoslezskych Beskydech s nejvyssi

horou Certtiv mlyn (1 206 m). [18]
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Na vychod¢ se rozkladaji Javorniky s nejvyssi horou Velky Javornik (1 071 m n. m.). Dale
se smérem k jihu nalézaji Bilé Karpaty s nejvyssi horou Velka Javotina (970 m n. m.), kte-
ré zaroven tvoii hranici se Slovenskem. Smérem k jihu od Moravskoslezskych Beskyd
vybiha Hostynsko — Vsetinskd hornatina a Vizovickd vrchovina. Na jihozépadé kraje se
zveda nevysoké a lesnaté pohoii Chiiby s nejvyssim bodem Brdo (587 m n. m.). Mezi
Chiiby a vySe zminénymi pahorkatinami probiha od zadpadu z Olomouckého kraje Horno-
moravsky tval ptes okres Krométiz az do okresu Zlin. Kolem nejvétsi feky kraje — Moravy
se v okrese Uherské Hradi$té naléza Dolnomoravsky uval, ktery dale pokracuje do Jihomo-
ravského kraje. Do feky Moravy se vléva vétSina tokl protékajicich uzemim. Jsou to pre-
devsim v severni Casti feka BeCva a v jizni ¢asti feka OlSava. K dal§im menSim tokiim patii

Senice, Vlara ¢i Dievnice.

V roce 2000 bylo zalozeno sdruzeni pravnickych osob Euroregion Bil¢ — Biele Karpaty,
které bylo zaméteno na vSestranny rozvoj pieshrani¢ni spoluprace regiontl na izemi chra-
néné krajinné oblasti Bilé Karpaty. Euroregion zahrnuje tizemni sdruzeni Region Biele

Karpaty sidlici v Trenc¢in¢ a Region Bilé Karpaty sidlici ve Zling.

Kraj mé celkem pfiznivé klimatické podminky. Z klimatickych hodnot naméfenych v me-
teorologické stanici na uzemi kraje byla zjisténa v roce 2009 primérna teplota vzduchu 9,8

°C a celkovy uhrn srazek 644,6 mm/m>.

Obr. 3 Geografickd mapa kraje
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4.3 Z historie Zlinského kraje

Zapadni ¢ast regionu - Krométizsko a severni ¢ast okresu Uherské Hradisté v oblasti Po-
moravi s vysoce urodnou zeméd€lskou ptidou byla orientovana na zemédélskou prvovyro-
bu. Tato oblast patfila k pfednim produkénim oblastem Zemé Moravské. Z toho divodu
zde byl budovan silny zpracovatelsky primysl - cukrovary, mlyny, mlékarny, sladovny

apod. Postupné se rozvijely dalsi primyslové obory.

Oblast Hostynsko-Vsetinské vrchoviny s rozsdhlymi lesnimi porosty se vyznacovala téz-
bou dieva a nalezicim prvozpracovatelskym primyslem. Zemédélska ¢innost byla oriento-
vana pfedevsim na zivociSnou vyrobu. Podobny charakter méla 1 jizni ¢ast uzemi na sever-

ni stran¢ Bilych Karpat a v oblasti Vizovickych vrcht.

Vznikem samostatného Ceskoslovenského statu zacind vstupem pramyslovych odvétvi
vyraznd industrializace regiont. Batova primyslova vyroba obuvi na Zlinsku pokracovala
v dalsi diverzifikaci do chemického primyslu, zpracovani pryze, strojirenstvi, stavebnictvi
atd. Ve 30. letech se ptidava budovani obranného pramyslu (Vsetin, Slavic¢in, Bojkovice,
Uhersky Brod). Primyslovy potencial Zlinska dosahl evropské a svétové konkurence-
schopnosti. Zelezni¢ni trat’ Hranice — Vsetin - Piichov spolu se soub&zné vedenou silnici

1/57 byla vybudovana jako strategicka spojnice zbrojniho primyslu Ceskoslovenské repub-

liky.

V obdobi od roku 1945 bylo hospodarstvi posileno vystavbou slaboproudého elektrotech-
nického primyslu v Roznové pod Radhostém a chemického prumyslu ve Valasském Mezi-
fi¢i. Na Uherskohradist'sku byl vystavén Let Kunovice a zahajena vyroba letadel. V na-
vaznosti byl vybudovan 1 elektrotechnicky zdvod na vyrobu leteckych ptistrojii (Mesit Uh.
Hradiste). Velka koncentrace zbrojniho priimyslu a strategickd pozice ovlivnila existujici
technickou infrastrukturu kraje, zejména dopravni. Zelezniéni trat’ Bfeclav - Pierov svou
existenci ovliviiovala hospodatsky rozvoj v zemédélskych oblastech okresi Krométiz
a Uherské HradisSté. SoubéZné s touto trati je vedena silnice I. tfidy Hulin - Otrokovice -

Uherské Hradisté.

Geopolitické zmény z pocatku 90. let véetné vzniku dvou samostatnych statli zasadné
zménily hospodaiské postaveni regionu. Ty se projevuji snizenou ekonomickou vykonnosti
historického primyslu a zna¢nou hospodaiskou nevyvazenosti jednotlivych mikroregionii

kraje. Doslo k utlumu zbrojni vyroby, vzniku hrani¢niho rezimu v délce cca 120 km se
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Slovenskem a v také ztrat¢ znacné ¢asti trhli predevsim u velkych podnikt na vychodnich

trzich. [17]

4.4 Obyvatelstvo

Populace je z velké Casti tvoiena venkovskym obyvatelstvem. V kraji se nenachazi zadné
mésto s vice nez 100 000 obyvateli. NejvétsSim méstem je statutdrni mésto Zlin se 75 469
obyvateli (udaj ke konci roku 2010). Pocet mladych lidi pfevysuje pocet dichodct, coz
oblasti poskytuje dostatek pracovnich sil pro rozvoj v nejblizsich letech. V kraji se ovSem
kazdorocné zvySuje index stafi (tj. podil obyvatelé ve véku 65 +/déti 0-14 let), tedy obyva-

telstvo starne. Dale také nutno podotknout, Ze se zvySuje pramérny veék obyvatel. [37]

Obr. 4 V&kové skupiny obyvatel Zlinského kraje a index staii (Zdroj: CSU)
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4.4.1 Demograficky vyvoj

Pocet obyvatel ve Zlinském kraji na konci roku 2010 dosahl 590 361 osob, coz je ve srov-
nani s koncem roku 2009 o 681 méné. Od vzniku kraje v roce 2000 se jeho pocet obyvatel
mirné kazdoro¢né€ snizoval az do roku 2007, ve kterém bylo poprvé zjisténo jeho zvyseni.
I v nasledujicim roce 2008 byl v kraji vypocten pfirtstek obyvatel. Na konci roku 2009
vSak byl opét zaznamenan jeho pokles, ktery pokracoval i v nasledujicim roce. V roce
2010 byl zaznamendn pfirozeny pfirtistek obyvatel. Piirozeny prirtstek byl vypocitan
v okresech Kroméiiz (33), Vsetin (39) a Zlin (45). Pouze v uherskohradist'ském okrese
mezirocné piirozenou ménou 72 obyvatel ubylo. Pfirozenou ménou v kraji pfibylo 45 oby-

vatel. Stejné jako v piedchozim roce se ale z kraje vice lidi vystéhovalo, nez se do kraje
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pristéhovalo a tedy migraéni saldo opét dosahlo zaporné hodnoty, a to 726 osob. Ubytek

obyvatel st¢thovanim byl zjistén ve vSech okresech kraje. [37]

Obr. 5 Pohyb obyvatelstva ve Zlinském kraji (Zdroj: CSU)
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4.5 Hospodarsky vyvoj Zlinského kraje v roce 2010

Protoze jesté nejsou znama konecna data, budu v této kapitole vétSinou vychazet z pred-

b&znych vysledki uvefejnénych Ceskym statistickym tfadem, konkrétné v [34].

Ekonomika v kraji byla a je zalozena ptedev§im na zhodnocovani vstupnich surovin a po-
lotovarti. Export v kraji je negativné poznamenan polohou kraje v ramci CR. V tvorbé
hrubého doméciho produktu je Zlinsky kraj na devatém misté mezi kraji v CR. V roce
2009 dosahla primérna hodnota HDP na 1 obyvatele kraje 286 977 K¢ (v béznych ce-
nach). Primyslovy potencidl Zlinského kraje tvofi podniky zpracovatelského pramyslu.
Jmenovité jde o podniky kovodélného, dievozpracujiciho, elektrotechnického a textilniho
primyslu. Oviem srovname — li je s ostatnimi podniky v CR, zjistime, Ze jejich charakte-

ristickou strankou je nizka uroven modernizace vyroby. [34]

4.5.1 Pramysl

Ve Zlinském kraji sledované primyslové podniky se 100 a vice zaméstnanci v roce 2010
utrzily za prodej vlastnich vyrobkt a sluzeb priimyslové povahy celkem 133 272,4 mil. K¢.
V téchto podnicich bylo v priméru zaméstnano 44 401 zaméstnancti (meziro¢ni pokles
05,5 %), jejich primérna mzda se proti minulému roku zvysila o 5,2 % a doséhla 22 638

K¢&. Proti celorepublikovému praméru byla o 2 819 K¢ nizsi. [34]
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4.5.2 Stavebnictvi

Objem zakladni stavebni vyroby u subjektl s 50 a vice zamé&stnanci se sidlem v kraji (tj. 55
Settenych podnikd) v roce 2010 doséhl 7 832 mil. K¢. Z toho 3 545 mil. K¢ ptipadlo
na pozemni stavitelstvi a 3 883 mil. K& na inZenyrské stavitelstvi. Celkové klesla proti
piedchozimu roku ve Zlinském kraji stavebni vyroba o 0,9 % (v celé CR ¢&inil pokles 6,9

%). Z toho se pozemni stavitelstvi sniZilo 0 9,5 % a naopak se zvysilo inZenyrské o 4,3 %.

Primérny evidovany pocet zaméstnancii u téchto sledovanych podniki €inil 5 583 (mezi-
ro¢ni pokles 1,6 %) s primérnou mzdou 24 467 K¢ (snizeni o 1,5 %). Produktivita prace

ze zékladni stavebni vyroby Cinila 1 402 864 K¢ a proti roku 2009 vzrostla o0 0,7 %. [34]

4.5.3 Zemédélstvi

V roce 2010 bylo v kraji sklizeno celkem 288 556 t obilovin (meziro¢ni pokles 11,4 %).
Republikovy podil kraje na sklizni obilovin celkem c¢inil 4,2 %. Z obilovin v kraji bylo
sklizeno 177 930 t pSenice a 54 946 t je¢mene. Technické cukrovky bylo sklizeno 73 273 t

(meziro€ni zvySeni 0 15,9 %). [34]

4.5.4 Organizacni struktura podnikatelské sféry ve Zlinském kraji na konci roku

2010

Na konci roku 2010 bylo v kraji podchyceno ve statistickém Registru ekonomickych sub-
jektt (kde jsou evidovéana veSkera vydana identifikacni ¢isla organizaci), 134 374 subjekt
se sidlem ve Zlinském kraji. Mezirocné se tak jejich pocet zvysil o 2 504 subjekti (tj. o 1,9
%).

V rozdéleni ekonomickych subjektii podle pravni formy piipadal nejvétsi podil na fyzické
osoby. V roce 2010 jejich pocet tvotilo 109,3 tisic subjektl, tj. 81,4 %. Z nich bylo 102
tisic Zivnostnikll (76,0 % z celkového poctu subjektd v kraji). Z pravnickych osob byla
druha nejpocetnéjsi skupina, a to obchodni spolecnosti. Tato skupina je tvofena pravnimi
formami vetejnd obchodni spole¢nost, spole¢nost s ru¢enim omezenym, komanditni spo-
le¢nost, akciova spolecnost a 932 evropska spole¢nost. Tato skupina zahrnovala na konci
roku 2010 celkem 13,4 tis. subjektd, tj. 10,0 % z celkového poctu subjektli se sidlem
v kraji.

Z hlediska tfidéni podle odvétvi prevazujici ¢innosti (CZ - NACE) nedoslo v roce 2010
proti piedchozimu roku k zdsadni zméné€. Z jednotlivych profesi se nejvice podnikii véno-

valo maloobchodu (11,3 %), velkoobchodu (10,7 %) a specializovanym stavebnim ¢innos-
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tem (7,6 %). Z podnikli zpracovatelského primyslu se stejné€ jako v predeslych letech nej-
vice subjekti zabyvalo vyrobou kovovych konstrukci a kovodélnych vyrobkt, kromé stro-
jb a zatizeni (4,9 % ze vSech registrovanych subjekti v kraji), dale zpracovanim dfeva,
vyrobou dfevénych, korkovych, prouténych a slaménych vyrobkt, kromé nabytku (2,8 %),
potom vyrobou usni a souvisejicich vyrobki (1,4 %) a vyrobou elektrickych zatizeni (1,4

%). [34]

Obr. 6 Podily skupin ¢innosti dle CZ-NACE na zlinském celku v roce 2010 (Zdroj: CSU)
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4.5.5 Zaméstnanost a nezaméstnanost

Podle vybérového Setfeni pracovnich sil bylo ve 4. ¢tvrtleti 2010 v hlavnim zaméstnani
zaméstnano 264,9 tis. osob (z toho 114,0 tis. zen). Byl zjistén pocet podnikateli 45,7 tis.
osob (v tom bez zaméstnancti 37,0 tis.). Pocet pracujicich v dal§im zaméstnani byl spocten
na 4,8 tis. osob (v tom 1,8 tis. zen). Pocet na zkraceny pracovni tivazek pracovalo 12,2 tis.

osob (z toho 8,0 tis. zen).

Na ufadech prace Zlinského kraje bylo k 31. 12. 2010 evidovano celkem 33 386 uchazeci
o zamé&stnani (meziro¢ni pokles o 1,3 %) a mira nezaméstnanosti dosdhla hodnoty 10,74 %
(mira nezamé&stnanosti v CR 9,57 %). Na celkovém po¢tu uchazeét o zaméstnani v CR se
Zlinsky kraj podilel 5,9 % (v roce 2009 tento podil €inil 6,3 %). Ve struktufe se ve srovna-
ni s udaji za republiku lisil podil uchaze¢li o zaméstnani se zdravotnim postizenim, ktery je

v kraji o 3,1 procentniho bodu vyssi a dosahuje 15,5 %, ve skupin€ absolventt, ktera pte-
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vysSuje republikovou hodnotu o 0,8 procentniho bodu, a také podil skupiny absolvent

a mladistvych je 0 0,3 p.b. vyssi.

Podil nezaméstnanych s podporou v nezaméstnanosti z celkového poctu uchazecli byl
ve Zlinském kraji nizsi o 0,6 p.b. nez ¢ini republikovy primér a na konci roku 2010 dosahl
31,3 % (v roce 2009 podil ¢inil 35,9 %). Proti pfedchozimu roku tento podil klesl jak
ve Zlinském kraji (o 4,6 procentniho bodu), tak v republice (o 3,3 p.b.).

Také podil nezaméstnanych Zen z celkového poctu registrovanych zadateltl o praci mezi-
ro¢n¢ vzrostl a dosahl ve Zlinském kraji ve sledovaném roce 46,9 % (v roce 2009 46,7 %)
a byl 0 0,9 procentniho bodu niz$i nez republikovy pramér (v roce 2009 tvoftil podil Zen na

uhrnu Zadatelil o préci v republice 47,9 %).

Z pohledu skupin uchazect podle délky evidence na ufadu prace vzrostl v kraji pocet zada-
telli o praci ve skupiné s délkou evidence do 3 mésicii 0 9,1 % (o 894 uchazece). Daleko
vyraznéjsi byl narast poctu uchazecii o praci ve skupiné s evidenci 12 az 24 mésica, a to
0 68,2 % (0 2 670) a s evidenci nad 24 mésicti 0 33,8 % (o 1 262 lidi). V ostatnich skupi-
nach délek evidenci meziro¢né uchazect ubylo. Pokles poctu uchazecii o praci byl v pod-
stat¢ vyrovnany a to tfetinovy. Ve skupin¢ s délkou evidence od 3 do 6 mésicii doslo
ke snizeni 0 27,9 % (0 2 143), od 6 do 9 mésicti 0 39,2 % (o 1 971) a ve skupiné od 9 do 12
mésicl 0 32,0 % (o 1 162 uchazeci). [34]

Obr. 7 Zadatelé o praci a volna pracovni mista ve Zlinském kraji k 31. 12. (Zdroj: MPSV)
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Pocet volnych pracovnich mist poklesl proti ptedchozimu roku o 0,6 %. K 31. 12. 2010
bylo v kraji 1 245 volnych pracovnich mist (4 %-ni podil na republikovém uhrnu). Toto
malé sniZzeni poctu volnych pracovnich mist se sou¢asnym poklesem zajemct o praci se

projevilo v malém sniZeni poctu uchazecl na jedno pracovni misto z 27,0 v roce 2009



UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 45

na 26,8 v roce 2010. Pro obCany se zdravotnim postizenim mezirocné klesl pocet volnych
pracovnich mist ze 133 na 126 v zavéru sledovaného roku. Zlinsky podil na republikovém

celku téchto volnych pracovnich mist pfedstavoval 6,5%. [37]

Obr. 8 Poget uchazeét na jedno volné pracovni misto ve Zlinském kraji (Zdroj: CSU)
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Z hlediska vzdélani predstavuji v kraji nejvétsi podil v celkovém poctu uchazecii o za-
méstnani vyuceni (46,9 %). Nasleduji osoby se zdkladnim vzdélanim (17,6 %), uchazeci
s Uplnym stfednim vzdélanim (16,7 %), vyuceni s maturitou (7,1 %), s vysokoskolskym
vzdélanim (4,0 %) a zadatelé o praci s bakalaiskym vzdelanim tvoti 1,0 %. Ve srovnani
s urovni republiky jsou v kraji podprimérné pouze podily uchazec¢t bez vzdélani a se za-

kladnim vzdélanim.

Mira nezamé&stnanosti v kraji 10,74 % je vySs$i neZ celorepublikova mira nezaméstnanosti,
ktera ke stejnému datu dosahla hodnoty 9,57 %. Krajskd mira nezaméstnanosti zen
(11,61 %) je vyssi nez muzt (10,07 %). Primérny vék uchazect o zaméstnani v kraji byl

39,9 let (v roce 2009 38,9 let). [37]

4.5.6 Dopravni nehodovost

Na konci roku 2010 bylo ve Zlinském kraji evidovano celkem 356,8 tisic motorovych vo-
zidel. Béhem roku tak v kraji ptibylo 1,6 % vozidel (5 612 aut). Z jednotlivych druhti vo-
zidel byl nejvétsi narist zaznamenan u osobnich automobiltl, a to o 3,3 tisic na 223,6 tisic,
tj. zvySeni o 1,5 %. Nékladnich aut pfibylo celkem 196 na 28,6 tisic (nérGst o 0,7 %) a vét-
S$i nardst byl zaznamenan u motocykli, a to o 1,0 tisic kust na celkovych 47,4 tisic, tj.
02,2 %. Pocet autobust se naopak snizil, a to z 927 v roce 2009 na 902 na konci roku

2010, tj. pokles 0 2,7 %.
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Ve Zlinském kraji bylo v roce 2010 nahlaSeno celkem 1 780 dopravnich nehod a proti
pfedchazejicimu roku se jejich pocet snizil o 18 nehod (tj. o 1 %), timto poctem se zatadil

za Karlovarsky kraj na druhé nejlepsi misto.

V piepoctu nehod na tisic obyvatel se Zlinsky kraj stal se 3,0 nehodami nejlepsim krajem
vibec. Z nahlasenych nehod v roce 2010 bylo 1 334 se zranénim, pfi kterych zemielo 40
osob, 172 osob bylo tézce a 1 122 osob lehce zranéno. Proti pfedchozimu roku se pocet
nehod se zranénymi a usmrcenymi snizZil o 3,4 % (o 47 osob). Pocet usmrcenych osob me-

ziro¢né klesl o 7 % (o 3 osoby). [37]

Obr. 9 Nehody na tisic obyvatel v krajich CR (Zdroj: CSU)
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Ale skody zptsobené pii dopravnich nehoddch meziroéné vzrostly o 11,1 % na 126 884 tis.
K¢&. Podil kraje na vy¢islenych Skodach v celé republice se mezirocné zvysily o 0,3 pro-

centniho bodu na 2,6 %. [37]
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5 SOUCASNA SITUACE DOPRAVNI INFRASTRUKTURY
VE ZLINSKEM KRAJI

Kwvalitni technicka infrastruktura je dalezitym predpokladem pro uspésny ekonomicky roz-
voj kraje. Hraje dillezitou roli pfi posuzovani kvality Zivota a v neposledni fadé¢ ma vyraz-
ny vliv na zivotni prostiedi. Zlinsky kraj pfedstavuje relativné vyznamnou dopravni lokali-
tu s rozmanitymi typy dopravy. Region je vyznamny jak z hlediska vnitrostatni dopravy,

tak z pohledu mezinarodniho dopravniho spojeni.

5.1 Soucasny stav silni¢ni dopravy

Silni¢ni sit’ Zlinského kraje tvoii celkem 2 140 km délnic, rychlostnich silnic a silnic I., II.
a I11. tiidy, coz predstavuje 3,81% z celkové délky silnic na izemi Ceské republiky. Husto-
ta silni¢ni sité¢ je o 24% pod celorepublikovym primérem (Zlinsky kraj - 0,53 km/km2,
Ceska republika - 0,71 km/km2). I pies niz§i hustotu silni¢ni sité, ktera je ddna predevsim
kopcovitym terénem, jeji rozsah odpovida potiebam dopravniho napojeni a dopravni ob-
sluhy uzemi kraje. Vyznamnym nedostatkem je vSak nedostate¢né rozvinuta sit’ dalnic
a rychlostnich komunikaci, kterd by zajiStovala propojeni kraje s ostatnimi regiony a staty

a dale neodpovidajici parametry vybranych silnic a tahi.

Tab. 5 Délka silni¢ni sit¢ v Zlinském kraji k 1. 1. 2011 (km) (Zdroj: www.rsd.cz)

rychlostni | silnice silnice silnice
dalnice silnice L. tiidy IL. tridy | IIL tridy celkem
okres Krométiz 12,5 7,1 29,9 189,0 314,8 553,3
okres Uherské Hradisté --- - 1223 1399 262,9 525,1
Okres Vsetin -—- -—- 113,5 83,6 309,8 507,0
okres Zlin --- 8,9 76,4 160,1 309,2 554,5
Zlinsky kraj 12,5 16,0 342,1 572,6 1196,7 2 140,0

Vlastni udrzbové prace na silnicich ve Zlinském kraji provad¢ji jednotlivé Spravy a udrzby
silnic. Ty navazuji na tradice udrzbovych organizaci fungujicich od roku 1963. V roce
2004 doslo k transformaci téchto organizaci v obchodni spolecnosti ve formé spolecnosti
s ruCenim omezenym (s.r.0.). Jejich uzemni piisobnost je dana dle jednotlivych okresti.

[31]
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Obr. 10 Dé¢lka silnicni sité — stav k 1. 1. 2011 (Zdroj: www.rsd.cz)
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5.1.1 Evropské tahy

Do evropské silni¢ni sité typu E lze zatadit pouze dvé silnice 1. tfidy, které jsou vedeny
ve sméru zdpad — vychod, a to I/50 (s mezindrodnim oznacenim E 50) a /35 (E 442).
V dopravnim sméru sever — jih neni uzemim Zlinského kraje vedena zadna znacena silnice
mezinarodniho charakteru. Vyznamna koridorova silnice I/55 je sice soucasti mezinarodni
trasy Polsko — Rakousko, ale nespliiuje vSechny parametry pro zatazeni do evropské sité

silnic. Stejna situace se objevuje i u silnice I/57. [2]

Vyznamny mezinarodni silni¢ni tah E 50 vychdzi z Brestu (zdpadni podbiezi Francie) a je
veden pies Pafiz, Saaebriicken, Mannheim a Norimberk v Némecku do Ceské republiky.
Zde prochazi ptes Plzen po dalnici D5 do Prahy, dale pfes Brno po dalnici D1 az do Holu-
bic, kde je odklonén na 1/50, po které dale vede ptes Uherské Hradist¢ a Uhersky Brod
na Slovensko. Tam pokracuje pies Trenéin, Zilinu, Poprad, Pfesov a Kosice do Uzhorodu

a Mukaceva na Ukrajin€, kde na n¢j navazuje tah E 471. [2]

Dals8i mezinarodni silni¢ni tah E 442 navazuje v Karlovych Varech na tahy E 48 a E 49
piichazejici z Némecka a dale vede pies Chomutov, Most, Teplice, Usti nad Labem, D&¢in
do Chrastavy. Odtud je silni¢ni tah veden pro silnici 1/35 ptes Liberec, Turnov, Ji¢in, Hra-
dec Kralové, Vysoké Myto, Svitavy a Mohelnici do Olomouce, pak pokracuje po R 35
a 1/47 do Hranic na Moravé a dale opét po silnici 1/35 ptes ValaSské Meziti¢i a Roznov

pod Radhostém na Slovensko do Bytc¢e, kde je napojen na mezinarodni tahy E 50 a E 75.
[2]
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5.1.2 Dalnice a rychlostni komunikace

Zlinsky kraj je napojen na dalni¢ni sit’ od prosince 2010 novou dalni¢nich komunikaci me-
nice R55 na sebe navazuji na tzv. Moravské kiizovatce v blizkosti Hulina. Zlinsky kraj je
tak spojen dalnici s Brnem, Prahou i celou Evropou. Jak tisek D1 tak R55 jsou ve vystavbé
od roku 2008. Stavby jsou navrzeny ke spolufinancovani Evropskou unii z prostiedkl
Fondu soudrznosti, v rdmci Operacniho programu Doprava. O nenavratny piispévek Ev-
ropské unie je pozadano v ramci Priority 2 v oblasti podpory Vystavba a modernizace dal-
nicni a silni¢ni sit¢ TEN-T.

Délnice D1 navazuje v kiizovatce Krométiz - vychod, kde nyni koncila a pokracuje
na ktizovatky Hulin - zapad a Hulin, coZ v souctu €ini délku 5,0 km. Soucésti stavby je 1
2,8 km navazujici Gsek rychlostni silnice R55 po ktizovatku Hulin - vychod. Trasa je ve-
dena volnym nezastavénym uzemim pievazné po zemédélskych pozemcich, mimo lesni
porosty. Stavba zahrnuje kromé hlavni trasy 9 ptrelozek silnic 1., II. a III. tfidy, mistnich
komunikaci a polnich cest, 9 dalni¢nich a 5 silni¢nich mostnich objektl, 2 mimouroviiové
ktizovatky se silnici . resp. II. tfidy a 1 mimouroviiovou kiizovatku s rychlostni silnici, 3
opérné zdi, vybudovani systému odvodnéni, dopravniho znaceni, pielozky inzenyrskych
siti, stavbu protihlukové stény a realizaci vegetaCnich Gprav. Vyvedenim dopravy ze zasta-
véného uzemi doslo ke zlepSeni Zivotniho prostiedi predevsim ve méstech Krométiz a Hu-

lin (vyhledové i v Pierove).

Komunikace R55 Skalka — Hulin je soucasti souboru staveb rychlostni silnice R55 Olo-
mouc — Bfeclav. Stavajici silnice 1/55 je dilezitym dopravnim spojenim vedenym ve sméru
Olomouc, Pierov, Hulin, Tlumacov, Otrokovice, Napajedla, Uherské Hradist¢, Hodonin
a Breclav. V nékterych usecich jiz dlouho ptfesahovalo dopravni zatiZeni Gnosnou mez.
Ve jmenovanych sidlech je soucasna doprava vedena stfedem mésta nebo obce, coz ma
negativni vliv na zivot a zdravi obyvatel ve zmifiovanych méstech a obcich (rozdéleni ob-
ce, velkd nehodovost, hluk, exhalace). Zprovoznénim stavby rychlostni silnice R55 v use-
ku Skalka — Hulin doSlo k dopravnimu uvolnéni soucasné silnice 1/55. Trasa je vedena
volnym nezastavénym uzemim pievazné po zemedélskych pozemcich, s minimalnim zasa-
hem do lesnich porostt. Stavba zahrnuje kromé hlavni trasy ptelozky silnic III. tfid, ucelo-
vych komunikaci a polnich cest, 11 mostnich objektl, 4 zarubni zdi, vybudovani systému
odvodnéni, dopravniho znaceni, pfelozky inzenyrskych siti, stavbu protihlukové clony

a realizaci vegetacnich uprav. [39]
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5.1.3 Silnice L. tFidy

Po silnicich I. tfidy je vedena pfedevsim dalkova a mezistatni doprava. Ty jsou ve vlastnic-
tvi statu, spravuje je Reditelstvi silnic a dalnic CR, sprava Zlinského kraje. Celkovy pocet
silnic 1. tfidy na uzemi kraje je 15. Z toho 6 silnic kraj protina (I/35, 1/47, 1/50, 1/54, 1/55,
1/57), 4 silnice zde zac¢inaji nebo konéi (1/49, 1/56, 1/58, 1/71) a 1 silnice se nachazi pouze
na uzemi Zlinského kraje (1/69). [2]

Tab 6 Ptehled silnic I. tfidy (Zdroj: www.rszk.cz)

” Cislo . Délka
Trida silnice Popis (ko]
1 47 | Vyskov - Krométiz - Hulin, Pferov - Hranice na Mor. - Ostrava 10,9
I 50 |Brno - Slavkov u Brna - Uherské Hradi§té - Stary Hrozenkov 52
I 55 |Olomouc - Prerov - Hulin - Otrokovice - Uh. Hrad. - Breclav 12,9
I 55H |silnice odbocujici z1/55 u hr. Olomouckého kr. (u obce Pikovice) 1,0
I 50 |Brno - Uherské HradiSté - statni hranice se SR 63,1
I 50H |kiiz. s I/50 - St. Mésto, kiiz. s 1/55, Kunovice, kiiz. s 1/55 - kiiz. s 1/50 9,8
I 54 |Slavkov - Kyjov - Veselin. M. - statni hranice se SR 19,3
I 55 |Olomouc - Uherské HradiSté - Bieclav - statni hranice se SR 24,9
I 71 |Uh. Ostroh - Blatnice - Louka - Velka n. V. - stdtni hr.se SR 4,6
1 Mimouroviiové kiizeni I/57 a I/57 H 0,5
I 35 |Frydlant n. O. - Hradec Kralové - Olomouc - Val. Mez. - hr. se SR 40,0
I 49 |Otrokovice - Zlin - hranice se SR 12,1
1 56 |Hlavata - Bila 0,2
1 57 |statnihranice - Krnov - Vsetin - statni hranice se SR 49,5
I 57TH |Stara I/57 2,0
I 58 |Rozmov - Piibor - Ostrava - Bohumin - statni hranice se SR 4,5
1 69 |Vsetin - Vizovice 9,7
I 49 |Kvitkovice - Zlin - Vizovice - hr. okr. ZL/VS (33,863) 32,1
I 55  |hr. okr. KM/ZL - Otrokovice - Napajedla - hr.okr. ZL/UH (18,041) 17,5
I 551. |od I/55 po /49 - Otrokovice (obchvat) 34
I 57  |hr. okr. VS/ZL - Val. Klobouky - Brumov-Bylnice - st. hr. CR/SR 18,5
I 69  |hr. okr. VS/ZL - Jasenna - Vizovice (8,358) 8,3

5.1.4 Silnice II. tfidy

Na tizemi kraje se nachazi celkem 28 silnic II. tfidy (Ptiloha P I). Zajist'uji spojeni mezi
jednotlivymi oblastmi a regiony. Majetkovym spravcem silnic II. tfidy, které jsou ve vlast-

nictvi Zlinského kraje, je piispévkova organizace Reditelstvi silnic Zlinského kraje. [16]

Pouze 1 silnice z nich krajem prochézi (I11/436), 14 silnic zde za¢ina nebo kon¢i (1I/150,
11/422, 11/426, 11/427, 11/428, 11/429, 11/432, 11/433, 11/437, 11/438, 11/439, 11/487, 11/490,
11/495) a 13 silnic spojuje mésta a oblasti pouze v kraji (II/367, 11/435, 11/481, 11/488,
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11/489, 11/491, 11/492, 11/493, 11/494, 11/496, 11/497, 11/498, 11/495H). Silnice II. tfidy Zlin-
ského kraje jsou vétSinou dvoupruhove, kromé tseku silnice 11/491 Lipa - SluSovice, ktery
je spolu s pokra¢ovanim jako I11/4916 mezi SluSovicemi a Hrobicemi jedinym existujicim

Ctyfpruhem. [2]

5.1.5 Silnice III. tridy

Dopravni obsluhu na uzemi mést a obci Zlinského kraje zajistuje 310 silnic III. t¥idy (Pfi-
loha P II). Majetkovym spravcem silnic II1. tfidy, jeZ jsou ve vlastnictvi Zlinského kraje, je

prisp&vkova organizace Reditelstvi silnic Zlinského kraje. [16]

5.1.6 Intenzita automobilové dopravy

Absolutné nejvyssi intenzita dopravy ve Zlinském kraji byla namétena ve Zlin€ na silnici

1/49 (28 886 vozidel za den).

v

Mezi nejzatizenéjsi useky patii:

» Otrokovice — Zlin — Vizovice (1/49)
* Buchlovice — Staré M¢ésto — Uherské Hradisté — Kunovice (1/50)

* Tlumacov — Otrokovice — Napajedla — Staré¢ Mésto (I/55)
» Krométiz — Hulin (1/47) [2]

Dopravni zatizeni tézkymi vozidly je nejvyssi na silnicich 1/35, 1/49, 1/50, a 1/55 (s hodno-
tami nad 3 000 vozidel za den), nésleduji silnice 1/47, 1/57, 11/427 a 11/490 (s pocty 1 500 -
3 000 vozidel za den). Nejvyssi podil tézkych vozidel na celkovém poctu vozidel vykazuje
silnice 1/35 v tseku od hranic Moravskoslezského kraje po ValaSské Mezifici (44 %)
a silnice 1/54 v tseku od hranic Jihomoravského kraje po Slavkov (rovnéz 44 %). Podil

tézké dopravy nad 30 % maji dale silnice /55, 1/71 a 11/427. [2]

Zasadné negativni vliv na obyvatelstvo a okolni prostfedi maji velmi vysoké intenzity do-
pravy na prutazich mést:

e Zlin Malenovice, silnice 1/49 s intenzitou 32,1 tis. vozidel/24 hod.

» Valasské Mezifici, silnice I/57 s intenzitou 28,7 tis. vozidel/24 hod.

»  Uherské Hradiste, silnice 1/55 s intenzitou 24,6 tis. vozidel/24 hod.

e Hulin, silnice I/55 s intenzitou 21,6 tis. vozidel/24 hod.

* Kunovice, silnice I/55 s intenzitou 20,5 tis. vozidel/24 hod. [13]
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5.1.7 Hlukové a emisni zatiZeni

K vyznamnym negativnim vlivim dopravy na okoli patii hluk a emise. 17,4 % celkové
délky hodnocenych komunikaci (t.j 210,85 km) se nachéazi v oblasti nad 65 dB a jsou
v oblasti, ve které se posuzuje negativni dopad hluku na konkrétni pocty obyvatel. Do hod-

nocenych komunikaci jsou zahrnuty v§echny silnice I. a II. tfidy a vybrané silnice III. tfidy.
Mezi hlukové nejzatizenéjsi komunikace (nad 70 dB) patii:

» silnice 1/49 (isek Malenovice - centrum Zlina)

» silnice I/55 (Gsek Staré Mésto - Kunovice)

Dle posouzeni emisni vydatnosti NOX patii do nejzatizenéjsi skupiny (nad 5 tun na kilo-

metr a rok) oba vySe uvedené useky silnic 1/49 a I/55. [16]

5.1.8 Autobusova doprava

Autobusova doprava je rozhodujici soucasti dopravni obsluhy uzemi kraje. V prepraveé
osob je vyznamnym pozitivhim prvkem pifedevsim dostupnost autobusovych zastavek.
Autobusové trasy na izemi Zlinského kraje jsou stabilizované, autobusova doprava se do-

tyké vSech 305 obci a mést. [2]
Dominantni provozovatelé pravidelné autobusové dopravy na uzemi kraje:

CSAD Vsetin a. s.
KRODOS BUS a.s.
CSAD BUS Uherské Hradisté a. s.

Housacar [2]

Ptiméstskou 1 dalkovou dopravu déle zajist'uji mensi dopravcei a dopravni spole¢nosti okol-
nich okrest, jejichz linky piesahuji spravni hranice kraje. Na tizemi kraje zajist'uji autobu-
sovou dopravu rovnéz dopravci ze Slovenské republiky. Vedle pravidelné linkové autobu-
sové dopravy jsou ve vybranych méstech kraje provozovany systémy meéstské hromadné

dopravy (MHD). [2]

Jedna se o nasledujici dopravce:

Technické sluzby mésta Krométiz, s.r.o. (Krométiz)

CSAD Vsetin a. s. (Vsetin)

Dopravni spolec¢nost Zlin - Otrokovice, s. r. 0. (Zlin a Otrokovice)
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CSAD BUS Uherské Hradisté a. s. (Uherské Hradisté) [2]

5.2 Zelezni¢ni doprava

Zelezniéni doprava je vyznamnou soudasti dopravniho systému kraje. Jeji celkova urovet
ovlivituje rozvoj tizemi. Zékladnimi ukazateli urovné jsou dostupnost, rychlost a bezpec-
nost. Zelezniéni traté na izemi Zlinského kraje jsou dlouhodobé stabilizované. Zakladni
kostru tvofi pateini traté celostatniho a mezinarodniho vyznamu. Jedna se zejména o traté
¢islo 330 Pierov - Bieclav a 280 Hranice na Moravé - Stielna, které jsou spolecné se silni-
cemi I/55 resp. 1/57 a 1/49 soucésti vyznamnych dopravnich koridort. VySe zminéné hlavni
Zelezni¢ni tahy jsou vzdjemné propojeny v severni Casti kraje trati 303 Kojetin - ValaSské
vu. V jizni ¢asti kraje tvofi propojeni hlavnich Zelezni¢nich taht trat’ 341 Staré Mésto -
Vlarsky prismyk s hranicnim pfechodem se Slovenskou republikou a s odpojenim traté

340 Uherské Hradisté - Brno. [2]

Vyjmenovana zékladni sit’ je doplnéna dalS§imi Zelezni¢nimi tratémi pfevazné mistniho

vyznamu. Pfehled jednotlivych Zelezni¢nich trati:

trat’ 280 (Hranice na Morav¢ — Stielnd; usek Lhotka nad Be¢vou — Stielna)
trat’ 281 (Vala$ské Meziti¢i — Roznov pod Radho$tém)

trat’ 282 (Vsetin — Velké Karlovice)

trat’ 283 (Horni Lide¢ — Bylnice)

trat’ 300 (Brno - Pferov - Bohumin); usek 3 km se stanici Chropyné (SDC Zlin ne-
ma ve sprave)

trat’ 305 (Krométiz — Zborovice)

trat’ 330 (Pferov — Bieclav; usek Brest — Nedakonice)

trat’ 331 (Otrokovice — Vizovice)

trat’ 340 (Uherské Hradisté — Brno; usek Uherské Hradisté — Uhersky Brod)
trat’ 341 (Staré Mésto u Uherského Hradisté — Vlarsky prismyk)

trat’ 346 (Luhadovice — Ujezdec u Luhacovic) [2]

Na tizemi Zlinského kraje je evidovano celkem 358 km trati se 119 Zelezni¢nimi stanicemi
a zastavkami. Pii uzemni rozloze Zlinského kraje 3 964,1 km® pfipada na 1 km® tzemi

zhruba 90 metrG Zelezni¢ni traté. Vyjdeme-li z pfedpokladu, Ze izochrona dochazkové
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vzdalenosti k Zeleznici je maximdlné 20 minut (tzn. 1,2 km), potom Zelezni¢ni doprava

obsluhuje izemi o rozloze 142,8 km?, coZ je zhruba 3,6 % tizemi kraje. [2]

Obr. 11 Zelezniéni sit’ ve Zlinském kraji (Zdroj: www.cd.cz)

W
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5.2.1 Osobni Zelezni¢ni doprava

Ve Zlinském kraji provozuji Zelezniéni osobni dopravu na viech typech trati Ceské drahy,
a.s., které ve spolupraci s mésty ziizuji tzv. CD Centra, ktera poskytuji moznost odbaveni
cestujicich. Na uzemi Zlinského kraje je CD centrum ziizeno ve stanici Valasského Mezi-
Fici.

Zelezniéni osobni doprava se podili na dopravni obsluze mést a obci Zlinského kraje tim,
ze obsluhuje celkem 78 obci Zlinského kraje, kde bydli 412,8 tisic osob (tj. asi 69 % z cel-
kového poctu obyvatel). V jednotlivych okresech jsou tyto ukazatele rozdilné. Nejvice

obyvatel vyuziva zelezni¢ni dopravu v okresech Vsetin a Zlin s podilem cca 76 % resp. 74

v

Tim, ze jsou zelezni¢ni traté vedeny pies vyznamna sidla Zlinského kraje, mohou plnit
svou funkci a vyznamné se podilet na pokryti rozhodujicich pfepravnich proudi. Pokud by
doslo ke sniZzeni pomérné zna¢né primérné vzdalenosti zelezni¢nich zastdvek a stanic,
zlepsila by se obsluha uzemi. Diky vySe uvedenym vazbam by §lo zabezpecit zhruba 81 %

cest pravidelné dopravy. Tento vysoky podil a funkce zelezni¢ni dopravy mohou byt zne-
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hodnoceny napi. nizkym poctem stanic a zastdvek v zastavenych uzemich mést a obci,
a tedy pomérné vysokou priumérnou dochazkovou vzdalenosti. Konkurenceschopnost ze-
leznice v osobni dopravé je podminéna zvySenim cestovni rychlosti, komfortu cestovani,

zavadénim systému lehké Zeleznice a integrovanych dopravnich systému. [2; 16]

Tab. 7 Vyvoj dopravni obsluhy po Zeleznici - Zlinsky kraj (Zdroj: www.sydos.cz)

2000 2005 2006 2007 2008 2009
Potet viskovich spoji
v pracovoi den 2915 3077 3138 3 225 31N 3124
v sobotu 2279| 2585| 2617)| 2605| 2543| 2426
vnedilia svitek 2283 2644 | 2662 2 626 2545 2148

5.3 Letecka doprava

Leteckd doprava ma na tizemi Zlinského kraje mnohaletou tradici. Na Moravé vznikla
v roce 1923 Moravska letecka spole¢nost Aero-Lloyd pusobici v Brné a Olomouci. V roce
1930 se na letecké doprave zacal podilet dalsi vétsi dopravee, kterym byly Batovy zavody
ve Zling. Bata vybudoval leteckou flotilu pro podnikovou dopravu a inicioval také vystav-
bu tehdy moderniho letisté v Otrokovicich. Provozovani letecké dopravy Batovych zavodi
bylo pferuSeno valkou. Po valce byla ¢innost obnovena uz pod hlavickou podniku Bata
a.s., Zlin (po zmén¢ nazvu na Svit n.p. se z leteckého odd¢leni stal Svitlet a ten v roce 1951
prevzali CSA).

V soucasné dobé ma Zlinsky kraj k dispozici 3 civilni nevetejna letist¢ v Kunovicich, Ot-

vvvvvvvvvv

Leteckd doprava se v piepravé osob ve Zlinském kraji uplatiiuje pouze okrajové. To je
predevsim dusledkem blizkosti letist’ s pravidelnym leteckym provozem pro civilni ucely
Brno (letist¢ v Tufanech) a Ostrava (letisté v MoSnove), kterd zajist'uji i potieby Zlinského

kraje.

Vrtulnikova doprava je uplatiiovana na izemi kraje pouze v nadvaznosti za zachranny letec-
ky systém. V kraji pro zajisténi rychlé a kvalitné fungujici letecké zachranné sluzby chybi
zakladni stanovisté jako je heliport s veskerym technickym vybavenim (pojezdova plocha,
hangar, zatizeni slouzici k cerpani paliva, moznost Gdrzby vrtulniku). V soucasnosti

prostor v arealu Batovy krajské nemocnice se ukazuje jako nevhodny z hlediska hlukové-
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ho a emisniho zatiZzeni a je vyuzivan jen v nutnych piipadech. K doplnéni krajské sité pii-
stavacich ploch pro vrtulnikovy provoz je vhodna vystavba heliporti Valasské Klobouky,
Uhersky Brod, Slavi¢in, Roznov pod Radhos§tém a Bystfice pod Hostynem. [16]

5.4 Vodni doprava

Rozvoj dopravni infrastruktury vodni dopravy zaji§tuje svym piisobenim Reditelstvi vod-
nich cest CR jako investorsky organ v oblasti vodnich cest. Nékteré investice jsou zajisto-
vany piimo spravci vodni cesty, na izemi Zlinského kraje to je Povodi Moravy. Financo-
vani infrastruktury vodni cesty napt. pro nakladni nebo turistické vyuziti (ptistaviste, bez-
bariérové ptistupy, nebo cyklotrasy na biezich) miize organizovat a fidit pouze spravce

vodnich cest. [16]

Vodni doprava je v kraji zastoupena minimaln¢€. Jedinou trvale vyuzivanou vodni cestou je
Batiiv kanal spojujici Otrokovice a Rohatec, provoz na ném vsak ma v soucasnosti ryze
turisticky charakter. Vnitrozemsky priiplav Otrokovice — Rohatec vznikl v letech 1936 az
1938 ze dvou nezavislych iniciativ. Jednalo se o zlepSeni hladiny spodnich vod po regula-
cich Moravy a realizaci tivah o propojeni Dunaje, Odry a Labe. Délka Batova kanalu ¢ini
asi 60 kilometrti (43 km ptvodni trasy Bat'ova kanalu a 17 km navazujici ti¢ni cesty), Sitka
¢ini v priméru 12 metrti a hloubka 1,5 metru. Vyskovy rozdil 18,6 metru je ptfekondvan
soustavou 13 plavebnich komor. Timto zpisobem jsou po fi€ni cesté propojena mésta mezi
Otrokovicemi a Stradznici. Po kandle je mozno plavit se plavit clunem, v nékterych tsecich

je provozovana i pravidelna lodni doprava. [16; 15]

5.5 Cyklisticka doprava

Rozvoj cyklistické dopravy ve Zlinském kraji je zalozen na schvaleném Generelu dopravy
Zlinského kraje a z néj vychazejici zpracované Koncepce rozvoje cyklodopravy na uzemi
Zlinského kraje. Vyznamné jsou rovnéz aktivity mikroregionil, obci a podnikatelskych
subjektl, které¢ se nejvice projevuji pii realizaci projektu ,,Cyklostezka Becva®, dale pfi
rozvoji sité cyklistickych stezek v okoli Bat'ova kandlu a pfi realizaci nékterych investic-
nich akci ve vyznamnych centrech Zlinského kraje, jako napt. vazba Otrokovice — Zlin,

Uhersky Ostroh — Hluk — Borsice, ¢i Uhersky Brod — Luhacovice. [14]

Na tzemi Zlinského kraje jsou tii dalkové trasy:
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Jantarova stezka (zna¢ena dle KCT ¢&. 5, trasa EuroVelo ¢. 6 Roscoff — Odéssa) ve-
douci okrajove severni ¢asti kraje pres Nemétice u Kelce

Moravska stezka (znaéena dle KCT &islem 47, trasa EuroVelo &. 9 Polsko — Chor-
vat-sko),) sledujici tok feky Moravy ve sméru sever — jih pfes obce Chropyné —
Kroméfiz — Kvasice — Napajedla — Staré¢ Mésto — Uherské Hradisté — Uhersky Ost-
roh

Jihovychodni ptihrani¢ni trasa (Beskydsko-karpatska magistrala), kterd vede podél
hranice se Slovenskou republikou s odbockou na slovenské uzemi pies obce Marti-
nak — Pustevny — Roznov pod Radhostém — Valasska Bystrice - Vsetin — Haje -
Liptal — Desna - Vizovice — Loucka — Lipova — Slavi¢in — Pitin — Zitkova — Vysko-
vec — Lopenik — Bfezova — Strani (dle KCT ma &islo 46 s odbockou ¢&. 49) Pitin —

Popov — Brumov-Bylnice — NedaSova Lhota [16]

Z regiondlnich tras jsou v izemi kraje vyznaceny:

trasa Jihlava — Cesky Té&$in v Giseku Stupava — Staré Huté — Sala§ — Buné — Koste-
lany — Tabarky — Nova Dédina - Zlutava - Otrokovice — Zlin — Lipa — Vizovice—
Des$na - VSemina — Liptal — Vsetin — Mikultivka — Valasské Mezitici — LesSna (trasa
ma dle KCT ¢&isla 473, 471 a 501)

trasa Martinak — Velké Karlovice — Vsetin vede ve stop¢ Hlavata — Ttestik — Velké
Karlovice — Karolinka — Novy Hrozenkov — Hluboké — Halenkov — Huslenky —
Hovézi — Usti — Vsetin (dle KCT ma &islo 472) [16]

Na sit’ dalkovych a vyznamnych regionalnich tras je nasledné napojena pomérné husta sit’

mistnich cyklistickych tras zna¢enych ctyi¢iselnymi kody. [21]
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6 SWOTANALYZA

SWOT analyza je tvofena na zékladé dat Ceského statistického ufadu, programového

a provadéciho dokumentu regionu i vlastnich zkusSenosti. V ramci SWOT jsou jednotlivé

body roz¢lenény do Ctyt skupin — silné a slabé stranky (to jsou statické tidaje, které popisu-

ji realitu), ptilezitosti a ohroZeni (to jsou dynamické udaje, které zjistuji, co se mize

v budoucnu stat). Na zéklad¢ vzajemného plsobeni téchto skupin ziskdme informace,

z nichz budeme Cerpat v navrhové casti.

6.1

6.2

Silné stranky

silni¢ni sit’ odpovida potiebdm dopravniho napojeni a dopravni obsluze na tizemi
Zlinského kraje

zafazeni kraje do evropské silnicni sité typu E 2 silnice I. tfidy ve sméru zapad —
vychod, a to I/50 (s mezindrodnim oznacenim E 50) a 1/35 (E 442)

dlouhodobé stabilizované Zelezni¢ni traté

uzemim kraje prochézeji zelezni¢ni tahy nadregionalniho vyznamu. Jedna se o trat
330 Pferov — Bieclav a trat’ 280 Hranice na Moravé — Stielna

prochézejici vétev B transevropského multimodaniho dopravniho koridoru €. VI,
kterd je soucasti transevropské dopravni sit€¢ TEN-T

tradice lazenstvi (Luhacovice)

zlepSovani kvality zZivotniho prostiedi

existence vyznamné veiejné vysoké Skoly (Univerzita Tomase Bati ve Zlin¢)
relativné levna a kvalitni pracovni sila

v&kova struktura obyvatelstva piiznivéjsi v porovnani s udaji za CR

zvolna se zvySujici hospodarska dynamika regionu

snaha o fungujici méstskou hromadnou dopravu ve vétsich méstech kraje

realnost uzemniho planu celé¢ho regionu, ktery ramcové fesi dopravni infrastrukturu

Slabé stranky

dosud nedostate¢né napojeni na celostatni dopravni sit’

nevyhovujici dopravni obsluznost vefejnou dopravou venkovskych uzemi
vysoké zatizeni mést a obci tranzitni dopravou (nedostatek obchvatl a prijezdir)
malé koncentrace sluzeb podilejicich se na tvorbé HDP

ekonomicka vyspélost regionu pod celkovym primérem CR
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6.3

slaba podnikatelska aktivita populace

nizka atraktivita pro investory

geografickd odlehlost urcitych oblasti (hornaté a ptihrani¢ni oblasti)
nevyhovujici spojeni se sousednimi kraji

asova naroénost dostupnosti do vnitrozemi Ceské republiky
technicka zaostalost stavajici dopravni infrastruktury

Spatny stav silnic a mistnich komunikaci

neexistence integrovan¢ho dopravniho systému (IDS) na uzemi kraje
vyskyt brownfields a starych ekologickych zatézi

vysoké produkce odpadi a nebezpecnych odpada

pokles poctu obyvatelstva a vysoky podil starSich obyvatel

nizka porodnost

nevyuziti stavajicich letist

nutnost vystavby heliporti

chybéjici parkovaci mista ve méstech Zlinského kraje

neprovozovani pravidelné plavby na izemi kraje

Prilezitosti

napojeni uzemi Zlinského kraje na evropskou dopravni sit’

vystavba a dostavba silni¢nich obchvatii a nadjezdl obci a mést

¢erpani financi z programii EU a Strukturalnich fonda za ucelem rozvoje dopravy
odlehcenti silni¢nim tahtim prostfednictvim zvySeni kapacity ptepravy po kolejich
sladéni jizdnich 4dl autobust a Zeleznic

spoluprace se sousednimi kraji a staty s cilem zkvalitnéni dopravni obsluznosti
Zlinského kraje

odstranéni technické zaostalosti souc¢asné silni¢ni infrastruktury

vystavba koordinované piiméstské dopravy v souvislosti s budovanim IDS
zvysujici se pozadavky na kvalitu Zivota obyvatel

vyuziti Zelezni¢nich trati pro MHD a ptfiméstskou dopravu

6.4 Hrozby

nedostatek financ¢nich prostiedkll na vystavby nadfazenych dopravnich siti ve Zlin-

ském kraji a nejblizSich Castech sousednich kraja
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» odkladani realizace napojeni na hlavni dopravni tahy

* nedostatek finan¢nich prostredkii na rozvoj a idrzbu komunikaci

* ndrast individuélni dopravy kvili neustdlému klesani urovné hromadné dopravy

» zhorSeni v€kové struktury obyvatelstva (starnuti pracovni sily)

» ztrata konkurenceschopnosti doposud mistné vyznamnych odvétvi (textilni a odév-
ni primysl)

* rostouci mnoZzstvi emisi z dopravy

* soustavny piesun dopravni zatéze ze zelezni¢nich trati na silni¢ni komunikace

* zvySovani rozdilu mezi venkovem a velkymi mésty
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7 ANALYZA PROJEKTU V RAMCI OP DOPRAVA A ROP
STREDNI MORAVA

Tato kapitola si klade za cil analyzu projekti, které byly predlozeny v ramci tematického
Operac¢niho programu Doprava a Regiondlniho opera¢niho programu Stfedni Morava

v programovacim obdobi 2007 — 2013.

Problémem pfti sestavovani statistiky je kolisavost ménovych kurzt. Alokace se definuji
v eurech, ale v jednotlivych statistikaich v CR se po¢ita s ¢eskymi korunami (K¢&). Kvuli
tomuto divodu se mohou rizné zdroje liSit v zavislosti na datu ptrepocitani kurzu. Tyto
problémy nevznikaji jen pifi sestavovani statistik, ale hlavné i pii samotném cerpani. Jed-

notlivé platby se provadéji v K¢, proto se méni i celkova alokace.

Poskytovani prostiedkti z fondit EU je vécné vdzdno na existenci ptislusného rozvojové
sméru, v ramci planovacich a programovych dokumentd, ktery podporuje EU. V ramci
planovaciho obdobi 2007 - 2013 je v podminkach Ceské republiky zékladnim planovacim
podkladem Néarodni rozvojovy plan (jeho prioritni osy), na ktery navazuji pro tzemi Zlin-
ského kraje Regionalni opera¢ni program Stfedni Morava (zahrnuje Olomoucky a Zlinsky
kraj) a pro oblast dopravy zejména tematicky Operaéni program Doprava, resp. dalsi tema-
tické operacni programy. Ve své praci se budu zabyvat kvili dilezitosti a objemu financ-
nich prostfedkt Opera¢nim programem Doprava a v druhé ¢asti Regionalnim operacnim

programem Stiedni Morava.

7.1 Operacni program Doprava

OP Doprava piisobi na tizemi celého statu. Z hlediska financnich alokaci je nejvétsim Ces-
kym opera¢nim programem. Z fond EU je pro né&j vyclenéno 5,77 mld. €, coz ¢ini piibliz-
né 21,6 % veskerych prostiedki z fondit EU uréenych pro Ceskou republiku v obdobi 2007
- 2013. Mira spolufinancovani na projekty zafazené do tohoto programu piedstavuje 85 %
uznatelnych nakladt. Finanéni prostfedky programu jsou urceny na zvyseni kvality vSech
typt dopravy (silni¢ni, Zelezni¢ni a vnitrozemské vodni dopravy, multimodalni nakladni
pfepravy) a dopravni infrastruktury, které povede ke zlepSeni dostupnosti dopravy. Pod-
minkou pro podporu podanych zadosti jsou minimalni negativni dopady na Zivotni pro-

stiedi. OP Doprava je financovan z ERDF a FS. OPD zahrnuje celkem 7 prioritnich os.

Udaje jsem ziskala z internetovych stranek Operaéniho programu Doprava, kde jsem pro-

chézela jednotlivé projekty v zavislosti na misté realizace projektu a prioritni ose. Tento



UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 62

postup jsem zvolila proto, abych ziskala informace o Cerpani z OP Doprava za jednotlivé

kraje. Kviili tomu, ze dané obdobi dosud probiha, jsou pouzité udaje brany k 3. 8. 2011.

V zavislosti na tom, o jak zaméfenou prioritni osu se jednalo, mély projekty realizované
na uzemi Zlinského kraje dva pfijemce Spravu Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizaci

a Reditelstvi silnic a dalnic CR.

7.1.1 Prioritni osa 1 Modernizace Zelezni¢ni sité TEN-T

V ramci této osy je celkem vyc€lenéno je 2,196 mld. €, tj. 38 % OPD. Do této prioritni osy
spada Cerpani prostiedkil na na modernizaci tranzitnich koridort a rozhodujicich Zeleznic-
nich uzla na siti TEN-T, zajiStovani interoperability implementaci TSI a dalkového fizeni
provozu, vcetn¢ uprav vozidel, opatfeni k minimalizaci vlivii jiz dokonenych staveb

na zivotni prostfedi a vetejné zdravi apod.

Tab. 8 Souhrnné informace o prioritni ose 1 ke dni 3. 8. 2011 (Zdroj: www.opd.cz)

Pocet projektt Schvaleny [V)rlspevek Celkova alokace Proplaceno z
L, EU za vSechny D, .
schvalenych Ridicim projekty OPD prioritni osy fondi EU
organem OPD [mld. K&] [mld. K¢] [mld. K¢]
24 36,976 53,193 26,936

Z ptedchozi tabulky vidime, Ze Cerpani z této prioritni osy probiha uspésné, vycerpat zbyva

30,49 % (16,217 mld. K&).

Na uzemi Zlinského kraje probihaly v rdmci Modernizace zelezni¢ni sit¢ TEN-T dva pro-
jekty, které z celkové doposud schvalené ¢astky €ini 2,23 %. Sprava Zelezni¢ni dopravni
cesty z této prioritni osy pro Zlinsky kraj cerpala jak z oblasti podpory 1.1 Modernizace
arozvoj Zeleznicnich trati sit¢ TEN-T vcetn¢ Zelezni¢nich uzli, tak z oblasti 1.2 Zajisténi
interoperability na stavajicich zelezni¢nich tratich, zajisténi souladu s Technickymi speci-
fikacemi pro interoperabilitu (TSI) a rozvoj telematickych systémt (viz. Ptiloha P IV).

Ovsem co do objemtl poskytnutych prostiedkl je mezi kraji paty od konce, pficemz kraje
Ustecky, Liberecky a Kralovéhradecky nemaji zadny projekt schvaleny fidicim orgdnem
OP Doprava. V ramci této prioritni osy bylo pro Zlinsky kraj proplaceno 36,09 % dotaci
a mira spolufinancovani je v priméru 78,15 %. Na projekt GSM-R Bfeclav - Prerov — Pet-
rovice u Karviné je mira spolufinancovani celych 85 % a celkem bylo za tento projekt

Sprave Zelezni¢ni dopravni cesty k 3. 8. 2011 proplaceno vice nez 90 % ptispcvku EU.
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Tab. 9 Schvéleny ptispévek z fondi EU

pro prioritni osu 1

Schvéleny

. ptispevek

Ry z fondit EU

[mld. K¢]

Celkem z prioritni osy| 36,976
Hlavni mésto Praha 1,213
Stredocesky 10,467
JihoCesky 4,059
Plzensky 5,503
Karlovarsky 2,858
Ustecky -
Liberecky -
Kralovéhradecky -
Pardubicky 1,188
Vyso¢ina 0,073
Jihomoravsky 2,546
Olomoucky 3,475
Zlinsky 0,825
Moravskoslezsky 4,769

Obr. 12 Schvaleny piispevek z fondi EU

pro prioritni osu 1

Moravskoslez..
Zlinsky
Olomoucky
Jihomoravsky
Vysocina
Pardubicky
Kralovéhradecky
Liberecky
Ustecky
Karlovarsky
Plzensky
JihoCesky
Stredocesky

Hlavni mésto..

vmld. K¢

7.1.2 Prioritni osa 2 Vystavba a modernizace dalni¢ni a silni¢ni sité TEN-T

V ramci prioritni osy 2 je vyclenéno 1,614 mld. €. Prostfedky mlizeme Cerpat na vystavbu

dalsich tusekt sit¢ TEN-T, modernizaci a zkapacitnéni jiz provozovanych usekt kategorie

D, R a ostatnich silnic I. tfid sit¢ TEN-T, koordinované tizeni dopravniho provozu, systé-

my zjistujici vyskyt dopravni nehody apod.

Z podanych zadosti bylo schvéleno 9 v souhrnné vysi 46,670 mld. K¢ (119,41 % z alokace

prioritni osy). Pfijemcim byly proplaceny prostiedky ve vysi 26,130 mld. K¢, coz predsta-
vuje 66,85 % z celkové alokace na obdobi 2007-2013.

Tab. 10 Souhrnné informace o prioritni ose 2 ke dni 3. 8. 2011 (Zdroj: www.opd.cz)

Pocet projekti

Schvaleny ptispévek

Celkova alokace

Proplaceno z

schvélenych Ridicim l;j)ijzej(:,;e(;flilll)y prioritni osy fondi EU
organem OPD [mld. K&] [mld. K¢] [mld. K¢]
9 46,670 39,085 26,130
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I kdyz Reditelstvi silnic a dalnic CR pro Zlinsky kraj v rAmci prioritni osy 2 ma schvalenu
pouze jednu probihajici zadost v oblasti podpory 2.1 Modernizace a rozvoj dalnic a silnic
sit¢ TEN-T (viz. Ptiloha P IV), tak se velikosti objemu ziskanych finan¢nich prosttedkl

umistil na ¢tvrtém misté mezi kraji s hodnotou 6,838 mld. K¢ (14,65 % z celkem schvale-

nych ptispévka).
Tab. 11 Schvaleny piispévek z fondi EU Obr. 13 Schvaleny piispévek z fondi EU
pro prioritni osu 2 pro prioritni osu 2
Schvélen}'/ Moravskoslezsky E
Kra.] o Olomoucky
z fondit EU Jihomoravsky
[Inld Ké] Vysocina
Celkem z prioritni osy| 46,670 Pardubicky
Hlavni mésto Praha 4,717 Krélovéﬁmdecky
Stiedocesky 3,095 L‘[';eie"ll:y
¥ , stecky
;ﬂ];(:jeik,y 9,347 Karlovarsky
nsky - Plzeiisky
Karlovarsky 8,470 Jihogesky
Ustecky 8,177 Stiedodesky i
leereck)’, 1.790 Hlavni mésto Praha '
Kralovéhradecky 1,804 4 6
Pardubicky - vmld. K
Vysocina -
Jihomoravsky -
Olomoucky -
Zlinsky 6,838
Moravskoslezsky 2,431

7.1.3 Prioritni osa 3 Modernizace zelezni¢ni sité mimo sit’ TEN-T

Zde je vy€lenéno 0,393 mld. €, tj. 6,8 % OPD na modernizaci dillezitych Zelezni¢nich uzla,
rekonstrukci Zelezni¢nich trati, v¢. zajisténi interoperability, postupnou elektrizaci dalSich
zelezni¢nich trati, rozvoj pfeshrani¢nich trati, provdzani na draZzni systémy regiondlni
a mestské hromadné dopravy, na opatfeni k minimalizaci vlivl jiz dokoncenych staveb

na zivotni prostfedi a vetejné zdravi apod.
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Tab. 12 Souhrnné informace o prioritni ose 3 ke dni 3. 8. 2011 (Zdroj: www.opd.cz)

Pocet projektii Schvdleny li)rlspevek Celkova alokace Proplaceno z
DR EU za vSechny .., .
schvélenych Ridicim projekty OPD prioritni osy fonda EU
organem OPD (mld. K&] [mld. K¢ [mld. K¢
12 3,721 9,530 3,145

Z celkovée alokace je doposud schvalen ptispévek 39,06 % a prosttedky byly proplaceny
ve vys$i 33,00 % z celkové alokace na programovaci obdobi. Na uzemi Zlinského kraje
¢inil schvaleny piispévek EU 489,732 mil. K¢ (tj. 13,17 % z prozatim schvélenych pfi-
spévkl). Ve Zlinském kraji probihaly dva projekty v oblasti podpory 3.1 Modernizace

a rozvoj zelezni¢ni sit¢ mimo sit’t TEN-T ve vysi celkovych ndklada 736,545 mil. K¢, pfi-

¢emz schvéleny ptispévek z fondu EU ¢€inil v priméru 66,00 % (viz. Ptiloha P IV).

Tab. 13 Schvaleny ptispévek z fondli EU

pro prioritni osu 3

Obr. 14 Schvaleny piispévek z fondli EU

pro prioritni osu 3

7.1.4 Prioritni osa 4 Modernizace silnic I. tfidy mimo TEN-T

SChVéllGl’l}” Moravskoslezsky i i i i i

Hspdvek Zlinsky ! ' : :

Kraj prisp . Olomoucky v ' H H H

z fondi EU Jihomoravsky ; ; ! . H

[mld. K¢] Vysotina | T T T B

Celkem z prioritni osy| 3,721 Pardubicky J bbb

Hlavni mésto Praha 0,152 Kralovebmdecv 1 ' i i i i i

Liberecky H H H ) ) 1

Stredocesky 0,268 Ustecky | 0 v+ 4 v

Jih()éesk}'/ - Karlovarsky ] E E E E E E

Plzeiisky - Plefisky | 4 4 4 4 4

b [} [} [} [} [} [}

Karl Ky - Jihogesky | i i i i i i

Uar O;&%I'S y Stredocesky ; H ' ' : '

L’i)tec }1]( B Hlavni mé&sto Praha : i i i i i

berecky - T

Kralovéhradecky 0,271 0002 04 06 98 L0 12
Pardubicky -
Vysocina 0,210
Jihomoravsky 1,082
Olomoucky 1,249
Zlinsky 0,490
Moravskoslezsky -

Z této osy se muze Cerpat napf. na modernizaci a odstraniovani zavad na silnicich 1. tfidy,
budovani obchvatii a zklidilovanim dopravy v obydlené zastavbé, implementace telematic-

kych systémil na silnicich 1. tfidy, apod.
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Z podanych zadosti bylo schvaleno 42 v souhrnné vysi 28,693 mld. K¢ prispévku (112,74
% z alokace prioritni osy). Pfijemctim byly proplaceny prostfedky ve vysi 19,331 mld. K¢,

coz predstavuje 75,96 % z celkové alokace na dané obdobi.

Tab. 14 Souhrnné informace o prioritni ose 4 ke dni 3. 8. 2011

Pocet projektt Schvaleny Iv)rlspevek Celkova alokace Proplaceno z
L, EU za vSechny o, R
schvalenych Ridicim projekty OPD prioritni osy fondi EU
organem OPD [mld. K&] [mld. K¢] [mld. K¢]
42 28,693 25,450 19,331

Viditelné nejvétsi objem schvélenych piispévka ziskaly projekty na tzemi Usteckého kraje
28,26 %, za nim jsou projekty Moravskoslezského kraje se 13,59 %. Zlinsky kraj co
do vySe schvalenych finan¢nich objemu ptispévku EU se naléza s 6,35 % aZ na osmém

misté mezi kraji.

Tab. 15 Schvaleny ptispévek z fondi EU Obr. 15 Schvaleny ptispévek z fondli EU
pro prioritni osu 4 pro prioritni osu 4
Schvéleny Moravskoslezsky
: pifspévek Zlinsky
Kraj R Olomoucky
z fondd EU Jihomoravsky
[mld Ké] Vysocina
Celkem z prioritni osy| 28,693 Pardubicky
Hlavni mésto Praha - Kmlovi%lbradeciy:
Stiedocesky 3,302 Ustocks
JihOéGSk}” 2,360 Karlovarsky
Plzensky 1,811 Plzefisky
Karlovarsky 0,432 Jihotesky
Gstecky silo| o, e
Liberecky 1,425
Kralovéhradecky 0,533 0 2 V‘inl 4 Ke 6 i
Pardubicky 2,577 '
Vysocina 1,872
Jihomoravsky -
Olomoucky 0,548
Zlinsky 1,822
Moravskoslezsky 3,900

Nejvétsi pocet schvalenych projekti v ramei Zlinského kraje spadad pod tuto prioritni osu
oblast podpory 4.1 Rekonstrukce a modernizace na silnicich 1. tfidy mimo TEN-T. OvSem

co do vyse schvalenych prostfedkli z fondi EU pro oblast Zlinského kraje pouze 18,27 %.
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Vsechny ze tii realizovanych projekti jsou jiz ukonceny a uvedeny do provozu. Stavba
Silnice I/50 Banov — obchvat byla uvedena do provozu dokonce sedm mésict pied pied-

pokladanym ukoncenim realizace.

7.1.5 Prioritni osa 5 Modernizace a rozvoj prazského metra a systémii Fizeni silni¢ni

dopravy v hl. m. Praze

Tuto osu zmifiuji jen pro uplnost, protoze neni ur¢ena pro uzemi Zlinského kraje. V jejim
ramci je vyclenéno vy€lenéno 0,33 mld. €, tedy 5,7 % OP Doprava. Hlavni mé&sto Praha
z ni mize Cerpat napt. na vybudovani systému fizeni a regulace méstského silni¢niho pro-
vozu pro optimalizaci propustnosti uzIti na hlavni uli¢ni siti mésta, vystavbu novych usekt
metra apod. V soucasné dob¢ ma schvalené piispévky z fondi EU ve vysi 1,051 mld. K¢,

coz predstavuje 13,15 % z celkové alokace daného obdobi.

Tab. 16 Souhrnné informace o prioritni ose 5 ke dni 3. 8. 2011

Pocet projektt Schvaleny [V)rlspevek Celkova alokace Proplaceno z
L, EU za vSechny ., .
schvalenych Ridicim projekty OPD prioritni osy fondi EU
organem OPD [mld. K&] [mld. K¢] [mld. K¢]
2 1,051 7,993 0,540

7.1.6 Prioritni osa 6 Podpora multimodalni nakladni pFepravy a rozvoj vnitrozem-

ské vodni dopravy

Podporuje oblasti vystavby a modernizace infrastruktury kombinované dopravy, zlepSeni
stavu infrastruktury vodni dopravy feSenim problémil splavnosti na dopravné vyznamnych
vnitrozemskych vodnich cestach, modernizace vnitrozemskych plavidel, podpory vetej-

nych logistickych center apod.

Z podanych zadosti bylo schvéleno 21 v souhrnné vysi 2,996 mld. K¢ ptispévku (103,60 %
z alokace prioritni osy). Pfijemctiim byly proplaceny prostiedky ve vysi 2,408 mld. K¢, coz

predstavuje 83,26 % z celkové alokace sledovaného obdobi.
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Tab. 17 Souhrnné informace o prioritni ose 6 ke dni 3. 8. 2011 (Zdroj: www.opd.cz)

Pocet projektii Schvdleny li)rlspevek Celkova alokace Proplaceno z
DR EU za vSechny .., .
schvélenych Ridicim projekty OPD prioritni osy fonda EU
organem OPD (mld. K&] [mld. K¢ [mld. K¢
21 2,996 2,892 2,408

V radmci této osy jsou schvaleny dotace Ctyfem krajim. Velikosti celkového objemu jasné
dominuje kraj JihoCesky a StfedoCesky (soucet schvalenych dotaci pro oba kraje €ini
94,83 % z celkovych schvalenych). Na tizemi Zlinského kraje nebyly z této prioritni osy
schvaleny zadné dotace. Jak jsem se zminila v kapitole 5, vodni doprava je v kraji zastou-

pena minimalné.

Tab. 18 Schvaleny piispévek z fondi EU Obr. 16 Schvaleny piispévek z fondi EU

pro prioritni osu 6 pro prioritni osu 6

Schvélen)'/ Moravskoslezsky | i i
Hspivek Zlinsky | H H
Kraj pIisp 0 Olomoucky | H H
z fondit EU Jihomoravsky | E E
[II]ld Ké] Vysocina | i i
. o 7 Pardubicky
Celkem z prioritni osy 2,996 Krilovéhmdecks | i i
Hlavni mésto Praha - Liberecky | ' '
Stredocesky 1,469 Ustecky fmmm | |
Jihogesky 1,372 Karlovarsky | ; ;
Plzetisk _ Plzefisky | ! !
ks SO e—— —
Karlovarsky b Stfedogesky |
Usteck}'/ O, 152 Hlavni mésto Praha i i
Liberecky } 0,0 0.5 1,0 1.5
Kralovéhradecky - vmld. K&
Pardubicky -
Vysocina -
Jihomoravsky -
Olomoucky -
Zlinsky -
Moravskoslezsky 0,004

7.1.7 Prioritni osa 7 Technicka pomoc
Zajistuje financovani aktivit spojenych s fizenim programu, napi. zabezpeCeni kvalitni
persondlni kapacity na vSech Urovnich implementacni struktury, podporu pii vybéru pro-

jektl, podporu monitoringu programu a projektd, zabezpeceni publicity programu a projek-
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ti atd. Mistem realizace této osy je cela Ceska republika. Zadateli byli Statni fond dopravni

infrastruktury a Ministerstvo dopravy.

Z podanych Zadosti bylo schvéleno 18 v souhrnné vysi 1,201 mld. K¢ ptispévku (71,62 %
z alokace prioritni osy). Pfijemctim byly proplaceny prostfedky ve vysi 0,283 mld. K¢, coz

predstavuje 16,88 % z celkové alokace za sledované obdobi.

Tab. 19 Souhrnné informace o prioritni ose 7 ke dni 3. 8. 2011 (Zdroj: www.opd.cz)

Pocet projektii chﬁlzzy\g::g vek Celkova alokace Proplaceno z
schvalenych Ridicim roiekt OPDy prioritni osy fonda EU
organem OPD P [rJnl d yKé] [mld. K¢] [mld. K¢]
18 1,201 1,677 0,283

7.1.8 Souhrnné o Opera¢nim programu Doprava

Z hlediska finan¢nich prostfedkt je Operacni program Doprava nejobjemnéj$im operacnim
programem Ceské republiky. Od po¢atku programového obdobi bylo k 3. 8. 2011 na uéty
ptijemct proplaceno celkem 78,773 mld. K¢, coz predstavuje 56,34 % z celkové alokace

na obdobi 2007 —2013.

Tab. 20 Souhrnné informace o projektech OP Doprava ke dni 3. 8. 2011 (Zdro;:

www.opd.cz)

Schvaleny ptispévek| Celkové naklady , Celkova | Celkovy objem dosud
EU za vSechny | vSech schvalenych Celkozl)zi);lokace orientacni proplacenych
projekty OPD projekti OPD [mld. €] alokace |prostfedkt z fondi EU

[mld. K¢] [mld. K¢] ' [mld. K¢] [mld. K¢]
121,307 196,620 5,774 | 139,819 78,773

Od pocatku realizace OP Doprava bylo k 3. 8. 2011 schvaleno 128 zadosti v souhrnné vysi
121,307 mld. K& (86,76 % z alokace programu). Nejvyssi podil schvalenych prostredkt
vzhledem k alokacim jednotlivych oblasti podpory je evidovan v oblastech podporujicich
modernizaci silnic a vnitrozemskych vodnich cest. Vzhledem k ¢asové a finan¢ni néroc-
nosti vétSiny realizovanych projektt v OP Doprava probiha ¢erpani finan¢nich prostiedkt
zejména na zaklad¢ predkladani pribéznych zadosti o platby, jejichz podkladem jsou fak-
turace provedenych praci v mési¢nich intervalech. K 3. 8. 2011 bylo z fondit EU proplace-

no 40,06 % uznatelnych nakladu.
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Tab. 21 Schvalené ptispévky z fondi EU Obr. 17 Schvalené ptispévky z fondi EU
pro prioritni osy celkem pro prioritni osy celkem
Schvélen}'/ Moravskoslezsky i
) piispévek Zlinsky '
R LT I ;
[mld Ké] Vysocina :

Uhrnem z prioritnich os | 121,307 Pardubicky i
Cela CR 1,201 e i
Hlavni mésto Praha 7,132 Ustecky E
SttedoCesky 18,601 Karlovarsky E
Jihoesky 17,138 oo ;
PlZCflSk}’/ 7,3 14 Stredocesky :
Karlovarsky 11,760 Hlavnimésto.. E
Ustecky 16,439 CeldCR | !
Liberecky 3,215 0 10 20
Krélovéhradecky 2,608 vmld.Ke
Pardubicky 3,765

Vysocina 2,155

Jihomoravsky 3,628

Olomoucky 5,272

Zlinsky 9,975

Moravskoslezsky 11,104

Stfedocesky kraj se se svymi 25 schvalenymi projekty umistil na prvnim misté schvéle-
nych piispévkl u fondt EU, jak do souhrnné vyse dotaci tak poctu projekti. OvSem zamé-
fime-li se na primérnou ¢astku schvalenych dotaci na projekt, umistil se az na desatém
misté mezi kraji. Podivame-li se na jeho jednotlivé projekty, zjistime, ze je to zplisobeno
hlavn¢ velkym mnozstvim ,,malych* projekti v rdmci prioritni osy 6 Podpora multimodal-
ni ndkladni pfepravy a rozvoj vnitrozemské vodni dopravy. Co do objemu poskytnuté do-
tace na jednu zadost vSechny kraje vyrazné prevysuje Karlovarsky kraj. Z opera¢niho pro-
gramu ma na svém uzemi schvaleny sice pouhé tii projekty, ovSem jejich primérna hodno-
ta schvaleného ptispévku ¢ini 3,920 mld. K&. Tedy z celkovych schvélenych finan¢nich

objemu cerpa 9,69 %.

Z hlediska mista realizace projektt se uzemi Zlinského kraje umistilo finan¢nim objemem
schvalenych piispévki na Sesté pozici krajského zebiicku. Bylo zde schvaleno 8 projekta
s celkovymi naklady 15,790 mld. K¢, z toho 63,18 % je schvéleny piispévek z fond EU.
Primérnéd hodnota schvaleného ptispévku z fondi EU ¢ini 1,247 mld. K¢ na projekt (viz.

Ptiloha P IV).
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Tab. 22 Pocet projekti schvalenych fidicim  Obr. 18 Podil projektt schvalenych fidicim

organem OP Doprava celkem

organem OP Doprava v krajich CR

Pocet projektti
. schvalenych 7%
Kraj o Y
ridicim
organem OP
Uhrnem 128
Cela CR 18 5%
Hlavni mésto Praha 5
Stredocesky 25 5%
JihoCesky 10
Plzetisky 6 3% 1%
Karlovarsky 3 3%
Ustecky 14
Liberecky 5
Kréalovéhradecky 4
s, 1%
Parduvl?lcky 4 2 5%
VySOCIna 6 = Cela CR ® Hlavni m&sto Praha = Stfedod&esky = Jihogesky
Jihomoravsk}’, 6 ® Plzensky = Karlovarsky L] Ustecky = Liberecky
1 k , Kralovéhradecky ™ Pardubicky = Vysocina Jihomoravsky

Olomouc y 5 Olomoucky Zlinsky Moravskoslezsky
Zlinsky 8
Moravskoslezsky 9

Nejvétsi pocet schvalenych projekti je ve Stfedoceském kraji a druhou pozici obsadila
prioritni osa 7 Technickd pomoc co do poctu, ale co do velikosti schvalenych piispevki

z fondit EU (0,99 %) se nemuze rovnat ptispévkim do kraja.

7.2 Analyza zZadosti o dotaci z ROP Stfedni Morava

Cilem této kapitoly je analyzovat zadosti vSech zadateli o dotaci, které byly piedlozeny
v ramci Regionéalniho opera¢niho programu Stfedni Morava v programovacim obdobi 2007
—2013. Protoze dané obdobi stale probihd, jsou udaje brany k datu 6. 7 2011. Zaklad ana-
lyzy projekta tvoii grafy informujici o Cerpani. Data, potfebna k jejich tvorb¢, jsem ziskala
z dokumentu ,,M¢é&si¢ni monitorovaci zprava o prib¢hu Cerpani strukturalnich fonda, fondu
soudrznosti a narodnich zdrojii v programovém obdobi 2007 — 2013 — Cerven 2011, sesta-
vené¢ho k 6. 7. 2011. Protoze jsem neméla k dispozici data za jednotlivé kraje regionu
soudrznosti, budu jej analyzovat jako celek a v dalsi podkapitole se budu v ¢asti vénované

ROP Stfedni Morava vénovat srovnani na urovni regionti soudrznosti.
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Regionalni operacni program NUTS II Stiedni Morava (ROP SM) spada mezi regionalni
operacni programy v cili Konvergence a je pro néj vyc¢lenéno 657,39 mil. €, coz ¢ini pfi-
blizn& 2,46 % veskerych prostiedkii uréenych pro Ceskou republiku. Z &eskych vefejnych
zdrojii ma byt navic financovani programu navyseno o dalsich 116,01 mil. €. Ridicim or-
ganem ROP SM je Regiondlni rada regionu soudrznosti Stfedni Morava a je financovan

z Evropského fondu pro regionalni rozvoj.

Regionalni operacni program NUTS II Stfedni Morava je ur€en pro region soudrZnosti
Stfedni Morava sestavajici se z Olomouckého a Zlinského kraje. ROP SM zahrnuje 4 prio-
ritni osy, z nichz zejména prvni dvé jsou zaméteny na oblast dopravy. Mira spolufinanco-
vani na projekty zafazené do tohoto programu piedstavuje 85 % uznatelnych nakladi (mira
spolufinancovani pro Zadatele o prostfedky pak mulze byt zvySena poskytnutim prostiedkli

z krajského rozpoctu).

Tab. 23 Srovnani Gspésnosti zadosti podanych v raimci ROP SM (Zdroj:MSC2007)

., L. .| Zadosti ve Projekty s Finan¢n¢

o, . |Zadosti vyrazené . ; L

Podané zadosti . schvalovacim vydanym ukoncené
z administrace , .

procesu rozhodnutim projekty

pocet| mil K& |pocet| mil K& |poCet| mil KE [pocet] mil K& |pocet| mil K¢

ROP
SM [1373| 26153,1| 667 | 103672 196] 4862,5]510| 10503,5| 410| 7 6008

K 6.7.2011 bylo podano 1 373 Zadosti a celkoveé pozadano o 26 153,1 mil. K&. Z celkové
podanych zadosti ptredstavovalo 37,14 % schvélenych Zzadosti s alokovanou c¢astkou
10 503,5 mil. K& Zadosti, které nespliiovaly pozadavky, a byly proto vyfazeny
z administrace, se podileji na celkovém poctu Zadosti 48,58 %. Zbyvajici jsou Zadosti

ve schvalovacim procesu (14,28 %).

Z celkovych dotaci na zadosti (26 153,1 mil. K¢) bylo schvaleno 40,16 % pozadovanych
dotaci. Primérna pozadovana dotace na jednu zadost ¢inila 19,05 mil. K¢ a primérna dota-
ce na jeden schvaleny projekt Cinila 20,60 mil. K¢. Je tedy ziejmé, ze primérna vyse

na schvalenou zadost pfevysuje o vice nez 1,5 mil. K¢ celkovy primér.
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7.2.1 Uspé&nost Zadosti a poZadované finanéni prostiredky

V této podkapitole se budu zabyvat Gspésnosti jednotlivych zadosti v ramci jednotlivych os
podpory.

Obr. 19 Pocet uspéSnych a neuspésnych zadosti vyjadieny na oblasti podpory (Zdroj:
MSC2007)
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prioritni osy
B Projekty s vydanym rozhodnutim B Zadosti ve schvalovacim procesu

Zadosti vyFazené z administrace

V grafu (Obr. 19 ) vidime, Ze v rdmci ROP Stfedni Morava bylo nejvice Zadosti podano
na oblast podpory 2.3 Rozvoj venkova. Déle bylo podéno velké mnozstvi zddosti na oblast
podpory 2.2 Rozvoj mést a 3.3 Podnikatelskd infrastruktura a sluzby. Pravé v téchto tiech
zminénych oblastech bylo schvéaleno nejvice zadosti. OvSem tyto tii zminéné oblasti ziista-
vaji z hlediska podilu schvalenych zadosti z jejich celkového poctu za prioritni osou 4
Technickd pomoc a oblasti podpory 1.1 Regiondlni dopravni infrastruktura. Ve zminované
prioritni ose bylo schvaleno 100 % ptedlozenych Zadosti a u zadosti zabyvajicimi se regio-
nalni dopravni infrastrukturou (oblast 1.1) byla tspésnost 80,25 % z celkového poctu po-
danych. V prioritni ose €. 4 Technickd pomoc byly vSechny zadosti schvaleny, ale také zde
bylo podano celkové nejméné projektl. V oblasti podpory 2.3 pfipada na schvalené Zadosti
pouhych 33,95 % (166 zadosti) a pravé v této oblasti podpory je i nejvice zadosti vyraze-
nych z administrace. Za zminéni stoji ovSem i pocet zadosti zabyvajicich se rozvojem regi-
onalnich center (oblast 2.1), podporou podnikani (oblast 2.4) a propagaci a fizeni (oblast

3.4). Zde bylo také podano malé¢ mnozstvi zadosti a kviili tomu i malo zadosti schvaleno.
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Tab. 24 Udaje o projektech ROP Stiedni Morava (Zdroj: MSC2007)

Zadosti Zadostive Projekty Finan¢né

Oblast | Podané zadosti vyfazené schvalovacim s vydanym ukoncéené

podpory z administrace procesu rozhodnutim projekty

pocet| mil K& [pocet| mil K¢ |pocet| mil K& [pocet| mil K& |pocet| mil K¢

1.1 81| 3516,0 12 431,3 4 94,6 65| 2886,5 521 2113,8
1.2 51| 2278,7 16 195,1 23| 16101 12 428,6 12 428,6
13 70| 1058,7 15 194,3 18 189,2 37 639,5 30 4442
21 13 928,0 0 0,0 9 337,2 4 516,8 0 0,0
2.2 247 | 5477,6| 136| 25215 31| 1165,2 80| 1708,7 56 1211,3
23 489 | 59564 270 | 33722 53 663,6  166| 1883,9| 158| 1844,0
2.4 13 132,1 6 87,2 0 0,0 7 43,1 7 43,1
3.1 68| 1436,8 29 884,3 14 149,41 25 393,8 15 184,9
3.2 68| 1017,1 38 591,8 7 125,0 23 284,6 18 252,7
33 2441 3759,0| 145] 2089,6 32 429,3 67| 1228,7 45 709,6
34 13 215,6 0 0,0 5 98,9 8 114,8 7 106,3
4.1 5 252,8 0 0,0 0 0,0 5 252,8 4 199,2
4.2 11 124,3 0 0,0 0 0,0 11 121,8 6 62,9

Obr. 20 Vyse pozadovanych dotaci vyjadfeny na oblasti podpory (Zdroj: MSC2007)
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V oblasti 1.1 Regiondlni dopravni infrastruktura nebylo sice schvaleno nejvice Zadosti, ale
presto patfi k oblastem s nejvyssi ¢astkou doposud schvalenych dotaci (2 886,5 mil. K<)
diky finan¢ni naro¢nosti projekti. Nejvetsi objem celkovych dotaci, pozadovanych i ne-
schvalenych, je v rdmci oblasti 2.3 Rozvoj venkova. V této oblasti byla schvalena castka
1 883,9 mil. K&, ale vétsi ¢ast zaddosti byla vyfazena z ditvodu administrace (3 372,2 mil.

K&).
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7.2.2 Stav ¢erpani finanénich prostiedkii z Regiondlniho opera¢niho programu

Stiedni Morava

Ptestoze aktudlni programovaci obdobi mohlo byt vyuZzivéno jiz od roku 2007, u vétSiny
operacnich programt byly teprve v roce 2008 vyhlaSovany prvni vyzvy k podavani zadosti
velké vetSiny ministerstev, hlavné ministerstva pro mistni rozvoj, které podcenilo piiprav-

né prace.

ProtoZe se nachazime tésné€ za polovinou probihajiciho programovaciho obdobi, nema cel-
kové hodnoceni Cerpani z ROP Stfedni Morava prozatim pln¢ vypovidajici hodnotu.
Pro analyzu projektii jsem si zvolila jako kritérium nejprve pocet podanych a schvalenych

zadosti, alokované ¢astky a schvalené osy.

V ROP SM je celkem alokovano 19 207,4 mil. K¢. Od pocatku programového obdobi bylo
k 6. 7. 2011 podano celkem 1 373 zadosti v celkové hodnoté 26 153,1 mil. K¢ (136,16 %
z celkové alokace). Celkovy objem pozadovanych finan¢nich prostiedkli tak prevysuje
celkovou alokaci 0 36,16 %. K datu mé diplomové prace (6. 7. 2011) Regionalni rada regi-
onu soudrznosti Stiedni Morava schvalila alokovanou ¢astku 10 503,6 mil. K¢ (54,69 %
z celkové alokace). S ptijemci bylo podepsano 510 Smluv o poskytnuti dotace. V soucasné
dob¢ rozdil mezi celkovou alokaci na operacni program a vysi schvalené dotace tvofi
v pfepoctu 8 703,8 mil. K¢ (45,31 % z celkové alokace opera¢niho programu). Protoze
dalsich 196 zadosti v hodnot¢ 4 862,5 mil. K¢ se nachdzi ve schvalovacim procesu, nejed-
na se tedy o volné disponibilni prostfedky. Ke stejnému datu bylo piijemctim na jejich Gty
proplaceno 8 540,9 mil. K¢ (44,47 % z celkové alokace) a finanéné ukonceno celkem
410 projektti v hodnoté 7 600,6 mil. K& (tj. 80,39 % z celkového poctu schvalenych pro-
jekth).

Pokud jde o aktivity v oblasti podavani zadosti, zaujiméa dle monitorovaciho systému ROP
Stiedni Morava tfeti misto (ze sedmi regionalnich operacnich programii). Ovsem co se tyce
poctu zadosti, které maji Rozhodnuti nebo Smlouvu o poskytnuti dotace, zaujima ROP SM
ctvrté misto od konce mezi regionalnimi operacnimi programy a v objemu finan¢nich pro-
stitedktl krytych Rozhodnutim nebo Smlouvou je dokonce na posledni. AvSak podivame-li
se na vztah mezi po¢tem a ¢astkou projektit s vydanym Rozhodnutim nebo podepsanou
Smlouvou, uvidime, Ze objem financi poskytnuty na jeden projekt, je mezi regionalnimi

operacnimi programy nejmens$i. To ukazuje na to, Ze doposud byl ROP SM uspésny
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v malych a stfednich projektech. K 6. 7. 2011 pievySoval pocet projektli vyrazenych
z administrace pocet schvalenych projektii, proto 1ze usuzovat, ze se v soucasnosti nevyviji

cerpani v ramci ROP Stfedni Morava ptiznivé.

Za zminéni pii Cerpani z fondii Evropské unie také stoji to, ze na pocatku programového
obdobi 2007 — 2013 (v lednu 2007), byl kurz K¢ vii¢i EUR stanoven na 27,54. Ke dni ge-
nerovani sestav se zdrojovymi daty, tj. k 6. ¢ervenci 2011, byla vySe ménového kurzu sta-
novena na 24,34 K¢ za EUR. Celkové mlzeme konstatovat posileni kurzu K¢ vi¢i EUR od

pocatku programového obdobi o 11,7 %.
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8 VYBRANE PROBIHAJICI PROJEKTY Z OPERACNIHO
PROGRAMU DOPRAVA A REGIONALNIHO OPERACNIHO
PROGRAMU STREDNI MORAVA

Zaklad kapitoly tvofi informace o vybranych projektech realizovanych na tizemi Zlinského

kraje, jejich souasném stavu a pfinosu pro obCany.

8.1 Projekty spadajici pod Operacni program Doprava

V soucasné dob¢ na tizemi Zlinského kraje probihaji dva vyznamné projekty, na které se
z tohoto opera¢niho programu Cerpa. Prvni projekt na dokonceni useku dalnice D1 Vyskov
— Krométiz — Hulin — Pferov — Lipnik nad Becvou byl schvalen v rdmci prioritni osy 2
Vystavba a modernizace dalni¢ni a silni¢ni sit¢ TEN-T a prioritni osy 4 Modernizace silnic
I. tfidy mimo TEN-T. Druhy - Rekonstrukce Strelenského tunelu, v¢. kol. €. 1 a 2 v km
22,480 - 23,610 a kol. ¢. 1 v km 21,110 - 27,261 trati Horni LideC - st. hr. SR je spolufi-
nancovan v ramci prioritni osy 1 Modernizace Zelezni¢ni sit¢ TEN-T s oblasti podpory 1.1

Modernizace a rozvoj zeleznicnich trati sit¢ TEN-T vcetné Zelezni¢nich uzla.

8.1.1 Dokonceni useku dalnice D1 VyS§kov — Kromériz — Hulin — Pferov — Lipnik

nad Bec¢vou

Trasa délnice prochazejici izemim kraje je soucdsti transevropského multimodélniho do-
pravniho koridoru VI.B, patetni sit¢ TEN-T. Vystavba délnice je zafazena v dokumentu
Politika uzemniho rozvoje Ceské republiky 2008 dle usneseni vlady &. 929/2009 a Zasa-

dach uzemniho rozvoje Zlinského kraje z roku 2008.

Nova vystavba déalnice v tseku Krométiz vychod — Lipnik nad Be¢vou navazuje na jiz
dokoncenou délnici D1 Praha — Brno — Vyskov — Krométiz vychod a D1 Lipnik nad Bec-
vou — Ostrava — Polsko. Dalnice umozni napojeni Zlinského kraje na dalni¢ni sit’ Ceské
republiky a Evropy. Po zprovoznéni dojde k vyznamnému snizeni dopravni zatéze na silni-

cich /47 v tiseku Kroméfiz — Hulin a I/55 v useku Hulin — Pferov.

Tento projekt je schvaleny fidicim orgdnem Opera¢niho programu Doprava pod nazvem

D1, stavba 0135 Kromé&fiZ - Rikovice a R55, stavba 5503 Skalka - Hulin. [23]

Stavba 0135 dalnice D1 Kromé&FiZz vychod - Rikovice je fesena v tseku od kiizovatky
MUK Kromé#iz - vychod po km 75,300. Délnice navazuje na jiz existujici resp. rozestavé-

né useky dalnice D1 v useku Vyskov - Kroméfiz (stavby 0133 a 0134), smérem na sever
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potom na pfipravované stavby 0136 a 0137, které¢ doplni po dokonceni dalnici D1 na sou-

visly dalni¢ni tah Praha - Brno - Ostrava - hranice CR/Polsko.

Stavba 5503 rychlostni silnice RS5 v useku Skalka - Hulin spojuje dalnici D1 z prostoru
Hulina s jiz existujicim tsekem R55 u Otrokovic. Vyhledové potom dojde k pfipojovani
dal$ich staveb rychlostni silnice R55 jiznim smérem k Bieclavi, kde se R55 napoji na dal-

nici D2 Brno - Bfeclav - hranice CR/SR - Bratislava.
V trase délnice na izemi kraje jsou ptfedpokladdna 4 vyznamna mimotroviiova kiizeni:

« MUK se stavajici /47 a 11/367 u KroméfiZze (v provozu)

« MUK se stavajici 111/4327 s naslednym ptipojenim pielozené 11/432 (vychodni ob-
chvat Krom¢étize) a stavajici 1/47 (v provozu)

« MUK se stavajici I/55 u Hulina

« MUK s novymi komunikacemi R49 a R55

Néklady na tuto stavbu ¢ini celkem 11,214 mld. K¢. Na vystavbu tohoto useku dalnice D1
byla poskytnuta dotace z Evropské unie z Fondu soudrznosti ve vysi 60,98 % celkovych
nakladi (6,838 mld. K¢). Projekt byl schvalen fidicim organem OP Doprava v ramci prio-
ritni osy 2 Vystavba a modernizace dalni¢ni a silni¢ni sit¢ TEN-T s oblasti podpory 2.1
Modernizace a rozvoj dalnic a silnic sit¢ TEN-T. Stavba byla zahajena 1. 4. 2008. Ke ko-

necnému dokonceni ma dojit 29. 2. 2012.

Daélni¢ni spojeni Praha — Krométiz bylo dokonceno zprovoznénim posledniho chybéjiciho
useku Vrchoslavice — Kojetin v zafi roku 2009. Vystavba tohoto prodlouzeni dalnice D1
byla zahéjena v prosinci 2001 stavbou useku Vyskov — Motice. V listopadu téhoz roku
bylo zprovoznénim staveb Bélotin — Hladné Zivotice a Hladké Zivotice — Bilovec dosaze-
no propojeni Prahy a Ostravy Ctyfproudovymi komunikacemi a také otevieni D1 okolo
Pterova pomoci rychlostnich silnic pfes Olomouc. V soucasné dob¢é probiha vystavba
na stfedni Morave, kde je dokoncovany vyse popsané stavby. Ve vystavbé je také usek
Bohumin — hranice s Polskem v Moravskoslezském kraji, tedy posledni stavby celé¢ dalnice
D1. Poslednim usekem tedy bude zprovoznéni celé D1 v okoli Pferova. Po dokoncéeni D1

bude méfit cela dalnice 377 km.

Diky Operacnimu programu Doprava neni zatiZzeni ¢eského statniho rozpoctu ve spojitosti
s vystavbou novych dalnic a silnic tak velké. Cast nakladd, ktera nebude hrazena z fondt
EU, bude hrazena z rozpo¢tu SFDI a z Givéru poskytnutého Evropskou investi¢ni bankou.

Reditelstvi silnic a dalnic CR se dafi pfipravovat projekty tak, aby odpovidaly parametrim



UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 79

pro schvaleni Evropskou unii a mohly ziskat ptislusné finan¢ni prostiedky z Operacniho
programu Doprava. Uvedend financni podpora je alokovana z prostiedkii Fondu soudrz-
nosti a Evropského fondu pro regionélni rozvoj poskytovanou v rdmci Opera¢niho pro-
gramu Doprava. P¥jemcem podpory je RSD CR, zajistuje realizaci téchto projektii. Spolu-
financovani je poskytovano v ramci prioritni osy 2 Vystavba a modernizace dalni¢ni a sil-
ni¢ni sit¢ TEN-T a prioritni osy 4 Modernizace silnic 1. tfidy mimo TEN-T z Opera¢niho
programu Doprava. Reditelstvi silnic a dalnic CR miize vyuzit také podpory z prioritni osy
7 Technickd pomoc zaméfené na podporu a zajisténi implementace OP Doprava. Poskyt-
nuté financni prostiedky maji pfispét k zajisténi kvalitniho vnitrostatniho silni¢niho spoje-
ni, které bude mit pozitivni dopad na ekonomické a socialni prostiedi jednotlivych dotce-

nych regionll a na snizeni negativnich disledkt dopravy na Zivotni prosttedi. [25]

8.1.2 Rekonstrukce Stielenského tunelu, v¢. kol. ¢. 1 a 2 v km 22,480 - 23,610 a kol.
¢.1vkm 21,110 - 27,261 trati Horni Lidec - st. hr. SR

"Rekonstrukce Stielenského tunelu, véetné koleje ¢. 1 a 2 v km 22,480 - 23,610 a koleje
¢. 1 vkm 21,110 - 27,261 trati Horni Lidec - st. hr. SR" fesi rekonstrukei koleje €. 1 trati
Pachov (SR) - Hranice na Moravé v rozsahu od 21,085 km (statni hranice CR/SR)
do 27,271 km. Dale rekonstrukei koleji ¢. 1 a 2 v useku Strelenského tunelu od km 22,480
do km 23,750, rekonstrukci Stielenského tunelu a rekonstrukci nastupist’ v zastavce Strel-
na. V ramci rozsahu rekonstrukce koleji bude provedena také rekonstrukce mostil, pro-
pustkll a zarubnich zdi. Pfedmétem stavby je také rekonstrukce trakéniho vedeni v useku
rekonstrukce koleji a upravy zabezpecovaciho zafizeni, sdélovaciho zafizeni, silnoproudé
technologic a DRT. Pfedmétem projektu je také piiprava na naslednou implementaci

GSM-R a ETCS L2.

Realizace projektu je v souladu s cilem prioritni osy 1 zajisténi technickych a provoznich
vykonnostnich parametri potfebnych pro poskytovani pozadované urovné sluzeb zakazni-
kiim trati v siti TEN-T. Rekonstrukci budou zlepSeny jizdni parametry koleje, dojde
ke zvyseni bezpecnosti zelezni¢ni dopravy, uvedeni Zelezni¢niho svrsku a spodku do nor-
mového stavu, bude zvysSena unosnost plané zelezni¢niho spodku a zrekonstruovano od-
vodnéni. Vysledkem bude sniZeni nakladii na tdrzbu, zvySeni komfortu cestujicich a zvy-
Seni trat'ové rychlosti. ZlepSeni komfortu cestujicich bude dosazeno vybudovanim novych

nastupiSt’ v zastavce Stielnd. Rekonstrukei tunelu bude odstranén havarijni stav betono-
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vych konstrukei ptedzarezovych zarubnich zdi a pficnych zeber, bude provedena sanace

tunelové trouby a rekonstrukce odvodnéni.

Néklady na tuto stavbu ¢ini celkem 669,025 mil. K¢. Na vystavbu byla poskytnuta dotace
z Evropské unie z Fondu soudrznosti ve vys$i 496,319 mil. K¢. Projekt byl schvalen fidicim
organem OP Doprava v ramci prioritni osy 1 Modernizace zelezni¢ni sit€¢ TEN-T s oblasti
podpory 1.1 Modernizace a rozvoj Zeleznic¢nich trati sit€¢ TEN-T vcetné Zeleznicnich uzla.
Projekt je spolufinancovan Statnim fondem dopravni infrastruktury. Piijjemcem dotace je
Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace. Stavba byla zahajena 5. 5. 2010.

Ke kone¢nému dokonceni ma dojit 31. 10. 2011. [23]

8.2 Vybrané projekty nalezici pod Regionalni opera¢ni program Stiedni
Morava

Prvni se zabyva rekonstrukci a pfeloZkou silnice 11/497 Sarovy - Biezolupy. Druhy se za-
méfuje zfizenim komplexniho odbavovaciho, fidicitho a informa¢niho systému vetejné

hromadné dopravy ve Zlinském kraji.

8.2.1 Rekonstrukce a pieloZKa silnice 11/497 Sarovy - Bezolupy

Rekonstrukce a pielozka silnice v iseku Sarovy — Biezolupy znamena dalsi zvyseni kvality
siln¢ dopravné zatizené trasy mezi Zlinem a Uherskym Hradi§tém. Néazev ptid¢leny zakaz-
ce vefejnym zadavatelem je Silnice 11/497: Sarovy — Biezolupy. Reditelstvi silnic Zlinské-
ho kraje ji zahdjilo v ¢ervnu 2010. Pfedmétem stavby je smérové narovnani silnice 11/497
vcetné vyskové upravy a rozsiteni, rekonstrukci a modernizaci navazujicich tsekti. V casti
mezi obcemi Bfezolupy a Sarovy je tato silnice jedinou spojovaci komunikaci. Pfedmétny

usek silnice je veden v celé délce extravilanem.

Stavajici silnice ma zejména nevyhovujici technicky stav vozovky, smérové a vySkové
pom¢éry, Sitkové usporadani nevyhovujici sou¢asnym a vyhledovym intenzitdm a nefunkc-
ni odvodnéni komunikace. Z tohoto diivodu byla pozadovana vyména konstrukce vozovky
a odstranéni bodové zavady, kterou tvoii neptehledny usek podél lesa nezajisténymi roz-
hledovymi poméry. Rekonstrukce je navrzena v zacatku a na konci upravy. Nevyhovujici
smérové pomeéry jsou odstranény navrhem pielozky komunikace ve stfednim useku trasy.
V rekonstruovaném useku na stavajicim silni¢nim télese a v jeho bezprostfedni blizkosti
dochazi k Sitkové upravé na kategorii S 9,5/70. Smérové a vyskové vedeni trasy bude

v navazujicich tsecich respektovat stavajici stav s ¢astenym vylepSenim tak, aby byl na-
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rok na zabor pozemkli minimalni. Rozsifeni komunikace si vyzada vybudovani zarubni zdi
v délce cca 80 m. Soucasti objektu komunikace je rekonstrukce autobusovych zastavek

na normov¢ parametry a uprava napojeni lesnich cest a hospodatskych sjezda.

Hlavni objem stavebnich praci je realizovan za ¢astecné uzavirky, pii niz bude silni¢ni
provoz veden pouze jednim jizdnim pruhem a fizen svételnou signalizaci. Tato pracovni
mista v délce piiblizné 250 metri budou na stavbé dvé, jedno u Sarov a druhé pied Biezo-
lupami. Soubé&zné budou provadény prace na silni¢nim télese v jeho nové trase o délce 500
metrd. Pro nakladni vozidla nad 6 tun bude po celou dobu stavby vyznacena objizdna trasa.

[19]

Stavbu realizuje spolecnost PSVS, a.s., Praha, zadvod Zlin. Celkové naklady dosahuji 120
miliont korun. Stavba je spolufinancovana z evropskych fondi v rdmci Regionalniho ope-
ra¢niho programu Stiedni Morava. Kone¢ny termin uplného dokonceni stavby byl stano-

ven do 14. srpna 2011. [24]

Dalsi stavby silnic II. tfidy probihajici vroce 2011, které jsou spolufinancované

z prostfedkl Evropské unie v ramci Regiondlniho opera¢niho programu:

* Horni Lhota — Luhacovice II 11/492 silnice, prijezdovy usek obci

Novy Hrozenkov — Podt’até I 11/487 silnice, prijezdovy tsek obci, mosty

Bylnice 11/495 smérova tprava silnice, piestavba mostu

Rostin 11/432 silnice, prijezdovy usek obci

*  Kroméfiz — Jestrabice 11/432 silnice, sanace svaz. izemi [24]
Zdroje financovani pro Reditelstvi silnic Zlinského kraje:

* Zlinsky kraj (na zadklad¢ schvalené¢ho rozpoctu Zlinského kraje a usneseni Rady

Zlinského kraje)

Fondy Evropské unie

Statni fond dopravni infrastruktury (ptfedfinancovani vydaji, které maji byt kryty
prostiedky fondii EU)

Ministerstvo financi CR

* Obce a mésta (ptispevek na opravu silnic II. a II1. tfidy v intravilanu)

Ostatni (odpisy, jiné)
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8.2.2 Projekt KORIS - komplexni odbavovaci, Fidici a informacni systém verejné

hromadné dopravy ve Zlinském kraji

Hlavnim cilem projektu je zkvalitnéni poskytovanych sluzeb vefejnymi dopravci. Predme-
tem projektu je vytvoieni moderniho odbavovaciho, fidiciho a informa¢niho systému po-
kryvajiciho izemi Zlinského kraje. Pro cestujici bude KORIS zajistovat informace o pfi-
jezdech, odjezdech i navaznych spojich v prestupnich bodech a diky centralnimu dispecin-
ku minimalizovat negativni dopady v ptipadé zpozdéni spoji. Modernizace odbavovacich
zatizeni umozni cestujicim vyuzivat efektivnéji elektronické platebni prostiedky. Sledova-
ni jednotlivych oblasti bude umoznéno diky vyssi Grovni pfenosu informaci o pohybu vo-
zidel 1 poctu prepravovanych osob. Do projektu bude zahrnuto 432 autobusii v zavazku

vvvvvvvvvv

a Vseting. [28]
V ramci realizace projektu dojde k:

* Vybudovani fidiciho prvku systému - centralniho dispeCinku (bude zajiStovat sbér
dat a pfedavani informaci, fizeni problémil, organizaci dopravy, kontrolu dodrzo-
vani standardl a kvality dopravy, zpétnou vazbu z provozu pro potfebnou optima-
lizaci provozu, atd.)

» Pofizeni vozidlovych odbavovacich, fidicich a informac¢nich systémd, tedy instala-
ci:

— vnitfniho informacniho panelu s hldsi¢em zastavek

— panelu na piedni ¢asti vozidla informujiciho cestujici na zastavce
— povelového systému pro nevidomé a slabozraké

— boc¢ni tabule

— zadni ¢islo

— palubni pocita¢ s GPS a odbavovacim systémem

* Vybudovani stacionarnich informacnich systému:

— odjezdovych informacnich paneld v ptfestupnich bodech na nadrazich a do-
pravnich terminalech
— zastavkovych informac¢nich panelil poskytujicich cestujicim informace

o odjezdech (48 ptestupnich bodi) [28]

Projekt KORIS piedstavuje finan¢ni néklady ve vysi 115,941 mil. K¢, pficemz az 85 %

této sumy ma byt ziskano z Regiondlniho operacniho programu Stfedni Morava v ramci
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podoblasti podpory 1.2.1 Rozvoj integrovaného dopravniho systému, piestupni termindly

a zastavky. Projekt byl zahajen 1. 1. 2009, ke konecnému dokonceni ma dojit 31. 10. 2012.
Partneti projektu:

* Obce a mésta, na jejichz katastralnim izemi bude umistén stacionarni informacni
panel (Ptiloha P III)

*  Smluvni dopravci Zlinského kraje zajistujici vefejnou linkovou dopravu

vvvvv

vvvvv

« Ceské drahy, a. s.

» Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace, SDC Zlin [28]
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ZAVER

Strukturdlni a regionalni politika Evropské unie prokazala, ze ji poskytované prostiedky
pomohly zvysit irovenl podporovanych regionti a podpotit ekonomicky rast. Pfinosy reali-
zovanych dotaci nalézame nejen v podporovanych oblastech, jejich dopad je ziejmy v celé
Evropské unii. Postupné dochdzi k hospodatskému rlstu, rozvoji dopravni infrastruktury,
zkvalithovani zivotniho prostiedi a dalSich oblasti. Pfi tom vSem je ov§em spliiovan princip

udrzitelného rozvoje.

Probihajici programovaci obdobi 2007 — 2013 je pro region soudrznosti Stfedni Morava
a Zlinsky kraj velkou pfilezitosti na ziskani dotaci pro podporu ekonomického rtstu a jeho
zrychleni. Proto je ukolem moznou finan¢ni pomoc dobfe zacilit a investovat. V soucasné

dob¢ se Cerpani dotaci jevi jako nezanedbatelné a smysluplné vyuziti evropskych penéz.

Nejen Ze je Operacni program Doprava nejveétSim Ceskym operaénim programem z hledis-
ka finanénich alokaci, ale také je nejvice vyuzivanym a Gerpanym. Cerpani z Operaéniho
programu Doprava na uzemi Zlinského kraje doposud probihalo uspésné. Bylo schvaleno
osm zadosti a vétSina schvalenych ptispévku jiz byla proplacena. Projekty byly zaméfeny
na prioritni osy modernizace zelezni¢ni sit¢ TEN-T i mimo sit’ TEN-T a na vystavbu a mo-
dernizaci dalni¢ni a silni¢ni sit¢ TEN-T a modernizaci silnic I. tfidy mimo TEN-T. I kdyz
se na jeho Gzemi nenalézal Zadny projekt spadajici pod prioritni osu podpory multimodalni
nakladni pfepravy a rozvoj vnitrozemské vodni piepravy, domnivam se, ze kvlli minimal-

nimu zastoupeni vodni dopravy ve Zlinském kraji, to nehraje tak velkou roli.

Rozvoj dopravni infrastruktury ve velké mife ovliviiuje ekonomicky rtist a kvalitni obsluhu
Zlinského kraje. Z toho diivodu se vyzaduje prioritné vybudovat dopravni tahy celostatniho
a mezinarodniho vyznamu. Na Uzemi Zlinského kraje se jedna hlavné o napojeni na dal-
nicni sit’ D1. Z hlediska Zelezni¢ni sité se diky projektu Rekonstrukce Sttelenského tunelu,
ktery saha az po hranici se Slovenskou republikou, zvy$i mimo jiné bezpecnost zelezni¢ni
dopravy, komfort cestujicich a tratova rychlost. Oba tyto projekty spadaji pod Operaéni

program Doprava.

Protoze je soucasné programovaci obdobi v plném proudu, slozité se shrnuje Cerpani toho-
to obdobi. Pokud jde o aktivity v oblasti podavani zadosti, vede si Regionalni operacni
program Stiedni Morava dobie. Skoda ovsem je, Ze totéz neplati pro schvalené zadosti.
Zjistila jsem, Ze objem financi poskytnuty na jeden projekt, je mezi regionalnimi operac-

nimi programy nejmensi. To ukazuje na to, Ze doposud byl Regionalni operacni program
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Stiedni Morava uspéSny v malych a stfednich projektech. K 6. 7. 2011 ptevySoval pocet
projekti vyrazenych z administrace pocet schvalenych projekti. Z toho usuzuji, Ze se
v soucasnosti nevyviji ¢erpani v ramci Regionalniho opera¢niho programu Stfedni Morava
ptili§ pfizniveé. V soucasné dobé je v ROP Stfedni Morava 196 zadosti ve schvalovacim
procesu, tim je druhy mezi regionalnimi programy a ja mu prteji, aby jich bylo co nejvice

schvaleno a aby byly pro region Stiedni Morava ptinosem.
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PRILOHA P I: PREHLED SILNIC II. TRIDY

... | Cislo . Délka
Trida silnice Popis [k
I 150 |Pterov - Bystfice p. H. - Val. Mezifici 14,6
1T 367 |Kroméfiz - Kvasice - Tlumacov 13,0
I 428 |Drysice - Zdounky - Bun¢ - Uh. Hradisté 21,2
I 429 |Bohdalice - Kory¢any - Osvétimany 6,7
I 432 |Vsetuly - Hulin, Kroméfiz - Stiilky - Jestfabice - Kyjov 41,5
I | 433 |Zesov - Morkovice - Stiilky 18,5
1I 435 |Olomouc - Tovacov - Polkovice, Chropyné - Krométiz 5,5
I 436 |Kojetin - Chropyné - Kyselovice - Pferov 59
I 437 |Lipnik n. B. - Bystfice p. H. - Tesak - Jablinka 21,6
I 438 |Teplice u Hr. - Bystfice p. H. - HoleSov - ZahnaSovice 27,3
II | 490 [Rikovice - Stara Ves - Vietuly - Zlin 13,1
II | 422 ]Zlechov - Kyjov - Podivin - Valtice 13,7
I 426 |Medlovice - Stfiznice - statni hranice se SR 2,6
II | 427 |Uherské HradiSté - Moravsky Pisek 9,6
I 428 |Drysice - Zdounky - Uherské Hradi$té 15,0
I 429 |Bohdalice - Kory¢any - Osvétimany 2,1
I | 490 |Rikovice - Hole3ov - Zlin - Dolni Néméi 15,0
II | 495 |Moravsky Pisek - Uhersky Brod - Bylnice 39,9
I 496 |Luhacovice - Bojkovice - Komna 13,6
I 497 |Zlin - Bfezolupy - Uherské Hradisté 14,2
I 498 |Kunovice - Hluk - Slavkov 14,4
I 150 |hr. okr. KM - Kunovice - Branky n/M - Val. Mez. 15,2
I 437 |hr. okr. KM - Host'alkova - Ratibof - zaust. do I/57 za obci Jablinka 12,0
I 439 |hr. Okr. PR a Olomouckého kr. - Kel¢ - Kunovice - napojenina II/150 v o 73
I 481 |napojenina silnici I/35 - Prostfedni Be¢va - Hutisko Solanec - Vel. Karlovice 15,0
I 487 |[Ustiu Vsetina - Hovézi - Novy Hrozenkov - Velké Karlovice - hr. okr. VS 339
I 489 |hranice okresu ZL - zausténi do 11/437 0,3
I 367 |hr. okr. KM/ZL - Tlumacov 1,1
I 438 |hr. okr. KM/ZI - Machova - Otrokovice 5,4
I 488 |Vizovice - Loucka - Slavi¢in - Hradek n. V1. 19,6
I 489 |Frystak - Kasava - hr, okr. ZL/VS 15,6
II | 490 |hr. okr. KM/ZL - Frystak - Zlin - Bfezivky - Biskupice - hr. okr. ZIL/UH 34,5
I | 491 |Frystak - Hvozdna - Slu§ovice - Lipa (16,353) 14,7
I 492 |Zadveftice - Dolni Lhota - Luhacovice - Biskupice (19,421) 19,4
I 493 |Luhacovice - Petrivka - Slavi¢in 8,5
I 494 [|Haluzice - Vlachovice - Val. Klobouky 10,5
II | 495 |hr. okr. UH/ZL - Hradek n. V1. - Stitna n. V1. - Bylnice 13,0
II | 496 |Luhagovice - Kladna-Zilin - hr.okr. ZL/UH 6,6
I 497 |Zlin - Bohuslavice u Zlina - hr. okr. ZL/UH 11,2




PRILOHA P II: PREHLED SILNIC III. TRIDY

... | Cislo . Délka
Trida silnice Popis [k
IIT | 1864 |Komarno - Provodovice 0,6
I | 1865 |Komarno - Podhradni Lhota 1,6
II | 1866 |Kunovice - Rajnochovice - Trojak 4,7
II | 1866A [Rajnochovice-prijezdna 0,7
II | 36724 |Kojetin - Bojanovice - Zlobice 3,1
I | 36725 | Bezmérov-piijezdna 0,7
II | 36726 [Hradisko - Méitutky 22
I | 36731 |Kroméfiz - Zlobice - Morkovice 15,5
I | 36732 | Tetétice-prijezdna 0,7
I | 36733 |[Krométiz-prijezdna 1,3
III | 36734 [Kotojedy - Vazany 1,5
I | 36735 [Kotojedy - Velké TéSany - Sulimov 8,7
III | 36736 |Tésnovice - Bafice 2,0
I | 36737 [Velké Tésany-spojovaci 0,4
I | 36738 [Sulimov - Lubna - Zlamanka 47
I | 36739 [Stiizovice - Bafice - Velké TéSany 32
I | 36740 |Kvasice - Zlutava - Napajedla 2,7
IIT | 36741 |[Kvasice - Sulimov 4.9
II | 36742 [Karolin-spojovaci 1,6
I | 36744 |Kvasice - Nova Dédina - Kostelany 7,6
II | 42810 |Paclavice - Lhota 2,2
IIT | 42811 |TéSice - Kovalovice u Tist. - Paclavice 1,3
III | 42813 [Pomice - Prasklice - Osiany 3,1
III | 42814 |Prasklice-ptijezdna 1,3
II | 42815 |Zdounky - Zborovice - Medlov 6,3
II | 42816 [Zborovice-prijezdna 0,2
III | 42817 [Zdounky - Nét¢ice 1,8
II | 42818 [Zdounky-pifjezdna 0,1
I | 42819 [Bun¢ - Chiibsko 4,0
II | 43210 |Biest - Zalkovice 2,5
I | 43211 |Kyselovice - Zalkovice 43
I | 43212 |Zalkovice - Rikovice 1,1
II | 43215 |Kroméfiz - Rataje - Troubky 12,1
II | 43216 |Sobésice-spojovaci 0,7
III | 43217 |Popovice-spojka 0,7
III | 43218 [Rataje - Popovice - Zlobice 3,8
III | 4322 |Pravcice - Némcice 4.4
IIT | 43220 |Jarohnévice - Chiibsko - Babice 11,6
I | 43222 [Selesovice-piijezdna 0,6
I | 43223 |Selesovice - Rataje 24
I | 43224 [OKina - Sobésuky - Ujezdsko 3,9
IIT | 43225 |SkrZice-spojovaci 0,7




PRILOHA P II: PREHLED SILNIC III. TRIDY

1. pokracovani

.., | Cislo . Délka
Trida silnice Popis [kan]
I | 43226 |Ujezdsko-spojovaci 0,8
I | 43227 [Zdounky - Cvrcovice - Milovice 3,7
I | 43228 |Zdounky - Divoky 1,9
I | 43229 |Zastiizly-spojovaci 0,7
II | 43231 [KorycCany - Stupava 5,7
III | 43232 [Korycany-spojka 0,1
II | 43233 [KorycCany - BiSice 2,0
I | 4325 |Hulin-pfijezdna 0,2
I | 4326 |Bilany-spojovaci 0,4
II | 4327 |Kroméfiz - SkaStice - Brest 6,2
II | 4328 [Hulin - Skastice - Chropyné 8,0
II | 43330 |Pavlovice u Koj. - Diinov - Tetétice 3,8
IIT | 43332 | Vrchoslavice - LitCice - Srbce 0,1
III | 43334 [Dfinov - VI¢i Doly 1,1
II | 43336 [Uhfice-ptijezdna 0,4
III | 43339 [Kozlany - Litencice - Troubky 11,5
IIT | 43342 |LitencCice - Strabenice 2,5
II | 43343 |Zdislavice-spojovaci 1,3
IIT | 43344 |Litencice - Kunkovice - Nemochovice 54
III | 43345 |Lisky - Chvalnov - Cetechovice 2,6
I | 4348 |Troubky - VIkos - Rikovice 14
II | 4349 [Chropyné - Zafic¢i - Troubky 6,7
II | 43724 |Dievohostice - Horni Netcice - BySkovice 04
Il | 43726 |Blazice - Zakovice 0.8
III | 43728 [Bystfice pod hostynem - pifjezdna 0,9
I | 43730 | Bystfice p. H. - Slavkov p. H. - Brusné 4,5
III | 43731 |Bystfice p. H. - Hostyn 54
II | 43732 |Slavkov p. H. - Chlum 1,3
II | 43810 [Loukov - Libosvary L1
III | 43811 |Osicko - Vitonice - Sob&chleby 4,5
III | 43812 | Vitonice - Libosvary 3,0
III | 43815 |Bilavsko - Brusné 2,5
III | 43816 [Hlinsko p. H. - Rusava - Raztoka 83
III | 43817 |Hlinsko p. H.-pfijezdna 0,1
II | 43818 [Rusava-prijezdna 2,0
III | 43819 |Hlinsko p. H. - Prusinovice 35
III | 43821 [Holesov-spojka 0,6
I | 43822 |Holesov-piijezdna 0,1
II | 43824 [ Vsetuly - Mansko 0,4
III | 43825 |Mansko - Ludslavice 1,2
IIT | 43826 | Tlumacov - Kurovice - ZahnaSovice 6,3




PRILOHA P II: PREHLED SILNIC III. TRIDY

2. pokracovani

.., | Cislo . Délka
Trida silnice Popis [kan]
III | 43827 [ZahnaSovice - Lechotice - MysloCovice 4,5
III | 43828 |Zahlinice - Kurovice - MiSkovice 5,0
I | 43829 [MiSkovice - Myslocovice - Malenovice 1,4
II | 4389 |Bystiice p. H. - Libosvary - VSechovice 38
III | 49010 |HoleSov - Prusinovice - Dievohostice 9,9
II | 49011 [HoleSov - Lukovecek - Frystak 44
I | 49012 |Holesov - Zopy 1,9
II | 49016 Zlin - Rackova - Martinice 3,9
I | 4903 |Bfest - Kostelec u Hol. - Karlovice 8,0
II | 4904 |Kostelec u Hol.-spojka 0,4
I | 4905 |Kostelec u Hol. - Ro$téni - Prusinovice 6,8
I | 4906 [Rymice - Rosténi 2,6
I | 4907 [Rymice - Koli¢in - Zahna§ovice 4,6
III | 4908 |Rymice-spojka 04
I | 4909 |HoleSov - Bofenovice 33
II | 5511 [Hulin - Chragt’any - Zahlinice 2,8
I | 5012 |Stupava - Staré Huté 1,5
I | 5013 [Uherské HradiSté-piijezdna 0,7
I | 5014 [Uherské Hradisté - Sady - Mikovice 39
II | 5016 [Podoli-Popovice 1,7
III | 5018 |Buchlovice - Zlechov 5,7
I | 5019 |Veletiny - Drslavice - Uhersky Brod 8,8
I | 5022 |Komna - Mikuléin vrch - Vy§kovec 7,6
II | 5023 |Stary Hrozenkov - Vapenice 1,6
II | 5024 [Stary Hrozenkov - VySkovec 3,0
III | 5417 |Slavkov - Horni Ném¢i 32
I | 5418 |Horni Némci - Javofina 8,3
III | 6124 |statnihranice se SR - Biezova 3,5
I | 4221 |Velehrad - Salas 6,3
I | 4222 |Tupesy - Biestek - Buchlovice 39
I | 4223 |Brestek - Chabané 2,5
II | 4224 |Tupesy-spojka 0,9
I | 4261 |Ujezdec - Hostéjov 14
II | 4271 |Kostelany-spojovaci 1,1
I | 4272 |Nedakonice - Zlechov 4,0
III | 4273 |Nedakonice - BorSice 4.4
II | 4275 |Borsice - Tucapy - Vazany 47
II | 4276 |Polesovice - Vazany - Témice 8,3
II | 42820 [Staré Mésto - Jalubi - Traplice 6,2
III | 42821 |Modra - Velehrad - Zdéchov 5.2
1T | 42822 [Husténovice - Traplice - Jankovice 9,7




PRILOHA P II: PREHLED SILNIC III. TRIDY

3. pokracovani

.., | Cislo . Délka
Trida silnice Popis [kan]
I | 42823 [Kosiky-spojovaci 0,9
IIT | 42824 [Staré Mésto-spojka 1,2
I | 4297 [Osvétimany-prijezdna 0,6
IIT | 43220 |Jarohnévice - Chiibsko - Babice 10,3
II | 43231 [KorycCany - Stupava 22
I | 49030 |Uhersky Brod-spojka v ulici Sumické 0,7
III | 49510 [Nezdenice - Rudice - Pfec¢kovice 8,4
III | 49511 |Banov - Nezdenice 5,7
II | 49512 [Nezdenice-piijezdna 0,3
III | 49515 [Bojkovice - Rudimov - Slavi¢in 43
II | 49516 [Bojkovice - Bzova - Stary Hrozenkov 7,8
I | 49517 |Zitkova-spojovaci 6,0
II | 49518 |Pitin - Hostétin - Rokytnice 37
II | 4954 [Ostrozska Lhota-spojka 0,9
I | 4956 |Hluk - Bor$ice u Blatnice 6,8
II | 4957 |Veletiny - VIEnov - Dolni Ném¢i 8,5
IIT | 4958 |Havfice - VIEnov 0,7
I | 49710 |Biezolupy - Castkov 32
I | 49711 |Svérov - Zlamanec - Sarovy 34
I | 49712 |Svérov - Zlamanec - Sarovy 1,1
I | 49714 [Uhersky Brod - Castkov - Bilovice 16,9
I | 49716 |Uhersky Brod - MarSov 5,3
I | 49718 |Pasovice - Velky Ofechov - Hiivintiv Ujezd 0,6
I | 49721 [Castkov - Velky Otechov 2,0
II | 49724 [Napajedla - Topolna - Bilovice 42
III | 49728 |Mistfice - Javorovec 2.9
I | 49729 [JaroSov - KnéZpole - VEelary 2,0
III | 4981 [Nivnice - Banov 9,0
II | 4982 [Nivnice - Korytna - Strani 7,5
II | 4983 [Strani- Suché Loz 8,8
III | 4984 [Bystfice pod Lopenikem - Lopenik - Bfezova 11,4
III | 4991 |Blatnice - Ostrozska Lhota - Ostrozska Nova Ves 6,8
II | 49915 Blatnicka - Suchov - Horacké mlyny 0,7
I | 1867 [vyusténizIl/150 u Kunovic - nadrazi Kunovice Loucka 0,4
I | 1868 [vyusténizIl/150 v Loucce - Podoli - Lazy 52
I | 1873 |vyusténizIl/150 v Hrachovci- Hrachovec 2,3
I | 1874 |vyusténiz1/35 za obci Horni Be€va - zatsténi do I/35 1,6
I | 1875 |vyusténiz1/35 pted Veselou - Vesela 2,2
II | 1876 |vyusténiz1/35v ZaSové - ZaSova 2,1
I | 1877 |vyusténiz1/35 v Zubfi - Zubii 32
I | 1878 [vyusténizIIl/01877 v Zubfi - Staré Zubti 2,6




PRILOHA P II: PREHLED SILNIC III. TRIDY

4. pokracovani

.., | Cislo . Délka
Trida silnice Popis [kan]
I | 1879 [vyusténiz1/35 za Roznovempod Radhostém 1,5
I | 1880 [vyusténizI/35v obciProstiedni Becva - Bacov 1,9
I | 1881 [vyusténiz1/35v obci Horni Be¢va - Horni Be¢va 1,5
III | 3560 [hr. okr. PR a Olom. kr. - zatsténi do I11/0487 u Le$né 1,0
III | 3561 |hr. okr. PR - Lhotka n/B - Val. Mez. - zaust. do 1/35 Val. Mez. 7,3
I | 3562 |vytsténiz1/35u Lhotky n/B - zaust. do I1I/03561 u Lhotky n/B 0,7
I | 3563 [vyusténizIll/03561 ve Valagském Mezifi¢i - Jufinka 1,8
II | 3564 [vyusténizIIl/03561 pted Lhotkou n. Be¢. - zatst. do 11I/03561 ve Lhotce 1,2
I | 3565 [vyusténiz1/35 v Piilukach - Jasenice 32
I | 3566 |vytsténizIIl/03565 v Piilukach - Pfiluky -zaust. do 111/0487 v Le§né 1,5
I | 3567 |vyusténizIll/04812 v Perné - Pernd - Vysoka 1,9
III | 3568 [vytsténiz1/35 - Msténovice - zatsténi do 111/03565 1,0
I | 3569 |vyusténizI/35 pfed Byninou - Bynina 2,0
III | 4812 |hranice okresu NJ - Perna - LeSna - zaasténi do I11/0487 v LeSné 2,8
III | 487 |hranice okresu NJ - Le§na n/B - zatGsténi do 1/35 za LeSnou n/B 3.8
II | 4910 [vyusténiz1/49 za Horni Lid¢i - Francova Lhota - Vala§ska Senice 8,5
I | 498 [vyusténiz1/49v Pozdéchové - Pozdéchov 1,2
I | 499 [vyusténiz1/49v Prlové - Prlov 1,0
I | 5720 |vyusténiz1/57 pted Krhovou - Krhova - zausténi do 1/35 v Krhové 2,5
II | 5721 |vyusténiz1/57 ve Vala§ském Mezifici - zausténi do I/35 ve Val. Mez 0,9
I | 5722 |vyust. z1/57 pted Podlesim - Podlesi - Velka Lhota - zaust. do I11/05728 9,8
I | 5723 |vytsténiz1/57 u Podlesi - Jarcova 0,5
I | 5724 |vyusténiz1/57 u Bystfi¢ky - Mikulivka 48
I | 5725 |vyusténiz111/05724 v Mikulivce - Oznice 39
II | 5726 |vyust.z1/57 v Bystficce - M. Lhota - V. Lhota - Val. Bystf. - Roz p.R. 20,7
I | 5727 [vytsténi z11/05726 pied Rizd’kou - Rizdka 34
II | 5728 [vyust. zIII/05726 v Bystticce pfehrad¢ - zaust. do III/05726 v Bystf. pt 34
I | 5730 [vyusténizII1/05726 ve Val. Bystfici - Val. Bysttice Tishiavy 34
II | 5731 |vyusténiz1/57 u Bystfi¢ky - nadrazi Bystficka 0,1
I | 5732 |vyGsténiz1/57 v Jablince - Przno 0,6
I | 5733 [vyusténiz1/57 v Jabliince - nadraz Jablinka 0,3
I | 5734 |vyUsténiz1/57 za Vsetinem - Vsetin Semetin 4.5
I | 5735 |vyust. zI/57 a1/69 ve Vs. - M. Bystfice - Val. Bysttf. - zatst. do III/05 14,5
I | 5736 |vyust. zI/57 ve Vsetiné Semetin€ - Vsetin - zaust. do /57 za Vs. 5,7
I | 5737 |vyusténizIl/05735 ve Vsetiné - Vsetin Jasenice 49
II | 5741 |vyUsténiz1/57 u Valagské Polanky - Seninka 33
I | 5742 |vyusténiz1/57 ve Vala§ské Polance - nadraz Valasska Polanka 0,3
I | 5743 |vyGsténiz1/57 u Lidecka - Pul¢in 4,0
II | 5745 |vyusténiz1/57 v Horni Lid¢i - nddrazi Horni Lidec 0,1
I | 5746 |vyusténiz1/57 ve Val. Pitkazech - Studlov 2,7
1T | 43733 [vyusténi z [I/437 v Ratibofi - Katefinice 3,6




PRILOHA P II: PREHLED SILNIC III. TRIDY

5. pokracovani

.., | Cislo . Délka
Trida silnice Popis [kan]
II | 4387 |hranice okresu PR a Olomouckého kraje - Kelé 2,1
III | 43911 |hr. okr. PR a Olom. kr. - Németice - zaust. do 11/439 v Kel¢i 53
I | 43913 [vyust.z111/43911 u Kel¢e-Komarovice-Choryné-zaust.do 111/43913 za Chor. 8,2
II | 43914 [vyust. z111/43913 v Komarovicich - zaust. do 111/4395 za Komarovicemi 1,2
I | 43915 [vyust. zII/150 v Brankidch na Moravé - zaust. do 111/43913 pfed Choryni 29
IIT | 43916 [vyust. zII/150 u Poli¢né - Lhota u Choryné - zatst. do 111/43913 v Choryni 52
I | 43917 [vyust. zII/150 pfed Policemi - Police - Kel€ - zaust. do 11/439 v Kel¢i 5,7
I | 43918 [vytsténi z11/439 u Kelce - zausténi do 111/43917 v Kel¢i 0,9
I | 43919 [vyust. z1I/439 u Kunovic - Lhota u Kel¢e - zatist. do 11I/43921 v Babicich 2,1
II | 4392 |hranice okresu PR a Olomouckého kraje - Kel¢ 2,7
I | 43920 [vyust.z 111/43919 pfed Lhotou u Kelée-zaust.do 111/43919 ve Lhoté u K. 0,8
I | 43921 [vyusténi z1I/150 v Kunovicich - Babice - hranice okresu PR 3,7
II | 4395 |hranice okresu PR - Németice - Kladeruby - zausténi do 111/43913 4,6
I | 4396 |hr. Okr. PR a Olomouckého kr. - zatst. do 111/43911 u Kelce 2,2
II | 4398 |hr. Okr. PR a Olomouckého kr. - zaust. do 111/4392 pied Kel¢i 0,6
III | 4837 |hranice okresu NJ - zausténi do 1/35 v Prostfedni Be¢vé 9,8
I | 48610 [vyusténi z I1I/4868 ve Vid¢i - zausténi do 111/05726 29
II | 48611 [vyust. ze sil. I/35 v Roznové p. R. - zaust. do MK ul.Lazeniskd v Roz p. R. 1,2
II | 48612 [vyusténiz1/35 v Roznové p. R. - Roznov p/R Dolni Paseky 1,6
II | 48614 |vyusténiz1I/481 u Hutiska Solance - Hutisko Solanec 1,6
II | 4867 |vyust.z1/35 v Roznové p. R. - Rysova - Vigantice - Hutisko Solanec 7,0
I | 4868 [vyust.z1/35 pted Stiitezi - Stiitez - Vid¢e - Roznov p. R. - zatst. do 111 8,9
II | 4871 |vyusténizIl/487 v Janové - Janova 0,2
II | 48710 |vytsténi z 1I/487 v Novém Hrozenkov¢ - nddraz Novy Hrozenkov 0,1
I | 48711 |vyusténi z1I/487 v Karolince - Stanovnice 7,1
II | 48712 [vytsténi z1I/487 ve Velkych Karlovicich - Velké Karlovice Bzové 32
II | 48713 [vyusténi z11/487 ve Velkych Karlovicich - Mal¢ Karlovice 2,7
II | 48714 |vyusténi z11/487 ve Velkych Karlovicich - nadrazi Velké Karlovice 0,1
III | 48715 [vyust. z1I/487 ve Velkych Karlov. - Vel Karlovice Podtaté - hr. okr. VS 7,0
I | 48716 |vyust. z11/487 ve Vel. Karlovicich - Malé Karlovice 2,4
II | 4872 |vyusténiz11/487 v Hovéz - Hovéz Hovizky 2,7
I |4873A|vyusténi z11/487 v Hovézi - Hotfansko 2,1
I | 4874 |vyusténizIl/487 v Huslenkach - Zdéchov 5,7
I | 4875 |vytsténizIl/487 v Huslenkach - Huslenky Kychova 4,5
II | 4876 |vyusténizIl/487 v Bafinkdch - nadraz Bafinky 0,0
II | 4877 |vyusténizIl/487 v Halenkové - Halenkov Dinotice 4,1
III |4878A |vyusténiz11/487 v Halenkov¢ - Halenkov LuSova 3,8
II | 4879 [vyusténizIl/487 v Novém Hrozenkove - Novy Hrozenkov Vrancéa 5,6
II | 4887 [vyust.z1/69 - Lhota u Vsetina - Liptal zatst. do I1I/4915 v Liptale 3,7
II | 4915 |hranice okresu ZL - Liptal - zatisténi do 1/69 v Liptale 2,3
IIT | 4943 |hranice okresu ZL - La¢nov - zausténi do 1I/57 v Hor. Lid¢i 4.8




PRILOHA P II: PREHLED SILNIC III. TRIDY

6. pokracovani

.., | Cislo . Délka
Trida silnice Popis [kan]
I | 4946 |vyusténizIll/4943 v Lacnové - Lanov 1,9
IIT | 495 |Lipa-Zadvefice 3,0
III 496 |Zadvefice - Vizovice 2,7
II | 497 [Bratiejov - pifjezdna 0,7
I | 5747 |Val. Klobouky - piijezdna 1,0
I | 5749 [Sv. Stépan - pifjezdna 1,1
I | 5751 [Sv. Sidonie - ptijezdna 33
I | 36740 |hr. okr. KM/ZL - Zlutava - Napajedla 7,6
II | 36745 |hr. okr. KM/UH - Otrokovice 2,5
III | 36746 |Otrokovice - Kvitkovice 4,6
II | 36747 [Napajedla - Halenkovice - Spytihnév 11,2
II | 36748 |Halenkovice - spojka 1,5
I | 43826 | Tlumacov - hr. okr. ZL/KM 1,9
I | 43827 |hr. okr. KM/ZL - Myslocovice 1,6
I | 43829 |hr. okr. KM/ZL - Myslo¢ovice - Malenovice 7,1
IIT | 43830 [HostiSova - pifjezdna 2,1
III | 43831 |Tecovice - Lhotka 1,3
II | 43834 |Machova - Myslocovice 1,8
I | 43835 |Tlumacov - Machova 39
III | 4881 [Lutonina - Ublo - Bratfejov 29
II | 4882 [Chrastesov - pfijezdna 2,7
IIT | 4885 (Zadvefice - Rakova 2,8
III | 4886 [Slavi¢in - Bohuslavice n. V1. 4,2
III | 4892 [VIckova - pifjezdna 23
II | 4893 [Kasava - Podkopna Lhota - Trnava - SluSovice 11,8
I | 4894 |Trnava - piijezdna 1,3
II | 49011 |hr. okr. KM/ZL - Lukovecek - FryStak 4,1
II | 49015 [Lesna - Lukov 2,8
II | 49016 Zlin - Rackova - hr. okr. ZL/KM 9,8
II | 49018 Zlin - Jizni Svahy (5,375) 5,1
II | 49019 [Bfeziivky - spojka 1,3
I | 49020 [Zelechovice - Provodov - Biezivky 12,4
II | 49023 [Bfezivky - Doubravy 4,0
II | 49024 |Ludkovice - Provodov 5,8
III | 49025 [Ludkovice - Retechov 4,0
I | 4911 [Kostelec - Stipa - Le§na 3,0
I | 4912 |Stipa - Velikova 49
Il | 4913 |Zelechovice - Hvozdna - Ostrata 8,7
III | 4914 |Bfezova - pifjezdna 2,1
II | 4915 [Slusovice - Neubuz - VSemina (9,208) 9,1
IIT | 4916 |Slusovice - Hrobice- Velikova 6,8




PRILOHA P II: PREHLED SILNIC III. TRIDY

dokonceni
.., | Cislo . Délka
Trida silnice Popis [kin]
II | 4917 [De$na - ptijezdna 0,5
II | 4918 |Zelechovice - Kle&tivka - Vesela 43
I | 4921 [DolniLhota - Slopné - Loucka 6,1
I | 4922 |Luhacovice - Pozlovice - Podhradi 3,5
II | 4931 [Slavi¢in - Nev§ova 1,3
I | 4942 |Val. Klobouky - Vlachova Lhota - Ujezd - Lou¢ka 13,8
II | 4943 [Val Klobouky - hr. okr. ZL/VS 34
II | 4944 |Val. Klobouky - Smolina - Tichov 43
II | 4947 [Vysoké Pole - Dmovice 1,5
II | 49515 |hr. okr. UH/ZL - Rudimov - Slavi¢in 5,1
II | 49518 |hr. okr. UH/ZL - Rokytnice 2,7
I | 49519 [Hradek n. VL. - Sanov 2,8
II | 49520 |Hradek n. V1. - Vlachovice - Vlachova Lhota 10,0
II | 49521 |Bohuslavice n. VL. - pfijezdna 1,0
I | 49524 |Stitna n. V1. - Popov 1.4
I | 49718 |hr. okr. UH/ZL - Velky Otechov - Hiivinav Ujezd 5,5
III | 49719 [Dobrkovice - pifjezdna 1,4
II | 4972 [Malenovice - Bohuslavice u Zl1. - Doubravy - Biskupice 18,2
I | 49720 | Velky Otechov - Doubravy 38
I | 49721 |hr. okr. UH/ZL - Velky Otfechov 2,7
III | 49722 [Kelniky - piijezdna 1,3
II | 49724 [Napajedla - hr. okr. ZIL/UH 6,6
II | 49725 [Napajedla - spojka 0,3
I | 4973 [Malenovice - Kvitkovice - Napajedla 4,6
II | 4974 [Napajedla - spojka 0,6
I | 4975 |Pohotelice - Komarov - Topolna 10,1
Il | 4976 [Napajedla - Pohofelice - Oldfichovice - Salas 7,5
II | 4977 |Karlovice - pfijezdna L1
II | 4978 |Lhota - pfijezdna 2,3
IIT | 50736 |Nedasova Lhota - NedaSov - Brumov 9,2
II | 50737 |[Nedasov - ptijezdna 1,8




PRILOHA P III: OBCE, KTERE JSOU PARTNERY PROJEKTU
KORIS

* Obec Bilovice

* Meésto Bojkovice

* Mésto Brumov - Bylnice
» Meésto Bystiice pod Hostynem
* Obec Bystiicka

* Méstys Buchlovice

* Obec Dolni Lhota

*  Obec Dolni Ném¢i

*  Mc¢sto Frystak

» Meésto Hluk

* Mésto HoleSov

* Horni Lide¢

*  Mc¢sto Chropyné

+  Meésto Kelé

* Mésto KoryCany

* Obec Kostelec u Holesova
*  Mésto Krométiz

* Obec Kvasice

* Mé¢ésto Luhacovice

* Mé¢ésto Morkovice-Slizany
* Obec Myslocovice

» Mésto Napajedla

*  Mésto Otrokovice

*  Obec Rajnochovice

*  Mz¢ésto Roznov pod Radhostém
* Meésto Slavicin

* Obec Slavkov

* Mésto SluSovice

*  Mé¢ésto Staré Mésto

* Obec Stiilky

* Mésto Uherské Hradisté



Mésto Uhersky Brod
Mésto Valasské Klobouky
Obec Valasské Polanka
Obec Velké Karlovice
Obec Velky Otechov
Mésto Vizovice

Mésto Vsetin

Obec Zdounky

Statutarni mésto Zlin



PRILOHA P1IV: UDAJE O SCHVALENYCH PROJEKTECH OP
DOPRAVA NA UZEMI ZLINSKEHO KRAJE

Cislo prioritni| ~ Podet Sis’hvrfleny Celkové ndklady| Proplaceno pifjemci
: o piispévek i
osy/oblasti [schvalenych 2 fondt EU projektu -
podpory projekta (il K& [mil. K¢] ptispévek EU [mil. K¢]
Uhrnem 8 9 975,305 15 789,941 8 677,829
1.1 1 496,319 669,025 0,000
1.2 1 329,004 387,064 297,900
1. 2 825,324 1 056,089 297,900
2.1 1 6 837,801 11 213,910 6 154,021
22 - - - -
2. 1 6 837,801 11213,910 6 154,021
3.1 2 489,732 736,545 470,545
3. 2 489,732 736,545 470,545
4.1 3 1 822,448 2 783,397 1 755,363
4. 3 1 822,448 2 783,397 1 755,363
5.1 - - - -
52 - - - -
5. - - - -
6.1 - - - -
6.2 - - - -
6.3 - - - -
6. - - - -
7.1 - - - -
7. - - - -

(Zdroj: www.opd.cz)




