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ABSTRAKT

Cilem této diplomové prace je zhodnoceni vlivu dopravni infrastruktury na obsazenost

primyslovych zon v Moravskoslezském kraji.

V teoretické Casti jsou vysvétleny zakladni pojmy spojené s danou problematikou —

dopravni infrastruktura, primyslové zony a lokalizace primyslové vyroby.

Prakticka cast se pak zabyva samotnym zkoumanim ur¢eného téma diplomové prace. Je
zde popsana dopravni infrastruktura Ceské republiky, zikladni charakteristiky
Moravskoslezského kraje, dopravni infrastruktura Moravskoslezského kraje a jednotlivé
primyslové zony Moravskoslezského kraje. Mira vlivu dopravni infrastruktury na
obsazenost primyslovych zon je ur¢ovana pomoci MasterCard analyzy na konci praktické

¢astl.

Kli¢ova slova: Primysl, Doprava, MasterCard, Analyza, Moravskoslezsky kraj

ABSTRACT

The main goal of this thesis is to evaluate the influence of transport infrastructure on the

availability of industrial zones in the Moravian-Silesian Region.

A theoretical part explains fundamental terminology associated with the thesis — transport

infrastructure, industrial zones and localisation of inustrial production.

The second part of the thesis engage actual examination of the theme of the thesis. There is
described transportation infrastructure in Czech republic, basic characteristics of
Moravian-Silesian Region, transportation infrastructure in Moravian-Silesian Region and
particular industrial zones in Moravian-Silesian Region. Volume of influence of transport
infrastructure on the availability of industrial zones is determined by MasterCard analysis

at the end of the practical part.

Keywords: Industry, Transportation, MasterCard, Analysis, Moravian-Silesian Region
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UVOD
atraktivnost kazdého uzemi. V Ceské republice byla v zasadé koncipovana jiz v obdobi
pramyslové revoluce, tedy ve druhé polovingé 19. stoleti. V dneSni dobé se vyznacuje

relativni hustotou, avSak nedostate¢nou kvalitou a to jak po kapacitni, tak po technické

strance.

K tomuto faktu, mimo jiné, ptihlizeji pfi lokalizaci své vyroby jak velké, tak i malé
pramyslové subjekty, které jsou dillezitou soucasti vnitini struktury regionii. Tyto subjekty
se pak nezanedbatelnou mérou podileji na rozvoji regionu a na zivotni Urovni jeho
obyvatelstva. Z hlediska regionalniho rozvoje je tedy ptinosné vyhodnotit, do jaké miry se

rozmisténi primyslu odvijiod stavu dopravni infrastruktury.

Cilem této diplomové prace je zhodnoceni vlivu dopravni infrastruktury na obsazenost

primyslovych zon v Moravskoslezském kraji.

Prace se nejprve zaméfuje na teoretickou dimenzi problematiky, kterd ma silnou vazbu na

lokaliza¢ni teorie.

Prakticka cast prace se zaméfuje na zkoumani skute¢ného stavu dané problematiky.
Nejprve je uvedena dopravni infrastruktura Ceské republiky, poté zakladni charakteristiky
Moravskoslezského kraje, nasleduje analyza dopravni infrastruktury Moravskoslezkého
kraje a analyza soucasného stavu prumyslovych zon Moravskoslezského kraje ve vazbé na

dopravni napojent.

Stézejni Casti prace je zhodnoceni vyznamu vlivu dopravni infrastruktury na obsazenost

primyslovych zon v Moravskoslezském kraji.

V praci byly pouzity pfedev§im tyto metodické postupy: studium odborné literatury a
daBich zdroji informaci, zaméfenych na tuto tématickou oblast, studium mapovych
podkladt, dotaznikové Setieni, multikriteridlni analyza, MasterCard analyza, statistické
metody a metody vlastniho Setfeni, jez sestdvaji z konzultaci s odborniky, realizované

V prilbé¢hu psani diplomové prace.
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1 DOPRAVNI INFRASTRUKTURAA PRUMYSLOVA ZONA —
ZAKLADNI VYCHODISKA

V této kapitole jsou objasnény zakladni pojmy, souvisejici s t¢matem diplomové prace.

1.1 Dopravni infrastruktura

Dopravni sit’ je jednou z nejdulezit€jSich podminek pro rozvoj daného tizemi. Obecné se da
konstatovat, ze rozvojovy potencidl je vy$S$i voblastech, které jsou po této strance
vybaveny lépe. Budovani a udrzovani dopravni infrastruktury je vSak ziroven velmi
finanén€¢ naro¢né, pokud je piikroCeno k ur¢itym zméndm, byvaji tyto dlouhodobé.
Pozadavky na dopravu Casto zaostavaji za potiebami rozvoje dané oblasti, navic je toto
odvétvi nejvice Uzemné diferencované v porovnani s ostatnim technickym vybavenim

tizemi potiebnym pro rozvoj.*

V obdobi po roce 1989 dochazi v Ceské republice k dileZitym zménam vrozsahu i
struktuie dopravy. Zmény zasahly také sméfovani hlavnich dopravnich tahti republiky. Lze
fici, ze zeleznicni doprava byla rozsahla a do jisté miry odpovidala stdvajicim potfebam, na
druhou stranu doprava silni¢ni za potfebami znacn¢ zaostavala. Tento fakt se negativné
odrazil pfi narustu silni¢ni dopravy po roce 1989, oproti tomu Zelezni¢ni doprava se ve

stejném obdobi dostala do utlumu.?

Beéhem desetileti 1995-2005 doslo k radikdlni zméné poméru mezi Zeleznicni a silnicni
nakladni dopravou. A tak zatimco pokles piepravy zboZi oproti roku 1995 &inil v roce
2005 v zeleznicni dopravé 21,4% a vsilnicni dopravé 17,7%, tak vykony
Vv tunokilometrech v daném obdobi v zeleznicni dopravé poklesly na 65,7% a v silnicni
dopravé vzrostly na 295,6%. Tento rozdil plyne ze zvySeni piepravni vzdalenosti silni¢ni
dopravy, kterd vroce 1995 €inila 26,2 km na 94,2 km v roce 2005. Béhem tohto obdobi
dosSlo ke zméné vnitfni ndkladni dopravy, kdy probéhlo sniZzeni vyuZivani Zeleznice pro
pfepravu produkce mensich firem, druhym faktorem pak je, Ze se Ceska republika stala

tranzitnim mistem kamiont projizdéjicich sttedni Evropou. 8

1 Wokoun, 2008: 115
2 \Wokoun, 2008: 115
% Wokoun, 2008: 116-117
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Tento rychly nartst silni¢ni ndkladni pfepravy zapfiCinil pfetizeni stdvajici dopravni site,
pfedevS§im na hlavnich tazich, bylo tedy nutné budovat dalni¢ni sit’. Toto se ¢asto délo na
vrub kwvalit¢ silnic II. alll. tfidy, jez byly pfevedeny pod spravu jednotlivych krajt.
Silni¢ni sit’ u nas je vieobecnd nerovnomérné rozlozena. Piedeviim v Cechach je vidét jeji
monocentrické uspofdddni s centrem v Praze, kam se sbihaji hlavni komunikace. Na
Moravé je situace priznivéjsi diky dopravnim centrim v Brné a Olomouci, na druhou
stranu Slezsko je silni¢ni dopravou obsluhovano podstatné hiif. Stale vétSi piepravni
naroky ptet€zuji nasi silnicni sit’, avSak zarovenl uzemi okolo hlavnich dopravnich tahti
ziskava na pfitazlivosti pro mozné investory — pravé v zazemi hlavnich tahli jsou

lokalizovany nové vyrobni a logistické kapacity. *

V ramci zelezni¢ni dopravy vznikla hlavné potieba modernizace Zelezni¢ni sit€. Dle
koncepce rozvoje dopravy se Zeleznicni ndkladni doprava ma orientovat na rychlou
dalkouvou a meziregionalni dopravu, zapojenou do logistického procesu. Proto probihaji
stavby a modernizace Zelezni¢nich koridorti a rekonstrukce kliCovych Zelezni¢nich uzld.
Vyhledové se po&ita s konstrukci vysokorychlostnich ZelezniGnich trati.> Vystavba téchto
vysokorychlostnich trati je zatim pouze ve fazi planovani. Vyhodnocovani jednotlivych
variant vysokorychlostnich trati bude vypracovano na ziklad¢ vysledkd posouzeni
hlavnich hledisek - ekonomického, vlivu na Zivotni prostfedi, urbanistického, vztahu na

obyvatelstvo i vztahu k ostatnim druhtim dopravy. ®

Letecka a vodni doprava jsou vramci Ceské republice spise vedlej$imi prvky v dopravni
infrastrukture. V letecké dopravé je vétSina piepravy koncentrovana na letist¢ Praha-
Ruzyné, zde je nutno dale navySovat jeho kapacitu a Iépe feSit dopravni spojeni letisté
a Prahy. Vodni doprava pak ma pouze dopliujici vyznam, pro jeji funkéni napojeni na

evropskou sit’ vodnich cest je potfeba zlepsit technické podminky na dolnim Labi. ’

* Wokoun, 2008: 117-118
® Wokoun, 2008: 117-118

® Ministerstvo dopravy CR: Zelezniéni vysokorychlostni traté
" Wokoun, 2008: 119
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1.2 Priamyslové zony

Primyslové zony ptedstavuji vyznamné, perspektivni plochy, ptipadné plochy s objekty,
které jsou pripraveny k okamzitému zahdjeni investiénich projektt.® Samotny pojem
SJprumyslova zéna“ muzeme vSeobecné vysvétlit jako uceleny soubor kompaktnich
kompaktnich univerzilnich objekti vhodnych pro lehkou, hygienicky nezdvadnou vyrobu
s ucelné feSenou dopravou a znaénym podilem zelené mezi jednotlivymi objekty. Samotny
vyrobni provoz je sitovan dovniti jednotlivych objekttl, jez zpravidla postradaji oploceni
S moznosti volného pohybu navstévnikl. Jde tedy o uceleny komplex pramyslu a sluzeb
s integrovanymi funkcemi odborného charakteru. V ramci komplexu jde o maximalni
vyuziti vzajemné podpory jednotlivych firem pii vyméné informaci, poradenstvi, spolecné
prezentace a uzivani kontaktd. Tato spoluprice ma jednotlivym aktérim napomoci k
lepsim vysledkdm v ramei jejich &innosti.®

V Ceské republice predstavuji primyslové zony relativné novy jev, na mezinarodni scéné
jde vSak o oblast, ktera se rozviji jiz od konce 50. let. V té dobé Slo pfedevS§im o tvorbu zén
volného obchodu, které jsou vyuzivany pro dovoz materialu z jinych zemi, jeho zpracovani
a nasledny vyvoz vysledného produktu — z hlediska jejich funkce byla tato tzemi oplocena
vuci okoli. Zarovenl byly lokalizovany v té€sné blizkosti velkych letist’ a ptistavi. Typickym
piikladem zony volného obchodu je volnd zona u letiSt€¢ Shannon v Irsku oteviend v roce
1958. Tato byla tak Uspésna, ze po sedmi letech svého provozu piedstavoval jeji vyvoz
jednu tfetinu vyvozu celého Irska. Také je vhodné poznamenat, Ze ipfes svou plvodni

orientaci na priimysl se v ni postupng zagaly umistovat i podniky poskytujici sluzby.°

| vCeské republice v minulosti uvazovalo o zaloZeni podobné bezcelni zény volného
obchodu, nerealizovaly se viak a nyni v souvislosti s ¢lenstvim Ceské republiky v EU tyto
uvahy ztratily svlj vyznam. Jako velice u€inné se vSak ukazalo vytvareni prumyslovych

z0n, které jsou atraktivni jak pro domaci, tak ipro zahrani¢ni investory.*!

Vymezeni ploch ur¢enych pro primyslovy rozvoj je dlouhodobé vyznamnéd zilezitost.

Zahrnuje Uzemni pfipravu, vymezeni bliz§iho profilu vyuziti primyslové zony, feSeni

8 Moravskoslezsky kraj: Hlavni primyslové zony
°pry myslove-zony.cz: Primyslové zony

1% \Wokoun, 2008: 144

' Wokoun, 2008: 145
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vlastnickych vztahll k pozemktim a aktivity sméfujici k ziskdvani investort. Pokud ma
primyslova zona vétsi plochu a pfedpokladd se zde Ucast vice investorl, pak je tfeba
zajistovat také nékter¢ ze sluZzeb technického a obchodniho charakteru, piipadné
obcanskych sluzeb pii vét§im poctu zaméstnanci. Seznamy primyslovych zon vytvareji
rizné organizace, jako jednu z nejvyznamnéjSich lze oznacit Czechlnvest. Vzhledem

k podrobnosti podkladti k jednotlivym zénim jsou viak lep§i materialy krajskych organ. *2

Primyslové zony jsou relativné rovnomérné rozloZeny po celé republice, vyskytuji se v 76
okresech, ve 148 spravnich obvodech obci s rozsitenou pisobnosti. Ugel vétsiny zon je
v materidlech krajskych organi nejasné vymezen — zde lze vysledovat, Ze vétSina
pramyslovych zon je budovana s cilem ziskat jakéhokoliv, nekonkrétniho investora a je

tedy pravdépodobné, Ze znaény pocet z nich ziistane vyuZit jen z &asti, nebo vibec. ™

Pii budovani primyslové zony je tieba zajistit dobré podminky, hlavné geografickou
polohu adopravni infrastrukturu. Dal§imi vyhodami, které ¢ini jednotlivé zony
atraktivnéj$i v o¢ich investorq, jsou predevSim statutarni postaveni obce a vhodné zizemi.
Od toho se odviji fakt, Ze velké s tfedni zOny jsou pfimknuty prevazné k velkym centriim,
ptipadné rozvojovym oblastem s vyspélou a rozmanitou pracovni silou, infrastrukturou
a dallimi technickymi a obchodnimi sluzbami. Hospodéaisky méné vyspéld tzemi se

orientdji vice na malé pramyslové zony s niz§imi naroky.**

12 \Wokoun, 2008: 145
13 Wokoun, 2008: 146
14 \Wokoun, 2008; 146-147
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2 DOPRAVAA INVESTICNI ATRAKTIVNOST

Téma diplomové prace v sob¢ integruje dvé zadsadni problematiky. Prvni je problematika
dopravy, respektive dopravni infrastruktury a druhou je problematika investi¢ni

atraktivnosti.

Problematika dopravy je vyznamnou integrovanou slozkou geografie, kde se postupem

Casu vymezila samostatna oblast geografie dopravy.

Problematika investi¢ni atraktivnosti patii mezi kliCova témata ekonomie. Vedle ekonomie

je vyznamng¢ akcentovana opét v geografii, zeyména v geografii prumyslu.

Ob¢ problematiky se pak siln¢ prolinaji v lokaliza¢nich teoriich, které tak maji

multidisciplinarni charakter.

Lokalizaci primyslové vyroby se zabyva cela fada teorii. Pro ucely této diplomové prace

budou na nasledujicich tadcich struéné¢ popsany vybrané vysledky vyzkumi svétoveé

vvvvvv

Vyzkum je procesem vytvafeni novych poznatki. Jednd se o systematicky a peclivé
naplanovany soubor ¢innosti, ktery je veden snahou zodpoveédét kladené vyzkumné otazky

a piispét k rozvoji daného oboru. ™

2.1 Klasicky model lokalizace zemédélskych ¢innosti

S koncem 19. stoleti se rozvijeji neoklasické lokalizacni teorie. Tyto hledaji obecny
normativni model pro optimalni umisténi firem v prostoru. Za prvni takovouto ucelenou

pracise povazuje lokaliza¢ni teorie J. H. von Thiinena, publikovana roku 1826. 16

Model je zaloZen na principech dokonalé konkurence, jez odpovidaly situaci na ptelomu
18. a19. stoleti. Na tomto ziklad¢ pifedpokladal, Ze producent nema zidny vliv na
poptavku a ceny vyrobkl, jez nemohou ovlivnit rozhodnuti podnikatele tedy v takovémto
modelu nehraji zidnou roli. Lokalizaci vyroby tak ovliviiuje pouze minimalizace

naklada.t’

' Hendl, 2008: 30
'® Tousek, 2008: 178-179
1 Vyuziti ekono micko-matematickych metod pro vyuku regionalniho rozvoje
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Rozhodujicim faktorem pro lokalizaci je dle Thiinena vzdalenost odbytového trhu a s tim
souvisejici naklady na dopravu produkce. Jeho model zobrazuje vhodné rozmisténi
raznych druhti zemédélské produkce okolo centra - trhu. Pracuje s ptedpoklady, Ze prostor
je izolovany a vesSkerd vyroba je pfitahovana na jedno odbytiSté, trh dostdva dodavky
pouze ze svého zdzemi, zemédélci maximalizuji svij zisk, dopravni ndklady jsou dany
pouze vzdalenosti a vSechna pida ma stejnou bonitu, diky cemuz je model velmi
zjednodusyjici. Pii splnéni téchto podminek se okolo trhu vytvaieji prstence s raznym
vyuzitim pudy. Produkty, které jsou nejt¢Zsi, nebo nejméné trvalé se produkuji co nejblize
trhu, v nejvzdalenéjSich prstencich se pak nachazi produkty nejvhodnéjsi k prepravé —

lehké a trvanlivé.'®

Von Thiinenova teorie muze byt vyjadfena matematicky jako: R=E*(P; — Ai) — Ei*Fi*k,
kde R je renta zjednotky tzemi, k je vzdalenost od trhu, E je vynosnost produktu
Z jednotky tizemi, P je trzni cena produktu, A jsou niklady produkce produktu, F je sazba
za dopravu jednotky produktu na jednotku vzdalenosti, i je produkt.*®

meste @ striedavé osevné postupy

@ zihradnictvo a mliekarstvo @ trojpolny systém
@ lesnictvo @ pasienkirstvo
]

striedavé osevne postupy ) neobrobena poda

Obrézek 1: K lasicky model lokalizace zem&d&lskych &innosti®®

Na nasledujicich obrazcich lze vidét, ze existuji také inovace tohto modelu, které jej
piiblizuji realité. Na levém obrazku vidime zaclenéni feky, piipadné jiné dopravni cesty,
ktera ptedstavuje levny zpisob pro prepravu produkce. Obrazek vpravo pak predstavuje
pripad, kdy namisto jednoho centra existuje vice odbytovych trhi. %

18 Vyuziti ekono micko-matematickych metod pro vyuku regionalniho rozvoje
19 Vyuziti ekono micko-matematickych metod pro vyuku regionalniho rozvoje
2% Iyanicka, 1987: 142

21 Vyuziti ekonomicko-matematickych metod pro vyuku regionalniho rozvoje
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Obrazek 2: Klasicky model lokalizace zemédélskych Cinnosti, Se zapracovanou
dopravni cestou (vlevo) a s vice odbytovymi centry (vpravo)??
Tato teorie je ipfes své zaméfeni na feSeni otdzek spojenych se zemédelstvim pouzitelna,

diky své obecnosti, na kazdé odvétvi ekonomiky — tedy i na primyslovou vyrobu.??

2.2 Lokaliza¢ni trojuhelnik

Von Thiinenovy poznatky aplikoval na oblast primyslovych aktivit zejména W.
Launhardt, jeZ jako prvni sestrojil abstraktni model pro lokalizaci primyslového podniku.
K tomuto ufelu mu poslouzil takzvany lokalizacni trojuhelnik. Landhardt bral v potaz
pouze faktor ndkladt na dopravu a idealni misto pro lokalizaci primyslového podniku vidi

V téziSti trojuhelniku, jehoz dva vrcholy predstavuji mista lokalizace surovin a tieti vrchol

znazorfiuje odbytists vyrobki. %

2.3 Model lokalizace primyslovych ¢innosti

Velky impulz pro dal$i rozvoj tohto v€dniho odvétvi predstavuje prace A. Webera z roku
1909. Také Weber vychazel zptedpokladu, ze pii optimalnim umisténi podniku jsou
minimalizovany naklady. Za nejdllezit¢jSi oznacil pfepravni naklady, narozdil od
Landhardta je vSak dale doplnil 0 naklady na pracovni silu a aglomera¢ni V}’/hody.25

Pii lokalizovani vyuZiva, stejné jako jeho predchiidce, lokaliza¢ni trojuhelnik, avSak
rozliSuje rtzné druhy pfepravovanych materiall, ty déli na ubikvitni a lokalizované. Déle

je si védom ivyznamu zmén objemu a vahy surovin v prib&hu vyrobniho procesu — v

22 Ivanitka, 1987: 142

2 Vyuziti ekono micko-matematickych metod pro vyuku regionalniho rozvoje
24 Tousek, 2008: 179

2® Tousek, 2008: 179
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souvislosti stim definoval materialovy index, ktery predstavuje mnozstvi vstupnich

surovina na 1 tunu hotového vyrobku.2®

D = misto lokalizace provozu
T = misto trhu (spotieby)
S, S,= mista zdrojit surovin

Obrézek 3: Webertv lokalizagni trojuhelnik >’
Webertv model jde vyjadfit matematicky v takovéto podobé: TC=CT + CL + AE -> min,,
kde TC jsou celkkové naklady, CT jsou naklady na dopravu, CL ndklady na pracovni silu

a AE piedstavuje aglomera¢ni niklady.

2.4 DalSi teorie lokalizace primyslové vyroby

Na konci 40. let 20 stoleti rozpracoval Weberovu teorii vzhledem k dopravnim nakladim
E. M. Hoover. Tyto se dle n¢j skladaji ze dvou slozek: z nakladl terminalu (naklady
spojené s manipulaci a skladovanim v dopravnich termindlech — v zavislosti s délkou cesty

jsou konstantni) a tranzitnich niklad@ (tyto naklady se ménipodle déky cesty).?°

Na praci A. Webera také navazal v roce 1956 svou publikaci Location and Space Economy
jeden z prostorovych ekonomt — W. Isard. Vyuziva v ni rychle se rozvijejici vypocetni
techniku a nové matematicko-ekonomické modely pracujici s lokaliza¢nim faktorem
dopravnich ndklada a lokalizaénim trojuhelnikem. Figuruje zde dopravni vstup, jez je

definovan coby pohyb jednotky hmotnosti na jednotku vzdalenosti. *°

28 Tousek, 2008: 179
2T Tousek, 2008: 179
28 Vyuziti ekono micko-matematickych metod pro vyuku regionalniho rozvoje
2% Tousek, 2008: 181
%0 Tougek, 2008: 180
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2.5 Koncentricky model usporadani mésta

Tento model autora W. Alonsa piedstavuje aplikaci von Thiinenova modelu lokalizace.
Zabyva se tim, jak jsou uvnitf méstského regionu rozloZeny rtzné aktivity. VSechny
¢innosti se dle modelu odehravaji v méstském centru. Naklady na dopravu zde rostou
imérné vzdalenosti od centra a renta klesi imérné vzdalenosti od centra. Cim je podil
dopravy na celkovych nakladech subjektu niz$i, tim méne je potiebné subjekt lokalizovat
vblizkosti centra. Na zaklad¢ toho je pak vyuziti Gizemi uspoiadano v koncentrickych
mezikruzich se sttedem vcentru. Ty subjekty, které preferuji nadklady na dopravu se
lokalizuji vcentru, ty subjekty, které naopak preferuji ndklady na uzivany prostor se

lokalizuji d4le od centra.*

Pokud tedy budeme vychazet z Aloonsova modelu, bude lokalizace ekonomiky ve mésté

vypadat ndsledovné: v centru se lokalizuji sluzby, jelikoz nepotfebuji velké plochy pro

Obrazek 4: Koncentricky model uspofadani mésta>
Alonso je kritizovan za to, Zze jeho model pfili§ neodpovida skute¢nosti — vyznamem je
spie zjednodusené¢ vysvetlit, pro¢ maji mesta tendenci vytvaret okolo svych center
prstence monofunkénich zén apro¢ intenzite ekonomického vyuziti roste zpravidla
smérem k centru. Alonstiv model se tak stal zdkladem pro dalsi modely. Sektorovy model,
formulovany H. Hoytem, pfihlizi k vyznamu hlavnich komunika¢nich os, pfirodnich

podminek, kvalit€¢ Zivotniho prostiedi Vyroba se dle né pfimyka k hlavnimu

31 Vyuziti ekono micko-matematickych metod pro vyuku regionalniho rozvoje
32 Vyuziti ekono micko-matematickych metod pro vyuku regionalniho rozvoje
% Jezek, 1999: 120
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komunikac¢nimu tahu a urCit¢ typy vyuziti se vzijemné pritahuji — prumysl a bydleni
délnik, jiné se naopak odpuzuji — primysl a luxusni bydleni. Polycentricky model pak

zdtraziyje, ze ve vétSich meéstech vznikaji vedle hlavniho centra také centra sekundarni. 34

Obrazek 5: Sektorovy model usporadani mesta (vlevo) a polycentricky model

uspofadani mésta (Vpravo)35

2.6 Nova ekonomicka geografie

| kdyz lokaliza¢ni teorie pronikly do moderni geografie az v 60. letech, byly pomérné zahy
kritizovany. Kritika se snasela pfedevSim na jejich Cetné nerealistické zednoduSovani
reality a také na jejich ahistori¢nost, hrubé pojeti prostoru, redukovani socialnich problémi
na prostorové a mnohé dalsi nedostatky. V 70. letech byl rozpor mezi dynamikou reality
a nerealismem zjednodusenych ptredpokladli lokalizacnich teorii natolik zasadni, Ze nastal
obrat v zaméfeni vyzkumui. Lokaliza¢ni teoric jsou dnes, ve svém klasickém pojeti,
povétsinou opoustény, nejvyznamnéjsi vyjimku mezi nimi tvoii $kola nové ekonomické

geografie.®

Autofi zabyvajici se novou ekonomickou geografii se rozhodli opustit tvrzeni neoklasické
Skoly zaloZené na klesajicich vynosech a dokonalé konkurenci a namisto toho pouzili
koncept vnej$ich tspor, monopolistické konkurence a rostoucich vynost zrozsahu. Pod
nazvy teorii nové ekonomické geografie miZzeme nalézt pfedevSim pokusy o matematické
modelovani v duchu lokaliza¢nich teorii — vhodnéj$im nazvem pro tuto skupinu teorii by
tedy byla nova regiondlni véda. Autoii se pokouseji o pfekonani problémi svych

pfedchidct tim, Ze =zohledniuji vyznam historie a mechanismu zpétné vazby na

34 Vyuziti ekono micko-matematickych metod pro vyuku regionalniho rozvoje
% Jezek, 1999: 120
%8 Blazek, 2002: 62
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hospodaisky rust. Celni predstavitelé této teorie jako jsou P. Krugman a B. W. Arthur
vyuzivaji fadu praktickych poznatkl o charakteru technologii a technologickych zmén,
ziskanych behem let empirickych vyzkumt a zaClenuji je do zdokonalenych

matematickych modela.’

vvvvvv

nedokonald konkurence a rostouci vynosy zrozsahu, nez klesajici vynosy, komparativni
vyhody adokonala konkurence. A stejné¢ jako je tomu v tradiCnich geografickych
lokaliza¢nich modelech, tak i zde jsou dulezitymi faktory dopravni ndklady a ndklady na
mobilitu pracovni sily. Vysledkem je jakasi prostorova ,samoorganizace®, kterda dle
Krugmana a Arthura vyjadifuje sméfovani od nahodilého ristu k fadu.Danou organizaci
prostoru oba autofi povazuji za nejefektivnéjSi, protoze se v ni odrézeji snahy velkého
mnozstvi aktéri o maximalizaci svého uzitku. Zaroven piipoustéji, ze v prvni fazi jak
koncentrace, tak i specializace zavici na nahodnych proménnych, které ur¢uji mimo jiné

i historické okolnosti.

37 Blazek, 2002: 69-70
38 Blazek, 2002: 70-71
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3 OBECNE CHARAKTERISTIKY DOPRAVNI INFRASTRUKTURY
CESKE REPUBLIKY

3.1.1 Silni¢ni sit’

Silni¢ni sit’ v Ceské republice je sloZena ze sedmi typti pozemnich komunikaci. Podle
Zakona o pozemnich komunikacich ¢. 13/1997 Sb. se jedna o mistni komunikace, silnice
treti tfidy, silnice druhé tfidy, silnice prvni tfidy, rychlostni silnice a ddlnice. Sedmym
typem jsou ucelové komunikace, které¢ slouzi ke spojeni nemovitosti pro potieby jejich

vlastnika.

Oznaceni mistni komunikace se uziva pro vefejné ptistupnou pozemni komunkaci, kterd
slouzi predev§im mistni dopraveé na tizemi jednotlivych obci. %9 Jsou ve sprave jednotlivych
obci, na jejichZ izemi se nachazeji.*

Silnice tteti tfidy slouZi jako spojnice mezi obcemi, piipadné pro jejich napojeni na ostatni
pozemni komunikace.*! Jsou oznmafeny &tyf nebo pétimistnym &islem, pred nimZ je
uvedena Fimskéa &islice I a lomitko.*? Silnice druhé tfidy jsou uréeny pro dopravu mezi
okresy.*® Oznaduji se trojmistnym ¢islem, pred nimz se uvadi fimské &islice IT a lomitko.**
Komunikace Il. aIll. tfidy jsou ve spravé jednotlivych kraji, na jejichz tGzemi se
nachazeji.*°

Silnice prvni tfidy, rychlostni silnice a dalnice jsou pro silni¢ni dopravu sté€zejni.

Silnice prvni tfidy jsou vyuzivany pro dalkovou a mezistatni dopravu.*® Jsou oznaGeny
jednomistnym, piipadné dvojmistnym &islem, pied nimz stoji Fimska &islice I a lomitko.*”
Silnice prvni tfidy vystavéna jako rychlostni silnice je urena pro rychlou dopravu,
ptistupnd jen vozidlim, jejichz maximalni rychlost neni niz$i, nez stanovuje zvlastni

pfedpis. Rychlostni silnice maji obdobné stavebné technické vybaveni jako dalnice.

%9 Zakon o pozemnich komunikacich ¢&. 13/1997 Sb.

40 Reditelstvi silnic a dalnic CR: Pozemni komunikace, jejich rozdé€leni a sprava
1 Zakon o pozemnich komunikacich ¢. 13/1997 Sb.

42 7droj: autor, podklad Reditelstvisilnic a dalnic CR

43 Zakon o pozemnich komunikacich ¢. 13/1997 Sb.

44 Zdroj: autor, podklad Reditelstvisilnic a dalnic CR

* Reditelstvi silnic a délnic CR: Pozemni komunikace, jejich rozdé€leni a sprava
*6 Zakon o pozemnich komunikacich ¢. 13/1997 Sb.

47 Zdroj: autor, podklad Reditelstvi silnic a dalnic CR
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Dalnice jsou jsou pozemnimi komunikacemi uréenymi pro rychlou dalkovou a mezistatni
dopravu. Jsou budovany bez troviiovych kiiZeni, s oddélenymi misty napojeni pro vjezd a
vyjezd. Dalnice je piistupna pouze vozidllim, jejichz maximalni rychlost neni niz$i, nez
stanovuje zvlastni pfedpis.48 Cislovany jsou rovnéZ jednomistnym, nebo dvojmistnym
¢islem, pfed nim pak stoji velké tiskaci pismeno R (v ptipadé rychlostnich silnic), nebo
velké tiskaci pismeno D (v ptipadé dalnic).*° Vsechny silnice téchto tfi typli na celém

tizemi Ceské republiky jsou ve spravé Reditelstvi silnic a dalnic CR.>

3.12 Zelezniénisit
V Ceské republice se dle Zakona o drahach ¢. 266/1994 Sb. rozlisuje nékolik kategorii
zelezniénich drah. Do téchto kategorii se ¢leni podle hlediska vyznamu, ucelu a
technickych podmninek. O zafazeni Zelezni¢ni drahy do piislusné kategorie rozhoduje
drazni spravni tad.>*
Prvni kategorii je draha celostatni, kterd slouzi mezindrodni a celostatni vetejné zelezni¢ni

dopravé.®?

Nésleduje draha regiondlni, coz je draha regionalniho, ptipadné¢ mistniho vyznamu, ktera
slouzi pro vefejnou Zeleznic¢ni dopravu a Usti do celostatni, nebo jiné regionalni drahy. 53
Treti kategorii je vlecka, jde o drahu, kterd slouZzi k vlastni potfebé provozovatele a Usti do
celostatni drahy, piipadng do regionalni drahy, nebo do jiné vletky. >*

Posledni kategorii jsou specialni drahy, které slouzi pfedev§sim k zabezpeceni dopravni
obsluznosti obce. >

Zeleznici miizeme také &lenit dle jinych kritérii. Podle podtu koleji na jednokolejovou,

dvoukolejovou a vicekolejovou trat’. Podle zptisobu pohonu vlakti na ni provozovanych na

48 74akon o pozemnich komunikacich ¢. 13/1997 Sb.

49 Zdroj: autor, podklad Reditelstvi silnic a délnic CR

%0 Reditelstvi silnic a dalnic CR: Pozemni komunikace, jejich rozdéleni a sprava
*! 7Zakon o drahach &. 266/1994 Sb.

%2 74kon o drahach &. 266/1994 Sb.

%% Zakon o drahach &. 266/1994 Sb.

> Zakon o drahach &. 266/1994 Sb.

% Zakon o drahach &. 266/1994 Sb.
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elektrifikovanou a s nezavislou trakci. Dle G¢elu provozu na osobni, nakladni a smiSenou.

A také podle provozni rychlosti na konvenéni a vysokorychlostni. >

Patei Zelezni¢ni dopravy v Ceské republice tvoii &étyfi Zelezniéni koridory, coZ jsou
moderni Zelezni¢ni traté ur€ené pifedevsim k dalkové a tranzitni osobni a ndkladni doprave.
Tyto traté musi splitovat urcité ndlezitosti tykajici se rychlosti, plynulosti a bezpecnosti
dopravy. Musi splitovat nasledujici parametry: elektrifikovand dvoukolejnd trat, moderni
elektrické tratové zabezpeleni, tratova rychlost 160 km/h, peronizované stanice

s mimotroviiovymi prechody, miniméaIni po&et troviiovych k¥izeni se silnicemi. >’

3.1.3 Letisté

Letecka doprava v Ceské republice je predevsim z divodu malé rozlohy statu realizovana
spiSe na mezindrodni trovni. V mensi mife je vSak rovnéz vyuzivana pro rychlou dopravu
po Uizemi statu a to bud’ z vefejnych mezinarodnich letist’, nebo z vefejnych vnitrostatnich

letist’.®

Provoz letecké dopravy je na tzemi Ceské republiky upraven zikonem &. 49/1997 Sb.,

O civilnim letectvi.

Na uzemi Ceské republiky se nachazi 91 civilnich letist, ktera lze rozdélit do t¥i skupin.
Jde o letisté celostatniho vyznamu, regionalni letisté¢ vétstho vyznamu a regionalni letisté

mensiho V}’lznamu.59

%6 Zdroj: autor, podklad Portal provozovani drahy

" Ministerstvo dopravy CR: Rozvoj Zelezniéni infrastruktury
%8 Ceska republika: Doprava

%9 Ministerstvo dopravy CR: Vieobecné informace o letistich
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4 ZAKLADNI CHARAKTERISTIKY MORAVSKOSLEZSKEHO
KRAJE

Moravskoslezsky kraj se nachazi v severovychodnim cipu Ceské republiky. Od hlavniho
mésta Prahy je vzddlen zhruba 300 km vzduSnou carou, pii pfepocteni tohoto tidaje na
pfepravni ¢as pak je od Prahy vzdalen 1 hodinu letecky, 3 hodiny po Zeleznici a 4 hodiny
po silnici. Kraj zaujimd velmi vyhodné postaveni na nadregiondlni trovni, kde lezi na
hranici 1 statdt — Ceské republiky, Polské republiky a Slovenské republiky. Tuto
nespornou vyhodu se snazi jesté vice zuzitkovat regiondlni aktéfi, ktefi v dlouhodobém
horizontu usiluji o propojeni vyznamnych aktivit Moravskoslezského kraje, Zilinského
samospravného kraja a Wojewodztwa Slaskiego s cilem vytvofit vyznamné tzemni

centrum sttedoevropského prostoru. ®

PRAHA
OSTRAVA

RN
SK

Obrazek 6: Umisténi Moravskoslezského kraje v ramei Ceské republiky®!

Tento kraj vzniknul, stejné jako vsechny ostatni kraje Ceské republiky, ke dni 1. ledna
2001.°2 Tvofi jej Sest dFivéjsich okresti a uzemi 22 obci s rozsifenou piisobnosti, rozloha
ini 5.427 km?. Trvalé bydlists zde ma 1.250,8 tis. obyvatel s hustotou zalidndni 230
obyvatel na km?. Osidleni je tvofeno 299 obcemi, z nichz 39 m4 statut mésta, v obcich nad
5.000 obyvatel bydli 75% obyvatel. Demografie je vposlednich patnacti letech
poznamenana vyraznym ubytkem poctu obyvatel, ktery bude dle predpokladt pretrvavat

i do budoucna. Vzd&lanost obyvatel je ve srovnani se zbytkem republiky podprimérna. ®

60 Moravskoslezsky kraj: Geografické informace

61 Moravskoslezsky kraj: Nav§tévnik Moravskoslezského kraje
62 Moravskoslezsky kraj: Geografické informace

®% Wokoun, 2008: 182-183
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Ze zapadu, vychodu a z ¢ésti i na jihu je kraj lemovan pohofimi. Na zipad¢ se jedna
0 Hruby Jesenik s nejvyssi horou Pradédem (1.492 m), na jihovychod¢ a vychodé pak
Moravskoslezské Beskydy s nejvy$§im vrcholem Lysou Horou (1.323 m). Jihozipad je
tvofen Nizkym jesenikem a Oderskymi vrchy. Mezi Hrubym Jesenikem
a Moravskoslezskymi beskydy se vseverni casti rozléhd jih Slezské niziny, ktera dale
kjihu prechazi v Moravskou branu. Nejvyznamngj$imi fekami jsou Odra, Opava,

Ostravice a O lse.%*

Geograficka mapa Moravskoslezského kraje
Geographical map of the Moravskoslezsky Region

BudiSov n Budisovkou
T < vitkov |

/V hranice kraje
A hranice ORP
=== dalnice
= silnice 1.tfidy Obce se statutem mésta
silnice 2 tfidy podle poctu obyvatel
-+ celostatni Zeleznice <= 2000
mezinarodni koridor - 2001 -5 000
ostatni Zeleznice @ 5001-10000 vy&kové stupné
vodni plochy @ 10001 - 50 000 O |
— vodni toky ® >50000 250 500750 1000 km

Obrézek 7: Geograficka mapa Moravskoslezkého kraje®®
HDP na obyvatele je primérny, vroce 2008 byl kraj se svymi 297.926 CZK vtomto

ukazateli mezi ostatnimi kraji na 6. misté. Na HDP Ceské republiky se kraj ve stejném roce
podilel 10,1%. V roce 2009 byl kraj na 5. mist¢ mezi kraji co se ty¢e primérné meésicni

mzdy. V disledku restrukturalizace hospodaistvi je vSak zaroven zatizen jednou

64 Moravskoslezsky kraj: Geografické informace
65 Cesky statisticky ufad: Geografickd mapa Moravskoslezského kraje
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Z nejvyssich nezaméstnanosti v republice, vroce 2009 byla ro¢ni mira registrované

nezaméstnanosti 12,14%, coz je o vice nez 5,8% nad republikovym prﬁmérem.66

Ekonomicky se kraj, ipfes silnou restrukturalizaci a omezovani prumyslu, fadi mezi
nejvyznamndjsi v Ceské republice. Primysl si stale zachovava svou dominantni roli a také
proto zde pretrvava velkd nabidka prumyslovych zon pro potencialni investory. Vedouci
postaveni v ramci republiky ma kraj v t€zb¢€ ¢erného uhli, vyrobé koksu, surového Zeleza
a oceli. Vzniknul zde jako jeden z prvnich klastrti v Ceské republice hutnicko-strojirensky
komplex s orientaci na zdejsi vysoké skoly a vyzkumnou zakladnu.Zeméd¢lstvi s Casto se
meénici vySkovou Clenitosti by mélo spiSe snizovat podil orné pidy ve prospéch trvalych

travnatych porostiL.®’

Na uzemi kraje Ize specifikovat tyto rozvojové potencialy: moznost vytvofeni strategické
primyslové zony s rozlohou pies 200 ha z primyslovych zén Ostrava-Mosnov, NoSovice
a Hnojnik. Potencial rozvoje letiSt€ Ostrava — MoSnov a navazujicich logistickych areali.
Potencial pro vytvofeni nového primyslového klastru zaméfeného na strojirenstvi a
metalurgii. Potencial rozvojovych ploch v okoli dalnice D47. Potencial rozvoje prostoru
Kopftivnice. Potencial rozvoje logistickych a vyrobnich center u hrani¢nich pfechodi

v Krnové, Bohuming a Jablunkove. %8

66 Cesky statisticky ufad: Statistickd ro¢enka Moravskoslezského kraje 2009
®7 \Wokoun, 2008: 183
%8 Wokoun, 2008: 184-185
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5 DOPRAVNI INFRASTRUKTURA MORAVSKOSLEZSKEHO
KRAJE

5.1 Silni¢ni doprava

V Moravskoslezském kraji se nachazi celkem 3.389,706 km pozemnich komunikaci (mimo
mistnich a G¢elovych komunikaci), co jej fadi az na 10. misto mezi kraji Ceské republiky.
V tomto ohledu je tedy Moravskoslezsky kraj podprimérny vzhledem k pomériim v Ceské

republice.®®

Délky jednotlivych kategorii pozemnich komunikaci v Kraji jsou nasledujici: silnice treti
tridy 1.896,713 km, silnice druhé tiidy 754,504 km, silnice prvni tfidy 710,768 a délnice
27,721 km. Zajimavé je, ze zatimco vkategorii druhé a treti tfidy figuruje
Moravskoslezsky kraj az na 10. mist¢ v konkurenci ostatnich krajti, tak naopak v kategorii
délnic je na 6. misté¢ a v kategorii prvni tfidy dokonce na 2. misté hned za Stredoceskym
krajem. Je tedy jasné, Ze Spatné umisténi kraje v celkové délce komunikaci, zminované
v pfedeslém odstavci nema pfili§ velkou vahu, jelikozje zapfi¢inéno mensi siti komunikaci
niz§i kategorie. "°

Moravskoslezsky kraj zaostava za celorepublikovym primérem co se tyka podilu délky
silnic druhé a tieti tfidy na celkové délce komunikaci Nejedna se v8ak o nijak dramatickou
odchylku. Zato v kategorii komunikaci prvni tfidy jiz je kraj Moravskoslezsky o 9,88%

nad celorepublikovym primérem. V kategorii dalnic pak zaostdva Moravskoslezsky kraj

za pramérem o pouhych 0,36%. "

Uzemim kraje vedou dvé diilezité silnice mezinarodniho vyznamu. Jedna se o silnici E75
z Budapesti do Gdarska a 0 silnici E462 z Vidné do Krakova, tyto jsou ¢aste¢né vedeny po
narodnich komunikacich /11 al/48. V soucasnosti jsou vyuzivany pro vétSinu
nadregionalni a mezinarodni tranzitni dopravy v kraji. Dal§i vyznamnou komunikaci je
dalnice D1, ktera po svém dokon&eni propoji region se zbytkem Ceské republiky pomoci
trasy Praha — Brno — Ostrava — Bohumim a dale navaZze na polskou dalnici Al, kterd po

napojeni na A4 zajisti spojeni na Katovice, Berlin a do Hamburku. Dulezité jsou rovnéz

89 Zdroj: autor, podklad Tabulka 4
70 Zdroj: autor, podklad Tabulka 4
" zdroj: autor, podklad Tabulka 5
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1/48, ktera se upravuje na rychlostni silnici vedouci az do polské Bielsko-Biale a také R56

mezi Frydkem-Mistkem a Ostravou. 7

Cely Moravskoslezsky kraj je provazan silnicemi prvni ttidy, které spojuji valnou vétSinu
dulezitych mést. Nejvyznamnéj$i z nich jsou Ctyfpruhové, CasteCné isméroveé délené
S mimouroviovym kiizenim — takto jsou vzajemné propojena mesta Ostrava, Frydlant nad
Ostravici, Havifov a Karvind. Ve vystavb¢ je nyni ¢tyipruhova silnice 1/11 z Ostravy do
Opavy. Zbytek komunikaci prvni tfidy je dvouprodovych. Zakladem silni¢ni sit¢ jsou pak
silnice druhé a tfeti tfidy, které tvoii funkéni dopln€k k dalnicim a silnicim prvni ttidy.
Jsou na nich vybrany hlavni tahy krajského vyznamu, které jsou prednostné¢ obnovovany

tak, aby byla zaji§téna standardni dopravni dostupnost celého kraje.”

5.1.1 Mista vhodna k prekroceni statni hranice

| kdyz je Ceska republika od 21. prosince 2007 soucasti schengenského prostoru a zrusila
tak kontroly celé své pozemni hranice se sousednimi staty, byvalé hranicni prechody
zUstavaji pro silni¢ni dopravu stale nejvhodnéjSimi misty pro pfekroceni statni hranice do

sousednich statu.

V Moravskoslezském kraji se nachazi celkem c¢trnact byvalych silni€nich hrani€nich
ptechodti, ptechodt do Polské republiky je deset z nich, na uzemi Slovenské republiky
vedou Ctyi'i zbyvajici. Ne vSechny jsou vhodné pro nakladni silni¢ni dopravu. V nasledujici

Tabulce 1 jsou v§echny blize popsany.

7 Moravskoslezsky kraj: Silni¢ni sit Moravskoslezského kraje
3 Moravskoslezsky kraj: Silni¢ni sit Moravskoslezského kraje
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Tabulka 1: Byvalé silni¢ni hraniéni pfechody Moravskoslezského kraje’

Piechod Sousedicici stat | Trida komunikace Rozsah dopravy
Bartultovice PL I P,C,M,0AB,N
Bohumin PL I P,C,M,0AB,N
Bila SK I P,C,M,0AB,N
Bukovec PL 1 P,C,M,0A
Bumbalka SK I P,C,M,0AB,N
Cesky Tésin PL " P,C
Chot¢buz PL I P,C,M,0AB,N
Dolni Marklovice PL Il P,C,M,OA
Horni LiStna PL I P,C,M,0A
Krnov PL I P,C,M,0AB,N
Mosty u Jablunkova SK I P,C,M,0AB,N
Sudice PL I P,C,M,0AB,N
Sance SK Il P,C,M,0A
Zavada PL " P,C,M,0A

Vysvétlivky k Tabulce 1: P - pé&si, C - cyklisté, M - motocykly, OA - osobni automobily, B

- autobusy, N - nakladni doprava

Jak jde vidét v Tabulce 1, pozadavkim nakladni pfepravy vyhovuje osm byvalych

hrani¢nich pfechodli. Pro styk s Polskou republikou je jich pét, se Slovenskou republikou

zbyvajici ti'i prechody.

" Prepravee: Seznam hrani¢nich piechodii CR
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5.2 Zelezni¢ni doprava

Moravskoslezskym krajem prochdzi druhy Zelezni¢ni koridor, spojujici Bohumin s
Breclavi a tfeti zelezni¢ni koridor, spojujici Mosty uJablunkova s Chebem. Koridory

vedou na tzemi kraje po tratich &. 320 a &.270.7°

Krom¢ téchto dvou trati, tvoticich patet Zzeleznicni dopravy v kraji se ddle modernizuje
velkd ¢ast zbylé Zeleznicni sité. Od roku 2006 je v provozu zmodernizovania a nove
elektrifikovana ¢ast traté¢ ¢. 321 v useku Ostrava-Svinov — Opava-vychod, nasledné pak
byla zrekonstruovana a elektrifikovana i zbyvajici ¢ast trasy této trat¢ z Ostravy-Svinova

do Ceského Tésina. ®

Celkoveé se v Moravskoslezském kraji nachazi 22 Zelezni¢nich trati. Z tohoto poctu je 21
trati se standardnim rozchodem koleji 1.435 mm. 1 trat’ (Tfemes$na ve Slezsku — Osoblaha)
je pak uzkokolejna s rozchodem koleji 760 mm (takzvany bosensky rozchod).”” Oblast
Ostravska je pomérné husté zasitovana zelezni¢nimi vleckami OKD, mimo nich se v Kraji

nachdzi i nékolik Zelezni¢nich vlecek soukromych osob.

Lze vysledovat, Ze v Moravskoslezském kraji je vétSina trati s nezavislou trakci a pouze tii
traté jsou pIn¢ elektrifikované a jedna trat’ elektrifikovana pouze na casti své déky. Dale
jde vidét, Ze taktéZ jednokolejné zastoupeni trati je v drtivé vétSiné — pohé dvé traté jsou

dvoukolejné a dvé traté jsou dvojkolejné jen v urgitém tiseku. ’®

5.3 Letecka doprava

V kraji se nachazi regionalni letist¢ vétSitho vyznamu a to lesSt¢ LeoSe JanaCka v Ostraveé —
Mosnove. Jedna se o mezinarodni vefejné civilni letisté. Zde je moznost vyuzit sluzby jak
vnitrostatni, tak i mezinarodni letecké dopravy. Jedna se o druhé nejvétsi letisté v Ceské

republice. ”® Letists nabizi pravidelné letecké linky do Prahy, Vidng, Mnichova a Splitu®® 8

n Moravskoslezsky kraj: Vlakem

S Moravskoslezsky kraj: Vlakem

7 Zdroj: autor, podklad Portal provozovéani drahy

78 Zdroj: autor, podklad Tabulka 6

I Moravskoslezsky kraj: Letadlem

8 po Splitu je linka provozovana pouze v obdobi letniho letového fadu.
81 L etigts Ostrava: Letovy fad — pravidelné lety
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Oficidlni zahajeni civilniho letového provozu probéhlo dne 16. fijna 1959. Od 1. ¢ervence
2004 je letist¢ ve vlastnictvi Moravskoslezského kraje (dle zakona €. 166/2004 Sb.),
provozovatelem se stala spole¢nost LetiSt¢ Ostrava, a. s. V roce 2006 byla dokon¢ena nova
odletova hala a ¢astend rekonstrukce letiSté. Je planovano vyrazné zvySeni poctu
pfepravovanych osob, vystavba Zelezniéni vlecky aZz k letiSti a vybudovani nového
terminalu pro nakladni leteckou dopravu. 8 Rozméry piistivaci drahy jsou 3.500x63 m,
povrch je betonovy.®

Hlavni dopravci létajici na mo3$novské letisté jsou CSA a Central Connect Airlines (s

hlavni zikladnou na letisti Leo$e Janacka v Ostravé — Mognové).®*

V kraji jsou dalsi tfi regiondlni leti§t¢ mensiho vyznamu ato ve Frydlantu, v Krnové

a vV Zabiehu.

Letisté Frydlant nad Ostravici je vnitrostatni vefejné civilni letisté, provozuje jej Paraklub
Lysd Hora — o.s. Pfistavaci drdha ma rozméry 770x65 m, povrch je travnaty, bez

zaj§tdného odstrafiovani sn&hu, taktéZ po dlouhotrvajicich destich je draha nepouzitelna.®®

Letist¢ Krnov je vnitrostatni vefejné civilni letisté, provozavatelem je Aeroklub Krnov.
Ptistavaci draha ma rozméry 750x125 m, povrch je travnaty, bez zajisténého odstranovani

snéhu. 88

Letisté Zabieh u Dolniho BeneSova je vnitrostatni vefejné civilni letiSté, provozuje jej
Slezsky aeroklub Zéabteh. Piistdvaci plocha ma rozméry 600x30 m asfaltovy povrch,

900x90 m travnaty povrch, odklizeni sné¢hu se provadi nepravidelng. 87

Je tfeba zminit také letiSt€¢ Olomouc, které se sice nenachdzi v Moravskoslezském kraji,
nicméné je pro nékteré pramyslové zony ve zkoumaném kraji nejsnadnéji piistupné. Jedna
se 0 mezinarodni vefejné civilni letist¢ s vnitini hranici. Jeho provozovatelem je Statutarni
mesto Olomouc. Pristdvaci draha ma rozméry 2x760x30 m, povrch je travnaty, odk lizeni

snéhu se provadi nepravidelng.®

82 [ etists Ostrava: Historie

83 L etisté Ostrava: Technické udaje

84 1 etigte Ostrava:Letecké spole¢nosti

8 Aeroklub Frydlant nad Ostravici: O letiSti

8 Aeroklub Krnov: Krnov AIP

87 Slezsky Aeroklub Zabieh: LKZA - Zéabieh

8 Statutarni mésto Olomouc: Mezinarodni vefejné letisté s vnitini hranici Olomouc
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6 PRUMYSLOVE ZONY MORAVSKOSLEZSKEHO KRAJE

Moravskoslezsky kraj poskytuyje dostatecné mnozstvi primyslovych zon, jejichz
ptfipravenost a hlavné obsazenost se ptipad od piipadu liSi VyuZiti a obsazeni takovychto
ploch investory je bedlivé sledovanym métitkem slouZicim k posouzeni Gspé$nosti téchto
lokalit. Primérna obsazenost prumyslovych z6n nachazejicich se na Uzemi
Moravskoslezského kraje se pohybuje okolo 64%. Piipravu, dokumentaci a v nékterych
ptipadech i vystavbu infrastruktury podporuje Moravskoslezsky kraj jiz od pocatku 90. let.

Za vyhodnych podminek kraj také hleda pro jednotlivé zony vhodné investory. %

Poznamka: prostorové vzdalenosti, casova dostupnost a primérné rychlosti uvedené v
oddilech 8.1 — 8.20 jsou pievzaty z planovace tras Routes ViaMichelin, volné dostupného

na siti internet.

6.1 Priamyslova zona Bolatice

Lokalita: obec Bolatice, okres Opava
Rozloha: 16 ha

K dispozici: 0 ha

Obsazenost primyslové zony: 100%

Investoti v zon¢: Armast, s.r.o., DAJPP, s.r.0., Dalibor Bo¢ek — OK, DK1 — Ing. Daniel
Kozel, EKORECYKLING Czech Republic s.r.o., ELEKTRO-FA. PAVELEK s.r.0.,
HOTJET CZ, s. r. 0., IMS db, s. r. 0, Ing. Suchanek, Josef Moch, Kamil Schneider, Karel
Kermes, Kofenek Petr a Kofenkova Petra, Krby a kamna Sime&ek, MEDIS International,
a.s., OPAC s.r.o., Ostravské stavby a.s., Petr Hanslik, Petr Karhan, Valdis spol. sr.o,

Vehovsky Jan a Ruzena, Vendula s.r.o. 90
6.1.1 Dopravni dostupnost:
Silni¢ni napo je ni

Primyslovou zonou v Bolaticich prochazi silnice treti tfidy 111/46824, ktera se napojuje na
komunikaci I. tfidy 1/56. Po této komunikaci lze sméfovat bud’ na Opavu (12,9 km, 15

89 Moravskoslezsky kraj: Hlavni primyslové zony
%0 Moravskoslezsky kraj: Hlavni primyslové zony
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minut jizdy pii predpokladané prumérné rychlosti 52 km/h), nebo na Ostravu (25 km,

29 minut jizdy ptipfedpokladané pramérné rychlosti 52 km/h).

Nejbliz§i hraniéni prechod je s Polskou republikou vobci Sudice pfistupny trasou po
nasledyjicich komunikacich 111/46824, 11/467 a 1/46. Nachazi se ve vzdalenosti 13 km
Casova dostupnost je 16 minut jizdy pti ptredpokladané primérné rychlosti 49 km/h. Odtud

je vzdalenost nejbliz§iho vyznamného polskémo mésta (Ratibot) 11,9 km.
Zelezni¢ni napojeni
V blizkosti primyslové zony prochdzi tfi zelezniCni traté. Jsou to trat’ €. 317, ¢. 318 se

zastavkou v Bolaticich a ¢. 321.

Pro vyuziti ndkladni dopravou maji vyznam pouze trat¢ ¢. 317 a ¢. 321. Trat’ ¢. 317 je
dostupna na nadrazi v Kravatich po silnici 111/46824 a 1/56 (6 km s ¢asovou dostupnosti
8 minut jizdy pii predpokladané primérné rychlosti 45 km/h). Trat’ €. 321 je pak nejblize
dostupnd na nadrazi ve Stiting, které je dosaZitelné po komunikacich I11/46824, 1/56
a l1/467 (8 km, ¢asova dostupnost je 11 minut jizdy pii pfedpokladané prumérné rychlosti
44 km/h.

Letecké napojeni

Nejblizsi letiste¢ se nachazi v Dolnim BeneSové — Zabtehu ato ve vzdalenosti 3,5 km
(5 minut p#i pfedpokladané primérné rychlosti 42 km/h) po silnicich 111/46824 a 111/4671.
Jednd se o vefejné vnitrostatni letiSté, které je vSak vyuzivdno spiSe ke sportovnim
a zemé&delskym ucelim — neni ptiliS§ vhodné pro ndkladni dopravu. Do budoucna se vSak

pocita s jeho roz§itenim pro komeréni vyuziti.

Druhym letiSt€m v relativni blizkosti primyslové zony v Bolaticich je letiSt¢ Leose
Janacka v Ostravé — Mos$noveé. Nachazi se ve vzdalenosti 46 km s ¢asovou dostupnosti 57
minut jizdy (ptfi pfedpokladané primérné rychlosti 48 km/h) dostupné je po silnicich
111/4671, 1/56, 11/469, 1/11, 1/58 a 111/48016. Toto letisté je vhodné pro vyuziti v nakladni

preprave.
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Obrazek 8: Primyslova zona Bolatice®!

6.2 Primyslova zéna Cesky Tésin — Pod Zelenou
Lokalita: obec Cesky Té&sin, okres Karvina

Rozloha: 12 ha

K dispozici: 0 ha

Obsazenost prumyslové zony: 100%

Investofi v zon&: Kovona System a.s., Donghee Czech s.r.0.%

6.2.1 Dopravni dostupnost:
Silni¢ni napo je ni
Primyslova z6na lezi usilnice druhé tfidy 11/648. Pokud se po ni vyddme, dojedeme po

napojeni na 1/67 al/48 na hrani¢ni pifechod Chotébuz (4 km, 6 minuty jizdy pfi
predpokladané praimérné rychlosti 40 km/h), ptipadné po napojeni na /48, 1/11 a 11/468 do

oL Zdroj: autor, podklad Regionalni informaéni servis: Mapovy server
92 Moravskoslezsky kraj: Hlavni primyslové zony
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Ttince (7 km, 6 minut jizdy pfi pfedpokladané primérné rychlosti 70 km/h). Na druhou
stranu lze po silnicich 11/648, 1/48, R48 a 1/48 dojet do Frydku-Mistku vzdaleného 20 km,
coz piedstavuje 16 minut jizdy ptipiedpokladané primérné rychlosti 75 km/h.

Nejbliz8i hrani¢ni pfechod je jiz zminéna Chotébuz s Polskou republikou. Nejblizsi

vyznamné polské mésto je Bielsko-Biala, vzdalené 37,3 km.

Na Slovensko se lze dostat pies hrani¢ni piechod Mosty u Jablunkova, ktery se nachazi ve
vzdalenosti 35 km (32 minut jizdy pii predpokladané primérné rychlosti 66 km/h).
Dostupny je po komunikacich 11/648, I/11H a I/11. Do nejbliz§itho vétSiho slovenského
mésta (Cadca) je to 8,5 km.

Zelezni¢ni napojeni

Nejblizi moZnost napojeni na Zeleznici piedstavuje nadrazi v Ceském T&ing na trati
¢. 320 vzdéleném 1,9 km a dosazitelném za 3 minuty jizdy pii pfedpoklddané primérné
rychlosti 38 km/h. Dojet se zde da po komunikaci I1/648 a I/11H.

Letecké napojeni

V blizkosti se nachazi letisté Ostrava — Mosnov ve vzdalenosti 44 km (37 minut jizdy pfi
predpokladané primérné rychlosti 71 knvh). Cesta sem vede po silnicich 11/648, 1/48, R48,
1/48, 1/58 a 111/48016.

Blize se nachazi letist¢ ve Frydlanté nad Ostravici, které je ve vzdalenosti 38 km (35 minut

Jizdy pfi pfedpokladané primérné rychlosti 65 km/h). Piistupné je po komunikacich I/11,
R48, 1/48, 1/56, 111/48416, 111/48425 a 111/48418.
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Obrazek 9: Primyslova zona Cesky T&sin — Pod Zelenou®

6.3 Prumyslova zéna FrenStit pod Radho$tém — Martinska ¢tvrt’

Lokalita: obec Frenstat pod Radhostém, okres Novy Ji¢in

Rozloha: 2,4 ha
K dispozici: 2,3 ha
Obsazenost primyslové zony: 4%

Investofi v zOné: -

6.3.1 Dopravni dostupnost:

Silni¢ni napo je ni

Primyslovd zdna se nachdzi na jiZznim okraji mésta FrenStdit pod RadhoStém, ve

vzdalenosti 0,5 km po obecnich komunikacich od silnice prvni tfidy I/58. Tato silnice nas

zavede na letist¢ Ostrava — Mosnov S odbocenim na komunikaci 111/48016 (21 km, 25

% Zdroj: autor, podklad Regionalni informaéni servis: Mapovy server
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minut jizdy pfi predpokladané primérné rychlosti S0 km/h) a dale az do Ostravy (dalSich
14 km a 15 minut jizdy pti pfedpokladané priamérné rychlosti 56 km/h). Na druhou stranu
pak po napojeni na silnici I/35 do Roznova pod Radhost¢m (8 km, 10 minut jizdy pii
predpokladané prumerné rychlosti 48 km/h).

Nejbliz8i hranicni ptechod se nachiazi v Bumbalce. Je ve vzdalenosti 31 km od zony,
casove dosazitelny za 34 minut jizdy piipfedpokladané primérné rychlosti 55 km/h. Dojet
sem lze po komunikacich 1/58 al/35. Jedna se o hrani¢ni ptfechod se Slovenskou
republikou, nejblizsi slovenské mésto je Cadca vzdalené 34,8 km v blizkosti se nachazi
také mésto Zilina, které je ipies svou vétsi vzdalenost (45,9 km) oproti Cadci dostupné
Vv krat$i casové dobe vzhledemk jizd€ po komunikacich vyssi téidy.

Zelezni¢ni napojeni

Meéstem FrensStat pod Radhost¢m prochdzi zeleznicni trat’ €. 323. V blizkosti primyslové

zony tak lezi vyuzitelné nadrazi Frenstat pod Radhos$tém - Mésto. Je vzdaleno 1,5 km po

obecnich komunikacich (3 minuty jizdy piipiedpokladané primérné rychlosti 30 knvh).
Letecké napojeni
Letecka doprava je zajiSténa pomoci vyse zmiiovan¢ho letiSté LeoSe Janacka v MoSnove.

Druhou alternativu ptedstavuyje blizSi letist¢ ve Frydlant¢ nad Ostravici, leZici ve
vzdalenosti 18 km (27 minut jizdy pti pfedpokladané primérné rychlosti 40 km/h). Lze se
na n¢j dostat po silnicich 11/483, 111/48425 a 11/48418.
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Obrazek 10: Primyslovéa zona Frenstat pod Radhostém — Martinsk4 &tvrt %

6.4 Priamyslova zona Frydek-Mistek — Chlebovice

Lokalita: obec Frydek-Mistek, okres Frydek-Mistek

Rozloha: 12,4 ha

K dispozici: 0 ha

Obsazenost prumyslové zony: 100%

Investofi v zoné: Blanco CZ, Hanwha L&C Czech, s.r.o., LUA, a.s., Elektro — fm.cz,
s.r.0.%

6.4.1 Dopravni dostupnost:

Silni¢ni napo je ni

Primyslova zona ve Frydku-Mistku — Chlebovicich se rozkladd podél komunikace prvni

tridy 1/48. Tato silnice vede bud’ do Nového Ji¢ina (20 km, 16 minut jizdy pfii

% Zdroj: autor, podklad Regiondlni informaéni servis: Mapovy server
% Moravskoslezsky kraj: Hlavni primyslové zony
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predpokladané priamérné rychlosti 75 km/h) nebo do Frydku-Mistku(4 km, 4 minuty jizdy
pfipfedpokladané primérné rychlosti 60 km/h) a dale do Ostravy po rychlostni silnici R56
(18 km, 15 minut jizdy p#i pramérné predpokladané rychlosti 72 knvh).

Nejblizsi hrani¢ni pfechod Chotébuz je s Polskou republikou, dostupny po silnicich 1/48,
R48 a 1/48. Je ve vzdalenosti 33 km, ¢asové 25 minut jizdy pti pfedpokladané primérné
rychlosti 79 km/h. Nejblizsi vyznamné polské mésto je Bielsko-Biala, vzdalené 37,3 km.

V blizkosti je také hranicni pfechod Bila se Slovenskou republikou, ke kterému se
dostaneme po silnicich 1/48, 1/56 a 11/484. Od primyslové zony je vzdalen 40 km a pfi
pramérné piedpokladané rychlosti 55 km/h je dostupny za 44 minut jizdy. V jeho blizkosti

se na slovenské strané nachazi mésto Cadca vzdalené 25 km.
Zelezni¢ni napojeni
Nejblizsi zelezniCni trat’ pfedstavuje draha ¢. 323. Tato drdha je piistupnd na nadrazi ve

Frydku-Mistku po komunikaci 1/48, 11/648 a ll/477 (8,1 km, 8 minut jizdy pfi
predpokladané pramérné rychlosti 61 knvh).

Letecké napojeni

Nejblizsi letisté vyuzitelné pro potieby primyslové zony je letist€¢ Leose Janacka v Ostrave
— Mosnoveé vzdalené 15 km (14 minut jizdy pii predpokladané prumérné rychlosti
64 km/h). Letisté je pFistupné po silnicich 1/48, 1/58 a 111/48016.
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Obrazek 11: Primyslovéa zona Frydek-Mistek — Chlebovice®®

6.5 Prumyslova zéna Frydek-Mistek — Liskovec

Lokalita: obec Frydek-Mistek, okres Frydek-Mistek

Rozloha: 8,2 ha

K dispozici: 0 ha

Obsazenost primysloveé zony: 100%

Investoti v zon¢: VIROPLASTIC CZ, a.s.; KWACZEK, a.s.; MIKO INTERNATIONAL,
s.r.0.; BEZAN, s.r.0.%

6.5.1 Dopravni dostupnost:

Silni¢ni napo je ni

Stfredem prumyslové zony ve Frydku-Mistku — Liskovei prochazi pozemni komunikace

druhé¢ tridy 11/477. Po této komunikaci lze dojet do Ostravy — zde je vSak vyhodn&j$i

% Zdroj: autor, podklad Regionalni informaéni servis: Mapovy server
o7 Moravskoslezsky kraj: Hlavni primyslové zony
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napojit se na silnici 111/4794 a R56 (14 km, 16 minut jizdy pfi pfedpokladané primérné
rychlosti 53 km/h).

Nejblize polozeny hrani¢ni pfechod je Chotébuz s Polskou republikou vzdaleny 29,8 km
s dojezdnosti 31 minut jizdy pii pfedpokladané prumérné rychlosti 57 km/h. K tomuto
hrani¢nimu pfechodu lze dojet po silnicich 11/477, R48 a 1/48. Nejbliz§i vyznamné polské

mésto je Bielsko-Biata, vzdalené 37,3 km.

Druhym blizkym hrani¢nim pfechodem je Bila se Slovenskou republikou ve vzdalenosti
39,5 km dostupny za 48 minut jizdy pti predpokladané primérné rychlosti 49 km/h.
Dostaneme se zde po komunikacich 11/477, 1/48, 1/56 a 11/484. V jeho blizskosti se na

slovenské strané nachazi mésto Cadca vzdalené 25 km.
Zelezni¢ni napojeni
Nejblize se lze napojit na Zeleznici pomoci zelezniéni vlecky prochizejici aredlem

ArcelorMittal Frydek-Mistek, vzdalené 0,4 km (2 minuty po komunikacich v raimci obce)

od primyslové zony, kterd se napojuje na zeleznicni trat’ ¢. 323.

Druhou moznosti je pak vyuziti Zelezni¢ni stanice Liskovec u Frydku lezici taktéz na trati
€. 323. Tato stanice je od arealu prumyslové zony v Liskovci vzdalena 1,8 km a dostupna

po obecnich komunikacich do 5 minut.
Letecké napojeni

Letisté Leose Janacka v Ostravé — Mosnove je, stejn¢ jako v pfipadé pramyslové zony
Frydek-Mistek — Chlebovice, nejbliz§i pro mozné vyuziti investory v primyslové zoné.
Nachazi se ve vzdalenosti 24 km od zdny, Casové dosazitelné do 28 minut jizdy pfi
predpokladané prumérné rychlosti 51 km/h. Dojet se zde da po silnicich 11/477, 1/48, 1/58
a 111/48016.

Pouzit lze také letist¢ Frydlant nad Ostravici vzdalené 17 km od zdny, dostupné za 25
minut jizdy pifi predpokladanaé¢ primérné rychlosti 41 km/h. Dojet zde Ilze po
komunikacich 11/477, 11/473, 1/56, 111/48416, 111/48425 a 111/48418.
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Obrazek 12: Primyslova zona Frydek-Mistek — Liskovec®®

6.6 Prumyslova zéna Karvina — Nové Pole a Nové Pole 11

Lokalita: obec Karvina, okres Karvina
Rozloha: 57 ha
K dispozici: 4 ha

Obsazenost pramyslové zony: 93%

Investofi v zoné: Molnlycke Health Care Klinipro, s.r.o., Gates Hydraulics, s.r.0., Stant

Manufacturing, s.r.o0., Lift Components, s.r.o., Baumann Springs, s.r.0., Dexon Czech,

Shimano Czech Republic, s.r.o., Sejong Czech, s.r.o., MADT Bohemia, s.r.o.,

s.r.0.%

%8 Zdroj: autor, podklad Regionalni informacniservis: Mapovy server
9 Moravskoslezsky kraj: Hlavni primyslové zony
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6.6.1 Dopravni dostupnost:

Silni¢ni napo je ni

Primyslova zona lezi na severo-zapadnim okraji mésta pii komunikaci prvni ttidy — 1/67,
diky které lze dojet do Bohumina (13 km, 18 minut jizdy pii predpokladané prumérné
rychlosti 43 km/h), nebo na druhou stranu bud’ do Ostravy po navazujici komunikaci 1/59
(17 km, 20 minut jizdy pfi ptedpokladané primérné rychlosti 51 km/h), nebo do Ceského
TéSina (15 km, 18 minut jizdy pii pfedpokladané primérné rychlosti 50 km/h).

NejblizSim hranicnim piechodem je Chotébuz s Polskou republikou, ktery lezi ve
vzdalenosti 15 km (18 minut jizdy pfti predpokladané priamérné rychlosti 50 km/h) od
zony. Nejblizsi vyznamné polské mésto je Bielsko-Biala, vzdalené 37,3 km.

Zelezni¢ni napojeni

Na severni hranici pramyslové zony prochazi zelezni¢ni trat’ ¢. 320. V tésné blizkosti se
pak nachazi zelezni¢ni stanice Karvina hlavni nadrazi, je vzdalené 1,7 km (3 minuty jizdy
pti predpokladané prumérné rychlosti 34 km/h). K nadrazi se lze dostat po komunikaci
1/67.

Letecké napojeni

Nejblizsi letisté je v Ostravé — Mosnove, letiSté Leose Janacka. LetiSté je vzdalené 43 km,
Casova dostupnost pak je 61 minut jizdy pti predpokladané primérné rychlosti 42 km/h.
Trasu, po které musime jet pfedstavuji komunikace 1/67, 1/59, 1/11, 1/58 a 111/48016.
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Obréazek 13: Primyslova zona Karvina — Nové Pole a Nové Pole I1'%°

6.7 Pramyslova zéna Krnov — Cerveny Dviir
Lokalita: obec Krnov, okres Bruntal

Rozloha: 18 ha

K dispozici: 0 ha

Obsazenost prumyslové zony: 100%

Investoti v zong: IVG Colbachini, RAME, Maso V+W, STI, Erdrich Umformtechnik *°*

6.7.1 Dopravni dostupnost:
Silni¢ni napo je ni
Primyslova zdna se nachazi vedle komunikace prvni tiidy — 1/57, po které se dostaneme po

napojeni na silnici I/45 na hranici s Polskou republikou v Krnové (7,5 km, 10 minut jizdy

pti predpokladané prumérné rychlosti 45 km/h). Pokud se po dané silnici budeme

100 74 roj: autor, podklad Regionalni informaéni servis: Mapovy server
to1 Moravskoslezsky kraj: Hlavni primyslové zony
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pohybovat opaénym smérem, dojedeme po 17 km do Opavy (16 minut jizdy pfi
predpokladané pramérné rychlosti 64 km/h), odkud lze dale pokracovat do oblasti ostravké

aglomerace.

Nejbliz§im hrani¢nim pfechodem je jiz vyse zminovany Krnov, ze kterého je vzdalenost do
nejbliz§tho vyznamnéjSiho polského mésta (Opole) 55 km. Nejbliz§i vyznamné polské

mésto je Ratibof, lezici ve vzdalenosti51 km.
Zelezni¢ni napo jeni

stanice se nachdzi v Uvalné dosaZitelné po komunikacich 1/57 a 11/4593 (3 km, 3 minuty

jizdy pti predpokladané primérné rychlosti 60 km/h).
Letecké napojeni

V tésné blizkosti zony se nachéazi letist¢ Aeroklubu Krnov. Je vzdaleno 5,5 km. Jedna se
0 vefejné vnitrostatni letiSté, je vSak vhodné piedev§Sim pro menSi — sportovni

a zem&délskou techniku. Dostupné je po komunikacich 1/57, 111/4585 a 111/4591.
Lépe vyuzitelna letisté jsou dve ve zhruba stejné vzdalenosti.

Jedna se o letist¢ Olomouc, které je mezindrodnim vefejnym letiSt€ém. Nachazi se ve
vzdalenosti 88 km (1 hodina a 43 minut jizdy pfi predpokladané primérné rychlosti 51
km/h). Dojet na néj Ize po komunikacich 1/57, /45, 1/46, 11/448 a R35.

Druhym letistém pak je Ostrava — Mosnov, které lezi ve vzdalenosti 69 km (1 hodina a 20
minut jizdy pii predpokladané prumérné rychlosti 52 km/h). Je pfistupné po nasledyjicich
silnicich— 1/57, 1/11, 1/58 a 111/48016.

6.8 Primyslova zéna Krnov — Cerveny Dviir II. etapa

Lokalita: obec Krnov, okres Bruntal

Rozloha: 17 ha

K dispozici: 17 ha

Obsazenost prumyslové zony: 0%

Investofi v zOné: -
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6.8.1 Dopravni dostupnost:

Dopravni dostupnost primyslové zony Krnov — Cerveny Dvir II. etapa je stejni jako

uprimyslové zony Krnov — Cerveny Dvir. Je to z toho diivodu, Ze II. etapa je rozsifeni

stavajici primyslové zony a rozdily ve vzdéalenostech by se zde pocitaly pouze v fadech

desitek metra.
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Obrazek 14: Primyslova zona Krnov — Cerveny Dvir L. a I1. etapa®®?

6.9 Prumyslova zéna NoSovice
Lokalita: obec NoSovice, okres Frydek-Mistek
Rozloha: 276 ha

K dispozici: 0 ha

Obsazenost prumyslové zony: 100%

Investoii v zon¢: Hyundai Motor Manufacturing Czech s.r.0., C. S. CARGO, a.s., Mobis
Automotive Czech, s.r.0., HYSCO CZECH, s.r.0., Dymos Czech Republic, s.r.0.1%
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6.9.1 Dopravni dostupnost:

Silni¢ni napo je ni

NoSovickd primyslova zona se rozklada pti rychlostni komunikaci R48. Tato komunikace
vede do Frydku-Mistku (6,5 km, 6 minut jizdy pfi pfedpokladané primérné rychlosti

65 km/h). Pokud budeme cestovat opacnym smérem, dostaneme se po R48, 1/48 a 11/648
do Ceského Tésina (17 km, 13 minut jizdy pii predpokladané primérné rychlosti 79 km/h).

Blizkymi hrani¢nimi pfechody se Slovenskou republikou jsou Mosty uJablunkova,
vzdalené¢ 41 km (37 minut jizdy pfi predpokladané primérné rychlosti 67 knvh) po
silnicich R48, 1/68 a 1/11. Do nejblizsiho vétsiho slovenského mésta (Cadca) je to 8,5 km.
Hrani¢ni ptechod Bild se pak nachazi ve vzdalenosti 44 km (45 minut jizdy pfi
predpokladané primérné rychlosti 59 km/h) po silnicich R48, 1/48, 1/56 a 11/484. Nejblizsi

slovenské mésto je stejné jako v predchozim piipadé Cadca ve vzddlenosti 25 km.

Do Polské republiky se dostaneme pies hrani¢ni ptechod Chotébuz, ktery je ve vzdalenosti
20 km (15 minut jizdy pti predpokladané primérné rychlosti 80 km/h) po silnicich R48
a 1/48. Nejbliz§i vyznamné polské mésto je Bielsko-Biata, vzdalené 37,3 km.

Zelezni¢ni napojeni

Primyslova zona ptiléhd k Zelezni¢ni trati ¢. 322. V t&sné blizkosti se nachazeji dvé
zelezniCni vlecky napojené na zminénou trat’. Jenda z nich je vzdalena 1,1 km po silnici

111/4733, druha vlecka pak je 0,8 km daleko po silnici 111/4733.

Vyuzitelné¢ je také nadrazi v Dobré u Frydku-Mistku na trati ¢. 322, které je vzdaleno
1,5 km s ¢asovou dostupnosti 2 minuty jizdy pti piedpokladané primérné rychlosti 45
km/h na které 1ze dojet po silnici 11/648.

Letecké napojeni

Vyuzitelnym je letisté LeoSe Janacka v Mo$nové. Nachazi se ve vzdalenosti 29,1 km od
zOny, Casove dosazitelné do 30 minut jizdy ptipredpokladané primérné rychlosti 57 km/h.
Dojet se zde da po silnicich R48, 1/4, 1/58 a 111/48016.
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Jako alternativu lze vyuzit také letist€¢ ve Frydlantu nad Ostravici, které je vzdaleno 22 km
(27 minut jizdy pfi pfedpokladané primérné rychlosti 49 km/h). Dostupné je po silnicich
R48, 1/56, 111/48416, 111/48425 a 111/48418.
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Obrazek 15: Priimyslova zona NoSovice

6.10 Podnikatelsky park Koprivnice
Lokalita: obec Kopfivnice, okres Novy Jicin
Rozloha: 80 ha

K dispozici: 12 ha

Obsazenost prumyslové zony: 85%

Investofi v zoné: DURA Automotive Systems CZ, s.r.0., CIREX CZ, s.r.o., BROSE CZ
spol. s r.0., ERICH JAEGER, Bang & Olufsen, s.r.0., Roechling Automotive CZ, s.r.0.,

Rieger Automotive, s.r.0.1%
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6.10.1 Dopravni dostupnost:

Silni¢ni napo je ni

Zb6na se nachazi na vychodnim okraji mésta a sousedi s aredlem podniku Tatra a.s. PO
severo-vychodnim okraji podnikatelského parku v Kopfivnici probihd silnice prvni tiidy
I/58. Tato komunikace vede do RozZnova pod Radhost¢m (18 km, 19 minut jizdy pii
predpokladané pramérné rychlosti 57 km/h). Na druhou stranu sméfuje K letisti v Ostraveé —
Mosnové a dale pak do Ostravy (26 km, 29 minut jizdy pii predpokladané primérné
rychlosti 54 km/h).

Nejblize poloZeny hrani¢ni piechod je Bumbalka ve vzdalenosti 41 km od podnikatelského
parku (43 minut jizdy pii predpokladané primeérné rychlosti 57 km/h). Dostaneme se na
néj po silnicich I/58 a I/35. Nejbliz§i mésto na slovenské strané statni hranice je Cadca
vzdalené 34,8 km vblizkosti se nachazi také mésto Zilina, které je ipies svou vétsi
vzdalenost (45,9 km) oproti Cadci dostupné v krat§i ¢asové dob& vzhledem k jizdé po
komunikacich vyssi tfidy.

Zelezni¢ni napojeni

Blizko podnikatelského prarku v Kopfivnici se nachazi trat’ €. 325, kterd se ve Vefovicich
napojuje na trat ¢. 323. Nejbliz§i nadrazi vyuZitelné pro nakladni piepravu je tak
Kopfivnice, vzdalené 4 km, ¢asové dostupné za 6 minut jizdy pii pfedpokladané primérné
rychlosti 40 km/h. Doprava je k nému piivedena po silnicich 1/58, 11/480 a nasledné po

obecnich komunikacich.
Letecké napojeni

V blizkosti se nachdzi letist€¢ Ostrava — MosSnov (11,5 km, 13 minut jizdy pfti
predpokladané primérné rychlosti 52 km/h. letisté¢ Ostrava — MoSnov leZi, jak jizbylo vyse
zminéno, pii komunikaci I/58 a 111/48016.
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Obrazek 16: Podnikatelsky park Kopfivnice'

6.11 Primyslovy Park Novy Ji¢in — Dolni Pfedmésti
Lokalita: obec Novy Jicin, okres Novy Ji¢in

Rozloha: 43 ha

K dispozici: 43 ha

Obsazenost primyslové zony: 0%

Investori v zon&: CTP Invest, spol. sr. 0.2’

6.11.1 Dopravni dostupnost:
Silni¢ni napo je ni
Primyslovy park lezi na vychodnim okraji mésta, Vv blizkosti pozemni komunikace prvni

tiidy 1/48, ktera se nachazi ve vzdalenosti 1,4 km po obecnich komunikacich a silnici

I11/04820. Silnice 1/48 nas po 23 km (21 minut jizdy pti pfedpokladané primérné rychlosti
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66 km/h) zavede do Frydku-Mistku, druhym smérem pak vede, po napojeni na komunikace
R48, D1, R35 a 1/35 do Olomouce (60 km, 42 minut jizdy pfi pfedpokladané primérné
rychlosti 86 km/h).

Hrani¢ni pfechod Bumbalkka je nejblizSim mistem vhodnym pro piekroceni statni hranice
nakladni dopravou. Jde o hrani¢ni pfechod se Slovenskou republikou ve vzdalenosti 55 km
(59 minut jizdy pfi predpokladané prumérné rychlosti 56 km/h), pfistupny je po
komunikacich 111/04820, 1/48, 1/58 al/35. Nejbliz§i mésto na slovenské strané statni
hranice je Cadca vzdalené 34,8 km v blizkosti se nachazi také mésto Zilina, které je i pfes
svou vétsi vzdalenost (45,9 km) oproti Cadci dostupné v kratsi ¢asové dobé vzhledem
k jizdé po komunikacich vyssi tfidy.

Zelezni¢ni napojeni

Zelezniéni napojeni je zajisténo trati ¢&. 278 napojujici se na trat’ & 270 a trati &. 326, ktera

se napojuje na trat’ ¢. 323.

Na trati ¢. 278 je k dispozici nadrazi Novy Ji¢in-mésto, vzdalené od primyslového parku
2,5 km (7 minut jizdy pfi pfedpokladané primeérné rychlosti 21 kmv/h) — cesta vede

méstem.

Na trati ¢. 326 se pak nachazi nadrazi Novy Ji¢in-horni nadrazi, které je rovnéz 2,5 km
daleko (7 minut jizdy pfi pfedpokladané prumérné rychlosti 21 km/h) — trasa je rovnéz
vedena méstem.

Letecké napojeni

Nejblizsi letisté predstavyje letisté Ostrava — Mosnov, které je vzdaleno 16 km (15 minut
jizdy pfti predpokladané primérné rychlosti 64 knvh). Dostupnost letist¢ je po silnicich
111/04820, 1/48, 1/58 a 111/48016.



UTB ve Zliné, Fakulta manage mentu a ekonomiky 55

rozvojove plochy IT.MAPY spol. s ro., BHO Cart, spol. s r.0. 2009
U3 /

PN

=

%
3

Bocheta

uoOm 800m 1200m

Obrazek 17: Primyslovy Park Novy Ji¢in — Dolni Pfedmésti'®

6.12 Orlovska primyslova a podnikatelska zéna s.r.o.
Lokalita: obec Orlova, okres Karvina

Rozloha: 12,8 ha

K dispozici: 12 ha

Obsazenost prumyslové zony: 6,5%

Investofi v zon&: ROSH, Orlovska pramyslové a podnikatelska zona, s.r.o.%°

6.12.1 Dopravni dostupnost:
Silni¢ni napo je ni
Orlovska primyslova a podnikatelskd zona se nachazi v centru Orlové v arealu byvalého

dolu Zofie, lezi u silnice 111/4728. V blizkosti je komunikace prvni tiidy 1/59. 1/59 pak vede
do Karviné (9,5 km, 9 minut jizdy pti pfedpokladané primérné rychlosti 63 km/h). Na
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druhou stranu pak Ize po komunikaci 1/59 dojet do Ostravy (7,5 km, 8 minut jizdy pfi
predpokladané pramérné rychlosti 56 knvh).

Prijezd na uzemi Polské republiky je pro ndkladni dopravu mozny pies hrani¢ni piechod
Bohumin, ktery leZi ve vzdalenosti 13 km, dosazitelny za 19 minut jizdy pii ptedpokladané
pramérné rychlosti 60 km/h. Dojet k nému lze po silnicich 11/470, 11/471 a 1/58. Odtud je

ve vzdalenosti 29,8 km vyznamné polské mésto Rybnik.

Zelezni¢ni napojeni

Dostupnost lokality Zofie je po Zeleznici zaji§téna z traté CD za pomoci vletky OKD
ptimo v aredlu. Tato vlecka je napojena na traté ¢. 320, ¢. 321 a¢. 270.

Letecké napojeni

Lze vyuzivat letist¢ LeoSe Janacka v Ostravé — MosSnove, které je vzdaleno 32 km
(32 minut jizdy pfi ptedpokladané pramérné rychlosti 60 km/h) po silnicich 11/470, 1/59,
1/11, 1/58 a 111/48016.
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Obrazek 18: Orlovska priimyslové a podnikatelska zona s.r.0.°
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6.13 Primyslova zona Ostrava — Hrabova + Hrabova CTP Invest

Lokalita: obec Ostrava, okres Ostrava
Rozloha: 110 ha

K dispozici: 0 ha

Obsazenost prumyslové zony: 100%

Investoii v zoné: PEGATRON Czech, SungWoo Hitech, Briggs & Stratton (Czech) Power
Products, CTP Invest'*!

6.13.1 Dopravni dostupnost:

Silni¢ni napo je ni

Primyslovd zdna se nachdzi na jiznim okraji mésta Ostrava v blizkosti rychlostni
komunikace R56, ktera se jednou stranou napojuje na silnici 1/56 a vede do dale centra

Ostravy a na druhou stranu do Frydku-Mistku (13 km, 9 minut jizdy pti predpokladané
pramérné rychlosti 87 km/h), kde také prechazi v komunikaci 1/56 a napojuje se na 1/48.

Nejblizim mistem pro piekroceni statni hranice je hrani¢ni pfechod v Bohuminé vedouci
do Polské republiky, vzdaleny 27 km (20 minut jizdy pii predpokladané prumérné
rychlosti 81 km/h), po komunikacich 1/56, I/11, D1 a 1/58. Nejbliz§im polskym méstem je
Rybnik ve vzdalenosti 29,8 km.

Druhym blizkym pfechodem, opét s Polskou republikou, je hrani¢ni ptechod Chotébuz ve
vzdalenosti 41 km a 26 minutach jizdy pfi predpokladané pramérné rychlosti 95 km/h.
Dostupny je po silnicich R56, 1/48, R48 al/48. Nejbliz§i vyznamné polské mésto je
Bielsko-Biata, vzdalené 37,3 km.

Zelezni¢ni napojeni
Nedaleko aredlu primyslové zony se nachazeji dv€ Zelezni€ni vlecky OKD. Prvni je ve

vzdalenosti 3,5 km po komunikaci [1/478 (8 minut jizdy pti pfedpokladané primérné
rychlosti 26,5 km/h). Tato vlecka se napojuje na trat CD ¢&. 323.
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Druha vlecka se nachazi ve vzdalenosti 5,5 km po komunikacich R56 a 111/4705 (6 minut

Jizdy pti predpokladané priimérné rychlosti 55 km/h). Napojena je rovnéZ na trat’ €. 323.

Nejblizsi zelezni¢ni stanice je Vratimov na trati ¢. 323, vzdalena 4 km (8 minut jizdy pfi

predpokladané pramérné rychlosti 30 knv/h). Dostupné je po komunikacich R56 a 11/478.

Letecké napojeni

NejblizSim letistém je Ostrava — Mosnov vzdalené 19 km po silnicich R56, 111/4841,

11/486, 1/58 a 111/48016. Jeho Casova dostupnost je 17 minut jizdy pii predpokladané

pramérné rychlosti 67 km/h).
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Obrazek 19: Primyslova zona Ostrava — Hrabova + Hrabova CTP Invest

6.14 Primyslova zéna Ostrava — MoSnov

Lokalita: obec Mosnov, okres Novy Ji¢in
Rozloha: 200 ha

K dispozici: 77 ha
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Obsazenost prumyslové zony: 61,5%

Investoii v zoné: Behr Ostrava, s.r.o., PLAKOR Czech, s.r.o., Cromodora Wheels, s.r.o.,

Free Zone Ostrava, a.s., HB Reavis Group CZ, s.r.0.'*®

6.14.1 Dopravni dostupnost:

Silni¢ ni napo je ni

Sttedem zOny prochazi silnice tfeti tfidy I11/48016, kterd se napojuje na komunikaci I/58,
kterd z vychodu ohrani¢uje izemi primyslové zony v MoSnové. Tato komunikace vede do
Ostravy (14 km, 15 minut jizdy pii pfedpokladané primérné rychlosti 56 km/h) na druhou
stranu pak sméfuje do Roznova pod Radhost¢m (29 km, 33 minut jizdy pii pfedpokladané
pramérné rychlosti 53 km/h).

Misto vhodné pro piekrocerni statni hranice s Polskou republikou se nachazi v Bohuminé
(38 km, 39 minut jizdy pii ptredpokladané primérné rychlosti 59 km/h). Dostupné je po
silnici 1/58, 1/11, D1 a 1/58. Nejbliz§im polskym méstem je Rybnik ve vzdalenosti 29,8 km.

V Bumbdlce vzdalené 52 km (58 minut jizdy pii predpoklddané primeérné rychlosti
54 km/h), pro ptechod na Gzemi Slovenské republiky. Dojet sem lze po silnicich I/58,
a1/35. Nejbliz§i mésto na slovenské strané statni hranice je Cadca vzdalené 34,8 km
v blizkosti se nachazi také mésto Zilina, které je i pfes svou vétsi vzdalenost (45,9 km)

oproti Cadci dostupné v kratsi ¢asové dobé vzhledem k jizdé po komunikacich vyssi tfidy.
Zelezni¢ni napojeni

Zelezni¢ni napojeni je zajisténo Zelezniéni stanici SedInice, vzdalené 4 km (4 minuty jizdy
pii pfedpoklddané primérné rychlosti 60 km/h) na trati €. 325, kterd se ve Studénce

napojuje na trat’ ¢. 270. Do stanice SedlInice se Ize dostat po silnicich 111/48016, 1/58,
111/4809 a 11/464.

Moravskoslezskym krajem je piipravovan projekt kolejového napojeni Letisté LeoSe
Janacka Ostrava. Kolejového napojeni budou vyuzivat rovnéz investofi prumyslové zony,

¢im by mélo dojit k vyraznému piesunu materialu a zbozi ze silnice na Zeleznici.
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Letecké napojeni

Severni hranici primyslova zona navazuje pfimo na aredl letist¢ LeoSe Janacka v Ostraveé —
Mosnove. Staci ujet vzdalenost 0,7 km po silnici I11/48016, kterd prochazi samotnou
zonou. Tato primyslova zona tedy piedstavuje nejlépe napojenou primyslovou zénu na

leteckou dopravu v ramci Moravskoslezského kraje.
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Obrazek 20: Primyslova zona Ostrava — Mosnov

6.15 Primyslova zona Paskov — byvaly sklenikovy areal
Lokalita: obec Paskov, okres Frydek-Mistek

Rozloha: 30 ha

K dispozici: 11 ha

Obsazenost prumyslové zony: 63,3%

Investoti v zoné: Josef Sevéik — AUTODOPRAVA, ABEX Substrty, a.s., PEMIT, s.r.o.,
Milan Ficel, Elektroservis, Zanap, Scania, Ahlfit, AH energy, EuroSvan, Probytex'*
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6.15.1 Dopravni dostupnost:

Silni¢ni napo je ni

Zbéna v Paskové se nachazi vedle komunikace treti tfidy I11/48411. Ta vede do Frydku-
Mistku (5 km, 7 minut jizdy pti pfedpokladané primérné rychlosti 43 knm/h), ve druhém

sméru se pak napojuje na silnici R56, ktera nas zavede dale na 1/56 a do Ostravy (7 km,

7 minut jizdy ptipredpokladané pramérné rychlosti 42 km/h).

Nejblizsi hrani¢ni pfechod je Chot€buz na hranici s Polskou republikou. Je vzdalen 39 km
po silnicich 111/47411, R56, 1/56, 1/48, R48 a 1/48. Casova dostupnost tohto hrani¢niho
pfechodu je 27 minut jizdy pfi pfedpokladané prumérné rychlosti 87 km/h. Nejblizsi

vyznamné polské mésto je Bielsko-Biala, vzdalené 37,3 km.

Statni hranice se Slovenskou republikou je piekrocitelna na hrani¢énim pfechodé Bila, ktery
lezi ve vzdalenosti 45 km od zony, ¢asové¢ jde o 46 minut jizdy pti predpokladané
primérné rychlosti 59 km/h. Pfechod je dostupny po komunikacich I11/47411, R56, 1/56
a 11/484. Do nejblizsiho vétsiho slovenského mésta (Cadca) je to 25 km.

Zelezni¢ni napojeni
Tento druh dopravy je zajiStén v arealu byvalych jam dolu Stati¢c pomoci vlecky OKD

(1,2 km po obecnich komunikacich, 2 minuty jizdy pti pfedpokladané primeérné rychlosti

36 km/h). Vle¢ka se dale napojuje na trat’ CD &. 323.

Nejblizsi zeleznini stanice je Paskov na trati €. 323 ve vzdalenosti 3,5km (7 minut jizdy
pii predpokladané primérné rychlosti 21 km/h). Dostupné je po komunikacich 111/48411
a lll/4794.

Letecké napojeni

NejblizSim letistém je letiSt€¢ LeoSe Janacka v Ostravé — Mosnoveé, vzdalené 16 km
s dojezdnosti 17 minut jizdy pii pfedpokladané pramérné rychlosti 57 km/h. Dostat se na
n¢j lze po silnicich 111/48411, 111/4841, 1/58 a 111/48016.
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Obrazek 21: Primyslova zona Paskov — byvaly sklenkovy areal*®

6.16 Prumyslova z6na Rymarov
Lokalita: obec Rymatov, okres Bruntal
Rozloha: 8 ha

K dispozici: 2,5 ha

Obsazenost priamyslové zony: 69%

Investori v zon&: STYROTRADE, s.r.0., KATR a.s., Ing. Dalibor Skopal*’

6.16.1 Dopravni dostupnost:

Silni¢ni napo je ni

Na jiho-vychod¢ je zona ohranicena komunikaci druhé téidy 11/445 napojujici se na I/11.
Silnice 1/11 mizeme pokracovat do Bruntalu (18 km, 18 minut jizdy pii pfedpokladané

118 74 roj: autor, podklad Regionalni informac¢ni servis: Mapovy server
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pramérné rychlosti 60 km/h), nebo na opa¢nou stranu po navazani na komunikaci 1/44 do

Sumperka (37 km, 41 minut jizdy p¥i pfedpokladané primérné rychlosti 54 km/h).

Nejblize poloZeny hranicni prechod se nachdzi v Krnové (s Polskou republikou). Lezi ve
vzdéalenosti 45 km, casové dosazitelny za 52 minut jizdy pii pfedpokladané primérné
rychlosti 52 km/h. Dojet na néj lze po silnicich 11/445, 1/11, 1/45, 1/57 a 1/45. Nejblizsi

vyznamné polské mésto je Ratibof, leZici ve vzdalenosti51 km.
Zelezni¢ni napojeni
Severni hranici zony predstavuje trat’ ¢. 311, ktera se napojuje na trat’” ¢. 310. Nejblizsi

zelezniCni stanici je Rymafov, vzdalena 0,9 km (1 minuta jizdy pii predpokladané

pramérné rychlosti 54 km/h) po silnici 11/445.
Letecké napojeni

Nejblizsi letiste je letisteé Olomouc, které je mezindrodnim vefejnym letiStém. Vzdalené je
55 km (57 minut jizdy pfi pfedpokladané praimérné rychlosti 58 km/h). Dostupné je po
pozemnich komunikacich 11/445, 11/449, 11/446, 11/449 a R35.

Alternativou pro leteckou dopravu mize byt ptistavacidraha v Krnoveé vzdalend 42 km (45
minut jizdy pfi pfedpokladané primérné rychlosti 56 km/h). Dostupné je po silnicich
11/445, 1/11, 1/45, 111/4592, 11/459 a 111/4591.
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Obrazek 22: Primyslova zona Rymarov'!®

6.17 Prumyslova zéna Tranovice

Lokalita: obec Tranovice, okres Frydek-Mistek
Rozloha: 29 ha

K dispozici: 0 ha

Obsazenost primyslové zony: 100%

Investofi v zon&: Agrochovex, Jindiich Mackowski — Chovex, Kubiena Jaromir — vyroba
nabytku, Patrem Trading Limited, Rudolf Szarzec — stavebné montazni firma, Spetra CZ,

Stonax, Tranagro, Transgas, Tranovice sluzby, Vinis!®

118 74 roj: autor, podklad Regiondlni informaéni servis: Mapovy server
119 Moravskoslezsky kraj: Hlavni primyslové zony
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6.17.1 Dopravni dostupnost:

Silni¢ni napo je ni

Areal primyslové zony lezi pti komunikaci druhé téidy 11/474, ta se napojuje na Silnici
11/648. Po ni Ize dojet bud’ do Ceského Tésina (7km, 8 minut jizdy pii predpokladané
pramérné rychlosti 52 km/h) a dale pfechodem na 1/11 a 1/48 na hrani¢ni piechod
Chotébuz (2,9 km, 2 minuty jizdy pti pfedpokladané primérné rychlosti 61 km/h) , nebo
do Frydku-Mistku po napojeni na 1/68 a R48 (15 km, 10 minut jizdy pii pfedpokladané
pramérné rychlosti 90 km/h).

Hrani¢ni pfechody v blizkosti primyslové zony jsou jiz zminéna Chotébuz s Polskou

republikou. Nejblizsi vyznamné polské meésto je Bielsko-Bialta, vzdalené 37,3 km.

Se Slovenskou republikou je nejblize hrani¢ni pfechod Mosty u Jablunkova (36 km,
36 minut jizdy pti predpokladané primérné rychlosti 60 km/h). Dostupny je po
komunikacich I1/474, 1/68 a 1/11 Do nejbliziiho vétsiho slovenského mésta (Cadca) je to
8,5 km.

Zelezni¢ni napojeni

Nejblizsi zeleznicni zastavkou je Hnojnik na trati €. 322. NadraZi je vzdaleno 3,4 km po
silnici I1/474 a 111/4761 (4 minuty jizdy ptipfedpokladané prumeérné rychlosti 40 km/h).
Letecké napojeni

Letisté¢ vyuzitelné pro Ucely primyslové zony se nachdzi v Ostravé — MoSnové. Je
vzdaleno 40 km (37 minut jizdy pii pfedpokladané prumérné rychlosti 65 km/h). Dostupné
je po komunikacich 11/474, R48, 1/48, 1/58 a 111/48016.

Alternativni letiSté predstavuje letisté ve Frydlant€¢ nad Ostravici, lezici ve vzdalenosti 33
km, dostupné za 34 minut jizdy pfi predpokladané priamérné rychlosti 58 km/h po
komunikacich 11/474, 11/648, 1/68, R48, 1/48, 1/56, 111/48416, 111/48425 a 111/48418.
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Obrazek 23: Primyslova zona Tranovice
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6.18 Priumyslova a logisticka zona ToSanovice-TFanovice
Lokalita: obec Horni Tosanovice, okres Frydek-Mistek

Rozloha: 67 ha

K dispozici: 67 ha

Obsazenost primysloveé zony: 0%

Investofi v zOné: -

6.18.1 Dopravni dostupnost:
Silni¢ni napo je ni
Primyslova zona v Hornich ToSanovicich se nachazi pti rychlostni silnici R/48, po niz lze

pomoci navazujici I/11 a I11/648 dojet do Ceského Té&$ina (11 km, 7 minut jizdy pfi
predpokladané prumérné rychlosti 94 km/h) a dale ptechodem na 1/48 na hrani¢ni pfechod

120 7droj: autor, podklad Regionalni informaéni servis: Mapovy server
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Chotébuz (2,9 km, 2 minuty jizdy pti pfedpokladané primérné rychlosti 61 km/h) , nebo
do Frydku-Mistku (11 km, 7 minut jizdy pii predpokladané primérné rychlosti 94 knvh).

Hrani¢ni pfechody v blizkosti pramyslové zoény jsou vySe zminéna Chotébuz s Polskou

republikou. Nejblizsi vyznamné polské meésto je Bielsko-Biala, vzdalené 37,3 km.

Se Slovenskou republikou je nejblize hraniéni pfechod Mosty u Jablunkova (35 km,
35 minut jizdy pti piedpokladané primérné rychlosti 60 km/h). Dostupny je po
komunikacich /68 a 1/11 Do nejbliz§iho vétsiho slovenského mésta (Cadca) je to 8,5 km.
Zelezni¢ni napojeni

Nejblizsi zeleznicni zastavkou jsou Horni ToSanovice na trati ¢. 322. Nadrazi je vzdéaleno

0,8 km po obecnich komunikacich (1 minuta jizdy pti pfedpokladané primérné rychlosti
48 km/h).

Letecké napojeni

Nejblizsi letisté vyuzitelné pro ucely primyslové zony se nachazi v Ostravé — MoSnove. Je
vzdaleno 36 km (33 minut jizdy pii pfedpokladané primérné rychlosti 66 km/h). Dostupné
je po komunikacich 1/68, R48, 1/48, 1/56 a 111/48016.

Alternativnim letiStém je Frydlant nad Ostravici, lezici ve vzdalenosti 29 km, dostupné za
31 minut jizdy pti pfedpokladané primérné rychlosti 56 km/h po komunikacich 1/68, R4S,
1/48, 1/56, 111/48416, 111/48425 a 111/48418.
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Obrazek 24: Primyslové a logistickd zona Tofanovice-Tfanovice'?

6.19 Prumyslova zéna Hnojnik — TFanovice
Lokalita: obec Hnojnik — Tfanovice, okres Frydek-Mistek
Rozloha: 47 ha

K dispozici: 47 ha

Obsazenost prumyslové zony: 0%

Investofi v zOné: -

6.19.1 Dopravni dostupnost:
Silni¢ni napo je ni
Zéna je lokalizovina mezi silnicemi R48, 1/68 a 11/474. Lze dojet bud’ do Ceského Té3ina

(10 km, 6,5 minuty jizdy pti pfedpokladané praimérné rychlosti 92 knvh) po silnicich 1/68,
R48, 1/11 a 11/648. Na druhou stranu je pak blizko mésto Frydek-Mistek (11 km, 7 minut

121 74 roj: autor, podklad Regiondlni informaéni servis: Mapovy server
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jizdy pfti piedpokladané primérné rychlosti 94 km/h), do kterého lze dojet po
komunikacich I/68 a R48.

Nejbliz§im hrani¢nim pfechodem je Chotébuz s Polskou republikou (14 km, 9 minut jizdy
ptiptredpokladané primérné rychlosti 93 km/h. Na tento hrani¢ni pfechod se dostaneme po
komunikacich 1/68, R48, 1/11 a 1/48. Nejbliz§i vyznamné polské mésto je Bielsko-Biala,
vzdalené 37,3 km.

Se Slovenskou republikou je nejblize hrani¢ni pfechod Mosty u Jablunkova (33 km,
33 minut jizdy pti piedpokladané primérné rychlosti 60 km/h). Dostupny je po

komunikacich /68 a 1/11 Do nejbliz§iho vétsiho slovenského mésta (Cadca) je to 8,5 km.
Zelezni¢ni napojeni
Nejblizsi zeleznicni zastavkou je stanice Hnojnik na trati €. 322. Nadrazi je vzdaleno 1,6

km po silnici 1/68 a obecnich komunikacich (2 minuty jizdy pti pfedpokladané primérné
rychlosti 48 km/h).

Letecké napojeni

Letisté¢ vhodné pro vyuziti investory v primyslové zoné se nachazi v Ostravé — MoSnove.
Je vzdaleno 36 km (33 minut jizdy pii pfedpokladané pramérné rychlosti 66 km/h).
Dostupné je po komunikacich 1/68, R48, 1/48, 1/56 a 111/48016.

Alternativni letiSt€ se nachazi ve Frydlanté nad Ostravici, lezici ve vzdalenosti 30 km,

dostupné za 30 minut jizdy pii predpokladané primérné rychlosti 60 km/h po
komunikacich 1/68, R48, 1/48, 1/56, 111/48416, 111/48425 a 111/48418.
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Obrézek 25: Priimyslovéa zona Hnojnik — Tfanovice'??

6.20 Primyslova zona T¥inec — Baliny

Lokalita: obec Ttinec, okres Frydek-Mistek

Rozloha: 20 ha

K dispozici: 0 ha

Obsazenost primyslové zony: 100%

Investoii v zoné: Vesuvius Solar Crucible, s.r.o., KERN, s.r.o., Ttinecké Zelezarny, a.s.,
JAP Trading, s.r.o., ERGON chranéné dilny, BZD, s.r.0., Matador-DongWon'?®

6.20.1 Dopravni dostupnost:

Silni¢ni napo je ni

Severo-vychodni hranici primyslové zony tvoifi pozemni komunikace druhé ttidy 11/468.

Tato silnice se napojuje na komunikaci I/11, po které¢ lzde odjet bud’ na hrani¢ni pfechod

122 74 roj: autor, podklad Regiondlni informaéni servis: Mapovy server
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v Mostech u Jablunkova (27 km, 27 minut jizdy pfi pfedpokladané prumérné rychlosti
60 km/h), nebo na druhou stranu na komunikaci I/11H do Ceského T&ina (4 km, 3 minuty
jizdy pfti predpokladané primérné rychlosti 80 km/h), ¢i na hrani¢ni pfechod Chotébuz,
ktery je vzdalen 9,5 km (8 minuty jizdy ptipfedpokladané primérné rychlosti 71 km/h) po
komunikacich 11/468, 1/11 a 1/48.

NejbliZSim mistem pro piekroCeni statni hranice do Polské republiky je vySe zmifovany
hrani¢ni pfechod v Chotébuzi. Blizké vyznamné polské mésto je Bielsko-Biala, vzdalené

37,3 km.

Na tzemi Slovenské republiky se dostaneme pfes hranicni pfechod Mosty u Jablunkova,
ktery jiz byl také vyse popsan. Do nejbliziiho vétsiho slovenského mésta (Cadca) je to 8,5

km.

Zelezni¢ni napojeni

Cely areal primyslové zony je provazan siti Zeleznicnich vlecek, které se napojuji na trat
CD ¢&. 320 v zastavce Tiinec — Konska. Dostupnost Zeleznice je v tomto pifpadé v fadech
desitek metra ze kteréhokoliv mista priamyslové zony.

Nejbliz$i Zelezni¢ni stanici je vySe zmiflovana stanice Ttinec — Konska, lezici na okraji
aredlu, ve vzdalenosti zhruba 500 metrti od jeho sttedu.

Letecké napojeni

NejbliZSim vhodnym letiStém je letisté LeoSe Janacka v Ostravé — MoSnove. Je vzdéleno
48 km (41 minut jizdy pfi pfedpokladané primérné rychlosti 70 km/h). Dostupné je po
komunikacich 11/468, 1/11, R48, 1/48, 1/58 a 111/48016.

Pro letecké napojeni lze vyuzit také mensi letiSt¢ ve Frydlant¢ nad Ostravici, lezici ve
vzdalenosti 42 km, dostupné za 38 minut jizdy pii predpokladané primérné rychlosti 66
km/h. Dojet na néj lze po silnicich 11/468, 1/11, R48, 1/48, 1/56, 111/48416, 111/48425
a 111/48418.



UTB ve Zliné, Fakulta manage mentu a ekonomiky

72

‘roz‘?ojové plochy ‘:M‘ A (spol. s\mﬂSHom :J\'.!\\:
W N, B> & \ X

AETRN L - N <
N STt st N L
i | \ \’:‘\\\ e

Obrézek 26: Primyslovéa zona T¥inec — Baliny!?
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7 MASTERCARD ANALYZA

V této kapitole je provedena Mastercard analyza dopravnich indikatori primyslovych zén

Moravskoslezského kraje.

Veskeré tabulkové a jiné podklady k této ¢asti jsou vlozeny v piilohové ¢asti diplomové

préce, pocinaje Ptilohou P IV.

7.1 Statistické tabulky

Nejprve bylo potieba sestavit tabulky primyslovych zon pro silni¢ni, Zelezni¢ni a leteckou
dopravu. V nich jsou zaznamenana statistickd data, vztahujici se ke kvalit¢ napojeni
primyslovych zon, prostorovym vzdalenostem — ty jsou uvadény v metrech, Casové
dostupnosti — uvadéna v minutich a v pfipadé silni¢ni dopravy navic iprostorovym
vazbam — které jsou v pfipadé vzdalenosti uvadény v metrech v ptipadé casové dostupnosti

v minutach.

7.2 Procentni hodnoty vii¢i nejhorSimu kraji

Druhym krokem bylo pfepocitani procentnich hodnot jednotlivych indikatorti vii¢i hodnoté
daného indikatoru v nejhorS§im kraji. Vztah je nasledujici Pi=I/lp, kde P vyjadiuje procentni
hodnotu vii¢i nejhor§imu kraji, I zna¢i indikator a b zna¢i nejhorsi hodnotu indikatoru. Kraj
snejhorsi hodnotou dané¢ho indikdtoru tak ma v ptislusné kolonce zanesenou hodnotu

100%, kraje s lepsimi hodnotami pak maji v ptislusnych kolonkach hodnoty niz§i.

Pro tyto vypocty bylo rovnéz potieba reklasifikovat indikatory vyjadiené slovné na ¢iselné
hodnoty. Jednd se o indikatory tykajici se kvality napojeni — usilnicni dopravy o typ

a U letecké dopravy o typ nejblizsiho letiSte.

JelikoZ jsou procentni hodnoty pfepocitavany vici nejhorSimu kraji, tedy vici kraji s
nejvyssi hodnotou daného indikatoru, byla rovn€z nejhor§im indikatorim kvality napojeni
pfidélena nejvyssi Ciselna hodnota a nejlepS§im indikatoriim c¢iselnd hodnota nejniz$i
U silni¢ni dopravy byly ptidélovany ¢iselné hodnoty v rozpéti 1 az 5, u zelezni¢ni dopravy

hodnoty 1 a 2 a u letecké dopravy hodnoty 1 a 2.

Na zavér tohoto kroku bylo potfeba vypocist smérodatné odchylky procentnich hodnot pro

jednotlivé indikatory, které pak budou pouzity v dalSim pribéhu analyzy.
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7.3 Vahy indikatora

Pro zisténi vahy jednotlivych indikatorti bylo potieba provést dotaznikové Setfeni mezi
investory pusobicimi v primyslovych zonach. JelikoZ je nutné pocitat S malou navratnosti
rozeslanych dotaznik, byli osloveni investofi zpramyslovych zon po celé Ceské
republice. Celkovy pocet oslovenych ¢ini 462 ekonomickych subjektil, z cehoz se navratilo

26 zodpoveézenych dotaznik .

Ke zisténi vah indikdtor byla pouzita bodovaci metoda. Oslovené subjekty mély
V dotazniku kazdému indikatoru ptifadit body od 0 do 10, podle toho jak je dany indikéator

dilezity pro jejich rozhodovani o lokalizaci firmy. PfiCemz 0 bodi se pfifazuje nejméné

vvvvvv

Vaha jednotlivych indikatort se pak uréuje pomoci vztahu vi=bi/>*iz1 bi, kde v predstavuje
vahu indikéatoru, b predstavuje celkovy pocet bodu udélenych indikatoru, iptedstavuje

indikator a k pocet indik atort.

Nasleduje nutnd uprava vahy indikatori za pomoci smérodatné odchylky, kterd se vyjadri
jako u=vi/smodch;, kde upfedstavuje upravenou vahu indikatoru, v pfedstavuje vahu

indikatoru, smodch zna¢i smérodatnou odchylku a ipfedstavuje indikator.

Poslednim tkonem tykajicim se vypocCtu vahy indikatorti je piepocet celkové vahy
indikatort. Vyjadii se jako ci=ui/y =1 Ui, kde ¢ je celkova vaha indikatoru, u je upravend
vaha indikatoru, ije indikator a Kk je pocet indikatort. Soucet celkovych vah indikatora
musi dat ve vysledku 100%. Tento krok se provadi, aby nebyly zvyhodnény indikatory s

vySSim rozptylem.

7.4 Investicni atraktivnost jednotlivych zon z hlediska dopravni

infrastruktury

ZavéreCnou Casti Mastercard analyzy je vyhodnoceni bodt investiéni atraktivnosti
jednotlivych indikatortt dopravni infrastruktury. Tento vypocet je vyjadien vztahem
Ai=Pi*c;, kde A piedstavuje investiéni atraktivnost, P zna¢i procentni hodnotu vuici
nejhorsimu kraji, ¢ je celkova vaha indikatoru a i je indikator.

Jako posledni krok zbyva secist body investiéni atraktivnosti jednotlivych indikatora

dopravni infrastruktury ukazdé jednotlivé primyslové zony, po provedeni dostaneme
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celkovou investicni atraktivnost kazdé primyslové zoény z hlediska daného dopravniho

faktoru.
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8 ZHODNOCENI VLIVU DOPRAVNI INFRASTRUKTURY NA
OBSAZENOST PRUMYSLOVYCH ZON

ZavéreCnou Casti prace je vyhodnoceni vlivu dopravni infrastruktury na obsazenost
jednotlivych zon. Nejprve je potieba zjistit celkovou investicni atraktivnost dopravni
infrastruktury kazdé jednotlivé primyslové zony, coZ provedeme soutem investi¢nich

atraktivnosti vSech tf'i druhti dopravy.
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Tabulka 2: Celkova investi¢ni atraktivnost dopravni infrastruktury jednotlivych

primyslovych zon'

25

Investicni atrak tivnost

Investiéni atrak tivnost

Investicni atrak tivnost

Celkova investi¢ni

Primyslovdzéna lete cké dopravy silni éni dopravy Zelezniéni dopravy atra.ktivnost doprawni
infrastruktury

Bolatice 49,09% 62,06% 67,36% 178 51%
Cesky T &sin 72,02% 44,29% 24,38% 140,69%
Frentét pod Radho$ém 51,80% 63,40% 41,01% 156,21%
Frydek-Mistek-

Chlebovice 30,16% 27,04% 73,15% 130,35%
Frydek-Mistek-

Liskovec 51,89% 40,75% 37,03% 129,67%
Karvina 78,49% 24,10% 23,63% 126,22%
Krnov 62,02% 63,46% 49,73% 175,21%
Krnov I1. etapa 62,02% 63,46% 49,73% 175,21%
Nosovice 56,58% 24,49% 34,38% 115,45%
Kopiwvnice 27,14% 42,62% 53,03% 122,719%
Novy Ji¢in 31,46% 44,81% 47,79% 124,05%
Orlova 52,97% 33,42% 58,11% 144 50%
Ostrava-Hrabova 34,76% 9,63% 55,22% 99,60%
Ostrava-Mosov 12,30% 37,56% 45,32% 95,18%
Paskov 32,70% 3457% 43,08% 110,35%
Rymatov 84,75% 76,99% 43,33% 205,07%
Ttanovice 68,43% 54,61% 44,50% 167 54%
Tosanovice-Tianovice 63,62% 33,97% 28,86% 126 ,45%
Hnojnik-Ttanovice 63,65% 34,43% 33,34% 131,42%
Ttinec-Baliny 76,83% 59,49% 14,25% 150,56%

Primyslové zony nasledné pomoci ziskanych hodnot sefadime od nejatraktivnéj$i (nejnizsi

Vv o

hodnota) po nejméné atraktivni (nejvyssi hodnota) z hlediska dopravni infrastruktury. Poté

primyslové zony sefadime podle jejich procentudlni obsazenosti od nejvice obsazené, po

125 Zdroj: Vlastni vypocdty
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nejméné obsazenou. Nasledné pak srovname pofadi prumyslovych zon z hlediska

procentualni obsazenosti s pofadim primyslovych zo6n z hlediska celkové investi¢ni

atraktivnosti dopravni infrastruktury.

Tabulka 3: Zhodnoceni vlivu dopravni infrastruktury na obsazenost primyslovych

70 n126
Poradi dle
Celkova in vesti¢ni
. in ves tiéni
atraktivnost obsazeno . . Pofadi dle
Primyslovazona Primyslovazona Primyslovazona atraktivnosti .
dopravni st obsazenosti
. dopravni
infrastruktury .
infrastruktury
Ostrava-Mosnov 95,18% Ostrava-Hrabova 100,00% || Bolatice 19. 1.9.
Ostrava-Hrabova 99,60% NoSovice 100,00% || Cesky Té&sin 12. 1.-9.
Paskov 110,35% Frydek-Mistek-Liskovec 100,00% || Frensat pod Racho&ém 15. 16.
. Frydek-Mistek- .
Nosovice 11545% . 100,00% || Frydek-Mistek-Chlebovice 10. 1.-9.
Chlebovice
Kopfivnice 122,79% Cesky T ¢sin 100,00% || Frydek-Mistek-Liskovec 9. 1.-9.
Novy Ji¢in 124,05% Tt¥inec-Baliny 100,00% || Karvina 7. 10.
Karvina 126,22% Ttanovice 100,00% |[ Krnov 17.-18. 1.9.
Tosanovice-Ttanovice 126,45% Krnov 100,00% || Krnov II. etapa 17.-18. 17.-20.
Frydek-Mistek-Liskovec 129,67% Bolatice 100,00% || NoSovice 4, 1.9.
Frydek-Mistek-Chlebovice 130,35% Karvina 93,00% | Kopfivnice 5. 11.
Hnojnik-Ttanovice 131,42% Kopfivnice 85,00% || Novy Jic¢in 6. 17.-20.
Cesky T €8in 140,69% Rymatov 69,00% |[ Orlova 13. 15.
Orlova 144 50% Paskov 63,30% || Ostrava-Hrabova 2. 1.9.
Ttinec-Baliny 150,56% Ostrava-Mosnov 61,50% || Ostrava-Mosnov 1. 14.
Frenstét pod Radhostém 156,21% Orlova 6,50% Paskov 3. 13.
Ttanovice 167,54% Frengtat pod Radhogtém 4,00% Rymatov 20. 12.
Krnov 175,21% Novy Ji¢in 0,00% Ttanovice 16. 1.9.
Krnov 1. etapa 175,21% ToSanovice-Tfanovice 0,00% ToSanovice-Tfanovice 8. 17.-20.
Bolatice 178 51% Hnojnik-Ttanovice 0,00% Hnojnik-Ttanovice 11 17.-20.
Rymarov 205,07% Krnov I1. etapa 0,00% Ttinec-Baliny 14. 1.9.

126 Zdroj: Vlastni vypocdty
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Dle vysledkt v Tabulce 3 1ze vyvodit zavér, ze vliv dopravni infrastruktury na obsazenost
jednotlivych zon je relativné maly. Pofadi primyslovych zdn dle jejich investi¢ni
atraktivnosti zalozené na MasterCard analyze se rozchazi s pofadim dle obsazenosti
jednotlivych zén o 103 mist (soucet rozdilti v potadi). Poradi primyslovych zon z hlediska
procentualni obsazenosti a potfadi primyslovych z6n zhlediska celkové investi¢ni

atraktivnosti dopravni infrastruktury se shodovalo u pouhych 4 primyslovych zon.

Druhou moznosti jak zhodnotit silu tohoto vlivu, pfipadn¢ ovefit vysledky ziskané
pfedchozim srovnanim pofadi, je pouziti Pearsonova korela¢niho koeficientu. Ten lze

Syy

$,S,

vyjadiit zjednodusené jako r = , kde s, je smérodatna odchylka proménné X, sy

smerodatna odchylka proménné Y a s, takzvana kovariance proménnych X a Y. Hodnota
r lezi mezi -1 a O pro Uuplnou zapornou korelaci a+1 a O pro uplnou kladnou korelaci

a vyjadiuje linearni vztah mezi dvémi mnoZinami dat.*?’

Pearsontv korelacni koeficient pro dané hodnoty vychazi jako -0,01502.

Pii pohledu na vysledek Pearsonova korela¢niho koeficientu, ktery se pohybuje velmi
blizko hodnoté 0, lze tedy rovnéz vyvodit, Ze vztah mezi investi¢ni atraktivnosti dopravy a

obsazenosti primyslovych zon je velmi slaby.

127 Microsoft Office Online: Pearson
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ZAVER
Cilem této diplomové prace bylo posouzeni vlivu dopravni infrastruktury na obsazenost

jednotlivych primyslovych zon v Moravskoslezském kraji.

Prace nejprve poskytla vysvétleni zakladnich pojmil, souvisejicich s jejim cilem. Ve
stru¢nosti obecné charakterizovala dopravni infrastrukturu a objasnila jeji vyvoj. Vymezila
pojem primyslova zona a stru¢né nastinila vyvoj té€chto tzemi v prostoru ic¢ase. Byl zde

vvvvvv

teorie, které pracuji s dopravnimi faktory.

Prakticka céast prace byla zaméfena na zkoumani skutecného stavu dané problematiky
V Moravskoslezském kraji. Byla zde popsdna infrastruktura silni€ni, Zelezni¢ni a letecké
dopravy Ceské republiky. Nasledovalo popsani zakladnich charakteristik tykajicich se
Moravskoslezského kraje a analyza soucastné silni¢ni, Zelezni¢ni a letecké dopravni
infrastruk tury Moravskoslezkého kraje. Jako dalsi byl popsan soucasny stav prumyslovych
zon Moravskoslezského kraje ve vazbé na dopravni napojeni Stézejni Cast prace
predstavalo  zhodnoceni vyznamu vlivu dopravni infrastruktury na obsazenost

primyslovych zon v Moravskoslezském kraji, kterd se nachazi na konci praktické ¢asti.

Z vysledkt prace vyplyva, ze vliv dopravni infrastruktury na obsazenost jednotlivych zon
V Moravskoslezském kraji je nepatrny. To vSak neznamend, Ze neexistuje. AvSak na
zakladé danych poznatkl je tedy mozno uvazovat o jinych lokaliza¢nich faktorech, které
maji na obsazenost primyslovych zon v dnesni dobé podstatné vyznamnéjsi vliv, jako jsou
napiiklad kvalifikovanost a cena pracovni sily, cena pozemku, mira intervenci vetejného
sektoru a v neposledni fad¢ také disponibilni doba, po kterou je dana primyslova zona
nabizena k uzivani.

Analyza nepotvrdila, poptipad¢ vyvratila, vyznam dopravni infrastruktury na obsazenost
jednotlivych z6n, ¢imz vSak byly potvrzeny kvality metod pouzitych v této praci. Dané
metody tedy mohou byt s tspéchem vyuzity pro dalsi analyzy, naptiklad ostatnich vyse

zminénych lokalizaénich faktorti ve vztahu k obsazenosti primyslovych zon.



UTB ve Zliné, Fakulta manage mentu a ekono miky 81

SEZNAM POUZITE LITERATURY
TiSt€né zdroje
[1] BLAZEK, Jiti, UHLIR, David. Teorie regionalniho rozvoje : nastin, kritika,
Klasifikace. 1. vyd. Praha : Karolinum, 2002. 211 s. ISBN 80-246-0384-5.

[2] Ceska republika. Zdkon ze dne 14. prosince 1994 o drahach. In Shirka zédkonii,
Ceska republika. 1994, Gastka 79, s. 3041-3054. Dostupny také z WWW:
<http://aplikace.mvcr.cz/archiv2008/shirka/1994/sh79-94.pd f>.

[3] Ceska republika. Zakon ze dne 23. ledna 1997 o pozemnich komunikacich : ve
znéni pozd&j§ich zmén. In Shirka zdkonii, Ceskd republika. 1997, Céstka 3, s. 47-
61. Dostupny také z WWW:
<http://aplikace.mvcr.cz/archiv2008/shirka/1997/sb003-97.pdf>.

[4] HENDL, Jan. Kvalitativni vyzkum : zikladni teorie, metody a aplikace. 2.
aktualiz. vyd. Praha : Portal, 2008. 407 s. ISBN 978-80-7367-485-4.

[5] IVANICKA, Koloman. Zdklady teérie a metodolégie socioekonomickej geografie
: vysokoskolska ucebnica pre prirodovedecké a pedagog. fakulty vys. skél. 2. vyd.
Bratislava : Slovenské pedagogické nakladatelstvi, 1987. 432 s.

[6] JEZEK, Jiti. Prostorovd a regiondini ekonomika. 2. vyd. Plzeti : Zapadoteska
univerzita, Ekonomicka fakulta, 1999. 234 s. ISBN 80-7082-575-8.

[7] TOUSEK, Vaclav, et al. Ekonomickd a socidlni geografie. Plzeti : Vydavateltvi a
nakladatelstvi Ales Cengk, s.r.0., 2008. 411 s. ISBN 978-80-7380-114-4.

[8] ZELENY, Lubomir, PERINA, Lubo$. Doprava : dopravni infrastruktura. I.
vyd.\nl Praha : Vysoka skola ekonomicka, 2000. 106 s. ISBN 80-245-0110-4.

[9] WOKOUN, René et al. Ekonomika v prostoru : svét, sttedni Evropa, EU, OECD,
CR. Praha : Linde, 2008. 189 s. ISBN 978-80-7201-698.

Elektronické zdroje

[10] Aeroklub Frydlant nad Ostravici [online]. Mrijastudio.com, 2007-06-30 [cit. 2009-
12-10]. O letSti. Dostupné z WWW: <http://www.akfrydlant.cz/cz/4/o-
letisti. html>.



UTB ve Zliné, Fakulta manage mentu a ekono miky 82

[11]

[12]

[13]

[14]

[15]

[16]

[17]

[18]

[19]

[20]

Ceskd republika [online]. 07.02.10 [cit. 2010-02-10]. Doprava. Dostupné z
WWW: <http://www.czech.cz/cz/62222-doprava>.

Cesky statisticky urad [online]. 2009 [cit. 2010-01-22]. Geograficka mapa
Moravskoslezského kraje. Dostupné z WWW:
<http://wwwz2.czso.cz/xt/redakce. nsf/i/geograficka_mapa_moravskoslezskeho kra
je/$File/cz081geo 07.jpg>.

DEHNER, Jan. Cesky statisticky vifad Moravskoslezsky kraj [online]. 18.12. 2009,
Aktualizovano dne: 31.12. 2009 [cit. 2010-02-15]. Statisticka rocenka
Moravskoslezského kraje 20009. Dostupné z WWW:
<http://www:.ostrava.czso.cz/xt/edicniplan.nsf/p/801011-09>.

KOUT, Pavel. Moravskoslezsky kraj [online]. 2008, Posledni aktualizace: 1.
ctvrtleti 2010 [cit. 2010-03-22]. Hlavni primyslové zony. Dostupné z WWW:
<http://podnikatel.kr- moravskoslezsky.cz/cz/hlavni-prumyslove-

zony/art_22220/hlavni-prumyslove-zony.aspx>.

KOUT, Pavel. Moravskoslezsky kraj [online]. 2008 [cit. 2009-11-02]. Navstévnik
Moravskoslezského  kraje. Dostupné z WWW: <http://navstevnik.kr-

moravskoslezsky.cz/>.

KRYZE, Pavel. Portdl provozovani drahy [online]. 2009 [cit. 2010-03-22]. Mapy.
Dostupné z WWW: <http://provozszdc.cz/portal/ViewArticle.aspx?01d=288361>.

KRYZE, Pavel. Portdl provozovani drdhy [online].Onlio, a.s., 2010, Posledni
aktualizace 11.1.2010 [cit. 2010-01-11]. Pocty tratovych koleji, systémy trakcnich
proudovych soustav a oznaceni podle knizniho jizdniho fadu. Dostupné z WWW:

<http://www.szdc.cz/obrazky/mapy/pocty-tratovych-koleji.gif>.

LAPIS, Marek. Aeroklub Krnov [online]. 2007 [cit. 2009-12-04]. Krnov AIP.
Dostupné z WWW: <http://www.letistekrnov.cz/index.php?sekceld=210>.

Letisté Ostrava [online].SE-MO Data s.r.o., 2005 [cit. 2009-11-10]. Historie.
Dostupné z  WWW: <http://www.airport-ostrava.cz/cz/page-historie- vznik-
VYVoj/>.

Letisté Ostrava [online]. SE-MO Data s.r.o., 2010 [cit. 2010-02-20]. Letecké

spole¢nosti. Dostupné z WWW: <http://www.airport-ostrava.cz/cz/page- letecke-
spolecnosti/>.



UTB ve Zliné, Fakulta manage mentu a ekono miky 83

[21]

[22]

[23]

[24]

[25]

[26]

[27]

[28]

[29]

[30]

Letisté Ostrava [online].SE-MO Data s.r.0., 2010 [cit. 2010-02-20]. Letovy fad -
pravidelné lety. Dostupné z WWW: <http://www.airport-ostrava.cz/cz/page-

letovy-rad-pravideIne-lety/>.

Letisté Ostrava [online].SE-MO Data s.r.0., 2009 [cit. 2009-11-10]. Technické
udaje. Dostupné z WWW: <http:/www.airport-ostrava.cz/cz/page-technicke-

udaje/>.

LNENICKA, Petr. Prumyslove-zony.cz : vSe o priimyslovych zéndch - kvalitni a
overené informace [online]. 2004 [cit. 2010-01-06]. Pramyslové zony. Dostupné z
WWW: <http://www.prumyslove-zony.cz/blog/prumyslove-zony-53>.

LUKAS, Titi. Statutdrni mésto Olomouc [online]. 22. 12. 2009 [cit. 2009-12-26].
Mezinarodni vefejné letisté s vnitini hranici Olomouc. Dostupné z WWW:

<http://www.olomouc.eu/phprs/view.php?cisloclanku=2002100701>.

Microsoft Office Online [online]. 2010 [cit. 2010-04-19]. PEARSON. Dostupné z
WWW: <http://office.microsoft.com/cs-cz/excel/HP052092101029.aspx>.

Ministerstvo dopravy CR [online].Chaps spol. s.r.o., [cit. 2010-03-22]. IDOS
Jizdni fady. Dostupné z WWW: <http://jizdnirady.idnes.cz/vlaky/spojeni/>.

Ministerstvo dopravy. Ministerstvo dopravy CR [online]. 2006 [cit. 2009-12-18].
Rozvoj zeleznicni infrastruktury. Dostupné z WWW:
<http://www.mdcr.cz/cs/Drazni_doprava/Rozvoj_zeleznicni_infrastruktury/Rozvo
J+%C5%BEelezni%C4%8Dn%C3%AD+infrastruktury. htm>.

Ministerstvo dopravy. Ministerstvo dopravy CR [online]. 2009 [cit. 2009-12-18].
Vseobecné informace 0 letistich. Dostupné z WWW:

<http://www.mdcr.cz/cs/Letecka_doprava/letiste/>.

Ministerstvo dopravy. Ministerstvo dopravy CR [online]. 2003 [cit. 2009-12-18].
Zelezniéni vysokorychlostni traté. Dostupné z WWW:
<http://www.mdcr.cz/cs/Drazni_doprava/Rozvoj_zeleznicni_infrastruktury/%C5
%B Delezni%C4%8 Dn%C3% AD+vysokorychlostn%C3%AD +trat%C4%9 B. htm

>,
Moravskoslezsky kraj [online]. 2009 [cit. 2009-10-12]. Geografické informace.

Dostupné z WWW: <http://o-kraji.kr-
moravskoslezsky.cz/geograficke_informace.html>.



UTB ve Zliné, Fakulta manage mentu a ekono miky 84

[31]

[32]

[33]

[34]

[35]

[36]

[37]

[38]

[39]

[40]

[41]

Moravskoslezsky kraj [online]. 2008 [cit. 2010-03-15]. Letadlem. Dostupné z
WWW: <http://o-kraji.kr- moravskoslezsky.cz/letadlem.htmi>.

Moravskoslezsky — kraj  [online]. 2008 [cit. 2009-10-12]. Silni¢ni sit’
Moravskoslezského ~ kraje. ~ Dostupné z  WWW:  <http://o-kraji.kr-

moravskoslezsky.cz/silnicni-sit. html>.

Moravskoslezsky kraj [online]. 2009 [cit. 2009-10-12]. Vlakem. Dostupné z
WWW: <http://o-kraji.kr- moravskoslezsky.cz/vlakem.html>.

Portadl provozovani drahy [online].Onlio, a.s., 2009 [cit. 2010-02-25]. Vyznaceni
kraju. Dostupné z WWW : <http:/www.szdc.cz/obrazky/mapy/kraje.gif>.

Prepravce.cz : doprava, preprava, logisitka, spedice [online].Anawe, 2006 [cit.
2009-12-11]. Seznam hrani¢nich pfechodd v CR. Dostupné z WWW:

<http://www.prepravce.cz/index.asp?menu=240>.

Regiondlni informacni servis [online]. T-MapServer, 12.08.2009, Aktualizovano:
10.03.2010 [cit. 2010-03-22]. CRR - Mapovy server. Dostupné z WWW:
<http://mapy.crr.cz/tms/crr_a/default/index.php#c=3536025%252C5519376&2z=0
&lFajax_default&p=&>.

Reditelstvi silnic a dalnic CR [online]. 2010 [cit. 2010-01-03]. Mapy. Dostupné z
WWW: <http://www.rsd.cz/Mapy>.

Reditelstvi silnic a dalnic CR [online]. 2009 [cit. 2010-01-03]. Pozemni
komunikace,  jejich  rozd€éleni a  sprava. Dostupné z WWW:

<http://www.rsd.cz/Udrzba-komunikaci/Rozdeleni-komunikaci-a-sprava>.

Reditelstvi silnic a dalnic CR [online]. 2008, Aktualizovano 24.10.2008 [cit.
2010-03-22].  Silnicni a  dalnicni  sit . Dostupné z @ WWW:
<http://www.rsd.cz/doprava/silnicni_sit/start.htm>.

RIHOVA, Gabriela; DAMBORSKY, Milan. Vyuziti ekonomicko-matematickych
metod pro vyuku regiondlniho rozvoje [online]. Prague : University of Economics,
2010 [cit. 2010-02-27]. Dostupné z WWW : <http //www.lokalizace.vse.cz/>.

Slezsky Aeroklub Zabreh [online]. 2007 [cit. 2009-12-10]. LKZA - Zabieh.
Dostupné z WWW: <http://www.lkza.cz/>.



UTB ve Zliné, Fakulta manage mentu a ekono miky 85

[42] ViaMichelin [online]. 2009 [cit. 2010-03-22]. Routes ViaMiechelin. Dostupné z

WWW: <http://www.viamichelin.com/web/Routes>.



UTB ve Zliné, Fakulta manage mentu a ekono miky

SEZNAM POUZITYCH SYMBOLU A ZKRATEK

% procento

> suma

A Rakousko

a. s. akciova spole¢nost

CZK  Ceskd koruna

¢. ¢islo

CR Ceska republika
CSA  Ceské aerolinie
ha hektar

HDP  hruby domaciprodukt

hl.n. hlavni nadrazi
km kilometr
km?  kilometr &tveredni

km/h kilometr za hodinu

m metr

mm milimetr

OKD  Ostravsko-karvinské doly
0.S. obcansk ¢ sdruzeni

PL Polska republika

Sh. sbirky

SK Slovensko

SR Slovenska republika

SRN  Spolkova republika Némecko

S.r1.0. spolecnost s ruéenim omezenym
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st.hr.  statni hranice
RWY  runway (ranvej)
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PRILOHA P I: DELKY SILNIC V KRAJICH CR

Tabulka 4: Dékky silnic v jednotlivych krajich CR, platné k 24.10. 200828

Komunikace (délky v km)

Celkem
Kraj L. tiidy a
III. tiidy II. tridy rychlostni dalnice (v km)
JihoCesky 3.819,260 1.635,604 662,097 15,481 6.132,442
Jihomoravsky 2.437,573 1.475,567 446,373 134,349 | 4.493,862
Karlovarsky 1.331,452 486,525 226,632 -|  2.044,609
Kralovehradecky 2.421,921 894,250 437,277 16,024 | 3.769,472
Liberecky 1.610,937 486,719 328,122 -| 2.425,778
Moravskoslezsky 1.896,713 754,504 710,768 27,721 3.389,706
Olomoucky 2.197,174 923,552 440,027 7,468 3.568,221
Pardubicky 2.221,548 909,553 453,785 8,152 3.593,038
Plzensky 3.090,856 1.510,125 418,245 109,038 5.128,264
Stiedocesky 6.257,251 2.367,939 779,610 194,241 9.599,041
Ustecky 2.746,577 897,551 490,888 52,564 | 4.187,580
Vysocina 2.945,577 1.630,201 424,621 92,625 5.093,024
Zlinsky 1.201,458 573,964 340,611 - 2.116,033
Celkem CR 34.178,297 | 14.546,054 | 6.159,056 657,663 | 55.541,070

128 Reditelstvi silnic a dalnic CR: Silniéni a ddlni¢nisit CR




PRILOHA P II: PODILY KOMUNIKACI V KRAJICH CR

Tabulka 5: Podily komunikaci v jednotlivych krajich CR**°

Komunikace (podil v %)
Celkem
Kraj L. tiidy a
III. tiidy II. tridy rychlostni dalnice (v km)
JihoCesky 62,28 26,67 10,80 0,25 100,00
Jihomoravsky 54,24 32,84 9,93 2,99 100,00
Karlovarsky 65,12 23,80 11,08 0,00 100,00
Kralovehradecky 64,25 23,72 11,60 0,43 100,00
Liberecky 66,41 20,06 13,53 0,00 100,00
Moravskoslezsky 55,96 22,26 20,97 0,82 100,00
Olomoucky 61,58 25,88 12,33 0,21 100,00
Pardubicky 61,83 25,31 12,63 0,23 100,00
Plzensky 60,27 29,45 8,16 2,13 100,00
Stfedocesky 65,19 24,67 8,12 2,02 100,00
Ustecky 65,59 21,43 11,72 1,26 100,00
Vysoc¢ina 57,84 32,01 8,34 1,82 100,00
Zlinsky 56,78 27,12 16,10 0,00 100,00
Celkem CR 61,54 26,19 11,09 1,18 100,00

129 7droj: autor, podklad Tabulka 4




PRILOHA P III: SEZNAM ZELEZNIC V MORAVSKOSLEZSKEM

KRAJI
Tabulka 6: Seznam Zeleznic v Moravskoslezském krajit°
. Pocet
Cislo , , . oo : . 132 Délka v
Vychozi stanice Cilova stanice koleji Trakce

trati 11 km?33
270 || Bohumin Ceska Trebova 2 elektrifikovana 200
276 | Suchdol nad Odrou Budi$ov nad Budi§ovkou 1 nezavisla trakce 39
277 || Suchdol nad Odrou Fulnek 1 nezavisla trakce 10
278 || Suchdol nad Odrou Novy Ji¢ in-mésto 1 nezavisla trakce 8
279 || Studénka Bilovec 1 nezavisla trakce 7
292 [ Krnov Jindfichov ve Slezsku 1 nezavisla trakce 23
298 | Tremesna ve Slezsku Osoblaha 1 nezavisla trakce 20
310 || Opava-vychod Olomouc hl.n. 1 nezavisla trakce 116
311 || ValSov Ry matov 1 nezavisla trakce 15
312 || Bruntal Mala Moravka 1 nezavisla trakce 17
313 | Milotice nad Opavou Vrbno pod pradédem 1 nezavisla trakce 20
314 | Opava-vychod Svobodné Hetfmanice 1 nezavisla trakce 25
315 || Opava-vychod Hradec nad Moravici 1 nezavisla trakce 8
317 || Opava-vychod Hlu¢in 1 nezavisla trakce 22
318 || Kravare Chuchelna 1 nezavisla trakce 10
320 || Bohumin Mosty u Jablunkova 2 elektrifikovana 59
321 || Opava-vychod Cesky Tesin 1% | elektrifikovana 69

130

131

knizniho jizdniho fadu

132

knizniho jizdniho fadu

133

Portal provozovani drahy: Vyznacdeni kraji
Portal provozovani drahy: Poéty tratovych koleji, systémy trakénich proudovych soustav a oznaceni podle

Délky trati byly ur€ovany pomociaplikace IDOS Jizdnifady

134 \/useku Ostrava-Kungice az Cesky T&in-vychod je trat’ dvojkolejna (29 km).

Portal provozovani drahy: Pocty tratovych koleji, systémy trakénich proudovych soustav a oznaceni podle




322 || Cesky Tesin Frydek-Mistek 1 nezavisla trakce 27

323 || Ostrava-hl.n. Valagské Mezif'i¢ 17°° | nezavisla trakce™>° 72

324 | Frydlant nad Ostravici | Ostravice 1 nezavisla trakce 7

325 || Studénka Vetovice 1 nezavisla trakce 27

326 | Hostasovice Novy Ji¢in-horni nadrazi 1 nezavisla trakce 10
Celkova délka v km 811

135 \/iseku Ostrava-hln. az Ostrava-Kun&ice je trat’ dvojkolejna (8 km).

136 \/useku Ostrava-hl.n. az Ostrava-Kungice je trat’ elektrifikovana (8 km).




PRILOHA P IV: TABULKY MASTERCARD

reklasifikované
komunikace

Bolatice

Cesky T ¢sin

Fren#tét pod Racho&ém

Frydek-Mistek-
Chlebovice

Frydek-Mistek-Liskovec

w

Karvina

Krnov

Krnov I1. etapa

Nosovice

Kopfivnice

Novy Jic¢in

Orlova

Ostrava-Hrabova

BN RN NN

Ostrava-Mosnov

Paskov

Rymaiov

Tabulka 7: Mastercard silni¢ni doprava®®’
Kval!ta . Prostorova vzdalenost Casova dostupnost Regionalni vazby
napOJCI’II
Primyslové zéna | Typ nejbliz Vzde%lepost Vzdélepost Vyzdalenost Casova Casova Casova Vzdé!enost Vz'da'!enost Casova Casova
; K nejblizsi | k nejblizsi v dostupnost | dostupnost nejbliz§tho | nejblizstho | dostupnost | dostupnost
pozemni komunikaci | rychlostni | KPPZ i ominikace | rychiostni | OSMPMOY | aiseho | okresiho | krajského | okresniho
komunikace .~ .| dalnici ; dalnice *
1. tfidy komunikaci 1. tfidy * komunikace mésta mésta mésta * mésta *
statisticka data
1. | Bolatice i 3500 25000 25000 4 29 29 25000 12900 29 15
2. | Cesky Té&sin 1 300 1500 36000 05 1 44 32000 14000 40 13
3, | Frendtét pod obecni 500 26000 33000 05 33 41 35000 19000 40 29
Radho&tém
Frydek-
4., | Mistek- | 0 6000 28000 0 8 33 19000 4000 17 4
Chlebovice
Frydek-
5. | Mistek- 1 2500 3500 24000 5 7 32 14000 0 16 0
Liskovec
6. | Karvina | 0 16000 17000 0 19 22 17000 0 20 0
7. | Krnov | 0 48000 48000 0 53 53 42000 17000 47 16
8. | Krnov II. etapa | 0 48000 48000 0 53 53 42000 17000 47 16
9. | NoSovice R 0 0 30000 0 0 32 23000 6500 17 6
10. | Kopfivnice | 0 22000 23000 0 25 29 26000 20000 29 22
11. | Novy Jic¢in obecni 1400 22000 22000 2 20 20 29000 0 29 0
12. | Orlova 11 1000 13000 13000 15 19 19 7500 7500 8 8
13, | Homrave R 0 0 15000 0 0 23 0 0 0 0
rabova
14, Sft[a"a' 1 500 16000 16000 05 20 20 14000 14000 15 15
osnov
15. | Paskov 11 1900 1900 16000 3 3 23 7000 5000 7 7
16. | Rymarov 1 1500 36000 66000 2 46 68 40000 18000 45 18
17. | Tranovice 1 3500 4500 42000 3 5 42 21000 15000 26 10

Ttanovice

Wl Wl
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Tosanovice-Ttanovice

Hnojnik-Ttanovice

Tiinec-Baliny

18. if;f}‘g:’f I 0 1100 38000 0 1 38 25000 11000 30 7
19. %n;fgvﬂfoe I 0 800 38000 0 1 37 27000 11000 32 7
20. | Trinec-Baliny I 3000 5000 21000 2 4 48 34000 19000 38 17
procentni hodnota vici nejhorSimu kraji
1. | Bolatice 80,00% 100,00% 52,08% 37,88% 80,00% 54,72% 42,65% 59,52% 64,50% 61,70% 51,72%
2. | Cesky T &8 60,00% 857% 313% 54,55% 10,00% 189% 64,71% 76,19% 70,00% 85,11% 44,83%
3. E;Ziia;gﬁd 100,00% 14,29% 54,17% 50,00% 10,00% 62,26% 60,29% 83,33% 95,00% 85,11% 100,00%
Frydek-
4. | Mistek- 40,00% 0,00% 12,50% 42,42% 0,00% 15,09% 48,53% 45,24% 20,00% 36,17% 13,79%
Chlebovice
Frydek-
5. | Mistek- 60,00% 71,43% 7,29% 36,36% 100,00% 13,21% 47,06% 33,33% 0,00% 34,04% 0,00%
Liskovec
6. | Karvina 20,00% 0,00% 33,33% 25,76% 0,00% 35,85% 32,35% 20,48% 0,00% 42,55% 0,00%
7. | Krov 20,00% 0,00% 100,00% 72,73% 0,00% 1700,00% 77,94% 100,00% 85,00% 100,00% 55,17%
8. |Krnov Il.etapa|  40,00% 0,00% 100,00% 72,73% 0,00% 100,00% 77,94% 100,00% 85,00% 100,00% 55,17%
9. | NoSovice 20,00% 0,00% 0,00% 45,45% 0,00% 0,00% 47,06% 54,76% 32,50% 36,17% 20,60%
10. | Kopfivnice 20,00% 0,00% 45,83% 34,85% 0,00% 47,17% 42,65% 61,90% 100,00% 61,70% 75,86%
11, [ Novy Jicin 100,00% 20,00% 45,83% 33,33% 20,00% 37,74% 29,41% 69,05% 0,00% 61,70% 0,00%
12. | Orlova 80,00% 28,57% 27,08% 19,70% 30,00% 35,85% 27,94% 17,86% 37,50% 17,02% 27,50%
13. gfgggjé 20,00% 0,00% 0,00% 22,73% 0,00% 0,00% 33,82% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
14, &fg‘g 80,00% 14,29% 33,33% 24,24% 10,00% 37,74% 29,41% 33,33% 70,00% 31,91% 51,72%
15. | Paskov 80,00% 54,20% 3,96% 24,24% 60,00% 5,66% 33,82% 16,67% 25,00% 14,89% 24,14%
16. | Rymatov 60,00% 42,86% 75,00% 100,00% 20,00% 86,79% 100,00% 95,24% 90,00% 95,74% 62,07%
17. | Tranovice 60,00% 100,00% 9,38% 63,64% 60,00% 943% 61,76% 50,00% 75,00% 55,32% 34,48%
18. %’:na(‘:slvo‘ge 40,00% 0,00% 2,29% 57,58% 0,00% 1,89% 55,88% 59,52% 55,00% 63,83% 24,14%
19. %n;fgvﬂjoe 40,00% 0,00% 1,67% 57,58% 0,00% 1,89% 54,41% 64,20% 55,00% 68,00% 24,14%
20. | Trinec-Baliny 60,00% 85,71% 10,42% 62,12% 20,00% 755% 70,59% 80,95% 95,00% 80,85% 58,62%
Srgggﬁjﬁga 0,2364 0,3587 0,3229 0,2091 0,3085 0,3341 0,1950 0,2812 0,3563 0,2941 02771
Véaha indikatoru - stanoveno bodovaci metodou
[ 6476% | 722% | 790% | 609% | 609% | 654% | 569% | 560% | 532% | 48/% | 492% | 451%
Uprava vahy indikétorti za pomoci smérodatné odchylky (vaha/smérodatna odchylka)
[ 23311% | 3054% | 2201% | 1886% | 2914% | 2L21% | 17,02% | 2870% | 1894% | 1368% | 1672% | 16,28%
Prepocet celkové vahy indikatort =100
[ 10000% | 1310% | 944% | 809% | 1250% | 910% | 730% | 1231% | 812% | 587/% | 717% | 699%




Body vyhodnocujici investicni atraktivnost jednotlivych zon z hlediska silni¢ni dopravy

Celkem

1. | Bolatice 10,48% 944% 421% 4.74% 7.28% 399% 5,25% 434% 3.78% 443% 361% 62,06%
2. | Cesky T &% 7.86% 081% 0.25% 682% 091% 0,14% 797% 6,19% 711% 6,11% 313% 44,29%
3. gﬁf’;gﬁd 13,10% 1,35% 4,38% 6,25% 091% 455% 742% 6,77% 557% 6,11% 6,99% 63,40%

Frydek-
4. | Mistek- 524% 0,00% 1,01% 5,30% 0,00% 1,10% 597% 367% 1,17% 2.59% 0,96% 27,04%

Chlebovice

Frydek-
5. | Mistek- 7.86% 6,75% 0,59% 455% 9,10% 0,96% 5,79% 2.71% 0,00% 2,44% 0,00% 40,75%

Liskovec
6. | Karvina 524% 0,00% 2.70% 3.22% 0,00% 262% 308% 329% 0,00% 305% 0,00% 24,10%
7. | Krnov 524% 0,00% 8,09% 9,09% 0,00% 7,30% 9,60% 8.12% 499% 717% 335% 63,46%
| Krmov IT.etapa | 524% 00% 09% 09% 00% 7.30% 60% 12% 499% 717% 85% 6%
8 249 0,000 8,099 9,099 0,000 300 9,600 8,129 999 D 3,859 63,469
9. | NoSovice 262% 0,00% 0,00% 568% 0,00% 0,00% 5.79% 445% 191% 259% 145% 24,49%
10. | KopFivnice 5.24% 0,00% 3.71% 4,36% 0,00% 344% 5.25% 503% 587% 443% 530% 12,62%
1. [Novy Jidin 13,10% 3.78% 3.71% T17% 364% 2.76% 362% 561% 0,00% 143% 0,00% 44,81%
12. [ Orlova 10,48% 2.70% 2,19% 246% 2.73% 262% 344% 145% 2.20% 122% 1,93% 33,42%
13. gigﬁ(‘)’j‘a 262% 0,00% 0,00% 2.84% 0,00% 0,00% 416% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 9,63%
14, %Z‘(’i 10,48% 1,35% 2,70% 303% 091% 2,76% 362% 2.71% 411% 2,29% 361% 37,56%
15. | Pakov 10,48% 513% 032% 303% 5 46% 041% 416% 135% TA7% 107% 1,69% 34,51%
16. | Rymatov 7.36% 4,05% 607% 12,50% 364% 6,34% 12,31% 7.74% 528% 637% 434% 76,99%
17. | Tranovice 7,86% 944% 0,76% 7.06% 546% 0,69% 7,60% 4,06% 4.40% 397% 241% 54,61%
18. %;a;‘g:’f 524% 0,00% 0,19% 7.20% 0,00% 0,14% 6,88% 4,.84% 3,23% 458% 1,69% 33,97%
19. ?;’a‘;f;\';‘joe 524% 0,00% 0,13% 720% 0,00% 0,14% 6,70% 522% 323% 4,88% 1,69% 34,43%
20. | Ttinec-Baliny 7.36% 8,09% 0,84% 777% 364% 0,55% 8,69% 6,58% 557% 580% 410% 59,49%

Tabulka 8: Mastercard Zelezniéni doprava'3®
Priimyslova zona Kvalita napojeni Prostorova vzdalenost | Casova dostupnost |

138 Zdroj: Vlastni vypocty




Bolatice

Cesky T €sin

Fren&at pod
Radho&tém

Frydek-
Mistek-
Chlebovice

Frydek-
Mistek-
Liskovec

Karvina

Krnov

Krnov II.
etapa

Nosovice

Kopftivnice

Novy Ji¢in

Orlova

Ostrava-
Hrabova

Ostrava-
Mosnov

Paskov

Rymatov

Tianovice

TosSanovice-
Tianovice

altemativni alternativai

Trakce Podet koleii nejblizsi nejblizsi blizsi nejblizsi Bz

neblizi | meiblizsi féa”(')ﬁz;f rséa”;ﬁzgf stanice na rséa”(')fli]’l‘la] stanice na

zelemicni trati trati gdlréze %Ilréze koridoru %réze regionalni

/vlecka dréze

Statisticka data
0. [ Bolatice clokirifkovana 1 6000 8000 20000 8 11
02 [ Cosky T clokirifkovana 7 7900 1900 1900 3 3
03. | Fren#tét pod Racho¥tem “‘t’fj‘l‘(’c‘zla 1 1500 1500 34000 3 3
Frydek-Mistek- nezavisla

04, | asMIs 7 1 8100 8100 22000 8 8
05. | Frydek-Mistek-Liskovec “ft’f:;c‘zla 1 1800 400 19000 5 2
06. | Karvina elektrifikovana 2 1700 1700 1700 3 3
07. | Krnov “‘t’f:;c‘zla 1 3000 3000 48000 3 3
08. | Krnov 11. etapa “‘t’f;‘(’c‘:la 1 3000 3000 48000 3 3
09. | Nosovice “?faf‘l‘(’clzla 1 1500 800 27000 2 1
10. | Koptivnice n‘t”fg‘l‘(’c‘:la 1 4000 4000 18000 6 6
11. | Novy Jicin “i’f;‘lzc‘zla 1 2500 2500 8000 7 7
12. | Orlova n‘:f:f(’c‘:la 1 10000 0 11700 14 0
13, | Ostrava-Hrabova n‘:fa'f‘l‘(’clzla 1 4000 3500 10000 8 8
14, | Ostrava-Mognov nif:;c‘:la 1 4000 4000 7000 4 4
15. | Paskov “ft’f:;c‘zla 1 3500 1200 16200 7 2
16. | Rymatov “‘t’faf‘l‘(’c‘zla 1 900 900 71000 1 1
17. | Tfanovice “?f:l‘(’clzla 1 3400 3400 12000 4 4
18, | Tosanovice-Tranovice n‘t”fg‘l‘(’é:la 1 800 800 15000 1 1
19. | Hnojnik-Tranovice nezivisti 1 1600 1600 12000 2 2
20. | Trinec-Baliny elokirifikovana 2 500 500 500 1 1

Hnojnik-
Tianovice

Tiinec-




Procentni hodnota vii¢i nejhorsimu kraji

Baliny

01 [ Bolatice 50,00% 100,00% 60,00% 98,77% 28 17% 57,14% | 100,00%
02. | Cesky T&sin 50,00% 50,00% 19,00% 23,46% 2,68% 21,43% 27,21%
03. | Frenitét pod Radhodém 100,00% 100,00% 15,00% 18,52% 47,89% 21,43% 27,21%
04. Erhﬁgglg\'}\iﬁf"k' 100,00% 100,00% 81,00% 100,00% 30,99% 57,14% 72,73%
05. | Frydek-Mistek-Liskovec 100,00% 100,00% 18,00% 4.94% 26,76% 35,71% 18,18%
06. | Karvina 50,00% 50,00% 17,00% 20,99% 2,39% 21,43% 27,27%
07. | Krnov 100,00% 100,00% 30,00% 37,04% 67,61% 21,43% 27,21%
08. | Krnov II. etapa 100,00% 100,00% 30,00% 37,04% 67,61% 21,43% 27,21%
09. | NoSovice 100,00% 100,00% 15,00% 9,88% 38,03% 14,29% 9,09%
10. | Kopfivnice 100,00% 100,00% 40,00% 49,38% 25,35% 42,86% 54,55%
11. | Novy Ji¢in 100,00% 100,00% 25,00% 30,86% 11,27% 50,00% 63,64%
12. | Orlova 100,00% 100,00% 100,00% 0,00% 16,48% 100,00% 0,00%
13. | Ostrava-Hrabova 100,00% 100,00% 40,00% 43,21% 14,08% 57,14% 72,73%
14. | Ostrava-Mosnov 100,00% 100,00% 40,00% 49,38% 9,86% 28,57% 36,36%
15. [ Paskov 100,00% 100,00% 35,00% 14,81% 22,82% 50,00% 18,18%
16. | Rymarov 100,00% 100,00% 9,00% 11,11% 100,00% 714% 9,09%
17. | Ttanovice 100,00% 100,00% 34,00% 41,98% 16,90% 28,57% 36,36%
18. | ToSanovice-TFanovice 100,00% 100,00% 8,00% 9,88% 21,13% 714% 9,09%
19. | Hnojnik-Ttanovice 100,00% 100,00% 16,00% 19,75% 16,90% 14,29% 18,18%
20. | T¥mnec-Baliny 50,00% 50,00% 5,00% 6,17% 0,70% 714% 9,09%
Smérodatna odchylka 0,2052 0,1832 0,2442 0,2773 0,2527 0,2332 0,2643
Vaha indikatoru - stanoveno bodovaci metodou
[ 14,67% [ 126% | 108% | 298% | 199% | 275% | 217% 244%
Uprava vahy indikétort za pomoci smérodatné odchylky (vaha/smérodatna odchylka)
[ 60,83% [ 616% | 591% | 1220% | 7,16% | 1089% | 929% 9,22%
Prepocet celkové vahy indikétort = 100
| 100,00% [ 1012% | 972% | 2005% | 1L77% | 17,91% | 1527/% 15,16%
Body vyhodnocujici investicni atraktivnost jednotlivych zon z hlediska Zelezni¢ni dopravy Celkem
01. | Bolatice 5,06% 9,72% 12,03% 11,62% 5,05% 8,72% 15,16% 67,36%
02. [ Cesky T &sin 5,06% 486% 381% 2,76% 0,48% 327% 413% 24,38%
03. [ Frenstat pod Radho&ém 10,12% 9,72% 3,01% 2,18% 8,58% 327% 413% 41,01%
04. Erhylgglgvl\éfek 10,12% 9,72% 16,24% 11,77% 555% 8,72% 11,02% 73,15%
05. | Frydek-Mistek-Liskovec 10,12% 9,72% 3,61% 0,58% 4,79% 5,45% 2,76% 37,03%
06. | Karvina 5,06% 4.86% 341% 247% 0,43% 327% 413% 23,63%
07. | Krnov 10,12% 9,72% 6,02% 4.36% 12,11% 327% 413% 49,73%
08. | Krnov II. etapa 10,12% 9,72% 6,02% 4.36% 12,11% 327% 413% 49,73%
09. [ NoSovice 10,12% 9,72% 3,01% 1,16% 6,81% 2,18% 138% 34,38%




10. | Kopfivnice 10,12% 9,72% 8,02% 581% 454% 6,54% 8.27% 53,03%
11. | Novy Ji¢in 10,12% 9,72% 501% 3,63% 2,02% 763% 9,65% 47,79%
12. | Orlova 10,12% 9,72% 20,05% 0,00% 2,95% 15,27% 0,00% 58,11%
13. | Ostrava-Hrabova 10,12% 9,72% 8,02% 5,09% 252% 8,72% 11,02% 55,22%
14. | Ostrava-Mo&ov 10,12% 9,72% 8,02% 581% 1,77% 436% 551% 45,32%
15. | Paskov 10,12% 9,72% 7,02% 1,74% 4,09% 7,63% 2,76% 43,08%
16. | Rymarov 10,12% 9,72% 1,80% 131% 17,91% 1,09% 138% 43,33%
17. | Tfanovice 10,12% 9,72% 6,82% 494% 3,03% 4.36% 551% 44,50%
18. | ToSanovice-Tfanovice 10,12% 9,72% 1,60% 1,16% 3,78% 1,09% 1,38% 28,86%
19. | Hnojnik-Ttanovice 10,12% 9,72% 3.21% 2.32% 3,03% 2,18% 2,76% 33,34%
20. | Tf¥inec-Baliny 5,06% 4.86% 1,00% 0,73% 0,13% 1,09% 1,38% 14,25%
Tabulka 9: Mastercard letecka doprava®3®
Kvalilta, Prostorova vzdalenost Casova dostupnost
napojeni
Primyslova zéna Typ quél‘.eflf,)g VZd.élf??f?St Casovd Casovd
nejblizsiho k ngjl?llzsmu k r_lerh’zsnrnu dO§tL}JnOS{ d(_)stlppost
lotigs mezindarodnimu | vnitrostatnimu | mezinarodniho | vnitrostatniho
letidti letiti letige letige
Statisticka data
01. | Bolatice vnitrostatni 46000 3500 57 5 Bolatice
02. | Cesky T &8in vnitrostatni 44000 38000 37 35 Cesky T &sin
03. | Frenitit pod Rachoitém | vnitrostatni 21000 18000 25 27 E‘e“s‘a} pod
adho&tém
Frydek-
04. | Frydek-Mistek-Chlebovice | mezinarodni 15000 15000 14 14 Mistek-
Chlebovice
05. | Frydek-Mistek-Liskovec vnitrostatni 24000 17000 28 25 Frydek-
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Mistek-
Liskovec

Karvina

Krnov

Krnov II.
etapa

NosSovice

Kopfivnice

Novy Jicin

Orlova

Ostrava-
Hrabova

GRS

Ostrava-
Mosnov

Paskov

Rymaiov

Tianovice

ToSanovice-
Tianovice

N NN -

Hnojnik-
Ttanovice

N

Ttinec-
Baliny

N

06. | Karvina mezinarodni 43000 43000 61 61
07. | Krnov vnitrostatni 69000 5500 80 9
08. [ Krnov Il. etapa vnitrostatni 69000 5500 80 9
09. | NoSovice vnitrostatni 29100 22000 30 27
10. | Kopfivnice mezindrodni 11500 11500 13 13
11. | Novy Ji¢in mezinarodni 16000 16000 15 15
12. | Orlova mezinarodni 32000 32000 32 32
13. | Ostrava-Hrabova mezinarodni 19000 19000 17 17
14. | Ostrava-Mosnov mezinarodni 700 700 1 1
15. | Paskov mezinarodni 16000 16000 17 17
16. | Rymarov vnitrostatni 55000 42000 57 45
17. | Tranovice vnitrostatni 40000 33000 37 34
18. | ToSanovice-Tfanovice vnitrostatni 36000 29000 33 31
19. | Hnojnik-Ttanovice vnitrostatni 36000 30000 33 30
20. | T¥inec-Baliny vnitrostatni 48000 42000 41 38
Procentni hodnota vi¢i nejhorsimu kraji
01. | Bolatice 100,00% 66,67% 8,14% 71,25% 8,20%
02. | Cesky T &sin 100,00% 63,77% 88,37% 46,25% 57,38%
03. [ Frendtat pod Radho&ém 100,00% 30,43% 41,86% 31,25% 44,26%
04. | Frydek-Mistek-Chlebovice 50,00% 21,74% 34,88% 17,50% 22,95%
05. | Frydek-Mistek-Liskovec 100,00% 34,78% 39,53% 35,00% 40,98%
06. | Karvina 50,00% 62,32% 100,00% 76,25% 100,00%
07. | Krnov 100,00% 100,00% 12,79% 100,00% 14,75%
08. [ Krnov Il. etapa 100,00% 100,00% 12,79% 100,00% 14,75%
09. [ NoSovice 100,00% 42,17% 51,16% 37,50% 44,26%
10. | Kopfivnice 50,00% 16,67% 26,74% 16,25% 21,31%
11. | Novy Ji¢in 50,00% 23,19% 37,21% 18,75% 24,59%
12. | Orlova 50,00% 46,38% 74,42% 40,00% 52,46%
13. | Ostrava-Hrabova 50,00% 27,54% 44,19% 21,25% 27,87%
14. | Ostrava-Mo&ov 50,00% 1,01% 1,63% 1,25% 1,64%
15. | Paskov 50,00% 23,19% 37,21% 21,25% 27,87%
16. | Rymaiov 100,00% 79,71% 97,67% 71,25% 73,77%
17. | Tfanovice 100,00% 57,97% 76,74% 46,25% 55,74%
18. | ToSanovice-Tianovice 100,00% 52,17% 67,44% 41,25% 50,82%




19. | Hnojnik-Tianovice 100,00% 52,17% 69,77% 41,25% 49,18%

20. | Ttinec-Baliny 100,00% 69,57% 97,67% 51,25% 62,30%

Smérodatna odchylka 0,2513 0,2701 0,3135 0,2729 0,2418

Vaha indikétoru - stanoveno bodovaci metodou
20,58% | 433% | 352% | 456% | 347% |  469%
Uprava vahy indikétort za pomoci smérodatné odchylky (véha/smérodatna odchylka)
76,95% | 1724% | 1303% | 1454% | 1273% | 1941%
Prepocet celkové vahy indikatort = 100

100,00% | 2240% | 1694% | 1889% | 1655% | 2522%
Body vyhodnocujici investiéni atraktivnost jednotlivych zon z hlediska letecké dopravy Celkem
01. | Bolatice 22,40% 11,29% 1,54% 11,79% 2,07% 49,09%
02. | Cesky T &sin 22,40% 10,80% 16,70% 7,65% 14,47% 72,02%
03. | Fren#at pod Radho¥ém 22,40% 515% 791% 517% 11,16% 51,80%
04. | Frydek-Mistek-Chlebovice 11,20% 3,68% 6,59% 290% 5,79% 30,16%
05. | Frydek-Mistek-Liskovec 22,40% 5.89% 7A7% 5,79% 10,34% 51,89%
06. | Karvina 11,20% 10,56% 18,89% 12,62% 25,22% 78,49%
07. | Krnov 22,40% 16,94% 242% 16,55% 3,72% 62,02%
08. | Krnov I1. etapa 22,40% 16,94% 242% 16,55% 3,72% 62,02%
09. | Nosovice 22,40% 7,14% 9,67% 6,21% 11,16% 56,58%
10. | Kopfivnice 11,20% 2,.82% 5,05% 2,69% 5,38% 27,14%
11. [ Novy Ji¢in 11,20% 393% 7,03% 3,10% 6,20% 31,46%
12. | Orlova 11,20% 7,85% 14,06% 6,62% 13,23% 52,97%
13. | Ostrava-Hrabova 11,20% 4,66% 8,35% 352% 7,03% 34,76%
14. | Ostrava-Mosov 11,20% 017% 0,31% 021% 041% 12,30%
15. | Paskov 11,20% 393% 7,03% 352% 7,03% 32,70%
16. | Rymarov 22,40% 13,50% 18,45% 11,79% 18,61% 84,75%
17. | Tranovice 22,40% 9,82% 14,50% 7,65% 14,06% 68,43%
18. | ToSanovice-Tianovice 22,40% 8.84% 12,74% 6,83% 12,82% 63,62%
19. | Hnojnik-Tfanovice 22,40% 8.84% 13,18% 6.83% 12,40% 63,65%
20. | T¥inec-Baliny 22,40% 11,78% 18,45% 8,48% 15,71% 76,83%




PRILOHA P V: DOTAZNIK ROZESILANY INVESTORUM

Navod na vypInéni dotazniku

V nasledujicim dotazniku jsou dopravni faktory rozdéleny do tii samostatnych skupin — silnicni, zelezni¢ni a letecka doprava. Kazdému faktoru

je pritazeno vzdy jedno pismeno abecedy, které nasledné predstavuje dany faktor v tabulce na koncikazdé skupiny.

V tadku ,, Body “ jednotlivym faktorim ptitad’'te 0-10 bodd, dle jejich dilezitosti pro umisténi Vasi firmy. 0 bodl se pfidéli nejméné dllezitému

faktoru, 10 bodti nejdilezitéjSimu faktoru. Stejné bodové ohodnoceni miize ndlezet 1 vice faktortim.
1. Silni¢ni doprava

Trida nejbliz§i pozemni komunikace
Vzdalenost ke komunikaci I. tfidy
Vzdalenost k rychlostni komunikaci
Vzdalenost k dalnici

Casové dostupnost komunikace 1. t¥idy
Casova dostupnost rychlostni komunikace
Casova dostupnost dalnice

Vzdalenost krajského mésta

Vzdalenost okresniho mésta

Casova dostupnost krajského mésta

AREe-TIOTMOO®P

Casova dostupnost okresniho mésta

Faktor A |B |C.|D |E |F [G |H | L J. | K.

Body (0-10)




2. Zelezni¢ni doprava
A. Typ trakce nejblizsi ZelezniCni trati (elektrifikovand/neelektrifikovana zeleznice)
B. Pocet koleji nejbliz$i Zelezni¢ni trati
C. Vzdalenost k nejbliz§i Zelezni€ni stanici
D. Vzdalenost k nejblizsialternativni ZzelezniCni stanici (v pripade, Ze v blizkosti zony se nachazeji dvé stanice v priblizné shodné
vzdalenosti, pak je jako alternativni stanice uvedana ta, kterd lezi blize Zeleznicnimu koridoru)
E. Casova dostupnost nejblizsi Zelezniéni stanice
F. Casova dostupnost nejblizsi alternativni Zelezni¢ni stanice
G. Vzdalenost k zelezniénimu koridoru (koridor je hlavni zeleznicni tah — Moravskoslezskym krajem prochdzeji dve takovéto traté: Bohumin
— Brreclav a Mosty u Jablunkova — Cheb)
Faktor A B. C. D. E. F. G.
Body (0-10)
3. Letecka doprava
A. Typ nejblizsiho letiste (vnitrostatni/mezindrodni)
B. Vzdalenost k vnitrostatnimu letisti
C. Vzdalenost k mezindrodnimu letiSti
D. Casova dostupnost vnitrostatniho leti§td
E. Casova dostupnost mezinarodniho leti§te
Faktor A. B. C. D. E.

Body (0-10)




PRILOHA P VI: VYSLEDKY DOTAZNIKOVEHO SETRENI

Tabulka 10: Dotaznikové etfeni silni¢ni doprava**°
Ttida Vzdalenost Casova Casova N Casova Casova
Vzdalenost k Casova Vzdalenost Vzdalenost
) nejblizsi ke Vzdalenost k dostupnost dostupnost . dostupnost dostupnost
Investofi L rychlostni o . dostupnost krajského okresniho ]
pozemni komunikeci I. o délnici komunikace rychlostni ) krajského okresniho
. komunikaci . dalnice mésta mésta
komunikace tiidy L. tfidy komunikace mésta mésta

Hanwha L&C Czech, sr.0. 8 10 7 7 10 6 6 6 5 3 3
Krby a kamna Simeéek 5 8 8 8 8 8 8 4 4 4 4
MEDIS Intemational, a.s. 2 5 3 8 7 6 7 3 3 3 3
Zanap 10 10 5 5 5 0 0 8 8 2 2
Stant Manufacturing, s.r.o. 10 6 6 5 5 5 5 0 8 0 8
ERDRICH Umformtechnik s.r.o. 6 8 5 5 8 5 5 0 0 0 0
EuroSvan 0 10 0 0 0 0 0 0 0 0 0
JAP Trading, sr.o. 10 8 3 3 3 3 3 3 3 3 3
Stonax 10 10 8 0 5 5 0 10 10 10 10
Hyundai Motor Manufacturing

7 7 10 10 7 10 10 9 8 8 7
Czechs.r.o.
PLAKOR Czech, s.r.o. 8 10 6 2 10 8 2 8 0 8 0
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Armag, sr.o. 5 7 5 5 8 5 5 5 7 5 7

Ahlfit 0 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Jan Vehovsky 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Napo 5 7 7 7 8 8 8 5 5 5 5
Moravek a Kral 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Erich Jaeger sr.o. 10 10 10 10 10 10 10 6 6 6 6
Daikin Device Czech Republic
6 4 0 9 5 0 10 8 0 8 0

s.ro.
Buderus 10 8 10 10 5 5 6 2 0 2 0
Hopi Olomouc, as. 6 4 7 7 6 9 10 6 1 7 2
Miele technika s.r.o. 3 3 3 3 3 0 0 0 0 0 0
REST ADAKON sr.0. 10 5 0 0 2 0 0 10 10 10 10
Laird Technologies, s. r. 0. 2 6 5 4 6 5 4 2 6 2 6
Faerch Plagt s.r.o. 10 9 9 9 9 9 8 8 9 8 9
Annahiitte 10 8 10 10 8 9 9 5 5 5 5
FOXCONNCZ sro0. 7 8 8 8 7 10 8 10 10 10 10

Celkem 160 175 135 135 145 126 124 118 108 109 100

Vahy 0,0722022 0,078971 0,0609206 0,060921 0,065433213 0,0568592 0,055957 0,05325 0,048736 0,049188 0,045126




Tabulka 11: Dotaznikové Setieni Zelezni¢ni doprava

141

o o o Vzdalenost k nejblizsi Casova dostupnost Casova dostupnost Vzdalenost
) Typ trakce nejblizsi Pocet koleji nejblizsi Vzdalenost k nejblizsi ) . o ) o ) )
Investofi altemativni zelezni¢ni nejblizsi Zelemicni nejblizsi atemativni k zelemiénimu
zelezniéni trati zelezniéni trati zelezniéni stanici . . . .
stanici stanice zelezniéni stanice koridoru
Hanwha L&C Czech, sr.0. 3 3 3 3 3 3 3
Krby akamna Simeéek 0 0 0 0 0 0 0
MEDIS Intemational, a.s. 0 0 0 0 0 0 0
Zanap 0 0 0 0 0 0 0
Stant Manufacturing, s.r.o. 0 0 0 0 0 0 0
ERDRICH Umformtechnik s.r.o. 0 0 0 0 0 0 0
EuroSvan 0 0 0 0 0 0 0
JAP Trading, sr.0. 3 3 10 3 10 10 3
Stonax 0 0 2 0 2 0 0
Hyundai Motor Manufacturing
1 1 8 1 3 1 5
Czechs.r.o.
PLAKOR Czech, s.r.0. 0 0 0 0 1 0 8
Armasg, sr.0. 5 5 9 9 10 10 5
AhIfit 0 0 0 0 0 0 0

141 Dotaznikové Setieni




Jan Vehovsky 0 0 0 0 0 0 0
Napo 2 1 2 4 3 3 5
Moravek a Kral 0 0 0 0 0 0 0
Erich Jaeger sr.o. 0 0 0 0 0 0 0
Daikin Device Czech Republic 0 0 0 0 0 0 0
s.ro.
Buderus 0 0 0 0 0 0 0
Hopi Olomouc, as. 0 0 0 0 1 0 0
Miele technika s.r.o. 3 3 6 0 3 0 3
REST A DAKON sr.0. 0 0 0 0 0 0 0
Laird Technologies, s. r. 0. 0 0 2 2 2 2 0
Faerch Plagt s.r.o. 6 3 8 8 8 8 7
Annahiitte 0 2 8 9 8 9 10
FOXCONNCZ sro. 5 3 8 5 7 2 5
Celkem 28 24 66 44 61 48 54
Vahy 0,012635 0,01083 0,029783 0,0198556 0,027527 0,021661 0,024368




Tabulka 12: Dotaznikové Setfeni letecka doprava®

42

Vzdalenost k mezinarodnimu

Casova dostupnost vnitrostatniho

Casova dostupnost mezinarodniho

Investofi Typ nejblizsho letiste Vzdalenost k vnitrostatnimu letigti etii letige letige

Hanwha L&C Czech, sr.0. 5 5 5 5 5
Krby a kamna Simeéek 0 0 0 0 0
MEDIS Intemational, a.s. 10 2 9 3 9
Zanap 0 0 0 0 0
Stant Manufacturing, s.r.o. 5 10 5 10 5
ERDRICH Umformtechnik s.r.o. 8 0 6 0 6
EuroSvan 0 0 0 0 0
JAP Trading, sr.o. 3 3 3 3 3
Stonax 0 0 0 0 0
Hyundai Motor Manufacturing

Czechs.r.o. 10 10 10 10 10
PLAKOR Czech, s.r.o. 8 8 8 8 8
Armag, s.r.o. 8 7 7 7 7
Ahlfit 0 0 0 0 0
Jan Vehovsky 0 0 0 0 0
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Napo 2 3 3 4 4
Moravek a Kral 0 0 0 0 0
Erich Jaeger sr.0. 8 8 6 8 6
Daikin Device Czech Republic 5 0 ; 0 8
s.r.o.
Buderus 0 0 0 0 0
Hopi Olomoug, as. 0 0 1 0 2
Miele technika s.r.o. 0 0 0 0 0
REST A DAKON sr.0. 0 0 0 0 0
Laird Technologies, s. . 0. 10 4 10 4 10
Faerch Plag s.r.o. 3 5 6 3 6
Annahiitte 2 6 6 6 6
FOXCONN CZ sr.0. 8 7 9 6 9
Celkem 96 78 101 77 104
Vahy 0,043321 0,035199 0,045578 0034747 0,046931




