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ABSTRAKT

Ve své bakalaiské praci se zabyvam Redesignem motocyklu — Yamaha Warrior XV 1700
Préce je rozdélena do dvou casti.

Prvni teoreticka Cast je zaméefena na historicky vyvoj firmy Yamaha a na historii motocyklové
kategorie chopper. Tato ¢ast analyzuje motocykl, ktery jsem si vybral jako zéklad pro svoji

bakalarskou préaci.

Ve druhé, praktické ¢asti, jsou pfedlozeny variantni navrhy, kone¢ny vysledny redesign mo-

tocyklu véetné ergonomie a postupu vyroby sklolaminatovych dila.

Kli¢ova slova: Yamaha, chopper, bike, cruiser, ergonomie

ABSTRACT

My bachelor thesis deals with motorcycle redesign of Yamaha Warrior XV 1700.
The thesis is divided in two parts.

The first theoretical part is aimed at historical development of Yamaha company and history
of chopper motorcycle category. In this part the object of the motorcycle, which | chose as a

subject matter of my bachelor thesis, is analysed.

The second part contains variety of designs, final redesign of the motorcycle including er-
gonomy and technological proceedings of making of fiberglass parts.

Keywords: Yamaha, chopper, bike, cruiser, ergonomy.
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UvVOD

Na motocyklu jsem jezdil jesté pred tim, néz jsem ziskal k tomu potiebné fidi¢ské oprav-
néni. Uz od prvnich ujetych kilometra jsem ale vzdy tihnul k motocyklové kategorii, ktera
se nazyva ,,chopper®. Prosel jsem si potiebnym ,,motorkaiskym* vyvojem, zacatky na pio-
nyru, Jawé 250 1 350 ptes MZ az dozral vék a bylo dost pené¢z nato abych si koupil svou
prvni velkou motorku Hondu VT 500C. Od roku 2002 mé srdce touzilo po motocyklu Ya-
maha Warrior XV 1700, v té dobé se vyrab¢l jen pro americky trh a cena ktera piesahovala

500tisic korun byla pro mé naprosto nemyslitelna.

Az v roce 2008 jsem se rozhodl, ze se zadluzim bance na 4roky a splnil jsem si sen. Potidil
jsem si ,.bojovnika“. Motocykl je to skv¢li, obdivoval jsem hlavné neuvétitelné silny motor
a skvéli podvozek. Jedina véc, kterd mi vzdy vadila byl vzhled motocyklu, ktery podle mé

neodpovida jeho charakteru.

Cilem mé prace je navrhnout Redesign tohoto motocyklu, tak aby byl podpoifen celkovy

charakter tohoto biku.
Teoreticka ¢ast za¢ina historickym vyvojem firmy Yamaha a kategorie chopper.

Prakticka cast je zaméfena na rizna designovan feseni jednotlivych dild a na technologii

vyroby ze sklolaminatu. Diilezitou soucasti je 1 ergonomie sezeni na motocyklu.
Inspiraci k findlnimu feSeni mé bakalarské prace jsem hledal vSude kolem sebe, at’ to byl
design jinych jiz vyrobenych motocyklii, automobili nebo vzhled nékterych zastupcii z fise

hmyzu.
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1 HISTORIE YAMAHY

Asi malokdo v Ceské republice zna ja-
ponsky vyraz ,Kando“, ale fekneme-li
Yamabha, jist¢ se mu podle jeho zaloZeni
vybavi bud’ motorka, piano, kytara nebo
CD piehravac, zesilovac ¢i systém doma-
ciho kina. Kando je pfitom zakladnim
kamenem rozvoje firmy Yamaha Corpo-
ration. V ¢estin¢ ,,Kando* znamena asi
tolik co emoce, kterd vznika, kdyz lidé
néco hluboce citi. Jako skupina integro-
vana se zvukem a hudbou vytvari Yama-
ha Group "Kando" ve forméach, které spo-
juji lidstvo. Pti hledani bohatsiho zivota a
kultury pro lidi ve vSech koutech svéta
chce Yamaha podle svych piedstaviteli
neustdle vytvafet novou inspiraci pro

srdce a ducha.

[7]

Obr.1. Torakusu Yamaha

1.1 Zacalo to pianem

Svoje prvni piano postavil Torakusu Yamaha v roce 1887 a deset let nato se stal prvnim
prezidentem japonské Nippon Gakki Co., Ltd. Z ni pozdé&ji vyrostla Yamaha Corporation
(k ptejmenovani doslo v roce 1987) - nejvétsi svétovy vyrobee rozsédhlého sortimentu hu-
debnich nastrojli. Tehdy vznikéd symbol tii zkiiZenych ladi¢ek logo znacky. Za vice nez sto
let, co vyrabi piana a varhany, si vydobyla Spi¢kové jméno diky excelentnimu zvuku téchto
nastroji, kterym zistava vérno mnoho koncertnich mistrii 1 nadSencti doma i ve svété. De-
chové, strunné, perkusni ale i elektronické nastroje znacky Yamaha je moZno vidét na
mnoha rockovych, popovych i jazzovych koncertech. Celkovy piistup spolecnosti k hudbé
je ziejmy z faktu, ze nejen vyrabi hudebni nastroje, ale také hudbé vyucuje a podporuje

hudebni aktivity. Nadace Yamaha Music Foundation byla zaloZena v r. 1966 a od té doby
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$iti hudebni aktivity po celém svété, véetné hudebnich skol Yamaha, Junior Original Con-

cert nebo popularniho festival International Electone Concours. [7]

1.2 Odvétvi spolecnosti

Oblast podnikani Yamaha Corporation je opravdu rozsahla. Zde je seznam stézejnich obo-

ra, kterymi se tato japonska spoleénost zabyva. Je dobré dodat, ze kazdé z odvétvich repre-

zentuje samostatna firma, ktera je soucasti nadnarodni korporace Yamaha.

vyroba klavir - Bosendorfer klavierfabrik Viden

vyroba motorovych prostfedkd - Yamaha Motor Company
vyroba robotti - Yamaha Fine Technologies

koupelnové systémy - Yamaha Livingtec Corporation
produkce kovu pro elektroniku - Yamaha Metanix Corporation
profesionalni audio produkty - Yamaha Pro Audio

Yamaha Motor Corporation, USA, ktera produkuje nejen motocykly, ale i motoro-
vé Cluny, snézné skutry a voziky pro golfova htisté. Motocykly a motory Yamaha

vibec jsou velmi populdrni pro soustavné dosahované skvélé vysledky

Yamaha ovSem produkuje také sportovni vybaveni, naptiklad zndmé golfové hole,

lyZe a vybaveni pro lukostfelbu. Zde vyuZziva zdokonalené kovy a plasty.[8]
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1.2.1 Vyroba motocykli

Druhé svétova valka, firmu donutila k rozsifeni vyroby na dily bojovych letadel. Po skon-
¢eni valky se hledalo vyuziti vyrobni kapacity a padlo rozhodnuti vyrabét levny dopravni

prostiedek, potiebny pii obnoveé valkou zpustoSeného Japonska.

V cervenci 1955 vznikda Hammamatsu Yamaha motor company LTD a vyrobni program se
rozsifuje o motocykly. Spole¢né s pivodni firmou sdili logo tfi zkiizené ladicky symbol

povéstné kvality.

Jeji prvni vyrobek bylo motorové kolo YA 1, které¢ho se v prvnim roce vyrobilo 125 kust,
pak dvouvalcovy motocykl 123 cm3 jemu jakoz vzor slouzil DKW RT 125. V roce 1957
ptichazi s typem YD1 o objemu 250 cm3 a v Japonsku ve stejném roce vitézi v zadvodech
silni¢nich motocyklu tfid 125 cm3 a 250 cm3. V roce 1961 vstupuje v silni¢nich motocy-
klech na mezinarodni scénu, kde ptsobi do soucastné doby s nemalymi uspéchy.Do roku
1980 se s celkovym poctem vitéznych zadvodu 271 tfadila na druhé misto za MV Agustu.
Navic stroje Yamaha vyhrali 22x v soutézi znacek kromé kategorie do 50 cm3 ve vSech

zbyvajicich tfidach veetné sajdkari.

1111

Obr.2. YAl
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1.2.2 Sportovni Gspéchy

Prvni vyhru na Yamaze zaznamenal v MS pii GP Belgie 1963 na trati Piste japonec Ito v
tiid€ 250cm3 s prumérnou rychlosti 185,85k/h.Prvni vyhra v tfida 125 cm3 je z roku 1966
z okruhu v Barceloné zésluhou brita B. Ivy. Ve tfidé€ 350 cm3 se Yamaha dockala v roce
1969 v Italie Imole kdy vyhral legendarni brit Phill Read. Ttida 500 cm3 prvni vyhra rok
1972 VC Barcelony a opét zasluhou brita Mortimera.Sajdkary pfisli na fadu v roce 1975 v
Hockenheimu a zaslouzila se o to dvojice Svycart Biland a Freiburghaus. Prvni mistrem
svéta na motocyklu Yamaha se stal v roce 1964 brit Phill Read v roce 1965 v tfidé
250cm3. Prvni mistrovsky titul ve tfidé 125 cm3 je z roku 1967 a jeho majitelem je B.lvy
brit. Titul ve tfidé¢ 350 cm3 Yamaha slavila v roce 1974 v podani Giaccomo Agostiniho . V
ttidé 500cm3 se dockala o rok 1975 pozdéji a v sedle opét "bozsky " Giaccomo Agostini.
A kone¢né sajdkary rok 1977 kdy se pod titul podepsali G." O Dell a C.Holland dva brito-
vé.[9]

- »- s
———
. - i’ Voo

Obr.3. Giaccomo Agostini
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2 HISTORIE ,,CHOPPERU*

Kdyz se podivame do historie choppert, tak pocatek Uprav motocykli na tento styl zacal
nekdy po druhé svétové valce kdy americkym vojakiim, pfevazné letcim zaCaly chybét
himici stroje, a pfi vzpomince na evropské stroje BSA, a Triumph, Vvynikajici svoji jedno-
duchosti, ale i zajimavym vzhledem, si upravovali své motocykly, domécich zna¢ek Har-
ley Davidson a Indian , stylem Zze sundali v§e nepotiebné, protoze snizeni vahy rovna se
vysSi vykon, a tak prakticky ziistal jenom motor, rdm, a kola. VSechno ostatni se upravilo,
jako sedla kterd zna¢n¢ zestihlela, a znepohodlnéla, to vS§ak nikomu nevadilo, Ze to tlaci
do zadku, a ze po delsi vyjizd'ce dojde akorat do svého oblibeného baru, ptedni vidlice se
prodluzovala, a ménil se sklon, zadni kolo bylo pfevazné neodpruzené, zmizely nebo se
zkrétily blatniky, 1 vyfuky doznaly Uprav odstranénim tlumici, a vyvedenim trubek smé-
rem nahoru, a tak za nepiekonatelného fevu motort, brazdily choppery silnice ameriky, a

byly trnem v oc€ich, vefejnosti, a policie .[10]

2.1 Hells Angles

Nejvétsimi prukopniky byly lidé mimo
zakon, jako jsou ,,HEELS ANGELS®,
kteti prakticky ur€ily vzhled téchto moto-
cykla.

Traduje se, ze zakladatelé Hells Angels
vzesli z dobrovolnych pilotd, kteti slouzi-
li u jednotky , FLYING TIGERS‘ nebo-

li Létajici Tygfi, kazda eskadra méla své

jméno, v zdznamech se dozvime, Ze sou-

¢asti jednotky bombardér tfistatieti letky
13
byla eskadra se jménem HELLS [13]

ANGELS. Obr.4. Hells Angels


http://www.chopperms.wu.cz/histhar00.html
http://www.chopperms.wu.cz/histhar00.html
http://www.chopperms.wu.cz/histind00.html
http://www.chopperms.wu.cz/history00.html
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Protoze jezdit sam neni pro vyslouzilé vojaky, ktefi jsou zvykli na néjaké ty formace, tak se
davaji dohromady do skupinek, a v roce 1948 vznika 17. kvétna v Kalifornském mésté Fonta-
na prvni organizace Hells Angels. Béhem padesatych let vznikaji dal$i nové organizace Hells
Angels na riznych mistech stati, ty se pozdé&ji zacali slucovat, a polozili zakladni kamen
vzniku klubu na mezinarodni trovni. Roku 1961 je pobocka Hells Angels na Novém Zélandu
uznana jako mezinarodni klub "MC HELLS ANGELS" Jiz nyni je vSem jasné Ze tato skupli-
na lidi necti zékon, a velice Casto se pohybuji na jeho hranici, nebo mimo né¢j. I pfesto si
Hells Angels udrzuji tGctu i uznani mnoha ob¢anti, mezi nimi jsou téZ velmi vazeni obCané
vy$si spolecnosti, a uznavani podnikatelé, ale i1 dalsi fada ob¢anti jim fandi. Nejslavnéjsi pre-
sident "Hells Angels”, a zakladatel Kalifornské pobocky v Oaklandu RALPH "SONNY"
BARGER, diky stylu Zivota, a popularit¢ nema na rtzich ustlano, a jak jinak téz stravil n¢ko-
lik let ve vézenich za riizné, to si miiZzete precist v knihach, které napsal, a nékteré vyslyiu
nas, v ceském piekladu (pekelny andél, svoboda). "Hells Angels" pisobi hlavné na zapadée
sttedozapad. V roce 1969 vznikd pobocka andélti v Londyné, kdyz dnes jsou Hells Angels
sdruzeni do vice nez padesati pobocek po celé Evropé, také u nds maji andélé svoje zastou-
peni. [13]

[14]

Obr.5. Easy Rider
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2.2 Zacali se libit

Protoze se styl chopper zacal libit 1 ostatnim motocyklovym blazniim nacichlych benzinovymi
vypary, zacali také motorky upravovat, objevilo se nepfeberné mnoho riznych typi, a
uprav. Stylu "Chopper" pomaha i americkd kinematografie, a to filmy jako The Wild One,
nebo Easy Rider.

To také piimé€lo vyrobce Harley - Davidson, aby v tomto stylu zacal vyrabét stroje, které ne-
smazatelné psali historii choppert. V pozd¢jsich letech s nabéhem vyroby japonskych mo-
tocykld, se objevily v jejich vyrobnim programu motorky chopper, jako Honda Shadow - Su-
zuki Savage - Suzuki Intruder, a mnoho dalsich typti a modelt. Choppery jsou i po letech
velmi oblibené mezi motoristy vSech vékovych kategorii. Jsou stale vyrdbény, a upravovany,

prosté kazdy se snazi mit ten svlij original.

Diky Sikovnym rukam na celém svété vznika velké mnozstvi unikatnich, ale téz jedine¢nych
stroju, které Si mnozi stavi sami nebo ,si nechavaji vytvofit jedineény original od profesio-
nala, jako napiiklad Indian Larry, Kendall Johnson, Paul Teutul, Arlen Ness, ale i u nas jsou
Sikovné ruce jako maji Leo§ Votruba, Roman Bus, Honza Sklenicka, Zbyn¢k Kloboucnik, a

mnoho dalsich.

[15]

Obr.6. Stavba - Zbynek Kloboucnik
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2.2.1 DneSni stavby

| dnes se upravuji ptedni vidlice, demontuji, a zeStihluji se blatniky méni se Siftka zadniho
kola do mamutich rozmért, montuji se jina svétla, upravuji se nebo vyrabé&ji ramy, a to jak
hardtailové tak 1 softailové, a jejich riizné modifikace, vyfuky jsou stale oteviené tak jak diiv,
aby bylo slyset, Zze jede chopper, motory se pouzivaji pfevazné ctyftaktni dvouvalce do V,
tady kraluji motory pouzivané pro Harley Davidson, od vyrobcti S&S, Revtech, El Bruto. To
vSak neni nikde psano Ze to musi byt jen, a jen motor z harleye, jsou velice krasné stroje s
riznymi motory. Proto se daji pouzit prakticky vSechny pocinaje starymi motory z veterant
, pres letecké motory, motory ze sekacek, a motory motocyklové naptiklad fadové ctyivalce,
nebo i plochodrazni jednovalec, kon¢e motory z automobilt, kde se daji pouzit, i silné osmi-
valcové motory. Pfes vSechny tato provedeni jsou vyraznymi znaky stylu chopper - hardtai-

lovy rdm, motor do V, vysoka fiditka, dlouh4 sklonénd piedni vidlice, uzké ptedni kolo, co

vvvvvvvvv

[17]
Obr.7 VAV Tuning
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3 CELYM JMENEM : YAMAHA ROAD STAR WARRIOR XV 1700

Kdyz byl v ¢ervnu 2001 vetejnosti poprvé piedstaven Warrior — Bojovnik, ziskal si pfidomek
anti VTX. S velmi malym ¢asovym odstupem vSak byl piedstaven V — Rod a VN 1500 Mean

Streak. Takze dnes, v boji o pfizen zakaznika mizeme spiSe hovofit o souboji Titant. [18]

3.1 Bojovnik

Warrior je piepracované XV 1600 a byl vyvinut pro severoamericky trh, kde se podili velké
cruisery 40ti% na celkovém prodeji motocykli! Vedenim tymu projektu, byl povéren Tatsua
Watanabe, ktery fika: ,,Libila se mi myslenka vytvofit dvojnika X-vécka, ktery by vsak byl
podstatné leh¢i, silnéjsi a obratnéjsi nezli jeho starsi ,,bratr* a proto, Ze jsme méli od vedeni
Yamahy ve vSech smérech zelenou, k realizaci celého projektu jsme vyuzili nejmodernéjSich

materiald, spole¢né s jiz ve vrcholovém sportu ovéfenou technikou.* [18]

Obr.8. Yamaha Warrior
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Jako uplné prvni motocykl této t¥idy pfichazi s dvojitym kolébkovym ramem zhotovenym z
lehké slitiny. Cela koncepce ve spojni se zadni kyvnou vidlici, pfevzatou ze supersportu, jenz
je rovnéz zhotovena z uslechtilého materidlu dava ramu nebyvalou tuhost a vyraznym zptso-
bem vylepSuje jizdni vlastnosti. Povéstnou tiesni¢kou na dortu celého podvozku je bezesporu
pfedni vidlice s obracenym uspotfadanim, ktera je pfevzatd z R1 s primérem kluzaki 41mm a
zdvih 135mm. Ptedni kolo 120 / 70 ZR 18, je osazeno dvojici odlehcenych brzdovych kotou-
¢l priiméru 298 mm a brzdovymi ¢tyipistkovymi tfrmeny. Pokud konstatujeme, Ze cely predni
brzdovy komplet je bezezbytku pievzat rovnéz z R1, pak si myslim, ze dalsi komentaf je pfi-
nejmensim zbyteény. I kdyz vezmeme v tivahu pouzité materialy na stavbu ramu, budeme
mile piekvapeni, Ze se vaha celého podvozku oproti X - vécku snizila o plnych ¢tyficet kilo-

gramii! Celkova hmotnost Bojovnika, je skvéle ovladatelnych, 275 kg.

[18]

Obr.9. Ram
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Zadni partii Warrioru vénovali konstruktéii skute¢né velkou pozornost, a tak nas neptekvapi
ptitomnost, diod v zadnim svétle, rovnéz v této kategorii poprvé pouzitych. Brutalnost zadni-
ho kola 200/50 ZR17, které bylo pro tento stroj specidlné zkonstruovano, jen umociuje ko-
losalni koncovka vyfuku 160 x 570 mm! Pouzitim lehkych slitin a nizkoprofilovych pneuma-
tik na obou kolech se podafilo vyraznym zptisobem snizit vahu neodpruzenych ¢asti a elimi-
novat nezadouci bantamovy efekt na minimum. Jeden zadni kotou¢ 267 mm byl spole¢né s
brzdicim dvoupistkovym tfmenem pievzat z ,,musclebika“ XJR 1300. Jeho funk¢nost je bez-

chybnad, takze i pii prudkém brzdéni ve vysokych rychlostech stroj udrzuje stale ve stopé.

[18]

Obr.10.Giganticky vyfuk
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Podivame-li se blize na motor zjistime, ze jako zaklad poslouzila pohonna jednotka ze starsi-
ho XV 1600. Vrtani bylo zvétseno o 2 mm, na 97mm a spolecné se zachovanym zdvihem 113
mm tak byl objem zvySen na kone¢nych 1670 cm3. Novy tvar dostal spalovaci prostor a jeho
plocha byla zvétSena o 30%. Prostorové zapaleni smési (¢imz je eliminovano excentrické na-
mahani pistu a ,,klikovky*), je svéieno dvojici svicek, fizen¢ CDI zapalovanim. Spravny pfti-
sun smési devadesati konim zajist'uje vstiikova jednotka EFI. Chytte je vyfesen piivod vzdu-
chu, ktery se sklada ze dvou samostatnych airboxt (4 + 3,5 litr). Tyto jsou vSak za pomoci
piivéry ovladany jednotkou ECU, ktera mé za kol pfipravit optimalni smés pro EFI. A tak
muiZze mit pravé pracujici valec k dispozici az 7,5 litrti chladného vzduchu. Byl zachovan roz-

vod OHV se ¢tyfmi ventily na kazdy vzduchem chlazeny valec, to urcité potési vyznavace
klasiky [18]

[18]

Obr.11.Vzduchem chlazeny motor
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Sedlo je pouhych 715mm nad povrchem vozovky spole¢né s vhodné umistnénymi stupackami
dovoluje agresivni zplsob projizdéni zatacek, ve kterych je fidi¢ omezen jen svou zkuSenosti
a odvahou. Rika se to nejlepsi nakonec. Modie podsvicena piistrojovka Bojovnika je oprav-
dovou kvalitné zpracovana. Analogovy ukazatel rychlosti nas ujisti,ze Warrior umi hravé a
rychle pokofit hranici 200 km/hod. V této kategorii méné vyuzivany otaCkomér je naopak

velmi dulezity a jeho ¢ervené pole zacina na 5.000 ot./min!!

Ortodoxni H-Déckati nemohou, pii porovnani s 9.000 ot./min. u nového V-RODu, jinak, nezli
tiSe zavidét. Vykon se zatim oficidln€ neudava, ale jestlize vedouci celého projektu pan Wata-
nabe sdélil: ,, Kdyz jsem navrhl pouzit pro konstrukci Warrioru hlinikovy skelet, vedeni Ya-
mahy si zpoc¢atku myslelo, Ze jde o Zert. Po prostudovani navrhu vSak dostal tento material
zelenou a tak se ndm podaftilo, nejen vyrazné snizit suchou hmotnost, ale rovnéz zvysit vykon
Bojovnika o plnych 40% “, da se tedy ptredpokladat, Ze maximalni vykon by se mél pohybo-
vat okolo devadesati koni. Pfipadného, vykonem neuspokojeného majitele, jisté uklidnim ujis-
téni, ze je na trhu pfipraveno nekolik Kitt, kterymi s vykon motoru (jehoz potencial v oblasti
nartistu vykonu je bohaté dimenzovan) posouva nad hranici 120 koni. Uvedenim Warriora na

trh se oteviela skvéla dosud nepopsana kniha se strhujicim tivodem. [18]

[18]

Obr.12. Stabilni jizda
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3.2 Technické parametry motocyklu Yamaha

Nazev modelu:
Kategorie:
Modelovy rok:

Rada:

Yamaha XV 1700 Road Star Warrior
Choppery, Nad 1000 ccm
2002

Yamaha XV

U Ram, podvozek a dalsi fyzické parametry motocyklu

Hmotnost:

Odpruzeni kol vptedu (pramér x zdvih):
Odpruzeni kol vzadu (pramér x zdvih):
Uhel hlavy fizeni:

Vyska sedla:

Stopa (zavlek piedniho kola):

Rozvor:

Typ ramu:

Material ramu:

278 kg

135 mm

120 mm

61.0 stupit

715 mm

130.0 mm

1655 mm
dvojity patetovy

hlinikova slitina


http://choppery-motocykly.katalog-motocyklu.cz/
http://motorky-nad-1000-ccm.katalog-motocyklu.cz/
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U Motor, pohonna soustava motocyklu

Druh motoru:

Takt motoru:
Chlazeni:
Sekundarni prevod:
Rozvod:

Ptiprava smési:
Emise:

Cisténi skodlivin ve vyfukovych plynech:
Startér:

Zdvihovy objem:
Vrtani:

Zdvih:

Kompresni pomér:
Pocet valct:

Pocet ventilt:

Pocet rychlostnich stupiiii (manual):

vidlicovy (vélce do V)
Ctytdoby

vzduchem

femen

OHYV (ventily v hlavé valce)
vsttikovani

Euro 3

fizeny katalyticky systém
elektricky spoustéc¢
1670.0 ccm

97.0 mm

113.0 mm

8.4:1
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U Jizdni vykon motocyklu

Tocivy moment: 141.0 Nm pfi 3500 otackach
Vykon motoru: 63.0 kW / 86.0 koni pii 4500 otackach
Max. rychlost: 200 km/h

U Pohonné hmoty, spotieba paliva

Druh paliva: Natural 95

Objem nadrze: 15.0 litrd

Rezerva: 3.0 litr@

Spotieba paliva: 4.8 litrti na 100 kilometra

U Ostatni vlastnosti a parametry

Brzdy ptedni: dvojité kotoucové
Brzdy zadni: kotoucové
Primér kotouct u prednich brzd: 298 mm

Primér kotouct u zadnich brzd: 320 mm

Sériovy rozmér pneu vpredu: 120/70 - 18

Sériovy rozmér pneu vzadu: 200/50 - 17

Na prvni pohled vypada jako klasicky cruiser, ale uvnitt se skryva smés high-tech feseni. [19]
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4 REDAKCNI TEST

Stal jsem v jedné prazské ulici a ¢ekal na piedani nového Warriora. Uz z dalky jsem slysel
zvuk, ktery se linul po uzaviené ulici mezi vysokymi domy. No, linul to se neda fict, spis
tloukl do oken a vracel se v obrovské ozvéné ke mn¢. Ukrutny kus vylesténé trubky o prime-
ru vodovodu hlavniho fadu v Praze misto vyfuku. Dlouhd stavba, na pohled rva¢. Obracené

vidlice, silniéni pneumatiky a bohaté dimenzované brzdy davaly tusit néco vyjime¢ného. [20]

Obr.13.Warrior XV 1700

4.1 Design

Jak jsem jiz zminil, na prvni pohled jde o velmi nizkou stavbu, kterd v sobé nese zndmky sty-
lu chopper, sport i custom. Chopper styl prozrazuje stavba a vyraz tohoto stroje. Sport se pro-
jevil v oblasti pneumatik, brzd a digitalniho displeje. Custom styl - to je zavalitost, mohutnost,
chrom a dimenzovani vSech ¢asti na maximalni moznou mez v oblasti velikosti. Prosté nejde
nikam pfesné¢ zatadit. Od zékladu jde o nové vyvinuty stroj i motor, nic se odnikud neptfevza-
lo. VSechny kabely, co jsou vidét, jsou perfektné uchyceny a vyrobce se je snazi spis skryt nez
ukazat. Jde o linii a ta je impozantni.. Pouze v oblasti fiditek jich je vic, ale neni to na Skodu.
Riditka jsou velmi robusni a "chytie" naklonéna k jezdci. Patky a zrcatka jsou od pohledu

dimenzovany az do pfili§ maximalistickych rozmérti. Ale po nastartovani zjistite, pro¢ tomu
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tak je. Vibrace jsou totiz na vyssi hlading, ale jen pii volnobéhu. Z levé strany je perfektné
vidét bezudrzbovy prevod femenem a obrovsky nasavaci otvor vzduchu vyvedeny v chromu.
Prava strana nabizi pohled pro né€koho Sileny, pro nékoho uchvacujici. Musim se pfiznat, ze
jsem spadl do druh¢ kategorie. Co na sebe naprosto strhne svou pozornost, je vyfuk. Jde snad
o nejvetsi pramér, délku a snad i lesk koncovky, jaka se na sériovy motocykl dodava. Pii po-
hledu zezadu mate pocit nahlédnuti do tankové hlavné ve futuro-filmu. Postupné vase oci
spoc¢inou i na filtru, skoro ve tvaru srdce, provedeném také v chromu. I motor ma své vlastni
kouzlo, velké vécko 1670 ccm (48°) a nddherny rozvod OHV, opét v maximalistickém prove-
deni. To vSe vzduchem chlazené. Pon¢kud malé mi pfijdou budiky. Ptesto je tachometr krasné
Citelny, digitalni otdCkomér sdruzuje vice pfistrojii v jednom. Mala cisilka mi piijdou dost
drobna v poméru s celou motorkou. Ale po par km si zvyknete. Obsahuje 1 hodiny a dva trip-
mastery s péknou funkci, poc¢itadlem rezervy. Kdyz blikne kontrolka rezervy, tripmaster se
ptepne do specidlniho rezimu a jede od nuly, takze jasné vidite, kolik uz jste ujeli po rozsvi-

ceni rezervy. To je podle me¢ velmi uzitecna funkce a velmi slusna vybava. [20]

Obr.14. Foto z testu
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4.2 Ergonomie

Uz letmy pohled na protahlou kapkovitou nadrz o obsahu 15 litrii prozrazuje neobycejnou
mohutnost. I tak vas ale ptekvapi, kdyz se pokusite ledabyle napiimit Warriora z bo¢niho sto-
janku. Chce to kus chlapa. Ja se tvaril nenucené, ale 278 kg je vaha, ktera se mnou na misté
dost cloumala, ovSem po otoceni kol jakoby ¢lovek sedél na vétsim kole. Hmotnost rdzem
zmizi. Posaz neni chopperovity, ale jaksi vice sportovni. Skoro luxusni sedlo s perfektnim
tvarovanim opravdu stoji za to. Vyska jen 715 mm. Nohy si klidn¢ natahnete dle potieby. S
rukama je to hor$i, ovSem s nohama se daji vymyslet rizné variace znamé z filmt. Stehna
bezproblémoveé zapadnou mezi nadrz a motor, jemné horsi je to s holenémi, na které z obou
stran tlaci chromové "boule". Ale i tady se da najit po n€kolika pokusech poloha, ktera je pro
vase télo pfijatelnd. O spolujezdcové pohodli se moc mluvit neda. Spolujezdec ma kolena ve

vysi vasich ramen a to je dost nepohodiné. [20]

Obr.15. Volnost naklonu

4.3 Jizda

Uz pfi nastartovani Clovéku ptfebehne po teéle takové piijemné mrazeni. Ten zvuk, to je pro

milovnika dvouvalcl néco jako rajskd hudba. Uz v sérii je to perfektné akusticky naladéno.
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Stroj se na volnob¢h slusné klepe a ¢loveék pii usednuti zaznamendva jemné rozostieny po-
hled. OvSem nad 1500 ot/min neni po vibracich ani pamatka a neni citit nic mensiho nez ma-
gicka sila vystupujici odnékud z hlubin motoru. OvSem na tak velky nastup vykonu a tim vy-

volanou odezvu jsem nebyl pfipraven.

Jednicka cvakla jak pti rané kladivem do kovadliny. Pozvolna poustim spojku a skoro nepfi-
davam. Jedu zvolna a bez problému. Napoprvé to jde. Trochu pfidavam a zacind se mi zvét-
Sovat usmév. Rucitka tachometru radostné poskoéila. Radim za dvé, tachometrova ru¢icka
rychle stoupa kolem zna¢ky 70 a ota¢komér neni v &erveném. Neskuteéné. Radim trojku a
ptidavam plny plyn, pak Ctyfi a za¢indm se troSku bat, ovSem statecné drzim plyn, pét a zas
plyn skoro na doraz. Otackomér putuje pies 4tis a ru¢icka stale leti az ke konci budiku. Proud
vétru mi tla¢i hlavu vzad, nohy se mi snazi vykloubit z ky¢li, kieCovité zatnuté ruce nechavaji
v rukojetich zafezy od nehtd. Povoluji plyn a pfichazi nebety¢na uleva. Téch 130 na tachome-
tru se mi zda jako p&kna hloupost. Ovsem po odeznéni adrenalinového naletu mi to dochazi,
vzdyt ty velké ¢isla jsou americké jednotky ty mensi jsou kilometry, tedy jel jsem ptes 200
Km/h a tahle §ilenost by jesté jela, kdybych se na tom udrzel.

Ani mé tak neohromila ta rychlost, ale ten maximalni kroutici moment (141 Nm pfi
35000t/min.). Kdyz za to ¢lovék vezme, tak se musi pfipravit na velky nastup sily. Daleko
siln€j$i nez znam ze silni¢nich dvouvalct a jesté navrch v jiné poloze, kde se vSe drzi jen ru-
kama a snad nejlepsi je se k sedlu pilepit. Razeni je sice na delsi draze, ale pfesné. Jednicka
hned za¢ne vykukovat z okynka jestli mu néco kovového neupadlo, nebo do néj nékdo nevra-

zil, kdyz tam klapnete jednicku.

Zasadné bych si namontoval jakykoli vétrny Stitek. VSe je lepsi nez nic. Takovy napor vétru
¢lovek dostane snad jen pii vyletu na kiidle letadla. Co mé& ovSem piekvapilo, bylo to, Ze kdyz
jsem dal pétku a jal se "courat" na 1800 otacek, motoru se moc nechtélo. Volnob¢h sice byl
kolem 10000t/min, ale jakmile se pii pétce dostaly otaCky pod dva tisice, zacal se motor
kuckat a pomohlo jen podfazeni na ¢tyiku a tudiz zvySeni otacek. U této motorky neplati hes-
lo: "Kdyz ¢lovek rano zatadi za pét, nemusi do vecera tadit". CoZ je moznd dobie. Mozn4 to
bylo jen nesetizené vstiikovani (pfedchozi testefi si asi taky zaradili), ale vibec mi to nevadi-
lo, uzival jsem si i tak dost radosti. Po asi 160 km a rozsviceni rezervy, jsem si troufl na tro-
z4dné vinéni nebo naznaky neklidu. Za to miize tuhy hlinikovy ram. Jediné, co mi kazilo ra-

dost, byly ojeté pneumatiky. Vpiedu 120/70-18 a vzadu opét maximalisticka 200/50-17. Pti
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vétSich ndklonech hrana stfedové placky ojeté gumy zpiisobila poskoceni wariora, 1 pies to ale
Sel poslusné hloubé&ji do naklonu. Potom zac¢ne €lovek drhnout patou boty a po odleh¢eni no-
hy pfijdou na fadu stupacky. To uz je zvuk, ktery mé osobn¢ signalizuje konec pokusti. Mdm
pocit, ze warrior by jesté Sel dal, protoZe do konce pneu schézel jesté stale vic nez centimetr.
VInéni zaznamenate az v okamziku nerovnosti na vozovce. OvSem sjetd pfedni pneu uz strha-
vala fiditka do strany naklonu a pusobila tluceni do fiditek a jiné zaludnosti. Zatacku musite
projet pod plynem jinak pfi ubrani ma motor tak obrovsky brzdny efekt, ze se vam zd4 pad do
vnitini strany oblouku nevyhnutelny. Bezmala jeden metr na $itku ovSem dosti limituje jizdu
v kolonach. Hned tak se nékam nevejdete a tak poslusné tréite na misté a ekate na zelenou
pro celou kolonu. Ov§em mésta nejsou doménou tohohle krasavce. Nejlépe se citi na oteviené

klikaté silnici kde se bezstarostné prohanite kolem stokilometrové rychlosti.[20]

Obr.16. Pohodlna jizda

4.4 Podvozek

Jak jsem jiZ naznacil, podvozkové je na tom tahle krasna ptiSerka lahtidkov€. Absolutné nic
vas nerozhazi v ptimém sméru. Kostky, zpomalovaci pasy a nerovnosti - podvozek absorbuje
vSechno. Sportovni jizda je na chopper ve stylu HIGH COMFORT i pii pfitvrzeni zadniho
tlumice na dilek pod maximum. VInéni ¢i neklid fiditek pfi¢itam piedev§im ojetym pneumati-

kam. Piedevsim té predni. Brzdy jsou také na vysoké urovni a pii zmacknuti packy piedni
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brzdy je opravdu citit silny nastup. Ale i1 tak maji brzdy s tou nemalou hmotnosti co d¢lat.
Ovsem pfti bézné jizd¢ staci ubrat plyn a motor 50% brzdéni obstard za né. Kdyz potiebujete
krizov¢ brzdit, doporucuji opatrné¢ zachazet se zadni brzdou neb pti zadupnuti si zablokujete
zadni kolo, coz vas dozZene k neovladatelnosti tohohle drobka a 300 kilovy ingot se bez otace-
jicich se kol velmi Spatn¢ ovlada. Vepredu zajistuji dva kotouce a Ctyipistky fadnou porci
zpomaleni a zadni kotou¢ a brzdi¢ uz jen "tvrdi muziku." Kola jsou lita tfipaprskova s naptl

lesténymi rafky. Stupacky jsou klasické, zadné placky zndmé z customt.

Pokud chcete zaujmout své okoli, urcité si potfid’te tento motocykl. VSude, kde jsem zastavil,
jsem piitahoval nekoncici velkou pozornost. Tahle masina si ji zasluhuje. S timhle motocy-
klem radostné bojujete jak jiz nazev napovida. AvSak v§e mate v pravém zapésti. A na to vel-

ky pozor. Mate prosté pocit, Ze vSechno fidite vy a ne motocykl. [20]

| [20]

Obr.17. Odpruzeni
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5 ZKUSENOSTI MAJITELU S PROVOZEM MOTOCYKLU

Sportovni pojeti jizdy na cruiseru, plny a uhran¢ivy zvuk dvouvalcového motoru, spolehlivost
a samoziejme 1 stesky nad Yamahou, kterd piestéhovala prodej tohoto modelu zpét za oceén,
to jsou jednotné prvky majiteld Warriora. ,,Skoda je jenom to, e u oficialniho dovozce Ya-
mahy se uz Warrior neda koupit. Kdo chce nového, musi si ho pfivézt z USA. Pridam i radu
z praxe. Pripadny zajemce at’ se neboji, ze pfi Se startovani prevaluje jak diesel, déla to kazdy
Warrior, po chvili se ozve prvni buch a pak ten nadherny zvuk. Sedite na ném a klepe se celé

moto.

Je to takové trochu blaznivé, cruiser si majitelé potizuji jako klasickou masinu, na které neni
nutné nikam pospichat, jen se tak kochat krajinou okolo, at’ uz jsou to Siroké rovné¢ americké
,highways® nebo zakroucené silni¢ky v €eskych horadch. No a v tomto ptipad¢ dostali k dis-
pozici i trochu téch sportovnich gend, kdyby je ptestala pohodova jizda na chvili bavit a chtéli
motocykl potfadné po téch silnickach prohnat. Ono, kdyz nékam cestujete dal, tfteba az na ko-
nec Evropy, mozna se bude sportovnéjsi jizda obc¢as hodit. Jenze pro ten piipad Si zase nemu-

site hned shanét cruisera, a mozna prave to rozhodlo, Ze Yamaha tento model z Evropy, jak

vidét predcasné, stahla.

Pfesto se naslo hodné zajemcii se stejnym zamétenim, a vlastné neni divu, vzdyt, jak uz to
nize napsal Jiii Sebesta z Bofetic, dostavate v tomto piipadé tak trochu dva v jednom. Vypada
to, ze kazdy, kdo ma Warriora v téhle chvili v garazi, je s nim nadmiru spokojen a jen tak se
ho nebude zbavovat, a dalsi zajemci se prost€¢ musi zaméfit na dovozy a smifit se s tim, ze
budou mit tachometr v milich. A zda se, ze tahle naklonnost k Warrioru hned tak nepiejde.
[21]
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Petr Holecek, 37 let, Duchcov

Motocykl jsem koupil v roce 2005 u Ya-
maha Kis plus. K Warrioru jsem dospél po
motorkach XJ 650, DR 600, Dominator
650, TDM 850 a BT 1100. Posledni dvé
jsem kupoval v Kis plus a jsem s jejich

firmou velmi spokojen. Mlj Warrior je

sice 1. v. 2005, ale model 2004, protoze
tyto ro¢niky byly posledni, co se do Evro-

— e .

rrior

py dovezly oficidlnim dovozcem Yamahy. Obr.18. Petr a Wa

Warrik se mnou najezdil uz 30 000 km. Navstivili jsme spolu Chorvatsko, Italii, Rakousko,
Monako, Slovensko, Polsko, Mad’arsko, Francii. Podvozek je tvrdsi, ale pracuje na vybornou.
Neni problém brousit stupacky, vzdyt’ je to power cruiser. Posez je dobrej. Vymeéna tiditek za
,técka® je dobra volba, ptenasi sice trochu vice vibraci nez originaly, ale Warrik se 1épe vodi.

Brzdy by mohly byt o néco ostiejsi, ale vyhovuji. [21]

Jiti Sebesta, 48 let, Bofetice

Warrior, super, super, super... Jsem maji-
telem téhle motorky, kterou jsem koupil
jako jetou. Mam ji asi tfi roky a nem@zu si
na ni absolutné stéZovat, jizdni vlastnosti
vyborné, chova se klidné, dobte se poklada
do zatacek, akcelerace vyborna diky krou-

taku a taky sile motoru.

) O'br

Je to moto pro lidi, ktefi maji radi rychlost i pohodu, je to prosté¢ 2 v 1. Kdyz jsem se roz-
hodoval co koupit, na trhu byly klasiky, retra, chtél jsem néco jiného, néco, co bude zvlast-
ni a vykonné, a to tahle motorka ma. Je to Certik v rouse berancim. M¢l jsem Dragstara

1100, pohodova motorka, ale pro usedlejsi, Warrior je pro nespoutané a svobodné. Dékuji
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taky firm¢é Motomo, ktera se mi o ni stard co se tyCe servisu, oleje a hlavné gum, které pfi

v

razantn&j$i jizd€ potiebuji docela Casto. Jesté jednou — maximalni spokojenost.

Viktor Nohel, 31 let, Brno

Tento Warrior je mlj druhy v potadi. Jiz
pfed dvéma lety jsem jednoho sedlal, ale
bohuzel dopadl neslavné. Na kratky cas
jsem si potidil Horneta, ale po par tisicich
kilometrech jsem dobie védél, ze pouze

Warrior je moje volba. ZaloZzenim jsem

jednoznacéné priznivcem cruiserd a choppe-
ri, ale mam r4d i silu pod zadkem a dyna- Obr.20. Viktor a Warrior

mickou jizdu.

Warrior splituje vSe! Brutdlni zatah a vykon, pevny hlinikovy ram, vytecné ovladatelnost,
nadherny design a pozor, v§e pouze z hliniku a kovu, coZz se dnes jiZ nevidi. Warrior je
super i v sériovém provedeni, ale pokud nemate hluboko do kapsy, Power-box, KN filtry a
ladéné laufy jesté ud€laji svoje. Zatah je opravdu kruty a kromé toho, maximalka hravé

preleti dvé kila! Spotieba i tak neptekroc¢i 7 litrti na sto. [21]
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6 VYVOJ ERGONOMIE

Pro pocatecni obdobi rozvoje ergonomie bylo charakteristické prfedevsim feSeni jednodu-
chého systému Clovek — stroj. Praktické zaméteni bylo pfevazné konstrukéni. Predevsim se
tesila konstrukce strojového zafizeni a pfistrojii, podle niz se clovék orientuje pii praci, a
které musi fidit a obsluhovat. Byla snaha ptizptsobit je vykonnostnim parametrim c¢lovek,
a tim pifekonat rozpory mezi proménlivosti ve schopnostech ¢lovéka a prakticky neomeze-

nymi moznostmi vykonu stroje.

Postupné se do feseni této problematiky zaclenovalo studium fyzikalnich faktorti vnéjsiho
okoli, ovliviigjicich vykonnost ¢loveéka a jeho pracovni pohodu (napi. vliv zmén teploty,

hluku, osvétleni apod.) [6]

6.1 Ergonomie zaméiena na ridice

Jednim z dllezitych prvki bezpecnosti je ovladatelnost vozidla. Ta je charakterizovana
vice veli¢inami. Mezi témito hraje vyznamnou roli poloha fidi¢e. Disciplina, kterd se za-
byva vztahem c¢loveéka a stroje (tzv. HMI - Human Machina Interaction), je ergonomie.
Diky rozvoji této védy jsou zpracovany studie optimalni geometrie sezeni v dopravnich
prostfedcich. Nejdale a nejpodrobnéji to je v kosmickém vyzkumu, nasleduje letectvi a v
pozemni dopravé jsou to automobily. U téchto prostfedkli bylo dosaZeno soucasné irovné
také proto, Ze jsou povazovany za pracovni prostifedky a jejich ovladani je profesni zalezi-

tosti.

Konstruktéti automobild jsou pii navrzich geometrie sezeni, pii navrzich materialti sedadel
nebo jinych vlastnosti sezeni vazadni mnoha predpisy a smérnicemi a nemaji takika Zadny
prostor pro vlastni manévrovani. Jinak je tomu u motocykll. K sezeni fidi¢e na motocyklu
a vubec na vSech jednostopych vozidlech se pfimo nevztahuje zadna evropska legislativa.
Neptimo je posaz ovliviiovan né¢kolika podminkami, kterymi jsou napi. vyhled dopfedu a
dozadu a rozmisténi ovladacich prvkil. Podle dostupnych informaci neexistuje Zadna ptima

legislativa ani mimo Evropu.

Tato informace byla potvrzena i odpoveédi na dotaz poloZeny ¢lenu Ergonomic Society,
ktery studuje problém motocyklti dlouhou dobu. Dle jeho soudu neexistuje ani zadna pres-
na metoda urceni posazu a ten je urovan jen zkuSenostmi designérti. Otazka zni, zda je to

dobfte nebo ne. [23]
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6.2 Definice sezeni u motocyklii

Geometrie sezeni na motocyklu miize byt definovana pomoci bodt, ve kterych dochazi ke
kontaktu tidiCe se strojem. Mista kontaktu jsou sedlo, fiditka a stupacky. Kontakt je plos-
ny, coz zté¢zuje definici. Proto je zjednodusen do bodu, které s urcitou toleranci predstavuji
moci dvou trojuhelniki. Zbyva vysvétlit, ze body na fiditkach jsou v misté stfedu dlan¢ a
na stupackach v misté stfedu chodidla. Podrobnéji je nezbytné definovat body na sedadle
zejména pro to, ze jde o "mékkou" strukturu, kterd do ptesnosti méteni vnasi problém. Pro
méfeni je pouZita anatomicka skofepina umélé figuriny podle ISO (CSN) - pouze sedaci
¢ast upravena vyrezem pro nadrZ. Skofepina je zatizena pii méfeni 43kg. Pro trojuhelnik
posazu sedlo - fiditko — stupacka je charakteristicky bod na okraji skotfepiny. Odpovida

referenc¢nimu bodu R, respektive H kloubu normovaného ¢lovéka.

Po shrnuti uvedeného lze tedy definovat geometrii sezeni jako:
- trojihelnik sedlo - fiditka - stupacky
- trojuhelnik levé fiditko - pravé fiditko - stied sedla

- vySka sedla (H kloubu), fiditek a stupacek nad zékladnou (vozovka)

Komplikace mohou vzniknout u vozidel s pedaly (moped, jizdni kolo) a vozidel, kde nohy

spocivaji na podlazkach (n€které skutry, cruisery). [23]

6.3 VIiv posazu na parametry motocyklu

Parametry motocyklu rozumime zejména jeho bezpecnost a ekonomiku. Obé skupiny jsou
dale déleny podrobnéji. Nezli bude déleni provedeno je ucelné upozornit na zasadu souvis-
losti. Jakykoliv dopravni prostfedek miize byt zkouman z hlediska statického a dynamic-
kého. Jakmile se jednd o dynamiku je nezbytné uvazovat nikoliv o samostatném vozidle,
ale o soustavé vozidlo + fidi¢. Vyjimku tvoii vozidla fizena automaticky bez obsluhy -
tedy roboti. Tento aspekt je zvlast’ dalezity u takovych vozidel, kde podil hmotnosti vozi-

dlo/fidi€ je velky. A to je pravé motocykl.
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Pti zkoumani dynamiky vozidla se nelze vyhnout silam, které vozidlo namahaji. Jednou z
nich je aerodynamicky odpor. Pii jejich vypoctu se pouziva nékolik veli¢in, z nichz n¢které
mohou byt ovlivnény posazem, jiné nikoliv. Zatimco u vozidel, kde jsou osoby pifepravo-
vany uvniti (automobily) tyto veli¢iny odpor neovliviiuji, u motocykla jde o vliv zasadni.

Koeficient acrodynamického odporu a ¢elni plocha soustavy jsou veli€iny ur¢ené posazem.

Vratme se vsak k vlivu na jednotlivé parametry bezpecnosti a pomifime ekonomii provozu.
Prvky aktivni bezpecnosti mizeme znovu posuzovat z nékolika hledisek. Nabizi se napf.

bezpecnost:

- jizdni
- operacni

- kondi¢ni

Obr.21. Ergonomie sezeni
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6.3.1 Jizdni bezpecnost
Jizdni bezpecnosti se rozumi prvky, které snizuji riziko dopravni nehody a ptisobi

vyhradné na stran¢ vozidla. Jde tedy o prvky, které jsou konstrukéné feseny tak, aby napt. v ne-
standardnich situacich provozu eliminovaly chyby obsluhy. Radi se mezi né pfedev§im brzdy a
stabilita. Zatimco brzdy a brzdéni je pojem exaktné definovany, jako fizené¢ zpomaleni nebo fize-
né zastaveni vozidla, stabilita je pojem zahrnujici celou mnozinu vlastnosti. PopisSme jak jsou

ovlivnény posazem. Pfi brzdéni je vozidlo destabilizovano silou, ktera je sou¢inem hmotnosti

Wovoew

A%

Stabilitou méa smysl se zabyvat pfi jinych situacich, nez je rovnomérny piimy pohyb po rovné
zékladné. Obvykly piipad je jizda v zatacce. Pfitom je soustava destabilizovana odstiedivou si-
lou, ktera je podle vztahu zavisla na hmotnosti, kvadratu rychlosti a poloméru zatacky. Sila ptiso-
bi v tézisti soustavy. A poloha t¢zisté je siln¢ zavisla na posazu. RozliSme u polohy tézisté tii
soufadnice — kolma vzdalenost od svislé roviny prochazejici sttedem piedniho (zadniho) kola,

vzdalenost od svislé podélné roviny motocyklu. [23]

[23]

Obr. 22. Pohled z hora
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6.3.2 Operaéni bezpecnost

Operacni bezpecnosti se rozumi snadné ovladatelnost (obsluha) vozidla. Jde tady o prvky jak na
stran¢ vozidla, tak na strané obsluhy. Z téch kterych se tyka posaz, jde o tzv. operacni dosahy,
které mohou byt hmatové nebo optické. Hmatové dosahy predstavuji geometrické charakteristiky
ovladacii (pak a pedald) a téch se posaz piilis netykd. Optickymi dosahy je myslen vyhled fidice
doptedu, dozadu a na kontrolni pfistroje. V ném hraje posaz rozhodnou roli. Vyhled z motocyklu
dozadu je legislativné urcen (Pfedpis EHK 81) a vozidla jsou pomoci tohoto pfedpisu homologo-
vana. Protoze vSak geometrie sezeni je volna veli¢ina, miize byt homologace dosazeno i za cenu
»heptirozené* polohy fidice. Z porovnani posazti sportovniho motocyklu, kde fidi¢ je silné sklo-
nén vpred a posazu na motocyklu kategorie,,chopper je patrny rozdil. ,,Lezici“ fidi¢ musi pro
dobry vyhled nepfirozené zaklanét hlavu coz vede k Uinavé, zatimco u fidi¢e zaklonéného je vy-

hled zajistén v piirozené poloze. [23]

[23]

Obr.23. Bocni pohled

6.3.3 Kondi¢ni bezpe¢nost

Kondi¢ni bezpecnosti se rozumi prvky, které oddaluji tinavu fidice. Jsou konstruovany na strané

vozidla, ale ptisobi vyhradné€ na stran¢ ¢loveéka. Diskomfort (nepohodli) zptsobuje diivejsi unavu
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fidice. Vliv posazu na diskomfort je mozné spatfovat zhruba ve dvou oblastech.Svalové a koster-
ni zat€zi a v monotonii.

Sezeni, respektive staticka zatéz, ovliviiuje drzeni téla. Pii vzpfimeném sezeni na motocyklu bez
opéry zad dochazi ke sklapéni panve dozadu, oplosténi bederni lordézy, zvétseni hrudni kyfozy a
presunuti kréni patet i ramen dopiedu. Pii tomto uvolnéném kulatém drzeni dochazi na konkavni
stran¢ patefe ke zvysenému tlaku na meziobratlové ploténky a na konvexni strané ke zvySenému
tahu. Tato zatéz zpusobuje tnavu. Pti sklonéném sezeni je situace piiznivéjsi, zvEétSuje se vSak

zatéz silami ptisobicimi kolmo na osu patefe. Sily jsou vyvolany nerovnostmi vozovky.

Monotonie (jednotvarnost) sezeni je provazena statickou svalovou aktivitou, coz zptisobuje nedo-
statecné prokrveni svall a diivéjsi unavu. Uzivatelé motocykli tento jev dobie znaji pii dlouhych
jizdach, kdy zjist'uji, Ze zadny posaz neni dlouhodobé optimalni a je potieba jeho zména (mobili-

ta), coz je u vétSiny motocykli nemozné.

Statistika motocyklovych posazii Ustav K616 provedl experimentélni méfeni geometrie posazu
na vice typech motocyklt nabizenych na trhu. Vysledky méfeni ukazaly na zna¢né rozdily u jed-

notlivych typt a potvrdily konstruktérskou volnost.

ZvySovani bezpecnosti dopravy je jednou z priorit vyzkumné ¢innosti. V programu je fada expe-
rimentl, jejichz cilem bude - vyvinout jednotnou metodiku zjistovani posazu u motocykll a tuto
nabidnout k zatfazeni do legislativy - navrhnout kriteria hodnoceni posazu z hlediska bezpe€nosti
- potvrdit nebo vyvratit hypotézy o vlivu posazu na parametry motocyklu Dosavadni vysledky
vyzkumu vedly k navrhiim zlepSeni posazu a byl v tomto smyslu podan patent. Jeho pfedmétem
je plynuld zména geometrie posazu pii provozu motocyklu. Zména mzZe byt funkci rychlosti, ae-

rodynamického odporu, ville fidi¢e nebo jinych parametri. [23]
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7 SKLOLAMINAT

Vyrobky jsou vyrabény z polyesterove pryskyiice vyztuzené skelnym vldknem, tento material je
vSeobecné znamy jako laminat, nebo sklolaminat. Tento material je natolik variabilni, Ze je moz-
né pripravit takové idedlni sloZzeni komponenti, které dokonale odpovidd pozadavkim a potie-
bam finalnimu vyrobku. Mé vyrobky jsou urcené pro bézné pouzivani. Chemické slozeni materi-
alu odpovida s velkou rezervou hygienickym normam a navic, napf. v pohledové &asti je tzv. UV

stabilizator, takze je barevné takika neménny.

Instalace a manipulace jsou velmi jednoduché, jelikoz pro provoz je potieba minimum pomoc-
nych praci a prvkia. Udrzba je také jednoducha a vyzaduje jen zékladni hygienicky standart,
(omyt mydlinkovym roztokem, poptipad€ pielestit piipravky ur¢enych pro udrzbu laku osobniho

automobilu). [24]

7.1 Prednosti sklolaminatovych vyrobki

Kompozitové (sklolaminatové) vyrobky maji obrovskou pievahu kladnych vlastnosti nad zapor-

nymi vlastnostmi.

7.1.1 Monolitické vyrobky

To znamend, Ze ani jedna Cast, i sebemensi, neni pfilepena, pifivatena, ¢i jinak uchycena.Tyto
vyrobky jsou vyrabény vzdy z jednoho kusu a to znamena absolutni pevnost a nepropustnost i po

desitkach let provozu. [24]

7.1.2 Chemicka odolnost

Totozny material je pouzivan v prumyslu. Naptiklad v procesu odsifeni elektraren, kde v obdob-
nych nadrzich je zachytavana agresivni kyselina sirova. V petrochemickém primyslu se jedna o
zasobniky ropy a jejich produkti. Jako vSeobecny piiklad jsou cisterny, které navazeji benzin k
cerpacim stanicim. Dal§im agresivnim prostfedim jsou Cisticky odpadnich vod, kde ¢pavkovym

vyparim odolava jenom nerez a sklolaminat. [24]

7.1.3 Hygienicka neziavadnost

Vyrabé&ji se nadrze a jimky pro zpracovani vinné révy, tankery pro mléko, ptepravniky jedlich

oleju, atd. To je dikazem schvaleni statniho hygienika, Ze tento material je vhodny i pro potravi-

wewvr
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7.1.4 Pevnost a pruznost

Tento materidl byl zvolen pro vyrobu lyzi, hokejek, pro vozy F1, motorové ¢luny, kénoe, atd. Pti
predstave jak extrémné jsou tyto vyrobky namahény, je jasné Ze neni mozné materialové konku-

rovat. Proto se stavaji sklolaminatové vyrobky téméf neznicitelné. [24]

7.1.5 Stalobarevnost

Pohledové ¢asti vyrobki jsou vyrobeny ze specielné upravené pryskyfice, ktera se nazyva Gel-
coat. Tento material obsahuje fadu pfisad z kterych je jedna nazyva tzv. UV stabilizator. Ten za-
jistuje odolnost proti ultrafialovém zafeni a tim padem barevnou stélost, takze neexistuje zavada

jako u jinych materialt. [24]

7.1.6 Nizka hmotnost

I kdyz sklo a pryskyfice maji pomérné vysokou hustotu a tim padem hmotnost, jejich kombinace
dava materidlu vysokou pevnost. TakZe pti idedlni navrhu a zpracovani technologického postupu,

podpotenou statickym vypoctem, je finalni vyrobek extrémné lehky.

Toto jsou jen zakladni pfednosti sklolaminatu a pii posouzeni s ostatnimi materidly, je zcela jas-
né, ze mirn¢ vyssi cena, je bohaté nasobena kvalitou a zivotnosti findlnich vyrobkt, kterym lze

jen tézko konkurovat. [24]
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7.2 Vyroba modelii a forem

Vsechny dily jsem vymodeloval, podle pfedchozi vykresové dokumentace a tim vytvofil hlinény

model. Podle ngj jsem pak vytvofil jednoduchou sadrovou formu.

Obr.24. Modelovani

7.2.1 Vyroba modeli

Pted zahajenim vyroby jakéhokoliv vyrobku je tfeba vyrobit model. Tento model je nedilnou
soucasti vyroby. Model je ptesnou kopii vyrobku na kterém je vidét kone¢ny tvar vyrobku. Tyto
modely je mozné vyrabét podle predlohy nebo vykresové dokumentace. Z vétsi ¢asti byvaji hli-
néné, zde je potfeba patficnd zrucnost a presnost. Byvaji také velmi ¢asove narocné.

T 5 -
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7.2.2 Vyroba forem

Z takto ptipraven¢ho modelu se za¢ind vyrabét forma. Vyroba formy je velice naro¢né co se tyce
technologie. Na formu se Casto pouzivaji specidlni materialy, které jsou velmi drahé. Ja jsem po-
uzival pfevazn¢ jen sadru. Rovné plochy formy maji jinou pracnost nez formy oblé a ¢lenité. Dle

potieby je mozné vytvotit jakykoliv povrch, ktery se vyrobou pfenasi na vyrobky.

Formy, které jsem vyrab¢l byli jen na jedno pouziti a slouzily jen k vyrob¢ laminatovych vyrob-
ka. Ale i samotny laminat se da pouzit k vyrob¢ formy, takova forma muze slouzit napft. pro be-

tonare.

Formy se vyrabi podle modelu, nebo podle jiz hotového vyrobku

_—
/4 -7 —
™

Obr.26. Vyroba formy
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8 PROC WARRIOR?

Prvni ohlasy na téma tohoto motocyklu rozvifili klidné a stojaté vody motocyklové kategorie
Chopper. Motocykl je na oko podobny svym piedchtidciim, ale neopird se o shodna konstrukéni

feSeni. Diky témto revolu¢nim zménam je stroj lehky, snadno ovladatelny a silny.

Od détstvi se mi liby styl chopper, ale moc rad se svezu rychleji a vychutnavam si hluboké na-
klony v zatackach, coz pravé tento styl zrovna nedovoluje. Proto ani mé tento motocykl nenechal
chladnym a i ja jsem se zamiloval do tohoto fascinujiciho stroje, a fikal jsem si : ,,AZ budu velky,

'66

tak si tuto motorku pofidim!“, od té doby jsem nevyrostl ani o centimetr, ale motocykl vlastnim
uz dva roky. Oceinuji predevsim silny a energii prekypujici, robustni, vzduchem chlazeny motor
S ptekrasnym Zebrovanim, velmi lehky ale pfitom pevny a stabilni rdm s vynikajicimi brzdami.

Vzdy jsem si pfal mit ,,Copra“ s vlastnostmi super sportovniho motocyklu a to je Warrior!

Obr.27. Reklamni foto
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8.1 Jak to zacalo?

Koupil jsem si ho z Ameriky. Své posledni kilometry, nez odplul ptes ocean, jezdil na Floridé.

Kdyz jsem se na ném poprvé projel bylo to jako osudové setkani, okamzité jsem se s nim szil.

Na tomto motocyklu mé ale stale néco chybélo, bylo to jen malo a piece tak dilezité! Design!
Tento motocykl mych snt byl sice technicky dokonaly ale design stdle volal do svéta : ,,Jsem
obycejny Copr!“, ale tohle ptece neni obycejny chopper. Tohle je motocykl, ktery uvniti skryva

smésici high-tech feSeni a tomu by mél odpovidat 1 design.

Obr.28. Miiyj Warrior —foto z dovozu
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8.2 Inspirace

Na televiznich kanalech jako je napiiklad Discovery upravuji a tvoii novy design motocykli
témet kazdy den. Ano je to krasné, dokonce 1 redlné takhle si postavit svlij vlastni motocykl, ale
malo kterého Cecha by bavilo objednat si dily, které vam piijdou v krabici, vy ji rozbalite, a pak

jako trojrozmérné puzzle sestavite dohromady.

Pted tim, n€z jsem zapocal stavbu ptredchazelo mnoho designovych studii, které piechazeli od
motocyklu vhodného pro bézny kazdodenni provoz, az po motocykl uzptisobeny pro zavody ve
sprintu takzvané ,,Zavody Dragstru“. Nechybély ani navrhy na motocykl pro jednoho jezdce, ty

byly v podstaté prvni, protoze tento motocykl je predev§im o individualité.

Obr.29. Prvni navrh
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Vysledny navrh vychazi z mych vlastnich zkuSenosti a estetického citéni. Nebudu zatajovat, ze
nékterd feSeni se inspirovala motocykly rakouské znacky KTM, jako inspirace poslouzil napii-
klad automobil Honda Civic, nebo zastupci z fiSe hmyzu. Pfedev§im piedni partie ptipominaji
VOSUu.

Konec¢ny design je navrzen, tak aby na pozorovatel ptsobil, Ze je motocykl v pohybu i kdyz stoji.
Kdyz se divate na ,,bojovnika“ musite mit pocit, ze na vas kazdym okamzikem zattoci a pieval-

cuje vas.

Obr.30. Konecny navrh
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8.3 Diilezita je bezpecnost

Pokud se nékdo rozhodne meénit tvary a konstrukci své motorky, vétSinou se fidi podle vlastnich
subjektivnich dojmt, takze vysledny bike se nemusi libit vSem. Velkou roli hraji samoziejmé i
finance, zkuSenosti, ¢as a chut. U m¢ tu nejvétsi roly sehrélo to, ze je to ma bakalarska prace,
takze vSechny ostatni faktory museli jit stranou. Motorka pii koupi byla v origindlnim stavu a tak
se mi libila, ale vzdy jsem mél chut’ zménit ty piivodni kulaté a maximalistické pokusy tehdejsich

designéri.

Obr.31. S velkym sanim vzduchu u nadrze
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Neslo mi , ale za kazdou cenu vytvofit n¢jaky blaznivy a extravagantni design. Dillezité je bez-
pecnost, proto jsem nejvetsi diraz kladl na zachovani vynikajicich jizdnich vlastnosti, zamétil
jsem se spiSe na redesign skeletu tohoto motocyklu. Vycistit vSechny linie od zbytecnych ozdob,
odstranit vSechno co je na vic, zachovat Cisty funk¢ni design. Z toho divodu jsem piepracoval
sani motoru , vyfukovy systém, nadrz , blinkry, zadni i1 pfedni svétlo, blatniky, Stitek nad prednim

svétlem, klin pod motor, posunuty byly zadni stupacky, nové jsou zpétné zrcétka a tiditka.

Protoze, je to motocykl urc¢eny k béZnému kazdodennimu provozu a ne jen k prezentovani nepo-
jizdného a nefunk¢éniho designového modelu, nemohl jsem si dovolit pustit svou fantazii z uzdy.
Musel jsem se podiidit platnym zadkontim a dily, jako je osvétleni motocyklu, musi spliiovat ho-

mologacni predpisy.

Obr.32. Pro jednoho jezdce
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Vzdy kdyz jsem Sel po ulici tak jsem se dival kolem sebe, sledoval jsem projizdéjici i zaparkova-
né automobily a motocykly. Prohlizel jsem katalogy, ¢asopisy, internet. Hledal jsem dily, které
odpovidaly mé designové piedstavé a pfitom spliiovali piedpisy. Ano v téchto piipadech jsem
bohuzel nemohl navrhnout své vlastni originalni dily, ale musel jsem pouzit ty, které uz vymysle-
li jini, ale maji potiebnou homologaci. Oto komplikovanéjsi bylo hledani téchto dild, tak aby od-
povidaly mé piedstaveé a ptitom byly sladéné i jako celek. Pfedni svétlo je z motocyklu Yamaha
FZ 1 N. Blinkry, vsazené v nadrzi jsou z automobilu Ford Focus (ze zpétnych zrcatek). Koncové
svétlo ma sviyj piivod ve skitru znacky SYM. VSechny ostatni dily jako je zadni a pfedni blatnik,
klin pod motor a maska nad pfednim svétlometem jsem vytvoftil ze sklolaminatu (o tomto materi-

alu se zminuji v predchozi kapitole).

Obr.33. Sportovni design



UTB ve Zliné, Fakulta multimedialnich komunikaci 48

Kresebné navrhy - varianty

Obr.34. Pro zavody dragstru

Obr.35. Sportovnejsi pro bézny provoz
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Obr.36. Jedny z poslednich navrhii
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9 TECHNICKA RESENI

Zasahy do konstruk¢énich feseni na podvozku motocyklu jsem zadné nedélal. Tim myslim, Ze
jsem neprodluzoval ani nezkracoval ram, neménil jsem sklon pfednich tlumicii, nezasahoval jsem
ani do zadni tlumici soustavy. Neucinil jsem tak ptredevsim kviili tomu, Ze nastaveni od vyrobce
je natolik vyvazené a spolehlivé, ze jakékoliv upravy by byly zbytecné. Jediné na co Yamaha

nemyslela pfi ergonomickych fesenich byl spolujezdec. Stupacky spolujezdce jsou oproti origina-

wewvr

Obr.37. Pripraven k jizde
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9.1 Vyfukovy systém

Prvni co vés zaujme (bohuZel negativné), kdyz uvidite originalniho Warriora je koncovka vyfu-
ku, za takovou by se nemusel stydét ani nakladni automobil. Mym zamérem bylo piepracovat

vyfuk, tak aby piisobil lehce, nendpadné a nerusil celkovy design motocyklu.

Svod vyfuku od piedniho valce zlstal ptivodni, svod od zadniho vélce s koncovkou vyfuku jsem
musel vytvofit. Jeden z nejvétSich problémil, se kterym jsem se musel vypotadat, bylo to, Ze na
cely systém odvodu spalin z prostru valci, jsou pouzity dvousténné trubky. Stalo to mnoho Usili a
Casu, ale cely problém se podaftilo vyfesit. Koncovka vyfuku je pouzita ze Suzuki GSX R 600. Po
nastartovani Se z ni line tiché ptfedeni motoru, jakmile trochu pooto¢ime plynovou rukojeti ozve
se hromovy zvuk dvouvalce.

Snizeni hmotnosti celého systému je jen jednou z vyhod mého feSeni, tou dalsi je, Ze je uloZen
Dalsim pozitivem je i to, ze takto upraveny vyfuk mi dovolil posunout stupacky spolujezdce vice
doptedu a dolu, to napomaha piijemnéjsi pozici sezeni. Konecnou Upravou bylo omotani svoda
termo izola¢ni paskou. Ta izoluje pted Ginikem tepla,.napomahd rovnomérnému zahtivani potrubi,

tim usnadnuje odvod spalin.

Obr.38. Vyfuk
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9.2 Vzduchovy systém

V duchu odstranéni v§ech nadbyte¢nych dilli z motocyklu se nesla i1 Gprava vzduchového systé-
mu. Zleva i zprava motoru byly dva plastové kryty. Pod t€mito se na levé strané ukryvalo benzi-
nové tlakové ¢idlo, rychlospojka benzinové hadice a dodate¢né spalovani vyfukovych plynt.
Rychlospojku i dodate¢né spalovani jsem odstranil a tlakové ¢idlo piemistil do volného prostoru
pod nadrz. Na pravé stran¢ se nachazel kryt vzduchového filtru ve tvaru srdce. ProtoZe je hlavni
Airbox ukryt pod nédrzi, odstranil jsem toto obrovské srdce a nahradil jej malou krytkou, ptes
kterou je privadéno Castecné mnozstvi vzduchu, pritom zakryva elektroinstalaci. Aby mél motor
dostatek vzduchu, vyiezal jsem do nadrze otvory, které ptivadi do prostoru pod ni vice vzduchu a
pouzil jsem jinou konstrukei vzduchového filtru, kterd propousti vice vzduch k motoru. Tim jsem

zachoval vSechny diileZité parametry pro spravny chod motoru, a odkryl krasu dvouvalce.

Obr.39. Motor
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9.3 Osvétleni

Demontaz se nevyhnula ani kompletnimu osvétleni motocyklu. Predni svétlomet je pouzit
Z Yamaha FZ 1 N svym tvarem pfesn¢ odpovida a dokresluje mou designovou tpravu. Originalni
blinkry byly odstranény Gpln¢ a v piedu je nahrazuji led diody umistény ve zpétnych zrcatkach a
dalsi jsou soucasti palivové nadrze. V zadni ¢asti jsou blinkry integrovany do koncového svétla,

které je také z led diod.

Obr.40. Osvétleni

9.4 Riditka

Riditka jsou dé&lené, svafené z nerezovych plechii do trojihelnikového profilu. V navrhu jsem
pocital s tim, Ze do fiditek budou schovany vSechny elektrické kabeli, lanka a hadicky, které ve-
dou od ovladact. Bohuzel na dokonceni tohoto technického feSeni nebyl dostatek casu, proto je u

fiditek zachovana pouze designovan idea a v§echny ovladaci prvky jsou pouzity pivodni.

Obr.41. Riditka

9.5 Blatniky

Ptedni i zadni blatnik jsem vytvofil ze sklolamindtu. Z tohoto materidlu je 1 klin pod motorem a

stitek s integrovanym otackomeérem, ktery je umistén nad svétlometem.
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Minimalisticky zpracovany piedni blatnik zachovava kruhovou linii kola, tésn¢ k nému doseda,

elegantné se rozsifuje v chranice prednich teleskopii. Vpiedu je Sipovité setiznut.

Zadni blatnik se dynamicky zvedd, nechava vyniknout mohutnost kola, svym tvarem podporuje

,»haostfeny*“design motocyklu. Velmi dobte je viditelné led diodové koncové svétlo s integrova-

nymi blinkry.

Obr.42. Blatniky
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10 DOKONCENI

Aby bylo dilo zcela dokonceno, néasledovalo jest€¢ mnoho dalSich drobnych uprav a zmén, dokon-
ce i v elektroinstalaci. Ale problém piestavby je ten, Ze neni nikdy konec. Napiiklad fiditka od-
povidaji mé designové piedstave, ale stale jesté nejsou dokoncena. Abych byl naprosto spokojen,
musim do nich schovat v§echny dratky a lanka od piepinact a ovladact. Také mé stale neopousti
myslenka jedno sedadlového motocyklu. Pevné doufam, Ze se momentéaln¢ nachdzim na jednom
z konctli. Motorka urcit€ neni bez vytek a moznosti pokra¢ovani, pfesto vam predstavim momen-

talni stav.
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Obr.43. Pohled ze zadu
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Obr.44. Prava strana
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Obr.45. Leva strana
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Obr.46. Podhled 1
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Obr.47. Podhled 2
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Obr.48. Na dalnici 1
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Obr.49. Na dalnici 2
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ZAVER

Celkovy vysledek redesignové upravy Warriora splituje mé ptedstavy. Tento stroj je urcen pro
vyzdvizeni originality a upoutani pozornosti, tak jak mu bylo plivodné urceno. Uz mnohokrat
jsem se presveédcil o tom, ze mij redesign tohoto motocyklu zaujme pozornost i lidi, ktefi jinak o
jednostopé dopravni prostfedky nemaji viibec zajem. VSechna navrzena designova feSeni vycha-

zeji z charakteru motocyklu a jesté jej zvyraziuji a podporuji.

s
Z:

Obr.50. Dokonceny redesign motocyklu
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SEZNAM POUZITYCH SYMBOLU A ZKRATEK
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akad.
apod.
atd.
cca
ccm
CDI
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ECU
EFI
GP

MS

napf.

OHV

Ph.D.

t.
tzn.

VC

a jiné

akademicky

a podobng, a podobny
a tak dale

cirka

kubické centimetry
fidici jednotka

docent

jednotka ovladaci vyfukovou piivéru
vstiikovaci jednotka
grand prix — velka cena
mistrovstvi svéta
inzenyr

napfiklad

ventily v hlavé valce
titul doktor

to je, to jest

to znamena

velka cena
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